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La vulgarizacion del avion popular en los

Estados

Se ha publicado una noticia diciendo que el de-
partamento de aviacién del ministerio de Comer-
habfa instituido un

cio de los Estados Unidos,

concurso para la entrega de 25 aviones ligeros,
destinados a los viajes oficiales de ios inspectores
aeronauticos. Los aparatos que se presentan en
tal concurso deberan cumplir las condiciones si-
guientes: instalacién en biplaza, ya sea berlina,
ya sea con capwte plegable, con los dos asientos,
uno al lado del otro, o ligeramente decalados; do-
ble mando, fuselaje metalico, rotor de aire o de
agua, de 4 cilindros lo menos, con un rendimiento
inferior a 100 CV. Ei motor deberd funcionar con
la esencia aviacion normal o carburante de buena
clase de automadvil. \'elocidad maxima que exceda
a 177 kms.

hora (no mph.), velocidad de ate-

rrizaje, 56,3 kms. hora (35 mph.); en cuanto al
aterrizaje propiamente dicho, estd sujeto a las
condiciones siguientes: vuelo por encima de un
obstadculo de 10,7 m. (35 ft.) de altura y parada
a 122 m. (400 ft.) de ese punto. En el despegue,
el avion debe haber alcanzado una altura minima
de 10,7 m. en los 244 m. (800 ft.) de su punto
de partida (contado desde la primera vuelta de
rueda). EIl radio de accién a la velocidad de cru-

cero teniendo en cuenta un viento contrario de

Unidos

16 kms. hora (10 mph,), debe ser lo menos de
483 kms, (300 millas); la carga util transportada
deberd comprender, ademéas del combustible, los
dos tripulantes y 18 kgs. (40 Ib.) de equipaje. EI
consumo de esencia no deberd pasar de 11,8 litros
en los 100 kms. (20 millas al galén), EIl primer
ejemplar debera ser entregado en un plazo de cin-
co meses después de haberse hecho el encargo, y
los deméas aparatos deberdn suministrarse antes
de que terminen los cuatro meses, a partir del
dia en que se haga el consabido encargo.

Con la creacion de este tipo, el jefe de la
<Aeronautica civil americana, Sr. Eugéne Vidal, se
propone evidentemente activar el desarrollo del
avion popular que él preconiza. No s6lo en los
Estados Unios el problema de la creacién de un
aparato popular adquiere cada vez mas impor-
tancia, sino que también en todos los paises euro-
peos se estadn lle\'ando a cabo concursos para ia
realizacion de dicho plan. Mientras que la téc-
nica americana evoluciona en el sentido de un
fuselaje metadlico y de un grupo motopropulsor
de una potencia de 100 C\' aproximadamente,
Europa busca la solucién en un aparato pequefio
provisto de un motor de motocicleta perfeccio-

nado. Pero cabe preguntar si tal construccidon es



verdaderamente apta a una utilizacién préactica
Y si un aparato pequefio de semejante construc-
cion responde a las exigencias de la aviacién de
turismo, Yy otro extremo dudoso estd en la con-
sideracion de que no se sabe co6mo soportaria tal
material malas condiciones atmosféricas y gran-
des recorridos- Es claro que tal construccion seria
obtenida a un precio minimo, pero el verdadero
fin a que debe responder el avién popular, debe
buscarse en la obtencién de un aparato cuyo en-
tretenimiento cueste poco, cuya construccién no
sea tampoco onerosa y que posea un maximo de

calidad y rendimiento.

AERO POPULAR

Como habiamos anunciado, el pasado domingo,
dia 9 del corriente mes, tuvo lugar la celebracion
de Junta general. En ella se aprobaron los nue-
vos Estatutos que han de regir en lo sucesivo
en nuestra Sociedad.

La Junta Directiva di6 cuenta de las gestiones
que viene realizando para conseguir la subven-

cion. La asamblea vié con agrado las gestiones
hechas, acordando concederle un voto de confian-
za para que prosiga éstas y conseguir ei fin pro-

puesto.

Se advierte a los sefiores socios que se ha cam-

biado el sistema de cobro, que ahora se hace

por cupones en lugar de recibos como antes se
hacia. También se ha efectuado la corrida de nu-
meros, ya que hacia bastante tiempo que ésto

no se habia hecho; por lo tanto, los sefiores so-
cios deben pasarse por estas oficinas, con el fin
de hacerles el indicado cambio en sus respectivos

carnets.

Habiéndose susj>endido los vuelos el domingo,
dia 23 del actual, por orden de la autoridad, el

turno de vuelos es el siguiente;

Vuelos para el domingo, dia 23 de septiembre

de 1934.
Socios nGemros 701, 702, 703, 704,705, 706.
707, 708, 709, 710, 711,-712,
717, 718, 719, 720, 721, 722,
727, 728, 729, 730, 731, 732,

MOTOAVION

737.738. 739. 740, 741, 742. 743, 744, 745. 740,

747, 748, 749, 750-

Vuelos para el domingo, dia 30 de septiembre
de 1934.

Socios numero 7SL 752, 753, 754, 755, 756.

757, 758, 759,700,701, 762 763. 764, 765, 706,
767, 768, 769,770,771, 772 773, 774. 775, 776,
777, 778, 779 780, 781, 782, 783, 784, 785, 786,
787, 788, 789,790,791, 792. 793, 794, 795,790,
797, 798, 799,800,801, 802, 803, 804, 805.

Vuelos para cl domingo, dia 7 de octubre de 1934-

Socios numero i, 2, 34, 5, 6, 7, 8, 9 10, 11,
12, 13,14, 15, t6,17. 18, 19, 20, 21, 22, 23.
24, 25,26, 27, 28,29, 30, 31, 32, 33, 34, 35,
36, 37,38, 39, 40,41. 42, 43- 44, 45, 40,47,
48, 49- 50, 51, 52, 53, 54, 55-

Vuelos para el dotningo, dia 14 de octubre
de 1934,

Socios numero 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63,
64, 65,66, 67, 68,69, 70, 71, 72, 73, 74,75.
76, 77,78, 79, 80,81, 82, 83, 84, 85, 86, 87,
88, 89,90, 91, 92.93, 94,95, 9., 97, 98,99-
100. 101.102, 103, 104, 105. 106,.

Lépez Lafucntcy Calvo, C.L.

Almacén de Ferreletis, hierros, chapas, aceros, herra-

mientas en generni, tomillos y clavasén.
Proveedores de la Aerondntica Militnr.

Dngne de Rivas, 3.— Madrid.— Teléf. 70.908

Seccion de, Vuelos sin Motor
AVISO

Préximamente van a dar comienzo, en la Ma-
rafiosa, las préacticas de vuelos sin motor, por el
grupo de perfeccionamiento con los dos aparatos
C. y. P. A. A ~te grupo perteneceran en lo su-
cesivo los alumnos del grupo elemental que mas
se han distinguido y mas interés han demostrado
BD3 A4 repgracéones de los apjaratos elementales
Terante 7@Be7 A6erano, con objeto de premiar de

P3QUBA, M3ENER®, esta aficion que demuestran, y
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M &s practicos son los obtenidos de un tubo perfilado, ele
seccion constante, al que se le adosan en los extremos tapo-
nes con el alojamiento para el pasador de sujecion (fig. 185).
También esta clase de montantes es cara, puesto que lo
son los tubos de que se obtienen.

Los tornapuntas mixtos son muy empleados y constan de

un tubo redondo de acero o duraluminio que .se fusela con
madera y también con tela.

Un recubrimiento de madera, obtenido con la tupi esta re-
presentado en la figura 186 a. Méas ligero es el de la figura
186 fa. La union del carenado al tubo se obtiene mediante
abrazaderas de aluminio puestas en caliente (fig. 186 «c),
con tornillos (fig, 186 d) o con un vendaje de tela encolada,
teniendo en este Gltimo caso la precaucién de pintar con ante-
rioridad el tubo para que la cola no lo oxide.

Para obtener un carenado perfecto de un tubo metélico
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permite un montaje y desmontaje rapidos de las alas sin ne-
cesidad de tocar a los tensores de los tirantes y por lo tanto
sin que sea necesario variar su reglaje. Para ello, en la fase
de montaje basta colocar primero los pasadores de los tiran-
tes superiores; hecho esto, dos hombres colocados uno en el
extremo de cada ala, llevan dichos extrenx» hacia el suelo,
con lo que es ijosible fijar los tirantes inferiores con sélo pa-
sar los pasadores correspondientes, al soltar las alas el san-
dow tira de ellas hacia arriba y queda el aparato perfecta-

mente reglado. Para <lesmontar el aparato se procede a la in-

versa: se bajan los extremos de las alas, se quitan los pasa-
dores de los herrajes de los tirantes inferiores, se elevan un
poco las alas y se quitan los pasadores de los herrajes de ios
tirante? sup>eriores.

La misma facilidad de montaje y desmontaje se puede lo-
grar con tirantes sin intermedio elastico, mediante el herra-
je especial indicado en la figura 176. EIl herraje CD, que
une los tirantes, lleva en su centro un taladro y dos aletas;
por el taladro se pasa un perno AE, cuya cabeza E se suelda
al herraje; las aletas sirven para guiar al herraje en su des-

plazamiento por la ranura, practicada en el caballete y pro-
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tegida por las aletas F F del herraje de cierre, cuya parte su-
perior lleva un taladro para el paso del perno A E. Se com-
prende que apretando ia tuerca B se lleva hacia arriba ei he-
rraje C D y por lo tanto se tensan los tirantes. Lo contrario
tiene lugar si se afloja la tuerca B.

59- Tornapuntado dio las alas.— Los planeadores tle

perfeccionamiento y los veleros suelen llevar las alas torna-

K- 177-

puntadas mediante montasites o tornapuntas que pueden ser
de madera, metalicos o mixtos.

Como tales tornapuntas son piezas largas comprimidas, y
por lo crecido de su esbeltez estdn sometidas a la influencia
del pandeo, se comprende que su forma para obtener la ma-
yor resistencia compatible con méaxima ligereza tiene que ser
la representada en la figura 177, es decir, con los extremos
de menor seccién que el centro.

1jjs tornapuntas de madera pueden tener su seccién llena
o hueca si se desea mayor ligereza, pudiendo para ello em-
plearse cualquiera de las secciones representadas en la figu-
ra 122.

La seccién representada en la figura 122 a es la mas facil
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Las figuras 183 b y 183 c representan los montajes correcto
y equivocado de un herraje de este tipo, cuya vista definiti-
va damos en la figura 183 d.

Otro herraje muy sencillo y préactico es el representado en

pr3s;

Kir. 185.

la figura 184 obtenido soldando un tubo a una pletina. Debe
procurarse que la cabeza del herraje apoye perfectamente so-
bre la madera del extremo del tornapunta.

Los tornapuntas metalicos pueden ser de acero de altas
caracteristicas o duraluminio. El mejor de todos es el cons-
tituido de una sola pieza, pero tiene el inconveniente de que
tienen que ser fabricados especialmente a la medida defini-

tiva y son carisimos.
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herraje muy sencillo es el representado en la figura 182. En
(a) damos una vista del herraje, en (b) su montaje sobre el

montante y en (c) el aspecto que presenta cuando se coloca

(d)

el taco terminal;, por ultimo, en (d) la vista que ofrece el
extremo del montante ya completamente terminado.
La figura 183 a da idea de otro herraje obtenido pwr lorja

y taladrado, muy practico y fuerte, jwro también muy caro.

Kig. 1le4.
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(le construir, pero también la que proporciona un nwntante
mas pesado.

La de la figura 122 b es mejor que la anterior; el montan-
te se obtiene encolando sus dos mitades que previamente se

habradn vaciado en la maquina-tupi, Al hacer el vaciado debe

tenerse la precaucicm de dejar de cuando en cuando nervios
en la forma representada en la figura 178. Este montante es
mas ligero que el anterior, pero también de mano de obra
mas cara.

Una seccion muy facil de construir para el que no jwsea

maquinas-herramientas es la indicada en la figura 122 c, cuya
construccién representamos en la figura 179.
l.a seccion representada en la figura 122 d es la mas facil

de construir; su gran resistencia al avance hace que sélo se
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emplee para aparatos de escuela en los que no se desee mu-
cha finura aerodindmica. Se emplea muy pocas veces, por no

decir ninguna.
Un [ierfeccionamiento del tornapuntas anterior es el re-

I'ig. 180.

presentado en la figura 180, pero tampoco es muy empleado

por culpa de su escasa finura.
J’ara terminar con los tipos de tornapuntas empleados. cj-

aj "1 (b
| O @

Fig. 181,
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tamos el que hasta ahora parece el mejor y estd casi univer-
salmente adoptado por los constructores de veleros. Consis-
te en un montante de secciéon rectangular, maciza o en cajén,
fuselado por una envuelta de coniraplagué de 0,8 mm. a
I mm. (figs. 181 a, 181 b). Para la sujecién del revesti-

miento de contraplaqué y con objeto de que éste conserve su

Fig. 182.

forma currentilinea, se encolan al montante los tacos termi-
miles A y las jormas B (fig. 181 c). El borde de salida pue-
de tstar constituido por un listéon triangular como en las figu-
ras 181 ay 181 b, o simplemente encolando uno con otro los
dos finales del contraplaqué (fig, 181 d). La figura 177 b da
una vista del montante terminado. Estos montantes son muy
ligeros, resistentes y finos, pero algo caros.

ILA)s montantes, para su uniéon a las alas o al cuerpo del

aparato, «leben estar provistos de herrajes apropiados. Un
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para que sirva de estimulo a todos los demas
alumnos.
Por otra parte, es imprescindible que todos

ellos dediquen algln tiempo, aunque no sea mas
que una o dos horas a la semana, a la reparacion
de los aparatos Zogling, ya que sin ellos no va
a ser posible dar comienzo las practicas en Cuatro
I’ientos, y con objeto de organizar algo estos
trabajos, se ruega a todos los socios pertenecien-
tes a esta Seccion de vuelos sin motor, indiquen
en lo oficina de .Aero Popular, los dias y horas
(comprendidas entre las cuatro de la tarde y las
nueve de la noche) que pueden dedicar a este
fin, para poder distribuir el tiem]x> entre todos,
y designarles definitivamente las horas en que

podran trabajar.

Los alumnos del Grupo elemental que pasan
al de perfeccionamiento, para efectuar sus préac-
ticas en la Marafiosa, son los siguientes; Miguel
Tauler, José Luis Sainz de .Aja, Bemardino -Ayu-
so, Manuel Garcia. Alfonso Céarcer, Francisco 1z-
Klar Wernli,

des Bernal y Heraclio Hurtado, que tanto

quierdo, Victor Cabrera, Merce-
inte-
rés demuestran en la reparacion de los aparatos.
Los Sres. Céarcer, lzquierdo, Cabrera y la se-
fiorita Wernli formaran parte de este grupo pro-
visionalmente, y sdélo hasta que comiencen las
practicas en Cuatro Mentos, en cuyo Grupo po-
dran adelantar mas.
Por lo tanto, el Grupo que funcionard en la
Marafiosa estara formado del siguiente modo:

Ernesto Kunth, piloto C; José Maria Gil, pi-

loto B; Julian Bafiares, idem .A; Bernabé Beja-
rano, idem -A; Rubén Nieto, idem .A; Vicente
Blazquez, idem .A; .Antonio Navarro, idem A;

Alfonso Gonzalez, Bernardo del Rio, Miguel Tau-

ler, José Luis Sainz de .Aja, Bemardino .Ayuso,

Manuel Garcia, .Alfonso Carcer, Alfonso Rubio,
Francisco lzquierdo, Victor Cabrera y Pilar
Wernli.

Se advierte a los sefiores alumnos que es im-
prescindible la presentacién de la cartilla de vue-
los puesta al corriente, sin cuyo requisito no po-
dran volar.

Para cubrir las vacantes producidas en el Gru-
se admiten

po elemental inscripciones hasta el

dia 10 de octubre.

Estatuto/* de la Sociedad Aero Popular

(CONTINUACION)

(/) Autorizar con su firma todas las érdenes
de pago, actas de Juntas y demas documentos de
interés general.

Art. 29. Corresponde al \'icepresidente;

a) Representar al Presidente en todos los ac-
tos y reuniones a que éste no pueda asistir.

b) Presidir las Comisiones indicadas en los
Estatutos y cuantas ie designe la Junta directiva.

-Art. 30. EI Presidente y \'jcepresidente po-
dran delegar sus funciones en un miembro de la
Junta directiva.

<Art, 31. Corresponde al Secretario;

a) Levantar y suscribir las actas de las Jun-
tas.

b) Extender y

firmar las comunicaciones,

convocatorias y avisos que emanen de la Junta

directiva, asi como igualmente las certificaciones
oportunas.

C) Confeccionar las listas de asociados, con

Hijos de Mendizabal

Almacenes al por mayor de hierros
y ferreteria

Almendro, 8.—Madrid.—Teléfono 72429.
Apartado de Correos 393.

indicacion de altas y bajas y sus motivos, y re-
dactar las memorias procedentes.
d) Llevar la correspondencia de caracter ge-
neral que hubiere.
mArt. 32. Corresponde al Tesorero.

El Tesorero llevard todo lo referente a ingre-

sos y gastos, no pudiendo efectuar ninguno sin
la firma del Presidente de la Seccién correspon-
diente y el \".“ B." del Presidente de la Sociedad.

Art. 33. Corresf)onde a los Vocales;

El estudio de ios asuntos de que estén encar-
gados, proponiéndolos al Secretario por escrito,
para su resolucién en la Junta directiva.

Art. 34. La Junta directiva podra acordar el
cese de cualquiera de sus miembros, por falta de
asistencia a sus reuniones, siendo necesario para

ello el voto afirmativo de las dos terceras partes



dei nimero total de los miembros de que se com-
pone.

-Art. 35, La Junta directiva se compone de

dos comisiones: Aeronautica y Gobierno, cuyos

Vocales seran elegidos expresamente para cada

ias Comisiones; siendo los presidentes

Presidente y Vicepresidente de Ja

una de
respectivos el
Sociedad, que podran delegar sus funciones en

\'ocales de las Comisiones respectivas.

LO QUE NO

MISIONES P.ARA EL FUTURO DIRIGIBLE
LALEM.AX LZ-129

Se nos dice de Rio Janeiro que el Gobierno
brasilefio parece tener intencién de mandar eje-
cutar un crucero de exploracién por el dirigible
LZ-129, actualmente en construccién; este apara-
to p~rda por encima de las selvas virgenes e ira
hasta el nacimiento de los caudalosos rios de los
trépicos. EIl Presidente Aargas parece haber dado
su asentimiento. EI Dr. Eckener opina que es
imposible emprender tal expedicion antes de que
se ponga en servicio el centro de aerostaciéon de
Rio Janeiro, es decir, antes de catorce meses. La
nueva aeronave estara dispuesta para su primer
viaje de aqui al fin dd afio. La decisién relativa
a los motores que hayan de equipar a ese dirigi-
ble ha sido ya acordada: la preferencia se ha
dado a los motores Diesel Daimler de 1.250 CV,
dentro de cinco

que deberan estar terminados

meses.

NUEVO MATERIAL DE LA AIR FR.ANCE

El punto culminante de las preocupaciones en-
gendradas por la reorganizacion del material de
la Air France ha sido ya rebasado. Los tres pri-
meros motores Breguet 393-T vtui a ponerse en
servicio de un momento a otro. Ademas, el hidro
gigante Latécocre, que amarizo el 13 de julio de-
lante de Dakar, debe ser puesto pronto a disposi-
cion de la Air France para su linea América del
Sur. Los constructores B,réguet, DeAvoitine (gru-
po Lioré y IHvier), asi como Marcel Bloch, aca-

ban de someter los proyectos de nuevos aviones

MOTOAVION

Art. 36. Son miembros natos de la Comision

de .Aerondutica: el \icepresidente, Secretario y

Tesorero de la Sociedad. Estaran ademas estas

Comisiones en armonia con el Reglamento de la

F. A. E.
-Art. 37. Corresponde a la Comisién de .Aero-

néautica:

(Continuara.)

S CUENTAN

de gran transporte rapidos, y los de las dos ul-
timas casas mencionadas han sido retenidos, tan-
Aire como por la .Air

to por e! Ministerio del

France. Estos aparatos trimotores serdn conce-
bidos para treinta pasajeros. EIl aviéon bimotor
rapido para dieciocho pasajeros, creado por Bré-
guet-Wibauk, debe estar terminado para este in-
vierno. Los demads tipos se prevén para la prima-

vera proxima.

NUEVA ESTACION METEOROLOGICA

L na nueva estacién meteoroldgica acaba de
crearse en Colonia, la cual sigue a las estableci-
das ya en Berlin, Hamburgo, Darmstadt, Ko-
nisberg y Munich. Estas estaciones aseguran ob-
servaciones meteorolégicas diarias, con la coope-
racién de aviones que efectian todos los dias un

vuelo de observacién a altitudes superiores.

ORT HO

MATERIAL CIENTIFICO
MADRID

Lanuza, 14y 16 Teléfono 57061
Apartado 9071

Venta y reparacion de instrumenfos
para la aeronautica.

Fabricacion de globos para sondeos meteoro,
l6gicos y para practicas de tiro.



M Corhella

MAQUINARIA Y MATERIAL ELECTRICO

REPRESENTANTE DE

La Electricidad, S. A., Sabadcll
Fabrica Nacional de Material Eléctrico

Ruston & Hornsby, de Lincoln

MOTORES DE ACEITES PESADOS

Instalaciones de. Centrales productoras de energia eléctrica, de lineas de
transporte, de riegos y estaciones transformadoras.— Suministro ae toda
clase de material eléctrico para alfas y bajas tensiones.

Marqueés de Cubas, 5. - MADRID

Apartado S7S Telélono 111S3

LA HISPANO-SUIZA

Automoviles de turismo — Vehiculos
industriales de 1 1/2 a 6 T. de carga util

2323539023235

MOTORES DE GASOLINA Y ACEITE PESADO
Motores marinos y de aviacion

Dctentores de los grandes records mundiales

LA INDUSTIA NACIONAL QUIERE Y PUEDE

COMPETIR CON LA INDUSTRIA EXTRANIJERA

M Carretera de Ribas, 279 - BARCELONA - Pasco de Gracia, 20

DELEGACION EN MADRID:
M Avenida Conde de Pedalver, 16
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Inp. de C. Bermejo.— Stnu. Trinided, 7.— Teléfooo 31199.





