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iLA SISPANO-SUIZA

N Automoéviles de turismo Vehiculos
g industriales de 1 1/2 a 6 T, de carga util

| MOTORES DE GASOLINA Y ACEITE PESADO
= Motores marinos y de aviacion

= Dctentores de los grandes records mundiales

I LA INDUSTIA NACIONAL QUIERE Y PUEDE
m COMPETIR CON LA INDUSTRIA EXTRANIJERA

Carretera de Ribas, 279 - BARCELONA - Paseo de Gracia, 20

DELEGACION.EN MADRID:

Avenida Conde de Pefalver, 16

HijOS QC Mcndizabal i | Lopez Lafuentey Calvo, C.L

Almacenes al por mayor de hierros

y ferreteria Almatén de Feneteifa, hierros, chapas, aceros, herra-

mientas CdgeneraL lomillos j clavaxoén.
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s.«a.n. a sp.,. Moises Sancha, S. A.

14, Montera, 14 Telefono 11877 MADRID

MOTA DE RRECIOS

PistUi Puaiit
Monos de invierno de mucho abn”o para los eran- Id. id. id. de verano 15
des vuelos d« altura, modelo tniliiar, aprobado Casquete de cuero para ielefonisiai o radio’ 20
por la Comision de COMPras..... 100 Teléfono auricular 80
Monos de entretiempo 60 Botillén forro de piel v cremallera, suela de goma
Monos de verano 35 para encimadeUaUado . 35
Monos blancos. 25 Q ltas cristal «Triples», |rromp|b|es 20
Monos antiaciuos para man-.palar el motor 70 Galas cristal »Olo. y otras, estuche a 15
uaDan at cuero TeglamCDlafio, rorro especial de Cintorén observador 45
graa abrigo 200 Cidturén piloto ) [ 40
forrado de piel!.. 30 ° Pantalén buzo, para sacar los aparatos hidros dcl
Id. Id. id. de granabngo 20 mar 150

Antorizados para poder hacerse los pagos por la Cajade Aviacién M ilitar.
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MISCELANEA AERONAUTICA

NUEVO RECORD DEL SIKORSKY 8-42

El hidro monoquilla Sikorsky S-42 de gran ra-
dio de acdon, utilizado por Pan American Air-

ways en sus servicios a las .Antillas, ha logrado
Gltimamente

{21,800 fu.) con 4.555,9 kgs. (10.000 Ib.) de car-

la altitud-record de 6.644,5 metro?

ga; esto con reserva de confirmacion del barégra-
fo oficial, transportado por el aparato para esta

performance.

HOMOLOGACION OFICLAL DEL DOUGEAS
DC-2 NORTEAMERICANO

El ““Bureau of .Air Commerce” ha concedido
una homologacién de prototipo (Af~roved Type
Certificate) con el numero de Imm. 540 a la So-
ciedad Douglas para la construcciéon en serie del
avion Douglas DC-2 de transporte comercial. La
homologaciéon “.ATC” confiere la autorizacién de
producir en serie aparatos semejantes al proto-
tipo aceptado y que tendran automaticamente

derecho a la patente nam. i (Group One Licen-
ce), certificado de navegabilidad oficial, (Los apa-
ratos producidos con la patente “ATC” previa, son
sometidos a ensayos individuales completos antes
de recibir, después de los resultados satisiacto-
rios de las pruebas, la patente numero 2 (Group

Two Licence), certificado de navegabilidad de la

clase B. Una de las dos patentes precitadas se
refiere a antes de que sea permitido el transporte
de pasajeros, de fiete o de correo aéreo con fines
lucrativos.) Se supone que el Douglas DC-2 sera
el primer rtionoplano bimotor de transporte ra-
pido que deba recibir una homologacién oficial
ccitnpleta en los Estado? Unidos. Pues se sigxine
gue todos los demdas aviones de su categoria no

han recibido mas que certificados del grupo nua-

mero 2 6 patentes especiales y provisionales. El
DC-2 es homologado con patente “ATC” para el
transporte de catorce pasajeros, dos pilotos, 790

kilogramos de flete o correo, ademas del con>
bustible y del lubrificante necesarios para un via-
je de S24 km.

-?ea un radio de acciéon mayor, ya que los tanque?

Puede reducirse el fiete si se de-
tienen una capacidad suficiente para un radio de
accion de 1.970 km. La velocidad méaxima ilegi

actualmente a 330 km.-h,

U, S. A. COMPRA PARA EL EJERCITO 81
AITONES DE BOMB.ARDEO “MARTIN"

El Us .Army Air Corps, en otros términos, el
Cuerpo de .Aviacién del ejército americano, aca-

ba de conceder a la Glenn L. Martin Co., de

Baltimore (Maryland), un contrato para la en-

trega de 81 aparatos de bombardeo, los cuales

deberan costar, con sus accesorios, ia cantidad
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global de $ 3.195.450. EIl "M artin" de bombar-
deo es un monoplano de ala central, de construc-
cion completamente metéalica y provisto de dos
motores dispuesto.- a una y otra parte del fusela-
je. Se les atribuye una velocidad muy superior
a los 322 km.-h. De los aparatos actualmente en
¢cervifio, algunos estdn accionados por motores
Pratt & Whitney Homet de 700 C\', y otros por
motores del tipo Wright 710 CV Cyclone. Simul
tdneamente con la conclusiéon de este contrato la
aeronautica militar anuncia un contrato para 280
motores de aviaciéon suscrito con la Wright Ae-
ronautica! Corp. de Patterson NJ, en el cual con-
trato se refiere a un total de $ 1-705.733. Se pre-
supone que seran motores Wright Cyclone los
que se destinen a equipar los aparatos “Martin”
encargados y a constituir una reserva para ese

nuevo material.

El dirigible aleméan “LZ-129"" estard terminado
en el pwoéximo febrero. Seguidamente el Dr. Ecke-
ner tiene el profxisito de efectuar con él un via-

je de exploraciéon sobre las grandes zonas desco-

tXUiivUXUlilituz

MOTOAVION

nocidas del Brasil. Le acompafara una misién
encargada de buscar las huellas de la misién in-
glesa Fawcett, que desapareci6 hace diez afos.
De la organizaciéon financiera y cientifica de esta
exploracién se ha encargado el profesor \'aeler,
que actualmente se encuentra en Rio de Janeiro.

Se espera que el hangar que se construye en
esta poblacién esté terminado para el préximo
agosto. En caso contrario, habria de ser diferida

la expedicion para 1936.

Continuando las expieriencias que la .Aviacion
rusa viene haciendo con objeto de lograr un trans-
porte aéreo econémico, y para lo cual se han em-
pleado trenes compuestos de un avién que lleva
a remolque varios planeadores, ha sido realizado
recientemente f)or Borodin, jefe de la Seccion de
ensayos del Instituto Aerondutico y director de
estas experiencias, un vuelo de Moscu a Kokte-
bel, con un recorrido de 2.360 kildémetros, ha-
ciendo el viaje casi todo durante la noche.

El tren estaba compuesto por un avién "P-s”

y planeadores "‘CH -s".

dfrrnarc”™ c/e /nsupercth/e

jca’/ic/ctc/

PO G

PHILIPS
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tenga facilidad para poder ianzar.se con el paracaidas en caso
de presentarse alguna rotura en vuelo.

63. Asiento. -lI>ebe ser cémodo y ligero. En los apara-
tos de escuela ia comodidad del asiento no importa gran cosa,
ya que los vuelos raramente excederdn de uno o dos minu-
tos de duracién, por esta razén consisten €n una sencilla ta-
bla con un resjialck) de contrapiaqué (fig. 195 a) o dos tablas

con distinta inclinacién (fig. 195 b) que se unen a la quilla

(O

Fig. 196

del aparato mediante otra? dos tablillas verticales encoladas
a un taco jjegado al fondo del asiento (fig. 195¢c).

En los aparatos con fuselaje o barquilla, que ya pueden ha-
cer vueio.s de duracién, es preciso que el asiento sea bastante
confortable. Este confort no debe buscarse con almohadilla-
dos que sobrecargarian innecesariamente el aparato; en caso
de desear mullido debe obtenerse con el empleo de paracaidas

de asiento, solucion no muy recomendable por exigir un fu-

s fa
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circular, el mejor procedimiento es operar como en la figu-
ra 187, es decir, empleando andalogo sistema al de la fig. i8i.
Para los herrajes de extremo del montante pueden em-

plearse tapodes obtenidos por estampado, como los represen-

Fig. 187

tados en la figura 185. En el caso de tubos redondos, es mas
sencillo obtener estos herrajes por torneado exterior e interior.
Cuando se requiera un montante de longitud reglable, pue-

de emplearse el sistema representado en la figura 188.

60. Herbajes de unién de los tornapuntas a las alas

Yy al cuerpo del aparato. —Para unir los tornapuntas a las

-alas es preciso servirse de herrajes colocados en los extremos

Plig, 188

de dichos tornapuntas y otros montados sobre el larguero
del ala, que .se retinen entre si mediante pasadores o pernos
de acero.

Los herrajes colocados en los extremos de los montantes
los acabamos de describir; los del larguero del ala correspon-

'‘den casi siempre al tipo representado en la figura 69 c.
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MiiiiMiiiiiiiH iiiiiiiHiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiim iiiiM iiiiiiiimiiiiiiiitiiiH iiiim iiiiiiiim iiiiid iiiiiiiii
Los herrajes empleados para unir el montante a la quilla
de un planeador elemental, suelen ser como el dibujado en
la figura 189 a, mientras que los correspondientes a un apa-
rato con fuselaje son del tipo representado en la figura 189 b. CABINA

Corrientemente los montantes de las alas de un aparato,

en caso de llevar do? cada ala por ser del tipo bilarguero, van . . .
P P 9 ! Es el sitio destinado a ser ocupado por el piloto. Como se

comprende, es preciso procurar que proporcione una insta-

1'ig- 189

atirantados entre si jwr diagonales de cuerda de piano suje-
tas ai montante por pletinas de acero como las representadas

en la figura 190.
61. Atirantado y tornapuntado de los empenajes.—
Pueden ser analogos a los clel ala. No obstante, por los meno-
res esfuerzos a que estdn sometidos y por su menor longitud,
los montantes del empenaje suelen llevar herraje,? mucho mas
sencillos, como, porejemplo, el representado en la figura 191 a,
que no necesita ningln herraje sobre el larguero del empe-
naje, bastando un taoo de refuerzo tle madera dura al que

lacion co6moda, que permita una facil lectura de los aparatos

se une el herraje del montante mediante un perno en la for- L
de control del vuelo, que no presente grandes dificultades

ma que representa la figura 191 b. . . . ,
q p 9 fiara la entrada y salida del piloto y sobre todo que éste
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62. Sujecién de los iimpenajes al

caso de un aparato elemental

203
fuselaje.— En el
del tipo representado en la fi-
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gura 79, la unién del empenaje a los tubos de la viga de re-
unién se efectia mediante pletinas en la forma indicada en
la figura 130, que aclaramos con el detalle D.

Si se trata de aparatos como los representadas en las fi-

Ta<(

O aadcrna

Kir. i(3

guras 78, 80, 82, 87 y 88, la sujecién se logra mediante
herrajes como los de la figura 192, que van sujetos, por
pernos, al plano de deriva y al larguero del plano fijo,
Cuando (como ocurre con los aparatos Cypa, Kassel-iq,
Kasse(-20 y Kassel-27), el plano fijo estad constituido por dos

MANVAL DE AVIACION SIN MOTO» 205

partes independientes, una para cada lado' del fuselaje, se
emplean herrajes analogos a los empleados para unir ias
alas ai cuerpo,

Si el plano fijo es de una sola pieza, como ocurre con los
aparatos del tipo representado en la figura 95, la unién se

logra por pernos, sujetos al fuselaje, que atraviesan unos ta-

cos de refuerzo encolados a los largueros del plano fijo (fi-
gura 193).

El plano de deriva se construye casi siempre solidario del
fuselaje, pero cuando no sea asi, se puede emplear para él
sujeciones parecidas a las del plano fijo.

Cuando el aparato no lleva plano fijo (caso de ias figuras
92, 90, 99. TOO y 142) su larguero suele ser tubular, y den-
tro de él (fig, 194) se enchufa un tubo \ que atraviesa el
fuselaje y lleva en el interior de este Gltimo el balancin de
mando. La sujeciéon se efectida por pernos que atraviesan

los tubos una vez enchufados.



GR.AX PREM IO
JANEIRO

D.A SIIAA \'EXCE EX EI.
DE RIO

Se ha disputado el Gran Premio de Rio Ja-
neiro. EIl brasilefio Da Silva, se ha clasificado en
primer lugar. Hizo ej lecoirido en (le.s horas, cin-
cuenta y seis minutos y veintitrés segundos. En
segundo lugar se cla.?ific6 también un brasilefio,
Domingo Lé6pez.

Participaron en la carrera cuarenta automovi-
les, guiados fx>r italianos, espafioles y brasilefios.

En la vuelta diecisiete, el italiano Cre.spi cho-
c6 contra un poste, resultando con las dos pier-
nas fracturada?. Inmediatamente recibi6 asisten-
cia facultativa y fué trasladado en una ambulan-
cia al

hospital. Su estado ha sido calificado de

grave. El mecéanico que le acompafaba sélo su-

frio heridas leves.

REGATAS A MOTOR

LOS “récords” mundiales

l.a Unién Internacional de Regatas a Motor ha
publicado la lista de los “récords” mundiales ofi-
ciales en las regatas a motor. Esta entidad se la-
menta de que en los Estados Unidos no homo-
logan debidamente muchas pruebas, pues en al-
guna categoria se han hecho de cinco a nue\"e ki-
lo6metros de media por hora, mas que los que
figuran en la tabla.

Como en otras actividades motoristas, los ita-
lianos son los que conquistan muchas hazafias. He

aqui los detalles;

OUTBOARDS

Clase A (velocidad).— Luana, pilotado por Na-
ni (ltalia). En el lago de Como el i-X I-jj. Me-

dia: 67,07 kiloémetros por hora.

.Ci.

dZbn*'—

Clase A (distancia).— Luana, pilotado por Na

ni (ltalia). Como, i-X I-jj, A 64,23 kilémetros

por hora.
Clase B (velocidad).—R. 1X (C. Boatz,
man). En Uder-Spree el 22-X-33. A 72,37 Kil6-

metros por hora.

ale-

Clase B (distancia)— Rondine-Biance (Cesatu-
re, italiano). Garda, 27-I\ -33. A 64,98 kiléme-
tros por hora.

Clase C (velocidad). X. 730 (J, Wood, norte-

americano). Detroit, 14-1X-31. A 80,16 kiloéme-

tros por hora.

Clase C (distancia). -Mariella VI (S.
italiano), Garda, 2-1V-31.
hora.

Salvi,

76,35 kilémetros pxir

Clase X (velocidad). -K. 54 (Soriano, esjoafiol).

Maisons Laffitte, i6-\11-32. 95,67 kildbmetros
de media.

Clase X (distancia).— Folgore (pilotado p>or
A. Dacco, italiano). .Arona, 30-X11-32. .A 86,58

kilémetros de niedia.

LIHRE

Uno y medio litros (velocidad). Niniette 111

(pilotado por C. Ruspoli, italiano). Como, i-X1-
33. \A 94,83 kildmetros por hora.

Uno y medio litros (distancia).— Sin homolo-
gar.

Tres litros (velocidad). -Montelera X Il (Ros-
si, italiano). Garde, 9-111-33. A 105,91 kiléme-
tros por hora.

Tres litros (distancia). -Montelera X 11 (Ros-
si italiano). Garde, 9-111-33. A 77,67 kildmetros
de media.

Seis litros (velocidad). -Ravanello (pilotado
por Rossi, italiano). En Bracciano, 4-X-33. A

113,40 kildbmetros de media horaria.

Seis litros (distancia).— Sin homologar.
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Doce litros (velocidad).— Asso (pilotado por
Cattaneo, italiano). Gardone, 4-11-34. \ 137.,6
kil6metros por hora.

Doce litros (distancia).— .Asso (Cattanero, ita-
liano), Gardone, 4-11-34, A 107,15 ki6metros de
media.

Sin limites.— Miss .América X (pilotado por
Gar Wood, norteamericano). En Detroit, 20-X-

32. A 200,90 kilémetros por hora.

HIDRODESLIZADURES

Uno y medio litros.— Sin homologar.

Tres litros.— Sin homologar.

Seis litros.— Sin homologar.

Sin limites.— Farman (pilotado por Fischer,
francés). En el Sena, 9-11-24, A 137,86 kilome-

tros por hora de media.

Nuestro concurso de modelos
de aviones

Anunciado el 11l Concurso de modelos organi-
zado por Motoavién para el dia 21 de este mes,
circunstancias de todos conocidas y que han in-
terrumpido nuestros trabajos, precisamente cuan-
do mas activos eran, nos obligan a aplazar la
celebracion del mismo hasta el dia 18 de no-
viembre.

mAdmitiremos, por tanto, inscripciones hasta el
dia 5 de noviembre a las doce de la noche, fecha
en que quedara cerrada la lista de concursantes.

Las bases a que habran de ajustarse, son las
publicadas en nuestro numero 147, correspon-
diente al dia 25 de mayo préximo pasado.

En nuestro numero del 25 de octubre, si nos es
posible, y si no en el del 10 de noviembre, dare-
mos la relacién de premios, asi como el lugar y
hora de celebraciéon de las pruebas.

Esperamos que la Cc” de la Direcddén gene-
ral de Aeronéautica Civil, que se halla hasta la fe-
cha en posesion de los sefiores Rico y Puig, sera

disputada con todo entusiasmo.

MOTOAVION

AERO POPULAR

Estatuto/ de la Sociedad Aero Popular

(CONCLUSION.)

La aplicacién del reglamento y fines de la
F. A. E. La administracién de sus fondos y de
la caja de propaganda aeronautica, nutrida con
los que se especifiquen en el reglamento de la
F. A. E,, independientemente de los fondos de la

Sociedad.

Art, 38. La Direccién de .Aeronéutica civil
podréa fiscalizar en todo momento la inversiéon de
los fondos y utilizacion del material proceden-
tes de las subvenciones oficiales.

Art. 39. La Comisién de Aerondautica se di-

vidirda en dos Secciones:

Vuelos con Motor y \'uelos sin Motor.

El funcionamiento de estas Secciones sera au-
tbnomo en lo que se refiere a la posibUidad y
cuantia de los vuelos, formando el plan de los
mismos y presentdndolos a la Directiva para su
distribucidn.

Otro tanto se hara para los cursos de pilotos
de motor y sin motor, fijAndose a su propuesta
por la Junta directiva las cuotas correspondier-
tes.

mArt. 40. Corresponde a la Comisién de Go-

bierno:

La organizacién completa de toda clase de fes-
tejos que no sean propios de la Comisién de Ae-
ronautica.

Proponer cuantas medidas estime convenien-
tes para su buen régimen interior y la organiza-
cién y direccion de las actividades culturales re-
lacionadas o no con la aeronautica.

eArt. 41, Las demas combiones las constitui-
ran los socios nombrados por la Directiva; pero
formara parte de ellas por lo menos un \ocal.
siendo delegaciones de la Junta de Gobierno.

-Art. 42. Los reglamentos de las Comisiones
deberan ser aprobados jwr la Directiva, siendo
nulas cuantas disposiciones se opongan a los Es-

tatutos de la Sociedad.

Madrid, mayo de 1934.
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Cruz, num. 43,—M adrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la Aerondutica Militar

Material fotografico en general.-Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacion. — Ametralladoras fotograficas,
telémetros, etc.,, dela a. p. L

> S
VVXXXXXVXXXXXXXVXXXXXXXXXXXXXXa0OCXKXXOCatXXXXXaOtXXXXXXXXXXSIXXXXKXXXXAN

Relacion de™ Proveedores de™ Aero-
nautica Militar

MOISES SANCHA: Montera, i4- Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipo»
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ: wmadrid: Montalban, j. Tel." 19540-—Barcelona; Corlea.

64s. Tel." *2164.—Fabrica: Valladolid. Apartado 78
RADIADORES COROMINAS: Madrid-Barcelona.-La mas antigua fabrica de radiadores

S. l. C E direccion General: Barquillo, i.— Fabrica; Carretera de Chamartln, 11. Madrid.—Fabricatidt
Nacional de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para drculadén liquida
V equipos eléctricos de aviadén.

Boletin para tomar parte en los sorteos de vuelos gratuitos de MOTOAVION

D. . de afios de edad,
domiciliado en el ndm de la de
en . , desea tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos del
mes de septiembre de 1934, que se celebren en Cuatro Vientos, estando
conforme con las condiciones que la Revista m otoavion ha publicado.
de octubre de 1934.

Firma.

(Las personas menores de edad, deberan acreditar en el momento de presentarse en Cuatro Vientos al Sr Jefe de
vuelos de Aero Popular, tener autorieacién de sus padres o tutores).
Ni AEKO POPULAR ni Motoavién aceptan responsabilidad alguna derivada deesus vuelos.
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