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A U T O G I R O S  N A V A L E S
H a  sido la  M a rin a  española la  cu a rta  en en­

s a y a r  el au to giro  de L a  C ie rv a . L a s  de lo s E s­

tad as U nidos, F ra n cia  e  In glaterra  la  han p re­

cedido en e s la  v ía , sin con tar a lgun as .Aviaciones 

m ilitares, en tre  las q u e la  nuestra figura la  p ri­

m era en orden cronológico, aunqu e, a  decir v e r­

dad, y  p o r causas d iversas, ni se han llevad o  a 

fondo lo s en sayo s de utilizació n  del n uevo tipo 

de aeronave, original y  casi ú n ica  aportación  del 

genio hispano al acervo  un iversal de la  Con quista 

del A ire , ni h a y  en e l actu al m om ento, síntom a 

de que se conceda a  lo s problem as que p lan tea  

el autogiro, la  atención q u e  merece,

U n  reciente incidennte de vu elo  ocurrido esto» 

dias a  un autogiro  de nuestra  A eron áu tica  n aval 

— agotam iento de la  provisión  de esencia en p le­

no v u e lo - - , ha servido p ara  con firm ar sus exce­

len tes condiciones y  me induce, a l tener conoci­

m iento de q u e  y a  existe  p o r lo m enos un o de lo» 

recientem ente adquiridos, e n  poder de nuestros 

m arinos del aeródrom o de San  Javier, a  com entar 

brevem ente las posibilidades de utilización  en el 

m ar de este  avión  de las a las  giratorias.

H a ce  cu atro  m eses com enté en esta  m ism a sec­

ción  de E l  D e b a te  la  im presión que, a cuantos 

tuvim os la  suerte de asistir en V a len cia  a l prim er 

en sayo  de descenso y_salida de un autogiro  a b o r­

d o  de u n  buqu e, el “ D é d a lo " , nos produjo la  fa ­

cilid ad  y  segurid ad  de am bas m aniobras. D esde 

entonces quedó consagrado e l n uevo  in vento  com o 

m edio m arítim o  de utilizació n  v a ria , e n  p a z  y  

en guerra. D e  a llí p artió  tam bién  la  decisión 

m in isterial de adq u irir dos autogiros p ara  nuestra 

A via ció n  n aval.

E s  verd ad  q u e se tra ta  h a sta  a h o ra  de auto­

giros y  no de “ hidro-autogiros” , com o seria  q u izá  

conveniente p a ra  ciertas aplicaciones m arítim as, 

pero e llo  es debido tan solo a  la  ju v en tu d  del in ­

ven to  y  a  la  m etodización  sistem ática  de su p ro ­

greso técnico incesante. E n treten id o  varios años 

en perfeccion ar órganos auxiliares, no fundam en­

tales p ero  s í im p ortan tes de la  invención, a  m e­

jo ra r su  segu rid ad  y  acen tuar sus cualidades ven ­

tajo sas, no p u d o  L a  C ie rv a  dedicar h asta  h o y  su 

atención a  lo s problem as q u e crea  la  salida  y  el 

am errizaje  o  am arado en m ar agitado. E llo  no 

significa d ificu ltad  insuperable, antes a l con trario , 

el autogiro  p arece especialm ente designado para 

m aniobrar en e l m ar p o r su m enor velo cid ad  h o ­

rizontal en lo s m om entos de ab an d o n ar y  to car 

el agu a. L o  que hace d ifíciles estas m aniobras 

son lo s choques violentos del casco  del avión  

co n tra  las o las, ch o qu es q u e aum entan  en p ro p o r­

ción ai cuadratlo  de la  velo cid ad  de m arch a ho­
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rizo n ta l. Puede afirm arse desde ahora, que ei 

h idro-au togiro  podrá' a ctu ar y  p restar servicio  

eficaz oon tiem pos m u y m edianos y  con m ares 

de a ltu ra  de olas, p a ra  lo s que sería  vesán ico tra ­

ta r  de em plear los hidroaviones actuales.

Posee e l autogiro  en sí cualidades de! avien  

y  del globo  ca u tivo , los dos órganos de o bserva­

ción  aérea. M á s  m aniobrero que éste, menos v u l­

n erable y  p udiendo a lcan za r a ltu ras que están 

vedadas a  le s  aeróstatos, tiene sobre el prim ero 

la  v e n ta ja  de su m enor velo cid ad  horizon tal, cuan-' 

do  ello  es n ecesario o ú til y  la  de tener to ta l­

m ente despejadas las vistas  del observador hacia 

lo s o b jetiv o s  siíu ad o s b a jo  su n ivel de vuelo.

C oo cad o  a  va rio s  k ilóm etros de a ltu ra  sobre 

la  v e rtica l del blanco, co n stitu ye  un  instrum ento 

m agn ifico  p a ra  corregir el tiro  de las baterías am i­

gas, in dican do al d irecto r del m ism o la  d istribu­

ción de lo s im pactos.

Se  h a  dado e l caso curioso , de q u e  una b a tería  

ejecu tan d o  tiro  de largo  a lcan ce  sobre b lancos 

situad os fu era  de su  h orizon te v isib le, recib ió  la  

in form ación  de la  rosa de im p actos q u e le  tras­

m itió su  o bservad or aéreo, antes de ve r d irecta­

m ente la s  colum nas de agu a  levan tad as p o r los 

p ro yectiles  a l caer; fenóm eno debido a q u e  el 

agu a  de e sta s  co lu m n as tard a  algunos segundos 

en rebasar la  a ltu ra  del h orizon te del obseivador 

situad o en la  batería.

E n  e ste  cam po de servicio s auxiliares— tan  im ­

p ortan te— que com prende; regla je  de tiro , o b ­

servación, ejqoloracicn estratég ica  y  táctica , v i­

gilan cia, segu rid ad , e tc ., le  está n  lecerva d as a: 

autogiro  n a v a l, exten -a? p osib ll'd ades, entre las 

que d estacan  p o r su im portan cia, la  busca de su b ­

m arinos y  cam pos de m inas y  la  protección  de 

convoyes.

E sta  p ro tecció n  podrá  hacerse, probablem ente, 

desde lo s m ism os buqu es mercante.?. N o  h a  de 

ser m u y d ifíc il e n  un  “ cargo ” , h a b ilita r  a  p o p a  

una “ p la y a ”  despejada, la  que no requiere ser 

de gran des dim ensiones, según se puso en evi­

dencia en la  m em orable experien cia de Á'alencia, 

antes citad a.

N o  m enor q u e  en estos .servicios h a  de pres­

tarlos ú tiles e l autogiro , en lo s de bom bardeo. A  

p esar del p erfeccionam iento de lo s visores y  apa­

ratos de p u n tería  y  tiro , e l bom bardeo de un

blanco m oviéndose a  d istin ta  velocidad q u e  el 

avión  y  en dirección  que no coincida con la  del 

viento, es d ifícil e incierto, ha?ta ta l pun to, que 

se propugn a p o r m uchos en In glaterra  un p ro ­

cedim iento de bom bardeo— D a v id  B om bing— que 

consiste en descender en vu elo  p icad o  vertica l, 

sobre el blanco y  lan zar a  p oca a ltu ra  la  carga 

de bom bas, sin v iso r ni corrección  algun a. C u an ­

to  m enos arriesgada resulta la  m aniobra del a u to ­

giro  siguiendo a  un  blanco a  su mi.sma velocidad 

y  en su vertica l, haciendo in útil, p o r tan to , la 

corrección  b lanco-tirador y  fácil de calcu lar la  

debida a l viento.

L os subm arinncs en inm ersión no son visib les 

desde el a ire  m ás q u e  p o r v isu ales en la  vertical 

o  q u e  form en con  ésta ángulos in.'eriores a  15 

grad os; d ifíc il p ara  un avien  no salir e n  sus 

evolucion es de este  cerrado con o de v isu alidad, 

lo  e s  m ucho m enos p a ra  el au to giro , q u e  se a d a p ­

ta, p o r tan to , m ejor a  la  persecución de su b ­

m arinos.

"Sólo h a  sido posible en este  a rtícu lo  la  enun­

ciación  su cin ta  de algunas de la s  m isiones que 

to ca  a  n uestra  A eron áu tica  N a v a l e n sa ya r en sus 

recién  adquiridos autogiros. S i com o em peño p a ­

trió tico  y  con  cariño de com p atriotas m iran el 

éxito del gen ia l invento de un  español, de -su fe ­

cu n d a  la b o r resultará  E sp añ a  m ejor defen dida 

y  la  A eron áu tica  N a v a l robustecida en m ateria l 

y  en ideales.

Y  d ejo  en el tintero p a ra  o tra  ocasión la s  a p li­

caciones del autogiro a  la  navegación  com ercial.

A l f r e d o  K i n d e l á n .

D e  E l  D eba te.

M O TO A V IO N

« R U T A S »
H em o s recibido  e l núm . 7 de la  R evista  R u ta s, 

órgan o oficial de .Autom óvil C lu b , A ero C lu b  y  

C lu b  N á u tico  de V alen cia.

C o n  un  form ato  elegante y  u n a  in form ación 

extensa y  bien  seleccionada, sobre buen p ap el y  

con  excelentes fotograbados, es la  n ueva R e v is ta  

u n a  p rueba m ás del in terés que en E sp añ a  vien e 

adquiriendo el desarrollo cada v e z  m ás crecien­

te  de lo s deportes de la  velocidad.

D eseam os a  nuestro co lega  u n a  v id a  próspera.
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al lado de otro, E sta  clase  de tacos deben com prarse hechos, 

pues presenta algunas dificultades la  introducción en él de 

la  p letina  A K .

E l taco  cilindrico  es m ucho más em pleado, y  adem ás es 

de fácil construcción  p o r ei aficionado. C on siste  únicam ente 

en un taco  cilin d rico  de gom a con un orificio con cén trico  con 

e l cilin dro. I a  sujeción  a l p a tín  se lo gra  m ediante u n a  ch ap a  

de acero recortada y  d o b lad a  en la  form a que in dica la  fi-

( e )

F i g .  2 0 2

gu ra  202 f ;  p o r los orificios practicados en las esquinas de las 

caras laterales de dicha ch ap a, se pasa  una ata d u ra  de co r­

dón ele cu ero  que, pasando por e i orificio del taco, a ta  a  

éste  y  a l p atín , que v a  su jeto  p o r p ern o s, al herraje  de la  

figura 202 f. P a ra  su jetar ei taro  de gom a al ap a ra to  se em.- 

p lea  un herraje, análogo a l de la  figura 202 c , q u e  en el caso 

de ir m ontado sobre e l larguero in ferior del fusela je, tiene 

la  form a representada en la  figura 202 e. y  en el caso de ser­

lo sobre una cuaderna, es com o e l de ia  figura 192. E l con­

jun to y a  m ontado se ve  en la  figura 202 d.

sela je  m ás a lto ; es p referib le  un asiento  en qu e, p o r su  fo r­

m a. se logre q u e  e l peso de! p ilo to  se  re p a rta  sobre  la  m ayor 

superficie posible, esto  conduce al em pleo de asientos com o 

el representado en la  figu ra  19 6 , que es el corrientem ente 

em pleado.

C om o respaldo sirve el p aracaíd as, p ara  el cual, en la  cu a ­

dern a correspondiente, se  d e ja  e l n ecesario a lojam ien to  que 

conviene q u e ten ga su  p arte  superior redon deada p a ra  fa c i­

lita r  la  salida  del paracaídas.

64. T a u l e e o  d k  i n s t r u m e n t o s . — G eneralm ente consiste 

en una ch ap a  de con trap laqué, encolada e n  la  p a rte  superior 

de u n a  cu ad ern a, p ro vista  de agujeros p a ra  a lo ja r  en ello.> 

ios diversos instrum entos, presentando e l co n ju n to  e l aspec- 

. to  de la  figura 197.

E n  aparatos, que com o el representado en la  fig. 10 6, sólo
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sobresale del fu>elaje la  ca b eza  del p iloto , y  ello p o r u n a  aber­

tu ra  m u y reducida, los ap arato s colocados e n  e l  in terior del 

fuselaje no se ve ria n  con facilidad, y  p o r e llo  se recurre a 

in stalarlos a l exterior carenándolos con cu id ad o  en la  for­

m a q u e  representa la  c itad a  figura.

A lgu n o s veleros de conducción  interior, com o el M usterle

d e H irt, están  cerrados por una tap a  anterior, de q u ita  y  pon, 

q u e  e s  la  que llev a  un  tablero  de instrum entos (fig, 19 8 ), 

E ste  sistem a presenta la  gran  v e n ta ja  de que e l p iloto , al de­

ja r  su aparato  e n  un han gar p úblico  no tiene q u e  tem er a 

los curiosos (que suelen m aniobrar en los a p a ra to s) , y a  que 

lo s instrum entos de vu elo  se pueden ce rra r en un arm ario 

ju n to  con  la  ta p a  q u e  los contiene.
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a parato . P a ra  dar a l p atín  m ayor elasticidad y  resistencia, 

se le suele co n stru ir co n  va ria s tab lillas  superpuestas en la 

form a representada en la  figura 201 b, que corre.sponde a  la 

sección transversal de un  patín .

L a  figu ra  201 a, representa un  p atín  p ara  el ca.so de em ­

plearse dos am ortiguadores, que en ia  figu ra  in<licamos con 

la  letra  A.

U n sistem a m uy original y  q u e da excelentes resultados, 

es e l adoptado en el p lan ead o r elem ental C ypa X I V , con ­

sistente en e l em pleo de dos patines cortos, uno anterior y  otro 

posterior (F ig . 201 c ) .  C a d a  p a tín  llev a  un  am ortiguador C  

y  un ta co  de unión H.

E n  la  fig, 201 d, dam os e l e jem p lo  tle un  p atin  m u y usado 

en los veleros. L leva  un  solo am ortiguador, y  com o e l p atín  

es bastante largo, en s u  p arte  central tiene m ayor espesor que 

en lo s extrem os, lo  que le d a  gran an alo gía  a  una ballesta 

de autom óvil,

6 7 . . A m o r t i g u a d o r e s  d e l  p a t í n .  L o s  am ortiguadores 

em pleados suelen ser tacos de gom a de form a p rism ática o 

c ilin d rica. L os prim eros (fig. 202 b ) .  consisten  en un taco  de 

gom a E  proviso de un agujero c ircu lar D , atravesando dicho 

taco  una p letin a  de acero .AB. .Su m ontaje sobre  e l aparato 

está rep res« itad o  e n  la  figura 202 a  y  se llev a  a  caix) en la 

siguiente form a: e l ta co  de gom a, p o r m edio de la  p letina  

.AH, se  su jeta  con [lernos al p atin , un herraje C  (representado 

en detalle  en la  figura 202 c )  se atornilla  a  la  q u illa  del apa­

rato, y  en tre  sus dos ram as descendentes se in troduce el taco 

de gom a; un p ern o ]>asado por la s  taladros de la s  ram as dei 

herraje  C  y  p o r el interior del agujero del taco  de gom a ter­

m ina e l m on taje. E n  la  figu ra  hem os d ibujado solam ente un 

taco  de gom a, en realid ad  se suelen  co lo car dos de ellos uno
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e l suelo, la  velocidad q u e  lle v a  es tan  insignificante que no 

resulta  p a ra  e l  a la  deterioro de ninguna clase.

L os aparatos elem entales q u e llevan  las a las  a tiran tadas 

y  van  p rovistos de la  su jeción  e lá stica  q u e describim os a l 

tra ta r del atiran tado superior de las a las, no necesitan  nin­

gún sistem a am ortiguador en e l p atín . P o r esta  razón v a  

directam ente encolado y  atornillado a  la  ca ra  in ferior de la  

quilla .

C u an do no exista  la  suspensión e lá stica  de las alas, com o

ocurre en todos lo s ap arato s con  m ontantes, es preciso  in­

trodu cir en tre  e l p a tín  y  la  q u illa  am ortiguadores que a b ­

sorban p arte  de la  en ergía  del choque. C u an do el p a tin  llev a  

un solo am ortiguador, éste debe e sta r situad o en las p roxi­

m idades de la  vertica l del centro de graved ad  del aparato  

en orden de vu elo , s i llev a  dos o  m ás am ortiguadores, d icha 

vertical debe estar com p rend id a entre ellos.

E l p atin , propiam ente dicho, suele e sta r con stitu ido  por 

u n a  ta b la  de fresno o  h ick o ry , de unos 8 a  l o  cm . de ancho 

y  I a  1,5 cm . de grueso, de longitud variab le  con  e l tipo  de

O R G A N O S  D E  L A N Z A M I E N T O  Y  A T E R R I Z A J E

6 5 . G a n c h o  d e  l a n z a m i e n t o . — L o s  h a y  de dos clases 

q u e  responden a  dos necesidades d b tin ta s , ganchos para lan­

zam iento por sandows y  ganchos para lanzam iento por re­

m olque o tom o.

L o s  prim eros son los m ás sencillos. E l ángulo a  q u e  for-

I ' i g .  ig y

m an sus caras interiores está  com prendido en tre  20® y  30®, 

y  deben dim ensionarse p a ra  q u e  pued an  resistir un esfuerzo 

de i.o o o  kilogram os.

E n  los aparatos elem entales, lo s gan chos de lanzam iento 

suelen  con struirse  con  ch ap a  de acero. E l represen tado en la
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figura 199 a  tiene, sobre e l de la  figura 199 b, la  ven ta ja  

de su m ayor sen cillez  y  econ om ía p o r no n ecesitar soldadura.

E n  lo s ve lero s suelen emplear.--e gancho-s de lanzam iento 

co m o  lo s representado.4 en la s  figuras 199 c  y  d q u e se o b tie­

nen p o r fo rja  y  son m ás airosos q u e los anteriores. P a ra  e v i­

ta r  que ia  an illa  de los sandow s p u d iera  engan charse en la  

p arte  superior del gancho, co sa  fácil en vu elo  rem olcado, se

les p ro vee  de un som brerete A  de m adera (fig, 199 e ) .  A lgu 

no.s a jiaratos de p ro a  la rga , y  en los cuales el p a tín  no llega 

a  la  p roa, se  em plea un gan cho de lanzam iento colocado en 

la  c a ra  in ferior del fuselaje  en la  form a representada e n  la  

figu ra  199 f.

I-üs ganchos q u e  acabam os de c ita r se em plean algun a 

v e z  p a ra  el rem olque p o r autom óvil, p ero  no son apropiados 

p a ra  ta) c la se  de lanzam iento.

E n  casi) de vu elo  rem olcado deben em plearse gan chos que 

no p erm itan  q u e  se  su e lte  el ca b le  p o r si solo, y  adem ás, que

M A N U A L  B E  A V I A C I Ó N  S I N  M O T O R 2 1 3

hagan posible que lo  suelte  el p iloto  en cu alq u ier m om ento 

q u e lo  desee. Son  m uchos los sistem as em pleados, pero com o 

casi todos ellos tienen e l m ism o fundam ento, nos lim itam os 

a exp lica r e l  repreisentado en la  figura 200.

C on siste  en un nervio de ch ap a  de acero H, sólidam ente 

sujeto al fuselaje, q u e  llev a  dos ejes C  y  E . Sobre el prim ero 

puede g irar e l gancho propiam ente dicho A  y  sobre el se­

gundo el fiador H . E n  la  ca ra  in ferior clel fiador v a  soldada 

una p alan q u illa  F  que está  em p u jad a  p o r un m uelle D . En 

el extrem o de la  p alan qu illa  F  v a  a ta d a  u n a  cuerda de piano 

G  q u e v a  a  p arar a u n a  an illa  o p alan qu illa  al a lcan ce de 

la  m ano del piloto.

•Abierto e l  aparato , se introduce la  a n illa  del cable  de ré- 

ntülque en e l gan cho A  que se su je ta  m ediante e l fiador H 

en la  form a in d icad a en la  figura. D u ran te  e l  vuelo la  tracción 

del cable  de rem olque y  la  acción  del m uelle D  im piden que 

e l ap a ra to  ce abra. C u an do el p iloto  desea desprenderse del 

cable de rem olque, tira  de la  cuerda de p ian o G , la  palanqui­

lla  F  g ira  hacia  a trás, e l fiador H  desciende y  dejando libre 

a l gan cho A , éste g ira  levantándose y  se desprende la  anilla  
del cable.

P a ra  e v ita r  que la  a n illa  del ca b le  de rem olque pued a en- 

gan:har.>e en algun a de las piezas del gancho, algunos de éstos 

llevan  un meconisrr.o especial p ara  que a l abrirse lance con 

fuerza la  an illa  del cab le  cié rem olque h a d a  abajo.

66 . P a t í n  d e  a t e r r i z a j e . - -P a ra  deslizarse sobre el sue­

lo , tanto a l p a rtir  com o a! a terrizar, lo s aparatos deben p o­

seer órganos adecuado.?. En lo s aparatos sin m otor está  uni­

versalm en te ad o p ia cb  e l em pleo de un p atín . N o  presenta in­

conveniente ninguno e l em pleo de un p atín  único, y a  que 

cuando el aparato  se in clina  y  a p o y a  e l extrem o del a la  en
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El Gran Premio automovilista de España
E ste  añ o  ha resultada la  p rueba m ás intere­

sante que lo s anteriores, habiéndose batido  los 

“ récords”  estab lecid o s h a sta  la  fech a, sin  que 

h a y a  ocurrido, afortu nadam en te, el m ás ligero a c­

cidente lam en table.

O rgan izado de modo adm irable  p o r el A uto- 

mcWil C lu b  de G uip úzcoa, co n sistía  en cubrir en 

el m enor tiem po posible 30 vu elta s  a l c ircu ito  de 

I-asarte que tien e  una longitud  de 17 .3 15  m etros, 

siendo e l recorrido to ta l de 519 ,4 50  kilóm etros.

,A las doce en punto com enzó la  carrera, toda 

e lla  m u y in teresan te y  en la  que h an  d em ostra­

do su c la .^  lo s corredores q u e  han acu d id o  a  ella. 

D e  arran cad a  se co lo ca  e n  ca b eza  el A uto-U n ión  

núm ero 6, p ilotad o  p o r S tu ck , e l que in icia  la 

carrera  a  un  tren  d isp aratado. \'a  a  su alcance 

su co m p atriota  C a ra ccio la  e n  M ercedes núm ero 2, 

y  tras él W im ille , en B u g a tíi núm ero 4. S tu ck  

em plea e n  la  p rim era vu elta  6 m inutos 37 se­

gundos, cô n lo  que sa ca  u n a  m ed ia  de 147 k iló ­

m etros, batien d o  e l “ record”  que poseía X u vo la- 

rí. E n  la  recta  de las tribunas obtien e u n a  veloci­

d a d  de 203,390 kilóm etros. A  4 s. 1/ 5  pasa  C a ­

raccio la , y  a  5 s. de éste, W im ille . A  con tin uación  

y  bastan te  próxim os, p asan  C h iron , D rey fu s, 

\’a rz i, X u v o la r i. lá lc h e tto , L ehoux, B rív io , Lei- 

ningen, S o ffie tti y  Brunet,

E n  la  segun da vu elta , y  sin  va ria r sensible- 

m.ente el orden, D ie y fu s , sobre B u gatti, bate  nue­

vam ente el “ réco rd ”  del circuito, em pleando en 

la  vu elta  un  tiem po de 6 m . 10 s., lo  que repre­

senta una in creíb le  mjedia de 168,400 kilóm etros.

H a sta  la  cu a rta  vu elta  la  lu ch a  es durísim a en­

tre S tu ck  y  C a ra ccio la , seguidos de cerca por 

W im ille . S e  confirm an, pues, lo s pronósticos fa ­

vorables a  lo s  M ercedes y  .Auto-U nión, así com o 

las form idables d otes q u e  lo s B u g a tti dem ostra­

ron  en lo s entrenam ientos.

S e  retira  S tu c k  p o r a vería , reaparecien do des­

pués con e l  co ch e de su com pañero L einigen.

L a  clasificación  después de la  vu e lta  quince, 

m itad  ju sta  de ta  crrera, es com o sigue: i ."  C a ra c­

ciola, I h ., 38 m ., 49 s., a  u n a  m edia ho raria  de 

157,800 k m .; 2.® F agio li, en e l m ism o tiem po;

3.“ W im ille , I h ., 39 m ., 4 s .;  V a rz i, i  h-, 40 m.;

5." X u v o la ri, 1 h ., 4 1 m., 31 s.; D rey fu s, etc.

E n  las siguientes vu eltas, los M ercedes pasan 

a  reponer co m bu stib le  y  co n  to d a  p ro n titu d  con ­

tin ú an  su  asom brosa carrera. E n  la  v u e lta  dieci­

nueve F agio li p asa  a  C araccio la , q u e  desde en­

tonces o cu p a  e l sq>undo lugar. E n  la  vu elta  vein ­

te, aban dona F a lch etto  con  su M a sera tti núm e­

ro 26.

C h iron , que h a  tom ado el coche de V a rzi hace 

u n a  buena carrera  gan an do b astan te  terreno, p e­

ro -¡in p o d er in terven ir en la  lu ch a  de los prim e­

ros puestos. X u v o la ri y  D re y fu s  rea lizan  u n a  ca ­

rrera  m u y  regu lar y  precisa, vién doseles m u y  uni­

dos, h a sta  que X u v o la r i, a  fuerza  de p ericia, se ­

renidad y  va lo r, lo gra  colocarse en tercer lu g ar a 

la  exp ecta tiva  de que cualquier irregularidad en 

los M ercedes le  p erm ita  m ejorar s u  posición.

E n  la  vu e lta  vein titrés el M a sera tti de B r u ­

n et sufre  u n  despiste e n  la  b a ja d a  de L asarte, 

a 'o rtu n ad am en te  sin consecuencias p a ra  el piloto.

L a s  ú ltim as v u e l t a  son un encarn izado duelo 

entre tos M ercedes, X u vo la ri y  S tu ck , y  aunque 

duran te e lla s  la s  posiciones no v a r ia n , y  tan to  

X u v o la ri com o S tu ck  tienen que resignarse a  no 

m ejorar su clasificación, en lo s  esfu erzo s p o r des- 

5>lazar a  lo s M ercedes m anifiestan b ien  a  la s  c la ­

ras el co ra ie  y  la  p eric ia  de tan  íorm idables con ­

ductores.

t a  casificaciÓ D  g e n e ra l fué;

1.® F a g ic li. M ercedes II . 3 h ., 19  m ., 4 i¡6  s.

V . m ., 156 ,2 2 5 k in ./h .

2." C a ra ccio la  M erced e ’  I . 3 h-, 20 m., 24 s.

3.° X ’u volari. B u g atti E . 3 h ., 20 m ., 48 s.

4.® V a n  S tu ck . A uto-L 'n ión  I . 3 h ., 2 1 m ., 3 s.

5." V a rz i y  Chiron. .Alfa Rom eo I I .  3 h ., 21 

m., 50 s.

6.® W im ille . B u g a tti I I .  3 h ., 26 m ., 29 s.

7.° D rey fu s. M a sera tti. 3 h ., 20 ra., 50 s.

8.® L ehoux. B u g a tti I . 3 h., 22 m ., 32 s.

9.® C h iro n -C o m atte . A lfa  R om eo I .

10. S o ffietti. M aseratti.

11 . B rív io . B u g a tti I I I .

12. B run et. M a se ra tti.

V u e lta  m ás rápida, 2.“  de D re y fu s , en 6 m ., 

10 s-, a  168,400 k ilóm etros hora. “ R écord ”  a b ­

soluto del circuito.
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L O  Q U E  N O S  C U E N T A N
L A  C A R R E R A  L O X D R E S - M E L B Ü U R X E

E n  las prim eras h o ras del d ía  20 del actu al se 

dió la  salida  p a ra  e sta  im portan te prueba, cu> a 

recorrido era  aproxim adam ente de 18.000 k iló ­

m etros.

L os a p a ra to s  in scritos, pertenecientes a  seis 

naciones, e ra n  veintiuno.

L a  p ru eba fué ga n ad a  p o r los ingleses Scot y  

B la c k , q u e  p ilo ta b an  el “ G rosven or H ouse” , 

m arca  “ H a v illa n d  C o m et” . H a n  em pleado en el 

recorrido de 12.500 m illas, dos d ías y  veintitrés 

horas, desarrollando u n a  velo cid ad  m edia de 256 

kilóm etros p o r hora.

R IV .A L ID A D  E X  L A  L I N E A  S U R -.A T L A N - 

T I C A

L a  p roeza  de la  A via ció n  francesa realizada 

brillantem en te p o r e l C o u zin et “ A rc -e n -C id ” , 

que transp ortaba el correo sur-am ericano, ha re­

basado p o r su  ve lo cid a d  el crucero sim ultán ea­

m ente em prendido p o r el d irig ib le  “ G ra f Zeppe- 

!in ” : enlace francés p o r m edio de aviones T ou - 

louse-B uen os A ires, 2 d ías 21 h. 45 m in ,; diri­

g ib le  alem án F riedrich shafen-B uen os A ire s, 4 

d ías 15 h . 30 m inutos.

D e  h echo, e l  avión , co m o  era  de p rever, ha 

b atid o  grandem ente a l im ponente dirigible.

D o s  cuestion es se  p lan tean : ¿C u án d o  se aban ­

donará com pletam ente la  idea  del d irig ib le, de 

la  p esad a  aeron ave  que no presenta n i u n  medio 

de tran sp orte  aéreo con form e a  las necesidades 

del tiem po, n i, en caso  de guerra, un  arm a eficaz?

E xisten  la s  p ruebas de c a d a  una de esas afir­

m aciones, y  lo s am ericanos em piezan a  tener m u y 

en cuenta la s  experiencias q u e se o frecen  en el 

con sabido dom inio.

D eu tsch e  L u fth an sa  im itará  a  los am ericanos 

en e l pun to en cuestión  cuan do, a  fines del año 

corrien te, probablem ente su  n uevo m ateria l v o ­

lan te  p a ra  e l servicio  sur-atlántico, así com o su 

segundo barco -catap u lta , estén definitivam ente 

p rep arad o s p a ra  s u  utilización . ¿\'erem os acaso 

este otoño, e n  la  lin e a  suram ericana, u n a  ca rre ­

ra  sem an al F ran d a-.A lem an ia  p ara  e l transporte 

del correo? ¡P obres p ilotos, vo so tro s p agaréis  el 

p recio  de e sta  com petencia! Y  e l tercero en cues­

tión, que e sta  atez será Ita lia , n o  podrá m ás que 

e sta r m u y satisfecho de la  so lución  y  sa ca r de 

ella el m a y o r beneficio posible.

*  *  *

L o s  am ericanos anun cian  p a ra  e l m es de m arzo 

de 1935 un “ ra id ”  de 48 aviones a  través del P a ­

cifico.
*  *  *

L o s  aviad o res italianos Stopp ani y  Corradino 

han  establecido el “ record”  m undial de d istan ­

c ia  en h idroavión, cubriendo e l recorrido entre 

M o n fa lco n e, cerca  de T rieste , y  M assaw a, ca p ita l 

de la  co lo n ia  ita lia n a  E ritrea , lo  que representa 

4 .122  kilóm etros. E sta  d istan cia h a  sido cu b ier­

ta  en vein tisé is horas y  m edia.

E l an terio r “ record”  perten ecía  a  una escuadri- 

ila  n orteam ericana q u e  h a  hecho e l vu elo  San 

Fran cisoo-H aw ai.

*  ♦  ♦

L a  A ge n cia  T a s  com un ica  que e l av;a<ior ruso 

B aru zd in e, q u e  asiste a  la s  p ruebas de p lan ea ­

dores que se  celebran  en K o k íe b e l (C rim e a ), ha 

batido  e l “ record”  m undial de a cro b acia  co n  p la ­

neador, e fectu an d o  227 rizos e n  u n  vu elo  de cua 

tro  horas, con  p lan eador de un  asiento.

*  *  »

E l p ilo to  ita lian o  F ran cesco .Agello h a  batido  

en D esen zan o, en e l lago  de G ard a, e l “ record” 

m undial de velocidad, volando a  709 k ilóm etros 

p o r hora. E i “ record”  anterior le  perten ecía  a  él 

con  la  m a rca  de 682 kilóm etros.

E l vu elo  n o  se r ió  favorecido por condiciones 

favorables. E l .Aero C lu b  controló  el vuelo.

V U E L O S  G R A T U I T O S
E n  el so rteo  celebrado p a ra  la  ad judicación  de 

lo s vu elos gratu itos, correspondientes a l m es de 

noviem bre próxim o, han correspondido a  lo s si­

guientes señores:

D o m in go  4.— Srta. C onsuelo M artín ez.

D om in go 1 1 .— D . Eugenio C h icharro.

D o m in go  18.— D . C a rlo s  Jaureguizar.

D om in go 25.— S rta . Josefina Sem pere.
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F r o v e e d o r  d e  l a  A e r o n á u t i c a  M íH ta r  p

Material fotográfico en general.-Aparatos auto- í  
m áticos y semiautomáticos de placa y película í. 
para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la P. L

!
X30<XXXXX%3gtXXXX3tXXXX30t3000tX38XXXXXXXKXatXXXXX;CXXXXKXXXK30CKXXXXXXXXXXX3tXX

Re lación de? Proveedores de? A ero­
náutica M ilitar

M O ISES SANCHA: M ontera, i4 . T eléfo n o  1 1 8 77 . M adrid.— M onos, gafas, casquetes. B otas y  equipoi
de gimnaría.

CA RBU RA D O R NACIONAL IRZ: M a d r i d ;  M o m a l b á n ,  5 - T e l . *  1 9 6 4 9 .— B a r c e l o n a :  C o rte a ,
649. Tel.* 29i64.— F á b rica : V alladolid . A partado 7 8 .

RA D IA D O RES COROM INAS: M ad rid -B arcelon a.-L a  m ás antigua fábrica  de radiadores

^  J  Q  ^  Dilección G en era l: B arq uillo , i .— F á b rica : C arretera de C b am artla , i r .  M adrid.— F ab ricad ón  
M adonal de m agnetos, bu jias, term inales de seguridad, ju n tas herm éticas para d rc u la d ó n  liquida 
V equipos eléctricos de a v ia d ó n .

Boletín p a ra  tom ar p a rte  en lo s sorteos de vuelos g ra tu ito s  de MOTOAVION

D .................................................................  de . añ os  de edad,
dom iciliado en e l  n ú m .  de ¡a de
en  , d esea  tom ar parte  en e l  sorteo  de vuelos gratuitos d e l
m es de sep tiem bre de 1934, que se ce lebren  en  Cuatro Vientos, estando  
contarm e con  la s  condiciones qu e la  R evista  M o t o a v i ó n  ha publicado.

, de octubre de 1934.
P in n a,

(L a s  pcrsooA S m e n o re s  de e d a d , d e b erá n  a c re d ita r  en  e l m o m en to  de p rese n ta rse  en  C u a tro  V ie n to s  a l  S r  JcCe de
▼ nelos de A ero  P o p u lar»  te n e r  a u lo r tra c ió n  de s u s  p ad res  o  tu to res ).

NI A E R O  P O P U L A R  n i MOTOXVIÓX a c e p ta n  re sp o a sa b iU d a d  a lg u n a  d e n v a d a  de e s to s  v u e lo s .

Ayuntamiento de Madrid



2 A D D A D 0 D E 0

f

V • • í í
I** t Lv

-•  "  . . W /

. . • . • i / í ,
a ^ C Í . : A

r •j

; # ' A

m m n

UQhTELESfi i 8
BACeEHOíSA
C5V] 7IA DIAUOIia .]SL

Im p. d e  C . B en neio .— S tm a. T rin idad, 7.— T e lé fo n o  31199-Ayuntamiento de Madrid




