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Concurso de modelos

de™ aviones

A fines del afio 1932, M otoavién, creyendo re-
coger un estado de c”inién que acusaba un gran
entusiasmo entre diversc» elementos f>or la cons-
truccion de modelos, anuncié las bases para la
celebracion de un primer concurso de esle género
que hubo de celebrarse a principios del afio si-
guiente en terrenos de Cuatro Vientos, con la
proteccion de la Direcciéon general de .Aeronautica
Civil, Jefatura de .Aviacion Militar y Centro de
Vuelos sin Motor, cuyas entidades, ademas de
regalar sendas copias pjara premios, nombraron
delegados piara formar poarte del jurado clasifi-
cador.

A este concurso acudieron numerosos aficiona-
dos, si bien faltaron muchos a la celebraciéon de
las pruebas eliminatorias y aun varice de los que
asistieron, lo hicieron con apiaratos p>oco estudia-
dos y mal reglados, hasta el punto tfe que sélo
uno, el presentado pjor los sefiores Rico y Puig,
volé bien.

En los Gltimos meses de ese mismo afio, se ce-
lebré el segundo concurso en terrenos de La Ma-
rafiosa, con mayor asistencia de aficionados, me-
jores aparatos y relajes mas perfectos, consi-

guiéndose marcas muy interesantes. La prensa

s6lo recogié los lindes rostros de seforitas aje-
nas al concurso qu» se retrataron en unién de
los diversos modelos. ElI Noticiario Fox Movie-
tone, fiel a su intensa labor informativa, rodé
una pelicula que fué inmediatamente proyectada
en casi todos tos cinematdégrafos de Madrid, dan-
dole asi una difusién grande, que indudablemente
cre6 un ambiente méas favorable a esta clase de
exhibiciones deportivas.

-Aparte de los premios honorificos que, al igual
que en el primer concurso, se establecieron, Mo-
toavion ofreci6 dos premios de valor intrinseco
grande, como eran los dos pa.sajes de ida y vuel-
ta a Barcelona o Sevilla a bordo de los trimoto-
res de la Compiafila L. .A. P, E.

En esta situaciéon, fué convocado el tercer con-
curso poara el cual amuiciaron su asistencia, apar-
te de gran nimero de aficionados, otros elemen-
tos técnicos cuya sola asistencia hacia presumir
que este tercer certamen habria de revestir una
gran importancia cientifica.

Pero nuestra .sorpresa ha sido grande al ver
que, no obstante ia ampliacion de plazo debida
a ios ultimos acontecimientos politicos ocurridos
en nuestra Patria, el numero de inscriptdones
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s6lo ha sido de dos, dandose el caso anémalo de
que no han acudido a defender la posesion de-

finitiva de la Copa de la Direccion General de

ORTHO=

MATERIAL CIENTIFICO
M ADRID
Lannza, 14 / 16 Teléfono 57061

Apartado 9071

Venta y reparacién deinstrumentos
para la aerondutica.

Fabricacion de globos para sondeos meteoro-
l6gicos y para practicas de tiro.

Aerondutica Civil, los actuales poseedores de ella,
Sres. Rico y Ihiig.

.Ante esto, Unicamente nos queda reconocer
nuestro error al haber estimatlo que existia aficién
y aplazar indefinidamente la celebraciéon de este

concurso hasta tanto que se acuse en forma in-

m tsrcta f/e
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equivoca la existencia de algin entusiasmo.
Mientras tanto, nos resignarenws a ver que no
solamente en el extranjero, donde la celebracion
de estos certdmenes es continua y numerosa, smo
en nuestra misma Patria, se hace, y se hace con
éxito, lo que en Madrid no podemos conseguir.

La Aeronautica nacional viene adquiriendo li-
cencias de construccion de aparatos no siempre
de lo mas moderno, renunciando asi a la experi-
mentaciéon de prototipos nuevos. Esto tiene una
explicacion que comprendemos, y es que el cam-
po de explotacion no es lo suficientemente ex-
tenso para permitir el cuantioso gasto de una ex-
perimentaciéon intensa. Pero precisamente por
esto nos extrafia méas que los constructores espa-
fioles no hayan pensado en esta otra experimen-
tacion, mucho menos costosa aunque no menos
eficaz, de la investigacion con modelos, al igual
que se hare en otros paises, donde los primeros
inscritos en esta clase de concursos son los coriS-
tructores de aparatos.

<\ no ser que con mas clara vision que r.os-
otros hayan comprendido hace tiempo que la ané-

mica aficién espafiola no merece la pena...

in su p ercib /e

Y/ /c lc fc /

PHHLHPS
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chapa sobrante se la dobla repetidamente a un lado y a otro 68 Unién del extremo del patin al aparato.— Cuan-

hasta que se desprenda, pero procurando que el herraje no se
doble (fig. 209),

do se trata de patines del tipo de las figuras 20l a y c, la

Al seguir ei contorno del herraje con el cortafrios no se hara

precisamente segun el contorno marcadb, sino dejando un

(«) bit»

-O bi

unién suele lograrse mediante tacos de madera como los re-

presentados en dicha figura. Debe ponerse mucho cuidado en

Fig. 209 / 'W

sobreancho de 3 a 5 mm. (fig. 210), que se quitarad a Jrra

una vez practicados los taladros que deba llevar el herraje. Fid. 204
. - 19.
Como se practica un taladro— Y a hemos dicho que al mar-

car sobre la chapa el contorno del herraje se marcaban tam- .
que el taco de madera presente un redondeo como en la fi-

ién | ntr | ladr n rmin r . . .
bién los centros de los taladros, que quedan dete ados po gura 203 a. Un taco como el de la figura 203 b, es inadmi-
dos trazos que se cortan (fig. 210), Colocado el herraje sobre . .
q (fig ), ! sible, pues da lugar a frecuentes roturas del patin por el
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punto de contacto con el taco. También es incitante la
direccion de las fibras del taco; la figura 203 c, representa
una orientacion correcta y la 203 d, una equivocada.
Cuando el piatin es de la forma del de la figura 201 d, el
extremo anterior suele unirse al aparato, bien mediante los
tacos de madera que acabamos de describir, bien por el he-
rraje representado en las figuras 204 a y b. El segundo pro-
cedimiento es, desde luego, preferible al primero. Para el
extremo posterior debe emplearse un sistema parecido al de
la suspension de las ballestas de un automovil, en la forma

que indicamos en la figura 204 c.
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y sencillo. I'ara el aficionado es condicién primordial procu-
rar que el herraje pueda obtenerse sin necesidad cte enplear
la soldadura autdégena, no s6lo por el mayor coste que trae
consigo, sino principalmente por no poder acudir a talleres
que puedan dar absoluta confianza a causa de su especiali-
zaciin.

Cémo se corla un herraje— Para el aficionado poco préc-
tico en tales trabajos la mayor dificultad reside en sacar un
herraje de una chapa (fe acerfo; no sabe cdmo recortarlo fe la
hoja metélica. Sin embaido, es una operacién muy sencilla.

Se empieza por embadurnar bien de tiza una superficie fe la

I'ig. 2u8

chapa capaz fe contener el herraje. En una hoja fe cartéMi
fuerte y delgado se recorta el contorno fel herraje y se mar-
cEui ios centros fe los taladros y se coloca sobre la r™ién en-
yesada fe la chapa siguieii<lo luego su contorno con un buril o
estilete dte punta muy aguda y dura. Una vez dibujado asi el
contorno del herraje sobre la chapa, se coloca ésta sobre el
yunque y con un cortafrios fe unos 10 mm. fe ancho fe cor-
te se va siguiendo el contorno dibujado, practicando a mar-
tillazos una entalladura que llegue a algp mas fe la mitad fe!
eNjesor fe la chapa (fig. 208). Hecho esto se coge la pieza
entre las mordazas del tornillo de banco, de modo que la par-

te sujeta pijr dichas mordazas sea el herraje, y cogiendo la
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el taladro (figs. 207 a y c), se introduce la punta del tornillo
en el taladro y se atornilla con un destornillador apropiado
a la cabeza del tirafondo.

Cuando se trata de atornillar gran numero de tirafondos
resulta un trabajo pesadisimo y el destornillador llega a he-
rir las manos del operario. Para evitar tales inconveniaites y
lograr una rapiidez considerablemente mayor puede recurrirse
al empleo de un berbiqui de mano, en cuyo porta-herramien-
ta se coloca un destornillador obtenido de una varilla de acero
(figs. 207 d y e).

Colocacion de pernos.— Los taladros para los pernos se eje-
cutan también con la broca saloménica. Su didmetro debe ser
igual al del perno y éste se introduce mediante golpes de ma”o
de madera al mismo tiempo que se le hace girar sobre si mis-
mo como si se atornillara en la madera.

Para clavar un clavo en una parte endeble.— Cuando hay
que clavar clavillos en un list<>n muy delgado, es corriaite
que éste se raje por hacer el clavo el papel de una cufa. Para
evitar este inconveniente basta cortarle al clavo la punta, de-
jandolo romo.

Otras veces es imposible clavar un clavo por temor a que
los martillazos provoquen la ruptura de la pieza; en tal caso
basta sufrir por la otra parte don otro martillo o cualquier
objeto pe-sado, que deberd tener una masa ocho a diez veoes
mayor que el martillo empleado para clavar el clavo.

Para que el contraplaqué de recubrimiento no se abolle.—
Para evitar que el contraplaqué del recubrimiento se abolle
después de seca su encoladura, basta tener la precaucion de

humrcdecerle ligeramente antes de encolarlo a su soporte.

70. Herrajes.— Su composicién— 41 concebir un herraje

es preciso estudiarle perfectamente para que resulte econémico

CONSEJOS A LOS AFICIONADOS

Este capitulo estd destinado a aquellos aficionados que,
poco duchos en construcciones ~rodinamicas, quieran cons-
truirse ellos mismos su aparato o bien ejecutar, sin ayii la de
obreros esp>ecializados, las reparaciones de las averias que se
produzcan en los vuelos. En él vamos a dar algunos consejos
ipara facilitarles la mano de obra y evitar a ésta defectos que
s6lo pueden atribuirse a desconocimiento de las propiedades de
los materiales desde el punto de vista die su trabajo. No Jire-
tendemos dar verdaderas lecciones del trabajo de los materia-
te y de los procedimientos empleados; intentamos tan s6'o
facilitar el trabajo de te novatos y prevenirte contra algunas
faltas constructivas que pueden producir roturas en vuelo.

69. Carpinteria.— Para serrar muchos listones idénticos.
Este caso se presenta en la construcciéon de una serie de apa-
ratos y también cuando se trata de cortar los listones de las
costillas de un ala rectangular de perfil constante. Es eviaen-*
te que los biseles de los extremos de los listondllos que sir-
ven de tornapuntas y montantes de la celosia que constituye
ia costilla se cortardn mucho méas facilmente si se dispone de
plantillas apropiadas. Una plantilla de este género la re”'e-
sentamosen la figura 205 b, y sirve para cortar listoncillos con
stis extremos en bisel como el de la figura 205 a. Sobre una
tabla A se encolan y clavan dos listones guias R, de altura
ligeramente superior a la del listobn que se' va a cortar; un

extremo se cierra con un taquito C del mismo ancho que el
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listbn que se quiere obtener. Introducido el liston entre los
dos guias B hasta que su extremo toque a! taquillo C, se coi-

la el Listéon introduciendo el serrucho por las ranuras guias

B" 7/

Kigs. 205, 206 y 207

M y N. Otros dos cortes por las ranuras de guia P y Q termi-
nan el listondllo que se desea obtener.

Se comprende que este procedimiento es muy rapido, ya
que evita tener que tomar mediites para cada listoodro y
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también ahorra el trabajo de tener que marcar sobre él los
biseles.

Corte del contraplaqué.— Para cortar contraplaqué de poco
espesor se emplean tijeras de sastre o bien una lima viei,i a
la que se le habra sacado punta plana, redondeada y afilada
con la piedra, que se empleard de un modo parecido a un bis-
turi, Cuando el contraplaqué sea de bastante espesor debe em-
plearse un serrucho de dientes finos.

Arillos de cuerda de piano para prensar encoladuras.-Cuaxi-
do se trata de encolar piezas relativamente pequefias el em-
pleo dé prensas de carpintero no es practico por su mucho
peso; ademés el aficionado es probable que no di'*xmga de
ellas en nimero suficiente. Para estos casos son de gran utili-
dad arillos de cuerda die piano como el de la figura 206 a. Su
diadmetro varia entre 6 y 15 cm. y el de la cuerda de p'ano
empleada entre 3y 5 mm. La figura 206 b representa la apli-
cacion de estos arillos a la encoladura de un taco de refuerzo
sobre el larguero de un plano fijo de obla.

Introduccién de tomillos tirajondos.— Para que un tornillo
tirafondo esté perfectamente atornillado es preciso seguir las
siguientes normas: se empieza por practicar un taladro'con
una broca de i 6 2 mm. cuya profundidad sea igual a la
longitud del tomillo; concéntrico con el taladro anterior se
practica otro oon una broca de didmetro que sea inferior en
unos 2 mm. ai del tomillo. Es muy importante hacer constar
que los taladros de que acabamos de hablar se efectien con
brocas saloménicas para metales (fig, 207 b), con objeto de
evitar que la madera se raje, como sucederia si se emplearan
barrenas de carpintero. I”~ra evitar que puede nacer herrum-
bre en los tomillos, se calientan éstos y su parte roscada se
pasa por un trozo dé cera virgen. Preparados asi el tomillo y
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Lo fjue nos cuentan

Para la primera quincena del actual se anun-
cia la inauguracién del servido aéreo de Palma
a Barcelona, por la Comp>afila Lape, concesio-
naria de la linea Barcelona-Madrid, con la cual
enlazara.

El servicio sera diario, a excepdén de los do-

mingos.
LA L/LTIMA TR.A\"NSIA DEL PACIFICO

El dia 29 del pasado aterriz6 en Honoluld Sir
Charles Kingsford Sniuth a las 7,10 de
fiana, después de un vuelo sensacional de 4.828

la ma-

kilbmetros desde Sura. Durante el vuelo, Smilh

mantuvo constante comunicacién por “radio”,
indicando que volaba magnificamente, a pesar de

una gran tempestad de agua.

BALANCE “ZEPPELIN " 1933

La “Deutsche Luftschiffahrts, A. G.”, Compa-
fifa encargada de la explotacion de los intereses
«'Zeppelin”, termind su ejercicio 1933 con una
pérdida de unos RM. 2.300. Segun dice el doc-
tor Bckener, la Compafiia cuenta con un incre-
mento de actividad en América del Sur, cuando
el Brasil haya terminado su estacion para diri-
gibles. Los lugares para los préximos cruceros del
zep>elin han sido reservados ya a los correspion-
(lientes pasajeros.

El departamento de Marina norteamericano
ha autorizado cil doctor Eckener para que pueda
utilizar los campos de aterrizaje de Miami y de
Lakehurst para los ensayos y pruebas de su nue-
vo “zeppelin” “L. Z. 129”.

Este nirevo “zeppelin” hard durante el verano
de 1935 un servicio trasatlantico.

Este servicio empezarda a funcionar en el mes
de julio, teniendo como base el campo de La-
kehurst, y el dirigible sélo aterrizard en el cam-
po de Miami en caso de que derive demariado
hacia el Sur.

El servicio durard cuatro

meses, y luego el

“L. Z. 1297

linea de .América del

se unird al “Graf Z~">elm” en la
Sur.

La autorizacion del departamento de Marina
al doctor Eckener estd condicionada a que éste
satisfaga todos los gastos que ocasionen tales

vuelos.

El aviador sitizo Luis Brettenger tiene el pro-
yecto de realizar un vuelo transatlantico en un
avién de construccién suiza,

Brettenger saldria con este objeto de Luben-
dorf, cerca de Zurich, con direccién a las costas
francesas, para, desde ellas, alcanzar Nueva York,

Los ensayos del aparato han dado satisfacto-
rios resultados.

El “raid” se verificarda a mediados de este mes,
y el joven piloto tiene la esperanza de estable-
“récord”

car im nuevo de distancia para avi"'-

nes ligeros,

El capitdn Eidward Riclcenbacker ha batido
el “récord” de la travesia de los Estados Unidos
del Oeste al Este, cubriendo las 2,600 millas de
Los .Angeles a Neward en doce horas cuatro mi-
nutos, o sea una hora y diez minutos menos que
el tiempo del “récord” anterior. Aterrizé en Ne-
wark a las ocho y cuarenta y seb de la noche
(hora de Nueva York). La velocidad media rea-
lizada durante el vuelo fué de 215 millas (345,935

kilometros) por hora.

AUTOMOVILISMO

EL CALENDARIO INTERNACIONAL DE

C.ARRER.AS PARA 1935

La Comisién Deportiva Internacional ha re-

gistrado las fechas del Calendario internacional
de 1935.
Las mas importantes, entre las 78 carreras ad-
mitidas, son las siguientes;
Enero.
19 al

cario.

24— 14" Rallye Automévil de Monte-



Marzo.

31 al 7 de abril.— Segunda Vuelta a Italia
(Copa de Oro del Littorio).
Abril.

14.— 9." Copa de las Mil Millas de Italia
(para coches de sport).

22— Gran Premio de Monaco.

28.— 26.“ Circuito de las Madonias, “Targa
Primavera Siciliana”.
Maya.

7.— Gran Premio de Tlnez.

6.— International Trophy, en Brocklands.

12.— Gran Premio de Tripoli, en Italia. Gran
Premio de Himgria.
18-19.— Gran Premio de .Vrgel.

26.— Gran Premio de Picardia. Carrera Inter-
nacional en el Avus (Berlin).

29-31.— Carrera Internacional en la isla de
Man (Inglaterra).

3a— Gran Premio de América, en Indian6-
f)olis.
Junio.

2— Gran Premio de Montreux (Suiza).
11." Circuito de .Alejandria, “Premio Bordino”

(Italia). 3® Copa Barcelona (E~afia).
9.— 10® Gran Premio de ias Fronteras (Bél-

gica). 9." Real Premio de Roma.

15-16.— Las 24 Horas de Le Man?. Las mil
millas de Checoeslovaquia.

16.— 2® Circuito de Biella (ltalia). Carrera
internacional en el Eifel (.Alemania).

23.— Gran Premio del Automévil Club de
Francia.
Julio.

6.— British Empire Trophy Race (Inglaterra).
Los 2.000 kilbmetros de Alemania.

7.— Gran Premio del Mame (Francia).

14.— Gran Premio de Bélgica.

14-21.— Vuelta a Italia (a reserva de no ha-
berla organizado en marzo).

21.— Circuito de Dieppe (Francia).

28.— Gran Premio de Alemania.
.Agosto.
I al 9.— Copa Internacional de los .Alpes.
4— Gran Premio de Coraings (Francia). Cir-
cuito de Monteneio (ltalia).

11.— lhimer Gran Premio de Luxemburgo

MOTOAVION
rrera de las 24 horas p>ara la Targa Abruzzo
(ltalia).

15.— Cc”™a .Acerbo (lItalia).

18.— Gran Premio de Niza. Gran Premio de
Verano, de Suiecia.

22-25.— Campeonato de Resistenda. Lieja-
Roma-Lieja.

25.— Gran

31.— Tourist Trophy (Inglaterra).

I'remio de Suiza.

Septiembre.

I.— Gran Premio de Vich (Francia).

8.— Gran Premio de Italia.

15-- -Primer Gran Premio de Holanda.

21.— Las 500 Millas de Brooklands.

22.— Gran Fremio de Espafia, en San Sebas-
tian.

29.— Gran Premio Masaryk (Checoeslovaquia).

Octubre.

13.— Cojm de la Princesa de Piamonte, Circui-
to de Napoles (ltalia).

27.— lkimer
(Grecia).

Gran Premio de la Acrépolis

AERO POPULAR
DE MADRID

Ponemos en conocimiento de los sefiores socios
que, debido a las actuales circunstancias y mien-
tras dure el estado actual de cosas, no es posiMe
realizar los vuelos que veniamos haciendo todos
los domingas. Creemos, sin embargo, que la ac-
tual situadén no se ha de prolongar mucho, vol-
viendo a reanudar, entonces, nuestros vuelos con
mayor actividad y entusiasmo.

Sirva esto de explicacién a nuestros socios, loa
que ya, por otra parte, se habran dado cuenta

de ello.

Los alumnos tle la Secci6on de \'uelos sin Mo-
tor, que con tanto entusiasmo se estan dedicando
a la construccién de un aparato velero, el "Gru-
nau Baby I1”. ya estdn dando fin a su obra. En
breve daran principio, en nuestros tallera, al

montaje de dicho aparato.
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Material fotografico en general.-Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacién. — Ametralladoras fotogréficas,
telémetros, etc., de la P- L.

Relacion de™ Proveedores de? Aero-
nautica Militar

MO|SES SANCHA *4. Teléfono 11877- Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipoi
i IV./10 gimnasia.

ADRtTD a rtriD Mar'Tn'Nrar r0 7 . Madrid: Montalban, 5. Tel.* 19649— Barcelona: corte»
t_ ARtiUKAL»UK IKZ,. 064 Fabrica: VaUadolid. Apartado 78

RADIADORES COROMINAS: Madnd-Barcelona.-La mas antigua fabrica de radiadores

T r P Jirecdén General: Barquillo, i,— Fabrica: Carretera de Chamartin, 11. Madrid.—Fabri®~gn
i. V-, siijional de MagNetos, »ujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacion liquide

V equipos eléctricos de aviadon.

oo

Boletin para tomar pirte en los sorteos de vuelos gratuitos de MOMVION

£) de e anos de edad,
domiciliado en el nvm de la de -
en. . , desea tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos de!

mes de septiembre de 1934, que se celebren en Cuatro Vientos, estando
conforme con las condiciones que la Revista Motoaviéon ha publicado.

.. .de noviembre de 1934.
Firma.

(Las personas menores de edad, deber&n acreditar en el momento de presentarse en Cuatro Vientos al Sr Jefe de

vuelos de Aero Popnlar, tener autorizacién de sus padres o tutores).
Ni AERO POPULAR ni Motoavién aceptan responsabilidad alguna derivada de estos vnelos.
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CAT i

Imo rte C. Bermejo-— Stma, Trinidad, 7.— Teléfono 31*00





