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Organo de «Aero Popular^»
Fundada cu 1928 por Luis Maestre Pérez 
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N  uestro III  Concurso de modelos 
dê  aviones

A  fines del añ o  1932, M o t o a v i ó n ,  creyen do re­

coger un  estado de c^ inión  que acusaba un  gran 

entusiasm o en tre  diversc» elem entos f>or la  cons­

tru cción  d e  m odelos, anun ció  las bases p a ra  la 

ce lebración  de un  p rim er co n cu rso  de e sle  género 

q u e  hubo de ce leb rarse  a prin cipios del año si­

gu ien te en terren os de C u a tro  V ien tos, co n  la 

protección  de la  D irecc ió n  general de .Aeronáutica 

C iv il, J efa tu ra  de .Aviación M ilita r  y  C e n tro  de 

V u elo s sin  M o to r, cu y a s  entidades, adem ás de 

regalar sendas copias pjara prem ios, nom braron 

delegados piara form ar poarte del ju rad o  clasiñ- 

cador.

A  este  con curso acudieron num erosos aficion a­

dos, si b ien  fa lta ro n  m uchos a  la  celebración  de 

las p ruebas elim in atorias y  aú n  va rice  de lo s que 

asistieron, lo  h icieron  co n  apiaratos p>oco estu d ia­

dos y  m al reglados, h a sta  el p u n to  tfe q u e  sólo 

un o, e l  presen tado pjor los señores R ico  y  Puig, 

v o ló  bien.

E n  lo s ú ltim o s m eses de ese m ism o añ o, se  ce­

leb ró  e l segundo concurso e n  terrenos de L a  M a ­

rañosa, co n  m a y o r asisten cia  de aficionados, me- 

jo re s  aparatos y  r e l a j e s  m á s p erfectos, consi­

guiéndose m arcas m u y  interesantes. L a  prensa

sólo recogió lo s lindes rostros de señoritas a je ­

n as a l concurso qu» se  retrataron  e n  unión de 

los d iversos m odelos. E l N o ticiario  F o x  M o vie- 

tone, fiel a  su  intensa lab or in form ativa, rodó 

u n a  p elícu la  q u e  fué inm ediatam ente p ro yectad a  

e n  casi todos tos cin em atógrafos de M ad rid , d án ­

dole asi una difusión  gran de, q u e  indudablem ente 

creó un am bien te m ás favorable  a  esta  c la se  de 

exhib icion es deportivas.

-Aparte de lo s  prem ios honoríficos q u e, a l igual 

q u e en el p rim er concurso, se establecieron , M o ­

t o a v i ó n  ofreció  dos prem ios de v a lo r  intrínseco 

grande, com o eran lo s dos pa.sajes de ida  y  vu e l­

ta  a B arcelon a o Sevilla  a  bordo de los trim oto­

res de la  Com piañía L . .A. P, E .

E n  esta situ ació n , fué co n vocado el tercer con ­

cu rso  poara e l cual am uiciaron su asistencia, a p a r­

te  de gran  núm ero de aficionados, o tros elem en­

tos técnicos cu y a  sola  asisten cia h a cía  presum ir 

q u e  este  tercer certam en  h a b ría  de revestir una 

gran  im p ortan cia  científica.

Pero nuestra  .sorpresa h a  sido gran de a l v e r 

q u e, no obstan te ia  am pliación  de p lazo  debida 

a  ios últim os acontecim ientos p o lítico s ocurridos 

e n  n uestra  P a tria , el núm ero de inscriptdones

« i
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M O TO A V IO N

sólo  h a  sid o  de dos, dándose e l  caso anóm alo de 

q u e no h an  acudido a  defender la  posesión de­

fin itiva  de la  C o p a  de la  D irecció n  G eneral de

O RT H 0 =
M A TERIA L C IEN TIFIC O  

M A D R I D

L a n n z a ,  1 4  /  1 6  T e l é f o n o  5 7 0 6 1

A p a r t a d o  9 0 7 1

Venta y  rep aració n  de instrum entos 
para  la  aeronáutica.

Fabricación de g lo b o s para sondeos m eteoro­
ló g ico s  y  para practicas de tiro.

A ero n á u tica  C iv il, lo s actu ales poseedores de ella, 

Sres. R ic o  y  Ihiig.

.Ante esto , únicam ente nos q u ed a  reconocer 

nuestro error a l h aber estim atlo que e x is tía  afición 

y  a p la za r indefinidam ente la  ce lebración  de este 

concurso h a sta  tan to  q u e  se acuse en form a in­

eq u ívo ca  la  existen cia  de a lgú n  entusiasm o. 

M ien tra s tan to , nos resignarenw s a  ve r q u e no 

solam ente e n  el extran jero , donde la  celebración  

de esto s certám en es e s  con tin u a y  num erosa, sm o 

en  n uestra  m ism a P a tria , se hace, y  se h a ce  con 

éxito , lo  q u e en M a d rid  no podem os conseguir.

L a  A ero n á u tica  n acional viene adquiriendo li­

cen cias de con strucción  de aparatos no siem pre 

de lo  m ás m oderno, renunciando así a  la  exp eri­

m entación  de p rototip os nuevos. E sto  tiene una 

exp licación  que com prendem os, y  e s  q u e e l cam ­

p o  de exp lotación  no e s  lo suñcientem ente ex­

tenso p a ra  p erm itir e l cuantioso ga sto  de una ex­

perim en tación  in tensa. Pero precisam ente por 

esto nos extrañ a  m ás que lo s constructores espa­

ñoles n o  h a y an  pensado en e sta  o tra  experim en­

tación , m ucho m enos co stosa  aunque no m enos 

eficaz, de la  in vestigación  co n  m odelos, a l igual 

que se h are  e n  otros países, donde lo s prim eros 

inscritos en esta  c la se  de concursos son los coríS- 

tru cto res de aparatos.

-•\ no ser q u e  con  m ás c la ra  visión  que r.os- 

- otros h a y an  com prendido hace tiem po que la  an é­

m ica afición esp añola  no m erece la  p en a...

i:
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ch a p a  sobrante se  la  do b la  repetidam ente a  un  la d o  y  a  otro 

h asta  q u e  se desprenda, pero p rocuran do q u e  e l herraje  n o  se 

doble  (fig. 209),

A l seguir e i  contorno del herraje  con  e l co rta frío s no se  h ará  

precisam ente según e l con torno m arcadb, sino dejan do un

F ig . 209

sobreancho de 3 a  5 mm. (fig. 2 10 ) , q u e  se qu itará  a  Jrra  

un a  v e z  p racticad o s lo s taladros q u e  deba lle v a r  e l  herraje.

C óm o se practica un  taladro .— Y a  hem os dicho que a l m ar­

ca r  sobre  la  ch a p a  e l con torno del h erraje  se m a rca b an  tam ­

b ién  lo s cen tro s de lo s taladros, q u e  quedan  determ inados por 

d o s  trazo s q u e se  co rta n  (fig. 2 10 ), C o lo cad o  e l herraje  sobre

M A N U A L  DE  A V I A C I Ó N  S I N  M O T O S 2 1 7

68 . U n i ó n  d e l  e x t r e m o  d e l  p a t í n  a l  a p a r a t o . — C u an ­

do se tra ta  de patines del tip o  de la s  figuras 201 a  y  c , la

( « )  bit»

-O  bi

unión suele  lograrse m edian te taco s de m adera com o lo s re­

presentados e n  d ich a  figura. D e b e  p onerse m ucho cu id ad o  en

/  'W

Fig. 204

q u e e l taco  de m adera p resente un  redon deo com o en la  fi­

gu ra  203 a. U n ta co  co m o  e l de la  figu ra  203 b , es inadm i­

sib le, p ues da lu g ar a  frecuentes rotu ras del p a tín  p o r el

Ayuntamiento de Madrid



218 B I B L I O T E C A  D E  M O T O A V I Ó N

p u n to  de co n ta cto  co n  e l taco . T a m b ié n  es i n c i t a n t e  la  

d irección  de las fibras del taco ; la  figu ra  203 c , representa 

u n a  orientación  co rrecta  y  la  203 d, u n a  equivocada.

C u an d o  el piatín es de la  fo rm a del de la  figu ra  201 d, el 

extrem o an terio r suele u n irse  a l a p arato , bien  m edian te los 

tacos de m adera q u e  acabam os de describ ir, bien  p o r e l he­

rra je  represen tado e n  la s  figuras 204 a  y  b . E l segundo p ro ­

cedim ien to  e s, desde luego, p referib le  a l prim ero. P a ra  el 

extrem o p osterior debe em plearse un  sistem a parecido  a l de 

la  suspensión de la s  b a llestas d e  un autom óvil, en la  form a 

que indicam os en la  figura 204 c.

M A N U A L  D E  A V I A C I Ó N  S I N  M O T O R 223

y  sen cillo . I’ ara  el aficionado e s  con dición  p rim ordial procu­

rar q u e  e l herraje  p u ed a  obtenerse sin  necesidad cte e n p le a r  

la  so ld ad u ra  autógena, no só lo  p o r e l m ayor co ste  q u e  trae 

consigo, s in o  p rin cipalm en te p o r no p o d er acudir a  talleres 

que pued an  dar ab so lu ta  con fian za  a  ca u sa  de su especiali- 

z a c ii^ .

Cóm o s e  corla un  herraje.— P a ra  e l aficionado poco p rá c­

tico  en tales tra b ajo s la  m ayor d ificu ltad  reside e n  sa ca r un 

herraje de u n a  c h a p a  (fe acerfo; no sabe cóm o recortarlo  f e  la 

h o ja  m etálica. S in  em baído, e s  u n a  operación  m u y  sencilla.

Se em pieza  p o r em badu rn ar b ien  de tiza  u n a  superficie f e  la

I'ig. 2ü8

ch a p a  ca p a z  f e  con ten er el herraje. E n  u n a  h o ja  f e  cartéMi 

fu erte  y  delgado se recorta e l contorno f e l  h erra je  y  se m ar- 

c£ui ios centros f e  lo s taladros y  se co lo ca  sobre la  r ^ ió n  en­

y esa d a  f e  la  c h a p a  siguieii<lo luego su  con torno co n  un  b u ril o 

estilete dte p u n ta  m u y agu d a  y  d ura. U n a  v e z  d ib u jad o  así el 

con torno del herraje  sobre la  ch ap a, se co lo ca  ésta  sobre el 

yu n q u e  y  con  un  co rta frío s  f e  u n o s 10  m m . f e  ancho f e  cor­

te  se  v a  siguiendo el con torno d ibujado, p ractican do a  m ar­

tillazo s u n a  en ta llad u ra  q u e llegu e a  algp  m ás f e  la  m ita d  fe !  

e^ jeso r f e  la  ch ap a  (fig. 208). H ech o  esto  se co ge  la  p ieza 

en tre  la s  m o rd azas del torn illo  de banco, de modo q u e la  par­

te  su jeta  p íjr dichas m ord ázas sea  el h erraje, y  cogiendo la
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e l talad ro  (figs. 207 a  y  c ) ,  se  in troduce la  p u n ta  del tornillo 

en  e l talad ro  y  se a to rn illa  co n  un  destornillador apropiado 

a  la  ca b e za  del tirafondo.

C u an d o  se tra ta  d e  ato rn illar gran  núm ero de tirafondos 

re su lta  un  tra b ajo  pesadísim o y  el destornillador lleg a  a  h e ­

rir las m anos d e l operario. P a r a  e v ita r  tales in co n ven iaites  y  

lograr u n a  rapíidez considerablem ente m ayor p ued e recurrirse 

a l em pleo de u n  berbiquí de m ano, e n  c u y o  porta-herram ien­

ta  se co lo ca  un  destornillador obten ido  de u n a  v a r illa  de acero 

(figs. 207 d  y  e ) .

C olocación  d e  pernos.— L os taladros p a r a  lo s pernos se  e je ­

cu ta n  tam bién  con la  bro ca  salom ónica. Su diám etro debe ser 

igu al a l del p ern o  y  éste se in troduce m ediante golpes de ma^o 

de m ad era  a l m ism o tiem po q u e  se le  h a ce  g irar so b re  sí m is­

m o com o si se a to rn illa ra  e n  la  m adera.

Para clavar u n  clavo en  una parte endeble.— C u an do h a y  

q u e  c la v a r c la v illo s  e n  un list<>n m u y  delgado, e s  co rr ia ite  

que éste  se  ra je  p o r h a cer el c la vo  e l papel de u n a  cuña. P ara  

e v ita r  este  inconveniente b a sta  co rta rle  a l c la v o  la  p un ta, de­

ján dolo  rom o.

O tras veces es im posible c la v a r  un  c la vo  p o r tem or a  que 

lo s m artillazos p rovoquen la  ru p tu ra  de la  p ieza ; e n  ta l caso 

b a sta  sufrir  p o r la  o tra  p arte  don otro  m artillo  o cualquier 

o b jeto  pe-sado, q u e deberá  tener u n a  m asa ocho a  d iez veoes 

m a y o r q u e  e l m artillo  em pleado p a ra  c la v a r el c la vo .

Para que e l contraplaqué d e  recubrim iento no se a b o lle .—  

P a ra  e v ita r  que e l con trap laqué d e l recubrim iento se  abolle  

después de seca  s u  encoladura, b a sta  tener la  p recau ción  de 

humrcdecerle ligeram ente a n te s  d e  encolarlo  a  su soporte.

70. H e r r a je s . — S u  com posición— .41 con ceb ir un h erra je  

e s  preciso estu diarle  p erfectam ente p a ra  que resulte económ ico

u it i i i i i i im iii i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i im iiii iii i i i i i i i i i i i i i im iiiiiH ii iiii i i i i l t ii i ii i i i i i i i i i i i i i i im iiiiiim ii

C O N S E J O S  A  L O S  A F I C I O N A D O S

E ste  ca p ítu lo  está  destinado a  aquellos aficionados que, 

p o co  duchos en construcciones ^ ro d in á m ica s , qu ieran  cons­

tru irse e llo s  m ism os su  ap a ra to  o b ien  e jecu tar, s in  a y ii la  de 

obreros esp>ecializados, la s  reparaciones d e  la s  averías  q u e  se 

produzcan  en lo s vuelos. E n  él vam os a  dar algunos consejos 

ipara facilitarles la  m an o  de o b ra  y  e v ita r  a  ésta  defectos que 

sólo pueden atribu irse  a  desconocim iento de la s  p ropiedades de 

lo s m ateria les desde e l p u n to  de v is ta  die su  tra b ajo . N o  ]ire- 

tendem os dar verd aderas lecciones del tra b a jo  de los m ateria- 

t e  y  de lo s procedim ien tos em pleados; intentam os tan  só’ o 

fa c ilita r  e l tra b a jo  de t e  n ovato s y  p r e v e n ir te  co n tra  algunas 

fa lta s  co n stru ctivas q u e  pueden p ro d u cir roturas en vuelo.

6 9 . C a r p i n t e r í a . — Para serrar m uch os listones idénticos. 

E ste  ca so  se  p resen ta  e n  la  co n stru cció n  de u n a  serie de apa­

ratos y  tam bién cuan do se tra ta  de co rtar lo s listones de las 

co stilla s  de un  a la  rectan gu lar de perfil co n stan te . E s  eviaen-* 

te  q u e  lo s  biseles de lo s extrem os de lo s lis to n d llo s  q u e sir­

ven  de to rn ap u n tas y  m on tan tes de la  ce lo sía  que co n stitu ye  

ia  co stilla  se  co rta rá n  m ucho m ás fácilm en te  si se dispone de 

p la n tilla s  apropiadas. U n a  p la n tilla  de este género la  re^'e- 

se n ta m o s e n  la  figura 205 b , y  s irv e  p a r a  c o rta r  listo n cillo s con 

stis extrem os e n  b isel com o e l  de la  figu ra  205 a . Sobre una 

ta b la  A  se en co lan  y  c la va n  dos liston es g u ias  R , de a ltu ra  

ligeram en te superior a  la  del listó n  q u e se' v a  a  co rta r; un 

extrem o se  c ie rra  co n  u n  taq u ito  C  del m ism o ancho q u e el
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listón  q u e se q u iere  obtener. In trodu cido  el listón  entre lo s 

dos gu ías B  h a sta  que su  extrem o to q u e a ! taqu illo  C , se c o i­

la  el Listón in troduciendo el serrucho p o r la s  ran uras gu ías

B'' /

K ig s .  2 0 5 ,  2 0 6  y  2 0 7

M  y  N . O tro s  dos co rtes p o r la s  ran uras de g u ía  P  y  Q  term i­

n a n  e l lis to n d llo  q u e  se  desea obtener.

Se  com p rend e q u e  este  p rocedim ien to es m u y  rápido, y a  

q u e  e v ita  ten er q u e  to m ar m ediites p a ra  c a d a  l is to o d r o  y
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tam bién  ah orra  el tra b ajo  de tener q u e  m arcar sobre él los 

biseles.

C o rte  del contraplaqué.— P a ra  co rtar co n trap laqu é de p oco  

espesor se  em plean tijeras de sastre  o bien  u n a  lim a v ie i,i a 

la  q u e  se le h ab rá  sacad o  p u n ta  p lan a, redondeada y  afilada 

con la  p iedra, q u e se em pleará  de un modo parecido  a  un  bis­

tu rí, C u an do e l co n trap laqu é se a  de bastan te  espesor debe em ­

p learse u n  serru cho d e  dientes finos.

A rillo s  de cuerda d e  piano para prensar encoladuras.-Cuaxí- 

do se tra ta  de en co la r p iezas relativam en te p equeñ as el em ­

p leo  dé prensas de carpintero n o  e s  p ráctico  p o r s u  m ucho 

peso; adem ás e l aficionado e s  probable q u e  no di'^xm ga de 

e llas en núm ero suficiente. P a ra  estos casos son de gran  u tili­

d a d  arillos de cu erd a  die p ian o com o el de la  figura 206 a. Su 

diám etro v a r ia  en tre  6 y  15 cm . y  el de la  cuerda de p 'ano 

em pleada entre 3 y  5 mm. L a  figura 206 b  representa la  a p li­

ca ció n  de estos arillos a  la  en co lad u ra  de un  taco  de refuerzo 

sobre e l largu ero  de un  p lan o  fijo  de obla.

Introducción d e  to m illo s  tirajondos.— P a ra  q u e  u n  tornillo 

tira fon d o  esté  perfectam en te ato rn illad o  es preciso  seguir las 

siguien tes norm as: se em pieza  p o r p ra cticar un  ta la d ro 'co n  

u n a  bro ca  de i  ó  2 mm. c u y a  profun didad  sea  igu al a  la  

longitud  del to m illo ; con cén trico  con  e l  taladro an terio r se 

p ra ctica  otro  oon u n a  bro ca  de diám etro que sea  in ferior en 

unos 2 mm. ai del to m illo . E s  m u y  im portan te hacer constar 

q u e  los ta lad ro s de q u e  a cab am o s de h a b lar se  efectúen  con 

brocas salom ónicas p a ra  m etales (fig, 207 b ) ,  con  o b jeto  de 

e v ita r  q u e  la  m adera se  ra je, com o sucedería si se  em plearan 

barren as de carpintero. I^ r a  e v ita r  q u e  p ued e n acer herrum ­

b re  e n  lo s tom illos, se ca lien ta n  éstos y  s u  p arte  roscada se 

p asa  p o r un  trozo  dé ce ra  virgen. Prep arados asi el to m illo  y
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Lo íjue nos cuentan
U N A  N U E V A  L I K K V  E S P A Ñ O L A

P ara  la  p rim era  qu in cen a  del actu al se  anun­

c ia  la  inauguración  del s e r v id o  aéreo d e  P alm a 

a  B arcelon a, p o r la  Comp>añía L ap e, concesio­

n aria  de la  lín e a  B arce lo n a-M ad rid , co n  la  cual 

enlazará.

E l servicio  será diario, a  e x ce p d ó n  d e  lo s do­

mingos.

L A  L / L T IM A  T R .A \ ^ S I A  D E L  P A C I F I C O

E l d ía  29 del pasado aterrizó  en H onolulú Sir 

C h arles K in g sfo rd  Sn üth  a  las 7,10  de la  m a­

ñana, después de un  vu elo  sensacional de 4.828 

k ilóm etros desde Sura. D u ra n te  e l vu elo , Sm ilh 

m antuvo co n stan te  com un icación  p o r “ radio” , 

indicando q u e  v o la b a  m agníñcam ente, a  p esar de 

una gran  tem p estad  de agua.

B A L A N C E  “ Z E P P E L I N  ' 1933

L a  “ D eu tsch e  L u ftsch iffa h rts , A . G .” , C o m p a­

ñ ía  en carg ad a  de la  exp lo tació n  de los intereses 

•'Zeppelin” , term inó su  e jercic io  1933 con una 

p érdida de unos R M . 2.300. Según dice el doc­

tor B ck en er, la  C o m p añ ía  cuen ta  con  un  incre­

m ento de a ctiv id a d  en A m érica  del Sur, cuando 

el B rasil h a y a  term inado su  estación  p a ra  d iri­

gibles. L os lu gares p a ra  los próxim os cruceros del 

zep>elín h an  sido reservados y a  a lo s correspion- 

(lientes pasajeros.

“ L. Z . 12 9 ”  se  u n irá  a l “ G ra f Z^^>elm ”  e n  la  

lín ea  d e  .Am érica del Sur.

L a  autorización  del departam ento de M arin a  

a l doctor E ck e n e r está  con dicionada a  q u e  éste 

satis fag a  todos los gastos q u e  ocasion en  tales 

vuelos.

E l  a via d o r siü zo  L u is  B retten ger tiene e l p ro ­

y e c to  d e  re a liza r un vu elo  tran satlán tico  en un 

avión  de con strucción  suiza,

B retten ger sa ld ría  co n  este objeto  de Luben- 

d orf, ce rca  de Z u rich , co n  dirección  a  la s  costas 

francesas, p ara, desde e llas, a lcan za r N u e v a  Y o r k , 

L o s  en sayos del aparato  han dado satisfacto ­

rios resultados.

E l “ ra id ”  se  verificará  a  m ediados de este  mes, 

y  el jo ven  p ilo to  tiene la  esperanza de estable- 

c a r  im  n uevo  “ récord”  de d istan cia  p a ra  avi"'- 

nes ligeros,

E l ca p itá n  Eidward R íclcen b ack er h a  batido  

el “ récord”  de la  tra v e sía  d e  lo s E stados U n id o s  

del O este  a l E ste , cubrien do la s  2,600 m illa s  de 

L o s  .Angeles a  N ew a rd  en doce  horas cu a tro  m i­

nutos, o  sea  una hora y  diez m inutos menos que 

e l  tiem po del “ récord”  anterior. A terrizó  en N e- 

w a r k  a  la s  ocho y  cuaren ta  y  s e b  de la  noche 

(hora de N u e v a  Y o r k ) .  L a  velo cid ad  m edia rea­

lizad a  durante e l  vu elo  fué de 2 15  m illas (345,935 

k iló m etro s) p o r hora.

E l departam en to de M arin a  norteam ericano 

ha au to rizad o  cil doctor E ck e n e r p a ra  q u e pueda 

u tilizar lo s ca m p os de a te rriza je  de M iam i y  de 

L ak e h u rst p a r a  los en sa yo s y  pruebas de su nue­

vo  “ zeppelin ”  “ L . Z . 12 9 ” .

E ste  nirevo “ zep p elin " h a rá  duran te e l verano 

de 1935 un  serv ic io  trasatlántico.

E ste  servicio  em pezará a  fun cion ar en el mes 

de ju lio , ten ien do com o base e l cam po de L a ­

kehurst, y  el d irig ib le  sólo a terriza rá  en el cam ­

po de M iam i en caso  de q u e  derive dem ariado 

hacia e l Sur.

E l servicio  d u rará  cuatro  meses, y  luego el

A U T O M O V IL IS M O
E L  C A L E N D A R I O  I N T E R N A C I O N A L  D E  

C .A R R E R .A S  P A R A  1935

L a  C om isión  D e p o rtiv a  In ternacion al h a  re­

gistrado las fechas del C alen d ario  internacional 

de 1935.

L a s  m á s im portan tes, entre la s  78 carreras ad­

m itidas, so n  la s  siguientes;

Enero.
19 a l 2 4 — 14 .“ R a lly e  A uto m ó vil de M on te- 

cario.
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M arzo.

3 1 al 7 de abril.— Segunda V u elta  a  Ita lia  

(C o p a  d e  O ro  del L itto río ).

A bril.

14.— 9." C o p a  de la s  M il  M illas  de Ita lia  

(p ara  coch es de sp o rt).

22.— G ra n  P rem io  d e  M onaco.

28.— 26.“ C ircu ito  de las M adonías, “ T a rg a  

P rim avera  Sicilian a” .

M aya.

7.— G ra n  Prem io de T ú n ez.

6.— In ternational T ro p h y , e n  B ro ck lan d s.

12.— G ra n  Prem io de T ríp o li, en Ita lia . G ran 

Prem io d e  H im gria .

18 -19 .— G ra n  Prem io de .Vrgel.

26.— G ra n  Prem io de P icard ía . C a rrera  In ter­

n acional e n  e l  A v u s  (B e rlín ).

29-31.— C a rrera  In ternacion al en la  isla de 

M a n  (In g laterra).

3 a — G ra n  P rem io  de A m érica, e n  Indianó- 

f)OlÍS.

Junio.

2 .— G ra n  Prem io de M o n treu x  (S u iza).

11 ."  C ircu ito  de .Alejandría, “ Prem io B o rd in o ” 

(I ta lia ) . 3.® C o p a  B arce lo n a  ( E ^ a ñ a ) .

9.— 10.® G ra n  Prem io de ia s  F ro n teras (B é l­

g ic a ) . 9." R eal Prem io de R om a.

15 -16 .— L a s  24 H o ras de L e  M an?. L a s  mil 

m illas de C h ecoeslovaquia .

16.— 2.® C ircu ito  de B ie lla  (I ta lia ) . C arrera  

internacional e n  e l E ife l (.Alem ania).

23.— G ra n  Prem io del A utom óvil C lu b  de 

F ran cia.

Julio.

6.— B ritish  E m p ire  T ro p h y  R ace  (In g laterra ). 

L os 2.000 k iló m etro s de A lem ania.

7.— G ra n  Prem io del M a m e  (F ran cia).

14.— G ra n  Prem io de B élgica .

14 -2 1 .— V u e lta  a  Ita lia  (a reserva  de no h a ­

b erla  o rgan izado en m a rzo ).

2 1.— C ircu ito  de D iep p e  (F ran cia).

28.— G ra n  Prem io de A lem ania.

.Agosto.

I a l 9.— C o p a  In ternacion al de lo s .Alpes.

4.— G ra n  Prem io de C oraings (F ra n c ia ) . C ir ­

cu ito  de M o n ten eio  (I ta lia ).

I I . — Ih im er G ran  Prem io de L uxem burgo ' ’ a-

rrera  d e  la s  24 horas p>ara la  T a r g a  A bruzzo  

(I ta lia ).

15.— C c ^ a  .Acerbo (I ta lia ).

18.— G ra n  Prem io de N iza . G ra n  Prem io de 

V erano, de Suiecia.

22-25.— C am p eon ato  de R e siste n d a . L ieja- 

R om a-L ieja.

25.— G ra n  I’rem io de Suiza.

3 1.— T o u ris t  T ro p h y  (In g late rra ).

Septiem bre.

I . — G ra n  Prem io de V ich  (F ra n c ia ) .

8.— G ra n  Prem io de Ita lia .

15-- -Prim er G ran  Prem io de H olanda.

2 1.— L a s 500 M illas  de B roo k lan d s.

22.— G ran  F rem io de E sp añ a, en San  Sebas­

tián.

29.— G ra n  Prem io M a sa ry k  (C h eco eslovaqu ia). 

O ctubre.

13.— C o jm  de la  P rincesa de Piam onte, C ircu i­

to de N áp o les (Ita lia ).

27.— Ik im er G ran  Prem io de la  A cróp olis 

(G recia ).

A E R O  P O P U L A R  
D E  M A D R I D

Ponem os en conocim iento de los señores socios 

que, debido a  las actuales circun stan cias y  m ien­

tras dure e l estado actu al de cosas, n o  e s  posiM e 

rea lizar lo s vu elos q u e  ven íam os haciendo todos 

los dom ingas. Creem os, sin em bargo, q u e  la  a c­

tu a l s itu a d ó n  no se h a  de prolongar m ucho, v o l­

vien do a  reanudar, entonces, nuestros vu elos con 

m ayor a c tiv id a d  y  entusiasm o.

S irva  esto  de exp licación  a  nuestros socios, loa 

que y a , p o r o tra  p arte, se habrán d ad o  cuen ta  

de ello.

L os alum nos tle la  Sección  de \ ’uelos sin M o ­

tor, q u e con  tan to  entusiasm o se están  dedicando 

a  la  co n stru cció n  de un  ap a ra to  velero , e l "G ru - 

nau B a b y  I I ” . y a  están  dando ñn a  su  obra. En 

b reve  d arán  p rin cip io , en nuestros t a l le r a , al 

m on taje  de d icho  aparato.
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M. QUINTAS
Cruz, núm. 43 .—Madrid.—Teléf. 14515

P r o v e e d o r  d e  l a  A e r o n á n t i c a  M il i t a r

Material fotográfico en general.-Aparatos auto­
m áticos y semiautomáticos de placa y película 
para Aviación. — Ametralladoras fotográficas, 

telémetros, etc., de la P- L.

Relación dê  Proveedores de? A ero­
náutica M ilitar

MOISES SANCHA: *4. Teléfono 11877- Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipoi
i  IV ./ÍO  • gimnasia.

A D  R t  TD  a  r t r i D  M a r ' T n ' N r a r  r 0 7 .  Madrid: Montalbán, 5. Tel.* 19649— Barcelona: corte» 
t _ A R t í U K A L » U K  I K Z , .  „ ,6 4 ._ F á b rica : VaUadolid. Apartado 78

RADIADORES COROMINAS: Madnd-Barcelona.-La más antigua fábrica de radiadores

C  T r  P  Jirecdón General: Barquillo, i,— Fábrica: Carretera de Chamartin, 11. Madrid.— F a b ri^ ó n
O .  i .  V -. s j i j i o n a l  d e  magnetos, b u j i a s ,  terminales de seguridad, juntas herméticas para circulación liquide

V equipos eléctricos de aviadón.

Boletín p a ra  tom ar p ir t e  en lo s sorteos de vuelos gra tu ito s de M OM VION
£)   d e ..............a n o s  d e  e d a d ,

d o m ic i l ia d o  e n  e l  n v m  d e  la  d e  ■ ■
e n .  .. , d e s e a  t o m a r  p a r t e  e n  e l  s o r t e o  d e  v u e l o s  g r a t u i t o s  d e !

m e s  d e  s e p t i e m b r e  d e  1 9 3 4 , q u e  s e  c e l e b r e n  e n  C u a t r o  V i e n t o s ,  e s t a n d o  

c o n f o r m e  c o n  l a s  c o n d i c i o n e s  q u e  l a  R e v i s t a  M o t o a v i ó n  h a  p u b l ic a d o .

, . . d e  n o v ie m b r e  d e  1 9 3 4 .
F irm a .

(L a s  p e rs o n a s  m e n o re s  de e d a d , d e b erá n  a c re d ita r  en  e l  m o m e n to  de p re se n ta rse  en  C u a tro  V ien to s a l  S r  Jefe  de

v u e lo s  de A e r o  P o p n la r , te n e r  a u to r iz a c ió n  de s u s  p a d res  o  tu to res ).
N i A E R O  P O P U L A R  n i  M o t o a v i ó n  a c e p t a n  r e s p o n s a b i l i d a d  a l g u n a  d e r i v a d a  de e s to s  v n e l o s .
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