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industriales de 1 1/2 a 6 T. de carga útil
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Motores marinos y de aviación 

D ctentores de lo s grandes record s mundiales
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ĵ Di/fak prácMcaF de dLufomoyili/íno y auiacíón.

O réano de «Aero Popular^»
Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez 

S e  p u blica  lo s  d ías 10  y 25  de c a da m es

P R E C IO  D E  S U S C R IP C IO N
R E D A C C IO N  Y  A D M IN ISTRA CIO N D ir e c to r : M A D R ID : A fio 6 ,5 0  S e m e stre  3 ,5 0

P a d illa , n ó m . 8 0 ,  2 . ‘  A. A N T O N IO  M O N R O Y  L O P E Z
P r o r t o d a s ;  • 7 .0 0  • 
E z tr a n ie r o :  > 1 0 ,0 0  >

4 .0 0
6.00

T cU Io n o  5 5 7 1 2 N ú m ero s a t r a s a d o s ,  0 ,5 0

A Ñ O  V IL
M a d r id , 2 5  d e  N o v ie m b r e  d e  1 9 3 4 , N U M . 159.

E l «récord» español de vuelo a vela
E l  d ía  I I  d e l  c o rr ie n te  m es, e l v e le r o  “ In ­

g e n ie ro  In d u s tr ia l” , d e  la  A g r u p a c ió n  de V u e ­

lo s  sin  M o t o r  d e  la  E s c u e la  C e n tr a l  d e  In g e ­

n ie ro s  In d u s tr ia le s , b a tió  e l “ ré c o rd ”  esp añ o l 

d e  v u e lo  a  v e la  e n  d u ra c ió n , p erm an e cien d o  

e n  e l  a ir e  d u r a n te  u n a  h o r a , d ie c isé is  m in u to s, 

tre in ta  y  c u a tro  seg u n d o s.
E l  a p a ra to , co m o  se  sab e, f u é  p ro y e c ta d o  

p o r  n u e s tro  co m p a ñ e ro  J u a n  M a lu q u e r, a lu m ­

n o  d e  s e x to  en e l p a sa d o  a ñ o  y  co n stru id o  p o r 

lo s  so c io s  e n  d ich o  c u r s o  en u n  p e q u e ñ o  ta ­

l le r  q u e  se  im p ro v isó  en l a  m ism a  E s c u e la .

L a s  c a ra c te r is t ic a s  d e l v e le r o  so n  la.s si 

g u íe n le s ;

E n v e r g a d u r a ..............................  *2 ,75  ni.

S u p e rfic ie ..................................  13 .6

C a r g a  a la r ................................  i 4-5  K g .

P e s o  en v a c ío ......................... u 8  K g .

L o n g it u d ....................................  S'OÓ.

A l t u r a .........................................  2 ,1 0  m.

F in u r a .........................................  1 / 18 .

V e lo c id a d  d e  v u e lo ...............  i 5 -5 **Vs€g

S u  co n stru c c ió n  o b e d e ce  a  la  fa lta  q u e  se 

n o ta b a  e n  E s p a ñ a  d e  a p a ra to s  v e le r o s  ge n u i- 

n a m e n te  n a cio n a le s . S ig u e , c o m o  se  d ed u ce  de 

lo s  a n te r io re s  d a to s , la  m o d e rn a  técn ica  q u e  

p u e d e  co n d e n sa rse  e n  u n a  p eq u eñ a  e n v e r g a ­

d u r a  y  g r a n  m a n e ja b ilid a d .

L a  h a z a ñ a  q u e  co m e n ta m o s se  h a  lle v a d o  a 

ca b o  en la  e x c u rs ió n  a  la  S ie r r a  d e l G u a d a ­

rra m a  q u e  e s ta  A g r u p a c ió n  o rg a n iz ó , p a ra  

p ro b a rlo , lo s  d ía s  9 , 1 0  y  I I  d e l c o rr ie n te  m es.

E l  v u e lo  se  re a liz ó  en u n a  d e  la s  e str ib a c io ­

n es d e  L a  M u je r  M u e rta , co n  v ie n to  d e l O e s te  

d e  s ie te  a  o ch o  m e tr o s  p o r  seg u n d o . E l  a p a ra to  

d e sp e g ó , la n z a d o  co n  “ sa n d o w s ” , a  la s  cu a tro  

m e n o s  d ie z  d e  la  ta rd e , p ilo ta d o  p o r  el so c io  

S r .  K u n n e th , v ié n d o se le  p a u la tin a m e n te  g a ­

n a r  a ltu r a  h a s ta  p e rd e rs e  d e  v is ta  en tre  la s  

n u b e s  q u e  esta b an  reJ ativa m en te  b a ja s . D e sd e  

este  m o m e n to  e l v u e lo  fu é  u n a  lu c h a  p o r  no 

e le v a rs e  d e m a sia d o , c o n o c id o s  lo s  p e lig r o s  q u e 

t ie n e  e l v o la r  s in  v is ib ilid a d  e n tre  m o n ta ñ as. 

A  e sto  se  u n ió  p ro n to  el f r ío  in te n sís im o  y  la  

n e v a d a  q u e , a  lo s  v e in tis ie te  m in u to s  d e  v u e ­

lo , d e sc a rg ó .

A l  fin a l d e l v u e lo  d is m in u y ó  el v ie n to , y  

ésto , u n id o  a  q u e  e m p e za b a  a  o b scu re ce r, d e ­

c id ió  a l p ilo to  a  to m a r t ie r r a  c e rc a  d e  la  e sta ­

c ió n  d e l  p u e b le c illo  de O te r o  (S e g o v ia ) .

E l  a n te r io r  " r é c o r d ”  d e  la n z a m ie n to  con  

" s a n d o w s ”  lo  e sta b le c ió  e n  23 m in u to s  el señ o r 

P e ñ a fie l co n  e l " E s p e n la u b ”  del A e r o  C lu b  d e  

H u e s c a , el d ia  14 -12 -3 3 .

E !  m a lo g ra d o  A lb a r r á n  p o se ía  e l d e  v u e lo  

re m o lc a d o  en u n a  h o r a  d o ce  m in u to s, e sta b le ­

c id o  e l I I  d e  a b ril d e  193 2  con  e! v e le r o  “ P r o ­

fe s o r ”  s o b re  B a r a ja s .
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P o r  lo  tan to , n u e s tra  A g r u p a c ió n  p o se e  a c ­

tu a lm en te  el “ ré c o rd ”  a b so lu to  d e  p e rm a n e n ­

c ia  en e l a i r e ;  p ero  p o r  p o co  tiem p o , s i  la  e x ­

p e d ic ió n  o rg a n iz a d a  esto s d ía s  p o r  el C e n tr o  

d e  V u e lo s  sin  M o t o r  a  H u e s c a , co n  lo s  a p a r a ­

to s  “ F a lk e ”  y  “ P r o fe s o r ”  t ien e  e l é x it o  q u e  

y o , c o m o  to d o s lo s  e n tu s ia sta s  d e l v u e lo  sin  

m o to r, le  d e se o  en b ien  d e  ia  A v ia c ió n  sin  M o ­
to r  esp añ o la .

• A b e l a r d o  R i c o .

De la E- C. I . I.

mHiiiiiiiiiiiiniiniiHiiiiiiiiiumiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnni

A E R O  P O P U L A R
C O L A B O R A C I O N  E S P O N T A N E A

C O M P A S  D E  E S P E R A

C o n  m o tiv o  d e  e n c o n tra m o s  e n  esta d o  de 

gu erra  decretado h a ce  algún tiem po y  p ro rro ­

g a d o  p o r  un  m e s, n u e s tra  S o c ie d a d  A e r o  P o ­

p u la r  se e n cu en tra  im p o sib ilita d a  d e  s e g u ir  

e fe c tu a n d o  su s  v u e lo s  co n  m o to r, h a s ta  tan to  

n o  d e sa p a r e z c a n  este  esta d o  d e  co s a s  q u e  to ­

d o s  la m e n ta m o s en g r a d o  sum o.

A d e m á s , a p a r te  d e  esta  a n o rm a lid a d , p a r e ­

c e  q u e  se c o r r e  la  n o tic ia  de d e ja r  a  la  S o c ie ­

d a d  sin  apioyo o fic ia l, y  lo s q u e  v e m o s  d e  c e r­

c a  e s ta  m a n io b ra , n o s  c a u s a  a l m ism o  tiem p o  

in d ig n a c ió n  y  tr is te z a .

H a y  o ca sio n e s  e n  la  v id a  en q u e  ten em os 

p en as  m u y  h o n d a s  q u e  la m e n ta r y  n o  p o d e ­

m o s h a c e r  n a d a  c o n tr a  q u ien es n os la s  han 

in fe r id o , p o rq u e  p erd e ría m o s  eJ tiem p o .

E n  la  v id a  c o le c tiv a  h a y  ép o ca s  re la tiv a m e n - 

íe  d ich o s a s , co m o  lo  fu e ro n  en o tr a s  o c a s io ­

n e s  p a r a  n u e stra  S o c ie d a d , y  h a y  o tra s  en q u e 

el d o lo r  to r tu r a  y  la  p en a  a n g u s tia  y  h a c e  d e s ­

fa lle c e r . E s ,  en e sta  ú ltim a , c u a n d o  se  b u sca  

e l co n su elo , c u a n d o  p rin c ip a lm e n te  n ece sita m o s 

d e  a lg u ie n  q u e  n o s  d é  fu e r z a s  y  a lie n to s  p a ra  

n o  d e ja m o s  a r r a s tr a r  p o r  e l d e sa lie n to  v  la  

d e silu sió n . E s  h o y  p re c isa m e n te  cu a n d o  n ece­

s ita m o s d e  to d o s  lo s so c io s  p a r a  e s ta r  m á s u n i­

d o s  y  p a r a , s i se  co m p ru eb a n  e sta s  n o tic ia s , n o  

d e ja r  q u e  e l  A e r o  P o p u la r  d e je  d e  e x i s t i r ; d e ­

bem os se r  p erseveran tes p ara  co n tin u ar la  o b ra  

e m p re n d id a  a u n q u e  se a  a  fu e r z a  de sacrific io s,

y a  q u e  e! A e r o  P o p u la r  d e  M a d rid , a u n q u e  

d ig a n  o tr a  c o s a , h a  h e ch o  b a sta n te  p ro p a g a n ­

d a  a e ro n á u tic a , y  s i n o  se  d e se n v o lv ió  com o 

d e b ía , f u é  p o r  la s  in fin ita s  tra b a s  q u e  se le 

p u s ie r o n ; sin  em b a rg o , se g u ire m o s  p e rte n e ­

c ie n d o  a l A e r o  P o p u la r  y  respon derem o.s con  

la s  fu e r z a s  q u e  p o d am o s, c o n tr ib u y e n d o  d e n ­

tro  d e  n u e s tra  tr is te z a  y  d e  n u e s tro  s u fr im ie n ­
to  a  a u m e n ta r  la  a fición .

E s t e  s u fr im ie n to  q u e  h o y  n os a q u e ja  e s  d e ­

b id o , co m o  y a  d ig o , a  e sta s  n o tic ia s  q u e  n e ce ­

sita m o s co m p ro b a r en cu a n to  n o s  se a  p o sib le  

y  la  D ir e c t iv a  p u ed a  re u n irse , p e ro  h a s ta  tan ­

to  e s to  se  h a g a , co n v ie n e  p o n e m o s  a le r ta  a p r o ­

v e ch a n d o  e ste  co m p á s d e  e sp e ra  p a r a  cu a n d o  

en s u  d ia  n os re u n a m o s to d o s, sin  f a lt a r  ni 

u n o  y  a co rd e m o s lo  q u e  se  h a y a  d e  d e te rm i­
n ar.

H o y  so m o s d é b iles , p e r o  con  n u e s tro  e s fu e r ­

z o  y  co n  n u e s tra  co n sta n c ia , tra b a ja n d o  e n  pos 

d e  n u e s tro  id e a l, p u e d e  q u e  la  S o c ie d a d  c a m ­

b ie  d e  ru m b o  y  e n cu e n tre  la  tra n q u ilid a d  tan  

d e se a d a , fu e r a  d e  v a iv e n e s  p o lítico s  e sto rb o ­

so s q u e  n o  n os in cu m b ie ro n  ni n os in cu m b en  

p a r a  n a d a  y  q u e , sin  e m b a rg o , h o y  n os a r r a s ­

tra n  e n  este  m a r  d e  re n co re s  in co m p ren sib les. 

L a s  p e rso n a s  d e  b u e n a  v o lu n ta d  y  d e  ren- 

tim ie n to s  abnegado.*; y  n o b les, cu a n d o  sien ten  

e l p e so  d e  u n a  g r a n  in ju stic ia , o r ig in a d a  p o r 

la  a stu c ia  o  la  m a ld a d , s e  p r e g u n t a n : ;  D e  q u é  

h an  s e r v id o  m is sa c rific io s, m is  ilu sio n e s, m is 

t ra b a jo s , m is e n señ a n zas  y  m is  a n h elo s  si caen  
en t ie r r a  e s té r il?

E s to  e s  lo  q u e  lo s  so c io s  d e  A e r o  P o p u la r  
se p re g u n ta rá n .

S e n tim o s  a s c o  d e  la  e.specie h u m a n a ; v e r ­

g ü e n z a  a l co n te m p la r e l h u n d im ie n to  d e l m ás 

d e sg ra c ia d o , el m á s h u m ild e , e l  m á s  p o b re , ei 

m en o s fu e r te , p e ro  n o  e l  m e n o s ú til.

E s t o  e s  lo  q u e  sé, y  cu m p lie n d o  co n  m i d e ­

b e r, lo  p o n g o  e n  co n o c im ie n to  d e  to d o s  lo.s 

q u e rid o s  co n so c io s  p a r a  q u e  n o  n os c o ja  de 

im p ro v iso  y  v a y a m o s  p en sa n d o  q u é  h em o s d e  

d e te rm in a r, p o rq u e  d e  to d o s  v o s o tro s  h a  de 

p a r t ir  la  so lu ció n , si e sta s  n o tic ia s  deí^rraciada- 
m en te  se co n firm ara n .

J .  A g u d o .

S o c io  núm . 15.
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2 3 2 B I B L I O T E C A  U E  U O T O A V I Ó N

E n  el torn illo  de banco se su jeta  fuertem ente una varilla  

d e  hierro de diám etro con veniente (fig. 218 a ) y  alrededor de 

e lla  se a rro lla  (una v u elta ) u n a  cu erd a de p ian o, h asta  que 

sus dos ram as queden p arale las; a  con tin uación, con unos

alicates de p u n ta  redon da se dobla u n a  de las ram as en án ­

gu lo  recto. C o g id a  la  p ieza  así o bten id a entre ¡as m ordazas 

del to m illo  de banco  en la  form a representada e n  la  figura 

2 18  b , la  ram a dobladla se dobla a  su  v e z  a lred ed o r de la 

otra , quedando en defin itiva com o en la  figura 218 c . C ortan do

M A N U A L  D B  A V I A C I Ó N  S I N  U O T O B 2 2 5

el yun que, se a p u n ta  cuidadosam en te un grán ete  e n  el centro 

del taladro, y  un  fu erte  golpe de m artillo  d e ja rá  un  pequeño

h o y o  cónico e n  e l que se in troduce  la  p u n ta  de la  bro ca , que 

a sí q u ed a  gu iad a  y  no puede d e s la z a r s e .

L a s  brocas em pleadas p a ra  un  ta la d ro  deben tener un  diá-

( ^ ) (i>)

(O
F ig . 211

m etro sup erior e n  u n as dos décim as de m ilím etro a l del perno 

q u e  debe in troducirse p o r e l  taladro. A s i se  obtien e e l  j u ^

Ayuntamiento de Madrid
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necesario p a ra  poder in troducir con fa cü id a d  el perno. U n 

ju ego  m ayor no es adm isible.

M o d o  d e colocar u n  roblón tubular en un  herraje.— S e corta 

un  trozo  de v a r illa  de co b re  de m odo que su  longitud  sea 

igu al a  3 ó 4 veces el espesor de la  ch a p a  y  se introduce en 

el talad ro  (debe en tra r a  ro za m ia ito  fu e rte ) , debiendo so b re­

salir igualm ente f » r  am bas caras (fig. 2 11  a ) . H echo esto re 

co lo ca  sobre e l yu n q u e  y , en frío , se  rem acha d  trozo  de v a ­

rilla  de cobre (fig, 2 1 1  b ) .  C o n  la  bro ca  se  p ractica  e l  ta la -

( O )

( b )

dro p o r e l  que dd>e p asa r la  cu erd a de p ian o (fig, 2 1 1 c )  y , 

p o r ñ n, con un  a vellan ad o r se da form a cón ica  a  los e xtiem os 

del talad ro  (fig. 2 11  d ) .

Cóm a d eb e  doblarse un  herraje.— L a  m ayor p arte  de los a c­

cidentes p o r roturas e n  vu elo  son  debidos a  lo s h errajes  y , 

m ejor dicho, a  doblado in correcto  de los m ism os. U n  herraje 

doblado e n  ángulo recto  (fig. 212 a ) ,  presen ta  en el d o blez  un 

p un to de p ro b ab le  fra ctu ra  p o r acritu d  d d  m etal. P a r a  ev itar 

tal p eligro  b a sta  d o b lar e l herraje  con un radio de cu rvatu ra

M A N U A L  D B  A V I A C I Ó N  S I N  M O T O B 231

ló n  A ' B '  (fig, 2 17  b ) con  m uescas en sus extrem os, y  p o r el 

del exterio r otro  listón  C '  D ' con sus extrem os afilados.

P a ra  cerrar e l registro b asta  ap licar la  tap a  co n tra  e l anillo 

A C B D , introduciendo e l  listón A ' B ' p o r las m uescas A  y  B ; 

después, cogiendo e l listón  C '  D ',  se hace girar a  la  tap a  90® 

y  queda cerrado el registro, pues e l anillo  A C B D  queda co-

F i g .  2 1 7

gido en tre  las m uescas del listón  A ' B ' y  el c o n tr ^ la q u é  de 

la  tapa. L a  figura 2 1 7  d  rq jresen ta, p o r e l exterior, el regis­
tro abierto.

7 3 . M o n t a j e . — N o  vam os a  describir las operaciones del 

m ontaje (m u y sencillas y  descritas en todos lo s fo lleto s que 

acom pañan a  los p lan os de construcción  de los a p a ra to s), sino 

solam ente a  exp licar cóm o se obtienen alguno.? elem entos in- 

d^ oensables en d ich a  operación, así com o tam bién algun as de 

las precauciones que deben tom arse p a r a  ga ra n tiza r la  segu­
rid ad  en vuelo.

M o d o  d e hacer una im perdible.— Lag im perdibles de cuerda 

d e piano son m u y em pleadas en los c a r a t o s  de vuekt sin  

m otor (en la  fig. 66 hem os dado u n a  a p lica c ió n ), y  com o son 

elem entos q u e se p ierden con  fac ilid a d  durante el m ontaje y  

desm ontaje, vam os a  explicar cóm o se  construyen.

Ayuntamiento de Madrid



2 3 0 l l l B L I O T E C A  O S  U O T O A V I Ó N

M A N U A L  D E  A V I A C I Ó N  S I N  M  O T O » 227

E l registro representado e n  la  ñ gu ra  2 16  e s  m ejor, puesto 

q u e sólo sobresale, p o r e n d m a  del recubrim iento, la  anilla  

del cierre  o pestillo  de cu erd a de p ian o. L a  figura 216 a  re­

p resen ta  el registro ab ierto  v isto  p o r e l in terior; la  2 16  b , e l 

exterior del registro  cerrado. L a s  ch arn elas suelen ser peda- 

d to s  de cuero encolados y  cla va d o s a l revestim iento y  a  la  

tapa.
U n  registro m u y em pleado, p o r la  seguridad de su d e rre  

y  fá d l construcción, es e l representado en las figuras 217.

F í R .  2 1 6

E n  el revestim ien to se p ra ctica  un  agu jero  c ircu lar, y  sobre 

él se encola  un  anillo  A C B D  de co n trap laqu é (fig. 2 17  a )  pro­

visto  de dos en talladuras A  y  B . E l d iám etro in terior del anülo 

es m enor que el del agu jero  practicacto en e l revestim iento, 

y  dicho anillo se en co la  a l revestim iento p o r e l in terior del 

e ^ a d o  revestido.
L a  ta p a  consiste sencillam ente en un disco de co n trap la­

q u é, de diám etro igu al a l del agujero p racticad o  e n  e l reves­

tim ien to , q iK  p o r e l lado del in terior lle v a  encolado un  lis-

igu al a l espiesor de la  ch a p a  (fig. 212 b ) ,  lo que se lo g ra  do­

b la n d o  p reviam en te otro  p edazo  de ch a p a  de igu al espesor y  

luego sobre e lla  e l h erraje  que se  quiere doblar (fig. 212  c ) .

P o r su  gran  im p ortan cia  debem os ad vertir  a l aficionado 

qu e  s i un  herraje  le  h a  salid o  m al doblado debe desecharlo 

inm ediatam ente sin in tentar apro vech arlo , poniéndolo plano 

y  volvién dolo  a  doblar. Si a  un  h erraje  se le  d o b la  m ás de 

u n a  v e z  p o r e l m ism o sitio, q u ed a  tan  deb ilitad o  q u e b asta  ".n 

esfu erzo  m u y  in ferior a l q u e  h a  servido  de b a se  p a ra  calcu lar 

sus dim ensiones p a r a  p ro d u cir la  rotu ra  p o r el doblez.

7 1 .  E n t e l a d o . - - R e d o K c í c o  d e cantos .— A n tes de proceder

F ig .  2 1 3

a  co lo car la  te la  sobre e l  esqueleto  del ap a ra to  e s  indispen­

sable  m atar lo s cantos de la s  p iezas a  q u e  v a  a  encolarse, pues 

de no hacerlo  a sí p o d ría  segarse  la  te la  a l co n ta cto  con  di­

chos cantos. P a r a  lo grar su  redondeo b a sta  p asa r p o r la s  arisr 

ta.s v iv a s  p a p el de l i ja  de grano basto.

E m palm es e n  la  tela.— Si el entelado puede hacerse co n  tela 

b a sta n te  p a ra  recubrir to d a  e l a la  no se presen ta  nin­

gu n a  d ificu ltad  p a ra  e l entelado. S i no ocurre así, es p reci­

so e m p alm arla  m edian te  cosido. L a s  co stu ras deben efectúam e 

m edian te un  doble solape e n  la  fo rm a rep resen tada en la  

ñ gu ra  213.
A l co lo car la  te la  sobre  e l tsq u elef»  del a la  debe evitarse
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q u e  la  co stu ra  de em palm e qu ed e p arale la  a  la  envergadura 
p ues debe serlo a  la s  costillas.

7 2 . P a r t e s  a c c e s o r i a s — - i f o d o  d e tapar el espacio abier­
to en e l em palm e de d o s  trozos de ató.— E n  e l em palm e de dos 

trozos de aJa (fig, 2 14  a )  q u ed a  un esp acio  abierto , p erju d i­

cia l, puesto  q u e  hace perder sustentación. P a ra  tap arle , se

K ig . 2 1 4

em pieza  p o r encolar, a  lo largo de los bordes de la  ranura 

unas gu ías de contrapíaqué en la  form a in d icad a  e n  la  figu­

ra  214 b . U n a  tira  de co n trap laqu é co n  la s  fibras en sen tido 

tran sversal o  m ejo r una tira  de talco, se  in troduce en la s  guías 

que hacen e l p ajiel de correderas, e n  la  form a q u e  in d ica  la 

figura 2 14  c , quedando, finalm ente, com o en la  figura 21^ o 

L a  tira  d e  con trap laqué o  ta lco  no debe c la va rse  ni encolarse 

a l a la , p ues debe poder quitarse y  ponerse con facilid ad  ca d a
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ve z  q u e  se desm onte o arm e al aparato; p a ra  su jeta rla  basta 

cla va rle  a lgun as chinches grandes de d ibu jo , q u e  cuan do sea 

n ecesario pueden arrancarse fácilm en te sin rom per el contra- 
p laqué o ta lco  del cierre.

E l em pleo de cierres de ta lco  tiene la  v e n u ja , sobre los de 

con traplaqué, de su  transp arencia  que p erm ite com p robar la  
bondad de la  unión en to d o  mom ento.

/fegM tóaj,— C u an do ciertos órganos, tales com o p oleas de 

k »  cables de m ando, van  encerrados dentro del recubrim ien-

K ig . 2 1 5

to de la s  a las o del fu sela je  y  conviene que sean a a e s ib le s  

p a ra  s u  observación  y  entretenim iento, se dejan  e n  el re^u- 

brim iento abertu ras q u e  pueden cerrarse m ediante tap as ade­

cuadas. E stas  aberturas reciben  e l nom bre de registros.

E l m ás sen cillo  d e  los registre» e s  e l repreaentado e n  la  figu­

ra 2 15  a , e n  posición  de abierto , y  e n  la  figura 2 15  b , «rerrado 

p o r s u  tapa. E ste  registro  está  constituido de m odo análogo 

a  un c ierre  del em palm e de dos a las  que acabam os de descri­

bir. T ien e  e l inconveniente de que co m o  .sobresale de la  s u ­

p erficie del recubrim iento o casion a un aum ento de resistencia 
ai avance.
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L O  Q U E  N O S  C U E N T A N
L a  D ir e c c ió n  g e n e ra l d e  C o rre o s  h a  d is p u e s ­

to  q u e , d e sd e  el d ía  20  d e l c o rr ie n te  m e s, se 

ad m ita  y  curse c o r r e ^ n d e n c ia  en tre  las A d ­

m in istra c io n e s  p rin c ip a le s  de M a d r id  y  V a le n ­

c ia  p a r a  su  tra n s p o rte  p o r  a v ió n , o b s e rv á n d o s e  

la s  in stru cc io n e s  p ro v is io n a le s  d ic ta d a s  p a ra  

e s ta  c la se  d e  tra n s p o rte s  con  fe c h a  3 0  d e  o c ­

tu b re  d e  19 3 1.

E l  h o r a r io  d e  la  lín e a  d e  M a d rid  a  V a le n c ia  

y  v ic e v e r s a , es el s ig u ie n te :

S a lid a  d e  M a d r id  (a e ro p u e rto  d e  B a r a ja s ) , 

a  la s  13.40.
L le g a d a  a  V a le n c ia  (a e ro p u e rto  d e  M a n ise s) , 

a  la s  15.40.
S a lid a  d e  V a le n c ia  (a e ro p u e rto  d e  M a n ise s), 

a  la s  7,40.
L le g a d a  a  M a d r id  (a e ro p u e rto  d e  B a r a ja s ) , 

a  la s  9,30.
D e b e r á  te n e rse  en cu e n ta  q u e  este  s e rv ic io  

tien e  el c a rá c te r  d ia rio , e x ce p to  lo s  d o m in go s.

f  *  *■

L a  “ D e u ts c h e  L u fth a n s a '’ h a  fe s te ja d o  el 

tra n s p o rte  d e  su  m illo n é sim o  p a s a je ro  q u e  h a  

s id o  re c ib id o  p o r  M . W r o n s k i  en el ca m p o  de 

T e m p e lh o f  el 2 7  d e  sep tiem b re  ú ltim o .

D e s d e  s u  fu n d ack 'm , e n  i  d e  a b ril d e  1926, 

e sta  C o m p a ñ ía  h a  tra n sp o rta d o  5.860 to n e la ­

d a s  d e  e q u ip a je s , 9 .2 50  d e  m e rca n c ía s  y  2.740 

d e  co rresp o n d en cia .

L a s  17 .8 5 0  to n e la d a s  a  q u e  a sc ie n d e  el to ­

ta l h u b ie se n  n e ce s ita d o , si s e  h u b iesen  tra n s ­

p o rta d o  p o r fe r r o c a r r i l ,  i-,20o v a g o n e s .

A  p ro p ó sito  d e  su  m illo n é sim o  p a s a je r o  de 

p a g o , la  “ L u fth a n s a ”  h a  h e ch o  s a b e r  q u e  las 

c i f r a s  a lc a n z a d a s  e ste  a ñ o  serán  su p e r io re s  a 

la s  d e  19 3 3 , y a  q u e  e n  e ste  ú ltim o  a ñ o  el n ú ­

m e ro  d e  p a s a je r o s  d e  p a g o  fu é  d e  9 4 .8 72  y  en 

sep tiem b re  d e  19 3 4  se  h a b ía  p a sa d o  y a  d e  los 

100.000.
*  *  *

E n  la  X I V  E x p o s ic ió n  A e r o n á u tic a  d e  P a ­

rís , in a u g u ra rla  el d ia  15  d e l a ctu a l en el G ra n d  

P a la is  c o n  to d a  so lem n id a d , a b u n d an  lo s  tip o s 

g u e r r e r o s  ta n to  e n  a p a ra to s  d e  c a za  co m o  de 

b o m b a rd eo .

A  la  ce re m o n ia  in a u g u ra l a s is tie ro n  el p re ­

s id en te  d e  la  R e p ú b lica , lo s  m in istro s , el C u e r ­

p o  d ip lo m á tico  y  n u m e ro sa s  p e rso n a lid a d e s  del 

m u n d o  d e  la  a v ia c ió n  y  la  a e ro n á u tic a  d e  to ­

d o s  lo s  p a íse s.
U n o  d e  lo s  tip o s  q u e  m á s llam an  la  a te n ­

c ió n  e s  el a v ió n  de la  lín e a  S tu ttg a r t-S e v il la , 

q u e  h a ce  el s e rv ic io  de! c o r r e o  d e  la  lín e a  a 

A m é r ic a  d e l S u r . T a m b ié n  fig u ra n  en la  E x -  

I>osición la  b a rq u illa  d e l g lo b o  e s tr a to s fé r ic o  

ru so  q u e  b a tió  el “ ré c o rd ”  de a ltu ra , y  e l a\rión 

con  q u e  fu e ro n  so co rr id o s  lo s  n á u fr a g o s  del 

“ C h e liu s k in ” .

P o r  la  A v ia c ió n  m ilita r  esp a ñ o la  h a  s id o  e n ­

v ia d a  u n a  com i.sión d e  o fic ia le s  in te g ra ila  p o r 

v a lio s o s  e lem en to s, con  o b je to  de q u e  e x a m i­

n en  lo s  n u e v o s  tipos.

E n  S u e c ia  h a  h ech o  re c ie n te m e n te  su s  p ru e ­

b a s  el n u e v o  p o rta a v io n e s  “ G o tla n d ” . E s te  

b a rco , q u e  p u ed e  lle v a r  o ch o  a v io n e s , d e sa rro ­

lla  u n a  v e lo c id a d  d e  28 n u d o s.

C o in c id ie n d o  co n  la  c e le b ra c ió n  d e l X X \  

a n iv e r s a r io  del a d v e n im ie n to  a! tro n o  d e l R e y  

J o r g e  V ,  se  c e le b ra rá  u n a  c a r r e r a  a é r e a  L o n - 

d r e s -E l C a b o , q u e  se a ju s ta r á  a  la s  c a r a c te r ís ­

tica s  d e  la  ú ltim a m en te  ce le b ra d a  I-on d res- 

M e lb o u m e. L o s  prem ios ascenderán, a p ro xi­

m a d am en te , a  u n a s  25.000 lib r a s  este rlin as.

S e  sa b e  q u e  e l a lc a ld e  d e  C a p e  T o w n , de 

a c u e r d o  con  el m in istro  d e  la  D e fe n s a  de la  

U n ió n  S u r a fr ic a n a , a d o p ta rá  la s  m e d id a s  p a ­

r a  la  re a liz a c ió n  d e  e sta  p ru e b a , f i ja n d o  lo s  d e ­

ta lle s  d e  su o rg a n iza c ió n .

E l  A e r o  Q u b  d e  S a b a d e ll v ie n e  ce le b ra n d o  

a n u a lm e n te  un  co n cu rso  d e  m o d e lo s  rerlu c.d o s 

de a%riones.

E s te  a ñ o  h an  s id o  65 lo s  m o d e lo s  p re se n ­

ta d o s , s i b ie n  só lo  se  c la sifica ro n  18.

L a  c la sifica c ió n  q u e d ó  estableci<la e n  la  s i­

g u ie n te  fo r m a :
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1. M o r a g a s -A s ta ls , d e l A e r o  C lu b  d e  S a ­

b a d ell, 5  m in u to s, p e rd ié n d o s e  de v ista .

2. H u g u e t, d e l C lu b  d e  A v ia c ió n  d e  T a r r a ­

g o n a , 5 4  seg u n d o s.

3- M o r a g a s -A s ta ls , 4 3 "  5 / 10 .

4. Id e m  id ., 4 1 "  5 / 10 .

5 . C o ll, in d ep en d ien te , 3 3 "  4/10-

6. C a b a n é , in d ep en d ie n te , 2 5 "  2 /10 .

7. H u g u e t, 2 5 " .

L o s  a p a ra to s  d e l S r . L e r in , s i b ien  n o  lle ­

n a ro n  la s  co n d ic io n e s  e x ig id a s  p o r  el r e g la ­

m ento, hicieron m arcas de 14 ', 5 ' y  1 2 " , res­

p e ctiv a m e n te .

L a  señ o ra  L a c o m b e  y  la  se ñ o rita  L u h e  h an  

a lc a n z a d o  a  b o rd o  d e  un  a v ió n  con  m o to r  de 

14 0  ca b a llo s , la  a ltu ra  d e  5.30 0 m etro s, b a tie n ­

d o  a sí e l “ re c o rd ”  fem e n in o  d e  a v io n e s  ligero ., 
d e  d o s  p la za s .

E l  a n te r io r  “ re c o rd ”  i>ertenecía a  M íle . M a - 

d e lé in e  C h a r n a u x , co n  u n a  a ltu ra  d e  4.(940 
m etros-

iiiiuiiiiinHiiiiiiiiiiiiinmiiiiiiiiiiiiMiiiiMiimiimiiiiii

A U T O M O V IL IS M O
E n  G y o n  el corredor C araccio la  ha b a lid o , .n  

un coche “ M ercedes” , el “ récord”  del m undo de 

la  m illa , s a lid a  p arad a, con  188,675 kilóm etros.

E n  la  p ru eb a  de m otocicletas d e  5(xi c . c ., el 

corred or H enn e, scflrre “ B . M . V .” , b atió  d  “ ré­

co rd ” del kiló m etro  lanzado, con  2 27,0 16  k iló ­

m etros, y  e l  de la  m illa  lan zad a, co n  222,660 k i­
lóm etros.

E l m ism o corredor h a  b atid o  el “ récord” m un­

dial de ve lo cid a d  de autom óvil p o r carretera  o r­

d in aria, alcan zan do u n a  velo cid ad  m edia de 320 

kilóm etros, 800 m etros.

E n  .Argel s e  disputó la  carrera  autom ovilista  

G ra n  Prem io S p ort de .Argel, sobre e l c ircu ito  de 

B ousarea. V e n d ó  A lb ert P erro t sobre D el age, 

que em pleó e n  lo s 200 k ilóm etros 2 horas, 2 \ m i­

n utos, 3 segundos. 4 / 5 ; .segundo, Jean Drevouñ, 

sobre H o sck tle s, en 2 h ., 22 m ., 3 1 s .; tercero, 

P d le g rin , sobre  Ford.

T a m b ié n  se d ip u t ó  e l  G ran  P rem io  p a ra  c o ­

ches de carrera, e n  dos m angas de 120 k ilóm etras, 

sobre  e l  m ism o circu ito  de Bousarea,

L a  lu ch a  se h a b ia  a n u n d a d o  dura  en tre  los 

c (x h e s  de la  scu d eria  F errari y  e l B u g a tti de 

W’ im ille. V e n d ó  este  últim o, seguicto de C h iron .

»

S e  h a  h e ch o  u n a  e sta d ística  d e  la s  c a n tid a ­

d e s  q u e  g a n a ro n  d u r a n te  la  ú ltim a  tem p o ra d a  

lo s m e jo r e s  c o rr e d o r e s  d e  a u to m ó v il.

L o s  p ilo to s  q u e  o cu p a n  lo s  p r im e ro s  p u e s ­

tos s o n :

V a r z i ,  c o n  400.CXK) p e se ta s  a p r o x im a d a m e n ­

te ;  C h iro n , 2 5 0 .0 0 0 ;  M o lí. 23O-OO0; S tu c k , 

1 8 0 .0 0 0 ;  T r o s s i ,  1 1 5 .0 0 0 ;  F a g io li ,  l i o .o o o ;  

E ta n c e lin , 1 0 5 .0 0 0 ;  D r e y fu s , 7 5 .0 0 0 ;  S tr a ig h t, 

5 6 .0 0 0 , y  C o m o tti, 5 0 .0 0 0 .

* *  »

D e s p u é s  de fi ja d a  la  fe c h a  d e  28 d e  abril 

d e  1935 p a r a  el I I I  G ra n  P r e m io  In te r n a c io ­

n a l d e  B a rc e lo n a , fe c h a  q u e  fu é  s o lic ita d a  

p a r a  .su in c lu s ió n  en el c a le n d a r io  d e  la  P'e- 

( le ra ció n  In te rn a c io n a l d e  C lu b s  M o to c ic lis ta s , 

e l M o to  C lu b  d e  C a ta lu ñ a  se  h a  v is to  en la 

p re c is ió n  de co m u n ica r  u rg e n te m e n te  a  la  re ­

fe r id a  F . I . C . M . la  v a r ia c ió n  d e  la  fe c h a  

a c o rd a d a  en p rin cip io , en v ir tu d  d e  h a b e r  s id o  

a n u n cia d a  p o r  la  C á m a ra  d e l A u t o im n il  de 

C a ta lu ñ a  la  F x p o sic ií'm  In te rn a c io n a l del .Au­

to m ó v il, f i ja d a  p a r a  la s  fe c h a s  2 2  al 3 0  de 

ab ril.

L a  n u e v a  fe c h a  p e d id a  p a r a  el I I I  G ra n  

P r e m io  In te rn a c io n a l d e  B a rc e lo n a  h a  s id o  la  

d e l 1 2  d e  m ayo.

iiHiiiiiiiiimiiiiiiimiiiiiiiiiiimiiimiiiiinmiiiiiiiiim

LOS VUELOS GRATUITOS 
DE «MOTOAVION»

P o r  n o  h a b e rse  c e le b ra d o  d u r a n te  e l ¡ncs 

d e  n o v ie m b re  v u e lo s  p o r  e l A e r o  P o p u la r , q u e ­

d an  tra s la d a d o s  lo s  v u e lo s  q u e  co rre sp o n d ía n  

a  e ste  m e s a  lo s  c u a tro  p r im e ro s  d o m in g o s  de 

d ic ie m b re  p o r d  m ism o  o rd e n  q u e  fig u ra b a n  

en n u e s tro  n ú m e ro  15 7 , y  p a r a  el d o m in g o  30 

h a  c o rre s p o n d id o  el v u e lo  a  D , Con.stantino 
C a ro .

Ayuntamiento de Madrid



M. QUINTAS ^
Cruz, n ú m .  4 3 .—M adrid.—Tclcf. 14515

p r o v e e d o r  d e  l a  A e r o n á u t i c a  M ilit a r

5
M a t e r ia l  f o t o g r á f i c o  e n  g e n e r a l . - A p a r a t o s  a u t o -  p  

m á t ic o s  y  s e m i a u t o m á t i c o s  d e  p l a c a  y  p e l íc u la  

p a r a  A v i a c i ó n .  —  A m e t r a l l a d o r a s  f o t o g r á f i c a s ,  

t e lé m e t r o s ,  e tc . ,  d e  la  '" i. P . L.

Relación de? Proveedores de? A ero­
náutica M ilitar

M O ISES SANCHA' M ontera, 14. T eléfo n o  1 1 8 77 . M adrid .— M ono s, g a fa s ,  casquetes. B o tas y  oquipai

/ " ' A D R T I D  A n n O  N ' A P I O N A r  T R 7 *  M a d r i d :  M ontalbán , s . Tel.* 19649.— B arcelon a: Conefc
C A R d U K A U U K  I N A L . 1 U 1 > A L  I K Z . .  „ ,6 4 ,_ F 4 b r ic a :  VaUadolid. A partado 7 8 .

RA D IA D O RES COROM INAS: M ad rid -B arcelon a.-L a  m i s  antigua fábrica  de radiadores

C  T r  F  d ilección  G en eral: B arq uillo , i . - F á b r i c a :  C arretera  de C h m a r t to . 1 1 . M a d r i d . - F a b r i ^  
S .  1 .  o .  i b .  de m a n e to s , bu jias, term inales de seguridad, ju n tas herm éticas para c ircu la aó n  llquids

V equipos eléctricos de aviación.

Boletín p a ra  tom ar p a rte  en lo s sorteos de vuelos g ra tu ito s  de MOTOAVION
P   de ... anos de edad,

dom iciliado en e l n v m .  de la  de
, desea tom ar parte  en e l  sorteo  de vuelos gratu itos del

m es de en ero  de 1935, que se celebren  en Cuatro Vientos, estando
con form e con la s  condiciones que la  R evista  M o t o a v i ó n  ha publicado.

de noviem bre de 1934.
F irm a ,

(L » s  p e rso n a s  m e n o re s  de e d a d , d e b e rá n  a c re d ita r  en  e l m o m en io  de p re se n ta rse  en  C u a tro  V ien to s a l S r  le le  de

v u e lo s  d e  A ero  P o p u la r , te n er  a u to r i ia c ió n  de s n s  p a d res  o  tu to res ).
N i A E R O  P O P U L A R  ni Mo t o s v ió n  a c e p ta n  re s p o n s a b ilid a d  a lg u n a  d e riv a d a  de e s to s  v u e lo s .

Ayuntamiento de Madrid



Im p. de C . Berm ejo.— Stm a. Trin idad, 7.— T eléfo n o  31109.
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