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Las posibilidades del autoéiro

Repetidas veces hemos hablado en estas co-
lumnas del invento de nuestro compatriota se-
fior La Cierva posibilidades han sido
puestas de manifiesto en diferentes experien-
cias y en diversos accidentes que, por no pre-

vistos, han acusado méas aun la seguridad del

cuyas

autogiro.

Recientemente, y con motivo de los sucesos
de Asturias, regiéon en que se carecia de cam-
pos de aterrizaje, ha sido preciso recurrir al
autogiro para poder establecer el enlace de las
fuerzas, ya que este aparato pudo tomar con
toda facilidad tierra en la jilaya de San Lo-
renzo de Gijon.

El 23 del mes pasado, el aviador francés
Lepreux ha aterrizado con un autogiro en la
puerta del Grand Palais de Paris, donde se ce-
lebraba la Exposicién de/ierondautica, siendo
el hecho presenciado por una multitud que
aplaudié con entusiasmo la hazafia.

Y, finalirfente, hace muy pocos dias, y en
ocasion de hallarse realizando vuelos de préc-
ticas en un autogiro el capitdn de Navio don
Antonio Guitian y el suboficial D, Emilio Ma-
sero sobre las proximidades de Madrid, su-
frieron una averia de motor tomando tierra en
terreno tan poco apropiado como son los de
la .Ciudad Universitaria, sin que ni los pasa-
jeros ni el aparato sufriesen efi menor contra-

tiempo.

Estos hechos debieran ser tenidos en cuen-
aeronduticas y
dotada

ta por nuestras autoridades

nuestra aviacion debiera estar mejor
de estos aparatos, ya que la- especial configu-
racion de nuestro pais hace que la gran ma-

yoria de sus parajes sean inaccesibles a la avia-
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cion, tanto para el aterrizaje como para el

desplegue, teniendo que hacerse con los apa-

ratos corrientes los vuelos a alturas grandes
que aseguren en todo momento un vuelo de
planeo suficiente a alcanzar un camp» de so-

rro.



LOS VUELOS ESTRATOSFERICOS DE
WILLY POST

El (lia 3 del actual el aviador W illy Post ha

declarado después de efectuar su anunciado
vuelo a la estrotesfera, que ha alcanzado la al-
tura de 14.630 metros, batiendo asi el “ré*cord”
de altura de 14.433 metros que poseia el te-
niente italiano Renato Donati.

El dia 8 repitié» su vuelo, y aunque adn no
habian sido reconocidos por los técnicos los
aparatos de a bordo, se cree por sus manifes-

taciones que ha alcanzado la altura de 15.200

metros.

El dia 4 de este mes salieron de Oakiand
los aviadores teniente Ulm, Litle John vy
J. L. Skilling.
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Sus propoésitos eran de efectuar una trave-
sia transpacifica, haciendo una escala en Ho-
noluld y continuando a Australia.

Noticias posteriores dan cuenta de que el
aparato hubo de tomar agua por falta de com-
bustible a trescientas setenta y cuatro millas
de Honolulad.

Inmediatamente se ha organizado la busca
de los aviadores tanto por material aéreo como
por medio de destrcyers y guardacostas sin
que, no obstante los datos suministrados por
el buque “Presidente Coolidge”, haya sido po-
sible encontrar al “Estrella de Australia”, que
tal era el nombre del aparato.

Las ultimas noticias recibidas
son

cuando ce-

rramos este numero, pesimistas en ex-

tremo.

El pasado dia '4 han sido probados en el ae-

nSdromo de Hornworth, ante el embajador es-

pafiol, Sr, Pérez de Ayala, y aviadores espa-
fioles, dos autogiros Cierva destinados al
Ejército, que serdn entregados en Cuatro

Vientos el dia 15. También se probaran otros

dos para la Direcciém general de Segundad.
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no deben aletear si se les intenta mover con un esfuerzo
(no excesivo) de las manos.

Finalmente, deben engrasarse cuidadosamente todos los
herrajes de las articulaciones.

Jmrmtt Alai faa VrafaAt'A

dt

Fig. 225

El reglaje que acaBamos de describir es el del taller: en
el campo de vuelos también es conveniente vigilar el re-
glaje, especialmente después de alguna mala toma de tie-
rra. Claro esté, que este reglaje no podré ser tan exacto como
el del taller, pero con un aparato reglado previamente en él,

bastara generalmente,
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el sobrante de cuerda de piano, queda construida la imper-
dible.

Cémo se colocan los roblones tubulares de los balancines—
Se empieza por cortar el tubo de cobre rojo con una longitud
gue exceda en unos 10 mm. al ghieso total del balancin. Co-
locado el tubo de modo que sobreaJga igualmente por am-
bas caras del balancin (fig. 219 a) se introduce en su extremo

inferior la pieza B colocada sobre el yunque, y en la supe-

Fig. 219

rior el puntero A; golpeando sobre éste con un martillo se
ensanchan los extremos del tubo que queda con ellos coénico,
Colocado sobre el yunque (fig. 219 b), se el golpea con un
martillo C hasta que los rebordes del tubo se aplasten sobre
la madera y asi queda terminado el roblén tubular.

Modo de hacer un ojal a un cable.— En la figura 38 he-
mos explicado como se hacian los ojales en las cuerdas de
piano, y se comprende que tal procedimiento no es aplicable
a los cables debido a su flexibilidad. Cuando se trata de ha-
cer un ojal a un cable lo mejor es emplear un ingerido, pero
como los ingeridos son dificiles de hacer, si no ,se tiene en ellos
mucha préctica, vamos a explicar co6mo se usan los prensa-

cables, que seran empleados, casi exclusivamente, por el afi-
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donado cuando éste desee hacer un ojal a un cable sin tener
que recurrir a obreros practicos en la ejecucién de ingeridos.

Ante todo debemos advertir, por su gran importancia, que

Fig 220

jaméas debe hacerse un ojal en un cable sin proveerle de un
guardacabos E {figs. 220 b, c y d).

Un prensacables consta de un cuerpo B y una tapa A (figu-
ra 220 a) provistos de orificios para el paso de los pernos que
lo cierran prensando e! cable.

Las herramientas precisa.? son: un tornillo de banco, un
martillo, un destornillador, una aceitera, unos alicates y una
cufia D (fig. 220 b) obtenida de una varilla de latén afilada
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esto, se comprueba, también rreciiante d nivel si las alas
estan con sus largueros perfectamente horizontales si se trata
de alas rectas.

Si las alas deben formar diedro vertical, una regla apro-
piada (?us caras superior e inferior deben formar el mismo
angulo que el larguero cfel ala horizontal), y un nivel per-
miten darles su verdadera posicién en la forma que indica
la figura 224.

Los empenajes se reglan en forma anéloga a las alas.

Para si reglaje de los mando? .« sujetan la palanca y
el palonier o pedales en su posicion normal, y entonces .se

Fig. 2.4

regulan los tensores de los cables de mando, de modo que
los timones estén en el mismo palno que sus planos fijos.
En caso de que los empenajes carezcan de plano fijo, se
regla el timén de profundidad por medio de .su &ngulo de
incidencia en la misma forma que un ala, y el de direccion
procurando qu; quede en prolongacion del plano vertical
que contiene el eje longitudinal del fuselaje. Los alerones
se deben reglar de modo que, estantio la palanca centrada,
sus bordes de salitla queden de 10 a 15 mm. més bajos que
los (le las alas.

Sueltos los mandos, se comprueba que le» timones y ale-
rones se mueven en toda la amplitud y sentido deseados.

Con los mandos fijos, tanto los alerones como los timones
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ojo (fig- 222 c), y, finalmente, se arollan sobre el tensor,
sujetando fuertemente sus extremos (fig. 222 d).

Frenado de pasadores.— Cuando, como es frecuente «n
ejes de alerones y timones, se emplea como eje un pasador
en vez de un jiemo (por ejemplo en la figura 66), basta la
imperdible para obtener un buen frenado.

74. Reolaje.— Una vez montado el ajjarato es preciso

proceder a su reglaje, es decir, a que todos los elementos
ocupen Ja posicién relativa que ha sido tenida en cuenta
al calcularlo.s.

Para efectuar el reglaje, se empieza por colocar el fuse-

HiK 23

lalaje en linea de vuelo horizontal y se le sujeta en esta po-
sicion, mediante caballetes y tornapuntas convenientemente
dispuestos.

La perpendicularidad de las alas, respecto al eje longi-
tudinal del aparato, se comprueba por medio de hilos que,
partiendo del extremo de dicha-s alas, vayan a parar al co-
daste o al extremo del patin de cola.

El angulo de incidencia de las alas se comprueba con una
regla especial, adatada a la cara inferior del ala y un
nivel (fig. 223). La regla tiene sus dos caras formando el an-
gulo de incidencia i que deben tener las alas.

Con el fuselaje en linea de vuelo horizontal, se comprueba

la verticalidad de su eje vertical mediante el nivel; hecho
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en forma ds destornillador por un extiemo y con una pjeque-
fla cavidad, hecha con una broca, en el otro.

Se empieza por doblar el cable alrededor del guardaca-
bos R, introducir en el cuerpo <lel prsnsacables las dos ra-
mas del cable, introducir la tapa y sujetar el conjunto en el
tornillo en ia forma indicada en la figura 220 b. Hecho esto
se aceita bien el interior-del prensacables, echando aceite por
su parte superior y por los orificios de los pernos. A golpe
de martillo se introduce la cufia D entre las dos ramas del
cable que asoman por los orificios destinados a los pernos.
Cuando la cufia D enrasa con la tapa del prensacable, se
apunta el extremo co6nico del perno C en la cavidad de ia
cufia D (fig, 220c), y apretando y dando vueltas al destor-
nillador se hace pasar el perno y se le coloca la tuerca, pro-
curando que quede bien apretada. Terminada esta operacion
con los dos pernos, se dobla la rama sobrante del cable y se
ata fuertemente, con alambre fino de hierro galvanizado o
cobre, al presancable en la forma indicada en la figura 220 d,
que representa el ojal ya terminado.

Orientacion de los pernos. = Puede ocurrir que un perno
pierda su tuerca o un pasador su imperdible, sin que ello sea
notado por los encargados de su reconocimiento, y también
puede suceder que eUo tenga lugar en pleno vuelo. Para evitar
que tal suceso pueda tener malas consecuencias es conve-
niente tener en cuenta las precauciones siguientes: Todo per-
no o pasador de eje vertical debe colocarse de modo que su
cabeza ocupe ta parte superior y la tuerca o imperdible La in-
ferior; todo perno o pasador orientado en la Ereccion del
eje longitudinal del aparato debe tener la cabeza delante y la

tuerca o imperdible detrds. Asi se evita que puedan despren-
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derse por su peso o por las aceleraciones comunicadas al apa-
rato durante el lanzamiento.

Frenado de tuercas.— A pesar de las precauciones indicadas
en el parrafo anterior, es conveniente frenar las tuercas de
los pernos principales, evitando asi que puedan aflojarse por

si solas.
En pernos muy importantes que,no deban ser movidos

Flg. 221

durante el montaje y desmontajiS del aparato, la mejor so-
lucién consiste en remachar el extremo del perno que ason>a
por encima de la tuerca, en la forma que indica la figura
221 a.

En pernos menos importantes puede bastar pegar tres o
cuatro grandazos en la circunferencia comun al perno y a
la tuerca, como en la figura 221b.

Si conviene que el perno pueda quitarse sin gran traba-

jo y sin inutilizarle, se adoptara ima tuerca almenada fijada
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con un pasador hendido (goupille fenduie), como en la figu-
ra 221 c. Claro es, que, cada vez que se quite el perno, ha-
brd que emplear un nuevo pasador, y por esta razén, sélo
se empleard este sistema en pernos que rara vez hayan de
desmontarse.

Cuando se trate de pernos que hayan de desmontarse fre-

(d)

Fig, 222

cuentemente, es muy iH'actico substituir el pasador hendido
f)or una imperdible (fig. 221 d).

Frenado de tensores— Si frenar un perno es importante,
no lo es menos frenar un tensor. Para ello, por el ojo del
tensor se pasa un alambre fino de hierro galvanizado o cobre
(fig. 222 a); luego, sus extremos se pasan, cruzandose, por
el taladro central del tensor (fig. 222 b) y de nuevo por otro
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los automovilistas deberv sufrir®

reconocimiento medico

No creo que sea necesario esforzarse en
recordar a los lectores el gran nimero de ac-
cidentes automovilistas, entre los que inclui-
mos también los atropellos, que a diario se su
ceden, ya que su relato ocupa todos los dias

bastante espacio en las columnas de los pe

riédicos, a los que hay que sumar aquellos de

los que la Prensa no llega a ocuparse por 'a
levedad de las lesiones que acarrean o por no
llegar a su conocimiento y que nosotros repu-
lamos que alcanzan una gran cifra.

Creo por esto que todos debemos acudir con
nuestras iniciativas, a fin de prevenirnos en la
medida de lo posible, pues a todos se nos al-
canza, a poco que se piense en este problema,
que gran parte de los accidentes de la circu-
lacion pueden ser evitados, y es el Estado el
que estd obligado por lodos los medios a su
alcance a conseguirlo, puesto que le estd enco-
mendada la defensa de la vida de sus ciuda-
danos.

Esta legislado, y asi se cumple actualmente,
que para poder obtener el permiso oficial, para
conducir automoéviles se acredite, por medio
de certificado médico, que el interesado no pa-
dece afecciones de vista y oidos; pero, a nues-
tro entender, esto no basta, ya que la mayo-
ria de estos certificados son facilitados por el
médico amigo o, en su defecto, por el médi-
co de la familia a que pertenece el candidato
a conductor, sin que preceda a esto una explo-
racion detenida de la visién ni de la agudeza
auditiva, lo que acarrea el perjuicio consi-
guiente al no poder ser exactos los datos que

se facilitan y con ello se da la apariencia de

cumplir lo legislado, y ello es exacto en cuan-
to a la letra de la ley, pero no lo es tanto en
cuanto al espiritu que informo6 a aquellos que
la dictaron, puesto que indudablemente con
ella se tendia a que no pudieran ser conduc-
tores de automoviles aquellos que carecen de
una buena audicién, ya que ésta constituye un
factor de gran importancia para conducir y
no queremos olvidar la importancia que ad-
quiere cuando se trata de cruces de calles o el
paso de curvas en carretera, cuya salida no se
puede ver y so6lo el oido puede advertimos de
que otro vehiculo se acerca por los sonidos lan-
zados por sus respectivos aparatos avisadores
0 bocinas. Todo esto sin olvidar también que
en los oidos reside el aparato del equilibrio y
por el cual nos orientamos en la marcha.

También parece marcar la ley vigente la
importancia de una buena visién en los auto-
movilistas, y es tan palpable esto, que no ne-
cesita que insistamos en ello y si s6lo quere-
mos advertir que cuando los defectos visuales
son ligeros y estan perfectamente corregidos
por lentes pre.scritas por un médico oculista
carecen de importancia como impedimento, vy,
por tanto, no pueden ser obstaculo para obte-
ner el permiso oficial de conductor.

Por lo que venimos diciendo, nosotros nos
afimiamos en la necesidad de pedir a los Po-
deres publicos que asi como para el examen
practico se exige para poder obtener el “car-
net” o permiso oficial de conductor, no se pue-
de recurrir para hacerlo ante cualquier inge-
niero imlustrial, sino que es obligatorio que el

examen se verifique siempre a presencia de los



ingenieros afectos a los servicios de Obras Pu-
blicas de cada provincia, impuestos alli oficial-
mente por el Estado, sin duda para mayor ga-
rantia del_jnismo, proponemos que del mismo
modo sea un servicio oficial del Estado, que
ptxlria estar asimismo anejo a los servicios de
Obras Publicas, en el cual médicos esij>ecialib-
tas en enferme<lades de los oidos y de la vis-
ta sean los encargados, mediante las pruebas
clinicas que ellos estimen necesarias hacer al
candidato a conductor, los que dictaminen si
aquél estd en las condiciones fisiolégicas sufi-
cientes para que no se perjudique la aptitud
del conductor por defecto de la audiciéon o vi-
sion.

De esta manera la garantia del Estado seria
mayor en cuanto a estas funciones se refiere,
la tle ios pro-

y con ella la de los peatones,

pios conductores y la de todos aquellos que
pueblen utilizar los automdviles para su des-
evitan-

plazamiento de unos a otros lugares,

dose con ello un namero respetable <le acciden-

MOIOAVIUN

tes que pueden ser motivados por defectos de
algunos de los 6rganos citados.

i'ero no basta con esto sdélo, y pensamos
gue seria de utilidad in.so.spechada el ampliar
el examen médico que la ley exige, obligando
a todo candidato a conductor de automoviles
a ser reconocido, ademaés por el especialista de
ofdos y el de ojos, por un espfecialista de en-
fermedades nerviosas y mentales, para que
éste pueda apreciar si el individuo examinado
estd o no afecto de alguna enfemredad de tipo
nervioso, y so6lo a titulo de ejemplo mencio-
naremos la epilepsia, que puede en algun mo-
mento y por dicha causa hacer victima de su
imprudencia al jiropio conductor o poner en
peligro la vida de los peatones, si conduciendo
un automoévil es presa de un atatjue con la
consiguiente pérdida de conocimiento y, como

es logico, del mando y dominio del automovil.

Doctor F. MA\rafks.

(De La Nacién.)
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M. QUINTAS

Cruz, num. 43.—Madrid.—Tcléf. 14515

Proveedor de la Aeronétitica Militar

Material fotogréafico en general.-Aparatos auto-

maticos y semiautomaticos de placa y pelicula

para Aviacion. — Ametralladoras fotogréficas,
telémetros, etc.,, dela O. p. L.

Relacion do Proveedores do Aero-
nautica Militar

M O |SES SANCHA, Montera, 14. Teléfono 11877, Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipoi
de gimnasia.

CARBURADOR NACIONAL IRZ Madrid: Montalbin, S- Tel.* 1Q649.— Barcelona: Conea

642. Tel.* 22164.— Féabrica: Valladolid. Apartado 78.

|AAD|ADORES COROM'NAS Madnd-Barcelona.-La maés antigua fabrica de radiadores

S. | C E General: Barquillo, i.— Fabrica; Carretera de Chamartin, 11. Madrid.— Fabricaciéon
Sacional de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para drculadén Uquidi

V equipos eléctricos de aviadén.

BoleUil para tomar parte en los sorteos de vuelos gratuitos de MUTUAVKiii

N de...... anos de edad,

domiciliado en el ndm de la i de

........................... j desea tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos del
mes de enero de 1935 que se celebren en Cuatro Vientos, estando
conforme con las condiciones que la Revista motoavion ha publicado.
de diciembre de 1934.

Firma.

(Las personas menores de edad, deberan acreditar en el momento de presentarse en Cnstro Vientos al Sr. Jefe de
vnelos de Aero Popular, tener autorizacion de sus padres o tutores).
Ni AERO POPULAR di MoioAVioN aceptan responsabilidad alguna derivada de estos vuelas.
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