
A N O  V II

M O T O
M A D R I D ,  2 5  D E  D I C I E M B R E  D E  19 3 4 N U M . 10 1

l/-.'

,1 A

-

! -■ .

■>L-. '-a-5í i i 'r ¥ > i*
¿ iiíí ta ! . .

P Ü 6 t o &

S í

UlPOS ELECTRICOS PARA AVIONES
F A B R I C A C I O N  N A C I O N A L
MAGNETOS, BUJIAS, TERMINALES, JUNTAS ETC

 — ■

B A R Q U I L L O ,  1 - M A D R . I D - A  P A R T A  DO,  9 9 0  
F A B R I C A  C A R R E T E R A  DE C H A M A R T I N ,  11- M A D R I D

Ayuntamiento de Madrid



A I k

L á  H IS P A N O -S U IZ A
' A u t o m ó v i l e s  d e  t u r is m o  —  V e h í c u lo s  

iiid  j s i r i a l e s  d e  1 i /2 a  6  T . d e  c a r g a  ú t il

M O T O R E S  D E  G A S O L I N A  Y  A C E I T E  P E S A D O

M o t o r e s  m a r in o s  y  d e  a v i a c i ó n  

D e t e n t o r e s  d e  l o s  g r a n d e s  r e c o r d s  m u n d i a l e s

LA INDUSTIA NACIONAL Q UIERE Y  PU E D E  
COMPETIR CON LA INDUSTRIA EXTRANJERA

=  C arretera  de Ribas, 279 - BARCELONA - Pasco de G racia, 20 s

B  D E L E G A C I O N  E N  M A D R I D ;  M

M  A v e n i d a  C o n d e  d e  P e ñ a l v e r ,  1 6  M

w

Hijos de Mendizábal I i López Lafuente y Calvo, C.L.
Almacenes a l por m ayor de hierros 

y ferretería

A l m e n d r o ,  8 .— M a d r i d .— T e lé f o n o  7 2 4 2 9 . 
A p a r t a d o  d e  C o r r e o s  3 9 3 .

A lm a c ía  d e  F e r r e le r f a , b ie ir o s , c h a p a s , a c e r o s ,  b e rra -  
n ie o ta s  en g e o e ra l ,  to rn illo s  y  c la v a z ó n .  

P ro v e e d o re s  de la  A e ro n á u tic a  M ilitar.

D u q u e  d e  R i v a s ,  3 .— M a d r i d .— T e lé f .  7 0 .9 0 8

d. sport Moisés Sancha, S. A.
1 4 , M o n t e r a ,  1 4  T e l é f o n o  1 1 8 7 7  M A D R I D

I S J O T A  D E  R R E C I O S  
Peselis Patalis

M onos de inviern o de m n cho a b n g o  p a ra  io s  g r a n ­
des vu elos de a l tu r a , m odelo m ilita r , ap ro b ad o
p or la  C om isión de c o m p ra s ............................................

M onos de e n tretiem p o .................................................................
M o n o s de v e ra n o ...........................................................................
M en o s b la n co s ..................................................................................
M onos a n tiá cid o s  p a ra  m an ip u lar el m o to r .................
G a b á n  de cu e ro  re g la m e n ta rio , to rro  esp ecia l de

g ra n  a b rig o ..................................................................................
C asq u ete  de cu e ro  re g la m e n ta rio  fo rra d o  de piel

100
60
35
25
70

zoo
30

id . id - id . de v e r a n o ......................................................................  15
C asq u ete  de c u e ro  p a ra  telefonista , o  ra d io   20
T eláio n o  a u r icu la r ........................................................................... W
Bo tillón fo rro  de piel j  cre m a lle ra , s u e la  de gom a

¡.a ra  en cim a d el c a lz a d o .....................................................  35
as c n s ta l  .T r ip le x . ,  irro m p ib les ..................................  20

G afas  c r is ta l «O to» y  o tra s , estu ch e alum inio  15
C intu rón  o b s e rv a d o r .................................................................... 65
C inturón p ilo to ..............................................................................   60
P an taló n  b u zo , p a ra  s a c a r  lo s  a p a r a to s  h idros del 

m a r.....................................................................................................Id . i J .  Id de g ra n  a b rig o ............................................................  20

A u t o r i z a d o s  p a r a  p o d e r  h a c e r s e  i o s  p a g o s  p o r  l a  C a j a  d e  A v i a c i ó n  M i l i t a r .

150

01890002482353020100532323904823000002010123482300010001000201230023535301239023000248482353902302902390532323904823

Ayuntamiento de Madrid



fieoiA& prÁchcei de &ufomoyi(i/mo y auidclón. ^

Organo de «Aero Popular^»
Fundada en 1928 por Luis Maestre Pérez 

Se publica los d ías 10 y 25  de cada mes
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A Ñ O  V il. M a d r id , 2 5  d e  D ic ie m b r e  d e  1 9 3 4 . N U M . 1 6 1 ,

C o n  la  p u b licación  del “ M anu al de A viación  

sin M o to r” , del Sr. C orb ella , term ina la  prim era 
época de M o t o a v i ó n .

-Nuestra R evísta , que respondió a  un estado 

de entusiasm o p o r los deportes aeronáuticos y  

m otoristas, cre e  h aber realizado una eficaz labor 
p ara  su  desarrollo.

P o r su  in ic ia tiv a  y  ap o yo  fué creado e l A ero 

P op ular de M ad rid , que h a  logrado satis face r el 

ansia de n u estra  ju w n tu d  de vo lar. E n  unión del 

m alogrado .M barrán, in ició  en E sp añ a  el des­

arrollo y  la  afición  del vu elo  sin m otor, que tan 

brO lantem ente desarrollan  h o y  gran  núm ero de 

Sociedades. O rgan izó  concursos e  hizo , en fin, 

cuanto en su  m ano estu vo  p a ra  que ei entusias­

m o, le jo s de decaer, fuese en aum ento sin cesar.

Pero,,, de todos son  conocidos los equilibrios 

econ ó m io js q u e  supone u n a  p u blicación  ¡x)r m o­

desta  que se a  y  m áxim e si, com o la  ra, ê

vende a l p ú b lco  a un p recio  tan  . _____o. E n

estas circunstancia'?, só lo  u n a  co p iosa  p ublicidad 

puede e n ju g a r e l déficit q u e  necesariam ente ha 
de producirse.

N osotros la  hem os tenido. Su generosidad nos 

ha fjerm itido d uran te siete  años de ininterrum ­

p id a  p u b licación  servir a  nuestros lectores, com o 

vulgarm ente se  dice, duros a  peseta. E s  m;Ls, ha 

habido épocas en q u e  M o t o a v i ó n ,  no obstante 

su m odestia, h a  con stitu ido  un  m ediano negocio 
editorial.

Pero la  ap arición  de la  adm irable “ R evista  de 

.Aeronáutica” , con elem entos de todo género tan

superiores a  los nuestros, m arcó el p rin cip io  de 

nuestro ocaso. L a  p u b licidad  dism inuyó p au la ­

tinam ente y  sólo a! desinterés de nuastro p erso ­

nal debem os el h aber pxidido a largar n uestra  p u ­

b licación  h a sta  este núm ero.

E speram os, no obstan te, que, m ejoradas las 

circun stan cias, podam os nuevam ente establecer 

co n tacto  co n  nuestros lectores.

X o  querem os term inar estas líneas sin  exp r'j- ' 

sar a  nuestros anunciantes nuestro agradecim ien­

to p o r su  sacrificio , y a  q u e  con un solo  clien te, 

que e s  e i E stad o , y  con  presupuestos de .Aero­

n áutica  q u e  no p erm itían  a  este  clien te  cifras 

de com pra ca j^ ce s  de sostener u n a  industria  • 

a eron áu tica  n acional, h an  con tin uado renovando 

sus con tratas con nosotros, cooperando a sí en 

n uestra  obra  de difusión  y  de p rip ag an d a .

T am b ién  hem os de agradecer a  nuestros lecto- 

r<-s su  con?*' asistencia, no obstan te h aber te­

nido qu e hace años reduciendo nue.dro

form ato con o b jeto  de a le ja r  en lo  p osib le  este 

m om ento.

H ace \-a tiem po que debim os ad o p tar esta  de­

term inación. Pero el deseo de no d ejar s in  ter­

m in ar ¡a  o b ra  del Sr. C o ib e lla  que, p o r  su detalle 

y  gran  m odernidad, h a  sido tan  bien  aco gid a  por 

la  añción  no sólo española, sino  f » r  la  e xtra n je ­

ra, com o lo  dem uestran las gestiones que tene­

m os en m arch a p ara  .;u p ublicación  en v a r ia s  le- 

v ista s  de o tros paires, nos h a  decidido a  retardar 

nuestro cese h a sta  potler p u b lica rla  íntegram ente.

L ogrado este  propósito, sólo nos queda decir a 

nue tros lectores, no adiós, sino h asta  pronto,
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M O TO A V IO N

L O  Q U E  N O S  C U E N T A N
E l p eriódico parisién  “ L e  J ou rn al’ ’ y  ¡a 

U nión de P ilo to s  C iv iles  de F r a n d a  tra tan  de 

o rgan izar p a ra  19 3 7 la  \ 'u e lta  a l M u n d o  en aero­

plano.
Ixis ingleses p ien san  tam bién  o rg an izaría  -n 

1938, con  m o tivo  del C L  aniversario de la  ciu­

dad de Sidn ey.

*  *  ♦

E l co ro n el R oscoe T u rn e r, de la  A via c ió n  n or­

team ericana, h a  anunciado q u e  la  p ró xim a p ri­

m avera  h a rá  un  vu elo  alrededor del m undo por 

el E cu ad o r en seis etap as, p artien do posiblem en­

te  de Panam á. T u rn e r h a  m anifestado tam bié.i 

que a  este  vu elo  seguirá otro  de N o rte  a  Sur, 

cruzan do am bos polos.

« * *

.\cerca  de la s  inform aciones de origen  extran ­

jero  referentes a  q u e  el d irigible “ C o n d e Z e p ­

p elin ’ ' h a rá  e l añ o  próxim o u n a  exped ición  cien ­

tífica  a l in terior del B rasil, el doctor E ck e n er ha 

declarado q u e  lo s talleres Zeppelin  p ondrán  con 

m ucho gusto  e l d irig ib le  a  d i^ o sic ió n  de tal ex­

pedición , siem pre y  cuando exista  u n a  base ne­

cesaria  e n  R ío  Janeiro, lo  q u e  será qxiizá posib .e 

antes del invierno de 1935 al 36.

A sí y  todo, n ad a  h a y  decidido a cerca  del p a r­

ticu lar, n i del itinerario  y  o b jetivo s de la  exp e­

dición.

E l profesor V ogeler, q u e  dirige actualm en te en 

R ío  Janeiro lo s p rep arativo s de la  expedición, 

h a  m an ifestad o  que será de carácter científico , y 

que de n inguna m anera se tra ta  de la  repetición 

de la  expedición  F aw cel.

D ebid o  a l a p o yo  p restado  fw r e l G obierno b ra ­

sileño. la  co n stru cció n  del “ h a n gar" del ■'Zep­

p elin ’ ’ está  adelantadísim a, y  los preparativos 

¡jara  fin an ciar la  exp>edic¡ón llevan  buen  cam ino. 

*  *  *

H a  sido b o tad a  la  aeronave m ás gran de de 'as 

con stru idas e n  lo s E stados U nidos, p ara  hacer 

un vu elo  de pruebas.
El g ig an feíco  h idroavión, q u e  será destinado 

al servicio  regu lar con  O riente, pjodrá llev a r cu a ­

ren ta  y  ocho p asajeros, y  se denom ina, j » r  ah o ­

ra, “ F ly in g  Clipp>er núm ero 7 " . L as autoridades 

de a via ció n  tienen el p ro yecto  de que la  aeronave 

haga  un  \melo de p ru eba con  correspoondencia 

desde CaJifornia a  C h in a , ¡>or las islas Midvvay- 

H onolulu-G uam .

* i¥

E l a via d o r D elm otte  h a  b atid o  e l “ récord”  <ie¡ 

m undo de velo cid ad  en circu ito  cerrado, a lcan ­

zando u n a  m edia horaria  de 502,465 kilóm etros,

E l “ récord " anterior era  de 490 k ilóm etros y  

lo hizo  el am ericano Jam es W e d ell en 1933.

M *

E l 24 del corriente h a  llegado a  N u e v a  Y o r k , 

procedente de Sevilla , el com andante F ran co, que 

v a  a  estu d iar e l desarrollo de la  aviación  en N o r­

team érica. F ran co h a  m anifestado que dentro de 

tres m eses será  nom brado un  a g r i a d o  a  la  E m ­

b a ja d a  de E sp añ a en W ashin gton. A ñadió  que 

" e l G obierno español se propjone aum entar con­

siderablem ente la s  fuerzas de la  .-Áviación m ili­

tar. N u estro  program a p a ra  lo s cin co  año? pró­

xim os com prende un aum ento p ara  llegar a  los 

m il aeroplanos, la  m ayor p arte  de bom bardeo .

*  *  *

E l conocido con structor de autogiros H aroid 

F . P itoain  h a  m anifestado an te  la  C om isión fede­

ra l de A v ia d ó n  q u e si e l  G obierno desea realm en­

te  im p u lsar la  a via ció n  en lo s R stad os Unido.s 

d ebería  co n stru ir cam pws de aterriza je  en los te­

jad os de los grandes edificios de la-s ciudades de 

m ayor im p o rtan d a.
E n  la  d u d a d  de N u e v a  Y o r k , px>r ejem plo, se 

p odrían  con struir m agníficos aeropuertos, techan­

do lo s depiósitos de alm acenaje y  tendido de ’ i- 

neas del ferrocarril. .\ lgo  sem ejante se podría  

co n stru ir e n  F ilad elfia , y  de este  m odo se pxidría 

ir  de F ilad e lfia  a  N u e v a  Y o r k  en cu aren ta  y 

cin co  m inutos con un  servicio  regu lar de autogi­

ros p a ra  viajeros.

t  *

E l m inisterio de la  G u erra  norteam ericano h ?  

decidido co locar u n a  fuerza  aérea  de ce rca  «le 

novecientos aviones, a  la s  órdenes directas del 

jefe del E stad o  M a y o r  C en tral.
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P a ra  com p robar en e l cam po e l reglaje  de un  aparato , 

b a sta  colocarse delante de él a  unos 20 ó 30 m etros y  en el 

p lan o  del e je  lon gitudin al del fusela je. \ ’ario.s a yu d a n tes  le­

va n ta rán  o  b a ja rá n  la  c o la  del aparato  h a sta  que e l o bserva­

d o r v e a  con fu n dirse  lo s bordes de ataq u e  del a la  con  lo s de sa­

lida. E n  e sta  posición, la  sim ple observación  del ap a ra to  da 

a  con ocer los desrreglajes im jxirtan tes del aparato , q u e  con ­

signam os e n  la  figu ra  225.

75- C e n t r a d o . — Se llam a cen trar un ap a ra to  la  opera­

ción  q u e  tiene jx)r o b jeto  rep artir lo s pesos, de sus distin­

tas p artes y  del p iloto  con sus equ ipajes, de ta l m odo, q u e 

e l cen tro  de graved ad  resultan te de todos e llo s  co in cid a  sen­

siblem ente con  el cen tro  de presión (de la  resu ltan te  de la  

re siste n d a  d e l a ire ) , cuan do e l ap a ra to  está  en lín e a  de 

vuelo.

G eneralm ente, lo s ap arato s sin m otor se cen tra n  de m odo 

q u e el centro  de graved ad  co in cid a  o esté  a lgo  p o r delante 

del cen tro  de presión del a la  correspondiente a l ángulo  de 

a ta q u e  de la  p osición  norm al de vu elo . E l ad elan tar el cen ­

tro  de gravedad aum enta la  estab ilid ad  lon gitudin al, retra­

sarlo  no só lo  la  d ism in uye sino q u e  puede anularla . I^a m a­

y o r  sen sib ilid ad  a  lo s m andos se  obtien e cuan do e l centro  

d e  g raved ad  coin cid e  con  e l de presión, a l a d e la n ta r aquél 

d ism inuye d ich a  sensibilidad.

E l m ejor velero  no sirve p a ra  n ad a  sin un  buen centrado; 

un  ap a ra to  p o r m alo que sea  (siem pre q u e  su  estab ilidad  esté 

b ie n  c a lcu la d a ), v u e la  perfectam en te si e l cen trad o es c o ­

rrecto. E l verd adero secreto  del é x ito  e n  la  con strucción  de 

un  avión  sin m otor reside e n  obten er un  cen trado correcto. 

E l aparato  podrá p lan ear m ás o  m enos, pero bien  centrado

Ayuntamiento de Madrid



2 4 2 B I B L I O T E C A  D E  M O T O A V I Ó N

será m an ejab le  y  seguro; m al cen trado siem pre será peli­

groso.

E l centrado de un  aparato  se com p ru eba siem pre estando 

sentado en él e l p iloto. P a ra  estar bien  cen trado, e l  aparato 

co locad o sobre un  rodillo  debe estar en equ ilibrio  (en línea 

de v u e lo ), y  la  vertica l q u e  pasa  p o r e l e je  del rodillo , na-

l ' i fr.  22b

.sar p o r un punto A  m arcado en e l ala, con  arreglo a  los 

resultados de los cá lcu lo s de cen trado, co m o  in dica la  figu­

ra  226.

L o a  aparatos con  a las  rectan gulares, sin flecha horizon­

ta l, tienen el pun to A  de la  figu ra  226, a  u n a  distan cia x  

del borde de ataque del ala, q u e  oscila  entre 30 y  35 p o r 

100 de la  longitud  de la  cu erd a  del a la . E n  a las  de esque­

leto  m u y  cu rv o  al 35 p o r 100, y  en alas de esqu eleto  poco 

cu rvo  a l 30 p o r 100. .Actualm ente, h a y  c ie rta  tendencia al 

em pleo de la s  alas de centro de presión fijo  (perfil con  doble' 

cu rv a tu ra ) , en ellas el cen trad o debe hacerse en tre  23 y  25 

p o r 100 de la  cu erd a  del ala.
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E s ta  fuerza  estará  dispuesta en to d o  m om ento 

a  en trar e n  com bate.

.\caba de ser franqu eada la  legión  an tártica  

p o r prim era v e z  en un  solo vuelo. L a  em presa ha 

?ido llevad a  a  cabo p o r el aviador L in co l Ells- 

w crth  q u e salió  la  N och ebuen a de la  isla  de la 

D ecep ción , pequeña is lita  de la  T ie rra  de G raham  

a  unas seiscientas m illas del C a b o  de H ornos, en 

el extrem o sur de .Am érica y  aterrizíi en la  orilla 

extrem a del M a r  de R oos, en la  B a h ía  de la s  B a ­

llenas (N u ev a  Z e la n d a ).

E ! a via d o r h a  cubierto, p o r lo  tan to , dos mil 

setecien tas m illas e n  un vuelo que h a  durado 

^ ro x im a d a m e n te  veinte horas.

.A VISO  A  N U E S T R O S  S U S C R II> T O R E S

D ecid id o  p o r la  D irección  de M o t o a v i ó n  sus­

pender tem poralm ente la  p u blicación , rogam os a 

nuestros suscriptores q u e  tengan pendiente parte 

de su  suscripción  y  q u e  no deseen continuar 

cuando se reanude la  publicación  de e sta  R evista  

siendo .suscriptores, nos lo  com un iqueji a sí, con 

objeto  de hacerles la  op ortun a liquidación.

A U T O M O V I L I S M O
L O  Q U E  S E  N E C E S I T A  P A R A  S E R  C H O F E R  

P R I M E R A  C L .A SE ;

P a ra  autom óviles de via jeros h asta  9 asientos 

o de ca rg a  de todas clase?- (incluso con  rem ol­

que cu y o  peso en v a c io  no exceda de 250 kg.s.j. 

P R L M E R A  C L .A S E  E S P E C L A L :

P a ra  autobuses y  camione.? (con rem olques de 

cualquier p eso ).

S E G U N D A  C L .A SE ;

E.xclusivam ente p a ra  vehícu los de servicio 

particu lar. A u to riza  la  conducción de m otociclos; 

autom óviles h a sta  9 asientos, incluido e l conduc­

tor, camione.s cu y o  peso, en carga, no exceda de 

3.500 k ilo s  y  éstos con rem olque c u y o  peso en 

va cio  no exceda de 250 kg.s.

T E R C E R A  C L .A S E :

U nicam ente a u to riza  p a ra  la  conducción de 

m otociclos y , en gen eral, vehícu los de dos o tres 

ruedas dotados de m otor.

D o c u -m e n t o s  n e c e s a r i o s :

Prim ero. In stan cias de acuerdo con  e l mode 

lo oñcial.

Segundo. P a rtid a  de inscripción en el R egis­

tro c iv il  p a r a  acre d itar la  edad, q u e  debe estar 

com prendida entre lo s 18 a  65 años (>ara ]>erm¡so^ 

de la s  clases segunda y  tercera, y  en tre  los 23 

a  65 p ara  lo s de prim era clase.

T ercero . C eriifica d o  del R egistro  de Penados 

y  R ebeldes, p ara  los españoles. C ertificad o de 

buena conducta, del C on sulad o, p ara  lo s extran ­

jeros.

C u arto . C ertificad o de la  S ubsecretaría  de que 

n o tiene o tra  autorización  de esta  clase, o  que 

n o tiene sanciones.

Q uinto. C ertificad o  de ap titu d  fís ica  expedido 

p o r m édico en p lazo  in ferior a  dos m eses, con 

una fo to g ra fía  adherida q u e debe cru za rla  la  fir­

m a del facu lta tivo  q u e exp id a  e l docum ento para 

títu los de segunda o tercera. P a ra  títu lo s d e  la  

p rim era clase, e n  vez del certificado m édico debe 

presentarse ei de reconocim iento psicofisiológico o 

psicotécnico.

Sexto . T re s  fo to grafías iguales a  la  adheri­

d a  al certificad o  facu lta tivo  e n  la  q u e la  c a b e ­

z a  ap arezca  con a ltu ra  no m enor de 25 mi- 

lim etros y  q u e  no exced a  de 30 m ilím etros.

E x .a m e n  o  e j e r c i c i o  a  r e a l i z a r :

Perm isos de segunda clase: P rim ero. D em os 

trar sab er leer y  escribir. Segundo. D em o strar que 

conoce la  p arte  del Ctidigo de la  C ircu lació n  que 

e ^ d a lm e n t e  le  interesa al con ductor, asi com o 

las señales que la  regulan. T ercero . D em ostrar 

que conoce el m anejo de lo:s autom óviles, ejecu­

tando: m archas h a cia  a trás en lín ea  recta  y  si­

guiendo trayecto rias cu rva s; ídem  aproxim ando 

el veh ícu lo  al borde de la  acera  y  sep arán dolo  de

Ayuntamiento de Madrid



M O TO A V iO N

ésta  sin  q u e  su b a  so b re  e lla ; sa lid a  y  e n tra d a  en 

dos calles situad as perpendicularm ente, siguien ­

do e l e je  d e  ca d a  u n a  de e llas; h ará  v o lv er el 

autom óvil en u n a  ca lle  estrecha q u e  p a ra  rea li­

zar e sta  m aniobra  obligue a  m archar h a d a  a tiá s  

el autom óvil. P a rarlo  en una pen dien te y  puesta 

en m archa en u n a  ram pa. E m pleo suave y  co­

rrecto, s in  sacudidas bruscas del em brague y  uso 

adecuado dte los frenos.

Perm isos d e  tercera clase: L o s  e je rc id o s  p ri­

m ero y  segundo, co m o  p ara  los de la  segunda 

clase; el tercero con sistirá  en hacer describir a 

la  m o to d cleta  sin cochecillo  lateral y  sin a p o y a r 

un pie en el suelo, cu rvas cerradas de co rlo  r a ­

dio, entre lím ites q u e se fijarán  en cada caso  y  

las d em ás p ruebas de co n d u cd ó n  que e l inge­

niero exam in ador entienda pertinentes.

Perm isos de prim era clase: .Además de los ejer- 

d d o s  prim ero y  segundo, co m o  p a ra  los an terio­

res, lo s siguientes; tercero, dem ostrar teó rica  y  

p rácticam en te que con oce el funcionam iento y  

construcción  de los p rin cip ales órganos, m eca­

nism os y  p iezas  de que se com pone un autom ó­

v il;  las averías  m ás frecuentes de estos vehículos 

y  cóm o se rep aran ; cu arto , m on tar y  desm ontar 

la  p ieza  o  p iezas q u e  señ ale e l  ingeniero: quinto, 

reparaciones susceptib les d e  ser fácilm en te e fe c­

tuadas e n  ca rretera; sexto , e jercic io  de conduc­

ción  con cam ión  pesado (cargado si el ingeniero 

lo  e stim a  co n ven ien te), realizando las m aniobras 

reseñadas e n  el e jercicio  tercero de la s  clases an ­

teriores y  e jercic io s  de conducción  a  velocidad 

no in ferior a  6o klóm etros p o r b o ra  en recorri- 

(fo de tres  kilóm etros.

Perm isos d e  prim era clase especial. (P recisa 

poseer e l de p rim era  d a s e .)  D em ostrar con oci­

m iento de la  con ducción  de autobuses o de a u to ­

m óviles con  rem olque, p o r m edio de c e r t i f i c a ­

d o ;  q u e  h a  con ducido autom óviles durante más 

de un año, asi com o q u e  e n  la  fecha e n  que so­

lic ita  el perm iso n o  llev a  m ás de seis m eses sin  

e jercer e l oñcio. E ste  certiñ cado puede sustituirse 

pjor un o de e n tid a d  o  persona que e je rz a  la  in ­

dustria  de transportes, a  c u y o  servicio  en tró , de 

que h a  hecho e n  s u  casa  las p rácticas corre^ xm - 

dientes duran te un p eríod o no inferior a  u n  m es.

C e r t i f i c . a d o  m é d i c o .  (P a ra  perm isos de se­

gu n da y  tercera c la s e ) ;

D eb e  extenderlo  e l facu lta tivo  en e l im preso 

e sp e d a l del C o le g io  de M édicos, adhiriendo al 

final u n a  fo to g ra fía  del interesado que debe cru­

za rla  con  la  firm a.

L o s  extrem os que deben ser estud iados p o r el 

m édico y  “ e^ jecificado” en e l certificado serán  

lo s siguientes;

P rim ero. E xam en  som ático: X o  debe existir 

la  p érd id a  de un m iem bro (anatóm ica o  fun cio­

n a l) , deform idades o  vic io s de con form idad  q u e 

im p idan  e l lib re  juego de la s  articulaciones y  ios 

m ovim ien tos del tronco.

S ^ u n d o . A p a ra to  circu latorio: X o  debe pa- 

fe c e r  le s io n a  cardiovasculares no com pensadas.

T ercero . S istem a nervioso; X o  debe padecer 

epilejK Ía, parálisis general, tabes, esclerosis en 

p lacas, n i otras enferm edades graves del sistem a 

n ervioso central o  periférico.

C u arto , .\gud eza visu al: D eb e  tener u n a  v i­

sión g lo b a l de 12 ,10  a  14 ,10 , siem pre q u e e n  el 

o jo  p eo r no .?ea in ferior a  5 ,10 . S e  adm ite  correc­

ción no su p erio r a  5 y  a  3 dioptrías.

Q uinto. C am po v isu al: Se adm ite ha.«!ta e l 50 

p o r 100 del cam po visu al norm al.

Sexto . H em eralop ía: X o  debe existir henie- 

ralopía.

Séptim o. M ovim ien tos oculares; X o  debe 

existir diplopia.

O ctavo. E xam en  otoscópico; N o  debe existir 

enferm edad de M eniére.

N o ven o , .-\gudeza au d itiva : D eb e  oírse el t ic ­

ta c  del relo j a l m etro y  la  v o z  b a ja  a  tres m etros.

P ara  lo s  perm isos de prim era c la se  debe p ie- 

sentarse certificado de reconocim iento psicofisio- 

lógico  o psicotécnico, expedido con  anterioridad 

q u e no exceda de tres meses, p o r el In stitu to  N a ­

cio n al de Psicotecnia o  por u n a  de sus O ficinas- 

L abo rato rio s provinciales, o  bien  p o r alguno de 

los In stitu tos Psicotécnicos regionales o, en su  de 

fecto, p o r e l in spector p rovin cial de Sanidad. 

(.Art. 274 del C ód igo  de la  C ircu lación .)

“MOTOAVION** desea a 
sus lectores y anuncian^ 

tes» un feliz Año Nuevo
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M. QUINTAS
C ruz, núm . 4 3 .--M a d r id .—T elé f. 14515

P r o v e e d o r  d e  la  A e r o n á u t i c a  M ilit a r

M a t e r ia l  f o t o g r á f i c o  e n  g e n e r a l . - A p a r a i o s  a u t o ­

m á t ic o s  y  s e m ia u t o m á t ic o s  d e  p la c a  y  p e l íc u la  

p a r a  A v i a c i ó n .  —  A m e t r a l l a d o r a s  f o t o g r á f i c a s ,  

t e lé m e t r o s ,  e tc ., d e  la  O .  p [,

•oexsx%x%sxs%s%ssxsssssaatse%%xxxxsssxxxxs%x%saexxxKsssxxxsxiixssxxxssxsx%s%%

R e lación dê  Proveedores de> A ero­
náutica M i litar

MOISKS SA N CH A : M ontera, 14. Teléfono 1 18 77 . M adrid .— M onos, gafas, casquetes. B otas y  equipas
de gimnaria.

C A R B U R A D O R  N A CIO N A L IRZ: M a d n d : M ontalb án , 3 . T el." 19649.— B a iw lo n a : C o rtea
642. Tel-° 22164 .— F áb rica; V alladolid . A partado 7 8 . 

R A D IA D O R ES CO RO M IN AS: M ad ríd -B a tce lo n a-L a  más antigua fábrica  de radiadores

£  dirección G en eral: B arquillo , i .— F áb rica: Carretera de Ch am artln , 1 1 . M adrid.— F abricad óü  
'^adonal de m agnetos, bujías, term inales de seguridad, ju n tas herm éticas para circulación liquidi 
V equipos eléctricos de aviadón .

BoIetiD para tom ar p a rte  en los sorteos de vuelos g ra tu ito s  de MOTOAVKifí

D ..................................................................................................  d e ....... años de edad,
dom iciliado en e l  núm  -  de l a   ..de .
en ................................, desea  tom ar parte  en e l  sorteo  de vuelos gratuitos del
m es de enero de 1935, que se celebren  en Cuatro Vientos, estando  
con form e con la s  condiciones que la  R evista  M o t o a v i ó n  ha publicado.

, d e  d iciem bre de 1934.
EtTma.

(L d s p<r$0Q 3s m e n o re s  de e d ad , d e b erá n  a c re d ita r  en  e l m o m en to  de p re se n ta rse  en  C n a tro  V ie n to s  a i S r .  Jefe  de
v u e lo s  d e  A ero  P o p u la r , te n e r  a u to r iz a c ió n  de su s  p a d res  o  tu to res ).

H i A B R O  P O P U L A R  n i M o to a v ió n  a c e p ta n  r e s p o n s a b i l id a d  a lg u n a  d e riv a d a  de e s to s  v u e la s .

Ayuntamiento de Madrid
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