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Con la publicacién del “Manual de Aviacion superiores a los nuestros, marc6 el principio de

sin Motor”, del Sr. Corbella, termina la primera

época de M otoavion.

que respondié a un estado
los deportes aeronauticos y

-Nuestra Revista,
de entusiasmo por
motoristas, cree haber realizado una eficaz labor
para su desarrollo.

Por su iniciativa y apoyo fué creado el Aero
Popular de Madrid, que ha logrado satisfacer el
ansia de nuestra juwntud de volar. En union del
malogrado .Mbarréan, inici6 en Espafia el des-
arrollo y la aficién del vuelo sin motor, que tan
brOlantemente desarrollan hoy gran numero de
Sociedades. Organizé concursos e hizo, en fin,
cuanto en su mano estuvo para que ei entusias-
mo, lejos de decaer, fuese en aumento sin cesar.

Pero,,, de todos son conocidos los equilibrios
econémiojs que supone una publicaciéon jx)r mo-
desta que sea y méaxime si, como la ra, 7e
vende al puUblco a un precio tan . o. En
estas circunstancia'?, s6lo una copiosa publicidad
puede enjugar el déficit que necesariamente ha

de producirse.

Nosotros la hemos tenido. Su generosidad nos
ha fjermitido durante siete afios de ininterrum-
pida publicacién servir a nuestros lectores, como
vulgarmente se dice, duros a peseta. Es m;Ls, ha
habido épocas en que M otoavién, no obstante
su modestia, ha constituido un mediano negocio

editorial.

Pero la aparicién de la admirable “Revista de
Aerondautica”, con elementos de todo género tan

nuestro ocaso. La publicidad disminuyé paula-
tinamente y sélo a! desinterés de nuastro perso-
nal debemos el haber pxidido alargar nuestra pu-
blicacion hasta este namero.

no obstante, mejoradas las

Esperamos, que,

circunstancias, nuevamente establecer

contacto con nuestros

podamos
lectores.

X o queremos terminar estas lineas sin expr'j-'
sar a nuestros anunciantes nuestro agradecimien-
to por su sacrificio, ya que con un solo cliente,
que es ei Estado, y con presupuestos de .Aero-
ndutica que no permitian a este cliente cifras
de compra caj™ces de sostener una industria e
aerondautica nacional, han continuado renovando
sus contratas con nosotros, cooperando asi en
nuestra obra de difusién y de pripaganda.

También hemos de agradecer a nuestros lecto-
r<-s su con?*' asistencia, no obstante haber te-
nido qu e hace afios reduciendo nue.dro
formato con objeto de alejar en lo posible este
momento.

Hace \-a tiempo que debimos adoptar esta de-
terminacién. Pero el deseo de no dejar sin ter-
minar ja obra del Sr. Coibella que, por su detalle
y gran modernidad, ha sido tan bien acogida por
la aficion no s6lo espafiola, sino f»r la extranje-
ra, como lo demuestran las gestiones que tene-
mos en marcha para .;u publicacién en varias le-
vistas de otros paires, nos ha decidido a retardar
nuestro cese hasta potler publicarla integramente.

Logrado este propoésito, s6lo nos queda decir a

nue tros lectores, no adids, sino hasta pronto,



LO QUE

El periédico parisién “Le Journal” y ja
Union de Pilotos Civiles de Franda tratan de
organizar para 1937 la \'uelta al Mundo en aero-
plano.

Ixis ingleses piensan también organizaria -n
1938, con motivo del CL aniversario de la ciu-

dad de Sidney.

* x &

El coronel Roscoe Turner, de la Aviacién nor-
teamericana, ha anunciado que la préxima pri-
mavera hard un vuelo alrededor del mundo por
el Ecuador en seis etapas, partiendo posiblemen-
te de Panama. Turner ha manifestado tambié.i
que a este vuelo seguird otro de Norte a Sur,
cruzando ambos polos.

« * *

\cerca de las informaciones de origen extran-
jero referentes a que el dirigible “Conde Zep-
pelin’ hara el afio pré6ximo una expedicién cien-
tifica al interior del Brasil, el doctor Eckener ha
declarado que los talleres Zeppelin pondran con
mucho gusto el dirigible a di~osicién de tal ex-
pedicién, siempre y cuando exista una base ne-
cesaria en Rio Janeiro, lo que sera qgxiiza posib.e
antes del invierno de 1935 al 36.

Asi y todo, nada hay decidido acerca del par-
ticular, ni del itinerario y objetivos de la expe-
dicion.

El profesor Vogeler, que dirige actualmente en
Rio Janeiro los preparativos de la expedicién,
ha manifestado que serd de caracter cientifico, y
que de ninguna manera se trata de la repeticion
de la expedicién Fawcel.

Debido al apoyo prestado fwr el Gobierno bra-
silefio.

la construccion del “hangar” del

esta adelantadisima, y

m'Zep-
pelin los preparativos
ijara financiar la exp>edici6n llevan buen camino.

R

Ha sido botada la aeronave mas grande de 'as

construidas en los Estados Unidos, para hacer
un vuelo de pruebas.

El giganfeico hidroavién, que sera destinado
al servicio regular con Oriente, pjodra llevar cua-

renta y ocho pasajeros, y se denomina, j»r aho-

NOS
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CUENTAN

ra, “Flying Clipp>er nimero 7". Las autoridades
de aviacién tienen el proyecto de que la aeronave
haga un \melo de prueba con correspoondencia
desde Caldifornia a China, j>or las islas Midvvay-

Honolulu-Guam.
* ¥
El aviador Delmotte ha batido el “récord” <igj
mundo de velocidad en circuito cerrado, alcan-
zando una media horaria de 502,465 kil6metros,
El “récord" anterior era de 490 kilémetros y
lo hizo el

americano James Wedell en 1933.

M*

El 24 del corriente ha llegado a Nueva York,
procedente de Sevilla, el comandante Franco, que
va a estudiar el desarrollo de la aviaciéon en Nor-
teamérica. Franco ha manifestado que dentro de
tres meses sera nombrado un agriado a la Em-
bajada de Espafia en Washington. Afadié que
"el Gobierno espafiol se propjone aumentar con-
siderablemente las fuerzas de la .-Aviacion mili-
tar. Nuestro programa para los cinco afio? pro-
ximos comprende un aumento para llegar a los

mil aeroplanos, la mayor parte de bombardeo

* Kk x

El conocido constructor de autogiros Haroid
F. Pitoain ha manifestado ante la Comisiéon fede-
ral de Aviaddn que siel Gobierno desea realmen-
te impulsar la aviacién en los Rstados Unido.s
deberia construir campws de aterrizaje en los te-
jados de los grandes edificios de la-s ciudades de
mayor importanda.

En la dudad de Nueva York, px>r ejemplo, se
podrian construir magnificos aeropuertos, techan-
do los depidsitos de almacenaje y tendido de 'i-
neas del ferrocarril. .\lgo semejante se podria
construir en Filadelfia, y de este modo se pxidria
ir de Filadelfia a Nueva York en cuarenta y
cinco minutos con un servicio regular de autogi-

ros para viajeros.
t *

El ministerio de la Guerra norteamericano h?
decidido colocar una fuerza aérea de cerca «le
novecientos aviones, a las 6rdenes directas del
jefe del Estado Mayor Central.
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Para comprobar en el campo el reglaje de un aparato,
basta colocarse delante de él a unos 20 6 30 metros y en el
plano del eje longitudinal del fuselaje. \'ario.s ayudantes le-
vantaran o bajaran la cola del aparato hasta que el observa-
dor vea confundirse los bordes de ataque del ala con los de sa-
lida. En esta posicién, la simple observacién del aparato da
a conocer los desrreglajes imjxirtantes del aparato, que con-
signamos en la figura 225.

75- centrado.— Se llama centrar un aparato la opera-
cion que tiene jx)r objeto repartir los pesos, de sus distin-
tas partes y del piloto con sus equipajes, de tal modo, que
el centro de gravedad resultante de todos ellos coincida sen-
siblemente con el centro de presion (de la resultante de la
resistenda del aire), cuando el aparato estd en linea de
vuelo.

Generalmente, los aparatos sin motor se centran de modo
que el centro de gravedad coincida o esté algo por delante
del centro de presion del ala correspondiente al angulo de
ataque de la posicién normal de vuelo. El adelantar el cen-
tro de gravedad aumenta la estabilidad longitudinal, retra-
sarlo no sélo la disminuye sino que puede anularla. I™a ma-
yor sensibilidad a los mandos se obtiene cuando el centro
de gravedad coincide con el de presion, al adelantar aquél

disminuye dicha sensibilidad.

El mejor velero no sirve para nada sin un buen centrado;
un aparato por malo que sea (siempre que su estabilidad esté
bien calculada), vuela perfectamente si el centrado es co-
rrecto. El verdadero secreto del éxito en la construccién de
un avién sin motor reside en obtener un centrado correcto.

El aparato podra planear méas o menos, pero bien centrado
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serd manejable y seguro; mal centrado siempre serd peli-
groso.

El centrado de un aparato se comprueba siempre estando
sentado en él el piloto. Para estar bien centrado, el aparato
colocado sobre un rodillo debe estar en equilibrio (en linea
de vuelo), y la vertical que pasa por el eje del rodillo, na-

I'ifr. 22b

.sar por un punto A marcado en el ala, con arreglo a los
resultados de los calculos de centrado, como indica la figu-
ra 226.

Loa aparatos con alas rectangulares, sin flecha horizon-
tal, tienen el punto A de la figura 226, a una distancia x
del borde de ataque del ala, que oscila entre 30 y 35 por
100 de la longitud de la cuerda del ala. En alas de esque-
leto muy curvo al 35 por 100, y en alas de esqueleto poco
curvo al 30 por 100. .Actualmente, hay cierta tendencia al
empleo de las alas de centro de presion fijo (perfil con doble’
curvatura), en ellas el centrado debe hacerse entre 23 y 25
por 100 de la cuerda del ala.
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ERRATAS ADVERTIDAS

linea 28.— Dice: esfuerzos que no tengan.
Debe decir: esfuerzos y que no tengan.
linea 7.— Dice; muy pequefia escuadra.

28.— La figura 12 estd invertida.

29

32

34

39

40

44.

45

S

65

79

79

106

112

linea altima.— Dice: flexiéon.
Debe decir: flexion.

lineas 27 y 28.— Dice: largos que sustituyen.

Debe decir: largos que constituyen.

linea 12.— Dice: jicquefia escuadra.
Debe decir: pequefia escuadria.
linea altima.— Dice: b...a/3.
Debe decir: b al/3,
linea 7.— Dice: esfuerzos constantes.
Debe decir: esfuerzos cortantes.
linea 3.— Dice: e==o0,0ih.
Debe decir: e = o,0i.h.
linea 4.— Dice: apretara.
Debe decir; apretaréan.
linea 8.— Dice; I mm.
Debe decir; i mm.
linea 6.— Dice: alas bilargueras.
Debe decir: alas bilarguero.
linea 15.— Dice; recubrimiento se peguen a
Debe decir; recubrimiento, se peguen a
linea 26.— Dice: que la tel.
Debe decir: que la lela.
pie de la figura— Dice: “Ocud U".
Debe decir: “Scud 11”.
linea 3.— Dice: ser de revestimiento.
Debe decir: ser revestimiento.

la tela,

la tela

es.

es.
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linea. 4.— Dice;
Debe decir;

o de revestimiento.
o revestimiento.

linea penultima.— Dice; realmente dibujar.
Debe decir: en realidad dibujar.

linea pendltima.— Dice; de sus extremidades.
Debe decir: de las extremidades del montante,

linea 10.— Dice: en los montantes.

Debe decir:

en los de montantes,

linea 23.— Dice; como diagonales

Debe decir;

como diagonales (fig.108¢c).

linea 3.— Dice:y de trazos, los.

Debe decir:
linea 5.— Dice:
Debe decir:

y de trazos los.
En la figura 112a-b, representamos
En la figura representamos.

linea Gltima.— Dice: cara mas estrecha.
Debe decir: cara méas estrecha (fig. 134).

linea penultima.— Dice: hasta lagrat un.

Debe decir: hasta lograr un.

linea 17,— Dice;
Debe decir;

linea i4.— Dice:

Debe decir:

linea 6.— Dice;
Debe decir:

ias verdaderas diagonales de.

las diagonales definitivas de,

para tensar una.

para acortar una.

timén ’e altura, plano o equilibrador
timén de altura, plano de alturaoequili-

brador.

linea 9.— Dice; (fig. 139b).

Debe decir:

(fig. i40b).

linea 16.—Dice: que se unen a amboslados del fuselaje.

Debe decir:

linea 7.— Dice:
Debe decir:
linea ij-— Dice;
Debe decir:
linea 27.— Dice;
Debe decir:

que se unen mediante untubo que atravie-
sa el fuselaje.

transmiten a los tiempos o.
transmiten a lostimones o.
fundamental sobre la.
fundamental de la.

cede para subir.
cede por subir.

linea dltima.— Dice; AB mediante.
Debe decir; M N mediante.

linea 2,— Dice;
Debe decir;

fig. 156.
fig. 153.

MANUAL DE AVIACION SIN MOTOS

177 linea 15,— Dice; debe levantarse.
Debe decir; debe Itajarse.

177 linea tg.— Dice: palanca de lar.
Debe decir: palanca de las.

189 lineas 25 y siguientes; Deben empezar un capitulo

245

aparte

en vez de figurar como un apartado del que empieza en

la pagina 167.

201 linea 4 — Dice; tapodes obtenidos.
Debe decir: tapones obtenidos.

219 linea 2-— Dice; construcciones aerodinamicas.
Debe decir; construcciones aeronauticas,

224.— La figura 209 estd girada un cuarto de vuelta a

la dere-

cha. La parte de la derecha es la sui>erioT de la figura.
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Esta fuerza estard dispuesta en todo momento
a entrar en combate.

A\caba de ser franqueada la legién antartica
por primera vez en un solo vuelo. La empresa ha
?ido llevada a cabo por el aviador Lincol Ells-
wcrth que sali6 la Nochebuena de la isla de la
Decepcién, pequefia islita de la Tierra de Graham
a unas seiscientas millas del Cabo de Hornos, en
el extremo sur de .América y aterrizii en la orilla
extrema del Mar de Roos, en la Bahia de las Ba-
llenas (Nueva Zelanda).

AUTOMOYV

LO QUE SE NECESITA PARA SER CHOFER

PRIMERA CL.ASE;

Para automéviles de viajeros hasta 9 asientos
o de carga de todas clase?- (incluso con remol-
gque cuyo peso en vacio no exceda de 250 kg.s.j.
PRLMERA CL.ASE ESPECLAL:

Para autobuses y camione.? (con remolques de

cualquier peso).

SEGUNDA CL.ASE;

E.xclusivamente para vehiculos de servicio
particular. Autoriza la conduccién de motociclos;
automoviles hasta 9 asientos, incluido el conduc-
tor, camione.s cuyo peso, en carga, no exceda de
3.500 kilos y éstos con remolque cuyo peso en

vacio no exceda de 250 Kg.s.
TERCERA CL.ASE:

Unicamente autoriza para la conduccién de
motociclos y, en general, vehiculos de dos o tres

ruedas dotados de motor.

D ocumentos necesarios:

Primero. Instancias de acuerdo con el mode
lo oficial.
Segundo. Partida de inscripcién en el Regis-

tro civil para acreditar la edad, que debe estar
comprendida entre los 18 a 65 afios (>ara ]>ermjso™
de las clases segunda y tercera, y entre los 23
a 65 para los de primera clase.

E! aviador ha cubierto, por lo tanto, dos mil
setecientas millas en un vuelo que ha durado

~roximadamente veinte horas.

.AVISO A NUESTROS SUSCRII>TORES

Decidido por la Direccion de M otoavién Sus-
pender temporalmente la publicaciéon, rogamos a
nuestros suscriptores que tengan pendiente parte
de su suscripcion y que no deseen continuar
cuando se reanude la publicacién de esta Revista
siendo .suscriptores, nos lo comuniqueji asi, con

objeto de hacerles la oportuna liquidacion.

1L1ISMO

Tercero. Ceriificado del Registro de Penados
Certificado de

buena conducta, del Consulado, para los extran-

y Rebeldes, para los espafioles.
jeros.

Cuarto. Certificado de la Subsecretaria de que
no tiene otra autorizacion de esta clase, o que
no tiene sanciones.

Quinto. Certificado de aptitud fisica expedido
por médico en plazo inferior a dos meses, con
una fotografia adherida que debe cruzarla la fir-
ma del facultativo que expida el documento para
titulos de segunda o tercera. Para titulos de la
primera clase, en vez del certificado médico debe
presentarse ei de reconocimiento psicofisiolégico o
psicotécnico.

Sexto. la adheri-

Tres fotografias iguales a
da al certificado facultativo en la que la cabe-
za aparezca con altura no menor de 25 mi-
limetros y que no exceda de 30 milimetros.

Ex amen

o ejercicio a realizar:

Permisos de segunda clase: Primero. Demos

trar saber leery escribir. Segundo. Demostrar que
conoce la parte del Ctidigo de la Circulacion que
e~dalmente le

interesa al conductor, asi como

las sefiales que la regulan. Tercero. Demostrar

que conoce el manejo de lo:s automoéviles, ejecu-
tando: marchas hacia atras en linea recta y si-
guiendo trayectorias curvas; idem aproximando

el vehiculo al borde de la acera y separandolo de



ésta sin que suba sobre ella; salida y entrada en
dos calles situadas perpendicularmente, siguien-
do el eje de cada una de ellas; hara volver el
automovil en una calle estrecha que para reali-
zar esta maniobra obligue a marchar hada atias
el automovil. Pararlo en una pendiente y puesta
en marcha en una rampa. Empleo suave y co-
rrecto, sin sacudidas bruscas del embrague y uso
adecuado dte los frenos.
Permisos de tercera clase: Los ejercidos pri-
mero y segundo, como para los de la segunda
clase; el tercero consistird en hacer describir a
la motodcleta sin cochecillo lateral y sin apoyar
un pie en el suelo, curvas cerradas de corlo ra-
dio, entre limites que se fijardn en cada caso y
las demas pruebas de conducdén que el inge-

niero examinador entienda pertinentes.

Permisos de primera clase: .Ademas de los ejer-
ddos primero y segundo, como para los anterio-
res, los siguientes; tercero, demostrar tedrica y
practicamente que conoce el funcionamiento y

construccion de meca-

los principales o6rganos,
nismos y piezas de que se compone un automo-
vil; las averias mas frecuentes de estos vehiculos
y cémo se reparan; cuarto, montar y desmontar
la pieza o piezas que sefiale el ingeniero: quinto,
reparaciones susceptibles de ser facilmente efec-
tuadas en carretera; sexto, ejercicio de conduc-
cion con camién pesado (cargado si el ingeniero
lo estima conveniente), realizando las maniobras
resefiadas en el ejercicio tercero de las clases an-
teriores y ejercicios de conduccion a velocidad
no inferior a 6o klémetros por bora en recorri-

(fo de tres kilémetros.

Permisos de primera clase especial. (Precisa
poseer el de primera dase.) Demostrar conoci-
miento de la conduccién de autobuses o de auto-
moéviles con remolque, por medio de certifica-
do; que ha conducido automoviles durante mas
de un afio, asi como que en la fecha en que so-
licita el permiso no lleva mas de seis meses sin
ejercer el oficio. Este certificado puede sustituirse
pjor uno de entidad o persona que ejerza la in-
dustria de transportes, a cuyo servicio entr6, de
que ha hecho en su casa las practicas corre”~xm-
dientes durante un periodo no inferior a un mes.
(Para permisos de se-

Certific.ado médico.

gunda y tercera clase);

MOTOAVION

facultativo en el

Debe extenderlo el impreso

espedal del Colegio de Médicos, adhiriendo al
final una fotografia del interesado que debe cru-
zarla con la firma.

Los extremos que deben ser estudiados por el
médico y “e~jecificado” en el certificado seran
los siguientes;

Primero. Examen somaético: Xo debe existir
la pérdida de un miembro (anatémica o funcio-
nal), deformidades o vicios de conformidad que
impidan el libre juego de las articulaciones y ios
movimientos del tronco.

S~undo.
fecer lesiona cardiovasculares no compensadas.

Xo debe padecer

Aparato circulatorio: Xo debe pa-

Tercero. Sistema nervioso;
epilejKia, paralisis general, tabes, esclerosis en
placas, ni otras enfermedades graves del sistema
nervioso central o periférico.

Cuarto, Debe tener una vi-
sién global de 12,10 a 14,10, siempre que en el

0jo peor no .?ea inferior a 5,10. Se admite correc-

\gudeza visual:

cion no superior a 5 y a 3 dioptrias.
Quinto. Campo visual: Se admite ha«!tael 50

por 100 del campo visual normal.

Sexto. Hemeralopia: Xo debe existir henie-
ralopia.
Séptimo. Movimientos oculares; Xo debe

existir diplopia.

Octavo. Examen otoscépico; No debe existir
enfermedad de Meniére.
Noveno, .-\gudeza auditiva: Debe oirse el tic-

tac del reloj al metro y la voz baja a tres metros.

Para los permisos de primera clase debe pie-
sentarse certificado de reconocimiento psicofisio-
l6gico o psicotécnico, expedido con anterioridad
que no exceda de tres meses, por el Instituto Na-
cional de Psicotecnia o por una de sus Oficinas-
Laboratorios provinciales, o bien por alguno de
los Institutos Psicotécnicos regionales o, en su de
fecto, de Sanidad.
(.Art. 274 del Cédigo de la Circulacion.)

por el inspector provincial

“MOTOAVION** desea a
sus lectores y anuncian”®
tes» un feliz Ao Nuevo
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M. QUINTAS

Cruz, num. 43.--Madrid.—Teléf. 14515

Proveedor de la Aerondautica Militar

M aterial fotografico en general.-Aparaios auto-
m &ticos y semiautom aticos de placa y pelicula
para Aviacion. — Ametralladoras fotograficas,

telémetros, etc., de la 0. P [,
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Relacion de™ Proveedores de> Aero-
nautica Militar

MOISKS SANCHA Montera, 14. Teléfono 11877. Madrid.— Monos, gafas, casquetes. Botas y equipas
de gimnaria.

CARBURADOR NAC'ONAL |RZ Madnd: Montalban, 3. Tel." 19649.— Baiwlona: Cortea

642. Tel-° 22164— Féabrica; Valladolid. Apartado 78.
RADIADORES COROM INAS Madrid-Batcelona-La més antigua féabrica da radiadores

£ direccion General: Barquillo, i.— Féabrica: Carretera de Chamartln, 11. Madrid.— Fabricadél
‘“adonal de magnetos, bujias, terminales de seguridad, juntas herméticas para circulacion liquidi
V equipos eléctricos de aviadén.

BoletiD para tomar parte en los sorteos de vuelos gratuitos de MOTOAVKIfi

DD e de.... afios de edad,
domiciliado en el ndm - de la ..de .
BN e , desea tomar parte en el sorteo de vuelos gratuitos del
mes de enero de 1935 que se celebren en Cuatro Vientos, estando
conforme con las condiciones que la Revista motoavion ha publicado.

de diciembre de 1934.
EtTrma.

(Lds p<r$0Q3s menores de edad, deberdn acreditar en el momento de presentarse en Cnatro Vientos ai Sr. Jefe de
vuelos de Aero Popular, tener autorizacién de sus padres o tutores).
Hi ABRO POPULAR ni Motoavidn aceptan responsabilidad alguna derivada de estos vuelas.



Imp. de C. Bermejo.— Stma. Trinidad, 7.— Teléfono 31100-





