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PIEGIOS CORRIEMS EN ESTA

Drogas y producios quimicos.

100 ks. I'(s. C.
Azufre de Sublimado (Hor dej. . 55 50
31 “bella 17 50
» 2 * »
» 5.“ venlajosa 15 70

Sal comun en parlidasde mas de 1000 k. 2
= sosa de 80°

) i de Solvay.
Ciislal desosa . .*
(MAoriiro de cal (bipoclorilo de). . . 50
Pirolifiilo de hierro

» de alumina
Sal saturno (acetato de plomo). . . 112
Nitrato de plomo
Litarifirio..............
Crémor tartaro
Cromato rojo de potasa (bicromato). 155
iMumbre mazarron.........ccocecvvinccnnns
» relinado (sinbierro). . . 21
Caparros (sulfato de bierro). . . . 10
Cipre (sulfato de cobre)...
Sal de estafio (cloruro de) . .
iicli/o muridtico (clorbidrico).. . . 16
» sulfarico 60°

)i » 52°...

n nitrico  30°..

a B 10°....

a . 18°

» OXANCO .o
P citrico.

» lart.irico.
Almidén mgles
Fécula patatas.......
Albimina de huevos...

» de Sangre.....evncvncennnns 100
Extracto de campeche sélido.. 112 y 137
> de palo Drasil......cccocoerviiicnnn. 125
» graneta.. .575
Aceite de anilina.......... ..500
Alizarina roja.... ..950
violada..

Sal de anilina (clorhidrato). . . 150

Sulfato de alimina
Sal amoniaco
Clorato de potasa.
Tierra creta
» de pipa.
Cach6 en panes. . . . . . . . 60
» en cuadros.... 105
Polvos de zinc..........
Diborato sédico (
Acido bérico
Slllcato de sosa 55°.

................................ 27 50

Plomo en panes
Plancha y tubo

Hierros redondos y cuadrados, de 20 & 31

»  planos........e. de 200 33 50
Hierro planchas den.° 1 5. . 15

B » 5412 17

B> u 12 & 20. 10

Tierras re-[ Del pais,6 8 rs. qq. de 1160 k.

fractarias..' Inglesa, U 13 » de » «
Ladrillos refractarios, & 105 pias, millar.
Cristales rayados para cubiertas y clarabo-
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yas, 1/1 pulgada inglesa de espesor, 6 13
pesetas metro cuadrado.

Tejaspla- ~Hasta 100, G 1 ptas. una.
lias de * Desde 100 en adelante , 43‘75 pe-

cristal. ( setas una.
Dinamita, nam. 1
» B 13rs. »

Ctipsulas sencillas... 10 rs. ciento.
> dobles. . ..o 1lrs.  »
B triples...... 18rs. »

llaldosas de cristal para pavimentos.
25 mitimelros grueso.

50 X 1 m\
0 X 050
1 Xl ~a 150 rs. k.
1 X 0'50
0'50 X 030

Embalajoy tr.ansportes do cuentay riesgo del
comprador.

Correas para transmision.
Dobles de 05 10 cent, ancho,t 12‘50rs. kilo

» de 17420 » “ all ”»
» de21430 B " 4ib b »
» de51A10 » B iilO B »
» del11A50 o 7 ALY » »
» de51460 » » Al8 *b
B deOla70 » 7 AL9 »

Correasi De 0 A 12 cent, ancho, A1250rs. k.
decue-jDe 15 A20 » » A4l b ib
ro lona. (De 21 ASO  » b Alo » b
Las denl,?s anchas como el de las dobles.

De O0A 5cent,ancho, A51 rs. k.

De 5A G *“ B AD56*25 b »
De 7AIl6 » n A57*%50 « P
De 17 A20 i B A38 »  »
I)c2IA50 B B A59 b b
De 51A30 B b A10 b »

Tirelas de becerro sin grasa, 1.* A30 rs. kilo.
B engrasadas 1*i28 b »

Tiratacos del lomo," ~ 1 A50 b b
« de pescuezos engras., 2. A20 b »

Maderas en tablones.

0s  de 14 piés y3x9 pulg.A 66*25,
uegosde 11 b o] b afj6]25\m
to del5 B » ii ao7*30ic.

Calichs del14 » » », A35* 1
llusos de 1i piésy1X9 pngA rSO'irs.pl.
Melis de 1i » b b Ab 10*220n>

Nota de precios(en Fabrica Industrial alfarera)
precios por millar. Ptas.
S locbu de 0*06grueso. Lleno 6 bueco 58
er:\comun de 0*045 grueso. Lleno.. . |6
"S/mediano
J 'delgado y picholi..
Picho1li tochu...............
Ladrilla (Itajola) comdn............. .
Baldosa delgada de 0*23 de lado.. 10
B gruesa de 0*23 » e= ‘fSre
Ladrilla grande cortada .0
» inediana b .5,
Baldosa cortada de 0*15 de lado . < 20
Teja llana comun. Metrocuadrado A 175
» B vidriada. » A 4*73
Baldosa de alfarero de 0*15 el mlllar A 37*30
,de 0*210 de diametro, metro lineal A 2

(deO‘l70de » « » A 400
uildeO’'l6ade » b » A 125
2)de0‘l20de » » » A l*
=ido 0*100 de b » b A 090
“/de« 085 de b b b A 085

de 0*05(1 de » b b A 0*75
b A 0*50
ifones uno. . a

rosada, el inelro. o~



REVISTA

TECNOLOGICO-INDUSTRIAL

PUBLICADA POR LA

ASOCIACION DE INGENIEROS INDUSTRIALES.

Barcelona. —Enero 1881.

SECCION TECNICA: Dielamen cinifido por D. Anionio Sons, como ingeniero asesor del
Ayuntaniioiito do San Gervasio, sobro la tracciéon por fuerza do vapor quo trata de establecer
la Comimufu ger*eral de I'ramvfas.'—Vcl empleo do las innjeres en ios fcrro-carrilcs, por el in-
Ajonioro D. J>nis Kouviere.—Hielo caliente.—Xueva lampara e’dctrica.—Gelatina explosiva.—
NOTICIAS Y SUELTOS: La Gaceta do la Industria.— Oposiciones.—Certdmen.—Crduica do
la Industria.—La zapateria moderna.—Krraia.—rrecios corrientes.—Anuncios.

S ECC 1O N TECNICA

Dictaraen emitido por D, Antonio Sans, como ingeniero asesor del Ayuntamiento
de San Gervasio, sobre la tracciéon por fuerza de vapor que trata de esta-

blecer la Compafiia general de Tramvias.

Del dieldmen emitido por mieslro ilusirido compafiero Sr. Sans, respecto
al empleo de las maquinas locomotoras suizas que la Compafia general
de Tramvias de esta ciudad, Iraig]\ de utilizar para el arrastre de sus
vehiculos en vista del mal resultado que di6 la méaquina inglesa que
mueho antes se habia probado para aquel objeto, eopiamos lo siguiente;

Las maquinas basta ahora empleadas para el arrastre de los eochesy
demds vchieulos de tramvias que reeorren las calles de las poblaciones son
de varias clases; casi todas se mueven por medio del v.ipor y algunas de
ellas, pocas en namero, lo son por la accion del aire comprimido. Estas
Gltimas han sido aplicadas en I'aris y no hay duda que bajo el punto de
vista de la comodidad y seguridad del vecindario ofrecen inmensas ventajas

Ni sobre las de vapor; pero no estan todavia bastante perfeccionadas para
hacer de ellas una aplicacion practica y econdmica. Por esta razon, las mo-
vidas por medio del vapor son admitidas en todas partes & pesar de sus
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reconocidos defectos, viéndoselas cruzar por casi todas las ciudades mas
importantes y mas populosas del globo. _ _ »enn-,ror

No las hay de muy variados sistemas y en mi sentir se puede aseourar
que las de Brown empleadas en Londres después de modilicadas por
Mr. llawthoon bajo las instrucciones de la Inspeccion olicial, son las m | -
res hasta el dia conocidas para los trazados que no
ordinarios. Sin embargo, la Casa Charles Bro*vn, recente en A\inlerlbur
(Suiza), dedicada, ademads, & la construccion de toda clase de locomotoras
Y méquinas, y que tiene privilegio exclusivo de aquel sistema, ha cons-
truido tres tipos diferentes para tramvias, que trabajan con aplauso en
Génova, Milan, Tiirin, Boma, Tivoli,

Biveuaville, Estrasburgo, Amburgo, Paris, Bruselas, Berlin, Madrid, Lishoa,
Oporto, Monza, Villa Begoa y Villa Beole (Portugal), ademas de las modi-
ficadas que como queda dicho se emplean en Londres.

No obstante, aquellas y estas tienen un grave inconveniente y es el
tener que trabajar & la muy elevada presion de 220 libras inglesas por pul
gada cuadrada 9 sean 15 atmasferas préximamente; lo cual, como dijo con
mucha razén el ilustrado ingeniero inglés Mr. llugbesde Lougbborougb, en
el «meeting» anual que celebré en Londres el 2i de Enero de este ano, el
«Instituto de Ingenieros Mecéanicos» del Beino Lnido, «el empleo de una
presion de 220 libras, por las calles de Londres es un grave errory esta
mala cualidad, anadia, «hace en mi concepto que las maquinas deBrovn
sean las peores conocidas.» Y efectivamente, dun cuando al inspeccionarlas
estén en el mas perfecto estado; & pesar de tener todo el cuidado posible en
su conservacion y de procurar que el agua cubra constantemente la parte
superior del bogar, cosa algo dificil, si se tiene en cuenta la desigual pro
duccion de vapor, la rapidez, con que se gasta en ciertos casos, y la poca
capacidad de la caldera, estan sujetas amenudo & la accion de causas des-
tructoras que en un periodo de tiempo relativamente corto, su resistencia
puede disminuir considerablemente.

Dichos tres tipos se diferencian tan solo en sus dimensiones, siendo
exactamente iguales sus mecanismos: pero, 4 pesar de sus excelentes con-
diciones ninguno de ellos era apropdsito para remontar las rampas que
existen en la linea de la «Compafiia general de Tramvias,» como tampoco
babia ninguna otra clase de ningin otro inventor que pudiese conseguirlo,
por la poca adherencia con la via, que todos tienen.

Pero, la casa Brown ofrecié estudiar un nuevo tipo que pudiese conse-
guirlo y lo lia realizado con la maquina de prueba construida, objeto de este

NAA™Me objeto, pensé aumentar el peso de la maquina basta 12000 kilo-
Kramos en vez de los Olio, 7029 y 0Lli 1 kilogramos que pesan respectiva-
mente cada uno de los tres tipos primitivos. Y como esto suponia una pre-
sion sobre los carriles de 0 toneladas por eje, la cual, si bien por una via de
ferro-carril ordinario no alcanzaria todavia & la mitad de la niaxima admi-
tida, seria demasiado considerable para la que nos ocupa, proyectd emplear
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tres ejes acoplados en vez de dos, & cada uno de los cuales, de este modo,
solo corresponden 4 G sea poco mas 0 ménds la presion que ejerceria una
méquina del tipo 11, que es el mas frecuentamente empleado.

Admitidos ya tres ejes, é interesando conservar & las ruedas el mayor
didmetro posible, fuerza es admitir también, una mayor base de sustenta-
cién , gravisimo inconveniente para poder recorrer con facilidad curvas de
tan pequefio rddio, como una de la calle de santa Teresa que desciende
412 metros y las de esta misma y otras calles que no tienen mas de 13. Para
vencerlo, el ingeniero de la citada casa ided un mecanismo por el cual los
ejes pueden perder su paralelismo y tomar la posicion de otros tantos radios
de las curvas porqué pasan. En esto consiste el verdadero adelanto conse-
guido con estas nuevas maquinas.

Esta resolucién ba permitido dar mayores proporciones & la caldera, en
términos, que no obstante de tener mas potencia que ninguno de los tipos
anteriores, puede trabajar & 12 atmésferas en vez de las 13 de aquellas,
aminorando, asi, en parte, el gravisimo defecto de las primeras.

En armonia con la caldera ba sido asimismo aumentada la capacidad de
los depositos de agua y carbon.

Hedias estas consideraciones generales sobre lo que en si son las mé-
quinas de tramvia y sobre las condiciones especiales de la propuesta por la
casa Brown, diré algo respecto & los inconvenientes que su paso por la via
publica puede ocasionara los transelntes pedestres y rodados, manifestando
al propio tiempo la manera de evitarlos 6 aminorarlos cuando menos.

Un reputado ingeniero inglés .Mr. llrowne, decia en la sesion del Insti-
tuto de los Ingenieros Mecénicos de que antes bablé, que una buena maé-
quina de tramvia debia reunir las siguientes condiciones;

«l.* Qne sea invisible el humo, el vapor y el fuego, no baga ruido ni
ella al rodar por encima de los carriles ni sus érganos al actuar unos sobre
otros;

«2." Debe poder funcionar en los dos sentidos estando en cdmoda po-
sicion el maquinista; debe poder arrancar y parar con facilidad, pasar cur-
vas de pequefio radio; debe tener sus partes accesibles y faciles de reparar;
su fuego y alimentacion que no necesite atencion mientras corra y debe po-
derla guiar un solo hombre;

«y 3." La autoridad debe exigir un indicador de velocidad, un mano-
metro y una campana 6 silvato.»

A estas condiciones citadas por .Mr. Browne, creo que hay que afiadir,
en lésis general:

4. Que las valvulas de seguridad, niveles, manémetros y frenos sean
‘dobles, porsi uno de ellos se estropea ¢ deja de obedecer con la rapidez y
facilidad apetecidas.

0.* Debe excluirse el silvato de vapor, como sefial de oido y sustituirlo
por una corneta 6 trompa, porque con aquel las caballerias se espantan.

(). Deben llevar en la parte de delante un farol rojo, y otro blanco que
alumbre perfectamente la via & 12 metros de distancia y otro verde detras
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del Gllinio vehiculo arrastrado 0 detras de la misma maétiuiua si va sola;
para prevenir & los transeuntes de la aproximacion de la maquina con el
primero; del alejamiento de la misma 6 del tren con el tercero y para que
el maquinista pueda parar siempre, ([ue con el segundo divise algun obs-
taculo en la vija.

y 7." Hay que proveer las ruedas de las maquinas con aparatos con-
venientes para evitar en cuanto sea posible que minea ninguna persona (
objeto sea pisado por ellas.

Esto, sin perjuicio de las condiciones especiales que se crea deber im-
poner para cada clase de maquina que se emplee, en cada caso particular.

La mayor parte de las maquinas llenan, aunque imperfectamente la pri-
mera condicién y la que nos ocupa hace como ellas. El bunio, empleando
cok, lo hace invisible pero no evita el desprendimiento de gases calientes
([ue molestan & las personas que se encuentran en los balcones de encima
de donde pasa, pero no sucede asi con el vapor, si bien es preciso rcconccei
que para conseguirlo emplea un condensador y que poco mas puede exi-
girse & no ser imposible la maquina. Ruido, hace todavia, y creo puede dis-
minuirse estudiando bien las transformaciones de movimiento, si bien, tam-
poco puede exigirse, que como las perfectas maquinas (ijas de Sulzer, Rede
y Earcol y otras, trabajen en absoluto silencio.

La segunda condicion, ya be dicho en que grado la llenan la mayoria
de las maquinas, excepto en lo que se refiere & su facil parada y arranque,
dependiente aquella de la potencia de los frenos y de la potencia de la mé-
quina éste Gltimo. En cuanto & la nueva, propuesta por Brown, no hay que
decir que lo cumple con mas eficacia que las otras, gracias al enérgico freno
de aire comprimido de que estd provista, ademas del freno de tornillo
ordinario y & su mayor fuerza de arrastre; pero no se crea por esto, que las
paradas lian de ser, ni pueden ser instantaneas cuando la velocidad es ma-
yor que el paso de un hombre y la via estd en pendiente, I'or esta razon no
es posible permitir que vaya masque al paso lento de una persona, en todas
las pendientes de mas de un Gp."/» ~ paso regular en a([uellas
que exceden de 4. p¥o

Para asegurarme de ello, hice algunos experimentos resultando entre
otras cosas, que, marchando con una velocidad de unos 10 kildmetros por
hora 0 sea el doble del paso regular del liombre se necesitan 8 metros para
parar en una pendiente de 4V2p Vo-

La maquina en cuestion necesita mas de uii hombre para su conduccion,
porque el regulador de vapor, palancas de cambio de marcha, freno de aire
comprimido y otros mecanismos estdn completamcnle separados del bogar;
por consiguiente, es necesario que baya en ella maquinista y fogonero: pero
gste inconveniente, por ser puramente econdmico, creo que & ese Ayun-
tamiento no debe interesarle y solo debe exigir que ademads de los dos re-
feridos agentes vaya en cada maquina una tercera persona, que 10hay in-
conveniente en que sea un muchacbo de mas de 14 afios, para dar la sefial
de aviso al publico con una corneta, ya que ni el maquinista, ni el fogonero
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pueden hacerlo con facilidad, debiendo atender & sus respectivos trabajos.

La tercera, queda en parte explicada por el (inal del pérrafo anterior y
el indicador de velocidad de que en ella se habla; convendra exigirlo, pro-
curando en lo posible esté dispuesto de tal modo que consigne dicha velo-
cidad para los diferentes trayectos, el dia que el Ayuntamiento lo tenga por
conveniente, en vista de las infracciones de la Compafiia, si, como no es de
esperar, llegase & faltar & las prescripciones lijadas por él para el funciona-
miento de la maquina dentro ese termino municipal.

La cuarta, la llenan casi todos los sistemas, y masque ningun otro el
que se examina.

La quinta, queda también explicada por el parrafo antepentltimo.

La sexta, es facil cumplirla por cualquier sistema de maquina y es de
esperar que la Compafila General de Trauivias se apresurara & aceptarla
porque no representa ningln perjuicio para ella.

Y linalmente, la séptima, es probable que crea haberla Ilenado el cons-
tructor por medio de la envolvente cilindrica que rodea 4 toda la maquina;
pero que & la verdad no serd muy elicdz, porque dicha envolvente dista
demasiado de los carriles y porque la forma cilindrica no es & propésito
para ello.

Mejor, mucho mejor seria, que la parte inferior de la misma tuviese una
forma conica, de modo que la base mayor fuese la inferior imitando en cier-
to modo la disposicion de los quita-nieves empleados en las locomotoras,
para los paises frios.

fistos perfeccionamientos, el Ayuntamiento no debe hacer mas que in-
dicarlos, dejando la mas completa libertad al constructor para que los des-
arrolle seglin su entender, reservandose, empero, el derecho de juzgar con
imparcialidad sobre la elicacia de los adoptados y de rechazar aquellos que
en su concepto, imparcial siempre, no los juzgue buenos para la seguridad
y comodidad de sus administrados.

He dicho antes, que la presion & que debia trabajar la caldera era de
12 atmosferas y afiadiré ahora, que para corresponder dignamente & la con-
lianza de V. crei deber probar dicha caldera en frio por medio de la presion
hidraulica valiéndome de un mandmetro tipo que al efecto Ilevé, con tanto
mas motivo, en cuanto, teniendo 910 milimetros de diametro interior el
cuerpo cilindrico solo tiene 12 mil metros de espesor la plancha, lo cual
equivale & suponerle doble resistencia de la concedida por la ley francesa
de 12 .lunio de 1828, vigente en todas partes para las falderas de hierro,
cosa algo atrevida aunque seade plancha de acero, como es, por las muchas
causas que puedan hacer disminuir dicha resistencia en un periodo relati-
vamente corto.

fil resultado de la experiencia fué el mas satisfactorio, puesto que se
imprimié una presion de 18 atmdsferas ¢ sea una vez y media la de trabajo,
como es costumbre en estos casos, y no experimentd la menor deformacion,
ni la menor pérdida por parte de los tubos interiores, nise vié defecto alguno
en la plancha al través del que rezumase el agua.
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Estas son las consideraciones que & mi entender debia presentar & la
clara ilustracion de ese municipio, en apoyo de las prescripciones que mas
abajo se verédn, dejando asi esle humilde, pero imparcial dictdmen, comple-
tamente razonado. No terminaré, no obstante, sin hacer observar y sin que
me crea salir de mi cometido, que el trazado que la Compafiia solicité con
instancia y proyecto aconipafiatorio de fecha 1.“ Diciembre de 18/4, no
es igual al desarrollado sobre el terreno, quedando en una situacion ilegal
la Compafiia é imposibilitindome de conocer todas las rasantes de su
via & ménos de emprender la nivelacién de todas las variaciones intro-
ducidas.

lié aqui, porque no desciendo 4 citar calle por calle la velocidad que
deberian llevar las maquinas concretindome tan solo & fijarla en abstracto
con relacion & las pendientes. Sin embargo de ello, si ese Ayuntamiento
cree, como parece natural, que la Compafiia de la tramvia debe legalizar
sus vias actuales, como entonces presentara la nivelacion de dichas variacio-
nes se podran concretar corapletaraenle las referidas velocidades, lamhien
haré observar que en el proyecto presentado se notan muchos errores en las
rasantes, errores que podrian corregirse en la citada ocasion.

En consecuencia de todo lo que queda expuesto,

OPINO: Que el Ayuntamiento podria conceder & la Compafiia General
de Tramvias el uso de maquinas anélogas & laconstruida para prueba por la
casa Charles Brown de NVitcnthur, para remolcarlos vehiculos por las calles
de San Gervasio de Casélas, mediante el cumplimiento de las prescripciones
siguientes:

1. * Las mdquinas que nuevamente se construyan tendran los mismos
aparatos de maniobra y seguridad que la probada, debiendo hacer uso del
condensador siempre que se gaste vapor;

2. “ No podra tener un ancho mayor de 2,06 y la envolvente de la ma-
quina distara 3 centimetros, tan solo, del carril y tendrd una forma cdnica
hacia los testeros de la misma, que podra ser analoga 4 la de los quita-
nieves, dejando cobijadas las ruedas en su interior para evitar que nadie
pueda caer debajo de ellas;

3. * Seran conducidas por dos personas las maquinas empleadas, ademas
de una tercera, que podra ser un muchacho mayor de 14 afios, dedicado
Unica y exclusivamente & avisar al pUblico por medio de una trompa ¢ cor-
neta de sefiales;*

4. " No podran trabajar & mas de 12 atmésferas efectivas de presion, y
para que un delegado del Ayuntamiento pueda comprobar con un mané-
metro tipo, las maquinas, siempre que estén en servicio, Ilevaran una tubu-
ladura con una platina de bronce igual & la de la maquina de prueba;

5" En pendientes menores de 40 ™/mpor metro podrén llevar una ve-
locidad que no sea mayor de 10 kilémetros por hora; en pendientes de 40
4 00 milimetros deberan marchar & B kilometros 6 sea al paso regular de un
hombre, en las de mas de 60 “/ma 3 kildmetros tan solo 6 sea al paso lento
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de un hombre y en las bocas calles & contar desde 10 metros antes de llegar
a ellasa S kilémetros también, sean cuales fueran las pendientes.

Al volver las esquinas marcharan & razén de 3 kildmetros tan solo, i en
las rampas podran llevar 12 kilémetros de velocidad por ahora sin tener en
cuenta para nada la inclinacion del snelo y sujetdndose tan solo a las pres-
cripciones fijadas para el paso por enfrente de las bocas calles y para volver

las podran emplear otro combustible que cok; ni podran tampoco
echar por la calle los residuos sélidos de la combustion y la alimentacion de
las maquinas no se hara en la via publica, &4 no ser que en vista je las me-
didas propuestas por la Compafiia, el Ayuntamiento convenga en admitirlo,
convencido de que no ha de causar molestia alguna al vecindario.

7. “ La Compafiia legalizara sus vias establecidas en el termino de San
Gervasio presentando los correspondientes planos y rectificando la nivela-
cion de las permitidas ya, que fueron objeto de su proyecto de 1» de Di-
ciembre de 1871; en vista de lo cnal, el Ayuntamiento determinara con pre-
cision las velocidades para las diferentes partes del trazado.

> EI XVyuntamiento recomendard & la Compafiia la adopcion de un
indicador de velocidad que acuse esta velocidad para cada parte del trayecto;
sin perjuicio.de obligarle & que adopte, el que al Ayuntamiento le parezca
conveniente, el dia que creyendo infringe estas prescripciones, crea debér-
selo exigir, si expontdneamente no lo ha colocado 6 lo ha cumplido de una
manera muy imperfecta.

Igualmente deberd la Compafifa adoptar los aparatos, como, guarda
chispas, etc., etc., que el Ayuntamiento tenga por conveniente imponerle
para garantizar los derechos de sus administrados.

9. * Como el empleo de dichas maquinas permitira el arrastre de los
coches imperiales, y como el uso de estos vehiculos obligard & cambiar la
posicién de algunos faroles para evitar desgracias & los viajeros que vayan
en ellos, la Compafiia vendréd obligada & costear estas pequefias reformas.

10. “ Si las caballerias que pasen por lavia publica se espantan, el con-
ductor deberd parar inmediatamente basta dejarlas pasar.

11. “ Ademés de las sefiales hechas con la trompa 6 corneta para pre-
venir al pablico, llevaran las maquinas, en la parte de delante un farol rojo
de la centimetros de diametro, por lo menos, en la parte superior y otro
blanco muy bajo que permita ver la via al maquinista & 12 metros de dis-
tancia, cuando menos, y cuyo espejo rellector condense loé rayos luminosos
a dicha via precisamente, para no deslumbrar & los transeuntes, y en la
parte de detrds un farol verde de iguales dimensiones que el encarnado.
Cuando la méaquina arrastre algun vehiculo, como sucederd en la mayor
parte de los casos, el farol verde se colocara & la parte posterior del ultimo

~xex]) N Todos los afios por los meses de Abril 6 Mayo se someteran las

calderas & una prueba hidraulica y los aparatos de seguridad & un examen
minucioso por el ingeniero delegado del Ayuntamiento a fin desasegurarse
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que una y oiros se conservan en perfecto estado y no hay que temer por la
seguridad del publico.

Asi mismo, siempre que se hagan reparaciones importantes en las cal-
deras, no podran ponerse en servicio sin haberlas antes probado el inge-
niero delegado del Ayuntamiento; ni podran ponerse tampoco en uso las
demds maquinas que la Compafiia adquiera sin asegurarse antes dicho fa-
cultativo de que retnen las condiciones lijadas.

y Id.* Las infracciones & las presentes condiciones seran castigadas se-
veramente por la autoridad municipal.

Este dictdmen ha sido impreso por acuerdo del Ayuntamiento de San
Gervasio & lin de darle mayor publicidad entre los vecinos de aquella im-
portante poblacién, y tiene mucho interés, bajo el punto de vista de la segu-
ridad del publico, hoy que & causa de las repelidas y sensibles desgracitas
que causa el tramvia de San Andrés, servido asimismo por fuerza de vapor,
hace temible el empleo de locomotoras por la via puablica.

En él se prevecn lodos los inconvenientes que su uso puede ocasionar
y sin oponerse & su empico exige con energia y acierto las garantias nece-
sarias para evitar molestias y peligros al vecindario y & todos los transelntes
que discurran por las calles por donde pasan.

El Ayuntamiento de San Gervasio al hacer pablicos los fundamentos en
que apoya la concesion y las condiciones que debe imponer, después de
asesorado corno corresponde, obra de una manera digna, y solo deseamos,
ahora, que sostenga con igual virilidad el cumirlimiento de las mismas para
que el empleo del vapor por las calles publicas no se mire con repugnancia
é inspire mas conlianza todavia que el trote de las caballerias.

Concluiremos este escrito insertando & continuacion las dimensiones y
otros datos que se coiisignan en el impreso antes citado.

Longitud total de la liiaquina. . ' . . G" 20
ANCRO..ciiic 2" G
Didmetro de los cilindros..........c.cccoovviivineane, 0180

Carrera de los pistones. . o . 0'd00
Didmetro de las ruedas...........ccccooevvevveninnnnn, 0850

Distancia entre los ejes extremos, . . 2™000
Superficie de caldeo 6 calefaccion.. . . 24’500
NUmero de tubosde acero.........ccocvvvviviiiiriininnnn, 72’
I'resioi) en la caldera en atmésferas. . R VA
Presion de prueba...........cccccooevviiiiiiicn 18’
Superficie de la rejilla...........ccoovevviiviiiiinnn 0’i00
Luzdelavia.....ccoooviiiiiiiiiiiicce, 1420

Peso de la maquina en servicio. . . . 12 toneladas.
Deposito de aQUa........ccoveeeeeeriiriireireee e 2300 litros.

Las cabezas de los tubos son de cobre rojo vy el resto de acero.
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Del enipleo de las mujeres en los ferro-carriles.

La vida errante & que me tiene sujeto el trabajo, convirtiéndome en
una especie de némada de los ferro-carriles, aléjame mas gne yo quisiera
de la Asociacion, donde se retinen aquellos, cuya presencia sola, basta para
traer & mi memoria los mas gratos recuerdos de la juventud, en los que
se fantasean todavia suefios, de memorias y visiones de hace veinte y cinco
afios; algunas de las cuales se han convertido en tristes 6 lisonjeras reali-
dades, & medida que las canas iban salpicando las sienes, donde no se agolpa
ya la sangre, con aquel ardor yaquella violencia de antes.

Pero el corazon palpita todavia con desahogo 6 con pena, cada vez que
en la peregrinacion de mi trabajo sin descanso, todavia puedo acercarme &
contemplar alguna de las gloriosas conquistas de lamoderna industria, 6 una
de las miserias de no corregida obcecacion.

Y si algin mérito ha de tenerse en cuenta al siglo diez y nueve, cuando
la falta de pasion de los coetdaneos y un frid y honrado juicio de los por
venir le lleven al inapelable y templado tribunal de la historia, serd la
emancipacion de la mujer.

Pero no una emancipacion llevada & cabo, en el nombre, por hts sonadores
de fantéasticas leyes artificiales ¢ artificiosas, donde se quiere obligar al
cuerpo y al alma, & la razon y al mentido comun & que hagamos otras evolu-
ciones que aquellas para las cuales nos did la Naturaleza fuerzas y facultades
para hacerlas; sino una emancipacién realizada de hecho y de derecho é
impuesta por el trabajo.

Acercaos & los pueblos donde la mujer no ha sido recibida todavia en el
seno maternal de la industria, que parece tener para cada edad y para cada
sexo ocupaciones adecuadas & sus fuerzas y facultades, y veréis cruzar ante
vosotros unos fantasmas haraposos, de rostro demacrado y macilento, exte-
nuados por la fatiga de trabajos inmoderados impuestos por la ley del mas
fuerte, afeados por el azote de los elementos; embrutecidos por el abono de
inmoderados apetitos, de que es victima siempre el mas débil, alli donde no
tiene medio de fortalecerse con su propia obra; y aquellos séres miserables
y desheredados, son la Muijer.

Llegad en cambio alli donde nuestra compafiera discute libremente,
acepta ¢ rehlsa el salario del trabajo que se le ofrece y hallareis hermosisi-
mas criaturas, en cuyo semblante resplandecen todos los tesoros del aseo y
de una buena nutricién; cuyos ojos despiden relampagos de una inteligen-
cia cultivada; cuyos vestidos revelan un bienestar eficaz, que solo la dig-
nidad y las buenas costumbres pueden asegurar.

Y cuando los detractores del presente siglo canten & vuestra puerta
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aquellos ditirambos encomiésticos de las pasadas edades y se deshagan en
lamentos y suspiros contra los cacareados vicios de la edad presente; sino
basta la contestacion que & sus jeremiadas se anticiparon & darles todos los
autores que en el mundo nos dieron & conocer los vicios y corrupcion de los
siglos porque suspiran; sino es suficiente el testimono de las leyes vigentes
en cada siglo y el de la historia donde se cuentan las miserias, la priva-
cion y la estrechez en que vivirian nuestros abuelos; sino basta el relato
de las pestes y las hambres que asolaban & los pueblos quince & veinte
veces en cadasiglo, y nunca he visto que la miseria fuese madre de virtudes;
preguntadles cuantas y cuales casas tenian en que albergarse aquellas feli-
ces generaciones; cuantas hectareas de terreno cultivaban; qué clase de
producciones asi para satisfacer las necesidades del cuerpo como para apa-
gar la sed del alma y del entendimiento obtenian, y mostradles las que tiene
hoy hasta un sencillo obrero de los centros industriales 6 agricolas en el
estado de maxima civilizacion moderna, y vereis que no se trocarla por el
magnate de los tiempos pasados, del cual es trasunto fiel todavia el mag-
nate de las regiones que se hallan en plena edad media; y recordadles que
la riqueza no se acumula sino por medio de dos grandes virtudes; el trabajo
y el ahorro. Y si aun las lamentaciones de sus detractores tienen aquellos
ribetes biblicos, con que suelen adornarlas, para mejor deslumbrar & los
infelices y alos incautos, recordadles que ya San Pablo dijo: que trabajar
es rogar a Dios para si y para sus semejantes; que el trabajo es la plegaria
en accion.

Perddneseme esa especie de jay! que & guisa de preambulo escépase
del alma; pero muchas veces al oir los lamentos de gente mal avenida con
su siglo, tradicional caterva descontentadiza, héme preguntado si acaso era
un ingeniero un heraldo de los vicios, de la depravacion 6 de ignominiosa
perfidia, quien se complacia en estrujar & la presion de los engranajes de
sus maquinas, lavirtud, la moral y el bienestar humanos; y si la ciencia
era la escala en que montaba atrevido para acudir fantasticamente al falaz
de la industria; caso de que esta fuera horrible parto de sortilegios.

Mas al considerar que la ciencia no era otra cosa que el tesoro de ver-
dades recogidas afanosamente en el seno de nuestra madre Naturaleza,
donde Dios se complace en revelar de una manera fehaciente la obra ver-
daderamente Divina de la Creacion; cuando me apercibo de que ni la mas
insignificante de las evoluciones cientificas, deja de ser hija legitima de
una voluntad infinita, que la finita y apocada nuestra solo puede imitar 6
conocer @ medias; que nuestra obra solo es duradera, en cuanto se amolda
a los eternos preceptos de la obra de la Creacion, la cual hasta el movi-
miento de los astros nos ensefian, que desde el miserable atomo impercep-
tible & nuestros sentidos hasta los globos inconmensurables perdidos en las
infinidades del espacio estan llamados & continuarla, mi espiritu se tran-
quiliza, y al mirar sereno y reposado en derredor, encuentro las huellas del
hien sembrado por los primogénitos de la industria, y entonces me apercibo
también de que la obra del Ingeniero es verdaderamente una obra de cari-
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ilad; pero de caridad sublime, que excluye la sonrojosa limosna y abre toda
un paraiso & la dignidad.

No hay industria en los paises civilizados en la que no tenga su tradi-
cion especial la redencién de la mujer; mientras que en el estado de bea-
titud de los pueblos primitivos esa tradicion tan cacareada nos muestra
falanges enteras de hembras abandonadas al azar y & la ventura con sus
crias, & quienes ha hecho madres la sorpresa 6 una veleidad del mas fuerte
y si andando el tiempo la encontréis guiando el timén del arado, no estard
lejos de ella la inocente prole, casi huérfana de padre, & cuyo conjunto de
séres, quieren llamar enfaticamente familia, todos los mal avenidos con los
progresos, tanto morales como materiales, de la industria del siglo diezy
nueve.

Los séres humanos solo se redimen & expensas del esfuerzo individual,
que en una 6 otra forma puede Ilevar el nombre de trabajo Gtil; esto es, de
servicio prestado & los demads séres de nuestra especie, y que estos reco-
nocen solamente, compensandolo con el merecido estipendio ; 6 sea con el
reconocimiento de aquellos derechos que aseguren al trabajador un punto
0 una cantidad de bienestar proporcionado & aquel que él con su trabajo ha
procurado & los demads; y hasta 'que en la mujer no se le reconoce este de-
recho, no entra de lleno en la verdadera érbita de su redencion ; siendo el
apetecido limite de ella, aquel que alejandola de grandes comunidades de
obreros, pordecirlo asi acuartelados, laacerca mas y mas al hogar doméstico,
templado solo con elicacia, al calor, siempre sublime, siempre generoso de
la verdadera madre de familia.

Algunos industriales, algln fildntropo venerable, alguno de estos ogros
modernos, de quien se asusta el espiritu de ciertos moralistas de parada, han
llevado su heroicidad hasta introducir habilmente la self-acting y el telar
mecanico en la humilde morada de cuidadosa madre de himilia; generosa
intencion, que no serd nunca bastante alabada y de la cual quisiéramos co-
nocer cada dia nuevos imitadores; pero lo mas eficaz para lograr el objeto
apetecido, serd siempre apartar & los hombres de las ocupaciones mas pro-
pias de la madre de familia, en la verdadera acepcion de la palabra, & fin de
que el trabajo de cada cual gire dentro de la esfera de sus facultades, de
sus fuerzas, y de los sagrados deberes que ha venido & Ilenar en el seno de
la sociedad; y los caminos de hierro son una industria que va ofreciendo con-
diciones de las mas ventajosas para la mujer después de las industrias remu-
neradas que se ejercen en el mismo hogar doméstico, bien miserablemente
remuneradas, por lo general estas Gltimas; porqué la indole de ellas y laven-
taja que ofrecen de ejercerse en la morada de cada cual, componen en parte
la diferencia entre el salario logrado en ellas, del que exige el abandono del
hogar. En los caminos de hierro tienen hoy las mujeres dos grandes grupos
de trabajo, propio el uno para las de humilde esfera; adecuado el otro & las
de mas elevadas y no menos legitimas aspiraciones: el primero consiste en el
oficio de guarderas, en los diversos pasos & nivel de los caminos y el otro en
el de expendedoras de billetes; sin perjuicio del trabajo que en los ferro-
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carriles ofrecen las ocupaciones naturales de la mujer en los diversos y com-
plicados ramos de industria que abarca la general de los caminos de hierro
ydeoticinas de contabilidad, donde van penetrando sucesivamente; ha-
llando en ellas menor duracion y mas remunerado jornal, que otros tra-
bajos.

Por desgracia la escasa educacién dada & la mujer en Espafia hace muy
lenta y limitada todavia la marcha redentora de la mujer por la industria
de los caminos de hierro, reducida casi esclusivamentc al servicio de guar-
deras en los pasos & nivel; pero esta sola condicion les asegura un trabajo
gjercido cerca del marido; comunmente pedn, capataz 6 empleado de la via;
les ofrece una vivienda relativamente capaz y comoda y un jornal de uno &
dos reales; con derecho & ciertos ausilios, emolumentos y concesiones otor-
gadas & su personal por Compafiias extensas y bien organizadas. En hrancia
alcanzan de 120 4 180 francos anuales.

Mientras el marido se encuentra en el trabajo y los hijos pueden ir &
la escuela del pueblo 6 de la parroquia vecina, la madre puede ocuparse en
los quehaceres domésticos y aun, cuando la prole no es numerosa, puede
trabajar ventajosamente en la confeccién de labores propios del hogar, &
cuyo amparo se hallan en el caso de acogerjlambien facilmente sus propios
hijos; y cuando por la noche llegan el padre, el hijo y el marido, ansiosos
de descanso y tranquilidad hallan mas facilmente que en otra parte, un su-
plemento de bienestar codiciado y pueden dormir tranquilos sin temor de
ver turbado su reposo por ese fantasma llamado casero, cuyos legitimos
servicios se nos hacen generalmente duros de remunerar cual corresponde.

El otro grupo de trabajo, es ya mas anchamente remunerado porque en
realidad equivale & servicios que para poderlos prestar se requiere mayor
suma de sacrilicios administrados por la instruccion, el celo y la probidad
requeridos en las expendedoras de billetes.

Para dar una idea de ello, nos limitaremos & examinar la organizacion
primera de este ramo de trabajo, toda vez que este en la nacidn vecina se
halla ventajosamente reglamentado.

Hay tres clases de expendedoras de billetes.

Una que trabaja como & ausiliar del marido, del padre, ¢ del hijo, ex-
pendedor & su vez en estaciones importantes, donde hay servicios prolon-
gados & veces de dia y de noche; pero que en horas determinadas es escaso
y lo lleva & cabo facilmente una mujer; 6 bien en dias y momentos dados
de aglomeracion de trenes, 6 de pasajeros, requiere el expendedor un au-
siliar y no puede bailarlo mas préximo para el caso que tomandolo en el
seno mismo de su familia.

Esta clase de expendedoras especiales, alcanzan en Francia un haber
de 300 & 700 francos anuales, segun la categoria ¢ importancia del trabajo
que ha de desempefar.

De esta categoria se puede ascender & la de expendedoras en propiedad,
cuyos destinos concurren & cubrir bajo determinadas reglas de caracter pu-
ramente interior y hasta especial en cada Compafiia, encontrando en ella
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cabida muy especialmente las viudas 6 hijas de empleados probos é inteli-
gentes, que tienen demostrado haber adquirido los conocimientos y tener
el celo que se requiere para el caso.

Entre estas las hay que gozan un haber anual que varia entre 900
y 3,000 I'rancos anuales.

Hay por (in una tercera categoria que se eleva por su talento, prolon-
gados servicios, aptitud y celo llevados & lodos los esfuerzos & que puede
alcanzar el del hombre; que no solo son expendedoras titulares de estacio-
nes importantisimas; sino que tienen & su cargo ya alumnas ¢ auxiliares
que dotan las Compafiias 6 renuevan las expendedoras directamente; citando
Jacgmin el caso de una expendedora de la estacion del Este en laris, que
ha llegado & alcanzar el importante sueldo anual de QiiOO francos; viniendo
no obstante & su cargo el pago de haberes hasta de tresauxiliares en los
momentos de aglomeracion de trabajo.

Hay todavia una gradacién en estas categorias, reservada & las alumnas
0 auxiliares, hijas 0 esposas de empleados, que consiste en la expcndicion
de billetes en despachos especiales de dias de fiesta, establecidos en las es-
taciones frecuentadas por los excursionistas domingueros; cuyo trabajo de
algunas horas de duracién, merece remunerarse & razon de 3 0 4 francos
por dia.

Existen todavia otras ocupaciones reservadas por lo comun & viudas 6
huérfiinas de empleados; que se dividen también en dos categorias.

L'nas que se dedican & la venta de libros, diarios, quincalla y refrescos;
las cuales suelen entenderse con proveedores 6 empresarios autorizados 6
no por las Compafiias, segin de que expendiciones se trata y en esta cate-
goria se unen también las que obtienen la concesion del establecimiento de
un estanco dentro, del recinto de una estacion, y otras, que como las encar-
gadas de la limpieza y provision en retretes y tocadores, dependen exclusi-
vamente de la Compafiia.

Unasy otras segun las circunstancias que concurren en cada caso estin
ajornal 6 & la eventualidad del negocio y de las propinas; 6 bien de ambas
condiciones reunidas.

Se comprende perfectamente que lo eventual de esta clase de ocupacio-
nes, la x'ariedad de lugares, villas 6 ciudades donde se ejercen estas, hagan
también muy variable el fruto de este trabajo que varia en Francia, en-
tre 180 y 1.800 francos para las primeras y de 300 & 600 francos para las se-
gundas. Sin embargo es dilicil conocer respecto & estas Ultimas, la verda-
dera importancia y valor de las propinas recibidas.

116 aqui citado & vuela pluma uno de los horrores de los caminos de
hierro, de aguella industria que matando el camionaje lo ha hecho miles
de veces superior al existente cuando naci6 este horror de los horrores; este
peligro espantoso convertido en salvavidas del viajero; hé aqui apuntada
una de las desolaciones que necesitaba gran cantidad de rollizos recien na-
cidos para engrasar sus hechizados ejes, segun contaban cercade la lumbre &
sus nietecitos hace 60 afios poseidos de espanto, en las largas noches de
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invierno, los primeros ejemplares de la juventud del siglo diez y nueve
mientras el viento azotando la nieve contra los desamparados postigos de
la ventana, sobresaltaba & los tiernos oyentes; hoy quizas ingenieros 6
expendedoras en un camino de hierro, que creerian ver entrar en su busca
acada instante, al inhumano inventor de una maquina infernal, cuyas
entrafias insaciables, negras, como la conciencia de un renegado, amena-
zaban devorarles.

L. Roivieiie.

HIBXjO Cji*l-IEITTE.

Estamos en la época de las grandes sorpresas en el nnindo cientilico.
Apenas acabamos de darnos cuenta de uno de esos descubrimientos que pa-
rece que realizan los suefios mas inverosimiles de nuestra imaginacién que
ya se nos presenta otra revista, otra memoria con la noticia de un descu-
brimiento nuevo llevando asi nuestra imaginacion de sorpresa en sorpresa
y dandonos motivo para creer que no existe lo inverosiniil en lo imposible.
Hoy es el dr. Carnelley quien nos sorprende, presentdndonos el hielo ca-
lentado & muy elevadas temperaturas.

En Setiembre del afio pasado, publicé una corta memoria sobre las con-
diciones necesarias para la existencia de la materia en estado liquido y las
que exigia el hielo para no licuarse & elevadas temperaturas. Ha legado a
estudiar con toda certeza las circunstancias que concurren para obtener el
punto de ehullicion de los liquidos & una haja presién y deduce las siguien-
tes conclusiones, relativas & las condiciones necesarias para la existencia de
cualquier sustancia en estado liquido. 1. Para convertir un gas en liquido,
la temperatura debe ser inferior 4un cierto punto, punto que Andrews ha
llamado la temperatura critica de la sustancia: si es superior, ningun au-
mento de presion es capaz de licuar el gas. 2.* Para convertir un sélido en
liquido, la presién debe ser superior & un cierto punto, punto que él propo-
ne llamar la presion critica de la sustancia: si es inferior, ningun aumento de
calor puede fundirla.

Sies exacta la segunda de estas condiciones, resulta que, suponiendo
en el cuerpo la temperatura necesaria, la liquidacion dependera Unicamente
de la presion que se ejerza, de modo que, si por cualquier medio, podemos
conservar una presion inferior a.su presion critica, ningun aumento de calor
lo liquidard, pues en este caso la substancia sélida pasa directamente al es-
tado de gas, 0 en otras palabras, se sublima sin prévia fusion.

Sentado esto, es muy facil ver, que si estas ideas son exactas serd posi-
ble conservar el hielo & temperaturas muy superiores al punto ordinario de
fusion. Después de muchas tentativas infructuosas, el Dr. Carnelley alcanzé
el éxito mas completo y obtuvo hielo & temperaturas tan altas que eraimpo-
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sible tocarlo sia quemarse. Este resultado se ha obtenido muchas veces y
con la mayor facilidad, y no solo se ba llegado & este punto, sino que ha
helado agua en una vasija de vidrio que estaba tan caliente que no se podia
tocar con la mano sin quemarse. Conservé hielo durante mucho tiempo &
temperaturas muy superiores al punto ordinario de ebulliciéon y aun enton-
ces se evaporaba sin fundirse, obteniéndose estos resultados, graciasf la
circunstancias de conservarse la presion inferior & 4,G”>/m Otras sustancias
presentan también los mismos fendmenos, siendo lo mas notable el cloruro
de mercurio, para el que, la presion critica es de 420

En la reunion de la Sociedad Quimica que tuvo lugar, & primeros de
Enero, el Dr. Carnelley di6 cuenta de los experimentos relativos al efecto
de la presion en el hielo y explicé los procedimientos que empleaba para
formar y mantener el vacio 6 sea para disminuir la presién & un punto mas
bajo que la presion critica, que en este caso debe ser inferior & 0“Vm. El apa-
rato consiste en un tubo de vidrio de unos 20"/m de didmetro interior y
de 1,000 de alto. Se coloca verlicalmente y se une por su extremo superior
a otro tubo de vidrio, colocado horizontalmente. Se invierte el aparato y se
llena de mercurio, el extremo inferior del tubo se cierra con el dedo pulgar,
se le da vuelta al aparato y se introducen unos 250"/m en nn bafio de mer-
curio. Retirando el dedo pulgar, baja el liquido & la altura barométrica y
se obtiene una gran cadmara vacia: el tubo horizontal se rodea concuna mez-
cla frigoritica. Se introduce una pequefia cantidad de agua hervida que se
eleva hasta la parte superior de la columna de mercurio y rodea la bola de
un termémetro suspendido dentro del tubo. El agua se biela: la columna
de mercurio baja unos 75 ™/my deja libre una columna de hielo unida & la
hola del termdmetro. Esta columna obra como un tapdn, separando el ancho
espacio vacio superior del pequefio espacio inferior y se restablece la comu-
nicacion calentando cuidadosamente el tubo para que se funda el hielo al
rededor de la circunferencia. Tan pronto como esto tiene lugar, la mezcla
frigorilica condensa todo el vapor acuoso y el vacio queda intacto. Bajo estas
circunstancias, el autor ha calenUrdo tanto el hielo, que el termometro si-
tuado en el centro del cilindro qued¢ estacionado & 180° centigrados sin que
llegase & fundirse. En un experimento que hizo delante de la sociedad, al
separarse el cilindro de hielo del termdmetro, este marcaba 30° centigrados.
Para probar que el hielo estd realmente caliente, hizo varios experimentos
introduciendo el cilindro en un calorimetro lleno de agua: en ese momen-

to la temperatura se elevd, al paso que con hielo ordinario hubiese bajado.
—The Engineer.
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Nueva lampara eléctrica. — Reproducimos del periddico inglés
eLa Nalure » los siguientes dalos relativos & una nueva lampara eléctrica
que acaba de dar & conocer M. Swan en Nevvcaslle-on-Tync, fundada, al
igual que la de Edisson, en la luz por incandescencia y cuyos resultados
parecen mucho mas positivos que los que lian dado las de Menlo-Park.

«La sustancia que .M Swan propone poner incandescente por la cor-
riente eléctrica, es un hilo de un carbén especial, de densidad y elastici-
dad extraordinarias. Hace veinte afios que M. Swan preparaba ya, con el
mismo objeto, hebras de carton carbonizado y las encerraba en una vasija
de cristal en la que se hacia el vacio sirviéndose de las imperfectas maqui-
nas neumaticas de aquella época. En octubre de 1877, es decir, un afo
antes que M. Edisson hubiese ensayado la construccion de su lampara de
papel carbonizado, M. Swan hizo montar carbones por él preparados en
globos de vidrio, en los cuales se babia practicado el vacio por medio de la
maquina Sprengel de .M Stearn. Observd entonces que cuando el carbdn
estaba convenientemente fijado y calentado durante la aspiracion con el
objeto de expulsar los gases contenidos en el mismo, cesaban las causas
que liacian fracasar las anteriores pruebas. .Mediante tales precauciones no
hay, en efecto, desagregacion de las varillas de carbon ni depésito en las
paredes del globo, cosas ambas inevitables con un vacio menos perfecto.
Los filamentos de carbon presentados por .M. Swan son tan compactos, y de
una tenacidad tal, que parecen verdaderos alambres de acero. El secreto de
su fabricacion no ha sido revelado todavia, en atencion & ser este el punto
esencial de la patente de invencion que acaba de obtener M Swan. Cada
filamento tiene unos 7 centimetros de longitud y no llega su didametro
& Vi de milimetro; su peso es de 3 miligramos préximamente. La duracién
es considerable: en una comunicacion dirigida en 2u del pasado noviembre
a la Sociedad de Ingenieros telegrafistas, M. Swan afirma que algunas de
sus lamparas habian funcionado desde el 30 de agosto con una sola inter-
rupcion de tres semanas, y que todavia podia prolongarse su servicio
durante mucho mas tiempo con tal de que las corrientes empleadas no
fuesen muy intensas. La luz producida varia entre 30 y 00 bujias. EI mismo
dia de la comunicacion M. Swan hizo funcionar 36 lamparas alimentadas
por una maquina dinamo-eléctrica que consumia cuatro caballos de fuerza.
El inventor propone reunir sus lamparas en séries de 50 6 100 en un solo
circuito, sirviéndose de aparatos automaticos para cerrar este Gltimo en el
caso, no frecuente, de extincion de una lampara; y considera este modo de
agrupacion preferible al propuesto por M. Edisson , quien coloca cada lam-
para en un ramal procedente del circuito, necesitindose para ello conduc-
tores pesados y de mucho coste. Si las esperanzas del inventor y sus pro-
mesas de boy se realizan, el alumbrado eléctrico & domicilio serd pronto una
realidad.»
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Gelatiaa explosiva.—M. .Morcau acaba de presentar & la Sociedad
de Ingenieros civiles de Paris [sesion de 3 de diciembre) una comunicacion
referente & una nueva clase de dinamita, & la que da el nombre de (lirg)>lila~
(joma ¢ ijelalina-explusiva, preparada en Austria por .M. Nobel, lié aqui las
noticias que acerca de dicha comunicacion publica la revista « Le Genie
civily:

«M. .Moreau empieza por hacer la historia de la dinamita que, inven-
tada en 18C8 y aplicada al arte militar en 1870, no fué fabricada y vendida
libremente en Francia sino basta 1870. E.xplica que el principal defecto de
la antigua dinamita, compuesta de silice harinosa que contenia por absor-
cion nitro-glicerina, es su tendencia & la transporacion. La nitro-glicerina
puede, bajo diversas inllucncias, escaparse 6 trasudar déla mezcla, y al
estado libre el menor choque y liasta la mas insignificante vibracion la
hacen detonar. Esta perniciosa propiedad puede ser causa de los mas graves
accidentes.

Pasa luego revista & las diferentes tentativas llevadas & cabo para cortar
este defecto. Entre las diversas preparaciones ensayadas cita especialmente:

1.“ Ladinamita de celulosa 6 dinamita cero en la cual la materia inerte
de la dinamita ordinaria se halla sustituida porufia sustancia que facilita
carbono é hidrdgeno que se combinan con el oxigeno en el momento de la
explosién y aumentan su intensidad. Esta preparacion es superior de '/ ¢ La
dinamita n.» |, y goza, bajo el punto de vista militar, de la preciosa cuali-
dad de ser insensible al choque de los proyectiles con tal que baya absor-
bido de loa 20 % dc_agua; pero tiene todavia cierta tendencia 4 la trasu-
dacién , y ademds de esto entre los gases que resultan de la explosion hay
una gran cantidad de Oxido de carbono que en las obras subterraneas ejerce
una accién deletérea en los operarios. Este dltimo inconveniente es propio
también del algodén pdlvora.

2.“ La dinamita de celulosa nitrada, que, después de haber absorbido
de 10 & lo 70 de agua, es insensible al choque de los proyectiles. Tiene
una consistencia pastosa y toma facilmente la forma de los envases, pero es
excesivamente cara.

Después de numerosos ensayos, M. Nobel lia conseguido fabricar la
dinamita-goma 6 gelatina explosiva, disolviendo en la nitro-gliccriua un
algodon pélvora preparado como para la fabricacion del colodion en la pro-
porcion de 7 & 8 7o- Se obtiene asi una pasta de un color amarillo de dmbar
y de una consistencia gelatinosa que no presenta ninguna tendencia 4 la
transporacion, ni siquiera bajo una presion de 2000 kils. por centimetro
cuadrado, como tampoco sometiéndola & una temperatura de 70°. Cuando so
destina & usos militares se la mezcla con alcanfor y queda insensible al
choque de los proyectiles, conservando, sin embargo, todas sus propiedades
explosivas.

La dinamita-goma usual tiene una densidad de 1'0. Puede cortarsela y
manipular con ella sin peligro alguno. Cuando se la hace explotar, lo cual
no se consigue dé una manera completa sino cuando estd contenida en un
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esoacio cerrado Y empleando cebos especiales, causa un ruido mas chro
Suerdin ™ ordinaria, no produce humo, ni desp.de gases deletéreos
Es inalterable al agua é insensible & las explosiones préximas, propiedad
niuianSe d* disfrutan ni el algodon-pélvora n. la d.nam.ta
ordinaria, y que piede utilizarse cuando se quiere que la explosion de una

I,,ce facil au .raaapone e,, tafieles llenos

so'ia'trn::” @ ct.
v enesirlevo eslaJo es mas facilmente esplosiva. 1 0 nnsino sucede a a
mie esta alcanforada, pues el choque de una bala puede producir la expio
sion si la dinamita no se halla resguardada cuando menos 1°"
madera. Se la deshiela facilmente en vasijas de zinc calentadas al bafio

siguientes nimeros representan las correspondientes cantidades de
varias sustancias explosivas que producen el mismo efecto Gtil.

1,00-Gelatina-goma.
1710—Nitro-glicerina.

[,00—Dinamita n.° 1.
2,1b—Dinamitas nO’ 2 y 3.
4,50—Pdélvora de mina negra ordinaria.

La gelatina-goma es pues la sustancia explosiva mas poderosa de cuan-
tas se conocen basta el dia. Empleada en los trabajos de minas, produce
economia en la mano de obra & causa de tener que ser los barrenos menos
numerosos y de menor diametro que cuando se hace uso de las Jemas sus-
Lcias Si 4 esto se afiade sus cualidades altamente aprec.ables bajo el
punto de vista de la seguridad de los operarios, que debe siempre ser uno
de los mayores cuidados del ingeniero, se vera que su descubrimiento es
una conquista preciosa para la ejecucion de toda clase de trabajos subterra

notable comunicaciéon de M. Moreau fué seguida de una cmta fliscu-
sion en la cual M. Briill indicé los resultados de vanas pruebas concluyen-
tes en favor de la dinamita-goma practicadas en las minas de Blanzyyde
vfalL Vanunci6 que el doctor M. Abel, inventor del algodon-polvora com-
irilT d'o!'en una reclcnle comunicacion dirigHla & la Sociedad de Ingen,eroa
cMiviles de Londres babia recomendado el empleo de la dinamita goma.
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NOTICIAS Y SUELTO S

Hemos recibido los primeros nimeros de la Gaceta de la industnay de las
Invenciones importante revista semanal, que su director el ilustrado
IndustrialD. Ventura Serraba tenido la galanteria de remitirnos junto con
una atenta carta ofreciendo no solo continuar enviando como regalo todos los
nameros que se publiquen, si que también poniendo & disposicion de la Aso-
ciacion de Ingenieros Industriales en general y de sus individuos en Par~eu
las columnas del expresado peridédico. Agradecemos tan fina
las gracias al Sr.D. Ventura Serra y remitiéndole en reciprocidad la Rev
Tecnologico industrial que publica esta Asociacion.

Tenemos entendido que se ha nombrado ya elJurado que ha de juzgar las
oposiciones a las catedras de Quimica industrial organicay Tintoreria y Artes
ceramicas que deben verificarse en Madrid y
los Sres. Doctores D. Manuel Roig, D. Magin Bonet y D”*Manuel”Saenz Diez
y los Sres. ingenieros D. Baldomero Santigés, D. Joaquin Doriga, D. Francisco
Prieto y D. Joaquin Claret.

La Asociacion de Excursiones Catalana abre el tercer certamen que anual-
mente celebra y cuyas bases son las siguientes:

1.* Premio consistente en una medalla de oro con su nombre, titulo de

socio honorario y 50 ejemplares de la obra premiada, al autor del mejor trabajo
sobre el siguiente tema: «Necesidad é influencia de la meteorologia; sistema
y organizacién de estaciones meteoroldgicas mas adecuado a Cataluia, plano
econémico para su instalacion, entretenimiento y servicio; instrucciones para
el uso de los instrumentos meteorolégicos con tablas de correccién y re-
3» Accésit consistente en un diploma honorifico y 20 ejemplares de la
obra premiada, caso de acordarse su publicacion. , ur
3. * La obra premiada quedara de propiedad de la Asociacion que la pub
cara a sus costas. Las no premiadas no se devolveran.
4. * Las obras que se remitan deberan estar escritas en catalan.
5. " EI plazo para la admision fine en 30 de junio del presente afo
las cuatro de la tarde. Las obras se remitirdn anénimas acompafiadas de un
pliego cerrado que contenga el nombre del autor y un lema igual al que lleve
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la obra, al domicilio dol secretario, (Puertaferrisa, 13,3.“ derecha), 6 al de quien

le sustituya en dicho cargo.— Barcelona 13 de enero de 1881.—;7 Presi-
dente, Hamon Arabia y Solanas.—A'i Secretario, Eudaldo Canibell.

Hemos recibido el Gltimo namero (146) de la excelente Revista industrial do
Madrid titulada Crénica de la Industria, que solo cuesta 13 pesetas al
afio, cuyo sumario es el siguiente:

Sumario.—L a industria fabril en Portugal.-El comercio do vinos en In-
glaterra en 1880.—La fabricacion y el comercio de tejidos en México.—Parque
central do bomberos (</raia<ioa).—Curtido aeelerado.-Fabricacion dol hierro y
del acero por defosforacion.—Harina do palmito para el ganado.—Placas-
cojinetes para ferro-carriles.—Pinzas para grabar el vidrio—Nona nueva.—
Monta-cargas de accién directa.—Revestimientos refractarios. Explosion de
las calderas de vapor.—Interrogatorios sobre cultivo de cereales, olivo, vid y
agrios é industrias derivadas.-Patentes de invencion solicitadas.—Traspa-
rencia observada bajo las aguas con la escafandra.—La fabrica Balllo.—Expol-
iacion do vinos a Francia.—Exportacidon do vinos & Inglatena.

Muchos de los articulos do la Crénica son el resimon de las memorias do
las Patentes de invencion concedidas en Espafia.

Haso recibido en esta asociacion el primer nimero correspondiente al presente
afio do la importante revista titulada La Zapateria Moderna, cuyo sumario
es el siguiente:

A nuestros suscritores, por L. R.—Descripcién del figurin, por D. Pedro
Bosch.-Descripcion de la plantilla, por el mismo.-Las medidas, la hormay
el corte, por el mismo.—Primera contestacion al sefior Casas, por D. J. Simodn.

—¢El malestar de la zapateria, tiene remedio 6 no lo tiene? por D. Jaime Roca.
-Mercado.-Sociedad La ¢/«;0K.-Variedades.-Corrcspondencia.-Seceion de

anuncios.-Acompafia a esto namero un figurin y plantillas do patrones.
Saludamos & su Director y colaboradores, aceptanda gustosos el cambio.

En el nimero 11 de nuestra Revista correspondiente al mes de Noviembre
se ha notado la siguiente errata:

Pagina 14 linea 34 dice: Butlletl de la Asociacio d‘excursions cientificas;
debe decir: Butlleti de la Associacidé d‘ excursions catalana.

Rarcelowa.dmprenta do Damlan Viliivnau, callo Condesa de Soliradicl, nim. 10,

Ayuntamiento de Madrid



Ayuntamiento de Madrid



JAIME PUJOL Y BAUSIS.

FABRICA DE AZULEJOS

Y PRODUCTOS CERAMICOS EN GENERAL.

Calle de Tallers, 9.

ANTONIO SANOHEZ PEREZ
iiiTC3-EisriEBO -iiN riD TrsTiaiA .x.
ANALISIS Y ENSAYOS de minerales, materias primeras y productos industriales.

Estudio de procedimientos, proyectos é instalaciéon de industrias quimicas.
Serra, 12, 3.“Barcelona.

Los ingenieros P. BOB.l yR. PRADERA han trasladado su despacho al Pasaje del Cré-
dito, n.“ 1, entresuelo.—lloras de despacho de 10 4 12 y de 3 S 5.
Consultas industriales, estudios, maquinaria.

GShiocillo Csuteblsbxi
msTO-iEisnEBao
calle de Junqueras, n.° 15, 2.° Barcelona.
Hepresentante de la Casa Beer, Jemeppe ,cerca
de Lieja (Bélgica).

Talleres de construcciones mecanicas premiadas con medallas de oro en la Exposicion Univer-
sal de Paris de 1878. . . o . . .

Especialidad en maquinas y material para minas y explotaciones carboniferas.—Material para
establecimientos metallrgicos, para la fabricacion de productos refractarios, para la preparacion
del carb6n y cok.—Maquinas Gtiles para el trabajo de los metales.—Fabricacion del azdcar—Mo-
tores diversos.—Generadores de vapor.—Aparatos para elevar pesos.—Construcciones navales-
Preparacién mecanica de los minerales.—Material para ferro-carriles.

Representante en la Isla de Cuba —D. H. ALESANDER, ingeniero, S. Ignacio, 90, Habana.

JA. -WPTTLOTIETAITITH ;
INGENIERO CIVIL. DE ARTES Y .MANUFACTURAS
RAMBLA DE CATALUNA, NUM. 36.

Representante de MM. PEARCE, Brothers, de Dundee,
constructores de magpuinas y especialistas en la transmisién por cuerdas.

IMIOTOI?,

PARA PEQUERNAS INDUSTRIAS
APLICABLE A TODA CLASE DE BOMBAS
x?icrjGKi.5«SAi. x»3Gj Xxjrvo Al x»»3e5«

AGENTE GENERAL Y UNICO EN ESPANA.
TUZOJLTUIDO IFZUJAIDEE.7L, ZISTG-EZTIEZUO

Calle del Conde del Asalto, ntm. 1.—Barcelona.

EL PORVEN |R DE LA u'\IPﬁUSTRIA y csio,_g*remiado en LaExposicion Universal

de FUadéIJ_iade__1876. it x.-a.>o iixxjs, ingeniero industrial
So pnbiica ciiftndo menos una vez por semana en nimeros do IC 6 mas péginas en fdleo, con precio-

sos grabados y laminas Iito%rafiadas. . i . ; . .
n Barcelona, trimestre, 5 ptas.—Fuera de dicha ciudadi en la Peninsula, Islas Balearos y Cananas,
«n afio 25 ptas.—Europa, 80 ptas.—Amdricas, Filipinas y deméas naciones, 85 ptas.—Pago adelantado
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