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[IATEINIAL PARA TIIAAVIAS A FERRO-CARRILES.

Sociedad constructora de vagones (Waggon-Fabrick)
Ludwigshafen.

Conslruccion solida, elegante y garantida de toda clase de coclies y vagones pa-
ra tranvias, ferro-carriles econémicos y ferro-caniles ordinarios.

li'lPIESIIM'AKTIi EK ESPANA:

Paseo de Gracia 80 —BARCELONA.

ELPONIVEIMRDELA INDUSTHIA.

PIiRIODICO DB CIKNi.LAS, I.XnUSTRIA Y COMERCIO.
Premiado en la Kxnofricion Universal deFiladelfia en 1670.
DIRECTOR

D. MAGIN LLADOS Y RiUS.
I"AVHIO iMILSTIUL,

PUb ica_cuando_niénns una vez por semana en ndmeros de 10 6 mas pagtnas en idleo, con prcelosos
grallc il0.s y idminasJitogralladas

Ka Barcelona. Irimeslre, SPts —Fuera de dlctia ciudad, en la Peninsula, Islas Baleares v Canarias, i;li
abo 85 Pts.-Europa, IO Pts.—Amérlcas, ri ‘Ipinas y demas naciones, 35 Pls. —Pago ailelafilado.

LA GACETA DE LA INDUSTRIA

Y DE LAS INVENCIONES.
REVISTA SEMANAL

dedicada al estudio de las ciencias, artes, legislacion y comercio
en sus relaciones con la industria

IIIBKCTORES

DOIt C-ERfiimiO EOLI3IE ? DOW SALTADOR DRARER,

Ingenieros industriales.
Precio de siiscrii-ion por un afio en loda Espafa...................... 18 péselas.

REDACCION Y ADMINISTRALION.—Dou, 6, entresuelo BARCELONA.

UFICIMS FACILTAIWAS Y RE CONSTRUCCION

auxiliares para Arquitectos, Ingenieros, capitalistas arbitros
y contratistas.

PASEO DE LA INDUSTRIA, 119-PRAL.

Proyecto de ferro-carriles, tranvias 6 vapor, conducciones, canales, ele., hasta obtener la
concesion.—Planos de ejecucién, replanteo y direccién de toda ciase de obras y conslruccion
por contrata.—Mediciones y liquidaciones, peritajes y arbitrajes, redaccioD de informesy me-
morias con sujecion 0 la ley & la Jurisprudencia establecidas.

DIRECTOR, IMUTY ™ M." CWIPDER., IXGENIERO.

I[loras do despacho, de 9 & 112
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BENNINGER HERMANOS.
TALLERES DE CONSTRUCCION DE MAQUINAS

NIEDERUZWYL (CART. ))E SAIRT-GAI.L) SUIZA.

3illj

/\*3

NUEVO TELAR IVIECANICO PARA EL TEJIDO DE LA SEDA.

Se construyen sencillos & dos marchas 6 con mecanismo para 8-12-16 y 20 marchas.

ESPECIALIDAD EN niQUINAS PARA BORDAR EL REALCE.

IVInuinas perfeccionadas para A prestos de tejidos de algodon, seda,
hilo, piqués, acolchados, etc.

Rpeiilai)lp mi Espala, GUILLERMO STRAESSIE, Pa'po ile Grada, 80, Barceliiia
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SELWIG & LANGE

BRAUNSCHWEIG.
GRANDES TALLERES

PARA LA

CONSTRUCCION DE MAQUINAS,

fispecialinenle de todos los aparatos necesarios para la fabricacion y
refinacion de azlcar, Unto de remolacha como de cafia.

ALA A .

FILTRO-PRENSA SISTEMA SELWIG LANGE.

Filtros-prensas de madera para el empleo do li-
(Juidos acidos obtenidos en las fabricas de productos
guimicos, y otras analogas.

REPRESENTANTE EN ESPANA

GUILLERMO STRAESSLE

PASEO DE GRACIA, 80.—BARCELONA.
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LABOBATQBIO QUIMICO.

Analisis y ensayos de aguas, minerales, materias
primeras y productos industriales

bajo la direcciéon de

D. SALVADOR DRAPER

IXGEMEKO QIjiMICO.
DOU 6, ENTRESUELO.-BARCELONA.

GRAN FABRICA DE ACERO FUNDIDO

Y FUNDICION MALEABLE

GERG. FISCHER, SCIIAFFHAUSSEN (Suiza).

Especialidad en centros de ruedas de acero fundido para
cochesy vagones de lIranvias y ferro-carriles, notables por su ligereza,

duracion y elaslicidaJ.

i’iezas de acero fundido para la construccién de coches y vagones.

Agujas y corazones de acero fundido, lo mismo que todas las de-
mas piezas necesai'ias para los cambios de via.

Limas y toda clase de herramientas para cerrajeros, carpinteros,
zapateros, canteros, ole.

RIIPRESEM’AINTE EN ESPANA

Peaseo de Gracia, 80.— Barcelona.

IIECRNER Y C.' Rramischweig (Alemania)

Talleres de construccién par.i ma-
quinaria para trabajarla madera de to-
das clases y de superiores condiciones.

Pi'imeros premios en todas las ex-'
posiciones.

Dibujos y prospectos ala disposicion
de quien los pida.

Rijireseiitanle i Espaily; GILLEiNIOSTR\ESSLE, Pusgpo lit Gracia, U
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JAIME PUJOL Y BAUSIS
FABRICA DEAZULEJOS

Y PRODUCTOS CERAMICOS EN GENERAL.
Calle de Tallers, 9.

BARCELONA.

OFICIM  INTERNACIONAL

pira la oblercloa j Tinla &

PATENTES I» INVENCION

s.. V HEGISTHO
B
| PATENTES | ile.ta'iili’ fiiliriiayilcConieri'io
INVENCIOII _
Dou. 6. enUe- en Espafia yen el Extranjero
fuelo. BAIO LA DKECZONE

D.GSACILII0 301-13AK

ISGLIIERO nUUSTIIlIL.
6.—Calle del Dou—&.

OFiaiSAS ENMA DRW:

Corresponsnics en Paris,
j.6udrcs, MIhm, Berlhi, Vimn,

Lishou. Rvnsehu,
Eslokolmo y San Pdersbttrgo.

A. WOHLGUEMUTH
INGUNIKHO Civil. DK AUTRS Y MAXVFACTIi:R\S
calle Paseo de Gracia-3-3.“ (Plaza de Cataluia).
RripresenLante de MM. PEARGE, Brolhers, de Diindee,

-----

CALDERA DE VAPOR USADA

de hogar interior y de la fuerza de 15 caballos nomina-
les, para vender por un precio reducido.

SE DAU.1 HAZON en la calle de Keiula de S. I'edi'o, )58, 5®
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—HIMTEH OGNSR

PUBUCACIOIV MEINSUAL

DE LA

ASOCIACION DE INGENIEROS INDUSTRIALES DE BARCELONA.

Esta interesante revista que se ocupa ex"clusLvameale de asuntos industriales,
léciiicos y cientificos, solo cuesta

Bopesetas por afo,
Un nimero suelto I peseta,
Se admiten anuncios referentes & toda ciase de industrias al reducido precio de

8 pesetas la pagina entera para los suscrilores y
10 id. id. id. para los que no lo son.

paj™.indoso segln sea su tamafio contando por décimas partes de pagina.

ADMTNISTRAGIOX Y REDACCION
PINO, 5 PRAL.

MANDFACTDRA DE PRODUCTOS QDIIfiCOS

AdIDU SULFURIQO. NiTRICO, CLORHIDRICO SHLFATO, NITROSULFATU,
NITRATO DE HIERRO N SULFATO DE SOSA,

G. BOADA YTRAVESSA.

UKS8PAC1IO: Piaxa e Moiicailn, ii.” 11, piso

ESTATUTOS DE 1A ASOCIACIOS DE ISGBIBIIOS,

Aut. 47. La Asociacion no es responsable de los actos ni solida-
ria de las opiniones particulares de cada tino de sus miembros, ni aun
de las insertas en las publicaciones de la Asociacion.

OBSERVACIONES.

1, “ [.a Asociacion suplicaa los Autores de obrasy Directores de periddicus que
copien de esta Revista, se sirvan indicar la procedencia.
2. = Insértese é no, no se devuelven los originales.

*mml fiiiretl' Hia—EstabieEimionto lipogralico de José Miret, calle de Corles, nim. 289 y 291.
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REVISTA

TECNOLOGICO-INDUSTRIAL

PUBLICADA POR LA

KOMMce NMMMlindustriales.

Barcelona. — Setiembre de 1882.

SUMABIO.

TECNOLOGIA—Eficaci» de las valnilus de seguridad aplicadas & los generadores de
vapor, por el ingeniero D. Pascual y Deop, seguido de una nota de la Redaccion.
—Establecimiento do un alumbrado eléctrico, por el ingeniero industrial D. Ma-
riano Capdevila.—CIENCIAS.—Determinacion de los momentos maumos de flexion
en una viga recta colocada sobre dos apoyos y solicitada por pesos distribuidos
sobro ia luz a distancias invariables los unos de los otros.—LEGISLACION V ES-
TADISTICA—Decreto y Reglamento de 25 de Setiembre Gltimo para el estableci-
miento do las redes telefonicas.— NOTICIAS VARIAS— Alumbrado eléctrico del
Paseo Colon, en Barcelona.—Temor de Inglaterra.—Exposicién de electricidad,
en Munich.—Nueva determioaciuo del equivalente mecanico del calor.—Extension
de las leyes de Uariotle y do Gay Lussac.

EFICACIA DE LAS VALVULAS DE SEGURIDAD
APLICADAS A LOS GENERADORES DE VAPOR.

La valvula de seguridad es para lodo generador de vapor, cualesquie-
ra que sea su naturaleza y fuerza, un elemento indispensable. Puede fal-
larle & UQ constructor conciencia, para librar sus generadores desprovis-
tos de todo aparato de los llamados de seguridad y alarma como por
ejemplo, manometro, indicador del nivel de agua, espitas de purga,
etc., etc., y el comprador siguiendo sus inspiraciones, montarlo y usarlo
(le aquella manera. Pero, es sabido que la valvula 6 vélvulas, no faltaran
nunca.

La legislacion industrial de cada pais dandole & la vélvula esta preemi-
nencia, no solamente laimpone a toda caldera, sino que obliga U doblarla,
dictando su dimension por medio de formula.

Cuando tedricos y practicos conceden sin una sola protesta esta im-
portancia a la valvula, es claro que la valvula ha de haberla justificado
practicamente de una manera absolutamente salisfactui ja. Y asi ha de
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haber sido, cuando en realidad, ni una sola duda ha lcvanlado, & pesar
de llevar su aplicacién mas de cien afios de Techa.

Sin embargo, observadores perspicaces han notado en estos ltimos
tiempos, que no ejercia sii funcion de la manera expedita y eficaz procla-
mada por lodos. La duda sobre su eficacia, era Irascendenlal si se justi-
ficaba. Recurrieron a una observacion melddica, y efeclivamenle, la ex-
periencia ha dicho, con el incontrovertible lenguaje de los hechos, que
ta valvula no puede ser eficaz pata prevenir el aumento de tension pro-
ducido por'descuido 0 otra eventualidad cualquiera.

¢Cual es la causa de tan estrada contradiccion? La verdadera causa fe-
nomenal se ignora. llase solo denunciado et hecho. Su estudio vendra
después. Hoy por hoy, solo se sabe que la valvula no se levanta de mu-
cho, lo suficiente para desahogar el exceso de vapor que se genera. Y
esto es lo grave, lo trascendental, que conviene por de pronto extender y
propagar.

A nosotros nos llegé la noticia por el periédico técnico L’ liigenievr-
Conseil que publica en Bélgica el reputado ingeniero M E. Bede. Fué
nuestra primera intencion comunicarla inmediatamente & los lectores de
laRevista. Pero la facilidad de llegar & una comprobacion practica del
fendmeno denunciado, nos llevd & guardar la noticia hasta haberla rea-
lizado.

Persuadidos hoy, después de repelidos ensayos, de la verdad con quo
se acusa a la vélvula de ineficaz, podemos recomendar con mayor autori-
dad DO solo la lectura (c las lineas que siguen, sino el mayor empefio en
procurarse una comprobacion practica del fenémeno, & cuantos tengan 6
dispongan de un generador cualquiera.

El reglamento aplicado aclualmenle en Bélgica y otros paises a los ge-
neradores de vapor, se basa en una férmuia doblemente falsa al determi-
nar el orificio de las véalvulas de seguridad. En efecto, esta férmula su-
pone que el.volumen de vapor que sale en un segundo por la seccion S de
una valvula es igual & S siendo h la altura de una columna de va-
por a la presion de la caldera, capaz de equilibrar esta presidn. Esta for ¢
muia, repelimos es dos veces falsa porque:

1. V La velocidad de salida de un gas no puede representarse por

solo en el caso de ser el valor h muy pequefio.

2. “ EIl volimen de vapor que escapa por una valvula de seguridad

que se eleva por exceso de presién, nunca es igual al producto del orifi
cio de la valvula por la velocidad de salida del vapor, yesto, por la razén
de que la valvula nlnca se eleva lo bastante para que la abertura anular
por la cual ha de salir sea igual al orificio de la valvula.

Este Gltimo punto ba sido comprobado en multitud de experiencias
hechas en los Estados-Unidos, en donde se admite ya practicamente, que
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cualesquiera r|ue sea la protluecion ile vapor en una caldera, la valvula
de seguridad se eleva mas alla de 2 m/m ‘A

El trabajo leido el afio pasado en el Circulo de la Industria del Austria
meridional por el harén de Burg, confirma plenamente los resultados ob-
tenidos en América.

El sefior de Burg, se funda en numerosas experiencias hechas en los
talleres del camino de hierro de Kaschau-Oderberg, bajo la direccion del
sefior Alois Scharff, inspector en jefe de este ferro-carril, y luego en
Viena en el taller de caldeo del camino de hierro Sub-Auslriaco, bajo la
direccion ile 0. Adolfo Golsdorp, inspector del servicio de traccion con
la cooperacion de los Sres. Federico Waynery Alois de Feyrer.

Un aparato muy sensible permitia medir con exactitud la abertura de
una de las valvulas teniendo la ul!ra cerrada. Empezabase por cargar la
valvula de un peso correspondiente & cierta presién, 2 atmoésferas por
ejemplo: y se hacia subir la presion de! vapor. Desde que la valvula em-
pezaba & moverse, median cada 5 segundos la altura & que se elevaba y
al mismo tiempo se anotaban las indicaciones de un buen mandmetro.

Hacianse estas observaciones durante 200 segundos, repitiéndolas lue-
go, evacuando el vapor hasta descender & la primitiva presion.

Cargabase la valvula para 3 atmosferas, por ejemplo, y se procedia &
las mismas observaciones.

De esta manera se ha experimentado en una caldera de loco-movil,
elevando el vapor sucesivamente basta 0 atmosferas.

Las mismas observaciones se lian lieclio cargando la valvula por un
balancin de resorte.

Por fin, una tercera série de experiencias fueron becbas bajo una pre-
sién inicial de 8 atmosferas, activando violenlamenle el fuego por medio
de un aparato soplante. En esta experiencia se observo que la valvula se
elevaba de tm/m solamente en un minuto, mientras la presion no subia
de 8 atmdsferas & 8'1 alm. A los 2 minutos la valvula se habia levantado
de 1'8 m/m permaneciendo la presion siempre & 87 atm.

l.a valvula de que se sirvieron para estas experiencias, tenia un dia-
metro de 105 in/m y su asiento un espesor de 2 m/m.

Con una valvula de 35 m/m de diametro se obtuvieron resultados muy
interesantes. Bien que esta vélvula se cargd para 5 atm., pudo ascender-
se gradualmeule la presién Jjasla alcanzar 8 15 atm. & los 1 minutos 40
segundos. En este instante, la valvula se habia elevado 3 m/m.

Concretémonos por ahora & concluir de estas experiencias, que se co-
mete uii singular error suponiendo que una valvula bajo la presion co-
rrespondiente & su carga, puede elevarse a una altura igual al cuarto de
su diametro, de manera que la seccién anular por donde Imde escapar el
vapor sea igual a su seccion circular. Vemos, en efecto, que una valvula
cargada para 5 atmdsferas de presidn, no llega & levantarse de un décimo
de su didmetro cuando la presion alcanza $ ‘25 atmosferas.

Lo que podemos actualmente deducir de estas experiencias, es que si
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una valvula de seguridad ha de impedir-la elevacion de presién sobre la
presion normal, es necesario calcular su didmetro contando con la ele-
vacion de solo un milimetro. De este modo se llegara & resultados impo-
sibles. Calculese que para un oridcio anular equivalente & la seccion de
una valvula de 100 m. m de diametro, sera necesario una valvula de 2 m.
500 de didmetro.

Beconozcamos, pues, que mientras tanto no se imagine una disposicion
maés efiidz que la de la valvula actual, solo podra servir este aparato para
advertir la elevacion de presion, evitando que el exceso crezca rapida-
mente: de ninguna mauera podr4 esperarse que eviten el peligro de este
exceso.

La fecha de esta noticia publicada por el periddico belga es de algunos
meses. Al leerla, como ya he dicho, senti tentacion de comunicarla in-
medialametile & ios lectores de la Revista, pero viendo que la reproduc-
cion (lil fcbomeno denunciado estaba dentro de mis naturales medios,
suspendi la publicacion hasta haberlo comprobado experimentalmente.

Causas agenas & este asunto imposibilitironme de proceder inmediala-
menle & las experiencias. Pero, como a pesar del lieiiipo transcurrido, no
he visto esta interesante noticia propagada aun entre nosotros, finida ya
la experimentacién que me habia propuesto, he creido que seria aun
lema de actualidad y me decido & insertarlo, acompafiando & la intere-
sante noticia del periédico belga, una sucinta relacion de mis observa ¢
dones.

Las dos valvulas de una caldera mullilubular de De Naeyer de 80 ca-
ballos han servido para la experimentacion. Su didmetro es de 120 mili-
metros, con 2 milimetros de asiento. La aplicacion de la romana 6 pa-
lanca sobre el boton de la valvula esta perfectamente dispuesto para no
cohibir la valvula en su movimiento.

Sobre la valvula aplicamos una varilla de alambre de un metro de altu-
ra, puesta vertical y rozando el extremo superior sobre una tableta iija
verlical también, y en donde podia leerse el despiazamienlo de la varilla
que era el mismo de la vélvula, sin estar expuesto at vapor proyectado
por la abertura de ia valvula. Las valvulas estaban cargadas para7 atmds-
feras. A

Dos man6metros metalicos daban ia presiéon del vapor. Al llegar a
7 Vs atmosferas, las valvulas se abrian de una cantidad insignificaDle.

Como este sistema de caldera es susceptible de elevadas presiones, de-
jabamos ascender la tension a 7 ANy N atmosferas. Aesta Gltima la
abertura de la valvula era de 1 **m/m. Procuramos mantener la presion
en este punto y la elevacion de la valvula no cambiaba. Pero como el va-
por no se consumia la tension iba subiendo & pesar de tener cerrados los
registros, y no habia méas remedio, & cada prueba que desvaporar por el
grifo de descarga.
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En otra experiencia, cargamos la romana de la misma valvula para 3
alinésferas. A 3 V4, la abertura era jDapreciable. A 4 atmésferas, un mi-
limetro escasa. A5 atmdsferas no alcanzaba 1 % milimetros si bien fal-
laba poco. En este estado la dejamos largo tiempo, y no continuamos la
experiencia llevando la presion 5 mayor grado, porque la atmdsfera de
vapor extendida en el local, impedia examinar el medidor, ver el mand-
metro y maniobrar el inyector de alimentacién que estaba inmediato.

Fraccionamos en otra série de experiencias la pesa de la romana en
varias pesas que correspondiesen a una atmosfera cada una. Elevamos el
vapor & 3 atmosferas cargada la valvula para esta tension. Quitamos re-
peiitimenle una de las pesas correspondiente & dos atmdsferas, y la val-
vula se elevalia rapidamente de 2 milimetros. Volvimos & cargarla afia-
(lienilo ])esas & razon de 4 atmosferas, A esta tension, quiidbamos el peso
coriespondicndo & tres, y la valvula se elevaba instantaneamente de 4 ini-
limelri's.

Esta experiencia la repetimos multitud de veces dando siempre el mis-
mo resultado. Seria necesario continuar esta experiencia subiendo la ten-
sion del vapor 4 6, 7 y 8 atmosferas para poder establecer la relacién
entre laabertura de la valvula y la diversa carga de la palanca. Nola
continud, porque como comprenderan mis lectores la gran cantidad de
vapor que & estas presiones arroja una abertura de 4 milimelros es enor-
me, imposibilitando por completo la observacion, si no se cuenta con
una disposicion a proposito para librarse de! chorro de vapor y poder al
mismo tiempo maniobrar convenientemente la valvula, las pesas, y el me-
didor.

Con estas experiencias resulta comprobada—aunque & la verdad no lo
necesita, dado el caracter sériamente cienlifico del periédico que da la
noticia—el liccho de que lavélvula de seguridad ninca se eleva mas alla
de 2 milimetros, elevacion insignincante si la valvula ha de dar suficiente
desahogo al vapor generado.

El hecho es en si lo suficientemente grave para llamar la atencién de to-
dos los ingenieros. En desusa, las placas fusibles, quedaba la valvula como
Unico aparato de seguridad. Las experiencias transcritas rebajan a este
organo al rango de aparato de alarma, y el generador queda huérfano de
uno de sus mas indispensables elementos.

Va la practica ha engendrado y generalizado entre fogoneros y maqui-
nistas una palabra, que ella sola indica esta anomalia de”la valvula. Cuan-
do se trabaja & presiones inmediatas & la correspondiente a la carga de la
valvula, sucede & menudo que, 6 por un paro forzado de la maquina 6 por
cualquiera otra causa que suspenda el gasto de vapor, la presion se eleva
equilibrando aquella. En este momento, por poco que siga subiendo, la
valvula se levanta, y si esta elevacion se efectuara conforme se ha creido
siempre laromana portadora de la pesa se elevaria también hasta donde
lo permitiera la cajera 6 r.niura que le sirve de guia. No sucede asi sin
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embargo- La vélvula se eleva; pero de lan poca cantidad que se ha expre-
sado esta poca elevacion con la grafica espresion de Soplar (bufar).

Como no se haya corrido la pesa de la palanca por causa extrafia a la
caldera, puede asegurarse que nadie ha visto en la practica elevarse una
valvula de toda su altura. Todos saben que al pasar la presién de régi-
men, las valvulas bufan sin pasar de aqui.

En varias de las explosiones producidas por exceso de presion, ha
llamado la atencion de las personas entendidas, el silencio, la ineficacia
de las valvulas de seguridad, antes de acaecer la catastrofe. Pues & ha-
ber estos aparatos, dado salida 4 la cantidad de vapor para que fueron
calculados, 6 el siniestro no hubiera tenido lugar, 6 el inmenso ruido
del chorro arrojado por ellas, habria sido poderoso sefia! del peligro que
se corria.

Esta ineficacia de la valvula, se habia hasta ahora atribuido & derla ad-
herencia entre asiento y valvula. Adherencia, cuya causa es dificil de ex-
plicar, ya que ha de ser lo suficientemente poderosa para resistir la ac-
cién del vapor sobre la véalvula que es por cierto muy considerable cuando
se trata de presiones de C, 7 y 8 atmosferas.

Los practicos hanse explicado esta accion diciendo que las valvulas se
duermen’, y contentandose unos y otros de una palabra, se han pasado
afilos y mas anos atribuyendo siempre a la valvula el indiscutible papel de
aparato de seguridad, a despecho de las reiteradas negativas délos hechos,
y continuando impertérritas todas las legislaciones impuniéndola sin ape-
lacion a todos los generadores.

Es de creer, que siendo asequible & todos cuantos manejan aparatos de
vapor, la comprobacion de esta ineficacia de la valvula, bien pronto la
Opinién de los ingenieros y constructores amevicitiios y iiustriacos, se ge-
neralizara entre los de los deméas centros mamifnctureros, y estudiado el
fendbmeno por un mayor numero de observadores ha de ser mas facil
descubrir la causa originaria. Mientras esia se ignora, y no venga por
otra parle un verdadero aparato de seguridad hemos de reducirnos & ver
en la valvula actual, como dice el periddico belga, un aparato de alarma y
nada mas.

José Pascual v Deop.

A fin de facilitar & los lectores de la Reiifsia cuantas noticias alcancemos
sobre un punto de tanta importancia, insertamos a conlinuacion el siguiente
escrito publicarlo por Le Génie Civil que viene & corroborar con un dalo mas
la ineficacia de las valvulas, dejando empero la responsabilidad de lo que res-
pecto & la valvula de Tilomas Ariams afirma, & su autor Mr. A Bruslicin, in-
geniero (le las Fabricas de acero de Unieux.

«Resulta de los experimentos emprendidos en Viena, por el Canciller &ulico
de Burg, que el modo de funcionar las valvulas de seguridad, tal como las ad-
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rainistraciones de diversos paises las exigen para las calderas de vapor, no da
la seguridad que se deseaba obtener con ellas. Las formulas establecidas para
determinar el didmetro de las vfilvulas, admiten que deben levantarse & una
altura igual a! VVt do su didmetro, para dar salida al vapor producido. Pero
jamas se elevan tanto; una valvula de "2 m/m, por ejemplo, en que la eleva-
cion habria de ser de 18 m/m, apenas si llega a ser de 1, 2 63 ni/m.

Mr. de Riirg lia observarlo la presion del vapor en los diversos puntos de la
vélvula plana ordinaria , durante el escape y ba reconocido que la presion de la
caldera se mantenia en una cierta longitud drl radio, pero que disminuia luego
lidcia la circunferencia ; eii fln, que esta zona de depresion crecia rapidamente a
medida que ia valvula so elevaba.

Mr. de Burg ha hecho admitir, desde 1876, al Gobierno austriaco el prin-
cipio de no imponer formula alguna para el calculo de los diametros de las val-
wulas de seguridad, y de dejar al cuidado del constructor el calcularlos segin
le aconsejen su experiencia y su practica.

Recordemos que en Francia las antiguas ordenanzas sobre calderas de vapor,
contenian una férmula, de la cual se servia e! constructor para fijar el didmetro
de la valvula de seguridad. Aunque ya no impuesta, continda sin embargo
usdndose esta formula en los talleres. En efecto, el nuevo reglamento , publi-
cado en 30 de Abril de 1880 se limita & estipular lo siguiente , en lo concer-
niente & vélvulas;

«Que las valvulas do seguridad , colocadas en una caldera de vapor, seran
por lo raénos en nimero de dos; pero tales, que cada una de ellas baste, cual-
quiera que sea la actividad del fuego, & mantener el vapor & una presion quo
no exceda en ningun caso, los limites del timbre.»

En los 12 6 15 afios que la insuficiencia de las valvulas ordinarias para dar
salida al vapor 0 impedir los excesos peligrosos de presion, se ha reconocido,
varios ingenieros han estudiado soluciones mas eficaces. No podemos resefiar
aqui todas las tentativas que han tenido lugar; solamente diremos que las prin.
cipales y mas practicas han tenido por base la sustitucion de la forma plana
por otra que permita haber, en la superficie inferior de la valvula, una cierta
capacidad que reciba el vapor.

Habernos tenido ocasion de ocuparnos de esta cuestion de valvulas de seguri-
dad, con motivo de los inoonvenionlcs que al funcionar presentaben las valvu-
las de reglamento de que estaban provistas las cableras de la forja de Unieux.

H iy en marcha por término medio, en esta fabrica , 22 calderas, asi & fue-
go directo, como al calor perdido de los hornos de pudelar y recalentar. Este
conjunto de calderas presenta una superficie total de calefaccion de 1.000 me-
tros cuadrados y contiene un voldinen de agua, de 180,000 litros. Todas se
comunican entre si, por medio de una red de tubos instalada en la fabrica.
Cada una de ellas tiene su par de valvulas reglamentarias, cargadas para una
presion de 4 hilégramos.

En las horas de descanso y sobre todo, los domingos por la tarde , que el
encender los hornos precede de algunas horas al comienzo del trabajo, las val-
vulas de reglamento no impedian que la presion subiera 4 5 y aun & 5 kilégra-
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mos y medio. Se dird tal vez, que provenia del mal estado de las valvulas,
pero esta objecion no es admisible, desde el momento que se tenia con ellas su-
mo cuidado, arreglandolas al mayor desperfecto que se observaba.

Decididos & aplicar un sistema mejor de valvulas, estudiamos las varias
disposiciones inventadas asi en Francia como en el extrangero y entre todas,
la valvula de Thomas Adams, nos parecié llenar més cumplidamente las condi-
ciones exigidas por nuestras calderas.

Al simple examen de la figura,
se vé, que desde el momento que
empieza a elevarse la valvula, se m-
Iroduce el vapor en el espacio anu-
lar a a obrando sobre él para man-
tener la elevacion de la valvula.

Dando é4este espacio anular la for-
ma y las dimensiones .e.onvenientes,
deducidas de la experiencia, debe
llegarse & compensar por raedlo de

la superficie supleineiilal sobre que obra el vapor, la pérdida de presion oue es-
te experimenta debajo la valvula, en el momento que esta se levanta.

Este modelo era el que por su disposicion se apartaba menos de ja valvula
de reglamento, sin mas complicacion ni exposicion & desarreglo que ella.

Una primera valvula de este género y de 70 ra/m de diametro fué instalada
en una caldera vertical situada en el centro de la fabrica.

Durante los varios meses que duré el ensayo, esta sola valvula bast6 para
mantener la presion del vapor entre 3 kildgramos 800 y i kilégramos en to-
das circunstancias. Todas las demas valvulas ordinarias arieglndas para la mis-
ma presion, daban si un poco de vapor, pero en cantidad insuficiente.

Asi pues esta sgla valvula del sistema de Thomas Adams, de 70 ra/m de
didmetro, bastaba para obtener regularmente, en las condiciones indicadas un
resultado que las 44 valvulas de reglamento no llegaban & alcanzar, a saber:
impedir que la presion en las calderas se elevara de una manera abrumadora y
alarmante.

Esta clase de aparato merece pues el nombre de valvula automatica de segu-
ridad, mientras que la de reglamento no es méas que aparato de aviso.

Satisfechos de este primer resultado y preveyendo que podia llegar el caso
de tener que parar 0 aislar la caldera en ja que el ensayo habla tenido lugar
hicimos construir otras tres valvulas del mismo género, de 4.6 m/m de dia-
metro para otras calderas y ellas cuatro distribuidas en varios puntos de la fa-
brica bastan para impedir, en todos casos, & la presion de exceder del maxi-
mum previsto.

Para las calderas fijas, seria de desear que se estudiara un tipo de valvula
de ese género, que en lugar del resorte, tuviera una palanca cargada con un.
peso, sin que se nos oculte que este estudio no es tan sencillo como & primera
vista parece.»
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Establecimiento practico de un alumbrado eléc-
trico.

I1.
(Conclusion.)

Recordaran nuestros lectores que en un articulo anterior despucs de baber
recorrido los diferentes sistemas de alumbrado eléctrico dijimos que el punto
principal hoj dia tal como esté la ciencia no depende mas que del precio, y ha-
ciamos alli la siguiente pregunta: ¢Esta resuelta esta cuestion? La contestacion
es el objeto del presente articulo.

Para esto vamos & dar una sucinta resefia del coste de instalacion como tam-
bién del gasto corriente para los diferentes sistemas de alumbrado eléctrico co-
nocidos.

Estos precios estan establecidos bajo el punto de vista industrial, suponiendo
que las maquinas motrices de los establecimientos ¢ fabricas que se han de alum-
brar sean lo suficiente poderosas para poder echar mano de ellasy no tener
que establecer nuevos motores. Su amortizacion no entrara pues en el gasto co-
rriente. Si fuese necesario establecer motores especiales, entonces lo uniriamos
& la amortizacion, como también todos aquellos gastos que se hubiesen hecho &
fin de dar & la instalacion un caracter mas ¢ ménos lujoso.

Los precios que vamos & dar deberdn considerarse como las bases generales
4 las cuales se haran las modificaciones necesarias segun las condiciones espe-
ciales de cada iostalacion.

1.» FOCO UNICO, ARCO VOLTAICO DE 500 CARCELS.
Cosle de la instalacion.

Maquina dynamo-eléctrica.........coovvrveierveerieresrennans 1,500 francos.
Regulador..........coovevvieniice e 300 »
Accesorios: globo, conmutador, etc..........cccceueuee. 50 "
HIlOS.....cecec e 100 U
Transporte, etC......ccomiiciniiienie e 50 «

2,000 francos.

Gasto conienic por hora.
Carbon & la caldera 0°05 frc. por caballo y por hora, siendo nece-

sario para ladymano-clécttica tres caballos sera..........c..cccvvveuennas 0’15
Lapiz de carbon, OOT ra. comprendiendo los desperdicios a 1’50 fran-

COS €l MELIO....ecuiieciccce e o011
Amortizacion sobre 500 horas de los 2000 francos coste de la insta-

1aCiON, al 15 POF 0/0......ccciieieieiee e 60

2T g 1o VOSSR 0'86
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Para nn alumbrado de 4000 horas, como la amortizacion se reparte en ma-
yor nimero de horas hace descender el precio por hora anterior 4 0’33 francos
solamente.

2.» VARIOS FOCOS, ARCO VOLTAICO, DE 100 CARCELS CADA UNO.
Méquinas dynamo-eléclricas, sean, por ejemplo maquinas

SHBIMENS. ...ttt ettt et e e et e et e e s e e e e e e ereeeanes 2,500

6 reguladores SIEMENS. .o 1,800
Accesorios & los reguladores, conmutadores, etc................. 150
HILOS... o 300

Accesorios de 108 hilS...........cevivrrienrcci e
4.850

Gasto corriente por hora.

Carbdn & la caldera...........ccoeeivereenniniceirrcee s 0’30
L&piz carbon 0’05 m. & 1’50 frc. por foco, total en conjunto. 0°45
Amortizacion al 15 por % sobre 500 horas..........ccocccovevvveverennn. 1’45
Sea para los seis focos por hora...........cceeenene. 920
Por foco y por hora........cccceeevveevcnieiescisieens 0%n

La amortizacion para 4000 horas haria descender el precio
anterior &

3» ALUMBRADO POR BUIJIAS ELECTRICAS. DE TODOS LOS
SISTEMAS, 6 FOCOS.

Méquinas de seis focos de corrientes alternativas. . . . i.500
6 candeleros &4 25 francos

CONMUEAAOTES, EEC.....civeeieeeireeeeeeeeeseee et eseeeseeesaeeseee e 300
HiloS Y aCCESOMI0S......c.voverveereieieerieiesieeeieas , o 300
3,250

CarDON.....cevice e e ~30
3 bUjias @ 0%30 FrC...coveericiceiciec e 0*90
Amortizacion 15 “/o sobre 500 hOras..........cocccvvieiiieiiieesieieeiene 0’08

2’18

Por hora y por foco

Para un alumbrado de 4000 horas el precio descenderiaa 0’22 frc.
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Un mechero de gas de luz equivalente consumiria poco mas 6 ménos 225 li-
tros de gas, costando 0’0615 francos & razén de 0°30 francos el metro clbico.

Ahora bien dados los anteriores datos, podemos hacer las siguientes conside-
raciones:

El alumbrado por lamparas de arco vollaico Ilamadas reguladores, ya sea por
uno O por varios, resulta bastante econdmico, con la ventaja de proyectarse
pocas sombras y de ser una instalacion limpia y sencilla, sobre lodo cuando se
han de aplicar en cuadras de fabricas y talleres de construccion, sin dejar de
str muy ventajosas en trabajos & cielo abierto, no hay mas que consultarlo al
grannimero de fabricantes de Catalufia que las tienen instaladas desde hace mu-
cho tiempo (en particular los que emplean el regulador Gramme.)

Si tratamos del alumbrado con bujias suponiendo las Jablokci'ff por ser las mas
usadas, no tenemos mas que referirnos & la obra de 0. Francisco de Paula
flojas titulada: A/niiHal practico de electricidnd en que trata detenidamente
du su instalacién en Paris en la época que tuvo lugar el torneo con el gas, dan-
donos un sin fin de dalos que seria extendernos demasi ido sinos propusiéra-
mos reproducir.

En cuanto a ias lamparas de arco vollaico con combustion 6 sea mixta, po-
cas son las instalaciones practicadas con ellas y aun estas han tenido lugar en
el extranjero; de manera que podemos decir que son las menos usadas.

Las instalaciones con lamparas por incandescencia sn el vacio, son lasque
ofrecen mas variacion y curiosidad; estas han de luchar mas que ningunas con
el alumbrado por gas, puesto que son el verdadero tipo de division. Constituyen
en la série de datos anteriores el 5.» grupo y hemos visto que comparando un
foco de esta clase con otro de gas, que tuviese la misma intensidad yen las
mismas condiciones, tomandola amortizacién del coste de instalacion del foco
eléctrico sobre una duracion de 1500 horas (duracion ordinaria) y el precio del
metro cubico de gas 4 0’30 céntimos de franco, resulta para el eléctrico una
economia de 0’0495 de franco.

Sin embargo, como estan en su principio esta Gltima clase de instalaciones,
sobre lodo cuando se trata no ya de iluminar un solo establecimiento sino toda
una poblacion y especialmente si es de importancia, se originan una série de di-
ficultades, que hacen aplicable en este caso lo que vulgarmente se dice «hay gran
diferencia déla practica a la teoria» asies que podrian por ahora darse por muy
contentos los electricistas, de hacer que el valor 0°0195 de franco que repre-
senta la economia del foco eléctrico con relacién & otro de gas equivalente se
redujera a cero, resultando asi a igual precio ambos focos, lo que no sucede
por lo regular, sino que practicamente resulta una economiaa igualdad de cir-
cunstancias por parte del gas, debida sin embargo segiin hemos dicho y repeti-
mos, & encontrarse la cuestion del alumbrado eléctrico en su principio; no obs-
tante dado el empefio en gne ha sido estudiado y sigue estudidndose este asunto
por hombres muy eminentes y dado ios adelantos que constantemente se notan,
podemos asegurar un feliz éxito al alumbrado eléctrico, sino hoy en el porvenir
y quizd no muy lejos, para convencerse consultese el proyecto del famoso elec-
tricista Edison, proyecto completo hasta en los mas pequefios detalles, el cual
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tiene por objeto iluminar la gran arteria comercial de 14eW'York comprendida
entre Wall*Street y la parte rud que hace cara al puerto abrazando poca dife-
rencia i kilémetro cuadrado y en él se nota lo mucho que se trabaja cada dia
mé&s en esta materia.

MAFIIANO CaPDEVILA.

CIENCIAS.

DETERMINACION DE LOS MOMENTOS MAXIMOS DE
flexiéon en una viga recta colocada sobre dos apoyos
y solicitada por pesos distribuidos sobre la luz a
distancias invariables los unos de los otros. (1)

Nula leiia en la sesién del 10 de Marzo de 1881 del Instilulo Real Lom-
bardo de ciencias y lelras por M. Celeste Cloricelti I’rofasor ordinario
de cousirnccion de puentes y de tro&ifijos marilimos del Instilulo iémico
superior de Milan.

Por razén de la importancia practica que para los calculos de la estabilidad
de los puentes tiene, numerosos autores se han ocupado de la determinacion de
los momentos maximos de flexion que un tren de sobrecargas unidas invaria-
blemente entre si, desarrolla en una viga apoyada en sus extremos. Esta im-
portancia MAaumentado aun boy dia que la determinacion de las secciones se
apoya sobre las formulas de Gerbcr, de IVinkler, de Launliardt, deducidas
de Jas experiencias de WQliler. En efecto, si por una p.arte el conocimiento
de un coeficiente de esfuerzo especifleo particular & cada pieza, segun el géne-
ro y la entidad del esfuerzo, continuo y repetido, y también segun la relacion
entre los esfuerzos limites, conduce & una distribucion mas racional de los
materiales en las diferentes partes de una construccion, es importante, por
otra parte, que la influencia de las cargas exteriores esté mas exactamente
establecida.

Esta cuestion se presta muy especialmente al calculo grafico, y los estudios
hechos por este camino abundan: de modo que, fuera de los trabajos deKleitz,
Weiiauch, Solin y algunos otros que han recurrido al andlisis, los autores han
preferido generalmente aplicarlas construcciones geométricas a la solucion de
este problema.

(1) e lg Revue Videerstlle-des Mines...-
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Un primer método se deduce direcUmetitc del poligono funicular: dado un
sistema de pesos unidos entre si, es sabido que el poligono funicular perma-
nece el mismo, miéntras que las fuerzas y sus distancias mdtuas no varien.
Por lo tanto, si se mueve la viga debajo la carga, en lugar de mover ésta, se
determina facilmente, para cada posicion, el momento de flexion en un punto
dado, miéntras ninguna fuerza abandone la viga, ni se introduzca otra nueva.
En efecto, para cada posicion de la viga corresponde una recta particular de
cierre del poligono, en la cual terminan las ordenadas proporcionales a los
momentos. Si no se toma en consideracion la carga permanente, el momento
de flexion es mayor sobre una rueda que entre dos ruedas; por lo tanto , si se
trata de hallar el momento maximo en una seccion cualquiera , es preciso apli -
carle directamente un peso: se lleva-en seguida el segmento a: a la izquierda y
(L-.t) & la derecha del punto de concurso ile los lados extremos del poligono
funicular, trazando luego la recta de cierre que une las proyecciones de los
extremos de la viga sobre el poligono, se obtiene la ordenada del momento.
Repitiendo la operacion para los demas pesos, la comparacion de las ordena-
das indicara el que produce el momento maximo. Respecto al maximo corres-
pondiente & un peso dado, basta satisfacer & la condicion de que este peso y la
resultante de todo el sistema se encuentren & distancias iguales del centro de
la viga : determinado el punto medio del inlérvalo que separa la linea de accion
de la resultante y el peso considerado, se lleva a derecha é izquierda la longi-
tud Vs L y se tiene la posicion correspondiente de la viga. La comparacion de
ios resultados indicara el peso que produce el momento méaximo de flexion ab-
soluto. Este método es sencillo, pero exige ensayos repetidos.

Frankel (1) ha dado otro método basado sobre la linea quebrada que él ha
llamado curar titi ?i}/fiiefiri'i (inflttcnz curceiiJ. El momento de flexion que
un peso aislado desarrolla en un punto dado, es proporcional & la distancia de
este punto a un extremo de la vigay & la del peso al otro extremo. Por lo
Unto, permutando las dos distancias para colocar el peso al extremo de laab-
cisay la seccion al primer punto de aplicacion del peso, se comprende que ol
momento en una seccién, producido por un peso colocado sobre otra seccion, es
igual al momento en esta Gltima debido al mismo peso colocado sobre la prime-
ra. Resulta de ello que si para un peso en una posicion dada se construye la
linca quebrada de las dos rectas que constituyen el poligono funicular, y por
consiguiente la recta de cierre, una ordenada cualquiera de esta Gltima dara
también el momento que se desarrollaria en la seccion en la cual esta colocado
el peso, si este estuviese colocado sobre esta ordenada; de aqui el nombre de
lirica quebrada de influencia.

Esta propiedad se aplica facilmente & la determinacion de los momentos ma-
ximos, desde el momento que para tener el maximo en un punto dado es pre-
ciso establecer sobre él un peso. Como caso particular, supongamos todos los
pesos iguales y tratemos de determinar el maximo para una abeisa dada. Se

(1) Ueber die ungUnstigste Ein.stellung eines Sj’slemes fon Einzellaslen au
FKchwerkslracern rait Hilfe fon Influenzcurven. Cml-InQ'fnieur, 1876.
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dispone el tren de manera que uno de los pesos se encuentre & la distancia da-
da de un extremo, se determina el poligono de influencia para este peso Unico
y la suma de sus ordenadas, limitadas por la recta de cierre, que coinciden
con las verticales de lospesos, da direclamenlela ordenada del momento buscado.

Si los pesos noson igualesentre si, se pueden reducir proporcionalmente las
ordenadas de un solo poligono en la relacién de los pesos, 6 mejor aun, con-
siderar separadamente los diversos pesos colocandoles uno después de otro so-
bre la seccién, y construyendo para esta las diferentes lineas quebradas trian-
guiares, que tendran todas un vértice sobre la vertical de la seccion. Colocan-
do entonces el tren sobre la viga, lo que se lince por medio de una tira de pa-
pel sobre la cual estan marcados los pesos y sus distancias respectivas, de
manera que uno de los pesos se encuentre sobre la seccidn, solo hay que for-
mar la suma de las ordenadas correspondientes & ios distintos pesos, lomada
cada una en su poligono particular. Cl mismo procedimiento de las lineas
quebradas de influencia puede aplicarse & la determinacion do lus esfuerzos
maximos que una carga accidental determina en iin arco elastico provisto de
articulaciones, siendo el método que ha seguido el ingeniero Gtiidi, (1) después
de haber demostrado que ios esfuerzos tangenciales en el intradds y en el ex-
Irados de una seccion, debidos & un peso aislado, son proporcionales alas
ilislancins & un apoyo, conio*en las vigas rectasy de altura constante.

Id ingeniero Modigliani sigue una marcha distinta , aunque aplicando el mis-
mo principio. |2j Dados una série de pesos unidos entre si sobre una longitud
cualquiera, mayor 6 menor que !lade la viga, la expresion del momento de
flexion en un punto considerado se compondra de tantos términos como pesos
haya, 4 saber: una série de términos debidos & los pesos colocados & la
izquierda de la seccién y otra série debida & los pesos colocados & la dere-
cha. Si se expresa el momento debido & cada peso en funcion de la distancia,
por ejemplo, del primer peso al apoyo mas cercano, el momento de flexion
total serd una funcion lineal de esta distancia, cuya variacion hara variare!
momento como las ordenadas de una misma recta, mléntras que el nimero de
pesos colocados & la izquierda y el de los colocados & la derecha no cambie.
Pero si uno de los pesos abandona ta viga, y si otro entra, 6 aun, si un peso
pasa de uno & otro lado de la seccion, (os cueilcientes de la recta cambiaran y
la nueva recta hara un cierto angulo con la primera.

Se puede pues trazar para iina seccion dada un contorno poligonal cuyos la-
dos referidos a una recta tendran las ordenadas proporcionales al inomenlo de
flexion en esta seccion para cada posicion posible del tren. Este contorno po-
ligonal tendrd tantos vértices como interrupciones posibles haya, es decir,
in vértices para «pesos, ya que un pesu dado puede franquear uno U otro
apoyo, 6 la seccién considerada.

La mayor ordenada de esta linea quebrada dard el momento maximo que

(1) Sulla (Iclerminiiziunc grsfica dcllefoize interne negii orchl inclallici. Jto-
tne, 1879
(3; Sulla determinazione gratica degli siorzi spportati dalle Iravl. ;Pul>lerAt«i 1880"
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puede solicitar la seccién y como este maximo corresponde necesariamente
4 un peto, puede deducirse la posicion correspondiente del tren. Esta
construccion debe ser necesariamente repetida para todas las secciones
en las cuales se quiera tener el momento maximo de flexion. Por me-
dio de los poligoDos de influencia debidos & los diferentes pesos, M. Modi-
giiani dispone el trazado de manera que se obtenga un diagrama cuyas ordena-
das den todos los momentos maximos posibles para cada rueda, y por consi-
guiente, el momento maximo absoluto.

En fin, M. Wittman (l) expone otro método que designa bajo el nombre
(le método de las abcisas-momenlos. Desde el momento que, en una viga
apoyada en sus extremos y cargada por pesos unidos entre si, el poligono fu-
nicular permanece el mismo mientras no varien la intensidad , la posicion reci-
procay el nimero de los pesos, es sabido que la recta de cierre cambia
Unicamente con la posicion del tren sobre la viga, Si, ahora, se hace deslizar
la viga debajo del tren , que permanece fijo, y si considerando una misma sec-
cion en cada una de las posiciones, se proyectan los extremos de la viga sobre
los lados extremos del poligono funicular, la recta que une estas proyecciones
serd la redi de cierre correspondiente. Hecho esto, la linea que relne la
série de los puntos donde la vertical de la seccién, en cada una de las posicio-
nes de esta, encuentra la recta de cierre correspSndicnte, sera igualmente una
recta, y es & esta Ultima que el autor llama abcisa-momento de la seccién.
A cada seccién corresponde una abcisa-momento particular, y las ordenadas
comprendidas entre ella y el contorno de! poligono funicular dan todos los va-
lores posibles del momento reducido para la seccion considerada.

La abcisa-momento para un valor dado de x se determina facilmente, ya
quo basta llevar sobre la horizontal del punto de concurso de los lados exterio-
res del poligono funicular, a la derecha el segmento ar y & la izquierda (L-ic):
el primer punto corresponde & la posicion limite de la viga en la cual su extre-
mo izquierdo cae sobre la vertical de la resultante, y la recta de cierre corres-
ponde al lado derecho extremo del poligono funicular; el segundo punto
corresponde a la otra posicién limite en la cual la viga tiene su extremo dere-
cho sobre la vertical del pesoy para la cual la recta de cierre es el lado
extremo izquierdo del poligono funicular. Pero como en la primera posicion
el punto X estaba & una distancia (L-aj) & la izquierda de la vertical de la re-
sultante y, en la segunda, & una distancia x & la derecha, los puntos de
encuentro, con los lados exteriores del poligono funicular, délas verticales
trazadas, una a la distancia x & la derecha y otra & la distancia L-x & la iz-
quierda de la resultante, dan la abcisa-momento para la seccion x.

Pero como para el momento maximo en una seccion cualquiera es preciso
colocar un peso sobre ella, de todas las ordenadas de una abcisa-momento,
basta consider.ar lasque corresponden & las verticales de los pesos, y la simple
inspeccion muestra la ordenada que da el momento maximo reducido.

(1) Die graphiache besliiamuiig der Maximal momenle eioCacho durch bewegliche
Lasten-gysleoie baansparuobter Trager. .IfiuaeAw». . 1877.
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Se puede aun proceder como sigue: la curva envolvente de todas las abcisas-
momentos es también necesariamente la envolvente de todas las rectas posibles
de cierre , y esta curva es una parabola de eje vertical. Construida esta para-
bola, se determina facilmente la abcisa-momento 6 la recta de cierre corres-
pondiente & un punto dado, ya que el centro de la viga equidista de este punto
y del punto de concurso de los lados exteriores de! poligono funicular. Hallada
la posicion de la viga, se deduce la recta de cierre que sera tangentea la pa-
rabola en el punto considerado, y que sera la abcisa-momento de este mismo
punto. Puede abreviarse la construccion de las abcisas-momcntos tomando el
polo del diagrama de las fuerzas sobre ia perpendicular & su direccion trazada
por el origen del diagrama.

Exigiendo todos estos métodos varios ensayos para determinar el momento
maximo bajo un peso dado, 6 bien en un punto de la viga, be preferido apli-
car a este problema la investigacion analitica que conduce mas directamente
& la solucién. He considerado igualmente el caso en que uno 6 varios pesos
salen de laviga, con objeto de obtener directamente la determinacion inme-
diata de los maximos pedidos.

Sin tener en cuenta la carga permanente, consideremos un tren de pesos
unidos I'i- Pj, 1*3....... (n-i Pn cuya suma suma es H, y colocados & las
distancias mutuas sucesivas a,, Oj........ un-j, an-i, sobre una viga de longi-
tud L, apoyada en sus extremos Yy B. siendo A el apoyo izquierdo.

I'enemos aqui tres maximos del momento de flexion & saber;

1.0 Un méaximo para una posicion dada del tren, al que llamaremos maxi-
mo relalivo. Tiene lugar para el peso & la derecha del cual el esfuerzo cor-
tante Fx cambia inmediatamente de signo.

2." Un maximo para un punto dado a; de la viga, que tiene lugar cuando
se coloca sobre la seccion el peso para el cual la suma df los pesos de su iz-

quierda(Rj), tiene el valor inferior mas préximo de R—, 6 de la carga media
sobre la longitud x. Un que equivale & decir que debe tenerse
—R,=mfnimo positivo. 1,
Por lo tanto para el centro de la viga se tendra
N —Ui=rainirao positivo.

3."  Un méximo para un peso dado, que se verifica cuando este peso y la
resultante del sistema se encuentran a distancias iguales dcl centro de la viga.
Asi pues, siendo Xr la abeisa que hace méximo el momento para un peso
dado Pr, y yrel brazo de palanca de la resultante con relacién a! apoyo B,
se tendré la igualdad

xt= " (V

Si designamos por yr el brazo de palanca de la resultante Rr-i de los pesos

situados & la izquierda, se tiene

Méax Mr ~ Md-- (®r—yr) (3)
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El maximo para la rueda siguisnle Pr+i se obtendra haciendo avanzar el
tren hécia la izquierda de la distancia ar que separa los dos pesos Prj Pr+i
hasta que Pr+i caiga sobre la seccién air; luego volviéndolo & trasladar & la
derecha hasta que la abeisa de Pr+i cen relacion & A sea igual al brazo de
palanca de la resultante con relacién aB. Si «es el incremento que toma en-

tonecs la abeisa Xc sera determinado por la relacion

ifr+a=:yr +3r —»

arr-1-1—ia + 2

De la misma manera la abeisa xr_i del maximo bajo el peso Pt-i sera
dada por
. Bf-I
iEr-1=jCr— —jf-

6, las abeisas correspondientes al momento maximo bajo dos pesos cuales-
quiera, dijeren entre si de la mitad de la distancia que separa eslospesos.

La abolsa del maximo para un peso dado se determina facilmente cuando se
conoce la posicion de la resultante R del tren entero. Sean respectivamente
5y o' las distancias de R & les pesos Pry Pr+i. entre los cuales la supone-
mos comprendida. La abeisa del momento maximo de Pr es dada por la
condicion

+ yr+ ~= L

de la cual, en virtud de la ecuacién (2),
® -~ (L-6) (4)
De la misma manera la abeisa correspondiente al peso Pr-j-1 verificara la
igualdad
®r+j+ yr+i - S'=L

alf+i=" (f*+S") (5

Aumentando las abolsas para los pesos situados a la derecha de la resultante
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Ry disminiiyéndolns para los situados & su izquierda, de la mitad del intervalo
que separa las fuerzas, se obtiene para las diferentes ruedas:

®r+3=" ("ti-|-o'+ar+i+ dr+s)

JAr-l=-~(L-5"—ar-i )

ar-*=y (L—3-ar-i-ar-i)

De manera que poniendo
i+ aFt -]-ap_j-|-aQ_j=c
se tiene

Por lo tanto:

El movimienlo Mal que debe verificar el Iren para dar los momenlos
maximos correspondientes d todas sus ruedas es la mitad de la distancia
entre la primera y la Gltima rueda.

En general, si llamamos opy S'p las distancias de un peso cualquiera Pp
a laresultante, segin quese encuentre & izquierded a derecha de R, se tendra-

Para R 4 laderecha de Pp,ap— (d— "

(7)

Para R4& laizquierdade Pp, Xa— ( L—S'n)

(Continuara.)

LEGISLACION Y ESTADISTICA.

MINISTERIO DE LA GOBERNACION.

Exposicién.

Sefior: La urgencia reconocida por la opinion de'establecer el servicio
telefénico en todas las poblaciones que por su importancia puedan dis-
frutar de esta interesante mejora, no fué desconocida ni olvidada por ei
Ministro que suscribe cuando tuvo la honra de ser llamado 4 los consejos
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de V Mepero su deseo de inplanUr esie nuevo servicio Publico sobr™
.Midss beses lecales, y evilar gue un proyecto tan notonarmenle benefi-
cioso Dudiera por la inslabilidad de las disposiciones que 1o regularan,

r ménos iecundo en resultados gque en otros paises; y por otra parle,
d nropdsilo decidido del Gobiermo de respetar excrupulosamente la tons-
titucion soretiendo al Poder legislativo todss aquellas
Dor su inportancia pudieran ser objeto de una ley . aungue fuera dable
molverlas™on nmedidas gubermatives, impulsaron a Ministro gue suscrt.
be & someler i la deliberacion de las Gartes €l proyecto cke ley. hoy pent
denlode dLusion en ¢! Congreso, autorizando al Gobiermo para conce-
der k particulares 6 Conpariias € establecimiento y explotacion de redes
telefénicas con destino a servicio pudblico. , . uc

Los inportantes y numerosos proyectos ce ley que hen ooupado a las
r&rvarss en la  ditima legislatura han inpedido gue el Congreso termine
Lia ley que le fué remitida por e Senado en Ii) de Junio ultino; pero
la necesidad de establecer d teléfono cono  servicio publico,  especial-
mente en Madrid y en otras capitales de primera importancia, se hace
S r cdelisuerte, queel Gobiermo ce Y. H . respetuoso sienpre aon
las prerogatives de las Corles, cree gue la gpinion y los intereses que
espiran con impaciencia esta refonma pueden ya satisfacerse, plantean
Srior decreto el proyecto de ley ta conmo fué gorobado - e Sernado
sin ceriuicio ce las variantes que enel misno pudieran introducir €
Congreso y la comision mixta de arrbas Canaras, y sin perjuicio tanbién
déla sacionde Y. M., que haya de recaer en su dia sobie el projestn

Sr) em rmtau N

\S/S I%a%%u%@ que Ia)s/ ooncmior% que el Gabiei no baga por,
virtud del decreto ben de quedar sujetas 4 las variaciones que en e po®
vecto de ley se introduzcan. De este modo o se llamaran  perjudicados
0s intereses que se creen & la sonbra del decreto
ra variaciones inmportantes, y quedara a salvo por parte del  Gobiermo d
resneto Vacatamiento a Poder legislativo.

En la"seguridad de gue la opinidn pdblica o ha de ver en el planlea-
.iLto delLie proyecio, ni e deseo ck legislar por
meéncs olvido de ics deberes ck la alta corsideracion y respeto alos Quer
pos Colegisladores. deberes que nunca desconocid el Gobierno  sincero
defensor de las précticas constitucionales yde tos principics ague se ajus
an sus arraigadss convicciones, el Ministro que suscribe teue la honra

1 aprobad.» <L T. H. & aij.nlo projede i»

MVedrid 16 de Agosto de 1882.

SENOR

AL R P.deV.M,
Venancio Gonzalez.

Ayuntamiento de Madrid



— 2*r

Real decreto.

Arliculo I.*“ Se autoriza al Ministro de la Gobernaci6n para conceder
& particulares 6 Conipafiias el eslablecimienlo yexplotacion de redes tele-
fonicas, con destino al servicio publico, dentro de! término de uno 6 m&s
Ayuntamientos que constituyan una sola agrupacion , sin exceder del ra-
dio de 10 kilémetros, con sujecion a las siguientes bases:

1.” Las concesiones se otorgaran en concurso publico que versara
sobre reduccién de las larifis y lasas de precios & que se refiere la base
7. sobre el aumento de la parle de recaudacion total que habra de per-
cibir el Estado, cuyo minimum sera de 5 por 100 de la misma, y sobre
el mayor desarrollo y perfeccionamiento del servicio.

7* El plazo de las concesiones no podra exceder de 20 afios, & con-
tar desde el otorgamiento de la escritura de adjudicacion.

3. * lLas concesiones no constituirdn privilegio exclusivo a favor de
concesionarios, quedando reservada al Gobierno la facultad de establecer
y explotar por si mismo el servicio telefénico en el tiempo y forma que
eslime oporlurnos, y de otorgar otras concesiones para la aplicacion de
los adelantamientos que puedan sobrevenir y sean de resultados venta-
josos al servicio , sin que los concesionarios anteriores tengan derecho a
indemnizacion alguna.

Las concesiones destinadas al servicio particular entre dependencias
de un mismo duefio, para el uso exclusivo de éste sin beneficio de terce-
ro, podran establecerse y utilizarse libremente, sin maés restricciones,
que las prevenidas en las disposiciones vigentes sobre policia , seguridad
y salubridad publica.

4. “ Los concesionarios podran establecer, ademas del servicio
abonados , el de trasmision de avisos 6 despachos telefonicos y de toda
clase de comunicaciones ulilizables con arreglo & los adelantos que pue-
dan sobrevenir; pero quedando & salvo el derecho del Gobierno para efec-
tuar dichos servicios por telégrafo, y para instalar al efecto el numero
de estaciones telegraficas urbanas que considere necesarias.

0Ss

de

5. * Otorgada que sea una concesion estara obligado el concesionario

& comenzar y terminar las obras dentro de los plazos que haya fijado el
Gobierno.

Seré de cuenta del mismo concesionario el obtener el prévio é indis-
pensable consentimiento de los propietarios particulares ¢ sus causa ha-
bientes para la colocacidn y conservacion de los conductores y aisladores
de los hilos eléctricos encima 6 debajo de sus fincas.

Cuando pertenezcan éstas al dominio publico , al Estado, & la Provin-
cia 0 al Municipio , no podra negarse al concesionario, sin justa causa,
dicho consentimiento 6 auiorizaciun por la .Autoridrd 6 Corporacion res-
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pectiva, debielido aquel abonar los dafios y desperfectos que la ejecucion
de las obras ocasionare.

6.* Quedaran también obligados los concesionarios & adoptar todas
las medidas necesarias para asegurar la inviolabilidad del secreto de la
correspondencia oficial 6 particular que circule por su red.

w7’ Las tarifas de abono para la correspondencia telefonica y las la-
sas de los avisos 6 despachos depositados por el publico en las estacio-
nes de la red habrén de ajustarse & las reglas previamente acordadas por
el Gobierno.

8. * El Gobierno vigilard é inspeccionard por medio de sus Delegados
la construccién de las obras, el desempefio del servicio telefénico en to-
das sus partes y el puntual cumplimiento de las obligaciones contraidas
por los concesionarios con el Gobierno y conel publico. Al efecto, podran
penetrar dichos Delegados a cualquiera hora en las oficinas 6 estaciones
del teléfono, y exigir ios datos y noticias que estimeu convenientes, den-
tro de los limites establecidos en el Codigo de Comercio, proponiendo
en su caso & la Autoridad competente la exaccion de mullas, y la adop-
cion de medidas que conceptien procedentes.

9. * Asi mismo podra el Gobierno, por consideraciones de 6rden pu-
blico, suspender en cualquier tiempo , parcial 6 totalmente, el servicio
telefonico, sin que el concesionario ni sus abonados tengan derecho & re-
clamarle indemnizacion. o

Se entendera, fin embargo, prorngado por el tiempo que el servicio
haya estado en suspenso el plazo de la concesion.

10 En el caso de que un concesionaria falle 6 infundadamente se
oponga & la ejecucidn de las anteriores bases, prévio expediente guberna-
tivo, con audiencia de la seccion de Gobernacion del Consejo de Estado
quedara anulada la concesidn, con pérdida del depdsito que haya pres-
tado para responder al cumplimiento de su compromiso , sin que el con-
cesionario ni sus abonados puedan reclamar del Estado ninguna indem-
nizacion.

11. Con la aprobacion del Gobierno podré el concesionario trasferir 6
ceder sus derechos aotro, contrayendo éste desde el momento de la
irasferencia todas las obligaciones inherentes & la concesion.

12. Cuando por causa de utilidad publica lo considere necesario el
Gobierno, podra en cualquier época adquirir el material ¢ incautarse
del servicio de cualquier concesionario, prévio el pago de la indemniza-
cion que de comun acuerdo se estipule, ¢ & falla de éste, por tasacion
pericial en la forma establecida por las disposiciones vigentes sobre ex-
propiacion forzosa.

13. El Gobierno podra enlazar sus estaciones telegraficas con las te-
lefonicas de cualquier concesionario para la trasmision de la correspon-
dencia oficial y privada, mediante las condiciones y tarifas que con” ia
misma estipule, pero siendo siempre gratuita en estos casos la trasmisién
de la correspondencia oficial por los conductores telefonicos particulares.
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14.  Los concesionarios estaran exentos durante el tiempo de la con-
cesion , en virtud del pago de la parte de los ingresos por recaudacion
expresados en la base 1.”, de toda contribucion ¢ impuesto directo ge-
neral 6 local.

15. Las formalidades & que se bajan de sujetar ios concursos para
la instalacion de las redes telefénicas, asi como las relaciones entre el
Estado j las Empresas concesionarias , se regiran por un reglamento es-
pecial.

Art. 2® Los particulares 6 Compariias a quienes el Gobierno hiciese
concesiones deestablecimiento 6explolacion de redes telefénicas con arre-
glo & lo establecido en el articulo anterior, quedaradn obligados & estar
y pasar por las variaciones que en la ley de organizacidon de este servi-
cio, pendiente en el Congreso de los Diputados, puedan introducirse*
con respecto & las bases establecidas en el presente decreto, del eua
dard cuenta el Gobierno & las Cérles.

Dado en Comillas & diez y seis de Agosto de mil ochocientos ochenta
y dos.
ALFONSO.

El Ministro de la Gobernacién.

Venancio Gonzalez

MINISTERIO DE LA GOBERNACION.
REAL ORDEN.

limo. Sr.: S. M. el Rey (Q. D. G.), de conformidad con lo propuesto
por V. L, yde acuerdo con la Junta de Jefes del cuerpo de Telégrafos, ha
tenido & bien aprobar el adjunto reglamento para la aplicacion del Real de-
creto de 16 de Agosto proximo pasado sobre establecimiento y explotacion de
redes telefonicas con destino al servicio publico, asi como las bases generales &
que han de sujetarse los concursos relativos & la concesion del mencionado ser-
vicio.

De Real 6rden lo digo & V. S. para su conocimiento y demés efectos. Dios
guarde & V. S. muchos afios. Madrid 25 Setiembre de 1882.

Gonzalez.

Sr. Director general de Correos y Telégrafos.
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REGLAMELtsSTO.

Para la ejecucion del Real decreio de 16 de Agosto de 1889, autorizando
al ministro de la Gobernacién para conceder a particulares 6 compafiias
el esiablecimieulo y explotacién de redes telefénicas con destino al ser
vicio publico.

CAPITULO PRIMERO.
Organizacion y concesion de las redes.

Arllculo 1.» Cada red telefonica tendra una estacion central, ft partir de la
cual ninguna linea se prolongara mas de 10 kilémetros, pero podran enlazarse
con dicha estacion todos los pueblos que se hallen dentro del mencionado réadio,
constituyendo asi una sola agrupacion.

Arl 2 » El particular 6 Compafiia que con arreglo 4 las bases del decreto
hubiese obtenido la concesion de una red dard principio & las obras de instala-
cion de la misma dentro de tres meses, a contar desde la fecha en que se haya
otorgado la escritura, y las terminara dentro de un plazo proporcional & la ex-
tension de la red, no excediendo de un mes por cada 10 kilometros de linea.

Si el concesionario no ejecutase los trabajos en los plazos marcados, 6 si du-
rante 30 dias consecutivos dejase de prestar el servicio objeto de la concesion,
quedard anulada ésta, con pérdida de la Danza exigida como garantia, segun lo
dispuesto en la base 10 del decreto, Se exceptlan Gnicamente los casos de in-
terrupcion por fuerza mayor. , ) s

Art 3 * Antes de abrirse al senicio publico una red lirbera ser reconocida
fior el individuo del cuerpo de telégrafos que al efecto designe la Direccion ge-
neral del ramo; y si se hallase instalada con arreglo & las bases de la conce-
sion, y reuniese todas las condiciones técnicas, expedira la certificacion en virtud
de la cual se autorizara la apertura por la Direccion general.

Si por consecuencia del reconocimiento resultase defectuosa la instalacion de
la red, se concederd & la empresa por la Direccion nuevo plazo, que no podra
exceder de un mes, para que se corrijan las faltas 6 se subsanen las omisiones

Art. 4" 1-0s conductores telefonicos pertenecientes & particulares 6 Coni-
nafiias que encuentren en su curso los telegraficos 6 telefonicos de otros conce-
Lnarios 0 del Estado que sigan una direccion paralela a éstos 6 los crucen no
se colocaran é menor distancia de dos metros ni en los mismos apoyos.

Los delegados de la Direccion & que se refiere el articulo anterior haran des-
montar inmediatamente todo conductor que no retinalas circunstancias prefi-

tstas distancias podran limitarse, & juicio de la Direccion general. cuando
las comunicaciones telefonicas se establezcan por medio de cables.

Art. 5® Las cuotas méximas de abono para la correspondencia telefonica
seran las siguientes:

Ayuntamiento de Madrid



— 281 —

Pesetas.

Abono sencillo por Circuito Yy un afio........ccceveevencnincinceseen 1.000
Abono doble para un mismo individuo 6 razdn social por circuito

Y BR0 ettt ettt en 900
Abono maltiple suscrito en iguales condiciones por cada circuito

yafio. . . . 800

Las cuotas fijadas en la proposicion concesionaria no sufriran alteracion al-
guna sin el expreso consentimiento del Gobierno.

Arl. C® El concesionario tendra el derecho de exigir & los abonados, por
trimestres anticipados, el pago de sus cuotas; y si la entrega del circuito se ve-
rificase dentro del trascurso de un trimestre, solo percibird la parte correspon-
diente al tiempo que medie desde el dia de dicha entrega al fin del trimestre;

pero no cobrard cantidad alguna mientras no esté autorizada la apertura de
la red.

Art. 1.° El coste del entretenimiento y reparacion de la red y sus aparatos
serd de cuenta del concesionario, quien tendra derecho al resarcimiento de los
dafios que los abonados ocasionen por negligencia b descuido.

Art. 8.“ ZLlainterrupcion del circuito telefénico de un abonado no dara de-
recho & éste para exigir la devolucion de ia parte de cuota que corresponda a la
duracion de aquella sino cuando haya excedido de 10 dias.

Si las averias se repitiesen con frecuencia, podra el abonado rescindir su con-
trato 6 reclamar indemnizacion a! concesionario.

CAPITULO IlI.
Vespiicluis.

Arl. 9.° Los concesionarios que establezcan el servicio de trasmision y dis-
tribuciim de despachos telefénicos colocaran los conductores y aparatos necesa-
rios con independencia de los que se destinen para los abonados.

Arl. 10. Las cuotas maximas para los despachos seran las siguientes;

Pias. Gts.
Por cada despacho que no exceda de 20 palabras..........c..ccceevnee. 050
Por cada palabra que se aumente.........cccooeeevrirennene. .o 0'05

Por cada copia suplementaria de despacho mdaltiple, 6 sea del di-

rigido & una estacion para varios destinatarios...............ceceene. 0'25

En las anteriores tasas va comprendido el importe de la conduccion al do-
micilio del destinatario, siendo también gratuita la trasmision por circuito par-
ticular en caso de que el destinatario sea un abonado.

Art. 11 La percepcion de las tasas se verificard en la oficina 6 estacion ex-
pedidora. Si el expedidor estuviese abonado y trasmitiese desde su domicilio un
despacho para un destinatario no abonado, se cargara en cuenta al primero el
importe de la tasa correspondiente.

Arl. 12. Los despachos telefonicos se escribiran en castellano.

Art. 13. Para el computo de las palabras de pago en los despachos se con-
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taran toJas las que el expedidor haya escrito; y con arreglo & su nimero total
se percibira la lasa.

El nombre de la oficina en que se hayan depositado, la fecha, hora y niinu
los se trasmitiran de oficio y se pondran en la copia que se entregue al destina
tario.

Art. U. Cada despacho recibido sera escrito y firmado por el empleado de
servicio en la hoja que, después de registraila con su nimero de drden. se re-
mitira al destinatario.

Art. 15. Las dudas 6 cuestiones que surjan en las oficinas telefénicas res-
pecto a las tasas, redaccion, trasmision y distribucion de los despachos, se
resolveran por las prescripciones del reglamento para el servicio de Telé-
grafos.

CAPITULO III.
Registros y Conlabilidad.

Art. 16. Los concesionarios tendran en su oficina central un registro de
abonados en que conste el nombre y apellido, nimero y domicilio de cada uno.
la longitud y nimero de su respectivo circuito, la fecha de inscripcion y la cuota
que satisface.

Art. 17. Pi*a el servicio de trasmisién de despachos se Uevarin en todas
las estaciones de la red dos registros; primero, de los despachos expedidos, con
el nimero de orden de cada uno, el de palabras, la fechay hora del depésito la
firma del expedidor, el nombre del destinatario, punto de destino é importe de
la tasa percibida; y segundo, de los despachos recibidos, en que conste la esta-
cion de origen, el namero de dérden de cada uno, el de palabras, la fecha y hora
del depdsito, la firma del expedidor, el nombre del destioalario y la hora de
recepcion. .

Al primer registro se uniran las hojas originales para la debida comprobacion.
Cuando el expedidor haya sido un abonado, la minuta del aviso escrita por el
empleado de la oficina receptora haréa las veces de hoja original.

Art. 18. El importante del tanto por 100 de la recaudacion total que per-
tenezca al Estado se liquidard por trimestres vencidos, con la precisa interven-
cion del delegado de la Direccion general, que comprobara las cuenUs de abo-
nados y las de despachos expedidos y recibidos, formando el cargo por las tarifas
de concesion. Subsanados los reparos, si los hubiere, pasaran las copias textua-
les de dichas cuentas 4 la Direccion general, y con la aprobacion de ésta & U
Ordenacion de Pagos por obligaciones del Hinislerio de la Gobernacién. El in-
greso eo & Tesoro de la cantidad que r«ulle & favor del EsUdo se efectuara
por el concesionario mensual y directamente, uniendo las cartas de pago & la
cuenta trimestral.

Art. 19- Eo las cnestlones gne se originen respecto & cnentas, liquidacion
éingrso eu el T«oro del tanto por 100 de la recaudacion total, esiird su-
jeto el cwieesioaario i las disposiciones vigentes sobre eontabilidad del Estado
1 4 las que le sean aplicables del reglamento para  servicio de Telégrafos.
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CAPITULO {V.
Sancion penal.

Alt. 20. No se permilira cursar por las lineas telefonicas ningln despa-
cho que pareciese contrario a las leyes, seguridad publicas j buenas costuiu-
bres.

Art. 21. ti empleado de la empresa concisionaria que falte al sigilo de las
comunicaciones, suplante 6 trasmita por teléfono 6rdenes 6 a\isos falsos, 6 in-
frinja el articulo anterior, sera separado inmediatamente por aquella, sin per-
juicio de la responsabilidad que Laya contraido con arreglo al Codigo penal, &
cuyo efecto sera considerado como empleado publico.

CAPITULO V.
foticeijon de lineas particulares.

Art. 22. Para la concesion de lineas telefénicas particulares se observaran
las reglas siguientes:

1. * Solo podran unir edifieios 6 dependencias de un mismo duefio 6 empresa
dentro de la distancia sefialada en el art. 1."
2. 7 listas lineas no se uniran & ninguna red telefénica ni telegrafica.

3. * No trasmitiran otras noticias 6 avisos que los privados del concesio-
nario.

4. = il Gobierno podra también suspender su servicio cuando razones de 6r-
den publico lo aconsejen.
5. ' Se solicitaran de la Direccion general de Correos y Telégrafos, por

conducto del Gobernador civil de la provincia, mediante instancia en la que se
consignaran los puntos que han de unirse, acompafiando ciéquis del trazado de
la linea y una declaracion de que los puntos 6 edificios que se citen pertenecen
al mismo propietario 6 empresa.

6.“ Los Gobernadores de las provincias, prévio informe del Jefe de Telé-
grafos. y cuando alguno de los edificios esté situado en plaza fuerte de la Auto-
ridad militar, remitiran dichas instancias 4 la Direccion general en el término
de 15 dias, & contar desde su fecha, informando & su vez lo que les conste res-
pecto a las razones en que el solicitante funde su peticion y & lo demas que es-
timen pertinente.

7. ¢ Laresolucion se dictara y comunicara al peticionario por la Direccion
general en el término de un mes.

8.  * Sin haber obtenido la autorizacion no podra empezarse la construccion
de ninguna de estas lineas.

CAPITULO VI.
Inspeccion del fio&ierno.

Art. 23. Los Jefes de Telégrafos cuidaran en las Secciones de su cargo de
que los concesionarios de redes y lineas telefonicas cumplan con lo preceptuado
en el decreto de 16 de Agosto y este reglamento.

Art. 24. La Direccion general podra, sin embargo, nombrar Delegados es-
peciales siempre que lo considere oportuno.
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DISPOSICIONES TRANSITORIAS.

1 > Las concesiones hasta aqui otorgadas se someteren & las prescripciones
de este reglamento, y si existiese alguna linea sin ia autorizacién competente,
deberé solicitarla en el término de un mes. trascurrido el cual se procedera &
desmontarla. i sd

2.* El presente reglamento y por tanto las concesiones con arreglo a él se
otorguen, se sujetaran & las variaciones que puedan Introducirse en la ley de
organizacion de este servicio. pendiente de deliberacion en el Congreso de los

Miiadrid 25 de Setiembre de 18«2.=Aprobado por S M.=Gonzalez.

Bases generales & que han de siijelarsc los concursos para el eslablecmie.nlo
de redes telefénicas con destino al servicio publico.

1.* Los concursos para el esUbleciiniento de redes telefonicas con destino al
servicio publico se anunciaran en la Gacela de Madrid con 30 dias de antici-
pacion, y durante este piazo se admitirdn en la Direccion genera! de Correos y
Telégrafos las proposiciones que se presenten.

2™ Las proposiciones, con los documentos que las acomparien, se presenta-
ran en pliegas lacrados y sellados, en cuyo sobre se expresard la poblacion 6
agrupacion en que se trate de instalar el servicio, con la firma del proponenle.
Cada pliego y la proposicion respectiva han de referirse & una sola poblacién o
agrupacion.

3'» En laoficina de registro de la Direccion generaI se pondra un numero
& cada pliego por 6rden de su presentacion, consignandolo en el sobre del mismo
con la fecha de entrada, y facilitando & la persona que le haya entregado un re-
cibo en que consten ambos extremos.

4. » Las proposiciones se redactaran precisamente en esta formar®

«Ve obligo & establecer y explotar durante.... (lanfos en letra) anos en......
(mf poblacion 6 agrupacion) una red telefonica para el servicio publico, con
entera conformidad & las bases contenidas en el Real decreto de 16 de Agosto
de 1882 y al reglamento para su ejecucion, comprometiéndome a satisfacer al
Tesoro publico el... {tanto en letra) por 100 de la recaudacién total que se
obtenga de la explotacién de dicha red , asi como a efectuar este servicio con la
extension y condiciones que se detallan en la Memoria y planos adjuntos, me-
diante las tarifas que también se acompafian.

(Fecha y firma del proponente, expresando en el caso de que la tenga la re-
presentacion de la Compafiia 6 Em resa I)

5.» Atoda proposicion se acol pana an los documentos siguientes;

1.” La carta de pago que acredite haber consignado en la Caja general de
Depésitos, en metalico 6 su equivalencia en efectos publicos y como fianza pro-
visional para lomar parte en el concurso, la cantidad que corresponda con arre-
glo & las cuotas que se especificaran en la base 6.»

2.  « Una Memoria descriptiva del sistema de construccion y explotacion ae
lared y de la clase de aparatos que el proponente ha de emplear en el servicio
de la misma.
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3.® El plano general de los conductores, en la escala corrcsponilienle, que
hayan de enlazar la oficina central y las sucursales, si las establece, con la in-
dicacion de barrios, manzanas y calles cuando sea en una sola poblacién, y con
la de pueblos, aldeas ¢ lugares cuando se trate de una agrupacion.

4. » Las tarifas de aplicacion & los abonos y despachos telefonicos dentro de

los tipos rooximos prefijados en el reglamento.

y 5," Enel caso de que el proponenle obre en representacion de cualquier
particular 6 empresa, los poderes que acrediten su aptitud legal para concurrir
en tal concepto al acto.

6.* Las fianzas provisionales para tomar parte en el concurso seran las que
siguen:

Pesetas.
Y o o OSSO JO.000
BarCelONa. .......ooveveeieiiieeee e
Las demas capitales de primera Clase...........ccocevvruevvrereiieiserieeniennas 4,000
Las capitales de segunda y tercera, y agrupaciones ¢ pueblos H
de més de 20,000 habitantes........cccovveeveeeeeeeeieee e - 2.000
Las agrupaciones 6 pueblos de tiiénos de 20.000 babitanles. . . 1.000

Después de entregado un pliego para el concurso en la forma prescrita
en la base 3.*, no podia ser retirado por el propnnente, sin incurrir en la pér-
dida de la fianza.

8. * Terminado el plazo para la admision de pliegos, se procedera a su aper-

tura & las doce del dia siguiente. EIl acto serd publico y se verificara ante el Di-
rector general 6 funcionario que le represente, con asistencia del Jefe de! Nego-
ciado y de Notario publico. El Presidente mandara abrir los pliegos por el
orden numérico de su presentacion y leer las proposiciones, que se consignaran
en el acta, con expresion de los documentos que & cada una acomparien.

9. ® Extendida el acta notarial del concurso y unidos a ella los pliegos y
cumentos, pasaran las proposiciones al examen é informe de la Direccion gene-
ral, y formulado por ésta su dictamen respecto a la que considere mas benefi-
ciosa y mas garantias ofrezca para el Tesoro y el publico, se elevara el expe-
diente & lo resolucion del Gobierno, el que otorgard ¢ no la concesion, segin
crea conveniente, y en caso afirmativo, & la proposicion que conceptle prefe-
rible.

10. Después que recaiga la resolucion del Gobierno, seran devueltos & los
propnnentes los resguardos de los depdsitos constituidos para lomar parte en el
concurso con los documentos que hubiesen acompafiado, excepcion hecha de los
referentes & la proposicion admitida.

11 Enel término de 15 dias, a contar desde la fecha en que se haya co-
municado la concesion a! autor de la proposicion aceptada, debera éste elevar &
triple cantidad su depdsito provisional, convirtiéndolo en definitivo para respon-
der del cumplimiento de su compromiso y otorgar la escritura publica; siendo
de su cuenta los gastos de la misma, dos copias para la Direccion general y la
insercién del pliego de condiciones en la Gacela de Madrid. Si no constituyese
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la fianza 6 no otorgase la escritura dentro de dicho plazo, perdera el importe de
su depo6sito provisional, quedando anulada la concesion.

12-  Prévia la aprobacién del Gobierno podra el concesionario trasferir sus
derechos; pero esta trasferencia no se permitird mientras no esté terminada y
dispuesta para abrirse al servicio publico la red telefonica objeto de la con-
cesion.

13. Las cuestiones que pueda ocasionar el concurso seran resueltas admi-
nistralivaraente, como todas las concernientes a este servicio.

Madrid 25 de Setiembre de 1882— Aprobadas por S. M .= Gonzalez.

NOTICIAS VARIAS.

Alumbrado eléctrico del Paseo de ColoQ.—!il acto mas
interesante que durante las fiestas que en esta ciudad tienen lugar en este
raes se lleva & cabo, es, sin duda, la inauguracion del alumbrado eléctrico en el
terreno ganado al mar, entre Atarazanas y el paseo de Isabel 11. En otros afios
se habia alumbrado provisionalmente por medio de la luz elétrica, la Rambla del
Centro y se habia intentado la iluminacién del puerto, pero ahora se trata ya
de una cosa definitiva. Ya era hora, porque muchas poblaciones del extrangero
de raénos importancia que ésta nos lian adelantado; en Espafia, Madrid ha sido
la primera en establecer dicha clase de alumbrado publico, y sentimos mucho,
que Barcelona que en tantos adelantos trascendentales ha sido la primera pobla-
cién de Espafia en establecerlos y que fué la primera que tuvo el gas del alum-
brado, no haya sido la primera en el alumbrado eléctrico por las dificultailcs que
Opuso en un principio su Ayuntamiento quien no supo comprender el interés
que para los barceloneses amantes de su ciudad natal esto tenia.

El alumbrado que nos ocupa se ha inaugurado el dia 28 del actual y se
efectia por medio de 15 ldmparas de arco voUdico alternados & uno y otro lado
del paseo , a 50 metros de distancia y montadas sobre candelabros de fundicion
de unos 6 metros de altura. Los alambres son subterraneos y estan alojados
en un alcantarillado que se lia construido expresamente, y las lamparas estan
dispuestas en tres séries de las cuales pueden apagarse dos é iluminar con la
tercera solamente; con la cual, empero, queda todavia mas iluminada aquella
importante via, que si lo estuviera por los faroles ordinarios de gas.

El efecto que produce es magnifico y felicitamos por ello & la aSociedad
Espafiola de Electricidad,» cuyo director gerente es D. Tomas Dalmau.que
lo ha llevado & cabo con una celeridad poco comin en nuestro pais. Solo dos
pequefios lunares hemos observado; que la luz no es ain completamente fija , si
bien sus oscilaciones son poco perceptibles y que dafia un poco a la vista sobre
todo mirada & distancia, por la poca altura de los candelabrosy por la inten-
sidad del arco volLaico, cuyos rayos pasan al través del cristal transldcido del
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globo hiriendo la retina. Esto da & entender: que empleando focos inten-
so0s, como insinuamos en la pag. 103 del nimero del mes de Mayo del afin
anterior, es preciso situarlos muy elevados y resguardarlos de la vista de los
transelntes, sea con reflectores k propoésito, sea con cristales blancos de
mayor espesor que el de los empleados, y que si se quieren poner los focos &
poca altura es indispensable hacerlos de menor intensidad y més numerosos.

Temor de Inglaterra.—Inglaterra, que abre las puertas & todos los
revolucionarios del mundo y los proteje en ciertos casos contra la tirania de los
gobiernos de sus respectivos paises, sin temer que sean el gérmen de revolucio-
nes en sus islas; ella que permite toda clase de reuniones politicas y sociales
sin temor de que tiemble el trono ni su gobierno; fnglatei ra que tiene podero-
sisima marina y recursos de toda especie, que no le falta valor ni pericie militar
& su ejército; que tiene extensisimas costas vulnerables por muchos puntos:
tiembla y retrocede ante laidea de que Francia pueda tener una rnmunicacion
directa con ella al través de un tanel que cruce el fondo del Canal de la Mancha.

Asi es, en electo, y por 6rden de su gobierno se iia dispuesto suspender
indefinidamente los trabajos de perforacion que se llevaban & cabo en el lado
de aquella nacién, bajo la direccion de! Ingeniero Director de la Compariia del
ferro-carril del Sudeste, Sir. Edward Watkin, como si aquella obra hubiera
de vomitar los invasores que debian avasallarles; como si fuese imposible defen-
der su entrada de una manera completa; enmo si no se pudiese inutilizarla en
caso desesperado. Siguiendo estos mismos principios, todavia no estarian perfo-
rados los Alpes, ni los Pirineos, ni podria irse hasta Rusia en ferro-carril, ni
Bélgica se hubiera atrevido & ponerse en comunicacion con Francia ni con Pru-
5ia; ni Porlngal estarla unido con Espafia, ni Espafia con Francia.

Risa y lastima, & la vez, da tener que reconocer & la Gran Bretafia tanto
miedo y tan poco amor al resto de Europa.

Creemos, (sin embargo), que sin pasar muchos afios, reconocera que ha sido
pusilanime y se apresurara & dejar ejecutar la obra causa del ridiculo en que se
ha puesto.

Exposicién de electricidad en Munich.— Aun no hace un
afio que se cerrd la exposicion de electricidad, que se celebré en Paris, yyala
capital de Baviera ha abierto otra de la misma naturaleza, siendo como aquella
mas bien un gran gabinete de ensayos, que una exposicion de aparatos desti-
nados & producirla electricidad.

Se celebra en el edificio que Ilaman Palacio de Cristal por su analogia con el
Palacio de Cristal .le L6odres; pero por lo que recordamos de él es un edificio
de hierro vy cristales relativamente muy pequefio, situado en el jardin botéanico
del que sirve de invernaculo y entro los vegetales que guardaba, recordamos
una palmera gne tendria unos quince metros de altura, situada en la parte en
que el local tenia mas elevacion.

La poblacion de Munich esta rodeada Je saltos de agua de una fuerza de cer-
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ca 1.000 caballos y al objeto de transportar esta fuerza.por rmedio de la elec-
tricidad se han hecho varios experimentos en el Palacio de Cristal, tambien se
hacen experimentos de alumbrado eléctrico, en la calle Briener con Iftmparas
Brush y Schuckert, y en la calle Arcis con lamparas Edison. Herrvon Rynel-
berghe ha establecido su sistema de telefonia & largas distancias sobre una li-
nea de dos & tres cieiitas millas; pero el hecho mas sorprendente es que Hervon
Deprez consigue arar en Munich con fuerza irasmilida de Miasbacli 6 sea de unas
cuarenta millas de distancia La fuerza requerida es, en parte, sacada de las
ca-cadas de Hirschan 6 sean de unas tres millas de la Exposicion.

No se daran medallas ni diplomas; pero cada expositor tendra derecho auna
memoria del comité de electricistas que forman el jurado la cuaUerlificara de
una manera mas precisa, todavia, el valor cienlifico y practico de los objetos ex-
puestos 6 de los experimetiliis ejecutados.

Nueva determinaciéon del equivalente mecanico del
calor.—Los sefiores Canton! y Cerosa han determinado nuevamente el equi-
valente mecanico del calor, en una série de experiencias en que han sustiluido
el mercurio al agua. La gran conductibilidad térmica de este metal, la mva-
riabilidad relativa de su calor especifico en las bajas temperaturas les ha condu-
cido 4 esta sustitucion. Ha consistido el método, en detener bruscamente una
masa de mercurio caida de una altura daday animada por consecuencia do una
cantidad dada de energia dinamica. El aumento de temperatura en caria expe-
riencia era cuidadosamente medido, y el equivalente mecanico del calor se de-
ducia por un simple célculo. La media de los resultados concuerda exactamente
con los obtenidos por Soule en sus satisfactorias experiencias y esta concordan-
cia de dos procedimientos tan diferentes es una garantia de la comin exactitud.

Extension de las leyes de Mariotte y GayLussac.—
\ uiecliringer da la siguiente formula;
S. Vv=p' 33 v’
constante

r

En esta ecuacion jj representa la presién, s el peso especifico ; t> volumen-
n peso absoluto de un gas; p’ s’ v* g los valores correspondientes a cualquier”™
otro gas; la constante no varia, permaneciendo la misma la lemperaturadelgas_

M Brechringer da también una modificacion de la formula que algebraicaraen
te expresa las siguientes leyes; t." Los gases cuyas densidades son proporcio_
nales & sus pesos especificos ejercen presiones iguales & temperaturas iguales
M- Gases de una misma densidad 4 igual temperatura ejercen presiones inver-
samente proporcionales & su peso especifico. En lugar de la densidad pueden
introducirse en la férmula el peso y el volumen absoluto.

(Revue Scientifique.)

|i.N(B_@A—EsIableciiniento Tipogrifioo de José Mire!, oalle de Corte» 889 y 891.

Ayuntamiento de Madrid





