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FERRO-CARRILES.

DESARROLLO DE LOS FERRO-CARRILES
DE POCO COSTE EN ESPANA (1).

Discurso leido por D. Antonio Sans y Garcia al tomar posesion
DE LA PRESIDENCIA DE LA ASOCIACION.
(Coniinuacidti.)

Uno de los ferro-carriles de via de un metro que con justo
motivo se tiene por bien establecido, es el de Hermes & Beau-
mout, perteneciente A la Compariia del Norte de Francia, y sin
embargo, los desniveles dados a los carriles en las curvas, son

(1) Véase blnimero del mesde Diciembre de 1881 y los de Enero, Febrero,

Marzo, Abril, Mayo, Noviembre y Diciembre de 1885.
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algo mayores que los que nosotros acabamos de determinar ra-
cionalmente, como puede verse por los siguientes nimeros:

Radio de 100 metros.

Id. 150 » id. 0,100
Id. 200 » id. 0*,080
Id. 250 » id. 0“,070
Id. 300 » id. 0”,060
Id. 400 » id. )

Id. 800 » id. u",020
Id, 1500 » id. 0-.0I0

Y el limite superior llega & 12 centimetros: es, pues, mayor
gue el que antes aconsejamos.

Los demés detalles del asiento de la via se tratardn como en
las lineas comunes tanto para el paso de una & otra rasante,
como para calcular la proporcion de carriles largos y cortos,
como, en fin, para hacer desaparecer la sobre elevacion de las
curvas, que siempre debera llegar basta el mismo punto de con-
tacto, sin que esté de més afadir, que una disminuciéon de un
milimetro de ésta por cada metro de recta da excelentes resulta-
dos y es facilisima su determinacion para que esté al alcance de
los capataces ménos instruidos.

\\\—MaUr%eal fijo y aparatos.

Con la denominacion de material fljo'de lavia, se designan los
cambios y cruzamientos, las intersecciones de via, las placas gi-
ratorias, los carros trmm ¢ trasportadores y las basculas de pe-
sar vagones y locomotoras; es decir, que se comprende con la de-
nominacién de fijo con todoy ser material que se mueve, en
contraposicion del material movil, porque aquel tiene una muy
limitada carreray este no tiene limitacion alguna mientras haya

Con decir que estos aparatos tienen una construccion entera-
mente analoga, sea cual fuere el ancho de via a que se dedi-
guen, queda dicho ya cuanto debemos, pues que no nos hemos
propuesto hacer un tratado de ferro-carriles y suponemos & nues-
tros lectores perfectamente enterados de las partes diversas que
constituyen un ferro-carril ordinario, 6 cuando ménos provistos de
los libros mas acreditados en esta materia. Por consiguiente, nos
vamos a limitar & consignar unas cuantas observaciones, que,
aungue vulgares, no siempre se tienen en cuenta como es debido.

En los cambios de via se haran de acero, indispensablemente,
agujas y cruceros. Las primeras tendran una longitud, de5 a 6
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metros si se trata de via ancha y de 3- 5 a 4 metros en via de
un metro. Las curvas de enlace entre los dos elementos se haran
de 200 a 300 metros de radios en los primeros y de I00 a 200 en
los segundos. Por poco que sea posible se colocara en recta una
de las vias, para que los capataces las sepan conservar, pero tam-
bién se podran hacer simétricos, desimétncos y en curvas de un
mismo sentido. Podran hacerse triples con agujas dobles cortas
unas y largas otras, situadas en un mismo lugar, ya sea ponien-
do las cortas al interior de la via con respecto a las largas, ya
estas dentro y aquellas fuera, como es costumbre mas comun, ya
en fin, una de cada clase al interior, como es mas 0gico y mé
uos peligroso en razén de reducirse & la mitad la diferencia de
ancho de via que resulta en los otros casos en los extremos de
las agu jas cortas.

ran por ultimo, colocarse unas segundas agu;as en un
punto cualquiera comprendido entre las agujas primeras ye
crucero de un cambio para ganar longitud, si bien se complica
un poco el aparato, por resultar una interseccion irregular

En el enlace de una via ancha con otra estrecha, ocurrira te-
ner que colocar un carril 6 los dos de la segunda den ro de la
nrimera y entonces se necesitaran cruceros, placas, y otros apa-
ratos especiales que permitan el paso por ambas; pero, que son
faciles de dibujar y construir.

En fin se disminuird cuanto sea posible el numero de tlpos de
cruceros de un ferro-carril dejandolos reducidos a uno 6 & lo
sumo & dos y solo en casos verdaderamente excepcionales y por
razones de importancia se admitiran otros angulos que los fija-
dos. Tampoco se aceptaran angulos demasiado abiertos 6 cerra-
dos siendo recomendables los que tienen por tangentes 9,10,11
y 12 centimetros, especialmente 10 centimetros.

N Las placas giratorias, si son para vagones se adoptaran del sis-

tema de gaUU moviles; con cuba de fundicion y n
balasto V si son para locomotoras se hara que su diametro per-
miag ~ y tender ala vez, no escatimando su longi-

tud para que la locomotora pueda equilibrarse, con lo cual se
conseguira el ventajoso uso de las placas equilibradas que pue-
de volverlas un nifio, aun estando cargadas, siempre gne el pi

vote sea de una invariabilidad completa. Cuando se eraplée ma

terial movil lijero, especialmente en las vias estrechas, sera muy
recomendable el uso de carros travers, en lugar de placas para
disminuir el capital de primer establecimiento. Los discos de se-
fiales se colocaran a distancias de las agujas proporcionadas a la
Naturaleza de la rasante de la via del lado donde han de ver los
trenes la sefial roja, mientras, no haya alguna ley absurda que
determine por igual esta distancia en todos los casos; pues claro
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esta que si en unavia horizontal se conceptiian necesarios 800
metros de longitud para pasar los trenes provistos de frenos co-
munes, en una rampa de 2 por ciento, supoug-ainos, Ssera precisa
una menor extension facil de determinar por la resistencia ofre-
cida por dicha rampa, segun explicamos en su lugar. Las palan-
cas de maniobra de los discos sera& muy util que estén cerca del
despacho del Jefe de estacion para que éste los tenga a mano fa-
cilmente y sera bueno, ademas conjugarlas de modo que no pue-
dan estar los dos discos abiertos a la vez.

Las gruas hidraulicas con tanques de hierro sencillos 6 dobles
con cubas de igual cabida, si circunstancias especiales del local
no exigen otra cosa, puestas 50 centimetros por lo ménos mas al-
tas que ellas prestardn muy buenos servicios. Las gruas de car-
gamento en ferro-carril de poco trafico, pocas veces convendra
gue sean giratorias y fijas en un muelle, sino mas bién presta-
ran mejor servicio montadas sobre un vagon para poderlas lle-
var a la estacion que sea necesario ¢ las llamadas de diligencia
gue permiten pasar por debajo los carros que se han de cargar
ébdetscargar, y correo & lo largo de una via destinada & este
objeto.

IX.—Estaciones y otras dependencias.

Estaciones.—'Qsy que distinguir en ellas las vias y los edificios,
Unas cosas y otras dependen de la importancia del tréafico y del
sentido en que este tiene lugar.

Distinganse en primer término, la posicion de las estaciones
con relacion & la linea; esto es; si son extremas intermedias 6 de
empalme.

Las extremas por lo que respecta al servicio de viajeros, se di-
viden en tres tipos: serradas, MlateraUs, y seniilaierales.

Y como un ferro-carril de esta clase pocas veces tendréa sus ex-
tremidades en poblaciones de grande importancia siendo conve-
niente poderle continuar siempre, no debe aconsejarse en la
generalidad de los casos otro tipo que el tercero.

El nimero de vias dependera de la categoria de la estacion.
Cuatro clases generalmente se admiten en los ferro-carriles ordi-
narios, ademas de los simples altos’, pero en las nuestras solo
deberan admitirse dos 6 a lo sumo tres, y unas y otras se redu-
cirdn & la mayor sencillez y economia posibles.

En los altos 6 apeaderos no na de haber mas via que la gene-
ral, ai més edificio que uno de la ultima categoria con un solo
audén y un pabelloncito para escusados. En las estaciones de
ultima clase se pondran una segunda via y un muelle descubier-
to, 6 cubierto segln sillas mercancias de ellas pueden éno averiar-
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se por lalluviay el sol. En este caso se dejara entre el andén de
viajerosy el muelle, espacio suficiente para el niUmero de vias que
el desarrollo préoximo dcl tréafico pueda exig-ir. No es muy comun
la construccion de muelles de mercancias en estaciones de muy
escasa importancia; pero creéraos que es preferible ahorrar el
g-asto en las explanaciones, en el sistema de via, en mil otras
cosas que en esto que es gasto reproductivo y la Compafiia ha
de tocar los beneficios de las facilidades del tréfico en el aumen-
to de éste.

Algunos, en estas estaciones se limitan a poner un desvio cie-
go dd lado del edificio de viajeros 6 del opuesto; pero cumple
mejor el objeto la solucién que proponemos, porque facilita mu-
chisimo las maniobras y permite el cruce de trenes. Por supues-
to, si se tratara de un pequefio ferro carril explotado con un sélo
tren movido de uno & otro extremo, como una lanzadera, seria
superfina la existencia de vias para el cruce de trenes. En las es-
taciones inmediatas, superiores en importancia alas que ante-
ceden, se pondran dos vias ademas de la general 4 nn mismo
lado de ésta, 6 una a distinto lado de la otra y segun la impor-
tancia del trafico asi sera el namero de vias que se adopte, y si
bién no es posible dar reglas fijas los mil ejemplos que ofrecen
los ferro-carriles construidos podran servir de términos de com-
paracion.

Las mejores disposiciones para las estaciones de empalme se-
ran las llamadas de Jiecha y las semilaterales y bilaterales. Las
primeras tienen el edificio de viajeros en la abertura del angulo
formado por las dos lineas principales que se rednen & las cuales
pueden concurrir ai.sladamente los demas ramales, si fuesen mas
de dos las lineas concurrentes. En este caso, ademés de las agu-
jas conviene que reuuau éstas dos lineas una 6 mas baterias de
placas.

Las somilaterale.s suponen todas las lineas concurrentes & un
mismo lado dei edificio de viajeros en el cual se dispondran por
lo niénos tantas vias como lineas se rednan, & fin de que cada
una de ellas esté destinada & recibir sus trenes. En ellas pueden
concurrir lineas de diferentes anchos mediante el uso de mate-
rial fijo estudiado ai efecto, conforme dijimos antes; si bien en
este caso, & no ser que dificultades graves de la localidad lo im-
pidan, sera preferible que & la manera de las estaciones de tér-
mino bilaterales quede el edificio de viajeros entre las dos prin-
cipales vias concurrentes, siendo la via estrecha la que vaya a
parar junto & la fachada principal del edificio, afinque sin atra-
vesar ol patio de viajeros y quedando comUn uno de los extre-
mos del andén (fig, 6).

Los desvios destinados al servicio de las fabricas, minasy otriig
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explotaciones importantes se reducirdan 4 un ramal de lavia
principal si estan en piona via, empalmando con ella por medio
de un juego de agujas que se cerrardn por un pasador y un can-
dado, pudiéndose hacer la unién con una placa giratoria si sale
de una estacién. En esta clase de caminos de hierro deben pro-
digarse estos desvios y para evitar gastos cuantiosos se limitaran
a la viay un muelle que podréa estar dentro de la fabrica en el
sitio méas préximo a los almacenes de primeras materias y de
productos elaborados, provistos si necesario fuera, de elevadores
para ahorrar mano de obra.

La longitud de los desvios lo mismo que la de los andenes de
viajeros, dependera del nimero de vehiculos de que se habran
de componer los trenes, y es inutil que nos extendamos en un
punto tan sencillo; s6lo diremos que conviene dejarlos todo lo
largo que sea posible llegando los primeros & 400 de longitud
paravias de un mediano trafico y material ordinario y 100 m’. los
segundos. La tendencia actual es de aumentar alin estas longi-
tudes a 500 n*. y 4 200 respectivamente; pero si en un gran tra-
fico y rampas suaves esto es Util, no lo es ya en ferro-carriles
de poco trafico, y menos si son de fuertes rampas.

El nimero de desvios debe & veces aumentar, para hacer fren-
te & la detencidn de trenes por las nieves, si el ferro-carril atra-
viesa una regiéon de mas de mil metros de elevacion sobre el ni-
vel del mar, 6 si hay contiguas grandes rampas. Estos desvios
de reserva se pondran a las estaciones inmediatas & estas regio-
nes que puedan interceptarse por la nieve 6 en las cuyas rasan-
tes oiiligan & diferir vagones de los trenes largos para subirlo.s
en maquinas especiales para el servicio de las rampas.

La instalacion de las mercancias en opuesto lado que el ser-
vicio de viajeros en las estaciones intermedias obliga & la cons-
truccién de un doble camino lateral de acceso a los muellesy un
paso & nivel; cosa que supone un gasto importante de construc-
cion y a veces de vigilancia; por cuya razon algunos preferian 6
bién un desvio ciego que termine junto al edificio de viajeros 0
un desvio completo que principie en un extremo del anden y
termine mas alla de las agujas de viajeros (flgs. 3y 4); pero el
primer tipo tiene el inconveniente de no poder dar salida al des-
vio ciego el dia que se le juzgue de primera necesidad, ademas
de ser una amenaza para el edificio de la estacion, y el segundo
no permite que se bailen reunidos los servicios de viajerosy de
mercancias, como interesa en nn ferro-carril de esta clase para
reducir cuanto sea posible el personal de la explotacion; por es-
tas razones, salvo mny contados casos, creemos mas convenien-
te poner el servicio de mercancias en el lado opuesto al de via-
jeros (flg. 5).
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En las estaciones de mucho trafico hay que reunir entre si
con placas 6 carros travers, las vias por una 6 mas filas de pla-
cas. Si con una, se procura emplazarla hacia el centro; si con dos
filas, se pone una & cada extremo de los muelles, distando entre
si unos ochenta metros. En el extremo de una de estas filas se
coloca un puente-bascula y el gabarit de cargamentos cuando
son necesarios estos aparatos por la importancia 6 por la natu-
raleza de la mercancia que se carga, y ai'm con respecto al ga-
barit por la proximidad de tuneles U obras de fabrica de seccion
reducida por las cuales no puedan pasar vagones de mayor volU-
men que el marcado por el gabarit.

Para evitar arrastres de material inuatiles, se colocan coche-
ras 0 reservas de coches en aquellas estaciones que den mayor
contingente de viajeros, y excepto en las estaciones de mucha
importancia donde el material mévil que se tiene es mucho y le
hay de mucho coste, se dejan estas reservas al aire libre.

También se han de establecer reservas de maquinas y deposi-
tos, sea con el fin de formar los trenes 0 relevar & las maquinas
después de un recorrido de mas de 100 kilémetros (tratandose de
largas lineas), sea para alojar las maquinas de rampa destinadas
a subir vagones en un corto trayecto de mucho desnivel.

Cuando se trate de lineas cortas bastard una sola cochera en
uno de sus extremos, en aquel donde sé establezcan los talleres,
y estos se haran en el que sea mas barato el terreno 6 haya ele-
mentos especiales, motor por ejemplo, muy econémico. En el
otro extremo a lo sumo se pondra un cubierto para una & dos
maquinas, que muchas veces-ni sera necesario.

Los edificios de viajeros de las estaciones secundarias se re-
duciran a su menor expresion proporcionando empero, si no co-
modidad, abrigo & los viajeros; y ala verdad, es dificil conse-
guir ambas condiciones, sin que hayamos visto hasta ahora una
solucién satisfactoria. La planta baja representada en la flg. 7,
no es del todo mala, & nuestro entender, y ofrece como decimos
un vestibulo donde pueden aguardar los viajeros, y tiene ade-
mas las piezas extrictamente necesarias: despacho del Jefe y te-
légrafos, almacén de hnltos y pequefio local para lampisteria. La
habitacion del Jefe se supone en el piso alto, y podrd componer-
se de cocina, comedor, tres dormitorios y escusado.

Hay, empero, ferro-carriles econémicos donde los apeaderos
no tienen edificio alguno confiando & un vecino préximo el cui-
dado de la expendicidn de billetes y custodia, cargay descarga de
mercancias, ayudado del conductor, fogonero y aln puede pres-
cindirse del primero cuando la economia lo exije; dejando que el
mismo conductor del tren expenda los billetes a la manera de los
tranvias urbanos; si bién, esto no permitira nunca una explota-
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cién regular por no poderse expedir mercancias ui inensagerias.
A medida que las estaciones van siendo mas importantes, seran
precisas mas dependencias en los edificios de viajeros: debera
haber local para jefe de estacion, factor, telegrafista, expende-
duria de billetes independiente, habitaciones para los nuevos
agentes, etc., no olvidando nunca que se trata de ferro-carriles
de poco coste cuyo capital interesa mucho reducir.

De las marquesinas para cubrir los andenes, tan comodas y
convenientes, habra que prescindir muchas veces dejandolas pa-
ra aquellas estaciones donde los trenes mas rapidos tengan mas
de cinco minutos de parada.

Los andenes se haran anchos de cuatro 6 cinco metros y de
30 & 35 centimetros de altura sobre el carril procurando ganar
diez centimetros de ésta con el balasto, para que sea mas facil de
salvar a las persona.s ancianas.

Los muelles cubiertos se completaran con un alero que per-
mita efectuar la carga y descarga de los vagones sin que se mo-
jen por la lluvia las mercancias, y uu ancho de 6 & 8 metros se-
ra casi siempre suficiente. La adopcion de luces mayores sale
demasiado cara. Las cubiertas se haran con cuchillos de madera
en obsequio a la economia, y en obsequio & la duracién, se co-
locaran tejas planas si se tienen a mano 6 sino se pondran tejas
arabes, en la inteligencia de que unas y otras deberan ser muy
bién cocidas, de lo contrario se preferird plancha de hierro gal -
vanizada 6 mejor plancha de zinc ondulada del n.” 14 que te-
niendo 2,“25 de largo por 0,“75 de ancho pesen 13 kilégs. Siem-
pre que se emplee plancha se cuidara de no clavarla con clavos
directamente, sino que se fijard por medio de grapas emiordadas,
soldadas en dos filas de tres cada una separadas de 1,05 a cuya
distancia se pondran las correas.

Los muelles de carga descubiertos para ferro-carriles de ancho
ordinario tendran 1,“10 de altura, y el ancho podra variar, se-
gun la mercancia que deba cargarse entre 6y 12 metros. Para las
mercancias de mucho peso, serd lo mejor, dejar que los carros
suban sobre el muelle afirmado con piedra machacada.

Edificios m Woi.—Las cocheras de locomotoras se hacen de ba-
se circular, 6 me-'or dicho poligonal, en los grandes ferro-carri-
les, cuando han de alojarse muchas maquinas; pero en los de po-
co tréfico, seria preferible hacerlas rectangularespudiendo poner
dos maquinas sobre una misma via trasversal, y sirviéndose de
un travers 0 carro-trasportador cuando se tiene mas una via, si
este carro no fuese mas pesado de manejar que las placas girato-
rias equilibradas de que antes hemos hablado, las cuales hacen
que & pesar de ser mas cara la construccion de las cocheras cir-
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calares y de serlo también mas las giratorias que los travers, se
stlaguiré dando, por ahora, la preferencia & las de esta Gltima
clase.

Cuando se dispone de terreno suficiente puede emplearse la
disposicion rectangular sirviéndola por cambios de via en lugar
de travers, y asi no se estd expuesto a las contingencias de la
descomposicion de un aparato que puede impedir sacar las ma-
guinas de la cochera en un momento dado.

Los mejores materiales para la construccion de una cochera de
maquinas serd la mamposteria ¢ el ladrillo para las paredes, la
madera para los cuchillos y la teja bién cocida para la cubierta,
pués la plancha se destruye facilmente.

Y con objeto de que el humo y el vapor sean ménos funestos
a la cubierta, se hara que la altura del edificio no sea inferior a
6 metros en los puntos mas bajos.

En otro lugar nos ocuparemos de la necesidad absoluta de re-
ducir el namero de los pasos a nivel y sobre todo el de los vigi-
lados, evitando también la construccion de casilla” destinadas &
los agentes de la via encargados de su custodia; pero habra oca-
siones en las que serd indispensable construir algunay para ello
damos el tipo de las figs. 8, 9y 10, que & no costar mas de dos
mil quinientas & tres rail pesetas, reune las ventajas de ser sufi-
ciente para una familia y ser sana por estar aislada del suelo la
parte comunmente habitada. Tal vez haya quien juzgue dema-
siado buena esta vivienda, pero estamos convencidos por lo que
mil veces hemos podido observar, que el decoro y la higiene de
consuno exigen lo que con nuestra casilla otorgamos.

Los materiales empleados en ella son la mamposteria 6 el la-
drillo al descubierto 6 las dos cosas concertadas a la vez.

CAPITULO TERCERO.
F e RUO-CARRILES DE POCO COSTE EN ESPANA.

|. Estado actual.

Hasta ahora se han construido pocos ferro-carriles econémicos
de via ancha en Espafia, y dicho se esta que comprendemos en
esta denominacion los ejecutados con la mira de que salgan ba-
ratos admitiendo rampas fuertes, curvas de poco radio, obras he-
chas con materiales de poco coste, explanaciones sin paseo 6 con
paseo reducido, carriles ligeros, etc., etc.; empero, se han cons-
truido algunos pequefios ramales, que pueden llamarse asi, si
bién sus proporciones generales, el peso de los carriles y las
rampas y curvas se diferencian poco de los demas, distinguién-
dose mas bién por el caracter de ios edificios y por los materia-
les empleados.

Y en cuanto & ferro-carriles de via estrecha, hé aqui los datos
gue hemos podido reunir, gracias & la amabilidad de compafie-
ros nuestros, & quienes aprovechando esta oportunidad, les da-
mos las mas expresivas gracias.
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ESTADO DE LOS FERRO-CARRILEffiPANOLES DE VIA ESTRECHA

NOVIEMIE DE 1884.
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Examinado el cuadro que antecede, observamos que el nimero
total de kildmetros construidos es la cifra 551, de los cuales ya
hay 232 kilometros de lineas mineras estrechas de trafico descen-
dente y que estén construyéndose, siendo pronto un hecho su
construccidn, no nos atrevemos a citar mas que los concedidos
segun el cuadro y muy especialmente el de Tarazona a Tudela
y 38'837 kilometros que es la distaucia que media entre Manresa
y Girouella de la Compafiia del ferro-carril de Manresa a Berga,
gue dentro poco mas de unos seis meses inaugurara el pequefio
trayecto comprendido entre la parte alta de Manresa y Sallent.

Todos estos ferro-carriles estan a cargo de compafiias indepen-
dientes de las grandes compafiias a donde afluyen, excepto los
de Tarazona a Tudela y de Villalba a las canteras del Berrocal
que pertenecen & la del Norte, y la mayor parte de los mineros
no hacen servicio completo de viajeros y mercancias, pues son
propiedad de compafiilas mineras y se construyen casi exclusi-
vamente para la explotacion de las mismas, como sucede con las
lineas de Bilbao y las de la provincia de Huelva.

Algunas de ellas, como la de Mantesa & Berga, la de San Juan
de Horta a la Sagrera y aunque poco, la de Zaragoza & Carifie-
na, ocuparan la carretera en parte de su longitud y lo que es
peor lo haran sin ensancharla, causando perjuicios de mucha
entidad a la circulacion publica; no solo por el espacio que ya a
un lado ya & otro le tomaran y por los peligros que necesaria-
mente correran los transeuntes pedestres y rodados, si que tam-
bién por la valla que la via establecera en los puntos donde pasa
de un lado & otro de carretera, estropeando completamente sus
perfiles longitudinal y trasversales, y encharcando aguas que
contribuiran pronto a la destruccién de ambos caminos y U la
incomodidad del publico.

Los anchos de via adoptados vemos que son cuatro: 0'966 de
eje a eje de los carriles en la de Mallorca, 0'800 en la de Tarazo-
na, 1 metro en el de Madrid a San Martin de Valdeiglesias, sin
construir, 1“,14enlade Caldames & Sestao y 1",045 préxima-
mente 6 sea un metro en el interior de los mismos en todas las
demas. Por esta razon dijimos en la primera parte de esta Me-
moria que recomendabamos el ancho de 1'045 uniforme a todas
las vias estrechas que se establezcan: una diferencia pequefia no
significara nada para ellas y la uniformidad en determinados
casos podra prestar muy buenos servicios. Naturalmente que si
el ferro carril fuese aislado sin probabilidades, ni remotas, de
poderse ver enlazado con otro alguno, entdnces podria adoptarse
el ancho que fuese precisamente necesario para el trafico a que
se le destina. Y esta excepcion la admitimos para anchos meno-
res de un metro que si mayor que esta longitud la aconsejase el
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calculo, sin rodeos dete irse al ancho normal con las rampas
menores y radios maximos que economicamente hablando, sean
posibles.

El material adoptado para los carriles, es en todos el acero, de
20 kilogramos metro lineal, por término medio : peso que ya re-
comendamos con la reserva de su resistencia, .segin dijimos al
ocuparnos de la via.

El radio minimo de las curvas, es de 60 metros, en vias de 1
metro entre carriles, en puntos de gran dificultad, y so6lo por
excepcion en el de Valladolid 4 Medina de Rio Seco se han pues-
to curvas de 35 metros de radio para poder aprovechar la calle y
carretera de Valladolid en los primeros tres kilometrosy de 50
en el de Manresa a Berga por un motivo andlogo. Radios tan
pequefios si bién son franqueables y a pesar de que cada dia
se construira material movil mas adaptable & las vias de dificil
trazado, no se pueden admitir mas que en casos apurados con-
formandose de que los trenes en ellas pasen con precaucion:
creemos no debe bajarse de 80 metros en plena via, para hacer
una explotacion sin dificultades.

En punto & rasantes, vemos que excepto en un corto trecho
del de San Juan de Horta a la Sagrera que tiene 3,8, en ninguno
de estos ferro carriles se pasa del tres por ciento, siendo el de
Manresa a Berga el que las tiene mas fuertes, y se emplean ma-
quinas de 14 4 30 toneladas, 6 sean 21t por término medio, con
4y 6 ruedas acopladas, debiendo marchar de 20 &4 30 kilometros
por hora.

El coste es relativamente reducido, oscilando entre *70,000 y
120,000 pesetas, excepcion hecha de los ferro carriles mineros de
Bilbao, que por estar en terrenos muy quebrados, por tener gran-
des longitudes de “vias y postes de la principal doblez, y tener
instalaciones especiales en el puerto, constituyen casos especia-
les que hay que eliminar del cuadro; de modo, que por término
medio, salen a 81,300 pesetas y sentimos no saber el coste del de
Mantesa & Berga, porque es el mas dificil de todos los trazados,
y si bién la circunstancia de aprovechar la carretera parece ha
de disminuir su coste y eliminarlo de los que pueden servir co-
mo punto de comparacion no es asi, porque para aprovecharla
han sido preciso obras de bastante importancia que no han per-
mitido mucha economia con respeto a lo que les hubiere costado
la explanacidn propia en toda su longitud.

En fin, para la apreciacion del producto kilométrico y de los
gastos, tampoco tenemos suficientes elementos para determinar-
los con seguridad, en razén de que a excepcion de los ferro-ca-
rriles de Mallorca, de Durango y de San Andrés, los demas que
comparamos 6 no estan todavia en explotacién 6 si lo estan hace
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poco tiempo y no se puede juzgar de lo que son susceptibles de
dar. El de Medina de Rio Seco, por ejemplo, hace sélo dos meses
que se abrio al servicio de viajeros y hasta primeros del afio
proximo no se abrira el de mercancias; suponiendo, sin embar-
go, que el producto de las mercancias es 1'8 del de viajeros, lo
cual no es mucho suponer, puede esperarse uu ingreso de 7,200
pesetas por kilémetro en los primeros afios de explotacion, lo
gue no deja de ser lisongero para una liuea de aquella indole.
Los gastos de explotacién tampoco pueden deducirse de un modo
completo y concretandonos para ello a ios del cuadro vemos que
en el de Mallorca resultan ser los 0,43 de los ingresos, aprecia-
dos en 8251'63 pesetas por kilometro; en el de Villena & Alcoy y
Yecla desgraciadamente hoy dia distara mucho de cubrirse los
gastos, y tardaran bastante en conseguirlo y en el de Durango
se gastan solos los 0'40 de la notable recaudacion de 15000 pese-
tas por kildmetro, que permite distribuir el 8 por «o ¢ los accio-
nistas, y lo mismo se gasta en el de San Andrés.

¢Digasenos, pues, si con resultados tan poco halaglefios, en
general, se puedan gastas cuantiosas sumas en la construccién
de nuestros ferro-carriles de poco trafico?

(Se continuard)

TECNOLOGIA.

ALGUNAS CONSIDERACIONES SOBRE EL CALCULO
DE LAS COLUMNAS METALICAS (i).

Memoria leida en la Asociacidon de Ingenieros Industriales
de Barcelona.

(Continuacion.)

En el caso de una columna cilindrica maciza, la secciéon es un
circulo de didmetro y su momento de inercia / con respecto

al diAmetro es J=4rd ™= 0,0491 d‘. El coeficiente de elastici-

dad de la fundicién, tomando el kilégrarao y el milimetro como
unidades de medida es = 10.000. Se tendra, pués, para las co-
lumnas macizas de fundicion:

(*) véanse lo* niimeros de Octubre, Noviembre y Diciembre de 188b.
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carga P, el valor de d es tanto mas débil cuanto mas pequefia
sea la longitud de la columna; con todo, la seccién debe conser-
var siempre un valor bastante grande para que la compresion
producida sea inferior al limite que corresponde a este género
de resistencia. Para que la presion en la seccion de la columna
no exceda de 6 kildgramos por milimetro cuadrado, limite que
puede admitirse para el hierro lo mismo que para la fundicion,
es preciso que el valor del diametro en los dos casos no sea in-
ferior al que se deduce de la condicién:

" ek=P

4 [>= 02123 P
or.

<f=0,46 \/P

De modo, que para satisfacer'a las buenas condiciones de re-
sistencia bajo el punto de vista de la simple compresion, es pre-
ciso que la carga Py el diametro d, asi en las columnas de hie-
rro como en las de fundicidn no excedan los valores de;

P= 471
d — 0,46 KP

Es & estas Ultimas formulas que es preciso recurrir cuando las
primeras, referentes a la flexion, dan para el diametro un valor

(4)

tal, que larelacion  sea inferior & cierto limite que nos pro-

ponemos ahora determinar.

Para ello consideremos las dos expresiones que para las co-
lumnas de fundicion determinan respectivamente la carga P en
el caso de la flexion y de la compre.'ién:

P= 1938 P= 4,71 if*
-

Igualando los segundo miembros; puesto que los primeros
deben ser iguales en el limite de empleo de dichas férmulas
tendremos;

fP
1938-y = 4,71 1P

Dividiendo por d
1938 = 4,71
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De donde:

-i = ]/411,4650 =20,28

Se tendra analogamente para el hierro forjado, igualando las
dos expresiones correspondientes ala flexién y & la compresion:

P = 3876-1; P= 4714
I

3876=4,71 &
i®

Luégo:

3876 _ 822.93
4,71

J = j/822,93 = 28,69

Resulta, pues, de aqui, que cuando las formulas (2)y (3) corres-
pondientes a la flexiéon, den para el diametro de una columna

maciza un valor tal, que -*seamayorque20,28siesdefuudicion,

y — mayor que 28,69 si es de hierro,’el valor hallado para el dia-
d

metro empleando las citadas formulas de la flexién es admisible;

mas para valores de 9 menores que los citados limites, los

resultados de las formulas’ de flexion son inadmisibles, debien-
do adoptarse entonces los valores del diametro que se dedu-
cen de la resistencia por compresion simple, 6 sea de las ecua-
ciones (4). De todos modos, sera Gtil calcular el diametro de la
columna por los dos procedimientos para darse cuenta de su
resistencia bajo los dos puntos de vista, y adoptar el valor
mayor que se obtenga.

Ejemplo 5.“ Para una carga P de 16.000 kilégramos una co-
lumna maciza de fundicion de 4 metros de altura, 6 sea 4.000
milimetros de longitud, deberia tener, bajo el punto de vista de
la resistencia & la flexion, un diametro dado por la formula:

i;=0.15, , , ,
¢ [/ 1/
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Sustituyendo valores sera:

d= 0,15y/ 4000 ~ 16000

¢ = 0,15X 63,24 X 11,24
d— 0,15 X 710,82

Luégo: o
d= 106®",62 — 107 milimetros,

Con este valor del diametro se obtiene para — la relacion

nm— = 37;y como es mayor que el limite 20,28 hallado

para las columnas de fundicion, resulta que el valor obtenido
para d es aplicable. En efecto, la teoria de la compresion simple
daria para el diametro el valor

if=0'46 1/'P= 0,45 1/16000 = 0,46 X 126,49 = 58,19 milimetros;
resultado inadmisible por ser menor que el deducido de la for-
mula de flexion. Asi pues, el diametro que deberia darse & la co-
lumna es & = 107 milimetros.

La formula practica de M. Love aplicada al calculo de una co-
lumna en idénticas condiciones, nos ha dado, segun resulta del
Ejemplo 1», ¢ = 103 milimetros, cuj®o valor difiere muy poco
del que resulta de la teoria de la flexion.

Columnas huecas.—Lzs columnas de fundicidn se hacen ordi-
nariamente huecas. Sus dimensiones pueden determinarse facil-
mente por la consideracion de la columna maciza equivalente.
Designando por oy «i los diametros exterior é interior de la
columna hueca y por d el de la columna maciza equivalente en
resistencia, se tendrd, lo mismo que antes, para el calculo de
dichas columnas la féormula general de la flexion por presion
longitudinal:

3,948%

El momento de inercia J de ila seccién anular de la columna
hueca es J—0,0491 {d" -~d”). De donde:

P= 3948 X 0,0491 E

Para una columna maciza sometida a
la misma carga se tiene:

P — 3,948 X 0,0491 E
Igualando los segundos miembros

puesto que la resistencia de las dos co-
lumnas es la misma, resulta:
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dé-- dé —d-
Dividiendo por dé sera:
i

&o' de
O bién
Por consiguiente:
£ 1 .
°- n=ii G

d

Esta expresion permitira determinar el diametro exterior de
una columna hueca, habiendo calculado préviamente el diame-
tro d de la columna maciza equivalente en resistencia y fijado a

priori un valor conveniente para la relacion m— entre el diame-

tro del hueeo'y el diametro exterior; cuya relacion se toma con
bastante frecuencia de 0,7 40,8.

Para determinar las dimensiones de la columna hueca por
medio de esta formula, se empezard por fijar el valor que se

considere més conveniente a la relacién “g que podra ser 0,7,

6 en general f. Se calculara enseguida el diametro d de una co-
lumna maciza equivalente .en resistencia, empleando la formula
correspondiente; y con esto, sustituyendo ? y if tendremos da, 6
sea el didmetro exterior de la columna hueca. El diametro inte-
rior d*se deducira luégo de la relacion que hemos establecido

= (p de la cual se saca tfi =<? dj. El espesor hallado de esta
df,

manera que es —— ~ debe satisfacer 4 los valores que hemos

consignado al principio en una tabla, atendiendo a la buena co-
lada de los moldes. Si el espesor resultase insuficiente bajo este
punto de vista, seria preciso cambiar la relacién establecida &

priori — =z (f, dando & un valor méas pequenio, y determinando
¢0
nuevamente 0y hasta encontrar un espesor aceptable para
la buena ejecucidn.
El limite de empleo de la formula anterior establecida aten-
diendo 4 la fiexion, se determinara teniendo en cuenta que la
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secciOD resultante para la columna hueca debe ser suficiente
bajo el punto de vista de la resistencia a la compresion.
En el caso de la compresién simple, la ecuacidon de equili-

brio es:
! t(@d>- dN) X6 =i
De donde:

dA-din = P = Q,2mP

Extrayendo la raiz cuadrada:

I/iigS — = 0,46 VP
Multiplicando y dividiendo el primer miembro por -

De donde;

da —

(Se coniimiard.)

CIENCIAS.

Real A.cademia de Ciencias naturalesy Artes
de Barcelona.

Importante y sumamente concurrida fué la sesién publica ce-
lebrada el dia 3 del actual por esta Corporacion, en el nuevo salén
destinado a su biblioteca, para oir la conferencia que dio el ilus-
trado académico é ingeniero D. Luis Rouviére, sobre el tema que
oportunamente anunciése. Fijandose en la crisis aguda que afec-
ta hoy al mundo entero, demostré el Sr. Rouviére que provenian
sus causas de la exigua proporciéon en que se convierte en tra-
bajo industrial la energia acumulada en los combustibles de la
gravitacion universal; proporcién que con ser tan exigua habia
elevado el jornal del obrero, en ménos de un siglo, de dos reales
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a veinte reales, término medio; afiadiendo que las fuerzas natu-
rales empleadas en la produccién de la riqueza, gratuitas para
todo el mundo, eran la garantia de prosperidad pava los capita-
les, expresion de ahorros procedentes de sacrificios que entrafian
los més sagrados derechos, y la causa Unica de prosperidad de-
la clase obrera, cuyos jornales acrecientan las fuerzas naturales
usadas y cuyo bienestar dilatan ; Gnico medio de que puedan los
trabajadores ascender, a su vez, & capitalistas, cuando saben
trabajar y ahorrar como todo el que ha constituido capitales.

Continuando su discurso el Sr. Rouviére, dijo que los proble-
mas que no resuelve la ciencia y la industria, con acrecenta-
miento de riqueza que aumenta el bienestar general, se resuel-
ven por cataclismos emanados de la ignorancia y la fuerza
bruta, que cercenan rigquezas y merman el bienestar de todas las
clases sociales.

Manifestd, por fin, que las leyes de privilegios le obligaban a
aplazar la explicacién de como entendia haber resuelto el pro-
blema de aprovechar industrialmente todo el calor de los com-
bustibles, partiendo de la teoria, que expuso, de la gravitacion
universal; que resulta no .ser mas que acciones hijas del trabajo
desarrollado por las masas que giran en el espacio a velocidades
conocidas y con emision de calor propio, procedente de un tra-
bajo que en otra época lo acumuld en los planetas; observando
de paso la causa probable de la situacion de los satélites, y la
evidente de las 6rbitas que unos y otros describen.

La distinguida concurrencia que llenaba el local saludd con
aplausos el notable discurso del Sr. Rouviére.

En la sesién celebrada el dia 25 del actual, los académicos de
numero Dr. D. Jaime Almera, presbitero, y D. Arturo Bofill y
Poch hicieron uu estudio de los moluscos Miiricidos, exponiendo
lo mas importante que de ellos se ha escrito desde Aristoteles
hasta los memorables trabajos de dragado efectuados ultima-
mente & bordo del Tratailhur y del Talisman-, afiadiendo ade-
mas los numerosos datos adquiridos por ellos, procedentes de
nuestro mioceno y plioceno. Después de este estudio de conjunto
pasaron al de cada uno de los géneros de dicha familia de mo-
luscos, ocupandose exclusivamente de los que se encuentran en
los terrenos terciarios superiores de Catalufia, & cuyo objeto pre-
sentaron la primera monografia que corresponde al género
Typhis.

En la propia sesion se leyeron dos importantes trabajos remi-
tidos por el Dr. D. Enrique Corminas y Moreu, sobre el descubri-

Ayuntamiento de Madrid



i

— 22 —
miento de pilas de un potencial 6 fuerza electro motriz mucho
mas elevado que el de las conocidas hasta la fecha; habiendo
acordado la Academia el nombramiento de una comision que
dictamine sobre los trabajos del Br. Cormiiias.

CRONICA
DE LA ASOCIACION.

Extracto del acta de la sesion celebrada por la
junta general el 19 de Diciembre de 1885.

Presidencia del Se. Xifra. (Vice-aresidenieJ.

Leiday aprobada el acta de la anterior sesién, a indicacion
de la presidencia y & tenor de lo preceptuado en el articulo 24
de nuestro reglamento procede el infrascrito & dar lectura &
la siguiente

MEMORIA.
Sefiores:

Cumpliendo con un deber ineludible me presento ante vosotros
solicitando la atencidn que ya sé por experiencia prestais siem-
pre, a todo aquel que terminado unjcurso académico, viene obli-
gado por nuestros estatutos & reasumiros los hechos mas impor-
tantes que lo han caracterizado. Breve he de sercorrespoudiendo
a vuestra deferencia, sin que por ello dejeis de hallar en esta
arida Memoria, relato fiel y completo délos principales trabajos
verificados durante el curso que estamos despidiendo. Y en ver-
dad, que presenta éste dos periodos hiéu distintos: Uno casi de
renacimiento en que la Asociacion se sale de su vida ordinaria,
toma un vuelo hasta aqui desconocido y adquiriendo cada dia
mas importancia, merece que la prensa de Barcelona se ocupe
con elogio de sus interesantes trabajos; y otro en que por causas
tristemente excepcionales, cesa tanta actividad, restablécese en
su seno la antigua calma y hasta los méas entusiastas tienen que
violentarse contemplando como se consume en la inaccién toda
la energia acumulada en el periodo antes citado.

Medio afio escaso abraza éste, y sin embargo pocos cursos com-
pletos han sido tan aprovechados como vais & ver.

Apenas constituida ia Junta directiva, dedica toda su actividad
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a los asuetos de tesoreria. Adoptase uu nuevo plan para llevar
la contabilidad y l6g-rase liacer ing-resar en caja multitud de cré-
ditos atrasados que por varias causas habian quedado pendien-
tes. Obsérvase entonces una marcha bastante desahogada en los
asuntos econémicos y la Directiva entrevé la posibilidad de le-
vantaren breve plazo la obligacion que muy atinadamente se
habia impuesto la anterior de cefiirse a los gastos indispensa-
bles. Llega el balance del primer semestre, y al notarse en los
ingresos comparados con los de igual época del afio 1884, un au-
mento de 855 pesetas, resuélvese dedicarlo en gran parte al fo-
mento de la biblioteca que como ya sabéis no pudo ser objeto de
particular cuidado durante el curso anterior.

No se nos presenta & primera vista tan favorable el segundo
semestre, si bién los ingresos acusan en realidad la misma alza.
Motivos de todos bién conocidos, aparentan en ellos notable dis-
minucién y como por otra parte verificanse al mismo tiempo los
gastos extraordinarios ya aprobados, ciérrase con déficit la con-
tabilidad de dicho semestre, influyendo de una manera directa
en el balance anual que resulta ser el siguiente:

Ingresos por cuotas desocio desde I.° de Noviem-

bre de 1884 a 31 Octubre 1885.........ccc.ccccvveennee Ptas. 7038*00
Pagado por alquiler del local................ 1440*00
Id. por impresion, grabados, etc.
de la Revista..ieieeieieeeieeiene 3236*05
Sueldos y gastos de secretaria. . . . 1297*50
MobIIario........occveiiii e, 108*00
Unidn de corporaciones..........cccceevvvveennns 4*00
Suscriciones, compra de libros y en-
CUAdEerNACIONES. ......cceeeiiiiiiiieeeee e 539*27
Por varios anuncios.........cccceeevuvieeeeennnn. 2725
UAaStoS MENOIES......cccoviiiiiiiiiiiiaeeeeeeeeeeeee e 291*70
Total.......coovvvvnnnnnnnn. » 6943*77
Resta en pesetas.........cccccceeeennnn. 94*23
Existencia del afio anterior..............cc........ 2610%45
Existencia en 31 Octubre 1885..............ccveeee. 2704*68

Comparado este balance con el de! afio anterior aparecen dis-
minuidos los ingresos en ptas. 458*40, cuando realmente acu.=an
un aumento efectivo de ptas. 140’50 por cuotas de s6cios; aumen-
to que se hubiera presentado mas aparente a no haber retardado
la recaudacion de Octubre y Setiembre las circunstancias espe-
ciales que alejaron de esta capital en el verano pasado gran nd-
mero de nuestros compafieros. Por el propio motivo no estan
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comprendidos eu el balance expuesto las 620 pesetas, importe
aproximado de las siiscricioues y anuncios h la Revista.; apare
ciendo por todas estas razones como verdadera baja en los ingre-
sos del afio transcurrido, lo que en realidad ha sido notable au-

~Arreglados los asuntos de tesoreria, la Directiva, por iniciativa
de su digno presidente, ocupése con afan enreorganizar las sec-
ciones que no habiau logrado reunirse en el afio anterior, vien

dolas con especial satisfaccién funcionar todas ya de una manera
regular & mediados de Enero, organizadas la mayor parte de sus
mesas. La secciéon de Ciencias, una de las primeras en consti-
tuirse, trazd el camino que debia contribuir & reanimar la vida
activa de la Asociacidon. En una de sus primeras sesiones acordi
elegir 6 la suerte cuatro individuos de la mi.sma, destinados a
tratar durante el curso un asunto cientifico. La idea tomo pié
entre las demas secciones, siendo acogida por todos con igual
entusiasmo. Once fueron los trabajos presentados, todos impor_
tantisimosy algunos de ellos tan amenos, que dieron lugar a
interesantes veladas, en que cl uumeroso publico que llenaba
por completo nuestros salones, encargése de demostrar con elo-
cirentes aplausos el agrado con que las recibia. Es de esperar s

perpetuara y amplificara dicha practica, visto los excelentes le

sultadoa que ha dado.

El fruto inmediato recogido ha sido el fomento real de nues
Revista que en este Ultimo curso habéis visto casi llegar & su
anco>'eo. Pocas palabras voy a deciros sobre el desarrollo que ex
perimenta dicha publicacion, pues dato elocuente es el aumento
que exije cada afio su presupuesto. En 1882 era éste de 19467
pesetas; en el afio posterior elevdse ya a 2800. para descender en
1884 4 2727-35 ptas y alcanzar eu el altimo curso la cifra maxi
made 3236'05. ,

Al igual que la Revista, nuestra biblioteca ha sido en el pre-
sente afio como ya he tenido el gusto de indicaros, objeto de so
licita atencion por parte de nuestra Directiva. A mas de las
interesantes publicaciones recibidas periédicamente & cambm e
nuestra Revista 6 por suscricion, ha venido & enriquecer la re
guiar coleccion de obras cientificas, que aprovechando una bue-
na coyuntura ofrecida por nuestro celoso ex-bibhoteeano, deci
dio la Directiva adquirir. Hanse ademas ordenado, completado y
encuadernado durante el afio 226 voliumenes, incremento no-
table como veis, que sumado a lo reunido hasta el presente
constituye ya un pequefio tesoro de consulta, que contribuira
poderosamente a aumentar los atractivos de nuestra Asociacion.
Puesta al corriente la biblioteca, poco tardareis en ver aparecer
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en la Revista. Tecnolégico-Industrul el catalogo inherente k
tan importante arreglo.

Otro de los trabajos que descuellan entre los verificados du-
rante el curso que estamos despidiendo, es la recopilacién de to
das las Reales 6rdenes 'y decretos, que referentes ala carrera han
visto la luz en la Gaceta de Madrid-, tarea improba llevada teliz-
raeute & cabo por el activo y celoso nuevo secretario D. Pab o
Brunet v Turné, ponente de una comision nombrada al eiecxo
por la Junta directiva, Gran importancia doy yo & semejante
obra, que desde mucho tiempo conceptuaba indispensable, ya
tenemos, & mi entender, brajulapara dirigirnos, escojamos pues
con acierto los rumbos que nos permiten alcanzar en breve pla-
zo la realizacion de nuestras justas aspiraciones.

Y ahora, réstame tan solo apuntaros que la Directivatiene pen-
diente en el ministerio de Fomento, una exposicion en demanda
de que se aclare en favor de la carrera cierta Real 6rden que h
mita nuestras atribuciones. A mediados de Marzo mandése dicha
solicitud & Madrid convenientemente recomendada, sm que Has-
ta la fecha haya sido posible verla resuelta; triste consecuencia
de nuestra administracion, corroida por el cancer nefasto de |
politica, que en este pais todo lo absorbe. La Directiva q
despide de vosotros, habia cifrado su dicha en poderos anun
en estos momentos su feliz resultado; desgraciadamente todo ha
sido inutil hasta la fecha; acaso mas afortunada que ella, pueda
expresarse de otro modo dentro un afio, y en parecida época su

. . X

Antes de concluir, no puedo menos de haceros sentir la nota
triste de esta Memoria. Como en casi todos los anos, uuestra Aso-
ciacién ha pagado su tributo & la muerte. D. Francisco Tomas y
Esteve y I). José Sabat han desaparecido de entrenosotros. toda
Viaen la primavera de su vida. El primero nos lo arrebatd cro-
nica y terrible enfermedad; el segundo victima de su deber, tué
conducido al sepulcro por la mortifera epidemia que durante el
verano pasado se entretuvo cruel en asolar las diferentes provin-
cias de esta malhadada patria. Unoy otro pasaran & aumentar
la lista fiunebre donde se hallan ya inscritos los nombres de inoi

Como compensacion & tan triste noticia he guardado el daros
cuenta del aumento de socios correspondiente al ano quedaba
de transcurrir. Desde primeros de Noviembre de 1884 & ultimos
de Octubre de 1885, han ingresado en el seno de
racion 22 comparieros, 19 como socios de numeroy 3 miembios
asociados, bien venidos sean y ojala contribuyan con eUntu-
siasmo y fé de los que todavia no han sufrido desengafios al
enaltecimiento de nuestra carrera
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Y ahora dejad que me despida de vosotros lameutandome de
los asuntos que la actual Directiva deja muy & su pesar pendien-
tes de resolucion. Figuran entre ellos el reglamento de calderas
de vapor que el afio pasado, en parecida época os decia se estaba
ultimando, y la adjudicacion de los premios ofrecidos publica-
mente k los autores de los articulos distinguidos en los dos con-
cursos abiertos al efecto-

La Directiva también se despide pesarosa de no haber podido
terminar dichos asuntos como os lo prometi6 por boca de su dig-
no presidente al inaugurar el curso que ya concluyd. Solo sirve
de lenitivo & su pesar la conviccion en que esta, de que se lleva-
ran k feliz término dentro de poco; pues firme garantia es de ello
la actividad, celo y manifiesta ilustracion reconocida en el nue-
vo presidente, asi como en los deméas individuos que se tuvo la
feliz idea de elegir para reconstituir la Junta directiva que den-
tro breves instantes principiara, con aplauso de todos, a regir los
destinos de nuestra muy querida Asociacion.

(He dicho.)

Concluida por el infrascrito la lectura de la precedente Memo-
rig; dice el Sr. Xifra que ausente D. Antonio Sans, de Barcelona
por exijencias del cargo que desempefia en la Compariia de los
ferro-carriles del Norte de Espafia, ha mandado una carifiosa
carta de despedida, que ruega al Sr.Vice secretario se sirva leer.

Leida ésta y acojida con generales aplausos, invita el Sr. Xifra
con sentidas frases al nuevo Presidente k ocupar el sillon presi-
dencial.

D. Luis Rouviére al tomar posesion de su cargo disert6é con sin
guiar elocuencia sobre el tema Nuevos horizontes en Ciencia é
industria, lases deprosperidad para las naciones-, hizo resaltar la
invariabilidad y lo inevitable de las leyes de la Creacion. Lo ar-
monioso de estas leyes, que tienen accién igualmente trascen-
dental en nuestra actividad fisica, como en nuestros impulsos
intelectuales y morales; asi como las armonias que existen en-
tre la produccién de la riqueza, en sus diversas esferas, la apli-
cacion de las fuerzas de la Naturaleza alos trabajos industriales,
como la justicia y el derecho; y la perturbacion, que en la
produccién de toda suerte de riquezas propias para la satisfac-
cion de nuestras necesidades trae consigo todo linage de injus-
ticias; asi como el desorden y las luchas violentas, que emanan
del estancamiento de fuerzas naturales, que en variedad infinita
pueden ponerse, gratuitamente, enjuego para la produccion de
la riqueza industrial.

Hizo un rapido bosquejo de los progresos materiales de los
pueblos que precisan en la historia la marcha ascensional de la
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humanidad, debidos & los progresos de las ciencias naturalesy
aplicaciéon de las maquinas consiguientes & ellos; asi como del
modo como han traido como consecuencia la mayor suma de jus-
ticia infiltrada en las leyes y amparada en la riqueza producida,
que el derecho ayudo, & su vez, a solidar y acrecentar.

Observé como en los pueblos antiguos y atrasados, las injusti-
cias de la esclavitud y la poligamia produjeron el desordeny
flagueza en el seno de aquellas sociedades, y atrajeron sobre
ellas la ignorancia y la fuerza bruta de los pueblos barbaros; que
no hallaron medios suficientes de defensa en la riqueza ni en la
virilidad y rectas costumbres en que los pueblos civilizados pue-
den escudar.se. Dijo que el Cristianismo propag6 el incendio de
la civilizacion por Europa, en la Edad Media y nuestras leyes
municipales, el 6rden y el respeto debido & la legitima actividad
de los trabajadores, bases de la extension de las poblaciones mo-
dernas y de su creciente industria.

Detall6 los progresos que la utilizacion de combustibles habia
traido consigo; en que proporciones el empleo de esta fuerza na-
tural habia aumentado la producciéon de la riqueza, y con ella
la tasa de los jornales, que de ella dependia; manifesté que de
no utilizarse mas que el cinco por ciento de la potencia calorifi-
ca de los combustibles, se destruyen en pura pérdida para las
industrias y para los trabajadores, unos cuatro mil setecientos
cincuenta millones de pesetas anualmente; sefialé como las in-
dustrias que mas combustible consumen por unidad de trabajo
atil producido, como la metalurgia y la navegacién por vapor,
eran las que mas precaria vida llevaban ya; de tal manera que
la Gltima, que movia ademas en sus buques tanto espacio inutil
y tenia un propulsor impropio para las exigencias actuales, se
hacia ya insostenible, como industria particular; manifestando
gue la crisis actual, que se recrudece muy acentuadamente en
todo el mundo industrial, proviene, indudablemente, de que la
miserable utilizacion del 5 p. Vo del trabajo natural, acumulado
en los combustibles, estaba ya en desequilibrio con las aspira-
ciones emanadas de ella y con la extensién de los derechos reco-
nocidos ya, afortunadamente, por las leyes.

Consider6 que de no hallar la ciencia una solucion que permi-
ta & la industria utilizar méas vasta cantidad de fuerzas naturales
gratuitas, para que la riqueza disponible se acreciente, y los
jornales y estipendios del trabajo aumenten, para que la crisis
se resuelva pacificamente; la ignorancia y la fuerza bruta de las
clases y de los pueblos traerdn las violencias y cataclismos con-
siguientes.

Explicd como hacia 25 afios que convencido de la necesidad de
perfeccionar la mal llamada maquina de vapor, para llevar la
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utilizacion de la fuerza de los combustibles a términos raciona-
les, como sucede con la fuerza hidriiulica, creia haber llegado k
soluciones practicasy sencillas del problema en todas sus varian-
tes; y sentia que circunstancias especiales de determinadas leyes
de patentes, le hicieran aplazar la explicaciéon detallada de las
condiciones de la «<M&quina de vapores» que acaba de imaginar
y termind demostrando, por una série de experimentos, el por
qgué entendia que deben explicarse de nuevas maneras, deter-
minados fenémenos fisico mecanicos, que a su modo de ver, no
vienen hasta ahora precisados, sino muy imperfectamente.

Con generales y reiterados aplausos fué también acojido el no-
table discurso del Sr. Rouviére, el cual por su verdadera impor-
tancia decidi6 insertarse integro en la Revista Tecnolégico-1n-
DUSTRIAL.

Y no habiendo mas asuntos de que tratar, levantése ya en ho-

ra bastante avanzada la seoién. .
B Secretario general,

Ratmt'ndo Balet.

IUNQUETE DE EOS INGEINIEAOS INDUSTRE\LES
DE BARCELONA.

El domingo veinte del préximo pasado mes y afio, tuvo lu-
gar en el Restaurant de Francia el banquete anual con que
la mayor parte de los Ingenieros industriales residentes en
esta celebran la eleccion de su nueva Junta Directiva, con
efecto también de estrechar en todo lo posible si cabe, los lazosy
mutuas relaciones de amistad y compafierismo, notorias y acen-
tuadas cada dia mas, entre los individuos pertenecientes a la
respetable Asociacién de Ingenieros industriales de esta capital.

A la hora de costumbre, concurrido en extremo al igual que
el afio anterior, estaba el salén principal del citado Restaurant,
reinando con.stantemente antes y durante la comida, la mayor
expansion y cordialidad entre todos los alli reunidos, algunos de
los cuales que por sus multiples quehaceres no tenemos el gusto
de estrecharsu mano con tanta frecuencia como deseariamos du-
rante el afio, y otros que debiendo residir & largas distancias de
Barcelona motivado por los honrosos cargos que desempefian,
habian tenido que dejar sus habituales quehaceres, gozosos de
estar siquiera breves horas, reunidos con sus intimos |Jamigos,
compafieros y condiscipulos, dejandonos al igual que en afios
anteriores, grato recuerdo de aquella pequefia y magnifica fies-
ta, agradable en todos sus detalles, en el conjunto y bajo todos
conceptos.
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Insiguiendo una antigua costumbre, el Presidente saliente de
la Asociacion debia iniciar los brindis, pero ausente de sus com-
pafieros por obligacién del cargo de Ingeniero de la Via™ cargo
que actualmente desempefia en Leon, donde desde corta tem-
porada alli reside por disposicion de la Compafiia de los ferro-
carriles del Norte, le sustituyo el Vice presidente D Narciso
Xifra. Con elocuentes frases, empezd dando las mas expresivas
g-racias & todos los individuos de ia Asociacidn, por el bién ala-
bado celo, interés y valiosa ayuda que han prestado & la salien-
te Junta Directiva, h las Secciones y en especial & la Comision
de la Revista, proporcionandole variados, distinguidos y con-
cienzudos trabajos para su insercion durante el pasado ano aca-
démico. Felicité & la Asociacion por la acertada eleccion que
habia tenido en nombrar su Presidente al Sr. Rouviére, y a.sirais-
ino felicito & éste, por haberle recaido el honroso cargo de Pre-
sidente; dijo que de su reconocido celo a todo cuando tienda al
provecho de la carrera, de sus bellas cualidades personalesy al-
tas dotes que le adornan, excelentes condiciones que se compla-
cia en reconocer, que la Asociacion de Ingenieros industriales
Ue Barcelona, mucho podia prometerse durante el ejercicio de
su cargo en favor de los intereses que representa. Lamentdse que
en la sesién dei dia anterior, objeto de la toma de posesion de la
nueva Directiva, motivos imperiosos aducidos por el Sr. Rouvié-
re le hubiesen privado dar & conocer el proyecto para el que aca-
ba de obtener patente de invencién, y le rog6 que en cnanto le
sea posible nos dé a conocer su invento, no con objeto de modi-
ficar en lo mas minimo la idea que entrafia y procedimientos
adoptados, sino por el leal y sincero deseo de que todos podamos
coadyuvar al complemento de su buén resultado y contribuir &
su rapida propagacion, evitando en lo posible las desagradables
contingencias que por desgracia surgen siempre en Espafa,
cuando se trata del planteamiento y desarrollo de ideas tan im-
portantes.

Siguidle en el uso de la palabra el Sr. MoUnas, dirigiendo las
mas carifiosas gracias al Sr. Xifra por las galanas frases que
acababa de pronunciar en favor de la Comisién de la Revista: al
brindar como individuo déla misma, compartié con la Asociacién
la gloria que & aquella podia caberle, dada la estima que en los
Centros técnicos es tenida hoy la Revista Tocnolégico-Indus-
TRiAL, pues dijo que los Sres. Sécios eran quienes habian apor-
tado numerosos y escogidos articulos & la misma para su inser-
cion y que la Comisidn al dai'las a luz, solo habia complacido sus

El Sr. de Manjarrés, actual Director de la Escuela de Ingenie-
ros industriales, levantose para brindar, expresando con facil
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palabra y bellos conceptos, que al igual de los demas afios ante-
riores en igual ocasién, aprovechaba aquel momento para de-
mostrar la sinceridad de sus simpatias a todos los comparieros,
haciéndolo de un modo especial para cuantos hemos tenido el
o-usto de ser sus discipulos, y termino deseando que los Ingenie-
ros industriales de hoy 6 sea los modernos, encuentren en las
practicas de la carrera mas recompensa de la que por desgracia
obtuvieron en sus trabajos los de ayer 0 sea los que les antece-
dieron y asi sucesivamente, dese6 a todos bienestar para el por-
venir, hasta haber cada uuo alcanzado el objeto de sus mas be-
llas aspiraciones.

El Sr. Rius dedico su brindis & los compafieros que en busca
de mejor fruto & sus risuefias esperanzas, hanse ausentado & pai-
ses extranjeros 6 a las colonias de la Nacion, é invitoles a decir
algunas palabras sobre el estado de las fuentes de riqueza que
alli encontraron.

El Sr. Puig y Llagostera comprendido en el grupo de los com-
pafieros ausentados & colonias, con satisfaccion dijo, iba & com-
placer al Sr. Rius y & los alli reunidos haciendo un bosquejo de
las islas de nuestro archipiélago filipino, considerado bajo el
punto de vista industrial. Fijando especialmente su atencién eu
las islas Filipinas por ser el punto donde ha residido unos anos
y donde piensa volver en hreve, manifesté que & pesar de estar
dotadas por la Naturaleza de abundantes rios, ricas vegas, de
una extensa superficie laborable de la mejor calidad, cuya ferti-
lidad y condiciones climatoldgicas en sus varias regiones son
tales que alternando el cultivo eu ellas producen hasta tres cose-
chas anuales especialmente del arroz, que las primeras materias
para la industria sou abundantisimasy de ser aquel pais uno de
los masticos y fértiles del mundo en todos sus ramos, que el
hombre, especialmente el indigena, que aiin anda desnudo y es
terrible enemigo del trabajo dedicandose cuando puede al pillaje,
nada piensa ni nada hace para utilizar tan inmensos beneficios.

En su sentir, las industrias todas del mismo modo que la Agri-
cultura estan en notable atraso y para patentizar su opinidn, al
ocuparse de la metalurgia dijo: con ser abundantisimas las mi-
nas del mineral hierro y no ser dificil la extraccién que sin difi-
cultades la mena arrancada del criadero podria ser llevada al
horno para su beneficio cuanto del referido metal se con.sume,
se adquiere elaborado en Inglaterra: las maderas de construc-
cion que bién podrian extraerse de aquellos grandisimos bosques
se importa toda de la China ya pulimentada y escuadrada para
el uso & que se destina. El arroz, sigue aun descascarandose co-
mo en los tiempos primitivos a golpe de martillo y el algodén no
se cultiva, si bién él ha tenido ocasion de hacer plantacione.s de

Ayuntamiento de Madrid



— 31 —

ensayo que ha producido una buena materia textil calidad Nue-
va Orleaus, pudiendo del mismo modo hablar de los buenos re-
sultados del cultivo del abaca, pita y el ramio. Con todo y ser
de excelente calidad el poco aceite de oliva que se produce, por
el abandono de su cultivo se consume el de sésamo procedente
de la China que es de menor estima, mezclado con el de coco,
unico que se produce en mayor abundancia. Que en analogas ¢
parecidas condiciones se encuentran las demas industrias, y los
transportes especialmente la navegacion, resulta & precio bas-
tante elevado. Referente & los industriales dijo ser notorio el gra-
do de atraso en que tienen sus respectivas industrias y cit6 para
demostrarlo, algunos casos que determinan seglin su modo de
ver, que siquiera tienen mediana idea del coste é importancia de
los trabajos que se les encomienda. Be todo lo expuesto dedujo
el Sr. Puig y Llagostera con grandes y elocuentes rasgos al ter-
minar su brindis, que si mejorase la Administracion del archi-
piélago filipino, aconsejaria a sus compafieros que fijasen alli su
atencion buscando vida independiente, donde dedicandose & la
instalacién de nueva industria ¢ al cultivo de las ya existentes,
podria reportarles magnificos resultados ya en provecho propio,
ya para el aumento de la riqueza de la Nacion: pues no duda
por habérselo confirmado la experiencia, que como el Ingeniero
industrial se haya dedicado al ejercicio de una industria cual-
quiera en todo pais por mas adelantado que esté, siempre tiene
y siempre redne excelentes condiciones para levantar mas aquel
ramo de riqueza y caminar por la via rapida del progreso, cua-
lidades que le haceu superior & todos los demas.

El Sr. Cornet y Mas compara la situacién de la Peninsula con
la de las islas Filipinas descrita por el Sr. Puig, donde como alli
0 pesar de ser ricos € importantisimos los criaderos del metal
hierro, muchos de sus productos son llevados al extranjero para
devolverlos elaborados a la madre Patria y quita de esta suerte
nuestra entrada, debido & las vigentes leyes Arancelarias, de cu-
yo resultado queda mermada por completo la industria metaldr-
gica: que al igual de esta, sucede en muchisimas de nuestro
pais, sucediendo el fendmeno analogo de venirno.® importadas
las primeras materias que ya poseemos, y para remediar este in-
conveniente, no cree que los Ingenieros industriales deben fijar-
se Unicamente en el establecimiento y explotacion de ciertas
industriasen aquellas isla=, sino a la vez, que debe procurarse
(1 remedio aqui.

En su concepto, las industrias se han desarrollado en Espafia
de dos maneras: unas buscando el articulo y otras procurando
producirlo; unas y otras tal como esta reducido este ramo de ri-
gueza, luchan en notable desventaja con los paises méas adelan-
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conquistarse un buén lugar por medio del trabajo, siendo resp

AME2talann)myeTa de acuerdo no so6lo & cuanto
referente al estado de la industria en

<hiiin de los escollos que se oponen a su desarrollo, que co
tusiaatas deseos de hacer algo i todos util, ain toad» 'l carg

de Presidente es de corta duracion en la Junta Direct va, ya e
la noSe anterior después de la conferencia que habia ¢a™o
la toma de posesion, habia manifestado

Junta, la necesidad de dedicarse con ahinco a f
ministracién de nuestro pais, todo cuanto se oponga al desen
volvimiento de la industria, considerado bajo los J

vista técnico y administrativo: pues que el porvenir deellaj de
nuestra carrera debe quedar asegurado, del resultado de «anWs
esfuerzos se hagau y actividad se despliegue, que redundar de

"E Storo ITtoSuU"rn'et'td brtols le bable dlriglao el
Sr Xifra referente al nuevo motor de su invento, dijo que con
sistian sus aspiraciones en obtener un motor barato que Pediese
ser llevado al seno de la familia obrera, y que halagado por esta
idea desde hace 25 afios, se ha dedicado & su estudio con afan,
siempre que sus pequefios ahorros asi se lo han permitido. Sen-
tuviese tiimpo para explicar alli el sistema de fuerzas
naturales por la ley de la gravedad que en su concepto ha de
realizar un iris de paz matando las grandes crisis & que estamos,
abocados y desea que la realizacion de su idea tenga feliz térmi-
no para el fruto que ha de reportar & los Ingenieros industriales,
en lo que demostrara cuanto carifio siente hacia la carreray a
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la Escuela de donde sali6 un dia, y termind brindando para la
felicidad de todos loa comparieros, en el mismo grado que para
si desea.

Del Presidente saliente S-. Sans y Garcia manifesto, que si
obligaciones sagradas de su cargo le hacian en aquel momento
estar ausente de sus comparieros, no dudaba que su corazén alli
estaba con los presentes por lo que propuso y fué aceptado por
voluntad unanime, expedirle un despacho telegrafico saludan-
dole cordialmente y demostrar con la sinceridad de todas las
simpatias de los presentes, que viéndose privada actualmente la
A-sociacion de su valioso concurso, se hacian votos para su pron-
to regreso.

Al igual que los demas afios y & instancia de toda la reunion,
se acordd por ultimo expedir un telégrama a las Asociaciones de
Madrid y Valencia, hermanas de la nuestra, mandandoles un
carifioso saludo y renovando votos para la prosperidad de ambas.

Después de lo cual, diose por terminado el acto.

Organizacioén de las Secciones de la iVsociacion
durante el curso A.cadémico de 1885 a4 1886.

Seccion de Ciencias.

Presidente. D. Luis Canalda. ~ N
VicCPTtsidcTiit.  » Giiillcririo J. de Giiilleii Garcia*
Secretario. » Nicolas Tous Caze.
Vicesecretario- » Fernando Massia.

Dias de sesion: 2y 16 de Febrero y Marzo: 13y 27 de Abril: 11
y 25 de Mayo: 1y 22 de Junio.

D. Jose Pifiol desarrollara un tema en sesién de 3 Febrero.
» Conrado Sintas » » 2 Marzo.
» Francisco Pascual. » ” f
» Alejandro M. Davila » » 11Mayo.
Seccion de Tecnologia.

presidente. D. Juan Antonio Molinas.

Vice-vresidente.  » Pedro Gras y Bertran.

Secretario. » Pablo Brunet Turné.

Vicesecretario. » Manuel Bofill.

Dias de sesion: 12 y 26 de Febrero: 12 y 23 de Marzo: 9 de
Abril: 7y 21 de Mayo: 4 y 18 de Jumo.

1) José Tos desarrollara un trabajo en sesion de 12 Febrero-
» Antonio Moncunill » »

» Eleazar Buigas » » m

» Jose M.* Camps » » 21 Mayo.
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Seccion de CoNStRucciONES.

presidente. D. Rosendo Liatas.
Vice-presidenie.  » Ramon Ferran.
Secretario. » Fernando Junoy.

Vicesecretario. » Leandro Rodo6.
Dias de sesién; 5y 19 Febrero: 3y 19 Marzo; 2y 30 Abril: 14
y 28 Mayo y 11 de Junio.
D. Salvador Draper desarrollara un trabajo en la sesion 5 Febro.

» Pablo Pujol » * 19 Marzo.
» Fabian del Villar » » 2Abril.
» Rosendo Liatas » » 28 Mayo.
Seccién de Legislacion, Estadistica é Higiene.
Presidente. D. Francisco Vila y Lletjés.
Vicepresidente. » Modesto Lafont.
Secretario. » Juan Feyner.

vicesecretario. » José Playa.
Dias de sesion: 9y 23 Febrero: 11y 26 Marzo: 6y 16 Abril: 4
y 18 Mayo y 11 y 15 Junio.
D. Manuel Llopis desarrollara un trabajo en la sesion 23 Febrero.

» Fernando Junoy  » »  26Marp.
» José Duran » » 16 Abril.
» Francisco Vilay Lletjés » » 4 Mayo.

Nota: D. Salvador Draper ha e.vpuesto no poder aceptar el
honor con que le distinguid la Seccion, y en cambio ha ofrecido
para el proximo allo académico la lectura de dos importantes es-
tudios a que viene dedicandose.

D. Leandro Rod6 desarrollard un nuevo tema el dia 30 de Mar-
zo, correspondiendo & la atenta invitacion que le hizo en fecha
posterior la Seccién de Ciencias.

Barcelona 30 Enero 1886.
F1 Secretario General,

Pablo Bruket Turné.

NOTICIAS VARIAS.

Las Ligas de Castilla y la Industria de tras-
portes por ferro-carril.—Segin hemos leido en varios
periodicos, el domingo 24 de los corrientes, reuniéronse en el
Liceo de Lope, de Valladolid, los representantes de las diferen-
tes Ligas de contribuyentes castellanas, y ocuparonse del modo
mas conveniente de fomentar la riqueza productora de aquellas
provincias agricolas.
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Importantes acuerdos fueron tomados, algunos de los cuales,
basados en los principios de la verdadera escuela econémica que
con tanto calor defiende siempre Catalufia, nos parecen muy
justos y equitativos; pero sentimos no poder decir 1o mismo del
acuerdo referente & la unificacion de las tarifas de ferro carriles,
sobre la base de unidad de precios por toneladay kilometro, bajo
las bases determinadas por la ley de concesiones, y convencidos
estamos de que, si al aceptarse dicho acuerdo, no presidié crite-
rio alguno egoista 6 de localidad, los representantes de las Ligas
castellanas no meditaron bastante las trascendentales consecuen-
cias que, de adoptarse por el Gobierno, resultarian para el co-
mercio é industria general de Espafia, y en particular para los
diversos puertos del Cantabrico.

Comprenderiamos que se abogase por la prudente reduccién
de rarifas, cuando los dividendos que las Compaifiias ferro-viarias
repartiesen & sus accionistas, evidenciasen que el interés redi-
tuado en la industria de trasportes por ferro carril es excesivo;
pero pretender que las Compafiias citadas anulen sus tarifas es-
peciales6 compensadoras, Unicas que permiten aaquellas provin-
cias situadas en los confines de nuestra Peninsula, presentar sus
productos, en los mercados centrales, con poca diferencia en el
coste de l6s de provincias vecinas, nos parece notoria injusticia.

A nuestro modo de ver, la concesion de tarifas especiale 6
compensadoras bajo la base de reduccion de precio por tonelada
kilométrica & medida que aumenta el recorrido, no es otra cosa
que la aplicacion & esta industria, de lo que estan haciendo la
industria y comercio no sélo de Espafia, ni de Europa, si que
también del mundo entero, facilitando las transacciones impor-
tantes. Y sin embargo, ;cuando se ha pretendido que el comer-
cio al por mayor vendiera al mismo precio unitario que al co-
mercio al detalle? Para un mismo producto ¢;no es el primero el
que verifica sus transacciones & inferiores precios? ;Acaso los
mismos comerciantes de Valladolid, desconocen los descuentos
en el precio, segun la importancia de la transaccion? ;Pués que
otra cosa hacen, en iiltimo resultado, las Compafiias, con las ta-
rifas compensadoras, que conceder este descuento?

Suponemos que las diferentes Corporaciones economicas € in-
dustriales de Catalufia, por lo comdn tan prontas & dar el grito
de alarma siempre que se amenaza, en cualquier de sus ramos
la produccion nacional, opondran, exposicién a exposiciéon, au-
nando sus esfuerzos, para desviar este nuevo golpe, que no por
ser embozado, es ménos peligroso a las distintas manifestaciones
de la riqueza patria; y abrigamos la esperanza de que en las al-
tas esferas del Poder, no encontraran eco pretensiones tan poco
justificadas, pues el interés general de las demas provincias de
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Espafia, esta muy por encima de la conveniencia particular do
las Ligas de Castilla.

Exposiciéon Universal de Barcelona.—Corres-
pondiendo & la atenta invitacién que a la Comision de esta
Revista dirigidle D. Eugenio Serrano Casauova;_asistimos
al Imch dado & la prensa de esta capital el 20 del comente en la
casade Vacas del Parque, al que concurrieron unos 85 represen-
tantes de otros tantos periodicos. T~

Al destaparse el Champagne tomo la palabra el Sr. Pirozzmi j
después de algunos antecedentes sobre el Sr. Serrano expuso su
proyecto de celebrar unaExposicion Universal en el mes de Se
tiembre, del proximo afio de 1887 emplazandose en los terrenos
anexos al parque sin edificar, teniendo como si dijéramos, por
iardines del recinto anterior el mismo parque.

El asunto reviste gran interés para Barcelona y para el pais
productor en general, asi lo entendieron y manifestaron una-
nimes los varios representantes de la prensa politica, cientifica
Vliteraria que usaron de la palabra, ademas de ser esta la pri-
mera Exposicion Universal que celebrard Espafa, reune al in
terés de la época por demas azarosa y de grandes contrarieda-
des porque atraviesa el comercioyla industria del pais al mérito
del mayor sacrificio que éstas criticas circuutancias imponen y
deberan vencerse por las autoridades en primor término-y luep
después por todos los elementos vivos y amantes de la patria.

No ignoramos que la realizacion de semejante proyecto requie-
re grandes desembolsos y gran caudal de actividad, precisamente
en esto deben fundarse las autoridades y demas personas influ
yentes para destinar a ello algunas sumas y estimular a las co-
marcas con el fin de vencer el desaliento y ver si con el movi-
miento que ya requiere la construccién y decoraciéon, como la
circulacion y concurso de forasteros, se restablece el equilibrio
industrial y mercantil que de unos afios aca hemos
desapareciendo de entre las relaciones del interésy la actividad
industrial de nuestra desdichada Nacién.

Al despedirse del Sr. Serrano Casanova, nuestro compafiero de
Comision Sr. Boada, manifestéle que nuestra Asociacidn consi-
deraba la idea grande y beneficiosa para el pais; al propio
tiempo que muy pertinente al objeto de nuestra publicacion,
por lo que se congratulaba de haberse iniciado, anhelando
la feliz realizaciéon de este colosal proyecto que forzosamente
debe contribuir al desarrollo y progreso de nuestras manu-
facturas por lo cual ofrecia al Sr. Serrano Casanova el apoyo
que en su esfera pueda prestarle la Comisién de la Rkvista
Tegsoloégico Industrial.
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Palacio de la Exposicion Nacional. - Laprensa
técnica de la Corte, como la de esta Capital viene ocupandose
de la Real 6rden por la que se ha mandado expedir un millén
quinientas mil pesetas a favor de un D. Andrés Hertogo, para
satisfacer el primer plazo de los ;res convenidos para pago de
las obras del edificio que ha de levantarse para Exposicién en
la Castellana, que lleva & cabo la casa extranjera Braine le
Compte, representada por el citado sefior.

De lo que hasta ahora hemos podido deducir de los sueltos que
sobre este particular han publicado los distintos periddicos Re-
vista de Agricultura, Gaceta de la Industria é Industria é Inveai-
dones, es que el edificio lo paga el Estado, que costara cuatro
millones setecientas cincuenta mil pesetas, segun presupuestoy
de consiguiente quizas con mas probabilidad, seis millones sete-
cientas cincuenta mil, y que en su origen y hace ya muchisirno
tiempo, se simul6 una especie de concurso de proposiciones bajo
pretexto de que se trataba de la construccion de un edificio par-
ticular, que no fué mas que la base para realizar un negocio do
terrenos; y por iiltimo que la Sociedad Braine le Compte, cons-
tructora del edificio Exposicién Nacional de la Castellana es la
misma que ha de levantar las construcciones del Retiro, para la
proyectada Exposicion patrocinada por los Sres. Moret y s6cios
del Circulo de la Union Mercantil, 6 mejor diremos, del Cobden
Club madrilefio.

Ui, Gaceta de la Industria, de laque es director nuestro esti-
mado compafiero Sr. Alcover, se propone conseguir que se haga
luz en este asunto y al efecto trata de persistir ocupandose de
ello mas extensamente en otros proximos ndmeros; nosotros du-
damos mucho, sin embargo, de que sus esfuerzos alcancen resul
tados y que pueda ver realizados sus propositos.

El periddico Industria € Invenciones que dirige nuestro estima-
do amigo y digno compafiero Sr. Bolibar, al ocuparse del mismo
asunto ha formulado la siguiente pregunta, ;Como se celebré la
subasta del edificio que se construye en la Castellana? Y ocu-
rresenos a nosotros darle la respuesta que inutilmente espera de
oiros nuestro estimado colega, diciéndole: Como se celebran en
Espafia la gran mayoria de concursos y subastas; con tapujos y
sin publicidad, 6 cuando mas llamando & los constructores ex-
tranjeros, si se permite que los del pais tomen alguna parte, 6
eliminando estos ultimos y haciendo directamente el encargo a
determinadas personalidades extrafias a la patria, tal vez para
gue la culta Europa siga creyendo que ni elementos tenemos
para construir nuestros edificios publicos graduadores a nuestro
modo de ver de las fuerzas productoras que posée la Nacion y
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el progreso de la industria del pais, que afortunadamente cul-
tivamos, aunque con mas honra que verdadero provecho.

Afortunadamente nuestras Provincias ostentan dentro del re-
cinto de sus mas importantes poblaciones preciosos edificios
metalicos que , sin que nos ciegue el espiritu de provin-
cialismo, ha de sernos permitido decir que honran a la in
dustria nacional y ellos son prueba fehaciente, de que se sa-
ben edificar aqui bellos edificios de elegante gusto y ligereza
tanta, que superan en gusto, belleza y sélida construccion &
otros de igual clase enclavados en otras importantisimas provin-
cias de Espafia, y edificados por importantes casas extranjeras
que cobraron por ellos mas cuantiosas sumas que no han cobra-
do los constructores nacionales por ninguna de las obras simila-
res que hayan tenido la fortuna 'de realizar. Asi se demuestra
gue si no faltan medios y elementos para poder construir edifi-
cios como el de la Exposicion Nacional . pues seg-uramentc
no superara en mérito esta construccion al de los edificios-mer-
cados que posée nuestra capital salidos de los talleres de la mis-
ma,que falta en cambio el grado de patriotismo y de amor pa-
triti que evidentemente poséen los hijos de los paises extranje-
ros ya que solo hallan buenoy excelente todo aquello que es
fruto de su trabajo, de su ing-enioy de su saber; ¢ bien que sobra
aqui en nuestradesgraciada Nacion el egoismo de los feos ne-
gocios.

Hablesele & un francés, en corroboracion de lo que acabamos
de decir, de los diques ingleses, de su buena con.struccion y ba-
ratura comparativamente a la de los que Francia explota 6 cons-
truye 6 pondérese en sn presencia la importancia industrial de
la casa Krupp y contestara que los puertos franceses todos 6 los
mas importantes estan dotados de aquellos elementos de riqueza,
que los poséen en gran numero, y que los de hierro han salido
de los talleres de la nacién sin rebajar no obstante el valor ni la
importancia de los diques ingleses; y a renglén seguido afiadira
que los talleres del Creusot tienen una grandisima importancia
y que lo que en ellos se construye es lo mejor del mundo. Y de
la misma manera hablardn un inglés, un aleman 6 un italiano
con relacion & sus respectivas patrias*. En cambio, nosotros reco-
nocemos Yohmtariamente y abultandolo muchas veces por nues-
tra fantasia, que carecemos de todo y que no podemos hacer
frente ni adn siquiera a la menor de nuestras necesidades in-
dustriales, tal vez porque desconocemos y no hemo.s medido el
grado de nuestras fuerzas. Oremos, porque la experiencia nos lo
ha probado, que son muchos los hombres de gobierno que no
tienen idea de la grandiosidad y fuerzas productoras de las me-
jores fabricas y talleres que radican en Espafia.
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Todas las naciones civilizadas tienden a fomentar hoy sus ele-
mentos de produccion porque en ellos fundan subienestar y ri-
queza; la nuestra en la que se desarrollan aquellos elementos a
pesar de las infinitas trabas que se le oponen y que hallala in-
dustria en su camino, lucha desesperadamente con la falta de
patriotismo, con los inconvenientes de una mala administracion,
con la carestia de los trasportes, con la carencia de obras de ver-
dadera utilidad y con las gabelas que pesan sobre el pobre con-
tribuyente.

El mismo progreso que se realiza en esta Nacion generalizan-
do mas y mas la locomocion por vapor y estableciendo nuevos
ferro-carriles creemos nosotros que no son sino elementos de
ruina para la patria. En efecto; los buques de vapor de la ma-
tricula de nuestros puertos y las locomotoras que circulan por
las vias férreas espafiolas son construcciones de grandisimo
coste que adquirimos de los paises extranjeros y el numerario
gue cuesta ese material al pais, emigra de él en grandes canti-
dades, siendo esas grandes compariias que explotan la navega-
cion por vapor y nuestras compafiias ferro-carrileras las admi-
nistradoras de la explotaciéon de un negocio que en definitiva
hacen los abastecedores de aquel material que a los pocos afios
se convierte en material viejo é inutil y de ningun valor positi-
vo. Hoy para que resulte mas beneficioso al pais el negocio de
la compra de buques al extranjero, nuestros navieros han acor-
dado en su dltimo Congreso celebrado en la Corte pedir al Go-
bierno que les conceda la excension del pago de derechos de los
buques que adquieran en el extranjero equiparandose asi 4 las
franquicias de que disfrutan las Compafiias ferro-carrileras, a
pretesto de que no se construyen en el pais maquinas locomoto-
ras ni buques de vapor gracias al desinterés de tan excelentes y
patridticos ciudadanos.

Las subvenciones que paga el Estado a unasy otras compa-
filas de trasporte contribuyen & la ruina del pais y ellas expli-
carian sin duda deplorables anomalias que lastiman los intereses
comerciales y el que la industria de construccién de maquinas
no merezca & dichas compafias el menor grado de confianza
para hacerle sus mas importantes encargos.

Y en fin; tantas y tantas son las dificultades que se oponen de
consuno al progreso del comercio, de la industriay de la agri-
cultura que casi desconfiamos que pueda Espafia en muchos
afios colocarse & la altura de Italia cuyas sabias leyes y 'cuyo
amor patrio han venido a vindicarla de su pasada y larga pos-
tergacion, levantandola en el actual pedestal de su sorprenden-
te adelanto y poderio.

Mientras en el 6rden del trabajo no se verifique en Espafia lo
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(luese ha verificado en nuestra reducida localidad en la que se
han levantado un camulo de inagiiificos edificios, propiedad de
particulares, sin que ni un centavo del valor de aquellas cons-
trucciones haya salido de la Isacidn, seguird ésta siendo pobre y
postergada & las demas naciones industriales Europa, la
lurricultura. la industria 'y el comercio continuaran siéndoles
tributarias. V los que de esas ramas de la produccion vivimos,
vendremos lamentandonos incesantemente délas mformahdades
une presiden en los asuntos referentes & obras publicas que paga
el Estado con dinero de los contribuyentes.

Es una desgracia para la patria, que & cada hora, & cada mo
mentd debamos lamentarnos de hechos como el de que se ocu-
Tian aquellos estimados colegas, hechos que prueban el poco
j=espeto que aqui se tiene & las leyes; y nos sorprenderia agrada-
blemente si ya que no poseémos un Bisraarck que subvenciona &
las compafias constructoras nacionales con dos milloncYe pese-
tas con el fin de que puedan construir acorazados parael Gobier
no de Pekin al precio de Inglaterra y Francia, I'ldejaran de hacer
nuestros politicos que conspiran contra la industria del pais la

re S a cruzada que llevan & cabo contra el trabajo nacional
inspirandose en el patriotismo de aquel eminente politico que
t-into conoce el interés de su patria; como asi mismo nos sor
prenderia agradablemente si, el edificio que ha de destinarse a
fa Exposicion Internacional que trata de celebrarse en Barcelo-
na no'y iniciativa del Sr. Serrano Casanova. llega a ser producto
integro de la industria del pais, en cuyo caso lo celebrarémos
S ito yveremos en ello la continuacidon de la costumbre que
han seguido en nuestra Provincia, y especialmente en la Condal
Ciudad la mayoria de las entidades encargadas de realizar im-
portantes construcciones.

Perito mecanico.-Tenemos el gusto de participar a
nuestros lectores, que nuestro estimado amigo el ingeniero in-
dustrial D J Antonio Molinas, ha recibido de la Capitania Ge-
neral del Departamento de Cartagena el
to mecanico del puerto de Barcelona en cumplimiento a la Real
orden fecha 17 Marzo de 1885, en que se sacaba a concurso dicha
Plaza Felicitamos cordialmente & tan ilustrado colega &

a la par
que a las autoridades de Marina por tan feliz eleccién.

0) Véase el suelto «jQuién tuviera un Bismarek'» que ha publicado la Cfaceiadela

Industriaeii su niim. del 45 de Enero del presente afio.

'DANceLOitA-Establecimieolo Tipografico de Jisj Miret, calle de Cdrtei, 489 y «1.
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