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JONH BROWN & C." Limited

ATL/S STEEL i IEQIN 'ffOm-SHEFNELD
Represontiite pii Espala; L . IM aresch ., Bacelons 36, Mercalers.

Acero Besseraer, Siemens, fundido y demaés clases.
Hierros y aceros en barras laminadas y amartilladas.
Planchas de hierro y acero para buques y calderas. Plan-
clias Conipound para blindajes. Hélices, arboles motores
y toda clase de piezas forjadas, en bruto y labradas. Rails,
muelles y llantas de acero. Topes y ruedas para locomo-
toras y wagones. Cilindros, ejes rectos y acodados para
buques y locomotoras, etc., etc.

ESPECIALIDAD EN

PATEWTE «EYRE»

El empleo de estas ruedas en wagonetas, trueles y co-
ches es muy ventajoso para minas y tranvias; al par que
muy ligeras son de gran resistencia y duracién por for-
mar el cubo y llanta una sola pieza sin soldadura con el
cuerpo de las mismas, quedando por lo tanto exentas da
roturas.

Estas ruedas pueden montarse libres en sus ejes 6
fijas cu los mismos los cuales pueden adaptarse para co-

jinetes interiores ¢ exteriores & las ruedas.
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TALLERES DE CONSTRUCCION—BARCELONETA

| Hiviufiifiw de vapor fijas, seraifijas y portatiles. - Maquinas para extraccion v
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TALLERES DE FUNDICIDA DE HIERRO Y DRDIE
CONSTRUCCION DE MAQUINAS

Casa fundada en 1854

19 —Calle Campo Sagrado—19
Ensanche de San Antonio; entre las callea de la Ceray de San Pablo

Ingeniero-Director: D. Agustin Valls y Bergés

Miquinas de vapor de mediana y alia presién.— Turbinas del sistema Moreno perfec-
cionadas al 80 por 100 de efecto Gtil medio.— Prensas hidraulicas para el aceite de linaza,
cacahuete, aceituna, etc , etc.— Prensas de todas clases, de palanca sencilla y palanca
multiple y de engranajes para el vino, aceite i otros usos.— Maquinas Yy cilindros para
triturarla aceituna, cacahuete, almendras, linaza, etc.— Juegos de molinos con piedras
y rulos para moler aceituna, almendras, elci, etc.—Prensas para la fabricaciéon de fidejs
y pastas para sopa, calentando ta campana & fuego directo, agua caliente 6 por vapor.—
Maquinas y aparatos para amasar, 6 fresar y picar la masa, para la fabricacion de fideos,
movidas por caballeria 0 otro motor.— alaquinas para picar la masa con el pialo giratorio,
rulo fijo, nuevo modelo.— Bombas y norias perfeccionadas, para la elevacién de aguas y
para riegos.— Molinos harineros y demas clases.— Cilindros, mezcladores, batidores y de-
mas aparatos de varias dimensiones para la fabricacién del chocolate.-—Prensas para im -
prenla, encuadernaciéon y paqueteria.— Prensas para lozelas y mosaicos hidrAuRcos—
Corladores y volantes de todas clases para sorpresas y otras aplicaciones.— Giiillolinas de
todas dimensiones para cortar papel y muestrarios de ropas.— Transmisiones de movimiento
y embarrados.-P’uentes monumentales de todas clases.— Construcciones artisticas € in-
dustriales, publicas 6 particulares.— Columnas, jacena», pelmodos, vigas, balaustres, re-
jas, etc., etc., y demas trabajos de fundicién para obras, segin modelo, etc.

Oasa'especial en la construccion de prensas HdrauUcas y de las de sistema
dindmico para todas las industrias y aplicaciones agricolas.
Dieeocion tei.egrafic.\: Valls, Campo Sagrado.—BAIdCEL<)NA.
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DISPONIBLE

i'OCIEDAU MATERIAL
PARA FERROCARRILES Y CONSTRUCCIONES

Vigas (ie hierro laminado y armadas, hierros de todas clases, ca-
rriles y sos accesorios, puentes, tinglados y demas construcciones rela-
cionadas con la melalurgia.

Coches y wagones para ferro-carriles y para tran-vias.
Despacho, calle Ancha, nimero 2.—BARCELONA.

FERROCARRILES DE POCO COSTE

POR EL INGENIERO INDUSTRIAL

U. AIVTOMIO Y C~AARCIA

FiNNa obra, giio ronsla de SOO paginas y ciialro laminas, impresa con escelcDle papel del
lamafto de esta Revisla. se vende en Barcelona, libreria de Verdagiier, llambla del Centro
en Madrid, libreria de Fe, carrera de San Gerénimo, al Infimo precio de 7 pesetas.

CIILECCION UE PIONLEMAS HE ARITMETICA

con aplicacion & la ljiditslyia
POR

Pablo Sans y G-uitart

I' N G E N I E R O M E C A N I C O

En venta los dos primeros cuadernos, al precio de 1 peseta cada tino «n esta Admintslra-
eién y cii las librerias de D. Eiidaldo Pnigy de I), Alvaro Verdaguer en esta dudad.

TODOS LOS LIPOITADORES V' COMPRADORES

en gran escala en Espafia y en los paises espafioles deben abonarse a la edicion espafiola de

THE BRITISH TRADE JOURNAL

(EL SUPLEMENTO ESPANOL)
Este suplemento se publica el diez y siete de cada mes en la redaccién

1/T, Canon Street, Londres

Siiscrioion « t'U0Oal ado. l.ns personas que deseen suscribirse pueden remitir su importe,
en sellos di co™eo [prefiriéndose los de menor precio), al EDITOR DE «THE BRITISH TRADE
JOURNAL,» 113 Street, Londres, 6 & la Redaccion de este periddico.
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HERMANOS

IMIF\/J-fi0OS CONSTfiUCTORES
ATAU ATOS Dli: CilOliUO, PULSOAIIITRUS Y TUIIEIUA

Instalacioa de secaderos y calefacciones

42 MEDALLAf) DE ORO Y PLATA Y YARLAS OTIIAA DISTIA'OmMA'ES

Plaza de Palacio num. 11 .—Barcelona

ilujectores universales para alioipniai
loc.i i'_Iasede calderas. Funcionan__més de 15000.

Alimentadores automriiicos para 1a
alimenlacién dc las caidei-as.

Elevadores d chorro de vapor naa
elevar agua, legins, ele.

Elevadores de porcelana pan 1a eit-
vaci6.ide 4acidos para fabriL»! de prodiiclus
giilniicns.
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bortiijs melalargicos 6 para (Jilemar elLagazo
hua.edo en los ingenios, para qgiiopiar el orujo
ue uva. aceiUina. ele.

Pulsémetro de accién directa.
lioaitia de vapor sin meL-anismii, liblala-
Clon,sencilla 'y baratisima. Funcionan mas

de 3000. AIincIiisi_raas referencias espaBola.s.

PUISémetrO Slmple e.specialmenie cor»-
venienlu para la elevacién de agua & grao al-
lura.

Guarniciones completas para calderas
de vapor.

'Gl’ifOS '/ accesoriOS para conducciones
de agua y gas.

Man()metro y cristales de nivel.

ilaijiiiiias para Irabajarla boji do lala.

Correas de algodén y de cuero.

bombas de lodns clases para usos domes*
lieos é induslriales.

‘Calderas y maquinas de vapor.

Rslufas dednfcclanles.

Instalaciones conpletas  para negos
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REVISTA TECNOLOGICO-INDUSTRIAL

PUBLICADA POR LA

IUA ASOCIACION UE ISGEI\'ENOS INDUSTRIALES,

NUmeros correspondientes a los meses de Noviembre y Diciembre 1887

ES
naroelooa 15 Abril de 1888
Coleel SUMARIO
an al- Nota sobre los ejes de los maquinus de triple expansiéon, por M. G. J. Mees, (conli-
- nuacioén). — Porvenir flel alcohol de industria en Espafia. — Trasporte de torpede
lili-ias ros por ferrocarril. - Péritos mecéanicos de los puertos.-Noticias acerca indus
cionos tria textil.-Visita & las obras de la Exposicion.—NOTICI.AS VARIAS: Calendario
del apicultor,-Real Academia de Ciencias naturales Yy Artes.-Croiiica de la Aso-
ciacion.—Indice del tomo 10correspondiente al afio 1887.
E SP Aisrsio N
(Conlinuacmi)
CUADRO 11l (®
TOHSION EN UN SENTIDO TORSION EN Di'y SENTIDOS
uixnu)  NUMERO (SAIMZO HIXIIU. ~ NUMERO
’ lié b 156}
TOELOS Torsiones @ KILOGU TONDS pq e
incio p’arj :" X por por. g%h
(iIi'n'InU in- hasta la ro s Ui i hasta la ro-
glesa) tura » M gk'ia) tura
22.3 198,600 6 205 13.0 187,500
20.7) 373,800 7 19.0 12.1 1.007,550
195 334,750 8 175 111 859,700
AR 185 879,700 9 16.1 10.2 .

n.G

() Cuadro X111 de Wililer.

W hler ha sido el primero que ha tratado esta cuestion de una manera cienlifica
y que ha llegado a resultados numéricos. Spangenberg ha continuado estas esperien-
cjos, Eli Inglaterra vanas personas se han ocupado déla misma cuestién, & saber-
Nasmyth, Dougtas-Galtén, Foirbairn y Duker; pero en esperiencias aisladas.
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In.” 1 habia sufrido aiiteriormente, 286,630 torsiones con un esfuerzo
de 329 kg's. (20,9 toneladas).
continuaba resistiendo después de 2.385,000 torsiones.
6 habia sufrido anteriormente:

273.800 torsiones con unesfuerzo de 14'6kg. (9'3 toneladas)

253.800 » » 16'1L » (10'2 » )
291,100 » » 17'0 » (iri » )
251,850 » » 19-0 » (121 » )

N.“ 9 continuaba resistiendo después de 19,100,000 torsiones.

Yo afiado, que la resistencia & la cortadura del mismo acero, medido
sobre otra barra formando parte de la misma pieza, se habia encon-
trado ig-ual € 49'3 kg. (3r3 toneladas por pulgada cuadrada), aplicando
lentamente el esfuerzo, como generalmente se verifica para determinar
el esfuerzo de rotura de una muestra. Se vé que por ejemplo, para el n.° 8,
357, de esfuerzo de cortadura ha bastado para causar la rotura.

Las esperiencias de Wihler, parecen indicar por otra parte, que si los
dos esfuerzos extremos no pasan de ciertos limites, dependiendo de la na-
turaleza de la materia, la rotura nunca tendra lugar hasta después de nn
numero indefinido de aplicaciones de la fuerza. Para el acero del cuadro
precedente, por ejemplo Wihler, d& los esfuerzos de los nimeros5 vy 9
como estos limites. Es verdad que esta conclusion no estad demostrada ri-
gurosamente; el niumero de variaciones en las experiencias de ~\'Uhler
nunca ha pasado de 133 millones y no hay derecho & deducir conclusio-
nes por un numero indefinido.No obstante, puede decirse de una manera
general, que no hay esfuerzos limites & los cuales corresponda un na-
mero de variaciones tan grande, que la pieza (en nuestro caso el arbol),
estaria condenado por desgaste U otra causa, antes que este numero es-
tuviera agotado. Este niumero dependera de la diferencia entre los esfuer
zos limites; se ve pues que para cada esfuerzo minimo, hay un esfuerzo
maéaximo, pasado el cual no es permitido ir mas ella, si se quiere que la
pieza resista U un cierto nimero de aplicaciones de la fuerza. Es por
esto que yo digo muy alto, que no solamente el momento maximo, sino
gue también el momento minimum tiene su importancia; y en princi-
piando este estudio ya tenia la intencion de tener en cuenta los resulta-
dos de \Vihler. He renunciado, no obstante, por dos causas:

1. ° He creido que las experiencias, de Wiihler no eran bastante nu-
merosas para poder hacer aplicaciones numéricas para la torsién. Las ex-
periencias se refieren principalmente a esfuerzos de tension y fiexion.

2. ° Para poder aplicar los resultados de las esperiencias, es necesario
conocer los esfuerzos maximo y minimo, mientras que la formula (5) ha
sido determinada despreciando tantas influencias, que los esfuerzos cal-
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culados lio dan ning-uiia idea de los esfuerzos reales. Ul coeficiente de
seguridad no nos puede servir para determinarlos esfuerzos reales. Si
encontramos segun los diagramas un momento maximum un mo-
mento minimum J/i, el momento maximum sera tal vez 6J/u-pero el
momento minimum no serd seguramente 6 M\. tal vez serda mas pequefo
que M), cuando el hélice alocada sobresalga del aguay arrastre el
arbol durante algunos instantes por ciertas posiciones de las manive-
las 6 manubrios.

Los resultados de las experiencias de Wiililer no pueden ser aplicadas
para determinar T, el medio mas sencillo es encontrar Tpara maquinas
que han sido construidas, haciendo uso de una de las farmulas (D) 6 (5u).
No obstante, es para las maquinas de tres manivelas & 120" que he podi-
do aplicar este calculo, y aun calculando2m\ segin (2) en lugar de tomar
su valor real; rae faltan los datos necesarios para los'otros tipos de maé-
guinas de triple e.spausion.

Para estas maquinas, encuentro para T un valor medio de unas 3700
libras por pulgada cuadrada (26kg. por milimetro cuadrado) para los
arboles de hierro. Para los otros tipos, nos es preciso aumentar esta cifra
en la relacion de los momentos de torsibn maxima, como se esplicara
en el §4.

Introduciendo T = 2'Gen la formula (5) se encuentra;

/n Lji>\\

AN .
17 2'U 0'204

-(6)
De manera que se tiene las fdrmulas siguientes para el diametro de
los ejes con manivelas de hierro, de maquinas de tiple espansiéuy a
condensacidn con tres manivelas & 120»,
1.“en medidas métricas:

.~ " — . «3-|- log. iiat. 5
\\/ 0-204 o jUiii: P+ O 2T — 0-28

2.° en medidas inglesas:

%1)-L pm i ) 1'3 f- log. naf. r
(= 2000 6 = (r+7 2r —4 (A)

En el cuadro 1V, columna 7, se encontraran los resultados de estas for-
mulas para algunas maquinas. La columna C dei mismo cuadro da los
diametros reales de estas maquinas. Los dos valores corre.sponden tonto
como se puede esperar. El 11.° 27 solamente da una diferencia demasiado
notable: el eje real es de 12pulg.» mientras que el calculo solc d&a 11.43a.
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Pero liay que advertir que es una maquina construida en la Clyde, en
donde emplean g-eiieralmente dimensiones mayores que en la costaN. E.
de Inglaterra, eu donde los otros ejes de la columna 6 lian sido cons

fruidos.
Apliquemos los resultados del cuadro 1V, columna 7, & algunos ejem-

plos.
Para el n.” 19. el momento medio calculado de ios diagramas, es72000
libras-pies, lo que d&, tomando el didmetro segun la cclumna 7:

16i)/ 16 X "2000 X 12

3790 libras por pulgada cuadrada.
7AX 105i3

Iil momento maximo segun el cuadro VIII, es igual & | ‘2080 1-250 ve-
ces el momento medio; lo que da

J'max = _—_- = 3790 X 1'208 63790 X 1‘25, es decir 4580 6 4740 libras

Para n.° 17 los calculos analogos dan

T = 16 X 161000 X 12 4020 libras
i X 13'8:P

Tmax. = 4020 X 1'267 6 4020 x 1'205, es decir 5090 6 4820 libras

Las féormulas (A} son bastante complicadas. En el siguiente articulo
se encontrara algunas formulas aproximadas mas sencillas; pero las for-
mulas (4) sirveu de base y para saber si las formulas sencillas son admi-
sibles, yo las he comparado con (A). Los resultados se bailan en los cua-
dros IV y V. Todas las férmulas tienen constantes, tales que, para j-= 7
dan el mismo didmetro que lasformulas Véase el n,” 11 delcua-

dro IV.

Frimera y segunda formulas aproximadas

Varios constructores se sirveu para las maquinas Compound ordina-
rias, de la férmula

PR
Constante )
Di — Diametro del émbolo pequefio eu pulgadas inglesas.
R = Radio del manubrio.
P = Presién en la caldera segun el mandmetro, en medidas in-
glesas.

En la Clyde hay constructores que determiiiau la constante de mane-
ra que la férmula se convierte (para los ejes de hierro] en

car

en qi
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d « 0°095 1/ 8

Este valor d lo miran mas bien como un minimum y prefieren gene-
ralmente un didmetro un poco mas grande.

Esta formula ha .sido propuesta también por SI. A. G. Scbaeffer, en su
relacién trimestral (véase el apéndice), pero con otra constante.

Yo encuentro que con la constante 960 (6 1920 haciendo figurar la
carrera A en lugar del radio la formula, que se convierte en

d, 1920 (10)

da los mismos resultados que (A) para el valor medio de r=7. Véanse los
cuadros IV y V. Pura da valores demasiado grandes, pero para ?*=8
da valore.s demasiado pequefios; es decir, que las diferencias estan
en opuesto sentido & lo que seria de desear (véase p. 8). No obstante las
diferencias son pequefias para los casos ordinarios. Se puede despreciar-
las, pues que las formulas (41 no son mas que aproximadas, y parece na-
tural que los constructores continlten sirviéndose de esta formula, que
tiene la ventaja de ser extremadamente sencilla.

Las distancias 0 diferencias que acabamos de citar, provienen de que
esta formula solamente tiene en cuenta el cilindro pequefio. Se puede
modificarla de manera que ~tre en ella el diametro del cilindro grande
(es decir, la relacion ¥ dandole la forma siguiente:

/ AN
017 + 0*75 1000 5 N

Por los cuadros IV y V se ve que da entonces buenos resultados. Hay
gue exceptuar el caso r=8. P=140. que no se presentara en la practica.
Parar=6, P—180, la formula da un didmetro algo débil (10*85en vez de

10*96); es aun un caso escepcional (torpedero por ejemplo), pero la for-
mula ha perdido su sencillez.

Tercera ycuarta formula aproximadas
E.xarainemos mientras tanto la férmula actual del Burean Veritas:

"* A7 ljaPA- 15~T)
CONSTANTE b e

en gne
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I = radio del manubrio eii piés.

a ~superficie del émbolo pequefio en pulgadas cuadradas.
A= » » émbolo grande » »

p =presidu en la caldera como en las otras formulas.

Si tomamos 640 por constante, esta formula, que puede escribirse bajo
esta forma mas sencilla

1 12 p+ \5DY
- 13
dZ r 610 3260 3

do los resultados indicados en los cuadros IV y V.

Parece que los didmetros deducidos de esta formula son demasiado
débiles para las presiones elevadas.

Se puede modificar la férmula del reglamento de tal suerte que dé
resultados que satisfagan, sin que por esto sea mas complicada.

Tomemos las formulas (A), j en lugar de

Pm y'3+i°l. 4 6(p+t7)/-4
escribamos;

Pm=4- X 13+ log. nat. r+ 7/ — 4.

iV w1

Si se calcula ~log. nat. r+7/—i'jpara varios valoresder y P,

se encuentran los resultados del siguiente cuadro:

CUADRO VI

valores de P log. nat. r N
2r g- '

r P = 140 P — 150 J>= 160 i’ = 180
6 18.67 20.16 21.65 24.62
C 172 17.87 19.31 20.75 23.63
7 17.08 18.47 19.86 22.64
712 . 16.31 17:65 18.99 21.67

8 15.68 16.98 18.28 20.88

lue;,
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De .«tiente que, por ejemplo, para P=150, r="i,pm serd ig-ual &
im= 06 5 1 8 ‘47
hieg-o, seg™an (6):
+ 18'47i>*)

Si en lug-ar de 2900 se introduce el coeficiente 3260 de la férmula (13)
e tiene:

=6 (155 X 05 P2)>+|"X18'47 2j=-|-(0.73 P2)<+ 207 2»)

En la formula (13) el coeficiente de es 1, aqiii es 30'7. La dife-
rencia para este término, es pues 6 21P Di 6 comoi’=!50,i'=7
027 X 150
= 58 2k

Se puede pues escribir:

3260 (14)

lo que da;

APD{"-jr 14'9 D¥)
3260

Es la formula (13), con la diferencia que el coeficiente de ¢)* es 14'9 en
vez de 15, La féormula (14) no es admisible, & no ser que sea para i’=150
y r=7, y aproximadamente para otros valores de y der, que uo difie-
ren mucho de 150y 7.

Si se calcula el coeficiente de D™ para los valores de r y P del cuadro
V1, se encuentran los siguientes resultados:

d:

CUADRO VII

Coeficiente de P*

1

i r P — 140 i>= 150 P = 160 i'’=180
6 156 16.9 171 20.7 !
6 1/2 14.7 159 16.7 19.6
7 138 14.9 16.2 18,5 !
7 12 129 H.O 15.6 17.4

8 123 133 151 16.5 i
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Se ve pues que es variable. Una aproxituacion suficiente resulta de

tomar Al’E)para el coeficiente de Z**, lo que da

@ PLWC- +0 ‘1ZJi)
“\y 3260 (15

El cuadro VII muestra que entonces el difimetro ser& mayor que se-
gnin () para r=7Vs y8, lo que nos basta.

Para r—1 las diferencias entre las dos formulas son pequefias.

Es cierto que para 5'==6Vj y 6 la formula (15) da las dimensiones dema-
siado pequenfas; pero examinando los cuadros IV y V se vé que las dife-
rencias son minimas; para r=6, ;~=140 es de 0'7Vo, para ?'=6, Z’=160 y
P 180, 1Yo & corta diferencia.

Adopcién deuna féoérmulapara el Reglamento

Las formulas (4)son demasiado complicadas para el Reglamento; (13)
es menos exacta que las otras Falta escoger una entre (10), (11)y (13), (11)
es tan buena como (13), pero esta Gltima tiene la ventaja de tener a po-
ca diierencia la misma forma que la del Reglamento para las maquinas
Compound usuales. Es esta también la razén por la cual yo prefiero (13)
4 (10), que es la mas sencilla de todas.

Yo propongo pues para los cigliiefiales de hierro de las maquinas de
triple espan.siéu y & condensacion, con tres manubrios formando angulos
de 120», la férmula siguiente:

I £0'i ¢>)

3260 (15)

en la que;

i

= diametro del eje en pulgadas inglesas
» del cilindro pequefio en pulgadas inglesas
D 22 » del cilindro grande en pulgadas inglesas
L = carrera del émbolo en pulgadas inglesas
p = presion en la caldera sobre la atmésfera, en libras por pulgada
cuadrada

Para el sistema métrico la férmula se escribe;

LP((/>*+01

d= 0'229

(15 a)

en la que;

Co
cen u
dimei
tira e

an do
Yo
gran
los de
grand

puede
cando
esfuer
toma

Si
cacion

Se
torsior
suerte

Sup
para h
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d =: diametro del eje en milimetros

D,— » del émbolo pequefio en centimetros
D = » » grande » »

i = carrera » »

P — presion en la caldera en kilogramos por centimetro cuadrado.

Conviene aqui hacer una observacién. Varios constructores introdu-
cen una constante en las formulas para aumentar los ejes de pequefias
dimensiones; de manera que en lugar de (15), la formula se conver-
tira en:

LP@»+ 0'1)»)
constante

en donde h es, por ejemplo, igual & Vi”-

Yo no he introducido tal constante, porque para loa ejes de un
gran didmetro, el hierro forjado generalmente es que bueno menos para
los de pequefio diametro, de manera que se necesitaria aumentar los
grandes diametros mucho mas que los pequefios.

1. Foérmulas para otros tipos de maquinas de triple es
pansion.

La misma formula

PL (Bt +0‘1pi)
constante

puede servir para los otros tipos de maquinas de triple espansiou, modifi-
cando la constante segun el caso, es decir, tomando para cada tipo otro
esfuerzo medio T. Si el nUmero de cilindros pequefios es la formula
toma la forma

Dj* + 0°1 DY)
r constante

Si hay varios grandes cilindros serd menester introducir una modifi-
cacion analoga para el coeficiente de 2J*

Se ha esplicado en el 82 que T deberia depender de los momentos de
torsibn maximo y minimo, pero que no se puede aplicar este método, de
suerte que es menester contentarse del momento maximo solamente.

Supongamos que el momento maximo iguale w veces al momento medio
para las maquinas que tienen tres manubrios & 120«y « vece.s para otro
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tipo. Si entonces el esfuerzo T de la segunda maquina es- -veces el tle
la primera, el esfuerzo méaximo serd igual en los dos casos. Esto conduce
a reemplazar el coeficiente 3260 de la formula (15) por SZGOXT

Los cuadros VIII y IX dan los momentos maximos para algunas ma-
guinas de diversos tipos (l). Estos momentos han sido deducidos de los
diagramas del indicador, sin tener en cuenta la influencia de las masas,
los frotamientos y la resistencia que ofrecen algunos 6rganos articulados
0 cefiidos al eje 6 que atraviesan el émbolo, tales como bombas, distribui-
dores, etc. EI método no es mas que aproximado; pero como hemos intro-
ducido otras apro.ximaciones bastante més importantes, habria sido inu-
til hacer calculos complicados, que después de todo, no darian resultados
precisos. Ademas, para estar en estado de hacer los calculos, era menes-
ter saber el peso de los émbolos, vastagos de los mismos, etc., para to-
das las maquinas, datos que no poseo.

Conviene aun hacer notar que los mismos diagramas han servido
para calcular los momentos para diversas posiciones de una misma ma-
quina. Por ejemplo, n®i9, es una maquina con tres manubrios a 120°
pero los diAgramas también han servido para determinar los momentos
para el caso en donde no hubiese mas que dos manubrios.

El procedimiento no es exacto, pero yo no tenia bastantes didgramas
4 mi disposicion para obrar de otro modo.

Las iniciales P, I y G en los cuadros VIl y IX significan cilindro pe-
quefio, cilindro intermediario y cilindro gran.

Vamos mientras tanto & encontrar las constantes para la formula (15),
para Gotros tipos de maquinas. Los 3primeros son de los tipos existentes,
los 3 dltimos no lo son; pero son de los casos que el Reglamento debe
preveer.

1.” EIl cuadro VIII hace ver que la relacién del momento maximo al
momento minimo es:

i ‘30 para las maquinas de tres cilindros y 3 manubrios & 120»
150 » « » » » 2 » a 9o (2

(1) Contienen también los momentos minimos para varios casos. Yo los habia
calculado con la intencién de aplicar los resultados de las experiencias de Wiublep.

No tienen importancia por lo que sigue en este péarrafo.

(2) Estas relaciones corresponden bastante bien con las de dos maquinas do los
cuales se hace mencién en las Transattionsof the Norih EastCoaStlnStilucion OfEngi'
neers and Shipbmlders, vol. I, lata. XXi, asaber t'asy 1%as.

fenier

de ina

el cua

Yy para
3»

dos ej<

el coci

(*)
pag. 82.
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130
3'260x'£;@5f>:4154‘9 sea 4150; (sistema métrico 0'292)

4® Para las maquinas de tres cilindros y tres manubrios dispuestos
como sig'ue:

el coeficiente es 1'395 (véase cuadro VIII) y la constante

‘

3260 X 130 =3038 3040;
1395 sea Suab
y por el sistema métrico 0°214.

5® Para las maquinas de tres cilindros con dos manubrios & un an
guio cualquiera ® como sigue:

El cuadro I1X da los resultados siguientes.

Parao= 0° 20° 40° 60° 80° 90» 100° 120° 140» 160° 180'
Momento max.

. M99 1'94.t'80 1'62 1'47 1'49 1'56 1'76 1'88 1'92 1*89
Momento medio.

El valor para 90* (1'49) no corresponde precisamente con el del cuadro
VIl (i*50) porque 1'49 es el medio para 4 maquinas, 1'50 el de 5 maqui-
nas.

Los angulos entre Ry 90»tienen poca importancia en la practica.
Para un angulo comprendido entre 90» y 180», por ejemplo para 100* se
encuentra la constante

1'4q
2830 X ~ ~

|56 - 2708

siendo 2830 para el de 90».

Ca

Se
150°, :
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Cousb

3

La:
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Calculaudo los otros de la misma manera, se encuentra.

Para-i=100" 120» 140» 160» I1SO"
Constante = 2703 2396 2243 2196 2231

Para todo otro angulo intermedio se puede encontrar el valor constru-
yendo una curva continua. De esta manera se encuentra:

paraY=110° 130» 150» 170"
Constante = 2590 2300 2200 2200

&e ve que la constante para 180®es un poco mas grande que para los
150», 160» y 170* Se puede despreciar esta pequefia diferencia, lo que da
en definitiva, redondeandolo un poco

Para 100» 110» 120» 130» 140» 150° 4 180»
Constante = 2700 2600 2400 2300 2250 2200 para las medidas inglesas

0°1900‘183 016901620158 0155 » el sistema métrico.

6.» Maquinas de 4 cilindros con dos manubrios 4 un angulo cualquie-
ra como sigue:

KL

Pa

Siguiendo el mismo método que en el caso precedente, es

Para 0= 100° 110» 120° 130" 140» 150°al80»
Constante= 2750 2530 2330 2230 2170 2150 paralas medidas inglesas
0°193 0178 0'164 0*157 0153 0'151 » el sistema métrico.

3 °FOrmulas para los ejes del tunel y del hélice

Las mismas relaciones que el Reglamento del Veritas da para las ma-
qguinas Compound ordinarias son aplicables & las maquinas de tiple es-
pansion.

Para los ejes del tunel el Reglamento admite una reduccién de
12 Vs p »osobre la seccion de los ejes de un diametro inferior a 38» /m(15
pulgadas) y 15% cuando el Aidinetro es superior k >8Vm- Me parece que
vale mas fijar la reduccién para el didameiro en lugar de la secciéon En-

tonces 12 % corresponde a |/ 0875 = 0 ‘9355, es decir una reduccién
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de 6 % aproximadamente sobre el didametro.y 15 % & [/~ 0'85= 0'922 es,
decir, una reduccién de un 8 V,-

3." Formiolas parales ejes de acero

Algunos constructores admiten que para los ejes, el acero tiene 1*3
reces la resistencia del hierro. Segun el ensayo hecho con una muestra
de un eje de acero fundido de Vickers, el esfuerzo de rotura para la
torsion seria de 34 kilbgramos por milimetro cuadrado (21'6 toneladas
por pulgada cuadrada). Para el hierro de los ejes se puede admitir
unos 26'5 kgs. (16'0 toneladas), lo que daria una relacion de J‘28 a])roxi-
madamente No obstante los diversos ensayos estan lejos de dar resulta-
dos uniformes. Siendo lo mismo para el limite de elasticidad que en las
construcciones, es mas importante que el esfuerzo de rotura.

Pienso pues, que la reduccion admitida no debe pasar mas alla de
1*28 proximamente, lo que da para los arboles de acero un diametro

1
Vv 1.8

es decir una reduccién de 8 %

Hé aqui dos ejemplos de maquinas de tres manubrios & 120“

N.“8—Ciliudros «33", 54" y 86"xCb" 160 libras. Eje 16 Vs" acero. La
formula (15) da 17'53" para el hierro, y una reduccion de 16*13"

N.°© 14—Cilindros «22" 30"y 60"x36"« 150 libras. Eje 10 7s“ acero
segun (lo) 11*17" para el hierroy 10*28" para el acero.

Se ve pues, que las resultados no difieren mucho de la practica.

=0*921 del que corresponde a los arboles de hierro.
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2 CIGUI-NALES fIVGULO 90.

3 CIGUENALES |

3 CILINDROS

2magquinas
TANDEM

THMPilit)tilil-.s

G : 4 CININDIIOS IiISPOSIIO.) lIESCOSOCIDA
DISPOSICION incuios pe 120'B Cilindro menor encima (2 ejes) )
B H 2 maquinas
del ciUmlro inter- d 4 ciling
mediario Tandem crmares
NUMERO DE ORDEN 17 19 1 30 31 33 33 34: 35 B3 36
" .
1 Didmetro Y ntimero de Cilindros oo 1X30";1X45"; 1X21";1X35'« ' X1OTiIXIBT 1X15Y/."i1X22" SX17"/1X38"; 2X9 P1X18", 1X20', " 11X 1X15 A"1X23"; 1X22";1X30";
1x70" 1x57+ = 1x28 1X14 IXGO 1X32'- 32'a1"X60// 1x33" 1X60"
2 € @ T T @ ettt ettt eb bbbttt 4'-6" 36" L 24 2'-9" 3'-6 22" 33" 16" 6U"
3 Relaciones de volumen . pequefio: intermedio: grande 1,2,25:2,42 1:2A78;S.CB 1.2.56 ,3.0-i 1:1.95:4 1.2.50: 2.40 1,2.316 1:2.583 .240 1, 2.27 ,2.06 1: 1.86 .4
t de los cilindros Ipequefio: grande 1:5,41 1:737 1 1.7.81 1:7 .80 1.6.23 liss2 1:6 07 1.4-68 1 :7.44
. 112 72 —_—
5 NUOGM ET0 A€ TeVOIUCIO N S eiiiiiieeiceeeeeeeie ettt e ee s e aes 65 Vv 6-3 1 76 76 106 370 235 74
N . . . 448 118 390 J—
] Velocidad del émbolo (pies por minuto) . 587 378 1 532 389 987 627 740
7 Presién en la caldera encima déla admosférica P. Ibs. p
° PUTG . €U @ N A oottt ea e 113 140 1 1 118 150 141 150 1.50 147 176 pr. 176 150
8 Presién inicial en el cilindro pequefio, sobre la admosfé-
FICA P, oo e - 187 1 108 147 141 147 139 138 174 - 137
¥ _ 10 3 2 3 n 9 J— .
U P o P e s 1 13
' "
: 0.78 p. V, pro. k< prox. 6
10 Introduccion en el cilindro Pequem o oo o/ proi. 1 r P » pro 7 prox 0.61 préx. 0.6 0.08 Vv prox.
11 Espansién total er ...................................................................................... 7 25 .0.82 prox.lI 10.45 10 pro 11.7 p. 10 prox. 8.43 95 prox. 7.8 58 9.92
_ 1 27 26 27 27 26 —_— ' _—
12 Vacio en elcondensador, en pulg. ingle 26 7 1 24/, ?5
13 Contra-presiéon media en el cilindro grande c, en lib.
. 1y 3.7 3.7 . . 32 '
PPUIg. cUAT (4 ) i H 3 'li 4.3 4.6 46 4 eval. 3'/Jev] 3.95
14 Presion util media relacionada al cilindro grande, pm en
lib. porpulg. cuad 30.5 29.7 5 21.65 810 277 34.4 35.7 30.1 37.93 1976 26 63
28.35 35.6 32 333
*15 PM o F € o o 8 e . 33.5 33 n 89 40.3 42 23 30.6
CP_~I~~l+log,nat.e.
16 - 9 525 518 n 42.56 51.45 46.7 54,54 61 ~N.14 745 16.6 51.78
1 0G6C 0.653 0.685 U.603
Relacién linea 15: linea 16. a (4). 0.630 X | 0.716 0.66 0.564 1.38 0557
18 1P+ 15 ' + — s0s W + 3036 535 461 5.15 57 52 737 - 50.6
e
10 o ) ) 067 B 1 0.72 0.666 0.694 0.73 0.707 064 0.57 . 0.60S
Relaciéon linea 15; linea 18. a (5) J— . . .
A\
S,
(1) DbSpreciando los espacios nocivos (4) Medio de a'0lili no contando los niumeros en cifras mus visibles.
(2) Lo presién barométricu supuesta — 11‘7 lib. por pulg. cuad. (5) Medio do a’0'677 id. id. id.

(3)

Torpedero.
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En estas formulas.

rf=diametro del eje de ciguefiales, eii pulgadas inglesas.

D = id. del émbolo mayor en pulgadas inglesas.

¢)j= id.  del id. menoren id, * id.

L =Carrera del émbolo, en pulgadas inglesas,

R =Radio del ciglefial, en pulgadas inglesas.

a =S«perficie de! émbolo menor, en pulgadas cuadradas inglesas.

A— id. del id, mayor en id. id. id.

P=Presiénen la calderaen lib. por pulgada cuadrada, medidas in-
glesas.

CUADRO V.

Diametros calculados segun las férmulas del cuadro 1Y, para las ma-
guinas teniendo todas una carrera de 36 pulgadas y el cilindro menor
de 20 pulgada.s de didmetro, mientras la presién varia de 1404 160y 180
Ibs. y la relacion r de 6 4 7y & 8.

lio lib. p= 160 lib. P = 180lib.
FORMULA
=6 r=17 81=:6 j-= 7 2= 8j= 6er=7 :-=8
VOo'lp,
o 1A 1003 10.15 10. | 10.52 10.64 10.74 10.96 H.I0 1121
la+liyp.log.r '

>Pme-P+7. 2F

WPl 10 1016 10.16 10.16 10.63 10 63 10,63 11 05 11.05 1105

»920

Dj'PR

(0.1+0.75)IX )

1y 9.98 1018 10.62 10.43 1064 1083 1085 11.07 1126

L{D{<P->r\hD>
=1/ {Df (13 10.05 1027 10,47 10.33 1054 10.73 1061 10.80 10,98

- 3260

P Z(£Ed+0_I £b
=1n ( -- s1 9.96 10.17 1036 1042 10.63 10,84 10.84 11.06 11 2lj

3260
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APENTUCE

Estrada del diclamen técnico trimestral de M. Ant. G, Schaeffer, defecha

1.°de Enero de fS86.

M. Schaeffer lia preparado la lista siguiente extraida de méquinas do
triple espansion construidas por algunos de losprincipales constructores
del Distrito de Newcastle—upon—Tyne. Todas estas maquinas tienen

3cilindros y 3 ciglefiales & 120.»

Dilmcli'o ; carrera

lie Wciiliildros Presion
N"* 1 20'31" y 52" X 36" 150 Hb.
» 2 23'",35" » 60" X 42" 150 »
» 3 20",33" » 53" X 36" 150 »
A 4 20",33" » 55" X 36" 150 »
» 5 . 207,33" » 54" X 36" 160 »
» 6 . 16Vv2"26" » 43" X 36" 150 »
» 7 27",44" » 71" X 48" 150 »
» 8 33"r4” » 86" X 60" 160 »
9 . 19".31Vs 51" X 36" 160 »
» 10 22",35" » 58" X 42" 150 «
» 11 20',40" » 66" x 45" 150 »
12 20",33" » 54" x 39" 150 »
» 13 .23'//.38" » 62" x 42" 150 »
» 14 22"30" » 60" x 36" 150 »
» 15 .16'//,26" » 43" X 36" 150 »
» 16 .18v2"3]" » 50" x 36" 160 »

Los constructores de estas maquinas son:

ilIM. ‘Wigliara, Richardsén & de Low-Walker.

»  Black, Ha-wthorn & C.' de Gateshead.
Blair & C-" de Stockton.

» John Dickinsoii, de Sunderland.
The Wallsend Slipway & Engineeriiig C.*.
Palmer’siron Sliipbuildiug C.“ delarrow.

El eje de n® 1 es mas débil que los otros, no obstante funciona bien
desde Abril de 1885, M. Schaeffer propone, para otro tipo de maquinas,

la formula siguiente:

APR
1000

d=

Dlamclro de! eje
a cigQcfialee

g vij" hierro

12
10 Vi"

10 Vi" -

10e//

9 Vvi"
137/
16 Vi"

m//
2vi"
10 Vi"
12"
10

9"
10"

»

»

»

»

»

»

acero
10 Vi" hierro

»

»

»

»

acero
hierro

»

©)

Esta
dero. F

Kiimiro

]Ci&raetro segur

su formula
Diametro

verdadero

La n

Sep
en los ti
dia efe
basta cc

La i
torsién,
de los ci
sién tot(

Igual

en que &

en donde

Dos so

E

[P-P) R, £
ejemplo,
sera prox
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</=di4metro del eje en pulgadas.

i?=Radio del cigliefial en pulgadas. [
~=ssuperficie del embolo menor en pulgadas cuadradas.
P=presion en la caldera en libros por pulgada cuadrada !

inglesas.

Esta férmula da para el numero | un didmetro igual al del eje verda.
dero. Hé aqui los resultados que d& Il. Schaeffer.

Nimfro
iDidrneiro segln *x .* . * f«
su férmula Sj® 9.67"8,31" 12.8" ,5.9'79.34" 10.6" 11,9- 9.7," IU " ,0 1" 8.31
" '
verdXVv® "-" S'A" 33'." 167." ,0'/." IPIl." 12V." ,0’A " IS" V\/>/ S

La manera como establece la formula  como sigue:

Se puede admitir sin error considerable, que la potencia de.=arrollada
en los tres cilindros es la misma, y que, por consiguiente, la presion rae-'
dia efectiva en cada uno es también la misma. Desquise deduce que
basta considerar el cilindro menor solamente.

La posicion mas desvarorable de ios cigiiefiales, para el momento de
torsion, es aquel en que uno de los cigliefiales es perpendicular aleje
de los cilindros y los otros estdn & 30« de este eje. El momento de tor-
sion total serd en este caso:

2A PII.

Igualando esta presion al momento resistente.

16 " n

en que “=resistencia del liierro por pulgada cuadrada
?i=coeficiente de seguridad

se encuentra I>H
es decir la forma
A PR
6bien d—\/'— —-  como (10
constante constante {0,

en donde la constante depende ae S y del coeficiente de seguridad.
Dos son los puntos débiles de este razonamiento:

El momento producido por el émbolo menor no es 4 f'ig sino A
(P-p) R, en donde P-p esla presion efectiva sobre el émbolo menor Por

ejemplo, para una presién en la caldera de 150 libras, la contrapresiéon p
sera proximamente 40 libras, lo que da lio J i? en lugar de 150J] R

w
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2.° Los momentos de los otros dos émbolos no seran iguales, pues en
uno de los cilindros la espansiou no ha principiado todavia, cuando ya
estd muy adelantada en el otro.

De manera que no hay razén para sentar que 2J. P ffirepre.senia en
realidad el momento maximo. No obstante la formula (con otra constan-
te) da resultados ba.stante buenos como se ha dicho anteriormente. Se
deduce pues que, por alguna otra causa, el producto A P E easensible «
mente proporcional al momento medio.

Paris 15 Abril 188C.

G. J. MEES

Ingeniero de ta oficina Ucfiica central
del Burean Veritas

visto: El Ingeniei'o en gefe del Burean Veritas

L- PJauD

pues !
nandi
un po
en ge-
flas pt
necesi
res de

Ho
sufrie
a ocu]
cuent;
tan ii(
coholi
tolera
confec
trabaj
si que
SUS re
cia al(
nido f
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PORVENIR DEL ALCOHOL DE IHDUSTRIA EN ESPANA

No hace mucho tiempo se consideraba al alcohol de industria
gue, en crecidas cantidades ha venido importandose del extranjero,
como un producto indispensable para sostener nuestro comercio de vi-
nos; y si reg'istramos las cronicas de las sesiones que celebr6 el Congreso
de vinicultores que hace dos afios tuvo lugar en Madrid, veremos que
uno de los oradores tratando de la importacién de alcoholes industriales
extranjeros salié con esta candida exclamacidon, jay de nosotros si no
hubiéramos tenido pronta la industria alemana para satisfacer nuestras
necesidades!

Nadie se preocupaba del torrente de oro que a cambio de alcohol in-
dustrial se nos marchaba al extranjero. No habia tampoco quién cayera
en la cuenta de que dicho producto podia haberse producido en Espafia,
pues asi como & pesnr de la concurrencia extranjera han venido funcio-
nando algunas fabricas en que se emplean cereales 0 frutos del pais, con
un poco mas de proteccion por parte de los gobiernos y del mismo pais
en general, se hubieran creado los 130 6 140 establecimientos de media-
nas proporciones que eran necesarios para producir todo el alcohol que
necesitabamos, de cuyos establecimientos podian vivir algunos centena-
res de obreros.

Hoy que ha venido la crisis agricola, que por varias causas estamos
sufriendo y ha quedado, también por diversos motivos de que no vamos
4 ocuparnos, paralizada la exportacion de nuestros viuos, apenas se en-
cuentran términos bastante duros para desacreditar a un producto antes
tan necesario. Y, no es que en este escrito vengamos a defendera los al-
coholes que se importan de! extranjero, ni mucho menos & defender la
tolerancia que se tieue al trafico de bebidas que con dichos alcoholes se
confeccionan, sobre todo los llamados vinos artificiales, pues bastante
trabajo tenemos en procurar para lo que en nuestra ca.?a conviene, pero
si que es necesario hacer ver la injusticia en que iuenrren cuantos, en
sus recriminaciones contra los alcoholes industriales, no hacen diferen-
cia alguna a favor de los pocos establecimientos que en Espafia han ve-
nido funcionando empleando productos de la tierra.
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Eli los escritos que hemos visto publicados en las revistas de agricul-
tura, ninguna consideraciéon merecen jsensible es decirlo! establecimien-
tos creados y sostenidos en nuestro pais & costa de grandes sacrificios, pues
vemos que en ellos se pide la desnaturalizacién indisliniamenie para todos
los alcoholes que no sean de vino; que si se crean nuevos impuestos para
los que sean de procedencia extranjera se hagan igualmente extensivos
estos tributos & los que se fabrican entre nosotros, y lo mismo se pide
respecto de todas las demas medidas que vienen solicitdndose del go-
bierno para salvar nuestra vinicultura.

No tenemos en la actualidad intere.ses invertidos en fabricas de alco-
hol y por lo-tanto el salir & la defensa de la industria nacional a la que
tenemos consagrado nuestro escaso valimiento, no es por la idea de lucro
alguno; si Unicamente movidos por la falta de fundamento sélido en que
se apoyan las razones expuestas al gobierno, para probar que el alcohol
aviihco, como le llaman, debe ser desterrado de todos jos usos a que se le
destmaeuel comercio de bebidas, cuyas razones dejan de tener fuerza
alguna desde el momento que se apoyan en una hipétesis falsa, cual es el
tomar el producto por una de las impurezas que todo alcohol bien recti-
ficado DO debe contener, y que en cambio puede hallarse en ios espiritus
devino tal cémo de ordinario se elaboraen los pueblos rurales. La destila-
cion de vinos de buena calidad, por medio de aparatos a propésito, & fin de
obtener espiritus con el aroma propio de los caldos de que proceden, es
cosa muy rara en nuestro pais, pues dicho espiritu generalmente necesita
una buena afinacidon para expenderlo tan puro como el de industria.

Apoyandose en el articulo 15 del vigente tratado de comercio con
Alemania que dice: «Las mercancias de todas clases importadas del te-
rritorio de una de las altas partes contratantes en el de la otra no esta-
ran sugeta.s, ni en beneficio del Estado ni de los municipios, al pago de
derechos interiores 6 de consumo superiores & los que paguen en lo fu-
turo las mercancias similares de produccion nacional» y siendo el alco-
hol de industria bien rectificado no s6lo un producto similar del espiritu
de vino, en el estado de pureza, sino hasta idéntico por su composi-
cién, se pretende que sdélo dicho alcoliol de industria debe tomarse como
similar del producto importado de Alemania en caso de acudir el go-
bierno a la creacion de nuevos impuestos segun establece el articulo re-
ferido, pudiendo asi competir ventajosamente el espiritu de vino, y
en caso de conseguir del gobierno aleman que aceptara semejante inter-
pretacién, si es que realmente con ella ha de tomar incremento el nu-
mero de destilerias de vino, debese tener en cuenta que semejante medi-
da puede acarrear la muerte de los pocos establecimientos industriales
gue ahora tenemos donde se emplean los cereales, tubérculos y frutos.
Eso (le decir que el nlcohol de todas estas materias cuesta de prodiiecii'iii

llegE
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40 pesetas menos que el espiritu de vino, es solamente fundandose en la
actual diferencia de precios de venta en los mercados, que casi por com-
pleto acaparan los productos extranjeros, pues nadie ha podido calcular
bien aln, cudl seria dicha diferencia el dia que desterrados del comer-
cio los productos extranjeros, quedaran disputdndose el terreno en sus
naturales condiciones de produccidon el espiritu de vino y los alcoholes
de las materias antes referidas.

Lleg'ado este caso, no s6lo opinamos que seria mucho menor la dife-
rencia de dicho coste de produccion, sino que hasta acaso lucharia ven-
tajosamente el producto de la vid en las comarcas propias de este vege-
tal, quedando los demas cultivos supeditados a las necesidades que aquel
no pudiera llenar 6 reducido su desarrollo & algunas regiones muy favo-
rables, mayormente si se elevan los derechos arancelarios & los cereales
extranjeros. Y gran injusticia seria dentro del territorio espafiol, en que
todos los terrenos estan sugetos por igual al pago de los impuestos, fa-
vorecer y promover la produccién agricola especial de unas comarcas,
guedando las demas estériles € incultas por causa de medidas econémi-
cas impremeditadas.

Consideramos por lo tanto como de equidad y estricta justicia, que si
llegara el caso de sufrir algun recargo la fabricacién de alcohol indus-
trial del pais se la indemnice debidamente, siquiera para no sumirla
en mayor estado de penuria del que esta pasando por las razones ex-
puestas y también por lo que aconseja la prudencia. Y si no, qué concep-
to mereceriamos de las demas naciones, si en tanto que hoy desterramos
de nuestro pais todos los alcoholes que no procedan del vino, creyendo
gue nos perjudican, les teniamos de abrir otro dia las puertas de nues-
tras aduanas pensando que nos hacen grande favor? ;Seria esto propio
de paises en que se tiene el debido concepto de lo que interese el des-
arrollo de la industria cualquiera que sea el ramo de que se trate?

En Italia, pais donde el cultivo de la vid tiene de igual suerte gran im-
portancia, van cada dia en aumento el nimero de fabricas de alcohol
industrial. Francia en tanto que favorece por todos los medios la repobla-
cién de los vifiedos destruidos por la filoxera, procura de la misma ma-
nera el desarrollo de la industria del alcohol y sus similares, segun lo
prueba el decreto de 27 de diciembre Gltimo, por medio del cual Mou-
sienr Viette ministro de .Agricultura, crea lahoratarios escuelas cerve-
ceria, destileria, azucareria, feculeria, etc.

En nuestro pais, lo mismo que en Francia, los insectos derrotan los
actuales vifiedos, ai paso que varias enfermedades hacen igualmente in-
calculable dafio en ellos. Es por lo tanto de gran necesidad impedir medi-
das que destruirian nuestras pocas destilerias de alcohol industrial y seria
una gran impnulenda por parte del gobierno, el conceder io que hoy se
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pide, sin tener en cuenta el mal que para mafiana puede resultar, 6 po-
dria causar ya desde el momento i determinadas comarcas de nuestro
territorio.

No venimos & pedir que el gobierno cree, como se ha hecho eu Fran-
cia, esos laboratorios escuelas de destileria cuya direccién deberia con-
fiarse & ingenieros industriales con algun tiempo de préactica en su pro-
fesion; cosa muy natural después del establecimiento de los laboratorios
vinicolas, al frente de los cuales estard un ingeniero agronomo, por mas
que la vinicultura no sea mas que uu ramo del importantisimo grupo de
las industrias de fermentacién y destilacion, pero si debemos rogar en-
carecidamente que no se abogue la escasa iniciativa particular, avida
por lo menos de experiencia y buenos consejos, muy raros en los hom-
bres que han venido dirigiendo los destinos de esta pobre nacion, que
después de dispensar a todos los ramos de produccidon una proteccion
equitativa 6 cuando menos de ponerlos & cubierto de la ruinosa compe-
tencia extranjera, les deje eu completa libertad para seguir su natural
desarrollo, cuyos ruegos se inspiran, como nadie podra negar en miras
de tan elevado patriotismo como las del més entusiasta vinicultor.

J. B.



— 349 —

NAVEGACION RARA

A consecuencia de la politica especial que priva en Europa de algun
tiempo &4 esta parte y a la que se ha dado el nombre de paz armada es
debido, que todo lo que se refiereua los adelantosque se hacen en el arte
de destruir tenga interés escepcional en los paises, que no con muy bue-
na légica se llama civilizados, cuando con mas razén obrarian llamandose
mililarizados.

Pero dejandonos de filosofias, que no han de ser ni escuchadas ni me-
nos atendidas lo cierto es, que hoy priva el arte de la guerra y que hasta
la ciencia y la industria parecen muy complacidas en prestar sus auxi-
lios a dicho arte, como si dichas Sefioras cansadas ya de crear y hacer
cosas Utiles & la humanidad, quisieran demostrar también su capacidad
en destruir y deshacer.

Ue esta competencia en el perfeccionamiento de los medios de des-
truccion ha nacido una dificultad sumamente grave, sobre todo para el
erario publico de las naciones que quieren ser fuertes por sus ejércitos
y armada, cual es, que en cuanto se introduce un adelanto y se han in-
vertido cuantiosos capitales ea adoptarlo para el ejército 6 escuadras dé
un pais, ya se estudia en otro la manera de inutizarlo, quedando infruc-
tuosamente gastada inmensa riqueza que si en buen hora se dedicara a
objetos mas pacificos, seria fuente de prosperidad de los pueblos que
hicieron los sacrificios.

En lo que llevamos desde el afio 60 de este siglo hasta la actualidad,
ese continuoteger y destejer en los medios de destruccién ha sido vertigi-
no.soy en lo que atafie a la marina militar mas aun si cabe que en lo re-
ferente & los ejércitos de tierra. A cada nueva pieza de artilleria, de més
potencia y de proyectil dotado de mayor fuerza de penetracion, se ha
opuesto un blindaje &¢'coraza mas resistente; para destrozar esta, se han
construido piezas mas poderosas y para resistir 4 estas se ha aumentado
la resi.stencia de la coraza, acabando los buques por no ser marineros y
si Unicamente fortalezas flotantes incapaces muchas veces por su forma
y dispo.sicion de resistir la bravura del mar en tiempos recios, y que no
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pudieiulo navegar solos, tienen necesidad de otros buques que naveguen
€0 su conserva, ya para prestarles auxilio en caso de temporales, ya para
irles proveyendo, a medida que lo necesiten, del combustible que con-
sumen en cantidades enormes.

Esos colosos de los mares, que como el Dandolo, el Duilio, el Tlum-
derev y otros, sorprenden y admiran por su resistencia a la penetracion
y por su potentisima artilleria y en los que la ciencia y la industria han
acumulado todos sus recursos para convertirlos en verdaderas maravillas
de adelanto y perfeccién, en que tocio se maneja y gobierna por medio de
maquinas complicadas y eu que el marino y el artillero han debido ser
reemplazados por el ingeniero y el maquinista, que constituyen el mayor
conting-ente de sus tripulaciones; esos colosos tal vez llegara dia que de-
jen de ser tan temibles como parecen, cuando la desgraciada esperiencia
haga ver de lo que son capaces en alta mar y tiempos duros, obligados &
batirse con enemigo, tal vez menos poderoso, pero que sepa aprovechar
las ventajas de momento.

La batalla de Lissa y el desastre de los acorazados italianos en ella,
son esperiencia muy elocuente en favor de estas dudas y la opinion
de los marinos de muchos paises, Inglaterra inclusive, no parece muy
decidida tampoco & favor de esos islotes flotantes. Hay ademas que tener
en cuenta, que si bien todas las maniobras del buque y su artilleria se
hacen mecanicamente y con gran precisiéon, eso se logra sélo a costa de
mecanismos mas 6 menos complicados y que si bien todos los percances
y averias que pueden sobrevenir se hayan previsto y resuelto la mane-
ra de solventarlas, no obstante, el talento y el valor pueden verse séria-
raente comprometidas y min anulados en un momento dado, por el desa-
rreglo, entorpecimiento 6 rotura de alguno de los nmehos O6rganos
indispensables & las maniobras.

Una sola ventaja indudable quedaba & los grandes acorazados y era el
dominio indisputable de las costas, el bloqueoy el terror que imponen &
las poblaciones maritimas; pero aun esta ventaja se ha tratado de dispu-
tarles y contra el coloso se lia opuesto el pigmeo, el torpedero que con su
torpedo, especie de microbio militar, no sélo se propone inutilizar al raéns
truo, si que aniquilarle por completo.

Bajo el punto de vista marinero, es probable que el torpedero, no ten-
dra ventajas & los grandes acorazados, ni aun les iguale, pues si en esto.s
la forma y enorme masasen inconveniente en la mar, no lo es menos la
pequenez, formay lig-ereza délos primeros. La experiencia que ordené
hacer el Ministro de Marina de Francia, mandando que la division de tor-
pederos del caual de la Mancha viniese en pleno invierno & pasar revis-
ta & Toloo, no ha resultado muy satisfactoria, La navegacion parece que
fué bastante penosa, no obstante de que el tiempo fiié relativamente bue-
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iill y cliau en época de paz, los torpederos pudieron recalary guarecerse
siempre que lo hubieron menester en los puertos de la Peninsula, como
algunos lo hicieron en el de Barcelona entre otros (’).

Pero si la eficacia del torpedero es dudosa también como buque de
combate en alta mar y en lo que puede llamarse una campafia maritima,
todos los marinos estan acordes en considerarlo Gtil para combatir blo-
gueos, no ya solo por el daflo que pueda causar al enemigo, si que pol-
la zozobra, la inquietud, la alarma continua en que tiene & las tripula-
ciones que se encuentran espuestas 4 sus asechanzas y en esto consiste
tal vez el mayor valor militar del torpedero.

Teniendo pues en cuenta sus condiciones marineras y para el caso de
gue su traslado de uo punto a otrc deba ser rapido en momentos dados,
sin exponerles a las vicisitudes y contingencias de una larga navegacion
por mar, se ha ensayado en Francia su transporte por ferro carril, esto
es, hacerles navegarpor tierra, si es que puede permitirse el contra senti-
do de lu frase.

Anteriormente & este ensayo se habia hecho otro con objeto de ver si
era posible utilizar los canales interiores, de que tan bien provista se en-
cuentra la vecina Republica, para trasladar los torpederos desde un mar
4 otro sin dar el rodeo a la Peninsula; pero estas esperiencias no tuvie-
ron éxito, por efecto de tenerse que desmontar muchas piezas impor-
tantes de los torpederos, deberse hacer obras de modificacion muy im-
portantes en algunos canales y sus esclusas, interrumpir demasiado el
transito etc., y por éstos y otros inconvenientes que hadan poco practica
la navegacion por canal, se abandoné la idea.

El ensayo de transporte por ferrocarril se ha verificado, segin hemos
visto en la revista cientifica «La Noture» con el torpedero n.° 71 y bajo
la direcciéon de los Ingenieros de la Compafiia del Creuzot, recorriendo la
embarcacion 1365kiléraetros que hay de Tolon & Cherburgo & las velo.ci-
dades de 25 & 40 kilometros, segun se prestaba a ello el trazado y,rasan-
tes de la via, cruzadndose con treues-en plena via entre Tolon, Marsella,
Mouloui y Le Mans, dando un resultado completamente satisfactorio, tan-
to en la cuanto & la facilidad y rapidez del transporte, como en cuanto &
gue la embarcacion no sufrié ningdu quebranto, quedando probado que
un torpedero eu disposicion de salir a la mar en Tolén, podia partir por
ferrocarril antes de las 24 horas y llegar G Cherburgo en 4 dias y 3 no-
ches y estar en disposicion de hacerse & la mar eu este Gltimo punto 24
horas después de su llegada; de modo que im torpedero que el lUiies al

I*; Las esperiencias que por orden del gobierno ruso ha praclirado también una
fiotilla de 4 torpederos durante el mes de setiembre Ultimo en el mar Baltico, llevon-
do fie conserva el acoro-zado Asie, han hecho ver también las dilicuUades qiie presen-
tara el einjileo de aquellos buques en operaciones duraderas y en alta mar.
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amanecer esté fondeado en el puerto de Toldn, pueda hacerse a la mar
desde el puerto de Cherburgo en la madrugada del sabado al domingo
siguiente. Este resultado es magnifico bajo el punto de vista estratéjico.

Las dimensiones del torpedo n.“ 71 que ha servido en las esperiencias
son; eslora 33 met., manga 3“32, puntal 2“65, y de 3 milimetros el espe-
sor de las planchas del casco. Desarmado del palo de banderas y sefia-
les, de la chimenea, maniobras volantes, con calderas y carboneras va-
cias y en fin, aligerado de todas las partesy accesorios faciles de colocar
y asegurar en su sitio, se estrajo el buque del agua por medio de una
grua hidraulica capaz para 160 toneladas y colocado sobre dos wagones
plataformas construidos exprofeso para este servicio. Estas plataformas
llevan seis ejes espaciados & 2 metros y son de bastidor esterior, llevando
los ejes e.stremos con caja del sistema Ricour para poder inclinarse algo
en sentido del radio y salvar asi curvas de 120 met. de radio; sobre nn bas-
tidor central fijo por union rigida al bastidor del wagén plataforma, lle-
van estos otro movil y que gira apoyandose en el inferior y al rededor
de nn eje que los une a manera de avantrén; el bastidor superior tiene
la forma de cunay sobre ella se apoya el casco del buque por el interme-
dio de durmientes de madera para formar cogin elastico, de este modo
el casco y cuna sobre que se apoya permite al cnrruage que pase por las
curvas, sin que la infiexidon se trasmita al casco, pues el eje de este que-
da siempre paralelo a la recta que une los dos quicios 0 ejes de las dos
plataformas sobre que se apoya el casco; la longitud de las cunas 6 cure-
flas es de 1“80y la distancia entre los dos centros de las plataformas es
de unos 8 met. quedando por lo tanto el casco sin apoyo unos 13 metros
por ja proay 10 mt. por la popa; las plataformas que sostienen el buque
se unen por barras de traccion que les mantienen préoximamente a la
misma distancia, es decir, a la necesaria para que el buque pasase bien
por las curvas en que viene & formar el eje de aquel una secante, que
sale por ambos extremos fuera de la via.

A las dos plataformas que sostienen el buque anteceden otras dos or-
dinarias para formar tren y se utilizan para las piezas y material anexo
al torpedero, asi como después de las plataformas cunas, se coloca otra
cuyo tablero, en forma de marco de cuadro,deja un hueco para que en él
pueda moverse libremente el asa, prolongacion del codaste, en el paso de
las curvas y cuya parte del buque queda maés baja que el nivel del table-
ro, asi como que en las paradas y arranques permita los movimientos de
avance y retroceso que deben tener los topes. ElI espacio pues, ocupado
por los carruajes necesarios al transporte de un torpedero es poco ma-
yor al de cinco wagones ordinarios y agregando & estos los carruajes ne-
cesarios al transporte de su tripulacién, equipajes de ella y accesorios,
puede contarse con que un tren para transporte del torpedero equivale
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proximameate & tren ordinario de pasajeros, pudiéndose en caso necesa-
rioy cuando las condiciones de rasantesde la via lo permitan, transpor-
tarse facilmente hasta dos torpederos en cada tren.

La experiencia did excelentes resultados, pues el buque lo mismo en
el casco que en la maquina, calderas, propulsor y demas accesorios no
sufrio el mas ligero desperfecto, ni el casco se quebranté en lo mas mi-
nimo, como era de temer, dada la debilidad de sus planchasy el movi-
miento de trepidacion continuada y sacudidas que forzosamente debid
esperimentaren el trayecto; el problema quedé pues favorablemente re-
suelto bajo el punto de vista técnico.

En cuanto a la parte econémica, los gastos han sido originados de una
parte por la construccién de los Ywagones plataformas especiales, siendo
el importe de los que llevan la cuna 6 curefia de 13.000 francos cada uno
gue importan juntos 26.000 francos y el de tablero especial con hueco
6.000 francos, sumando pues en junto 32.000 francos, importe que puede
calificarse de maddico si se tiene en cuenta que con ese material puede
transportarse muchas veces el torpedero 6 torpederos que sea menester.

El mayor importe ha sido originado por el remolque, pues la Compa-
fifa del ferrocarril ha exigido el precio de 10 francos por kilémetro 6 sea
un total de 13.650 francos desde Tolén a Cherburgo, precio que resulta
algo considerable, si bien hay que tener en cuenta que este transporte
se hizo en tren especial y Unicamente destinado & la experiencia, y no
hay duda que el flete se reduciria mucho cuando se tratase de transpor-
tar con un solo tren dos 6 més torpederos, como es posible; pero alun pa-
recerd menor ese importe, si se compara con el que se originaria por
gasto de combustible y sueldos de tripulacion en el mayor nimero de
dias empleados, si el buque hubiese verificado el viaje por el mary aln
suponiendo que el tiempo no hubiese sido demasiado desfavorable.

La importancia y trascendencia de este medio rapido y seguro de tras-
lacion de los torpederos no es dudosa en caso de guerra, y sobre todo pa-
ra naciones que, como Espafia, tienen costas en dos mares é interrumpi-
das por las de otra nacion que puede- ser enemiga 6 neutral en caso de
un conflicto; por otra parte este modo de traslacién permite movimien-
tos estratégicos dificiles 6 imposibles de verificar por mar con la rapidez
gue el caso reclame. Pero para poder utilizarse este medio de locomocién
en los torpederos se necesita, que el trazado de la via permita la circula-
cion del casco por ella y ademads estar provistos del material de trans-
porte y de barada, medios que no pueden improvisarse en poco tiempo y
gue por otra parte es indispensable hayan sido comprobados con la debi-
da antelacidn, ya para solventar los defectos de que pudieran adolecer y
ensefiase la esperiencia, ya también para ejercitar al personal en su ma-
nejo; opinamos también que el material tanto fijo como mévil destinado

3
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a4 este principal objeto, pudiera ser utilizado para otros servicios en
tiempo de paz, con lo que dejaria de ser tan onerosa su adopcion tanto
al Estado como & las Compaifiias ferrocarrileras.

De todos modos, creemos que el asunto reviste bastante trascendencia
para que sea formalmente estudiado y se vea si su adopcién seria conve-
niente en Espafia, favoreciendo la defensa de la patria y particularmen-
te la de las poblaciones maritimas, hoy mas que nunca comprometidas
en caso de guerra, por la precisa y potente artilleria de los acorazados.
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PERITOS MECANICOS DE LOS PUERTOS

Inspeccién de los aparatos de vapor establecidos en los beques de la

Marina mercante.

La inspeccion de los aparatos de vapor puestos al servicio de las in-
dustrias de transformacién, estractivas y de transporte se ha impuesto
por necesidad en las uaciones mas importantes de Europa; Alemania,
Austria, Bélgica, Francia, Inglaterra, Suiza, nuestra vecina Portugal y
otras, la practican con sujecion & sus respectivos reglamentos, que tra-
ducidos & nuestro idioma nacional pueden verse en la Revista Tecnolé-
gico Industrial, tomos 5% e"y 7.°, colecciones respectivas de los afios
1882, 1883y 1884, y lleva publicados la Asociacion de Ingenieros indus-
triales de Barcelona.

Eli Espafia nada 6 casi nada se lia legislado sobre el particular, solo
la iniciativa altamente loable de las Corporaciones Municipales de sus
ciudades industriales y manufactureras, débese el que se hoyan dado re-
gdas y prescripciones encaminadas & reglamentar el establecimiento de
los aparatos de vapor destinados a las industrias de transformacion de
productos supliendo asi la deficiencia de nuestros paternales gobiernos,
gne tienen generalmente mayor aficion y voluntad U trabajar en los do-
minios de la politica en defensa de su propia existencia que en hacerlo
on pré de las cosas que atafien & la defensa de las vidas é intereses de sus
administrados, cuidandose mucho mas en consecuencia, de los cambios
de personal, que & la absorcion de la politica interesan, que de legislar
sobre inspeccién y vigilancia de generadores de vapor de todas clases
destinados a todos los usos industriales, dejando & los espafioles que tie-
nen necesidad de luchar por la vida al lado de estos aparatos 6 de vivir
vecinos de fabricas y talleres, esplotados algunas, aunque pocas veces
por fortuna, con punible egoismo, huérfanos de toda defensa y expues-
tos a ser victimas de semejante abandono.

Barcelona, Sabadel!, Gracia, Kan Martin de Provensals y otras ciuda-
des y poblaciones industriales poseen Ordenanzas Municipalesy a ellas
se atempera el establecimiento, inspeccion y vigilaucia de los aparatos



— 350 —

de vapor; rigiéndose por las de !'a capital de Provincia los pueblosy
ciudades que no se las han dado propias; y & pesar de la vigilancia que
en esas localidades ejercen las inspecciones confiadas al reducido perso-
nal de un solo ingeniero industrial, 6 dos & lo sumo, que tienen el deber
de llenar otros servicios importantes afectos también & la Inspeccion in-
dustrial. Recordamos con sentimiento profundo las victimas que en esta
ciudad, Sabadell, San Jlartin de Proveusals y Gracia, se lian producido
en algunas ocasiones por haber hecho explosion generadores de vapor
fijos, sembrando el luto y la desolacién en los moradores de aquellas lo-
calidades y dejando imperecedero recuerdo de los estragosy de las vic-
timas por tales siniestros producidos.

Los gobiernos de las naciones de Europa que han legislado sobre tan
importantisimo asunto, no se han concretado con hacerlo a medias de-
fendiendo las vidas é intereses de sus administrado.”, comprometidos en
la industria de transformacion de productos y estractiva, si que han aten-
dido de igual manera y con igual predileccion & la vez, para defender
las vidas é intereses, no menos valiosos, confiados U la industria de tras-
porte asi terreste como maritimo. Sin enojosas preferencias, que resultan
irrisorias y altamente ridiculas, cuando, como en nuestro pais, se trata
de las grandes compaiiias ferrocarrileras 6 de cierta clase de empresas
de transpérte por mar.

La locomocion terrestre como la maritima son igualmente tratadas y
equiparadas & las demas industrias eu Inglaterra, Francia, A'emaniay
demas paises; y las inspecciones y reconocimientos de generadores de
vapor, asi sean destinados & la industria umiiufacturera, mineria, ferro-
carriles 6 marina, se practican periddica y regularmente cualquiera que
sea la importancia de los aparates y la que tengan las entidades que los
exploten.

Pero olvidando esas preferencias, poco edificantes, importa sefalar si,
el abandono nuestro; esa costumbre que tenemos en E.spafia de no acordar-
nos de Santa Barbara sino cuando truena; y como este fend6meno atmos-
férico se repite muy de tarde en tarde, de aqui que la opiniéon publica
representada por la prensa no levante su influyente voz mas que en oca-
siones solemnes, impresionada por ios lamentos y los ayes de las victimas
inmoladas por la apatia de nuestro propio caracter; mas pasada la des-
gracia transcurre veloz el tiempo y con él el temor al peligro y el recuer-
do de las lagrimas que se derramaron: ya nadie se acuerda al cabo de
poco tiempo de que el feubmono puede reproducirse inmolando otro.s
seres humanos y sembrando el desconsuelo en sus familias y allegados.

En nuestro pais todo se espera de los gobiernos, y estos repetimos, si
alguna vez toman acuerdos que tiendan & evitar los males que lamenta-
mos y obligan & determinados deberes, poniendo cortapisas a la Ubérri-
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ma Yancha libertad de los propietarios de aparatos de vapor, en obse-
quio h los mas que no explotan tales aparatos, nunca falta alguna enti-
dad poderosa, de esas que quieren avasallarlo lodo, que con mezquinas
o0 interesadas miras sepa hacer destruir, inutilizar 6 retroactar cualquie-
ra humanitaria disposicién que no convenga a sus propios intereses;
que siempre anteponen a los intereses de la inmensa generalidad de sus
semejantes. Y se comprende que asi sea: ei Codigo, en Espafia, nada re-
za de penalidad respecto ti explosiones de generadores de vapor y no sa-
bemos que se registre caso alguno de esos siniestros del que haya re-
sultado, de las causas que por ellos se han incoado, culpabilidad ui peua
para otras personas que aquellas que por su deber, anticiparonla ya
perdieiiilo la existeucia entre ruinas 6 ganando lisiaduras ii otros que-
brantos sobrado caros para recuerdo del suceso.

En 1884, la llustre Junta de la Marina mercante, compuesta de ilus-
tradisimas personas, conocedoras del lamentable estado en que algunos
buques de vapor navegaban, crey6 prudente proponer al Gobierno a raiz
de dos lamentables siniestros ocurridos en otros tantos buques, la conve-
niencia de imponer la inspeccién pericial de los buques de vapor de la
marina mercante nacional y en R. O. de 29 de Agosto del mismo afio se
dispuso que chchos buques y sus aparatos de vapor, ya fuesen Correos
subvencionados por el Estado, ya los que no lo fuesen, quedaran some-
tidos a la obligacion de sufrir reconocimientos periddicos, que iio debiaa
practicarse en periodos mayores de 4 viajes a Cuba 6 4 Manila; deducién-
dose de ahi que debia darse cumplimiento a la inspeccion todos los afios,
aun en los bugques que no emprendieran viajes para las Américas. Pero
Sl era facil mandar practicar esas inspecciones, no lo era tanto, ni aun
siquiera factible, llevarlas & cabo con el personal de peritos afectos en
aquella fecha & las Comandancias de Marina, con el de Maestros Mayores
de Maestranza, cuyos individuos estaban en posesion de sus nombra-
miento.s en virtud de lo prevenido en las antiguas y afiejas Ordenanzas
Generales de la Armada que datan de la fecha en que se constniian y en
gue iiaveg-aban los famosos navios de cien cafiones. Ordenanzas confec-
cionadas para servir a las necesidades de aquellas atrasadas épocas
cuando solo se conocian buques de madera; mas una vez prescritos ios
reconocimientos de los buques de vapor, fué preciso nombrar personal
competente afecto & las Comandancias Militares de Marina 6 en otro caso
servir.se de jos Ingenieros Inspectores del Cuerpo de Ingenieros de in Ar-
niada, a! objeto de poder dar ciin.pliniieiito a lo di.epucsto.

Hizose asi, y en 30 de Enero de 1885, diése otra R. O. para que se pro-
veyesen las plazas de Péritos mecanicos de los puertos de Espafia; en su
virtud, fueron llamadas & concurso por medio de edictos piibliendos en
los pei'iérlicos oficiales y locales de cada Provlineia, los Ingeniero.s indus-



— 358 —
triales en primer lugar y los Péritos mecanicos y aun los Jefes de taller
y Maquinistas primeros en segundo, que cumpliesen determinados requi
sitos; asi quedaron provistos aquellos cargos con preferencia de los Inge-
nieros industriales y se establecieron adem@s tarifas especiales para fijar
los honorarios que, por los servicios que habian de llenar, debian perci-
bir. Y no se crea que esas tarifas se fijaran de una manera arbitraria, ni
gue fuese obra de un solo individuo su confeccién, ni que pudiesen cola-
borar ni influir en esta los Péritos mecanicos de los puertos, pues que
fueron nombrados después de confeccionadas y aprobadas aquellas pol-
la Superioridad; ya que una Junta presidida por la Autoridad de Marina
y en la cual tenian representacion los Armadores, Consignatarios, Inge-
nieros industriales y Jefes de taller, cumplié en cada localidad respecti-
va, el encargo de estudiar, discutir y aprobar las tarifas que convenian
4 la misma. Las actas do las sesiones de las Juntas se remitieron a la Su-
perioridad, juntamente con las tarifas, que fueron devueltas una ven
aprobadas por ella, segun lo disponiu la R. O.

No cabia duda pues, de la formalidad con que se trataba de celar con
tra el abandono con que navegaban algunos buques de vapor, y también
dellevar & cabo las inspecciones que debia practicarse en ellos, por parte
de la Junta de la Marina mercante y la Sociedad de salvamento de nau-
fragos, iuterosadas ambas en defender las vidas de las per.sonas y los in-
tereses embarcados en los buques del comercio. Pero tan noble y santa
inspiracién j tan levantados propd.sitos que pudieron dejar tranquilizados
la conciencia y humanos sentimientos de ambas respetables Corporacio-
nes, han hallado en la practica insuperables escollos quebau producido li
ocasionado el naufragio de sus meritorias y laudables gestiones Alas
muchas dificultades practicas opuestas a los reconocimientos, falta de re-
glamentacion que los dirigiese, apatia de algunas autoridades excesiva-
mente ordenancistas, pretexto de falta de tiempo y de compromisos
los armadores y consignatarios, cuestiones de competencia entre inge-
nieros de la armada y de los péritos de los puertos, resueltos en favor de
estos siempre, y por Ultimo neg-ativas de pago de lionorarios y manejos
(le no muy buena ley, han hecho infructiferos los buenos propésitos de
aquellas ilustres Corporaciones.

No se crea tampoco que no exi.stiesen y existan aun razones poderosi-
simas para que se dictara la R. O. que prescribia los reconocimientos de
los buques de hierro y de sus aparatos de vapor, pues que testimonio de
esa conveniencia y necesidad son la multitud de reparaciones de buques
y calderas de vapor de los mismos, que se han llevado a cabo por haber
indicado & sus propietarios, las Autoridades de Marina, la obligacién que
tenian de practicarlas dentro un plazo dado para poner dichos buques
4 menos de exponerlos & que se les denegara el permiso de par-
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tir del puerto 6 se les privara del despacho; si otro testimonio no fuera,
también de las malas condiciones con que en reciente fecha y aun en la
actualidad naveg-an alg-unos buques con exposicion perenne de la vida
de sus tripulantes y que solo lo hagan por falta de oferta de colocacion
en oiros buques de mejores condiciones.

De algunos buques de vapor pudiera citarse y hace de ello bien corto
plazo, cuyas planchas de aparadura del casco, permitian ver & través de
agujeros abiertos en ellas sébrela flotacion, orijinados sin duda por
efecto de la corrosion no la ya la clara luz del dia, si que también juzgar
perfectamente del estado de la atmosferay del mar; de otros se cuenta
gue han partido de este puerto llevando sus calderas cementadas del fon-
do y haciendo agua por la junta de la bocina con el codaste; otros con
las riostras de sus calderas en tal estado de destruccion y abandono que
descansaban libremente sobre el haz de tubos, habiéndose encargado de
sustituirlas, gracias 4 que la caldera era de baja presién y apoyaba contra
PUS costados, las carboneras de ambos lados; y por fin, casos podrian ci-
tarse de buques de vapor que, acabados de reparar, hanse podido doblar
y romper las pestafias de los angulares de sus cuadernas de un solo gol-
pe de martillo. Tal ha sido y seguird siendo el estado de abandono de
una gran parte de la marina de vapor mercante si no se ordenan, re e
glamentan y llevan a cabo los reconocimientos periciales periddicos.

Es un hecho evidente, que ningan veto se ha puesto hasta ahora & la
construccion é introduccion de calderas de vapor, que pueden cambiarse,
establecerse y reparar sin dar de ello cuenta & nadie, ni esplicar su pro-
cedencia; estando fuera de duda que cualquier Armador Consignatario 0
Capitan puede establecer un aparato de vapor comprado de lance; y sieii’
do esto asi, claramente se deduce que este punible abandono puede aca-
rrear cpsecuencias tan funestas, que basta tener un mediano criterio
para medirlas en todo su alcance; ningun pais medianamente ilustrado
admite este laissez faire tan escandaloso y no sélo se prohibe en los pai-
ses extranjeros Ja adquisicion para la marina de aparatos de vapor de
lance, si que los nuevos procedentes de otros paises son reconocidosy
probados antes de ser colocados en los buques.

Otra cosa muy distinta ocurre aqui. Calderas hau embarcado en algu-
no de nuestros puertos que llevando prestados largos afios de servicio y
mal remendadas y en pésimas condiciones se les hace prestar servicio sin
antes haberlas sometido & prueba hidraulica ui inspeccién ninguna, vi-
niendo & sustituir otros aparatos analogos. Y si esto sucedia estando en
vigor la R. O. de 29 de agosto de 1884y las Ordenanzas Generales de la
Armada, que mandan respectivamente las inspeccionesy reconocimien-
tos periddicos de los buques de vapor, y que se dé cuenta a las autorida-
des de los cambios, reformas y modificaciones que en los buque.s se prae-
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tiqueii. qué iio sucedera ahora iio vig-orizando la primera y habiéndola
casi anniado y no practicando otras inspecciones que las que por sospe-
cha 6 delacion entienda la autoridad deban practicarse? Y decimos que
solo por sospecha 6 delacién se practicaran estos reconocimientos en los
buques de vapor, porque se verifican cambios, reformas y modificaciones
en ellos, sin dar cuenta, ni pedir permiso & la autoridad, y no va a ofre
cerse el caso de que sea sefial distintiva de que tales reformas 6 cambios
se hayan practicado en un buque el que su aspecto exterior resulte os-
tensiblemente sospechoso de haber quedado en malas condiciones para
navegar.

Aquella benéfica y humanitaria R. O. que ordenaba los reconocimien-
tos periddicos de los buques de vapor nos habia hecho concebir la espe
ranza de que la llustre Junta de la Marina Mercante y la bienhechora é
ilustrada Sociedad de Salvamento de Naufragos que tanto se desvela por
quitar victimas al mar, en su humanitaria empresa propondria al Go-
bierno la aprobacién de un Reglamento que fijara prescripciones para
practicar los reconocimientos y sefialara & los Péritos de los puertos la
forma y manera de llenar su cometido, uniformando un servicio que ba-
jo todos conceptos es de absoluta y apremiante necesidad, pero hé aqui
que la mayor de las decepciones ha venido & destruir las esperanzas con
cebidas. Anulada queda, aunque de una manera poco esplicita, la Real
Orden de referencia, después de tres anos y medio de haber sido promul-
gada; su derogacién se ha llevado & cabo aunque de un modo que nos
parece algo vergonzante.

En efecto, coincidieron como incidentes promovidos sobre pago de ho
norarios, resueltos en favor del Périto mecanico interesado, la presenta-
cién de una instancia cursada por otro Périto que suplicaba se le dieran
instrucciones para cumplimentar lo ordenado sobre reconocimientos
periddicos y en que proponia reglas que, en su concepto, podian servir
de norma para verificarlos, al propio tiempo que juntamente con ambos,
otros que podriamos llamar manejos que no queremos calificar, resultan-
do en consecuencia, haber recaido como resolucion difinitiva a la ins-
tancia, el que los reconocimientos no han de ser gravosos a la navega-
cién y que mientras no se disponga otra cosa y no lo reglamente el Go-
bierno, han de practicarse con arreglo & lo dispuesto en las anticuadas
y rancias Ordenanzas Generales de la Armada; de donde resulta, repeti-
mos, que s6lo en caso de sospecha 6 delaciéon la autoridad mandara prac-
ticarlos. Estamos pues, como estdbamos antes de dotar & los puertos del
personal de Péritos y ni mas ni menos que estaban los Fieles Contrastes
después de haber sido nombrados y antes de que el sistema legal de pe-
sas y medidas lo fuera de veras. Espafia es el pais de las anomaliasy lo
ha confirmado asi el hecho de nombrar Péritos mecanicos de los puertos,
antes de reglamentar el servicio que se les ha de encomendar, como se
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nombraron los Fieles Contrastes antes de obligar & aceptar como oficial
el sistema métrico decimal.

Permitasenos ahora preguntar. ;Es 6 no es necesario practicar los re-
conocimientos? Creemos que si; y asi debia creerlo el Gobierno al pro-
mulgar la R. 0. tantas Teces citada y otra posterior mandando cubrir las
plazas de Péritos mecanicos de los puertos;y si esto no lo probara, ven-
dria & robustecer esas creencias la condicion e.stabiecida en los contratos
de los buques correos obligandoles & los reconocimientos periédicos que
en su mayoria se practican en los Arsenales del Estado por comisiones
por este delegadas.

Y tales razones abonan las inspecciones periddicas de los buques de
vapor de la marina mercante, que casi tenemos completa seguridad de
qgue si los Capitanes y Oficiales que llevan el gobierno de esas naves, tu-
viesen completa autonomia € independencia, que no la tienen, ni pue-
den tenerla, dadas las condiciones de la excesiva oferta de personal, y
no les acarreara compromiso alguno, seguramente liabian de llover soli-
citudes en las Capitanias de los puertos de Espafia en demanda délas
referidas inspecciones, }'a por que salvarian la responsabilidad que tie-
nen en sus cargos ya por que asi podrian justificar las suplicas 6 recla-
maciones mil veces por ellos repetidas, en demanda de reparacion, susti-
tucion 6 reforma de los buques & ellos encomendados 6 en los aparatos
anexos a los mismos, suplicas denegadas otras tantas veces con cual-
quier pretexto, ya por falta de beneficios, ya por estar el buque de su
mando comprometido por una larga temporada que se proroga indefini-
damente para ganar tiempo, 6 porque se alega haber encargado a largo
plazo la construccién 6 reforma pedida, que nunca falta medio de dar
tregua y esperar ocasion de hacer U N ... buen negocio &
cambio de un material viejo y maltrecho.

En Inglaterra hallaron los pobres marinos un ardiente defensor,
Mr. Phinssoll, que abogando de continuo para que se creara un servicio
de inspecciéon de los buques del comercio, & fin de evitar que los arma-
dores ingleses y propietarios de buques viejos, comprados & bajo precio,
no pudiesen mandarlos & viaje, exponiéndolos & uu naufragio, con ani-
mo de cobrar las primas de seguro, logrando, tau humanitario paladin
después de nula campafia, que el Parlamento inglés, dando satisfaccion
a4 la opinion publica, votara el acta Merchant Shipping Act de agosto de
tS76, que vino & crear el servicio de inspeccién de los buques del co-
mercio, modificando las anteriores actas. Esta ley ha sido traducida en
muchos idiomas y servido de pauta a muchas naciones maritimas para
prevenir los siniestros maritimos é imponer penalidades & los contraven-
tores de la misma, no obstante de que el Lloyd, cuyo establecimiento da-
ta de mucho maés remota fecha, pudiera por su caracter internacional,
ser garantia contra los abuso.™.
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Y ya que del Lloyd hablamos, téngase en cuenta que esa respetable
entidad & semejanza del antiguo Burean Vertias, si son garantia casi in e
dispensable para aseguradores, cargadoresy receptores de mercancias,
cuando los buques estan inscritos en sus grandes registros, se abusa mu-
cho de sus respectivos nombres, mayormente del primero, bien publi-
cando en los periddicos clasificaciones sofiadas 6 bien clasificAndose solo
una vez 'y dejando de someterse & sus inspecciones periddicas cuando
las calderas, la maquina 0 el casco no estdn en condiciones de sufrir una
inspeccidn tan escrupulosa como se requiere para que el bugue sostenga
aquella clasificacion que mereci6. En los periddicos locales de esta capi-
tal y adn en otros de otras provincias, ha podido leerse, que tal 6 cual
buque de vapor salido de un dique extranjero acababa de merecer una
alta clasificacion en el Lloyd, clasificacion que no ha venido luego con-
firmada en el registro, y al partir luego alguno de esos buques en su pri-
mer viaje de uno de los puertos de Espafa, ha sufrido importantes ave-
rias en los aparatos de vapor, que no estaban en las debidas condiciones
ni mucho menos, contandose que, ni aun la carena que necesitaba habia
sufrido el buque para hacerse & la mar, cuando se pregonaba su pompo-
sa clasificaciéon en los sueltos de gacetilla.

Que las inspecciones periciales en los aparatos propulsivos y buques
de vapor son necesarios no cabe dudarlo; y buenos informes sobre este
punto podrian dar las celosas Autoridades Militares de Marina que han
tenido algin interés en convencerse de ello. Y aun los mismos oficiales
y tripulantes de los buques de vapor mercantes dieran también magni-
ficos informes sobre la misma necesidad de esas inspecciones si no exis-
tiera como ya antes lo hemos indicado, el compromiso material qne, por
las circunstancias apuntadas, en algunas ocasiones podria impedirselo;
mas no es dificil casi siempre y fuera de esos casos escepcionales inqui-
rir el convencimiento de semejante necesidad. Y téngase en cuenta que
4 medida que van introduciéndose nuevas reformas en favor de la mejora
econdmica 6 de consumo délos aparatos de vapor, va haciéndose mas
peligroso el dejar de velar incesantemente por las vidas € intereses com-
prometidos en la navegacién mercante por vapor y es mas necesario el
practicar en ella las inspecciones que se hacen en otros paises maritimos
de Europa.

Si en sus albores la navegacion por vapor empleaba exclusivamente
calderas, cuya presion de trabajo apenas escedia de 1'aO”, esta hubo de
remontarse 4 costa de largos afios de practicas y experiencias, 4 Cy 7,
acrecentandose el peligro que entrafia la explosion de uno de estos apa-
ratos; y este peligro ha crecido de tal modo, 5 ¢ ti afios después y en los
tiempos actuales, que no es posible preveer Ins terribles efectos que po-
drian resultar de una explosién de caldera de acero de 465metrosde



— <63 —

diametro y 25 6 30 milimetros de espesor trabajando & Ip presiéon de 10 &
til' por centimetro cuadrado, advirtiendo que son ya corrientes tales di-
mensiones y el régimen de tension a que en los actuales tiempos se so
meten los generadores de vapor empleados en el servicio de los buques
del comercio. Conste asi mismo que 5 6 6 afios representan un plazo
muy reducido, relativamente, para poderjuzgar del comportamiento de
las calderas de acero de grandes diametros, 6 mejor diremos de esos
enormes recipientes cargados de vapor a 106 méas atmédsferas de tension,
comparables a depdsitos de dinamita proutos & estallar por la menor fal-
ta de resistencia, defecto que haya en la chapa, descuido ocurrido 6 falta
de cuidado.

No hay aln afortunadamente precedente alguno que nosotros sepa-
mos, de explosidon de caldera de la naturaleza que referimos, adn cuan-
do son muchas ya las que funcionan, pero es corto el plazo de funciona-
miento y puede decirse que no tienen tiempo aln de haber llegado 6
vieja.s ni lo ha transcurrido tampoco para apreciar el desgaste de las
mi.smas. Mas de todos modos, las cousecuencias de una explosidon habrian
de ser horribles y suponemos que la noticia 6 suelto tomado del perio-
dico Zffs Novedades de N'neva York del diez del pasado marzo que ha pu-
blicado el Diario de Barcelona, edicién de la mafana del dia 29 del pro-
pio mes, se contrae & una explosién de caldera ordinaria, quizas de las
de baja presién, pero aun asi y todo, apénala relacion del suceso que
dice asi:

«Terrible siniestro» Las ciudades de la costa Colombiana acaban de
ser presas de la consternacion y el dolor por un terrible suceso, ocurrido
en las aguas del canal que comunica Cartagena con uno de los puertos
del rio Magdalena. El vapor general Rn/aelReyes, Clie:\\ec.ii el trafico
por dicha via vol6 en la mitad del Canal, sin duda por haber estallado
sus calderas, y causO la muerte instantanea de 30 de sus pasajerosy tri-
pulantes Entre los primeros figura el respetable y muy querido hijo de
Cartagena don Juan Manuel Cirau, hermano de! famoso almirante perua-
no que murio heréicamente en el combate de Aligamos Por singular
coincidencia, resultado de una estrafa cita de la muerte, los dos herma-
nos, aunque de distiiitasy muy opuestas profesiones, han acabado su vi-
da sobre la cubierta de uu buque. Don Juan Manuel era comerciante, y
padre de una numerosa cuanto respetable familia».

«Apenas se comprende como los inspectores de la navegacion no ha-
blan liecho retirar del servicio el buque que lia volado, y cuyas calderas
se hallaban, & no dudarlo, eu pésimas condiciones».

«Entre las pocas personas que escaparon ilesas, se cuenta una sefiora
gue conversaba precisamente con Grau en el momento en que ocurrid el
siniestro».
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El siniestro de explosion que ha ocurrido en los Estados de Colombia,
es un ejemplo bien elocuente que da idea de los. desastrosos efectos de
tan temibles feubmeno.s; por fortuna pocas veces experimentado en aguas
de Espafia, no obstante de haber sobradas veces calderas como laque
mato-ai hermano del almirante peruano Grau, y téngase en cuenta que
la tal caldera seguramente no surtia de vapor a maquina moderna de
triple 6 cuadruple expansién, segin del relato se desprende, pues de ha-
berlo sido, no hubiera quedado sin duda alguna, ni la sefiora que se re
fiera, ni nadie que pudiera contar las impresiones del siniestro.

Es pues, de conveniencia pUblica de que se practiquen inspecciones
y reconocimientos periddicos en Jos buques de vapor de la marina mer-
cante, tal cual parece estdn ordenados practicar en la R. O. de 29 agosto
de 1884. Deje el gobierno toda clase de contemplacion y miramiento al
interés privado y a mezquinos moviles atendiendo preferentamente a la
seguridad publica, pues tales miramientos entrafian una re.sponsabilidad
tremenda y censurable; reglamente las inspecciones dando instruccio-
nes a los péritos y hara con ello uii bien general, altamente humanita-
rio a los pobres marinosy & las personas que puedan verse obligadas &
cruzar el mary & comprometer en él sus vidas é intereses embarcando.se
en los buques de vapor de nuestra marina del comercio. Deponga de una
vez el Estado 6 mejor diremos el sefior Ministro de Marina su pueril te-
mor de que la inspeccion resulta gravosa & sus administrados navieros
y consignatarios en beneficio de los que iio lo son, toda vez que segun
las tarifas vigentes de que ante® hemos hecho mérito, no pagan aquellos
por el reconocimiento anual de cada uno de sus buques de vapor mas
alla de 40 pesetas por término medio al afio, y esta insignificante canti-
dad nada representa comparativamente al servicio que con ella se presta
4 los demas espafioles incluso & las tripulaciones, que también lo son,
contra el abandono que-impera inucha.s y iio pocas veces en el comercio
de explotacion de los buques del comercio y contra la exposicién coiiti
nua en que se hallan otras no pocas, algunas de sus dotaciones.

las :
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NOTICIAS ACERCA INDUSTRIA TEXTIL

Algodoén africano.—Ln exposicién colonial'permanente en Francia,
recibiéo recientemente una muestra de alg-odén enviada por Mr. Pierrei
og-ente cultivador del gobierno en Libreville (Gabon),y otra enviada por
la misién catdlica del Gabou. Estas fueron distribuidas en Paris entre la
Céamara de Comercioy el Conservatorio de Artesy Oficios con objeto de
ser examinadas. El dictamen emitido por la CaAmara de Comercio dice,
(jue la muestra obtenida por el agente del gobierno es de calidad supe-
rior y muy interesante; la fibra por su longitud puede compararse con la
del algodon de Georgia, Fiji y Sea Island, y permitira & los fabricantes
de hilados franceses competir con los ingleses para los niumeros elevados;
su valor aproximado podra ser de 150 francos los fiO kilos. En cuanto &
la segunda muestra & pesar de ser mas corta, sin embargo no deja de te-
ner una importancia tanto mayor que la primera; muy parecida & la de
algoddn ordinario de América 6 del Brasil aun que algo méas gruesa, su
precio puede evaluarse a 65 francos los 50 kilos y de venta mas facil por
tener uu empleo mas general; dichos precios estan calculados en el
Havre. La Camara recomienda con gran empefo el cultivo de estas dos
clases de algodon augurando satisfactorios resultados.

El dictamen del Conservatorio dice, que la calidad més corta puede
compararse con las superiores de la India y evaluarse & un precio de 55
francos los 50 kilos. En cuanto a la otra calidad, el dictamen la compara
al Sea Island y & las mejores calidades de América, dandole un valor de
150 & 200 francos los 50 kg.

La gran superficie de terreno propio al cultivo, que ja Francia posée
01l el Gabon, permitira que el cultivo del algodén tome un considerable
desarrollo. La administracion del Gabon ha sido ya instruida oficial-
mente para fomentar la plantacién del algodon, distribuj'endo la semilla
& todos los que desean dedicarse a dicho cultivo.

Método quimico para disiinguir las Oras regeiales de las animales.—
Copiamos de un periodico estrangero el siguiente mélodo para reconocer
las fibra.s vegetales, que tiene por base la reaccién caracteristica que re-
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sulla al combinar el aztcar con el naftol 6 tliyinol en presencia del acido
sulfarico. En efecto, si dentro de una disolucién de azGcar se echan al-
gunas gotas de una disolucién de alfanaftol ni 20 Vu, y nn exceso do aci-
do sulfurico, y se mezcla bien agitando, pronto aparece una bonita
coloracién violeta. Si luego se diluye con agua, se forma un preci-
pitado violeta azulado. Si en lugar del naftol se emplea el tbymol la
coloracion resulta rojo vermelldon'y el precipitado rojo-carmin. Como
sea que la celulosa en presencia del agua y del &cido sulfirico se con-
vierte en azucar, las fibras vegetales compuestas de celulosa podran dar
indirectamente las reacciones del azGcar mas arriba indicadas. Las fibras
animales no pudiendo convertirse en azlcar por el mismo procedimiento,
no podran dar lagar & las mismas reacciones siendo por lo tanto distin-
guidas de las primeras.

Para dicho ensayo debe procederse del modo siguiente: Dentro de un
tubo de ensayos tomese Vio de gramo de la fibra que quiere ensayarse y
hagase hervir con 15cc. de agua afiadiendo algunas gotas de una diso-
lucion de fenol alfanaftol de 15 & 20 «/,y con cuidado 15 cc. de acido
sulfirico; agitase con una varilla de vidrio y si la fibra es de origen ve-
getal aparecerd inmediatamente la coloracién violacea; en cambio si es
fibra animal la coloracion serd de un amarillo oscuro.

Varios ensayos se han hecho con el algodon, el lino, el cafiamo, el
ramio, la pita, etc, y todos han dado el mismo resultado, presentando
una misma reaccion la maderay el corcho, reaccion que no se ha obte-
nido con la lana, la alpaca, la seda, etc.

Es preferible hacer hervir antes el material para que desaparezca
todo materia vegetal que hubiese sido empleada en el apresto 6 en el
adobo del hilo. Aunque las fibras estén tefiidas, la reaccion tiene lugar
del mismo modo, siendo de poca influencia la parte colorante que con-
tienen.

Cuando sea preciso ensayar piezas tejidas debera separarse la urdim-
bre de la trama.

Empleo de la glicerina en el Manqueo.—Mr. Wachter ha tomado pri-
vilegio para el empleo de la glicerina en los procedimientos de blan-
queo; dicha novedad consiste en afiadir la glicerina & la disolucion de
hipoclorito de sosa preparando la mezcla con:

200 litros de agua

12 kilos de cloruro de cal
250 gramos de sosa

Vj litro de glicerina

La glicerina se afiade doce horas después de hecha la preparacion.
Segun el inventor, con este sistema los tejidos obtienen una mayor blan-

to,

ra
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curay lo més importante es que la fibra no resulta sacrificada; ademas,
después del blanqueo no quedando sobre la fibra hipoctérito libre se ha-
ce inutil el empleo de la disolucién acida necesaria en los demés proce-
dimientos. Una vez concluida la operacion del blanqueo basta un lavado
ya sea con agua fria 6 con agua caliente.

Ind~istria del lino en la Rusia Europea.—E\ Journal de San peiersburg
en uno de sus articulos d4 una estadistica sobre la industria del lino
en Rusia, que permite formarse una idea exacta de la importancia que
tiene dicha industria en este pai.s, aun que prescinda de las pequefias fa-
bricas, que constituyen sin embargo un gran elemento, como sucede en
Rusia para varias otras industrias. La estadistica es la siguiente:

Fabricas para descortezar el lino.—En 55 fabricas estan ocupados
2700 operarios, produciendo anualmente 850 500 puds (el pud=16, 3S1
gramos) de lino para el mercado, teniendo un valor de 3.387000 rublos.
(el rublo=4 Pesetas); la mayor parte de estas fdbricas compran el lino &
los cultivadores para secarlo y descortezarlo, disponiéndolo asi para la
venta. Ademas de estas 55 fabricas se cuentan, 40 en el departamento de
Bakco produciendo por un valor de 2.967000 rublos; 8 en el de Vladimir
por 427000 rbl.; 2 en el de Tver por 135000 rbl y 1 en Viatka por 1,000.000
rbl.

Fabricas para Miar el lino.—Se cuentan 24 comprendiendo un total
de 185000 husos ocupando 20780 operarios. Su produccion en 1884 repre-
sentdé un valor de 15.272,000 rbl incluyendo 24 2000 piezas de lino y
480000 sacos fabricados por fabricas de poca importancia. Los departa-
mentos de Vladimir, Kortroma y Jaroslar son los que encierran mayor
numero de husos; el primero produce por un valor de 4015000 rbl. en 8
fabricas; el segundo en 6 produce por 4107000 rbl. y el tercero con 4 fa-
bricas por 3 344000 rbl.

F'abricas de tejido de lino.—Se cuentan 87 en el Imperio, con 6530 tela-
res ccupando 15500 operarios y con una produccion de 7860000 rbl. En
1884 estas fabricas produjeron 1036000 piezas de lino. En este ramo el
departamento de Vladimir ocupa el primer puesto con 32 fabricas, 7100
operarios y una produccion por 3.735000 rbl.

Tintorerias para el lino en hiloy enpieza.—E\\ten en 28 departamen-
tos, contandose 131 en el departamento de Moscou.

El nimero total en la Rusia Europea sube & 590, ocupando 20,750 ope-
rarios, y teniendo una producciéon de un valor de 55556000 rbl.
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Para el dia ocho de Abril esta, fijada la fecha de hiaug-uracioii oficial
de la lixposicion Universal. Si bien es verdad que de algln tiempo a es-
ta parte se ha imprimido h los trabajos una actividad estraordinaria, du-
damos mucho que, para el plazo citado, pueda tener lugar la inaugura-
cion, so pena de que esta se verifique estando & medio concluir, pues en
el tiempo que resta, juzgamos materialmente imposible la terminacion
de las obrasy las instalaciones.

Debido & la galanteria del Exmo. sefior Alcalde don Francisco de P.
Rius y Taulet, que lia tenido la amabilidad de facilitar un pasei esta Co-
misién de redaccidon, hemos tenido ocasion de visitar las obras, en las
gue actualmente se nota una actividad tan extraordinaria, que & las cla-
ras demuestra los esfuerzos que por la Junta ejecutiva se estdn haciendo
para llenar su cometido.

Uno de los edificios que mas adelantados se hallan, essin duda el Pa-
lacio dela Industria, cuya superficie, de bO.000.metros cuadrados, quedara
del todo cubierta dentro breves dias, ya que actualmente se esta proce-
diendo al montaje de la armadura del cuerpo central. La planta de este
edificio, afecta la forma de abanico, hallandose la parte central ocupada
por el pabell6n destinado & intalaciones del gobierno. Esta este construi-
do en ladrillo y hierro, bastante e.spaciosoy elegante, Unese esta parte
con el resto del Palacio, por dos pabellones, uno & cada lado, destinados
a instalaciones del arte industrial, siguiendo & estos, por ambos lados,
las grandes naves, de.stinadas, las mas proximas al centro & Espafia, y
las més separadas & las deméas naciones.

Entre el portico de la fachada y el interior de las naves, corre una
galeria destinada & venta de productos.

En la actualidad, esta ya terminado el entarimado y decoracion en las
naves laterales, y se estd procediendo & la pintura. En el cuerpo central,
se estd montando la armadura de la cubierta, habiéndose adoptado para
ello un sistema especial consistente en subir los cuchillos, ya montados,
dé dos en dos, merced & cuatro juegos de poleas con sus tornos, situados
arriba, y descansando sobre los estribos en que mas tarde han de apoyar-

Ul Esta visita se verificé en el mes de marzo.
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se los cucliillos. De esta manera el montaje puede hacerse con rapidez y
seg-uridad, no quedando, luego de colocados los pares de cuchillos, otra
operacion que hacer que arriostrarlos.

En la parte posterior de esta nave, hay la gran escalera que d& acceso
al puente que ha de salvar las lineas del ferrocarril de Tarragona a Bar-
celona y Francia, poniendo en comunicacién al Parque con las instala-
ciones de la proyectada seccion maritima, en los terrenos del antiguo
fuerte de Don Carlos. Y decimos porque de toda esta parte, no
existe en construccién nifis que la escalera y estribo del puente, por la
parte del parque; lo demas, no pasa de proyecto, de modo, que, por lo que
4 esta parte se refiere, no s6lo dudamos que esté concluido para el dia 8
de Abril, sino que nos atrevemos & asegurar que no lo estara.

Detras del Palacio de la Industria, y casi paralelamente & la linea de
Francia, esta dandose fin al montaje de la cubierta de hierro de la Gale-
ria de Maquinas. La superficie cubierta de la misma, es de 5760 metros
cuadrados, espacio, que sera sin duda insuficiente, & juzgar por el na-
mero de pedidos de local que hay ya hechos. Seguramente pues, sera
preciso construir algunos anexos a la galeria para los expositores que no
encuentren cabida en ella. Una méaquina Corliss de 200 caballos servira
para dar movimiento & los artefactos de la industria que alli se instalen.
Suministraran el vapor necesario a la maquina y a los aparatos que ne-
cesiten de él, dos calderas, cuya superficie de caldeo asciende en junto &
200 metros.

La galeria de maquinas esta aun bastante atrasada, pero si en el tiem-
po que falta se continlia trabajando con la actividad que hasta ahora, .se-
guramente puede ser la parte que, en el dia de la inauguracién oficial,
se preste mas & ser inaugurada, .Acualmente se estd concluyendo el mon-
taje de la cubierta, cuyos cuchillos, sistema rigido, descansan sobre vi-
gas armadas formando columnas. También estd ya montada la parte fija
de la maquina motriz, que con sus respectivas calderasy trasmisiones,
construye la «Maquinista Terrestre y Maritima». La construccién de la
cubiertay columnas, asi como su montaje, corre & cargo de la «Sociedad
Material para ferrocarriles y construcciones».

Dos pabellones, destinado.? uno a colonias y otro & .\duana, son restos
modificados de lo construido por la empresa particular que primeramen-
te traté de ejecutar el proyecto de Exposicion. Dadas las malas condicio-
nes que retnen estos edificios, se ha sacado de ellos bastante partido. Es-
tan proximos & ser terminados.

Los dos edificios Umbraculo y Museo Martorell, antes existentes en el
Parque, formardn también parte de la Exposicion. De esta manera podra
lograrse se termine el primero, cuya construccion se empezo algunos afos
ha, y se vea el segundo libre de una porciéon de objetos, que, sin duda
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para llenar espacio vacio, habia alli almacenados en abigarrada exposi-
cion y gne tan impropios eran al fin & que fué construido el edificio.

Se halla también en construccién, y en regular estado de atraso, la
estufad invernaculo, ocupando el mismo lugar, pero mas espaciosa,
gue la que antes existia en el Parque.

El Café-restaurant, edificio de formas bastante tipicas, por las cuales
llamara sin duda la atencion, esta proximo a ser cubierto. Construido
todo de ladrillo y hierro, como que es de caracter permanente, tiene en
su planta baja un espacioso salon destinado & café, y en sus dos pisos
altos habra vastos comedores.

Adelantan también notablemente los trabajos en los Palacios de Be-
llas Artesy de Ciencias, situados & uno y otro lado respectivamente del
extremo del Salén de San Juan mas inmediato al Parque. Siendo el pri-
mero de caricter permanentey monumental, es de lamentar no se haya
empleado en su construccion la piedra labrada, pués el revoque y los
adornos en piedra artificial6 en cemento, desdicen, & nuestra manera de
ver, de un edificio publico de caracter monumental y de la importancia
de este. El estado actual de la construccién, permite creer que estaran
terminados, 6 muy proximos & ello, el dia de la inauguracidn.

En la parte norte del Paseo de Pujadas,y en un solar afectando la
forma triangular, se ha emplazado el Palacio de Agricultura, cuyas di-
mensiones son proporcionales al estado de postracién en gqne se halla la
nuestra. En efecto; dl.«poneesta importante seccién de una superficie cu-
bierta de 2.950 metros, y de 3.600 metros de patios para instalaciones al
aire libre, 0 en cobertizos que alli se construyan. Tiene el edificio rancha
fachada, pero su profundidad va disminuyendo de tal modo de uno & otro
extremo, que en el oriente, casi se reduce a cero.

Hasta ahora, no hay mas anexos ni pabellones construidos ni en
construccién. Se dice, sin embargo, que los habia en nuamero regular,
construidos por particulares y sociedades, distribuidos en todo el Parque
y Salén de San Juan. A la entrada de este, se construye en ladrillo, el ar-
co de triunfo que debe servir de entrada & la Exposicion.

Deducese de la resefia que acabamos de hacer, que, debido sin duda
a las condiciones especiales del sitio que en un principio se eligié para
su emplazamiento, & las dificultades de todo género que se han tenido
que vencer, especialmente las gne lleva consigo el poco tiempo disponi-
ble desde que se encarg6 de la ejecucion la actual Junta, el trabajo per-
dido durante los dias de huelga, y el pié forzado de las construcciones
ya empezadas al encargarse de la obra nuestro Exmo. Ayuntamiento; la
primera Exposicion Universal Espafiola serd un verdadero iour de /ore
gue demostrara sin duda, tanto al resto de Espafia, como a las naciones
que & nuestro Certamen internacional acudan, lo que puede hacerse en
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Catalufia, cuando se dispone de tiempo, ya que aqui no falta ni inteli-
gencia ni capital para ejecutar todo género de trabajos. Bien es verdad
gue no carecera de defectos nuestra Exposicidon algunos de los cuales he-
mos apuntado, pero, si bien los reconocemos, no ignoramos tampoco que
no son debidos & poco criterio por parte de la Junta, sin6 que, por el con-
trario, esta, con su constancia y con la fé que sé necesita para estas em-
presas, ha logrado solventar dificultades y allana obstaculos insupera-
bles, podo cual merece las mas sinceras felicitaciones.

La CoMision de Redaccidyi.
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NOTICIAS VARIAS

Con el titulo «Conduite du ruclier, ou calendrier de
I'apicultor mobiliste» , hemos recibido un volimeii de 150 pajfinas, con
numerosos grabados intercalados en et texto, y dos planchas represen-
tando detalles de construccidén de colmenas.

Esta obra, cuyo autor es el conocido apicultor suizo Mr. Ed Bertrand,
director de la «Revue Internationale d' apiculture», contiene numerosi-
simos y curiosos datos acerca el cuidado de las colmenas, siendo su texto
una compilacion ordenada de los articulos que sobre el particular se han
publicado hasta el presente en la citada Revista EIl libro constituye por
lo tanto un manual atilisimo para las personas que se dediquen a esta
curiosa industria, las cuales hallaran en él todas las instrucciones nece-
sarias ordenadas por meses, como un almanaque, seguido de una descrip-
cién de los sistemas de colmenas hoy mas en boga, y de otro capitulo re-
ferente & la fabricacion del hidromiel, aguardiente y vinagre de miel. La
recomendamos & los agTiciiltores y aficionados.

L. C. DI!' R.

En sesion celebrada porla Real Academ ia deCien-
cias naturales y Artes, el académico Don Luis Mariano Vidal leyé una
interesante Nota geoldgica sobre la presencia del tramo lacustre de Ritly
en el Pirineo cataldn. Expuso primero las ideas mas aceptadas sobre la
clasificacion del tersiario inferior, que dividié en Eoceno ij OHgoceno) y
pespués de enumerar las subdivisiones de los mismos, describié la for-
macién lacustre que ha descubierto en Espinalbet, provincia de Barce-
lona, demostrando su paralelismo con los sedimentos de agua dulce que
hay en Rilly en la base do la cuenca terciaria de Paris. Presenté las
pruebas paleontoldgicas del contenido de su Nota, y concluyé liaciendo
resaltar el interés que tienen para la ciencia esta clase de observaciones.
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CRONICA DE LA ASOCIACION

Estracto de las actas de las Juntas generales celebra-
das por la Asociacion de Ingenieros Industriales
de Barcelona.

Poracuerdo de la Junta Directiva
en sesion de 3 Noviembre 1887 de-
jan de publicarse en Tolleto especial
las actas de las Juntas genei-aies,
insertdndose un estracto de ellas eu
esta Bevista.

Junta general ordinaria correspondiente 4 setiembre dk 1887 cele-
brada EL DIA 30.—Presidida por don Antolio de Sd&nchez Pérez y con asis
tencia de 58 sefiores soOcios entre presentes y representados se toman los
sig-uientes acuerdos: Nombrar al sé6cio don Francisco Pa.«eual vocal de
ia Comisiéon de la Revista por dimisién de don Fernando Fabra fundada
en que sus multiples ocupaciones no le permiten simultanear dicho car-
go con el de Contador de la Asociacion para el que ha sido recientemen-
te elegido. A propuesta del sécio don Antonio Gonzalez y con referencia
4 la jdea iniciada por el sefior Presidente de la Asociacién, acuérdase en
principio la instalacion de un Pabellon propio de la Asociacion en la
proxima Exposicion Universal. Se acuerda también que la Asociacién se
ocupe con toda preferencia de recabar del Gobierno las atribuciones que
debe tener el Ingeniero Industrial y que al efecto se remita por secretaria
4 todos los sefiores asociados una copia del proyecto de atribuciones for-
mulado por la dltima comisién que estudié este asunto, interesandoles
con circular acompafiatoria su estudio y su asistencia & las proximas
Juntas en las que se comenzara su discusién. Se acordd asimismo nom-
brar una comisién compuesta de los sefiores Manjarrés, Dardet, Sinias,
Lafont, Junoy y Wirtz para que se sirvan formular un proyecto de Regla-
mentacion industrial en general.

Junta general ordinaria correspondiente & octubre de 1887celebha-
DA EL DIA 28.—Presidida por don Antonio de Sanchez Pérezy con asis-
tencia de 36 sefiores socios entre presentes y representados; se toman los
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sig'uientes acuerdos: Que se conteste a la Asociacién Central de Ingenie-
ros Industriales relativamente Alo pretendido por ella en carta del se-
fior Secretario de la misma, para que esta Asociaciéon eleve una exposi-
cional sefior Ministro de Fomento oponiéndose a que se permitael ingreso
en la Escuela de Ingenieros Industriales de esta Ciudad, sin haber hecho
los examenes de preparacion precisamente en la Escuela general prepa-
ratoria de Ingenieros y Arquitectos recientemente creada en Madrid, que
la Asociacion de Barcelona tiene comprometida su firma en exposicion
anterior y con aspiracion contraria a los deseos de la referida Asocia-
cién Central y que por lo tanto no es posible corresponder a su indica-
cién sin caer en grave contradiccion y que no se cree justificada. Des-
pués de su lectura, es aprobado en totalidad el proyecto de atribuciones
para la carrera de Ingeniero Industrial, acorddndose suspender la sesién
y continuarla el viernes de la proxima semana, para la discusion por
articulos del referido plan.

Junta GENEBAL ordinaria (continuacién de la ANTERIORhCELEURADA
EL DIA 9 DE NOVIEMBRE DE 1887.—Presidida por don Antonio de Sanchez
Pérez y con asistencia de 40 sefiores socios entre presentesy representa-
dos, se continua la discusion del proyecto de atribuciones aprobandose
con algunas modificaciones hasta el capitulo e.~inclusive.

Junta general ordinaria correspondiente i noviembre de 1887 cele-
brada EL DIA 30.—Presidida por don Antonio de Sanchez Pérez y con
asistencia de 33 sefiores sOcios entre presentesy representados; se acuer-
da con fuerza ejecutiva nombrar a los sefiores Pujol don Miguel, Fabra,
Sintas, Manjarrés y Bofarull, Junoy, Sandoval y Solay Oliveras para lle-
nar las vacantes que han quedado en la representacién que tiene esta
Asociacién en el Instituto de Fomento del Trabajo Nacional, por bajas y
pases & ausentes de 7 sefiores sécios. Se continua la discusién del proyec-
to de atribuciones, aprobandose hasta el capitulo 10 inclusive ¢ sea ias
atribuciones privativas.

Junta general ordinaria correspondiente i diciembre de 1887 cele-
brada EL DIA 30, segunda CONVOCATORIA —Presidida por don Antonio de
Sanchez Pérez y con asistencia de 42 sefiores sOcios entre presentes y re-
presentados; se procede a la eleccién de los cargos que segun los Estatu-
tos deben renovarse en laJunta Directiva, resultando de la votacién por
papeletas para el cargo de Vice-Presidente 2.i 42 votos & favor de don
Fortian Comas; para el de Contador 42 votos a favor de don José Pinol y
para el de Vice Secretario 38 votos & favor de don Juan Feyner, 3 a favor
de don Fernando Junoy y 14 favor de don José Comas; son proclamados
para los respectivos cargos para los que han obtenido mayoria de votos
los sefiores Comas don Fortian, Pinol y Feyner, a propuesta del sefior
Bolibar se nombra una comisién compuesta dcl sefior Presidente de la
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Asociacién y del sefior Siutes, para que en vista de las recientes Reales
Ordenes sobre analisis y fabricacién de vinos y alcoholes informen a la
Asociacién si con ellas se vulneran 6 no los derechos del Ingeniero In-
dustrial.

Junta OENERAL ordinaria correspondiente &4 enero de 1888 celebra-
da EL DIA 28.—Presidida por don Antonio de Sdnchez Pérez y con asisten-
cia de 24 sefiores socios entre presentes y representados; el sefior presi-
dente manifiesta que la comision nombrada en la sesién anterior para el
estudio de las recientes Reales Ordenes sobre vinos y alcoholes ha llenado
su cometido y es de parecer, gae novulneran directamente los derechos
del Ingeniero Industrial. Toman posesidon de los cargos de Vice Presiden-
te 2.“, Contador y Vice Secretario para que fueron elegidos en la sesion
anterior los sefiores Comas don Fortian. Pinol y Feyner y a propuesta del
sefior Presidente se aprueba por unanimidad un voto de gracias para los
sefiores salientes de laJunta Directiva, sefiores Sintas, Fabray Wirtz. Se
acuerda suspender la sesion y continuarla el dia 4 del préximo Febrero
para terminar si es posible la discusién del proyecto de atribuciones.

Junta general ordinaria (continuaciéon de la anterior) celebrada
EL DIA 4 DE FEBRERO 1888 —Presidida por don Antonio de Sadnchez Pérez
y con asistencia de 11 sefiores sécios entre presentes y representados; son
discutidos y redactados con algunas modificaciones los capitulos del
proyecto de atribuciones relativas a las de competencia, no pudiéndose
tomar acuerdo por no estar presentes 6 representados en la sesién el nu-
mero de sdcios que fijan los estatutos de ja Asociacion. Ks leido el plan
de atribuciones tul como ha resultado aprobado en la discusién habida y
se remitira en hoja suelta & los sdcios titulares.

Acto seguido el infrascrito secretario lee un resumen de los trabajos
verificados por la Asociacion durante el afio de 1887 del cual estractamos
lo siguiente: La Junta Directiva qued6 constituida en 2 de setiembre en
la siguiente forma,

Presidente Don Antonio de Sanchez Pérez
Vice Presidente 1.° » Antonio Dardet
» » 2> » Conrado Sintas
Tesorero » Camilo Catalan
Contador » Fernando Fabra
Bibliotecario » Miguel Pujol
Secretario » Juan Nadal
Vice Secretario B Luis Wirtz

Knumeéranse luego los diversos trabajos llevados & cabo desde la cons-
titucién de dichalJunta hasta fin de afio y que constan en las actas pu-
blicadas.



— 376 —
La representacion de 24 sefiores socios que esta Asociacion tiene en
d Instituto de Fomento del Trabajo Nacional esta constituida por los se-
flores Armenter. Bolibar, Buigas, Galopa, Catalan, Echevarria, Fabra,
Dnroij, Font, D. M. Candara, Gonzéalez, Junoy, Manjarrés, Molinas, Na-
dal. Pinol, Pujol D. M.. Pujol D. P. Sanchez, Sandovul, Sintas, Sola y
Oliveras, Vallhonesta y Xifra.
El movimiento de fondos durante el afio de 1S87 segun los estados
gue mensualinente se esponen detallados en el cuadro de secretaria ha
sido el siguiente.

Existencia en caja en 31 diciembre 1886.........owmimnnins 3506 ptas 27
Ingresos por cuotas, entradas, suscripciones Revista ik 5469 30

8(05

Gastos de alquiler, Revista, Secretaria, 6395
Existencia en caja en 31 diciembre de 1887......cccimmrrriine 2580 ptas 35

El nimero de sefiores Asociados en 31 diciembre de 1887 es de
Sefiores SOCIos titulares reSidentes.. ... sssesss 109
Sefiores SOCIOS tItUlAreS AUSENTES.....ieee st saas 53
Sefiores Miembros aSOCIAUOS. ...t 14
Total 176

LaJunta Directiva queda constituida para el afio de 1888 en la forma
siguiente:

Pbesidbnte Don Antonio de Sanchez Pérez
VIiCE Peesioente |.“ » mAntonio Dardety Trias
» » 2" » Fortiau Comas y Blandi
Tesorero » Camilo Catalan
Contador » José Pifo!
Bibliotecario » Miguel Pujol
Seceetario Juan Nadal
VicE Secretario ,» Juan Fevner

Han ingresado recientemente en esta Asociacion las sefiores Ingenie-
ros Industriales.

Don Antonio Vilaseca 3 AQUIlera...... i Ausente
»  ANtONIo TOrray SelVa..s e . Ausente
»  JOSE MESLreS Y G OM BZ .irriiinnsrisnsssissssssssssssssssssssssisssnns Residente

» JUAN Ferrer y SOIT s ssssssssssssssssssss Residente
» Pedro Plandolit y 0’ D ali.. e Residente
» José Luis Ballester y Marin ... ..Residente
»  Francisco Tarré Y Tarré ... Residente

Barcelona y Enero de 1888.
El Secretario
Juan Nadal





