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Turbinas y Motores hidraulicos— Més de €50 construidos,
representando una fuerza de 30,000 caballos. Rendi-
miento garantido superior al de los demas sistemas.
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————— laceileros. Prensas hidraulicas. Elevaciones de agua, y
c(nstrucciones diversas.'

Telargs mecanicos para algodén & una 6 varias lanza-
deras.

Seccion de electricidad.— Tinicos constructores y concesio-
nariOS de Ia CaSa Ganz y Compaiiia, de Bur/apest.

Se han instalado en Espafia mas de 50,000 lamparas
lei las estaciones centrales de Gerona, Burgos, Valen-
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CORRIAS “REDDAWAY"

PARA TRASMISIONES

Se fabrican de cualquier largo 6 ancho sin juntura alguna
ESTIS CORREAS LLEVAN LA MAECA REGISTRADA REDDAWAY

Y SE GARANTIZA QUE SON LAS DE MAYOR RESISTENCIA Y DURACION

Las correas REDDAW AY trasmiten mayor fuerza que lasde"
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Ni el calor, ni fi'io, ni vapor, ni humed id, ni los vapores quimicos
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ASOCIACION DE INGENIEROS INDUSTRIALES,

Barcelona, Junio de 1895

segunda excursion

cientifico industrial realizada por la Asociacién du Ingenie-
ros Industriales de Barcelona los dias 1, 2, t 3 del pre-

sente MES de junio.

El grato recuerdo que la primera excursion de idéntico ca-
racter celebrada eu Mayo del afio altimo, dejo en el animo de
cuantos tuvieron la suerte de concurrir 4 ella, avivaba eu todos
el deseo de repetirla, esperando con verdadera impaciencia que
la llegada de la segunda Pascua con sus dos dias festivos per-
mitiese & los compafieros abandonar talleres y oficinas para
lanzarse al campo y contemplar sobre el terreno la industria
local en uno de sus focos de mayor actividad.

La primera vez fué el alto Llobregat, desde Moneada hasta el
puente de (iuardiolay parte del Cardoner, con sus fabricas es-
calonadas, en no interrumpida série desde el puente de Vilu-
mena hasta Olvaii, con sus colonias fabriles y agricolas, su
magnifico canal industrial de Berga tan elocuentemente des-
crito por nuestro estimadisimo é ilustre compafero 1). Rosendo
Llatas, y coronandolo todo, los magnificos criaderos de ligni-
to de Berga, ricos en promesas y avidos de proximay extensa
explotacion. Esta vez, por acuerdo undnime ha sido el poético
Ter, de frondosas y verdes orillas, coa sus grandes centros fa-
briles de Maiilleu, Torell6 y Ripol!, con sus expléndidos yaci-
mientos carboniferos de San Juan de las Abadesas, cuyos pro-
ductos descendiendo vertiginosamente por los planos inclina-
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dos son transportados luego, centenares de toneladas, por el
ferro-carril hasta los puntos de su consumo.

No dispongo de espacio suficiente para hacer una reseiiade-"
tallada de la excursidn, como asi se realizard en nimeros suce-
sivos, cual lo exige su importancia; pero aunque sea en breves
lineas, daré una corta noticia de ella a los compafieros que no
pudieron honrarnos con su compafiia.

Los organizadores de la expedicién fueron nuestros distin-
guidos compafieros D. Antonio Gonzdalez Frossard, ultimo pre-
sidente y D. Gerénimo Bolibar, actual tesorero, que ya el afio
pasado habian realizado igual cometido con el acierto que to-
dos sabemos. ,

Salimos el sdbado 1." de Junio en el tren delas 2h 13 de la
tarde, instalandonos en un magnifico coche salén que & instan-
cias de D. Rosendo Llatas puso & disposicién de los expedicio-
narios la Compafiia del Norte.

Recorrimos en una sola etapa el delicioso trayecto de Bar-
celonaa San Juan de las Abadesas, uno de los mas pintorescos
Y hermosos que existen en Catalufiay quiza en Espafia entera.
Cnizase en su mayor extension el fértil Vallés, & cuyo extremo
su capital Granollers, aparece en plena expansion y desarrollo
gracias al fecundo consorcio de la agricultura y la industria;
asciéndese luego por las estribaciones del Montseny cuyas em-
pinadas cimas cierran el horizonte por la derecha, y después de
dejar los elegantes chalets de la Garriga que bordean & uno y
& otro lado la via, penétrase atrevidamente en el estrecho des-
filadero del Congost, suspendido el tren en abrupta media la-
dera, serpenteando al borde de profundos precipicios, cruzando
tineles y puentes, subiendo siempre hasta IBalenya & 580 raek-os
sobre el nivel del mar. Desde aqui se baja al llano de Vich,
(490 metros), cuya ciudad con su corona de Iglesias y Conven-
tos se deja jl la derecha para seguir descendiendo hasta el valle
delVer, que se cruza por un magnifico puente de hierro junto
a4 Manlleu. Esta poblacion y Roda constituyen el centro fabril
mas importante de Catalufia después del llano de Barcelona.
Las fabricas se suceden formando como kilométrica calle a lo
largo del rio, orairguiendo sus extensas fachadas de tres pisos,
ora asomando apenas sus tejados por entre el espeso follaje de
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altos y copudos arboles. Las ag-uas se precipitan por las suce-
sivas presas del rio convertido en gig-antesea escalera, llenando
al aire de ruido y poniendo en movimiento incesante telares é
hilaturas sin cuento. Continlase esta animada 'escena hasta
Torell6 donde por vez primera se rednen el rio y el ferro-carril
para no abandonarse ya hasta la terminacién del Gltimo en San
Juan. Hacese el pais cada vez mas accidentado; las montafas
cubiertas de espesos bosques de pinos, roblesy nogales, des-
cienden hasta las aguas dejando apenas sitio para la via que en
mucho.s sitios casi estd emplazada, en el mismo cauce, defendida
de las avenidas por enormes muros. Los tuneles suceden a loa
puentes; profundisimas trincheras abiertas en la roca viva
dan paso & la via que,en multiplicadas curvas avanza & lo largo
del estrecho valle, convertido gradualmente en garganta som-
breada por expiéndida vegetacion llena de los rumores del rio
que se precipita por el pefiascoso cauce. En nn rincon de ella
aparece de prouto el pueblo de San Quirico de Besora con sus
casas apifiadas contra el monte y recibiendo la vida de dos im-
portantes fabricas inmediatas al mismo.

La accidentada garganta con su alpestre apariencia se pro-
longa algunos kilometros hasta que ensanchandose rapidamen-
te, deja espacio aunque no muy holgado parala importante
villa de Ripoll, emporio de la alta montafia catalana Illamada &
recobrar en breve tiempo la importancia que tuvo en la anti-
gliiedad y en la edad media. Situada en la confluencia del Ter
y del Fresser, utilizanse las aguas de ambos rios en vanas fa-
bricas entre las cuales descuella por su importancia la de los
hermanos Badia que cuenta con una fuerza de méas de 600 ca-
hallos. La poblacién, reconstruida después del incendio que
sufrié durante )a primera guerra civil, es de agradable y risue-
flo aspecto, y la robusta torre del roméanico y célebre monaste-
rio que la domina y protege, se destaca armoniosamente so-
bre las verdes y elevadas montafias que por do quier la rodean.

Dejando a Ripoll continda la via ascendiendo por las laderas
del Ter hasta llegar a la estacion de San Juan de las Abadesas
& 820 metros sobre el nivel del mar. El pueblo aparece a un
centenar de metros méas bajo, al otro lado del rio que se atra-
viesa por un puente medioval en no muy buen estado. Las ca-
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sas soU antiquisimas y junto 4 ellas se levanta la célebre aba-
dia, ain més antigua.

Llegados & las 7y media de la tarde, nos preparamos para
dar comienzo' & la realizacidon del programa, que impreso y
acompafado de un interesante mapa 0 itinerario, se habia dis-
tribuido oportunamente. Con arreglo aél, el siguiente domingo
& las cinco de la mafiana nos trasladamos & la estacién del fe-
rrocarril, no sin haber antes visitado la abadia, de estilo roméa-
nico, en forma de cruz, con un pértico mas modernoy unos
hermosos claustros ojivales que por desgracia amenazan ruina,
y desapareceran si en breve no se procede & su reparacion.

A pesar de la abundante lluvia nos trasladamos & la estacion
de Torallas, donde se encuentra el cargadero de carbén al pié
del plano inclinado, a cuya cima confluye la via de explotacion
de las minas. En otro numero aparecera la descripcion detalla-
da de los medios de transporte, sistema de extraccidn, fabrica
de aglomerados y demdas anexos, que constituyen un conjunto
de indiscntible importanciay que esta llamado a adquirirla to
davla mayor, en cuanto se haya normalizado y establecido de-
finitivamente la situacién financiera respectiva de la compafiia
del Norte y de la Sociedad de las Minas.

El pueblo de San Juan de las Abadesas estad llamado & ad-
quirir extraordinaria importancia. Terminada la carretera que
lo une cotiCamprodén, 15kilémetros, en cuya villa esta montan-
do el alumbrado eléctrico nuestro estimado y jéven compafiero
don Federico Pons. y existente aunque mal conservada la que
conduce 4 Olot y Gerona, se convertird en un centro importan-
te de la alta montafia. Eii corroboraciéon de ello ya se esta le-
vantando & la entrada del pueblo y junto al puente una impor-
tante fabrica perteneciente & los Sres. Espona y Compafiia; &
dos kilémetros mas abajo una hermosa presay un cana! de 1700
metros formando un salto de 18 metros con una fuerza de cerca
400 caballos, alimentara otra fabrica casi terminada propiedad
de D. José M." Ravell, quien tiene la concesidn, que se propone
explotar, de un segundo salto de 13 metros hasta la presa de
los Sres. Badia.

Transcurrida toda la mafiana recorriendo las minas y sus
dependencias, venia destinada la tarde & ia visita de Ripoll y de
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la importante fabrica € instalacion hidraulica délos Sres. Ba-
dia. Salidos de San Juan & la 1>54'y llegados & los pocos mi-
nutos & Ripoll, fuimos recibidos galantemente en la estacion
por aquellos sefiores y el director de las obras D. José Fulcra
que nos hicieron recorrer la poblacién y nos acompafiaron al
Monasterio.

No estéa refiida la ciencia del ingeniero con el sentimiento y
conocimiento estéticos. Era natural, pues, que todos admirase-
mos Ccm entusiasmo nacido del corazon, como buenos patriotas,
y aprecidsemos con juicio artistico cultivado por el estudio, los
viajes y la practica de las construcciones, esta inestimable joya
del arte romanico catalan, auica en su género por su importan-
cia, por su grandiosidad, y avalorada aun mas por la inteligen-
tisima restauracién 6 por mejor decir reconstruccién de que
acaba de ser objeto. Un aplauso debemos tributar ai sabio éilus-
trado Obispo de Vich que la inicié y a los inteligentes arquitec-
tos y artistas que la han realizado.

La indole de la actual resefia no me permite extenderme en
la descripcién de este monumento de la montafia, que por lo
demas tantas veces ha sido hecha por mejores cortadas plumas
que la mia.

Henchidos de admiracion los que no lo conociamos, abando-
namos sus bdévedas severas y su claustro maravilloso para con-
tinuar el objeto primordial de nuestra excursién, de la cual fue
artistico paréntesis la visita ai Monasterio.

Guiados por los Sres. Badia nos alejamos como cosa dedos
kilobmetros, héacia el curso superior del Ter, hasta llegar & su
notable instalacion, hoy dia en plena marcha y en la cual por
medio de s kildmetros de canal, una robusta presay notables y
atrevidas obras de arte, han creado una fuerza hidraulica de
660 caballos cou uu salto efectivo de 33 metros.

Al examinar con detenimiento esta obra importantisima, no
podiamos menos de adivinar los sacrificios realizados para lle-
varla a cabo, los obstaculos vencidos, las oposiciones allana-
das, los problemas que han debido re.solverse y por encima de
todo la voluntad decidida, incontrastable y persistente, que ha
sido precisa para llegar 4 la meta y conseguir que precipitan-
dose el rio en potente cascada desde la inmediata montafa, pu-
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vado h cabo las obras recitadas ofreciendo el apoyo incondicio-
nal de nuestra asociacién al sefior Badia y & cuantos como él
contribuyen al fomento y pujanza de la industria nacional.

Después de haber pasado tantas horas cambiando ideas y
aspiraciones comunes a todos, nos era penoso separarnos: invi-
tamos 4 nuestra mesa a los nuevos amigos y éstos & su vez nos
convidaron & tomar el té en el hermoso casino de Ripoll, hasta
que llegd la hora de despedirnos; celebrando todos el matuo
convencimiento adquirido y haciendo votos nosotros, por la
prosperidad de una empresa verdaderamente Util y digna de
encomio.

Marcaba el programa la salida para Torell6 el lunes & las
cinco de la mafiana. Realizése cual estaba previsto y llegados
U la estacion de aquel pueblo, nos dirigimos & las «Nuevas Hila-
turas del Ter», que eran el objeto de nuestra visita. Siguiendo
la via férrea eu direccién & San Quirico, el pais ofrece encan-
tador aspecto. A la izquierda y & bastante profundidad, el Ter
con sus frondosas alamedas; al otro lado elevadas montafias,
enhiestos picachos, uno de los cuales ostenta en su cima las
ruinas del castillo de Gris. Se encuentran remontando el curso
del rio, la importante fabrica de AlmedayC.', la de Marcet,
con honores de colonia, las «Nuevas Hilaturas del Ter» y la co-
lonia de la Mambla de los Sres. Compte y Viladomat. Llegados
4 la fdbrica mencionada, fuimos recibidos por el Sr. Vidal en
representacion del gerente Mr. Fleichig, que no pudo asistir.

Visitamos la hermosa presa; el canal de conduccion; la ins-
talacién de las turbinas sistema Fontaine con un salto de 550y
5000 litros de ag-ua y fuerza de unos 150 caballos cada una; la
magquina de vapor compound de 300 caballos, de la casa Ste-
wari, con transmision por cabies hasta el eje de primer movi-
miento y las transmisiones & ios diferentes pisos por correas;
las vastas y bien iluminadas salas de trabajo, cuya maquinaria
estd montada en cuasi su totalidad, empezandose & trabajar en
algunas secciones. Pudimos apreciar la ordenada marcha de
las operaciones que sufre la materia textil hasta ser converti-
da en hilo de distintas numeraciones, pasando luego a la sec-
cion de blanqueo, tinte y aprestos, perfectamente dispuestas,
hasta llegar al almacén para su clasiflcacion y embalaje.
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‘ranto el edificio principal de tres pisos, como los anejos de
planta taja, son de sélida y elegante construccién, habiéndose
empleado Unicamente la piedra, el ladrillo y el hierro, siendo
metalicas con-capa de amianto, las puertas de comunicacién &
fin de poder aislar completamente nnas salas de otras. Se ha
establecido la calefaccion por vapor & fin de mantener una
temperatura constante.

Al lado opuesto de la via se han construido varias casas para
obreros, muy bien estudiadas y formando dos calles.

Toda la maquinaria es moderna y procede de los mejores
constructores ingleses.

Esta visita nos interes6 en sumo grado y nos ocup6 varias
horas, pudiendo formar cabal concepto de la importancia de las
«fNnevas Hilaturas del Ter». Los encargados de las diferentes
secciones,todos ellos ingleses,nosacompafiaron consuma ama-
bilidad y exquisita cortesia, contestando & todas nuestras pre-
guntas y comunicandonos todos los datos necesarios para que
nuestra visita resultase provechosa.

En un articulo consagrado especialmente & este notable es-
tablecimiento, apareceran las particularidades dignas de ser
conocidas, que por su extensién no pueden consignarse en esta
ripida resefia.

Antes de emprender el regreso a Torellé fuimos obsequiados
con un delicado lenle-en-pié, servido en el comedor del chalet
deatinado & habitacién del director gerente. Reconocidos a la
atencion, rogamos al Sr. Vidal se sirviese manifestar al Geren-
te Mr. Fleichig, el gusto con que habiamos visitado el notable
establecimiento que dirige y el agradecimiento por la buena
acogida que se nos habla dispensado.

La vuelta al pueblo debié verificarse en carruajes & causa
de la copiosa lluvia con que vinieron & gratificarnos las nubes,
desde el principio de la mafiana. Empezamos a pensar seria-
mente en modificar la Ultima parte del programa que consistia,
en salir de Torell6 & les 3% 7' de la tarde, detenernos en Manlleu,
visitar la fabrica de D. Alberto Rusifiol y pernoctar en Vich
para regresar el martes & Barcelona.

Y en efecto, persistiendo la lluvia y el mal cariz del tiempo,
acorddse regresar directamente a Barcelona la misma tarde.
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Asi lo verificamos; lamentando que aquel accidente nos
obligase a abreviar una excursién tan interesante como agra-
dable y amena. Habiamos visitado una explotacién minera de
primer orden en pleno desarrollo y con facilidad de adquirirlo
aun mayor con evidente ventaja para la industria manufactu-
rera de las grandes ciudades, cuyo primer agente es el vapor.
Habiamos estudiado de cerca una instalaciéon hidréaulica de
primer érden sobrepujada por muy pocas eii Espafia, y habia-
mos tenido ocasion finalmente de examinar detenidamente en
plena Catalufia una hilatura siniulada & estilo de Inglaterra
por contramaestres y operarios ingleses y que por esta circuns-
tancia excitaba poderosamente nuestra curiosidad.

El viaje se habia realizado al través de un pais espléndido,
frondoso, pintoresco y alpestre; un verdadero rincon de Suiza; al
interés despertado por las grandes aglomeraciones industriales
y los establecimientos fabriles surgiendo por todas partes, su-
cedia el entusiasmo y la adiniracidu producidos por monumen-
tos de otras épocas, desprendiéndose por entre el verde oscuro
de los bosques seculares, el presente y el pasado, la ciencia y
el arte, el oxigeno de las alturas y el ambiente de Mayo, com-
pafieros de viaje amables y decidores, hermanos en ideasy her-
manos de armas en la lucha diaria, ;no liabiamos de regresar
todos nosotros sugestionados por tan poderosos agentes y mo-
vidos por el deseo vivo, imperioso, de renovar cuanto antes, ex-
cursiones que tan gratas emociones nos procuraban?

No faltaron proyectos: por el interés de todos y por la im-
portancia que & nuestra Asociacion atribuyen, confiamos que
se veran & no tardar realizados.

FUOERICU .AUMENTUK.
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EL FERRO-CARRIL TRARSPIRENAICO

POR EL NOGUERA-PALLARESA

El importante periddico de, Tonlouse La Dcpeclie, publica el
siguiente articulo, escrito por el senador M. Bordes Pages;

«Esta importante via férrea hace tanto tiempo proyectada,
ise hallard, al fin, préxima a entrar en el periodo ejecutivo.

Estudiada hasta en sus menores detalles desde hace cerca
de cincuenta afios; prometida desde 1852 por el gobierno de
aquella época que con tal objeto colocd los rails desde Bousen
hasta Saint-Girons, favorablemente acogida por todos los mi-
nistros de Trabajos publicos que se han sucedido después; re-
clamada k voz en grito por las poblaciones de ambas vertientes
de los Pirineos ;qué adversarios puede tener empefiados en no
consentir su construccién, 4 no ser mezquinos intereses, in-
comprensibles ¢ inconfesables?

La provincia de Lérida, que comprende toda la importancia
gue para su industria, comercio y agricultura ha de tener la
apertura a través de sus valles de una larga via central que del
Garoiia pase al Elba, uniendo de este modo el Océano al Medi
teiraneo & través del inmenso Pirineo; la provincia de Lérida,
repetimos, parece firmemente resuelta, en lo que le concierne,
& llevar a buen término el proyecto.

Dicha provincia ha enviado & Eraiicia k un hombre de ne-
gocios, de alto entendimiento, autor de una notable Memoria
sobre el ferro-carril delhmguera Pallaresa. D. F. Frats y Coi-
ueli, que es la persona & quien nos referimos, es partidario acé-
rrimo del proyecto, y llega & Francia dispuesto k provocar el
concurso de los capitalistas franceses para allegar fondos con
que constituir una sociedad de construccion.

iQué es lo que, en suma, falta?

Espafia, en virtud de una ley, ha votado ya una subvencién
de 60,000 francos, y un anticipo de 40,000 francos, 6 seaen jun-
to 100,000 por kildbmetro para la construccién de esta linea, des-
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de Lérida hasta el limite de la frontera en el valle del Salat. Kt
consejo general de la provincia de Lériday el sindicato espe-
cialmente constituido, aportaran de segiiro respetable apoyo,
sea en concepto de cesidn de terrenos para asentar la via, que
lo serd en terreno llano.

Y como 4 la salida del ttinel, el rio Noguera tiene imponen-
te caudal de aguas que se vierten en el Segre, en él encontra-
ran los ingenieros un motor precioso para accionar las maqui-
nas y facilitar el trabajo de construccidn, yen Ultimo caso
para establecer, utilizdndolo, innumerables talleres.

No resulta, pues, aventurado asegurar que esta grande
obra, bien dirigida, puede efectuarse con suma economia, con
rapidez, y resultar inmediatamente reproductiva.

Por otra parte, en Francia, estd ya acordada y votada la
prolongacion de la via hasta Seix, que se encuentra a unos
quince kilémetros de Saint Girons. En el pre.supuesto de 189i
sefialdse una primera cantidad para el comienzo de las obras
de esta linea. Tal ley, como todas las que lo son, debe respetar-
se y no permitir que la eluda jefe alguno de servicio, ni la in-
terprete como arbitraria trasferencia de crédito.

El ramal de via férrea de Saint Girons, beneficia a dos po-
pulosos cantones, el de Massat y el de Ouest, entre los que se
hace constantemente considerable acarreo de viajerosy de mer-
cancias de todas clases, tales como vinos, granos, maderas para
construccidn y calefaccién, piedra en bruto, marmoles, gana-
dos, mantecas, quesos, aguas termales, etc.

El nudo, el verdadero uudo de la dificultad para el ferro-
carril traspireudico estd en la apertura del tanel que a 1.080
metros de altura se ha proyectado, asignandole una longitud de
seis & ocho kilometros, con una pendiente de cerca de 0,23
milimetros por metro, pendiente que puede disminuir aumen-
tdndose un poco la longitud del tanel, sin que esto implique
aumento alguno en los gastos de construccién.

No no.s parece esta una dificultad tan grande teniendo en
cuenta que se han abierto tineles de 12 & 17 kildmetros de lon-
gitud.

Cuanto & los rendimientos del ferro-carril del Noguera-
Pallaresa, Iremos dicho que serian inmediatos, en atencién & los
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inmens.os bosques virgenes, ; los campos de cereales y vifiedos
que atraviesa la proyectada linea, y en atencién también &
los yacimientos de minerales diversos que se encuentran cerca
del recorrido que se proyectay que son incalculables; estas ri-
quezas no se han explotado aln por la falta de ferro-carriles.

Haremos notar asimismo que al Norte de Francia, & cada
15 kilémetros de frontera, por término medio, se encuentra un
ferro-carril internacional. Al Este hacia los Alpes, hay uno por
cada 60 kilometros, término medio, para comunicar con Ale-
maniay con Italia; y al Mediodia de Bayona & Port Vendres,
tenemos 400 kilometros de frontera sin comunicacion posible
en invierno, y todos los allosdesdichados compatriotas nuestros
perecen al pasar los Pirineos, perdidos en las nieves. (Esque
para nosotros no son de tanto valor las relaciones de amistad
con ios espafioles como los alemanes € italianos?

Espafia, por la parte de tierra, no puede comunicar con el
resto del mundo sino por las vias francesas. Ambos pueblos de-
ben naturalmente ser amigos, y la historia nos ensefia que
casi siempre han estado los destinos del uno ligados ¢ los
del otro.

En su frontera no hay en el dia ninguna plaza fuerte digna
de este nombre. Preciso es prever lo porvenir.

Con la actual facilidad para los desembarcos, ;no pueden
verse invadidas nuestras costas sea por el lado de Bayona y
Burdeos, sea entre Cette y Port-Vendres? Los dos caminos de
hierro internacionales que hoy existen, podrian ser intercepta-
dos, y nuestras comunicaciones contadas con Espafia y entre-
gadas al enemigo.

Pero en el corazdn de los Pirineos, al abrigo y bajo la pro-
teccion de su formidable barrera, no hay por qué temer cosa
semejante. Ningun ejército se atreverla jamdés a aventurarseen
aquellas gargantas, entre rocas inexpugnables, por poco forti-
ficadas que estuviesen.

Por medio del tanel internacional, del que cada nacion ten-
dria una llave, y en su propio dominio, las poblaciones conti-
nuarian libremente sus relaciones comerciales con gran facili-
dad, cualquiera que fuese entouces el curso de los acontecimien-
tos, Los alemanes han comprendido bien cuftn convenientes



- 165 —

son para nosotros la araiatad y la frontera de Espafia. Sus in-
trigas en la Peninsula nos trajeron la guerra de 1870, y aun en-
tonces una sociedad alemana, procuraba establecer una Tia fé-
rrea en el valle de Aran para penetrar en Francia.

Véase, pues, como hasta bajo el punto de vista de los su-
periores intereses internacionales, la construccion de vias fé-
rreas centrales entre Francia y Espafia se impone necesaria-
mente.»

B. P.
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cién Nacional en Barcelona, lo cual demuestra una unidad de
pareceres que es de esperar persista en bien de los intereses
miitiiOB de los asociados y los generales de la carrera.

A propuesta del Sr. Guillén-Gardase dioun voto degradas
& los miembros de la Comision, que eran por nuestra Asocia-
cion los Sres. Bolivar, Playa y Rull, por el celo y exquisito tacto
que habian demostrado en el desempefio de su cometido.

Las tarifas aprobadas se imprimirdn en las Revistas de la
Asociacidon Nacional y la nuestra, y después en un folleto que
sera repartido & los miembros de ambas Asociaciones.

Tercer provecto.
Adtjuisicion. de inslrumenios de ingenieria.

Todos conocen la importancia que tienen en nuestra carre-
ra los instrumentos destinados & medir terrenos, fuerzas natu-
rales ¢ artificiales, trabajo mecénico, etc., pero su precio bas-
tante elevado hace que pocos ingenieros se hallen facilmente
dispuestos a poseer todos los que pueden necesitar en trabajos
determinados, viéndose obligados a adquirirlos, lo cual no
siempre es posible y cuando lo es, por lo general, & precios
exorbitantes. Con objeto de evitar estas dificultades a los sefio
res Socios, acordd la Junta Directiva estudiar un plan de ad-
quisicion de los instrumentos mas necesarios para alquilarlos
a los Sres. Socios en las condiciones que fijaria un Reglamento
especial, nombrando para la redaccion del Reglamento y eje-
cucion del proyecto una comisién compuesta de los sefiores
Guillén-tarcia y Llatas (D. Alvaro), quienes formularon el plan
que después de haber sido aprobado en Junta Directiva se so-
metia & la General.

Leido que fué el Reglamento por el Sr. Secretario, después
de algunas observaciones de varios sefiores concurrentes, fué
aprobado en su totalidad quedando encargada la misma Comi-
sion redactora de introducir las ligeras modificaciones que se
desprendian de la discusion.

Finalmente se dié un voto de gracias & los Sres. de la Comi-
sion y en vista de lo avanzado de la hora se levantd la sesién,
quedando para la préxima el 4.° proyecto, del que se da cuenta
& continuacion.



- 168 -

Junta, glineual iiXtbaordinaria del dia 19 de Junio de 1895,

Esta Junta no fué mas que una continuacion de la anterior
con objeto de presentar el cuarto proyecto que habia quedado
pendiente por falta de tiempo.

CUABTO proyecto.
Adquisicién de Uiros de la carrera.

El Presidente, que era el Vicepresidente 2.“ Sr. Sola y Olive*
ras, invitd al Sr. Secretario & que leyera el Reglamento presen-
tado por la Junta Directiva, acompafiado de un preambulo que
demuestra su objeto y conveniencia.

El fondo del proyecto leido por elSr. Secretario no tiene otro
objeto que aprovechar las ventajas que los libreros extranjeros
ofrecerian & la Asociacién si ésta comprase directamente sus
libros y revistas, asi como los que los Sres. Socios quieran ad-
quirir por intermedio de la misma, con lo cual podrian alcan-
zarse notables ventajas en el coste y sobre todo en la rapidez
con que llegarian los pedidos. En el Reglamento se establece
el modo de efectuar los pedidos y los pagos, las garantias que
ofreceria todo demandante y el destino que se daria & los bene-
ficios que'la Asociacion sacaria de la ejecucion del proyecto

Puesto & discusién tomaron parte en ella los Sres Guillén-
Garcia. Playa, Gonzalez Frossard, Bolivar y'Rull, haciendo re-
saltar las dificultades que la realizacion ofreciera y el modo
de obviarlas. Como resumen de la discusion, & propuesta del
Sr. Gonzélez, redact6 la mesa la formula siguiente, que fué
aprobada por unanimidad:

«Se aprueba el Reglamento presentado por la Junta Directi-
va & titulo de ensayo por un periodo de 9 meses, quedando fa-
cultada dicha Junta durante este periodo, para introducir en él
las modificaciones que crea convenientes y llevarlas & la prac-
tica, presentando al final del periodo un Reglamento definitivo
4 la Junta General.»

A propuesta del Sr. Guillén-Garcia se di6 un voto de gracias
4 la Junta Directiva, y no habiendo més asuntos de que tratar

se levant6 la sesion. K
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Teaité phatiqub de la constructxon DBS Machines A vapeub,
FiXES ET MARINES, por Maukicb D kmoutin.—Parfis, Libi-aitie Poly-
technique Bauort et C‘e, 15, Rué des Saints-Péres.—Un volumen
grande en 8®, con 483 figuras en el texto.— Precio, encuadernado:
20 francos.

El tratado de Mr, Demoulin, de un género enteramente nuevo, esta
concebido segun un plan particular que hace de él una obra de més
grande utilidad préactica. En rigor constituye un prontuario detallado
y razonado de la construccién de las maquinas de vapor, en el cual es-
tan expuestas, con las reglas necesarias para la determinacion de las
proporciones de conjunto 6 de detalle, segin los datos usuales, confor-
me con la practica mas reciente y las consideraciones relativas & la
forma ¢ al modo de construccién de los érganos y conduciendo al em-
pleo de los materiales mas adecuados.

Esta no es una obra didactica sobre la méaquina de vapor, no en-
contrandose en ella las cuestiones expuestas ordinariamente en los
Cursos a los cuales, debe sobre todo, servir de complemento; viene a
ser pues la linea de unién entre la Escuelay el taller 6 la sala de di-
bujo, el guia tedrico y practico del ingeniero y del dibujante, que les
propoi Clonara lodos los datos necesarios para la ejecucién de los pro-
yectos de méaquinas basta sus detalles mas pequefios.

i40 obstante, en el primer capitulo el autor ha condensado los cono-
oimientos actualmente adquiridos sobre la méaquina de vapor y los
perfeccionainientos realizados recientemente en su construccion, aun
bajo su punto de vista tedrico. De este modo, previene al lector contra
las tentativas 6 innovaciones, ya aplicadas 6 poco ventajosas, ya con-
trarias & las leyes cientificas, que presiden en la produccién de los fe-
némenos de los cuales depende el funoionamieoto de loa aparatos de
vapor.

En el capitulo segando estan expuestos los hechos principales gne
pueden ilustrar al ingeniero en la elecciéon del tipo de méaquina més
conveniente segun las aplicaciones.

El capitulo terci ro estd consagrado & la determinaci6on de los ele-
mentos principales de la maquina y al cdUulo del volumen del cilin-
dro. Contiene ademéas una exposicién de los métodos sirviendo para la
determinacién de la ordenada media en los cilindros de las maquinas
de simple y multiple expansién y respecto & estas Ultimas, las relacio-
nes de los diferentes cilindros.

En los siete capitulos siguientes, el autor estudia el modo de cons-
truccion de los principales Organos de las maquinas de vapor y presen-
ta las reglas préoiicas relativas & las proporciones que conviene dar-
les, Dedica capitulos especiales sucesivamente, al cilindro; al armazén
6 bancada; & los émbolos y espigas de éstos; & las cruzetas de espiga
de émbolo y resbaladeras; & las bielas motrices y cabezas de biela; a
los ejes y garrones y & los soportes y coginetes.
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L’A. B. C. DU Chauffeur, par Henri Mathibu, Celador de Miiiaa,
Oficial de instruccién publica, con una introduccién por C. Waloke-
naer, Ingeniero de Minas.-Paris, Libreria politécnica tiandry et Ue,
15, Rae des Saints-Péres.—Un volumon de 0“,15 X
ras en el texto.— Precio, encuadernado: 3 francos. _

Es cosa ya reconocida de todo si mundo, que para condacir un ge-
nerador de vapor sin peligro de falsas maniobras 6 de imprudencia, es
preciso poseer sobre su funcionamiento y las condiciones de su einpleo,
los conocimientos que permitan interpretar de una manera judiciosa
las circunstauoias y los incidente? que pueden presentarse.

El autor guiado por este espiritu, ha presentado este pequefio volu-
men en el cual el lector encontraré en una forma claray precisa todas
estas nociones indispensables que la practica puede dar, pero que per-
manecen vagas en el espiritu, cuando resultan de la préactica sola,
mientras que adquieren una precisién y por consiguiente una utilidad
especiales, cuando se encuentran formuladas en un libro, en términos
exactos y claros, tai como oonire con el presente.

Después de una introduccién por Mr. Walckenaer, el autor estudia
sucesivamente; 1, Combustiéon y Vaporizaciéon; 11, Generadores de va
por- 111 y 1V, Aparatos de alimentacién y de seguridad; V, Conduc-
cion de las calderas; VI, Dep6sitos alimentarios y limpios; Vil, Ex-
plosiones; Viii, Urganos principales de las maquinas de vapor; IX,
Expansiéon y Condensaciéon; X y X1, Conduccién do las maquinasy
Reparaciones corrientes y Xil, Pruebas reglamentarias de los apara-
tos de vapor. Al final el autor ha incluido los Reglamentos vigentes
en Francia sobre esta materia.

Los maquinistas lo mismo que los propietarios de aparatos de va-
por, son ios mas interesados en tener siempre & la mano esta obrita
que contiene las reglas de las cuales dependen su segundad, lo mismo
que la del préjimo, reglas que todos los dias lieuen que aplicar 6 hacer
aplicar. A estos pues principalmente reoomeaJamos esta obrita que
ademas de su valor especial, se reoomienda por su precio médicoy ta-
mafio cémodo.

Dictionnaibb D'ELECTBIicirE, par JUBiEN L efbvee, profesor de la
Escuela de Ciencias de Nantes, cou unaiuiioduccion por M. E. Bouty,
profesor de la Facultad de Ciencias de Faris.-Faris, Libreria J.-B.
Baiiliére et Fils, i9, Rué Hauteieuille,-U n volumen grande en 8. a
¢columnas, de 1150 paginas, con 1260 figuras intercaladas en el tex-
to.— Precio: 30 francos.

ElDiccionario de Electricidad de Mr. J. Lefévre, es una verdadera
enciclopedia eléctrica en donde el lector encontrard una exposicion
completa de los principios y delos métodos hoy en uso, asi como la
descripcion de todas las aplicaciones. Es la Unica obra de este genero
que esta al corriente de los descubrimientos mas recientes y que hace
conocer los aparatos y las aplicaciones que teoieniemence se lian pro-
ducido tanto en Francia como en el extranjero y especialmente enla
Exposicion de Chicago.

Este Diccionario presenta bajo una forma clara y concisa, datos so-



bre Ib. terminologia eléctrica, asi como la exposicién de loa conoci-
mientos actuales sobre electricidad.

Como novedades bajo el punto de vista tedrico se encontrara, el es-
tudio de las ondulaciones electro-magnéticas, la de las corrientes de
alta frecuencia y la exposicién del descabrimieuco de los oompos gira-
torios y de las corrientes polifasicas. Bajo el punto de vista de las
aplicaciones, se encontrara en esta nueva edicién todas las novedades
relativas & la calefaccion por la electricidad, & la traccién y & las lo-
comotoras eléctricas, al alumbrado, al teatrofono, etc.

Mr, Julio Lefévre, bien conocido como investigador concienzudo y
profesor inteligente, ha conseguido presentar cada materia, como una
pequefia monografia, clara, concisay lo méas posible independiente de
las demas.

Toda la parte técnica del Diccionario es tratada con un cuidado es-
crupuloso y con nn gran lujo de datos. EI gran nimero de grabados,
sn acertada eleccion y su perfecta ejeoncion, contribuii-an en gran par-
to al éxito de esta obra, lo mismo entre el publico en general que en-
tre los especialistas 4 los cnales les serda mas particularmente indis-
pensable.

P.

LIBROS RECIBIDOS

R balL Academia de Ciencias deé Baecblona.— Disonrso de entrada
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1 vol.
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1 vol.
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Traité pratique de la Teinture, P [mprossion sur étoffes etdu flian-
efttmeni, par Miobel de Vinaut.—Paria, 1812.—1 vol.

Traité thé.nrique et pratigue de I’Impression des Tissus, parJ.Par-
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Coion, par Adolphe Renard.-Paris, 1883.-1 vol. de texto y 1 album
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E. Webb.—London.—1 vol. . . o

Détérmination de la Coloration des Uins.-Fino.-Colorimétre de J.
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Théorie Mécanique de la Chaleur, par Charles Briot.— Parla, 18bJ.
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M achines par F. Redtenbaeher.—Paris, 1374. —1 vol.
Théorie M écanique de la Chaleur, par G. A. Hirn.—Paris, 1868.
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Guide du Chauffeur etdu Propriétaire de Machines d Vapeur, par
M. M. Grouvelle et Jauuez.—Paris.—2 vols. texto y 2 atlas.



Ayuntamiento de Madrid



— 176 —

Formulaire Pratiijne de 1'ElectriciPn, par E. Hospitalier—Paris,
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