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TECNOLOGICO' INDUSTRIAL

Organo oficial de la Asociacion de Ingenieros Industriales
IDE B AR C E IjOISTA..

Revista mensual de ciencias é industrias. Se ocupa ed los principales adelantos de
todos los ramos de la fisica, de la mecanica, de la quimica y de las matematicas; da &
conocer importantes trabajos industriales, aparatos, maquinas, etc.; publica intere-
santes articulos sobre asuntos de legislacion y ensefianza industrial, especialmente en
lo que se refiere & la profesion del ingeniero; inserta los extractos de las actas de
las juntas generales celebradas por la Asociacion de Ingenieros Industriales de Barce-
[onay los discursos pronunciados en las sesiones de la misma, etc., etc., y sobre todo
86 fija en lo que tiene interés particular para la industria de este pais.

Precios de suscripcion:
10 pesetas anuales en toda Espafia y 12 en el extranjero-

UN NUMERO SUELTO 1 PESETA.

SE ADMITEN ANUNCIOS A LOS PRECIOS SIGUIENTES:

de pagina entera (trimestre). . QD pesetas.
de nueve décimos de pagina (trimestre). . m . . 54 @
deocho = : u AN
desiete . “ 42 8

de BOIS' “ u t 36 v

de cinco “ . 30 «

de cuatro " i 24 1

de tres « § 18 ¢

de dos “ 12 U

de un “ ‘ ‘ o)

Los sefiores suscriptores & 1a Revista Tecnologico Industeiat, tienen derecho
de rebaja de un S5 por 100 sobre estos precios, y los sefiores socios un 50 por 100,

satisfaciendo & prorrata el valor que corresponda para cualquier nimero de décimos
de pagina.

Para los asuntos de Bedaecion, dirigirse a ja comision de Redaccion de la Revista.
Para los asuntos de Administracion dirigirse a la secretaria de la Asociacion

Plaza de Santa Ana, 4 2~



Piililicaciones pe se reciliel ac

ESPANOLAS

E{ Ateneo Obrero.—Badaiona.

El Ateneo Balear.—Palma de Mallorca.

Boletin del Ateneo Obrero de Barcelona.

Boletin de Higiene.—San Fernando.

Boletin Oficial de la Propiedad intelectual é
industrial.—Madrid.

Boletin de la Biblioteca-museo Balaguer.—Yi-
[lanueva y Geltra.

Boletin de Obras Publicas.—Madrid.

Boletin del Circulo de Maquinistas de la Ar-
mada.—Ferrol.

Boletin Agricola.—Madrid.

Boletin de la Institucion libre do ensefianza.—
Madrid.

Boletin de la Sociedad Fomento Vendreliense y
del Campo de demostracion agricola de Ven-
dreli establecido por la misma.—Vendrell.

Boletin de la Liga de propietarios de Valencia
y su provincia.

Boletin do la Asociacién Nai-ional de Ingenie-
ros Industriales.—.Madrid.

Centro Industrial de Catalufia.—Barcelona.

Diario de las sesiones de Cortes.—.Madrid.

El Eco de la Ensefianza.—Madrid,

El Eco minero.—Linares.

E'io del Fomento Industrial.—Barcelona.

EsEaﬁa-P_ortugal.—Madrid.

L’ Excursionista,—Barcelona.

La Farmacia Espafiola.— Madrid.

ejaceta de los Caminos de Hierro.—.Madrid.

Gaceta Agricola.—Madrid.

Gaceta de la Produccion Lanera.—Tarrasa.

Gaceta de Obras publicas.—Madrid.

La llustracion de! Profesorado.—Madrid.

Industria é invenciones.—Barcelona.

Memorial de In?enieros del Ejército.—Madrid.

El Minero tle Almagrera.—Cuevas.

Monitor de Obras Publicas.—Madind.

El Naturalista.—Gracia.

El Economista espafiol.—Barcelona.

El Progreso Agricola.—Valencia.

El Porvenir de la Industria.-Barcelona.

Uevista de Gerona —Gerona.

Revista de Montes.—Madrid.

Revista de Obras publicas.—Madrid.

Revista general de Marina.—Madrid.

Uevista de la Sociedad Central de Arquitectos.
— Madrid.

Revista Médico-Social.—Madriil.

Revista de Telégrafos,—Madrid.

Revista vinicola y de Agricultura.—Zaragoza.

Uevista del Instituto Agricola Cataldn de San
Isidro.—Barcelona.

Resumen de Agricultura.—Barcelona.

Uevista minera, metaldrgica y de Ingenieria.
—Madrid.

Uevista de AgiiciiUura,—Habana.

La Reforma Agricola. --.Madrid.

Real Academia de Bellas Artes de San Fer-
nando (.Memorias de la).—Madrid.

Real Acaderria de Ciencias morale.s y politicas
(Memorias de la).—.Madrid. "

Siglo XIX.—Linares.

1Jnién Ibero-Americana,—Aladrid,

Eos vinos y los aceites.-Madrid.

AMERICANAS
Asociacion Rural del Grucuay.—Montevideo.
La América Cientifica.—Nueva York.
American Institute of mining cngincers.—Nue-
va York.
Anale» de Ingenieria,—Bogota (Colombia).
Anales de la Sociedad Cientifica Argentina,—
Buenos-Aires.

tualiDenle ea naestra Asociacion.

Boletin mensual, Informes y Documentos y
demas publicaciones ijuo edita el Ministerio
de Fomento de los Estados Unidos Me.vica-
nos.—.Meéxico.

Boletin del Mioisterio de Industria.—Santiago
de Chile.

Boletin de la Union Industrial Argentina —
Buenos Aires.

Il Brasile.—Rio Janeiro,

Engineering Buiiding Record.-Nueva York.

The Eleciriciil World.—Nueva Y"ork.

La Gacela Cicnlliiea.—Lima.

Meraorias de la Sociedad Cienlilica «Antonio
Alzate».—IMEéxico.

Proceedings ofthe United States Naval insli-
tute.—Alinnpolis.

Railron<i Gazette.—New-York.

Revista de Engenharia.—R'OJanciru.

Revista .Marltinia.-Rio .laneiro.

Revista do Marina.—Vaipnraiso.

TheScliool of rnine.s quarteriy.—Nueva Y'urk.

States Naval Instituto.—Annapolis.

Textil Colorist.—Filadelfia.

ALEMANAS
Bulletin de la Société Jmlustrielle de—Mul-
house.
Die Deutsche Zuckerinduslrie.—Berlin.
Journal de Teinlure.—Berlin.
Praktischen Maschiiicn Constructeur.—Leip-
zig-Gohlis.

>AUSTRIACAS
Allgeineine Fabrikanten Zeitung.—Viena.

BELGAS
Annuairede I Association des Ingenieurs sortis
de I’ Ecolede—Liege.
Bulletin de la Société Belge des Electriciens. —
Ixelles (Bru.xelles).
Revue Universeile des mines, de la inelallurgie
et des travaux public.s.—Lliego.

FRANCESAS
L* Architecte.—Paris.
L’ Aeronaute.—Paris.
América en Paris.—Paris.
Annules Industriclles.—Paris.
Bulletin Officiel de la Chambre Syndicaie des
Comptables.—Paris.
Bulieliii de la Société Internationale des Klec-
triciens.—Paris.
Bulletin de la Société Industrielle de Rouen.
Bulletin des Soies et des Soieries.—Lyon.
La Chaiiio Magnetique.—Paris.
La Chronique Industrielle.-Paris.
L‘ Echo des .Mines et de la Métalurgie.—Paris.
L Eleclricité.—Paris.
Le Genie Civil.—Paris.
Guide de I Amateur.—Paris.
L* Industrie Frangaise.—Paris.
L Industrie Textile.—Paris.
! 1/ Industrie Progre ssive.—Paris.
i Les Inventions Nouvelles.—Paris.
I L* Indicateur Metallurgiquc.—Paris,
, Journal des Usines & Gaz.—Paris.
Journal d' Higiene,—Paris.
' Journal de I* Eclairage au Gaz.—Paris.
' Journal de Mahtématiques Elemcnlaires.—Pa-
ris.
; LeJournal des Transponls.—Paris.
I -Memoires et Comptes rendus des travaux de la
Société des Ingenieurs Civils.—Paris.
I Moniteur de la Ramie.—Paris,
I Moniteur Induslriel.—Parfs.



Monileui- des Produits Chimiques.—Paris. Philiips Macliinery Register.—Newporl-Monl-

La Marine Frangaise.—Paris. Ingeniero y Ferretero espafiol y sud-ameriza-
Nouveau Journal Financier.—Paris. no.—Londres.
Nouvelles Annales de la Construclion etde 1 In-  Yron J. Esteel Trades Journal.—Londres.
dustrie.—Paris. La Gaceta Espafiola.—Londres.
L* OuvrierChapelier.—Paris. Laboratory Engineers.—Londres.
La Papeterie.—Paris. Minutes of Proceedings ofThe Institution
Pnrtel'euille économique des machines —Paris. Civil Engineers.—Londres.
Revue de 1* Outillage.—Paris. Marine Engineer. - Londres.
Revue L'niversellc de la Brasserie et de la Mal-  Tlie Paper .Makers,—Londres.
lerie,—Paris. Revista econémica de la Camara de Comercio
Revue universelle de la Distilleric.—Paris. de Espafa en Londres —Londres
Revue General de la Marine-Marchande.— Transaclions of the Canadian Society of Civil
. Paris.oI Higién The ) Dari Engineers.— Montreal.
evue d‘Higiénc Thérapeutique.—Paris. ITALIANAS
Ladﬁgﬁ?(f..%i_'ig;r}@?“re et des colorations in Annali della Societa degli ingegneri é degli ar-
La Science en famille.—Paris. chitetti italiani —Roma. . .
Science Mademe.—Paris. Alti del Collegio degli Ingegneri ed Architetli

i i ; de—Milano.
La Sucret'ie Indigene.—Paris, : : . : N
Sociéte de Geog?aphie Commerciale (Annnai- Al del collegio degli Ingegneri ed Architetti

re) —Paris de—Catania._ o - ) )
Socidté Industrielle d‘—Amien.s. Atti del Collegio degli ingegneri € degli archi-
Société Nationale v Agrieulhire (Séances).— | tetti in Palenno. o

Paris. .\t{lr_gﬁllg_ Sqlt_:(l)er';%odegll Ingegneri é degli indus-

i i i i—Torino.
I[? Fg?&lﬁ'gé\iﬁt&?ﬂaho Boletim do Atheneu Cnmmercial. —Porto.
' Bolletino dei Coliegio degli Ingegneri ed Archi-
tetti,—Napoli.
HUNGARAS Il Progress™).—Torino.
M Mérntik-és Kpifisz Fgilet.—Budapest. Revista d“ Arliglieria 6 Genio.—Roma.
PORTUGUESAS
HOLANDA Annaes do Club militar naval.—Lisboa.

Revue Internationale des Falsiiiealions. -Ams- Revista de Obras publicas 6 minas,—Lisboa.

tordam. Rek;/lsta popular de Conhecin.enfos Illeis.—Lis-

oa.
POLONIA
o INGLESAS Przcglad Teehniczny.—Warszwa.

The British Trade Journal.—I,ondrcs.
The Colliery Guardian.—Londres. _ RUSAS
The Colliery Manager.—Londres. Ingenero.—Kiew.
The Decorators Gazotte.—Londres
The Engineor.—Londres. SUECAS
Engineering.—Londres. liigenieors Foreningens Fdrliandlingar.—Esto-
Ehe Electrician.—Londres. colmo. . .
Electrical Plant.—Londres. Teknisk Tidskrifil. —Estocolino.

EL  MAQUINISTA NAVAI

Obra especial y ulilisima que, publicada por el Ingeniero mecanico, Jefe de cons-
trucciones para la marinaen LA MAQUINISTA TERRESTRE Y MARITIMA
de Barcelona, Perito mecanico de este puerto y Experto del Véritas internacional

D. JUAN A- MOLINAS

compendia los conocimientos tedrico-practicos exigidos por el Gobierno para ad-
quirir los titulos de Segundo y Primer maquinista de los buques del Ccjraercio.

La segunda edicion de dicha obra, cuya primera merecio Medalla de Plata en
la Exposicion Univeisal de Batceli na, ha sido convenientemente ampliada con el
brillante infoime pedido & la Directiva de la cAsociacion de Ingenieros indus-
triales de Baicelona,» y con las Reales érdenes hasta la fecha publicadas, refe-
rentes al ciiado personal de maquinij-tas.

Véndese en casa del Autor—Bonayre, 5, 2®, Establecimiento tipografico mu*
nicipal, Arco del Teatro, 16; Libreria de Niub0, Espadei ia; Viuda de José Rosell,
Plaza Palacio, y en esta administracion, al precio de 7 pesetas ejemplar.



LA MAQUINISTA TERRESTRE

pb v ¢ _A-EIT DV C?
BARCELONA

TALLERES DE CONSTRUCCION.-BARCELUNETA

Maquinas de vapor fijas, seraifijas y portatiles.—Maguinas para extracciony desaglie de minas
—Magquinas para la marina.—Generadores de vapor.
—Buques de hierro y acero.—Trabajos de caldereria—Hierro forjado de todas dimensiones

'Ttr-,

Ts:

Rl .,
if—
__;O U:
Locomotorae y material fijo para ferro-carrilep.—Construcciones metalicas.

-Puentes y armaduras.—Mercados publices.—Motores hidraulicos.—Transmisiones
de movimiento.—Fundicion de hierro y bronce-—~Proyectos industriales.



VALLS HERMANQOS

INGENIEROS-COtSISTRUCTORES
Premiados con 23 medallas de ORO, PLATA, 1 Gran Diploma de Honory
2 de Progreso por sus especialidades.

TALLERES DE FUNDICION DE HIERRO, BRONCE
consrsTmuGOIiIoiI*r He
CASA FUNDADA EN 1854
BARCELONA — 19, Calle de Campo Sagrado, 19 — BARCELONA
Ensanche (Ronda de San Pablo); entre las calles de la Ceray de San Pablo
Ingeniero-Director: D. AGUSTIN VALLSY BERGES

Maquinas de vapor de mtdiara y alta presion.—Turbinas del sistema Moreno per*
fecciiDodHB—M otores a gas.—Prensas hidraulicas para el aceite de aceituna, etc.,
etc.—Prensas de todas clases, de pelanca sencillay de palenca multiple y de engranajes
para el vmo, aceite U otros usos.—Maquinas y cilindros para triturur la aceituna, etc.,
etc.—Juegos de molinos con piedras y rulos para moler aceitunas, etc., etc.—Prensas para
la fabricacién de fideos y pastas para sopa calentando la campana U olla a fuego direc-
to, agua caliente ¢ por vapor, movidas por caballo 6 por motor—Maquinas y aparatos
para amasar, ¢ fresar y picar la masa para lu fabricacién de fideos, movidas por caballe-
ria U otro motor.—Maquinas para picar lamasa con el plato giratorio, rulo fijo, nuevo
modelo.—Bombas y nonax»! perfeccicnadas, para la elevacion de agaas y para riegos.—
Molinos harineros y demas clases.—CHndros, mezcladores, batidores y demas aparatos
de varias dimensiones para la fabricacion del chocolate, movidos a brazo, por caba-
llo 6 por motor.—Prensas hidraulicas para enfardar, encuedernacion y paqueteria.—
Prensas para losetas y mosaicos hidraulicos.—Cortadores y volantes de todas clases pa-
ra sorpresas y otras aplicaciones.—Guillotinas de todas dimensiones para cortar papel y
muestrarios de ropas.— Trasmisiones de movimiento y embarrados.—Fuentes monumentas
les y vecinales de todas clases.—Construcciones artisticas é industriales, publicas 6 parti- *
culares.—Columnas, jacenas, pelmodos, vigas, balustres, rejas, etc., etc., etc., y aemas
trabajos de fundicion para obras, segin modelo, etc. Estudios, planos y presupuestos etc.

Casa especial en la construccion de prensas hidraulicas y de las de sistema
dinamico para todas las industrias y aplicaciones agricolas.

Direccion telegrafica: VALLS, Campo Sagrado, BARCELONA.—Teléfiino niim.595

CONSTRUCCIONES E INDUSTRIAS RURALES

por el ingeniero Industrial D. José Bayer y Boscb: consta esta obra de 2 tomos de
unas 300 paginas cada uno con numerosos grabados; es muy util & los propietarios
rurales y a cuantas personas se dediquen & construir en el campo, Devenia en las princi-
pales libi'eriasy en esta administracion a) precio de 10 Pesetas.

B*EFJ.IPINVENTION

Marques de Fabrique, Procés de contre/a(”n, etc.
Ingénieur-Conseil (depuis 1867
CASALONGA
15, RUE DES HALLES, 15
ClJaronig_TjL® Inciiastrielle
DESSmMS & GRAVURES sur SOIS. CLICHES

Quides de tInvenieur en chaqué pays ( 2fr. far Guide)



EL INDICADOR DE PRESIONES

POR EL INGENIERO INDUSTRIAL

1>, aUAM A» MOLIIMAS

De reconocida utilidad para Ingenieros, Constructores de maquinas de va-
por, Gefes de taller y Maquinistas.
Forma un esmerado volumen con grabados intercalados en el texto, y vén-

dese en esta administracion al precio de Pesetas 3™0.

Revista Tecnologico-Industrial

Los sefiores socios y suscritores gque deseen po-
seer la coleccion completa de esta Revista, hallaran
en la Administracion de la misma. Plaza de Santa
Ana, 4, niameros sueltos y tomos encuadernados en
rastica, al precio de una peseta los primeros y doce
pesetas los segundos. Se mandaran por correo a todo
aguel que acompaiie al pedido su importe en sellos de
franqueo, libranzas del giro muatuo 6 en cualquiera
otra forma convenida en el comercio



COLECCION LEGISLATIVA

REFERENTE A LOS

INGENIEROS INDUSTRIALES

Comprende todo lo, legislado respecto a los Inge-
nieros Industriales desde la creacion de la carrera,
forma un tomo de 260 paginas encuadernado en rus-
tica y se vende en esta Administracion al precio de
3 pesetas ejemplar.

PATENTES DE INVENCION

MARCASDEFARRICAYDE COMERCIO

2 Di.
P«TENT

XKVENOXON

OFICINA INTERNACIONAL

9 13, 3. BAJO LA DIRECCION DE

D. GERONIMO BOLIBAR

INGENIERO INDUSTRIAL

CANUDA, 13, 3-4 BARCELONA

B Redaccion de memorias y solicitudes.—Planos.—Pago de anualidades.

1] Expedientes de puestas en practica.—Consultas y dictamenes sobre nu-
lidad de patentes y cuanto se relaciona con la obtencion y venta de pa-
tentes en Espafia y en el extranjero.

BARCELONA. —Establecimiento tipografico de Pedro Ortega, calle del Palau, num. A



ICOMETIIIL

PUBLICADA POR LA

ASOCIACION DE INfIENIEROS INDUSTRIALES.

Barcelona Diciembre de 1891

SXTMAItIO

El concurso de ios coches-correos.—Cronica de ia Asociacion.—Ingenieros in-
dustriales revalidados en la Escuela especial de Barcelona desde 4 Enero 1834
hasta 28 Noviembre 1891.—Concurso publico para el saneamiento de! rio
Nervion.—Ifisloria de la molineria y panaderia, (conclusién), pori. ¢. de Gui-
llén-Garcia.—D. Carlos Andrés deCastro y Franganillo.—Noticias.—Anuncios.

EL CONCURSO DE LOS COCHES-CORREOS

La Direccion g'eneral de Comunicaciones hizo en el mes de
Mayo altimo un Ilamamiento k las casas constructoras de co-
ches y vag-oiies para ferrocarriles, nacionales y extraiig-eras,
para que, ajustandose & un pliego de condiciones publicado,
ofrecieran al Estado espafol proyectos, precios y condiciones
para la construccion de 70 coches destinados a oficinas ambu-
lantes de correos, 30 con tres ejes y 40 con dos ejes.

En dicho pliego de condiciones se prescribe que los coclies
de dos ejes han de tener 8™ 50 de longitud y los de 3 ejes
10 30mts.; q”e todos los coches deben ir provistos del freno
automatico por el vacio; que podran funcionar en ellos los apa-
ratos para dejar y tomar la correspondencia sin detener la
marcha de los trenes; que la suspensién de los bastidores sobre
los muelles de ballesta y la de las cajas sobre los bastidores se
liara por el intermedio de muelles de cauchu, a fin de suavizar
el movimiento; que han de recibir los coches luz zeiiital por
medio de claraboyas; que la iluminacién por medio de lampa-
ras, la ventilacion, y la calefaccion, han de ser perfectas; y, en
fin, que la distribucion interior con casilleros; mesas de traba-
jo, depésitos de sacas, escusado, lavabo y demas detalles afec-
tos a las necesidades del servicio y del personal encargado del
misino, cumplan las condiciones detalladas en dicho pliego de
condiciones con prolijidad suma.
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(*Uinunicacioiies, acudiendo al Concurso, once distintas casas
extranjeras, belgas, inglesas, italianas, francesas y alemanas,
y una casa espafola, la Sociedad «Material para ferrocarriles
y coustriicciones» de Barcelona. De las doce proposiciones pre-
sentadas debieron ser declaradas tres fuera de concurso, por
falta de presentacion de datos: una belga, otra alemana y otra
francesa, y del exaineu de las nueve proposiciones restantes lia
resultado, por voto unanime <e la Comision informadora, que
ninguna de ellas retne tan ventajosas condiciones técnicas y
econémicas para el Estado como la proposicion de la Sociedad
.constructora de Barcelona.

En virtud de este brillante informe en favor de la industria
nacional ferrocarrilera, el Sr. Ministro de la Gobernacion ha
adjudicado la construccion de los 70 coches correos a la Socie-
dad «Material para ferrocarriles y construcciones», que debera
entregar, dentro de seis meses, 14 coches de dos ejes y 6 de tres
ejes; y los demas, escalonados por plazos de dos meses, hasta
tenerlos del todo entregados en el término de un afo.

Véase en el cuadro que a continuacion se expone, el orden
de presentacion de las proposiciones, las casas constructoras
que acudieron al concurso, los precios y sus condiciones que
ofrecieron, y los precios totales y medios que resultan para la
debida comparacion. De él se deduce, que la proposicion de
Barcelona ofrece los coches por 120 ptas menos cada uno que
la méas barata de las proposiciones extrangeras, que es la de
Malinas. EIl presupuesto total del suministro asciende &
1,020,000 pesetas.

Veéase también el extracto de la Memoria, que publi-
camos & continuacion del referido cuadro, y que la casa
constructora acompafid a su proyecto y asi mismo se vera
que no perdond medio de salir airosa en la empefada lucha
para dejar bien sentado el envidiable crédito de que ya goza.

Al dar cuenta & nuestros lectores del resultado del con-
curso, cumplenos felicitar & la Sociedad «Material j>ara ferroca-
rriles y construcciones» por el brillante éxito alcanzado, y lo
hacemos con tanto mayor gusto y satisfaccion, en cuanto se
trata de una casa espariola y de la industria nacional.

Es de esperar, pues, en vista de lo ocurrido, que las Clom
paitas de ferrocarriles espafiolas, 1o mismo (jue el Estado, no
tendran queacmlirya méas a la industria de otros paise.s para
la obtencion de sus vehiculos construidos a bajo precio y en las
mejore.s condiciones técnicas, quedando en Espafia las canti-
dades nada despreciables que por este motivo contribuyen & la
columna de importaciones y a la emigracion del oro.
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Ayuntamiento de Madrid i
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MEMORIA

La Sociedad «Material para ferrocarriles» establecida en
Barcelona y dedicada desde 18S3 & la construccion de cochesy
mvagones para ferrocarriles y tranvias, después de haber mon-
tado sus talleres del Pueblo Nuevo con todos los adelantos que
de la experiencia de los principales talleres de Europa han re-
sultado, hallase en el caso de acudir al llamamiento de la Di-
reccion general de Correos y Telégrafos, <e fecha 25 de Mayo
ultimo, porque dispone de tantos medios como la mejor casa
constructora de Europa para suministrar los 40 coches con dos
ejes y los 30 con tres ejes destinados & oficinas ambulantes del
servicio de correos, que en dicho llamamiento se piden.

De la capacidad industrial y de la idoneidad <e la Sociedad
«Material para ferrocarriles y construcciones,» en cuanto se
refiere & la construccion de coches y vagones, responden la bri-
Ilante experiencia de mas de mil y cien vehiculos <e todas
clases salidos de sus talleres, que corren por las lineas espafio-
las, sin haber dado lugar & reclamacion alguna; los elogios
espontaneos que tle la Sociedad referida, como constructora
de coches y vagones, han hecho en sus memorias las Compa-
fias de los ferrocarriles de Tarragona & Barcelona y Francia,
y de Medina del Campo & Zamora y de Orense & Vigo; la méas
alta recompensa alcanzada en la Exposicion Internacional de
1888 por sus coches y vagones, entre los cuales habia coches de
los mas lujosos que han corrido por lineas espafiolas, y los pe-
didos con que respectivamente la han honrado las Compaiiias
de los ferrocarriles y tranvias de Almansa & Valenciay Tarra-
gona, Tarragona & Barcelonay Francia, San Juaii de las Aba-
desas, Murcia & Lorca y Aguila.s, Medina del Campo a Zamora
y Orense & Vigo, Bilbao a Portiigalete, Triano a la Ria de Bil-
bao, Sarria a Barcelona, Manresa & Berga, Zaragoza & Carifiena,
Valencia & Godella y Catarroja, Urbanos de Zarag-ozay Barce-
lona & San Gervasio y Sarria.

Los setenta coches correos que se piden han sido objeto de
un estudio especial por parte de la Sociedad «Material para
ferrocarriles y construcciones» a fin de aplicar a los mismos
los adelantos de reconocido valor, y de satisfacer en ellos de la
manera mas cumplida los requisitos que en el Pliego de con-
diciones de la Direccion General se exigen.

Proponemos que la traccion se verifique de una manera
continua, con barras rigidas empalmadas por medio de mue-
lles de banda de acero en espiral, .'iegun recomiendan los ulti-
mos Congresos ferrocarrileros.
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Proyectamos topes indei)eiidieiites uno de otro, con un
muelle de banda de acero en espiral propioy exclusivo para
cada tope, que es el sistema que del empleo de la traccion con-
tinua Iégicamente se ha deducido.

Consideramos un verdadero progreso la supresion de las
cadenas de seguridad y su sustitucion por las Dridas de segu-
ridad con las que el enganche, en todos casos, se verifica por
el centro de los coches, la traccion se verifica normalmente
hasta en los casos de rotura del tensor, y desaparece el peligro
de descarrilar en las curvas cuando funcionan solo las cadenas
de seguridad. Este progreso, sancionado por la unién de los fe-
rrocarriles alemanes, lo ha empleado ya la Sociedad «Material
para ferrocarriles y construcciones» en los coches y vagones
construidos para la Compafila de los ferrocarriles de T. a
B. y F., con gran éxito.

Empleamos los discos llenos de hierro estampillado en los
centros de las ruedas y adoptamos las cajas de engrase con
coginetes de movimiento de bascula y con los aparatos consi-
guientes para verificar la lubrificacion por arriba y por abajo
del gorrén, por considerar estos detalles una mejora digna de
tenerse en cuenta.

Adoptamos los frenos al vacio, automaticos, privilegiados,
de la casa «The Vacuum Brake C®», por ser los que emp'ean las
grandes Compaiiias de ferrocarriles esparfioles y por el buen
éxito con que los hemos aplicado en los coches para los ferro™
carriles de Bilbao & Portugalete y de Triano & la ria de Bilbao,
y del tranvia de Barcelona a San Gervasio y Sarria.

Colocamos el centro de los topes sobre carriles a 0030 mts.
por creer que esta habra sido la intencion de la Direccion ge-
neral, y que habra sido error de imprenta fijar esta altura en
I>¢30 como se lee en la «Gaceta de Madrid» de 3 de Junio de
1891,

Fijamos en 4™200 la distancia entre centros de rueda.s
de ios coches de dos ejes, aunque nada diga de esto el Pliego
de condiciones, porque hasta 4",250 hemos llegado en co-
ches construidos para la Compaiiia de los ferrocarriles de Ta-
rragona & Barcelona y Francia con buen éxito.

Hemos estudiado un sistema de ventilacion de los coches
que creemos ha de satisfacer todas las necesidades de los coches
correosespauoles. Elevamos, para el caso, eltecho del coche en el
centro, y casi a todo lo largo de los coches formando un prolon-
gado lucernario, para abrir en sus paredes verticales un gran
numero de ventanillas provistas exteriormente de marcos fijos
contelametéalica que prive la entrada del polvo ydel humo,é

N
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interiormente de marcos vidrieras que pueden abrirse por me-
dio de un sencillo mecanismo, g'irando sobre uno de sus mon-
tantes verticales, mitad en un sentido y mitad en otro
para embocar en todos casos la mayor cantidad de aire posible.

Todos los demés detalles de construccion que, & excepcion
del de laventilacion, estan expresados en el Plieg-o de condicio-
nes, seran escrupulosamente cumplimentados como en dicho
Pliego de condiciones se determina.

La industria ferroviaria espafola estd hoy tan adelantada
como la extraiigera. Los pedidos alcanzados por la Sociedad
«Material para ferrocarriles y construcciones», lo han sido casi
siempre en competencia con las mejores casas constructoras
del extranjero, y la experiencia no puede haber sido mas lison-
jera para los constructores esparioles.

Podriamos apelar al reconocido patriotismo de la Direccion
general de Correos y Telégrafos abogando en favor de la pro-
teccidn & la industria nacional y alegando opiniones Yy decisio-
nes proclamadas y adoptadas por eminentes economistas y
hombres de gobierno de los que rigen actualmente en nuestra
nacion, & finde lograr que no llevaran marcas extrangeras los
vehiculos del Estado espaiiol. En el llamamiento de 25 de Ma-
yo altimo se dice que «se reserva el derecho de aceptar la propo-
sicion que se considere mas ventajosa, sin sujecion al precio,
y abrigamos la esperanza de que el uso de este derecho no lia
de ejercerse por el Estado espariol en pro de la industria extran-
jera 'y en contra de la industria nacional.

Barcelona 27 Agosto de 1891
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CRONICA DE LA ASOCIACION

Extracto del Acta de la Junta General de 30 Noviembre iSOl

Fué presidida por el Sr. Presidente don Antonio Sans, y co-
menzd con la lectura y aprobacién del acta de la anterior.

Después de darse cuenta de alimafias comunicaciones de es-
caso interés, y de los sefiores socios recién ingresados y de
aiiueltos cuyas solicitudes seguian aun los tramites reglamen-
tarios, manifesto el sefior Presidente haberse emitido un infor-
me que fué solicitado & la Asociacion por el Sr. Administrador
de Aduanas de esta provincia de orden de la Direccion General
de Contribuciones indirectas.

Qued6 nombrado Socio Honorario de la Asociacion el actual
director de la Escuela de Ingenieros industriales D. Antonio de
Sanchez Pérez.

Diose cuenta del estado comparativo entre los gastos é in-
gresos reales correspondientes al ejercicio anterior y los gas-
tos € ingresos respectivos que se presuponen para el ejercicio
actual, en los presupuestos que la Junta Directiva presentaba
para someter & la aprobacion de laJunta General, aprobacion
gue undnimemente se concedi6 & dichos presupuestos, que son
COMo sigue:

PROYECTO DE PRESUPUESTOS
DE L\ ASOCIA-CION de INGENIEROS INDUSTRIALES DE BARCELONA
PARA EL EJERCICIO DE 1891-92.

Capitulos Ingresos Ptas.
Resultas del afio anterior (cuotas de socios). . 450°00
Cuotas de socios residentes........coccveeuene. 8200100

» » AUSENES....ocvvevrveereeiernns 144000

» deentrada . ..o 200 00
Suscripciones &la R eVista....cccocvvereeenees 37000
Anuncios en la misma y venta de publicaciones 30000
Intereses laminas del Fomento . . . . 60

Suma total iNngresos.........ccccccvveeneee. 11020°00
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Capitulos. Qastos Ptas.
1 Resultas del afio anterior (encuadernaciones) . 50000
2 Alquilery cuota.s al Fomento............ccecue.. . 1440°0(
3 Personal.. e . 2400100
4 Revista y contribucion industrial. . 200000
0 Bibliotecay SUSCripCIONeS.........cccccceevivvrivenne . 1328'0U
6 MODIlIANiO.......cvcvieeeeecce e . 4000
A 1111 oL =T LR . 20000
8 Secretariay Administracion.........cccccceeue.nee. . S30@
9 Premios para CONCUISOS......ccovververerrrrrreerenns . 40000
10 EXPErimentoS.....ccccceeiveeieereiieeeeeseesreesrenns . 20000
11 DISHNEIVOS....cueveeeececeecese e, . 25000
12 Foiklgde rESEIVa..ooiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennns . 1102'00
Smid total gastos.........cccceevevenee . 1102000

Se levanto la sesion.—El secretario, Joaquin Akajol.
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INGENIEROS INDUSTRIALES

RRVALID.VDOS en 1a ESCrELV ESPECIAL HE BARCELONA DESDE

4 ENERO 1884 HASTA 28 NOVIEMBRE 1‘&1 (1)

1884
Aliiieda y Ueliiiens. D. Feriiandi
Goetzs y"Maurer. » Eduardo
Presas y Borras. » Francisco
Diaz y Cardenas. » Pedro
Musy Matas. . » Pedro
Bero-ara y_AlBero. » Manuel
Pedrer y"Ramiro. » Victor
Godo y Llorens. » Pascual »
Lloiiis y Puig*. . - Manuel
Tlieye V Lhoste. » CarlosJulian » EEC P
ClavéyBofill. . » Manuel Mayo
Pellay Forjas. . » Pedro Junio
Soldevila y” Casas. MJose Octubre
Samora y ‘Abello. VTomas
Casellas é/ Ualmaii » JOsé
Playa y Siifer. . » José

(1) La presente lista es continuacién de laque se publicé en ia Revista tec-
r.oL6Gico iNDCSTRIAL de 1885, p6g. 159, que lo es & la vez de lainserta en las pagi-
nas 218 basta 222,correspondientes al afio 1882. En esta Gltima se incluyeron
equivocadamente al final delafio 1880 tres sefiores que fueron revalidados en
1881.

Creemos oportuno recordar que en la Revista de 1883, pag. 339 hasta 3i3, se
publicéjun estado de los Ingenieros industriales espafioles revalidados en escue-
las que no eran la de Barcelona, que comprende los afios 1856 hasta 1874.

En los estados que acabamos de citar, complfetados con el que hoy publica-
mos, constan todos tos Ingenieros industriales espafioles revalidados hasta la
fecha.

Por més que hemos puesto grao empefio en que resultasen exactamente trans-
critos los datos que para la presente lista ha tenido la galanteria de facilitarnos
el Sr. Secretario de esta Escuela Especial, rogamos encarecidamente a todos los
Ingenieros industriales nos bagan notar los errores que observen, ya se refie-
ran al mismo interesado ya & otros compafieros, siempre que de un modo cierto
les consten, al objeto de tenerlos presentes para cuando se publique la lista ge-
neral.

Los asteriscos de que se hacen preceder algunos apellidos indican que los se-
fiores designados han sido revalidados posteriormente en la otra especialidad,
Los apellidos y nombres en letra cursiva indican que los sefiores designados eran
ya Ingenieros industriales en la otra especialidad, y corresponden & los apelli-
dos con asterisco de que se acaba de tratar 6 a los que por constar en listas an-
teriores no lo llevan. Hacemos estas distinciones para que de las listas no se
desprenda la existencia de un nimero de Ingenieros superior al verdadero.

Las iniciales M indican las especialidades Quimico y Mecanico respectiva-
mente y las fechas de fin de linea son las de revélida,
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....... D. Fernando M 17 Octubre.
Sing'la y Dauijés. . . » Sergio »
Manjarrésy Perez Jim » Ramoén %/I »
Sepastia ySilva. . . » Justiiiio A »
Mirapeix'y Pag-és.. |, » Francisco M »
Tousy Oaze............... » Nicolas M »
f\/l telr y Lomafa. » Juan M »
|ret Sans. . » TOMAs \| »
Alblr y GOraez. . . » Enrique M »
Arteche v Garamendi. » Juan Tadeo MBD  »
1885
Molins y Sugraries ,1). Francisco
Puig y Font.. . . » Ramédn
ilarmello y Mota. » lgnacio
Peri’ocal y Gomez : nrique
Montobbio y_Ribo. . » Juan
Busqiiets y Fig-uera. . » Melchor
U|e||zae/ Fuente. . » Jose M*
Pella y Forg-as.. . » Joaquin
LIucI| y Ramon . » Emilio
Quintana y Serra. . » Jose
Ptiiff y Font.. . » Ramon
Barrety Moner. » Jose A
Manjarreskl/IPerez Junquna » Ramon
Monzon y Martinez. » Juan
Oliveras 8/ Mass0. » Ramon
Riera y Calbeto. » Emilio
Radias y Rosés. » Luis
Costay Muucunlll » Rosendo
Caial y Piieyo. . » Federico
Eolommay Raduan » Emilio
allell y Maymi. » Federico
Fout%/ ubluat » Felipe
Arnabat y Sirolla. » José
Ciriquian y Moinart. » Franc.® de P
1886
Olalde y Satrustegui. D. Enrique M 3 Enero
FabrayPuig. . » Fernando M i »
Alsina'y Amills. . » Francisco M »
Tarrida y Marmol. » Fernando 6 Febrero
Xiqués y Dublé. . » Ramon »
Lopez y Diaz Quijanu » Santiago M17 »
Bofill y Soler. . . V Manue M d Marzo
Doria 3/ Bonaplata. » Kvelio M 12 »
Boixader y Solana. » Juan M22  »
Grau Novas. . . Mateo M2G  »
artua Andraca. Juan \bril
squellas y Julia. » Ramon M »
Clave y Boilll. . . » Miguel 14 Mayo
Goberna y Mullerat, » Juan M »
(pdntana’y Serra. . » Joseé M 14 Septiembre



Saudarau y Arqué??
Vallmitjanay Abarca
Cruset y Arrufat.
Lluch y Ramon,
larcia y Faria, .
Bonet y Durail..
iliincar y Cona,
Galvete y Campidii
Serty Badia. .
Prats y Casadas.
Baboix y Arbona.
Barreto'y Lopez.

Ro.sellyBni. .
Goefzy “Manrer.
Aniiexy y Cayol. .
[turralde y Ramon.
Faurayfiado. .
Fort yilolinas..
VilayTio. « m e
Pérez y Molina..
Caralt'y Sala. .
Riera y Calbeto.
Poines y Pomar. .
Serra y'Paniagua..
Paliizie g Luoena..
Stevay Planas.. .
Vilallongae Ibarra.
Cardellacli y Alives.
Schierbeck 'y Kseli'is.
Janer y Jan'er. .
Pomés'y Poianr. .
Vefra y Martinez. .
Coloiner Ballet., .
Kscobedo y Gonzélez
anrés y Marti .
Isinay Serrat. .
Muntada.s y Revira.
Plandolit y O'Daly.
Ballester y Marin..
Escolado y OrQimiJe:.
I'iTecha y Berg-arrecla
Giralt y Verda«*uer.
Font y Rovira. .

Torres y Arg-ullol..
Ponsy 'Heras.

\'ilal y Rovira. . .
Loreneio y Clemente
Veg-a v Martinez. .
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.i). Antonio
. » Aug’usto
, » Alfredo
. » Emilio
. » Alfredo
. » Carlos
o» Mlg’uel
. » Pablo

. » Francisco P.

. » Jaime
. » Juan
. » Roman

188T

). Joaquin

. » Eduurdt)

.» Jaime

. » Antonio

. » Jaime

.» Enrique

.» Vicente

.» Lorenzo

. » Jose

) »

. T Rafael
Juan

.» Jo,sé

.» Felipe

. Mariano

. >Enrique

.» Emilio

. » Juan

.V Hufad

. » Andres

.3 Federico

. » Celso

. » Pio

. » José

.» LUIS

. » Pedro

.» Luils

.» Cdso

. » Manuel

. » lgnacio

. » Alfonso

1888

1). Manuel
. » Narciso
. # Santiago

Antonio
. » Andrés

M 14 Septiembre,
»
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M28

M 1 Febrero
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{o(*ay FeiTlol. .
éagh‘l%l/ Fig'ueras. .
Olalde y Satrus,te(_?m.
* Puigjaiter y Vidal.
Olivet y Borrello, .
PJandolit y ODaly.
Sans y Guitart.. .
Vilallonga é Ibarra.
Mercader y Borras.
Delgado y'Delgado.
Suardiaz'y Valdes.
\'alllionrrat y Sadurni.
Valls y Verges..
Janer'y Janer. .
Aixelay Juré. .
Elpsy Vila. . . .
Oliveras y Masso. .
Lopetedi e Igueravide.
Amigo y Rojals. .
Suardiaz y Valdes.
itiirralde y Ramon.

Sans.y Guma.................

Rocay Roca...................
Cortes

Barrio..
Barrie.

erres.

onastre.

Satrustegui
Satrastregu
Mansana
Romeu y

Yy
|

Rodriguez y Cividames..

Alier y Amar.................
Buxeday Birba. .
ngjanerg Vidal.
Calsmac}/ erra. . .
Garcia de la Cagiga. .
Casals y Bertran. .

( Riera................
Gil y Llopart..................
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1). Ramon

» Lorenzo

» Fernando deQ

» Luis
» Joaquin
» Pedro

» Pablo

» Gabriel
» Luis de
» Manuel

» »
Pablo
Franc.°deP.
Juan

»
Lorenzo
Ramon
Bartolomé
Juan
Manuel
Antonio

1889

1). Francisco

» José

. » Fernando

. » Leopoldo
. » Enrique

. » Antonio
. » Jose
. » Francisco

. » Ramon

. » Pedro

. » Juan

. » Luls

. » Teodoro
. » Manuel

Puig Beéllacasa \ Fonolleras

Soler y Santalo.
BaraltayOliver.
Daunis 'y Gran......
Mladeball y Garcia. .
Ses¢ y licliezarreta. .
Anis’y Juve
Durdn y |
(jarcia'de la Cagiga. .
Moratonay Comella..
Miar y Martinez. .

Sanford y Ayuso. .

Abelloy

Vila.....coooennne.

0ada...............
Clialband y Errazquiu. .

» Francisco
» Nat_‘CISO
» Julio

. » Aronte

. » Luis

. y>Francisco
. » Algjo

» Franci.” oo

. » Pablo

Mamtel

. > Ramon
. » José

. » Enrique
. » Juan
. » Pedro

M20 Marzo
024 »
»
4 Abril
12 Mayo
27 Juilio
»
27 »
»
Julio
Octubre
»
»
»
»
»
»
11 Dicie
»
»
»
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M21 Febrero
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Serrat y Bonastre.. ). José
Caralt y.Sala. . . » Delmiru
Orde_lgry Qrtega. . » José M*
Espiell y Pascual. . » José
Cornet y ilasriera. » Jlag-in
Brunet'y Viadera.. » Gaspar
Berrens'y LlumBard. >Enrique
Pérezy Tobia. . . » Dionisio
Rafecas y Pasarell. » Juan
Cainpdera y 8ala.. » Enrique
Rossicli y Barse. . » Victor
Menjon y Arribi. » Fidel
1890
Sagnier y \'illavechia. D. Eugenio
Mcolau y Mulet. » Pablo
Aburtoy Uribe, . . » Eduardo
Sanchez y Viudarreta. » Francisco
Gurrucha™a y Uriarte. » Blas
Sala y Corbera.. » Estéban
CodinayPrat. . . » José
Espell y Pascual. . » José
Amaty Villalba. . » Rafael
Cardona y Ribera.. » Miguel
Cuffi y Fig-ueras. . Victoriano
Irlgar%AV|les. . » Juan
Elosegtii y Zavala. . » José
Yerastegui Noviade Salcedo » Luis
Brug-ada y Panizo. » Joaquin
Reixach c?/ Aubert. . » Manuel
Ramoneda y Holder.. » Alfredo
Julid y Roura. . » Luis
Gavin'y Pozo. » Francisco
SansyGuma. . » _»
Marcoy Porta. . . . » Trinidad
Barnoya y de Berroeta. » Luis
Echeverria y Meoqui. » Antonio
Quadreny y Torres. » Celestino
Sanchez y Viudarreta. » Frartcisco
Xicolau y Mulet. * Pablo
Boschy Blat. . . . » Luis
GarteizgoxeascoayGoitisolo » Pablo.
Doblado y Bertole't. » Francisco
Polis y Bas................ » Ramon M
Homs y Aguilera.. » Juan_
Tey de'Torrents. . » Ramon
Menjon y Arribi. . » Fidel
Rocay Rodon. . . . » Luis
Folguera y Duran. » Manuel
Rovira y Vilaro. » Pedro
Ordeig y Ortega. » Luis
FabravPoch. . » Poinpeyo
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J Octubre

»
»
»
»
»
»

12 Diciembre

12

»
»
»
»

Septiembre



Cardona y Ribera..
Serrat y Bonastre..
Maristany y Auglada.
Atorrasagasti y Segurdla.
Rovira y Vilaro.

Jover y Martinez. .

Pericas y Morros. .
Balet y Coll.. :
Figueras y Torres.
Corominas y Yiader.
Alier y Amar.

Pagés y Moren.. .
Trenory Palavicino.
Soldrzano y Freire.
Caries y Aludl. . .
Gastaminza y Lasarte.
Claramuntgl Ginebreda
Vifas al. . .
Aramburu Blarrote
Pérez y de Eizagiiirre.
Rios y Climent..

Soler y Saiitalo.
BaUi'y ColL.
ertz Preto oo
Busquels g Juncosa.
Cres ons
Sai oval y Vicente.
Mestres y Borrell..
Platas B{%Agustl
Boy VRabassa
Bosch y Blaf.

Salvat'y Gusi. . .
Ciervo 'V Sinclair..
Montesino y Espartero.

470

D. Miguel
» JOsé
» Narciso
» Casto
» Pedro

"» Pedro Rdo.

1891
D. Joaquin

C» Ramon
.» B
. » Bartolome
. » Pedro

. » Jose M’

. » Ricardo

» JOSE

» Alejand ro
. » Tomas
o» Jose

"y Mlguel de
. » Ramiro

Joaquin

~» Julio
. » Ram&n

» Francisco

. » José M°
. » Francisco
. » Esteban

. » José

. » \lvaro

. » Marcelo

. » Luls

. » Jose

. » Federico
. » Luis

Q 12 Septiembre

»
I(\Q/I22 Noviembre
M 6 Diciembre
M 21 »
M »

14 Knero
17

M

8 »

M »

M 4 Febrero

M14 »
G 7 Marzo

»

M2i »

'M »

<<

»
4 Al
J1 »,
M22 Junio
M23 »
1Julio
5 Octubrii

»

M

M

M

M

M »

M »

M »

M »

M »
»

8 »

| 28 Nowelnbre
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CONCURSO PUBLICO
PARA EL SANEAMIENTO DEL RIiO NERVKIN

Anuncio.

El Excmo. Ayuntamiento de la I. villa de Bilbao, acordo en
sesion de 11 de los comentes abrir un concurso publico entre
los Ingenieros nacionales y extrangeros, para la presentacion
de anteproyectos de sistema de saneamiento del rio Nervion, en
la jurisdiccion de diclia Villa, con arreglo al programa aproba-
do, que hatenido la amabilidad de remitirnos el Excmo. Sr. Al-
calde de Bilbao y que damos & continuacion para conocimiento
de nuestros lectores antes que la Gaceta oficial.

Art. 1" fie abre un concurso entre los Ingenieros nacionales
y extranjeros para la redaccion de un ante-proyecto de sistema
de saneamiento del rio Nervion, en la jurisdiccion de la Villa
de Bilbao.

Art. 2®Los Ingenieros podran adoptar el sistema de sanea-
miento que juzguen mas conveniente y econémico, recogiendo
las materias fecales que actualmente se vierten en el rio, para
su ajirovecliamientd, por un sistema de colectores & lo largo de
los muelles, 0 pi>r una alcantarilla general.

Art. d*' Aunque lo que antecede se considera lo mas conve-
niente, no es condicion iii(lis])ensable el aprovechamiento de
las materias fecales.

Art, 4." Los ante-proyectos seran lo suficientemeute detalla-
dos para dar a conocer el pensamiento de sus autores, tanto en
lo que se refiere al plan general de saneamiento como & los ile-
talles de construccion de las obras necesarias.

Art. 5." Dichos ante-proyectos constaran, cuando menos, de
los siguientes documentos:

1. 7 Una memoria detallada en la que se justifique el siste-
ma de saneamiento que se i)roponga, atendiendo a las condicio-
nes y situacion topogréafica de Bilbao, y su probable extension,
en la que habra de calcularse el volumen de productos ([ue las
diversas alcantarillas han de transportar.

2. ® Unplanogeneralenescaladonde se exi)rese con

lineas convencionales el sistema de alcantarilla.s y colectores
que se proyecten, y el de los terrenos donde han de aplicarse los
productos de aquellos, en el caso de adoptarse este sistema, 6
la situacion de la frabrica en que se transformen 0 elaboren.

3.0 Planos de detalle en escala de la poblacion y su
alcantarillado actual, yel que se proyecte para reformarloy el de
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los demés puntos que considere necesarios para la mayor inte-
ligencia del plano general.

4® Perfiles longitudinales correspondientes a dichos pla-
nos generales y de detalles, trazados en las mismas escalas pa-
ra las horizontales y cincuenta veces mayor para las verticales,
agregandose ademas los perfiles transversales y detalles que se
conceptuen necesarios, para la mayor inteligencia del conjunto
y en la escala que se crea conveniente.

i Plano general en escala de la granja agricola don-

de se proponga utilizar los productos de las alcantarillas para
el caso en que se emplee este procedimiento, 0 el general de la
fabrica de aprovechamiento en escala de 1/100, si se tratase de
elaborar los productos, acompafando en este caso las secciones
longitudinales y transversales correspondientes. En uno y otro
caso sejustificara la extension de lagranja ¢ importancia de la
fabrica.

0." lecciones transversales de las alcantarillas y colectores
en escala de 1/10, justificAndose las secciones por los productos
gue han de transportar y pendientes de las mismas.

7. ™ ldea general de las maquinas y aparatos que han de
emplear, ya para impulsar los productos délas alcantarillas
hasta el mar 0 hasta los sitios donde han de aplicarse & la agri-
cultura o transformarse y depurarse, ya de las que se requie-
ran en este caso ultimo en el establecimiento que j)ara el efec-
to se monte, teniendo en cuenta en uno y otro caso la cantidad
de productos que hay que repulsar 0 elaborar.

8. “ Un presupuesto aproximado de las obras.

Art. 6." Los concurrentes presentaran los documentos expre-
sados en el articulo anterior, sin su firma, con un lema ¢ epi-
grafe que los distinga. Estos documentos seran entregados en
la Secretaria del Excmo. Ayuntamiento hasta las 12 del dia,
que se fijara en el anuncio, donde se les dara un recibo con re-
ferencia al mencionado lema ¢ epigrafe, con el cual podran
ser luego recogidos todos aquellos proyectos que no fuesen ele-
gidos Ademas debera presentarse un sobre cerrado con el mis-
mo lema 6 epigrafe que contenga un pliego con el nombrey
domicilio del autor.

Art. 7." EI Ayuntamiento expondréa al publico los planos por
el término de quince dias, transcurridos los cuales, los remiti,
ra a un tribunal compuesto de tres Ingenieros, dos Arquitectos
y dos Médicos para que propongan, si ha lugar, hasta dos de
los ante-proyectos clasificados por orden de mérito, que retinan
satisfactoriamente las condiciones de este concurso. Los auto-
res de estos ante-proyectos percibirdn como premios, el desig-
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nado con el nimero 1, la cantidad de diez mil pesetas y el nu-
mero 2, la de cinco mil pesetas.

Asimismo se asig-iiaran otros dos accésits de & mil pesetas
cada uno, en concepto de remuneracion de gastos & los au-
tores de los ante-proyectos que sigan en mérito & los que al-
cancen los premios.

Art. 8®Una vez clasiflcados los planos, se expondran nue-
vamente al publico por quince dias los ante-proyectos premia-
dos y el Ayuntamiento elegira, atendiendo & las circunstancias
y necesidades del vecindario, el que considere més adecuado
entre los que hayan merecido aquella distincién.

Art. 9.” Los ante-proyectos premiados, quedaran de propie-
dad del Ayuntamiento, quien después de hecha la eleccion y
abiertos los sobres correspondientes, satisfara el importe de los
premios & sus autores en el mismo orden en que hayan sido cla-
siflcados.

Art. 10. Elegido quesead ante-proyecto que el Ayuntamien-
to acuerde llevar & cabo, se encomendara & su autor la amplia-
cion y estudio detallado y completo del mismo, para que se pue-
da proceder inmediatamente despueés de concluido a la subasta
de las obras.

Al realizar este trabajo, el autor teniendo en cuenta las in-
dicaciones del Ayuntamiento, introducird en su ante-proyecto
las modificaciones que se juzguen convenientes.

Art. 11 Terminado el proyecto definitivo, su autor percibira
por este trabajo la cantidad de diez mil pesetas. Ademas de esta
retribucion podra encargarse de la direccion de las obras, siasi
le conviniere, ajustdndose a las bases que para la buena mar-
cha de los trabajos y su mas acertada direccién, establezca el
Excmo. Ayuntamiento, sefialandose como honorarios del Direc-
tor la cantidad de doce mil pesetas anuales y siendo de cuenta
de dicha Corporacion los gastos de material y personal subal-
terno.

Art. 12. El plazo que se sefiala para el concurso, sera el de
cinco meses, acontar de.sde la publicacion del anuncio en la

Gacela de Madrid.
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HISTORIA DE LA MOLINERIA Y PANADERIA

(Conclusién.) (*)

Las maquinas liidréiilicas variaban eii Francia de furnia 0
sistema segun la altura del saltt) 6 mudo como obraba el agua.
Cuando se aprovechaba solo la fuerza de un salto muy peque-
fo 5, 4 6 menos pies, era rueda de paletas de eje horizontal, co-
mo se ve en la tigura 23. Si el salto tenia poca aguay era de
buena altura, eran ruedas llamadas de cuba (roue & cuve), en
las que el agua obraba por choque y presion: vease en la fi-
gura 24, 25, 26y 27 uno de estos molinos. Si el salto era muy
alto y habia suficiente agua, entonces se empleaban ruedas de
cucharas (rofies & cuUlers). en cuyo caso el agua obraba solo
lor choque. En estas ultimas ruedas, el extremo de su arbol
vertical iba el par de piedras. Laturbina que construyo Seg-
ner para mover un molino harinero cerca de Grottingen (Pru-
sia) consistia en un elevado cilindro hueco, fijo & un eje ver-
tical giratorio, y desde cuyo fondo partian radialmente cuatro
tubos horizontales provistos cada uno, cerca de un extremo li-
bre, de un orificio, por el cual salla un chorro de agua en di-
reccién tangencial, la reaccién de los cuatro chorros que sa-
lian por los tubos horizontales producia la rotacion del eje y
punia el molino en movimiento (1). Si bien en esta primera mi-
tad de siglo habia las ruedas de cajones (2) ignoro si las em-
pleaban en la moliendade los granos.

Ala mitad del siglo XVIII, habia en la nacién vecina mo-
linos importantes, lo prueba la existencia de uno cerca de
Toultuse llamado molino de Basade, que tenia nada menos
que diez y seis muelas. (3)

A principios de este siglo XVIII,'debido & Perse, maestro
carpintero de Dunkerquer (Francia), se introdujo un nuevo
motor en la molineria que era la fuerza de las mareas, es de-

(*) Véase revista n® 7, correspODcliente al mes de Julio.

(1) Dice la Revista de Montes, afio 1886, pag. 349, que la primera construc-
cién razonada de una turbina se debe & Segner en 1740, siendo la segunda la de
Kuber en 1754. Ambas invenciones se fundan en el iendmeno de la reacciéon hi-
draulica que, segun se cree, fué observada por Bernoulli en 1730. La turbina
original de Euber, consistiaen una serie de tubos curvos aislados que no daban
buenos resultados.

(2) Enciclopedie, tomo !, laminas, Pia. 11, (Véase lamina 12).

(3) Id., tomoX, pag. 799.
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cir, del flujoy reflujo del mar. Daré a conocer el aparato, me-
jor diré las construcciones, traduciendo la descripcion que ha-
ce de ella un diccionario Fliciclopédico francés del afio 1765.
Dice asi: (1)

Es necesario tener un lugar bajo de una extension sufi-
ciente para contener mucha agua; se cierra la comunicacion
de este lugar al mar por una calzada al través de la cual se
practican tres canales paralelos. El de en medio sirve de cour~
sier 0 sea receptaculo ¢ canal de la rueda con el cual el agua
obra sobre ella; uno de los otros dos que comunica con el mar,
y que llamaremos ca7ial de flot (canal de ola), comunica asi mis-
mo por medio de dos brazos 6 pequefios canales con las dos
extremidades del coursier. El tercer canal llamado diii:? dejii’

(canal de reflujo), comunica con el estanque 6 deposito,
y asi mismo con las dos extremidades del coursier por medio
de dos brazos; el coiifsier esta separado de los canales por cua-
tro compuertas colocadas en los brazos de comunicacion. Des-
pués que el flujo sube de una cantidad suficiente, se abre la
compuerta del canal de flot que comunica con el coursier por el
lado por donde el agua debe entrar, y se cierra la segunda del
mismo canal; se abre asi mismo la del canal dejusant que co-
munica con la salida del coursiery se cierra la otra del mismo
canal. En este estado, el estanque suponiéndole vacio, el agua
del mar subiendo entrara por el canal dejiot y pasara al co%ir-

por debajo de la rueda que hara rodar, y del en-
trara en el estanque; lo que haré rodar el molino durante unas
cuatro horas de las seis que dura la subida de las agua.s 0 flu-
jo. Entonces se abriran las otras cuatro compuertas, a fin de
gue durante las dos horas que quedan hasta la jfleamar, el
agua pueda entrar en abuinlancia en el estanque y el nivel del
agua en éste llegue a ser el de la pleamar. Se cerraran enton-
ces todas las compuertas para retener el agua, quedando asi
hasta que 0 reflujo haya hecho bajar las agua.s del
mar durante dos horas, mas abajo del nivel de las contenidas
en el estanque. Se abrird entonces la compuerta del cabial Ju-
sa7i, que comunica con la entrada del coursier y también el
gue comunica con la salida del mismo coursier al canal de
flote. Las otras dos compuertas quedan cerradas y el agua del
estanque pasando por el coursier hara rodar la rueda en el
mismo sentido que antes, con una velocidad que dependera
del salto que origine la diferencia de nivel entre el agua del
estanque y la del mar, y el molino rodard hasta la baja mar

(1) Véanse liiminas IGy 17.
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8 es que el agua contenida en el estanque es suficiente, 0 bien
solamente hasta que se haya concluido.

«Aproximadamente una hora antes de la baja mar, se abri-
ran todas las compuertas para dejar escurrir toda el agua del

1:

Pi >

\e»

- AL

Fig. 28.—Molino movido por las mareas. Dos canales.

estanque para que se vaya al mar, 0 alo menos hasta que se
ponga al nivel de las aguas mas bajas 0 & donde permita que
bajen el canal jusant. Luego se cerraran todas las compuertas,
dejandolas cerradas hasta que el flujo, habiendo elevado bas-
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tanteelagim del mar, la diferencia de nivel entre éste y ei
nivel del agua del estanque si la liay, 0 si no de su fondo, forme
un salto suficiente. Se volvera & abrir la compuerta del canal
(lefioi que comunica con la entrada del coursier, y con el can(d

J , [ N J
aii/r-r
KI'
4]
o
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7 A *

Fig. 19.—Molino movido por las mareas. Un canal.

de Jvsanl que comunica & la salida del mismo cm'sier-, los
otros dos contintdan cerrados, y el molino rodar4 como antes vy
en el mismo sentido, ya sead e 0 aejusa7ii. (Veéase fig. 28).

»Esta invencion puede simplificarse constr uyendo un solo
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canal, pero entonces el movimiento del molino no sera en la
misma direccion, 4 no ser que se modifiquen los engranajes,
es decir, que haya cambio de marcha. Este canal estard ce-
rrado por dos compuertas, una del lado del mar que se llamara
compuerta de jlot, y otra por la parte del estanque Ilamada
compuerta que cerraran el coursier J)or ambos lados.
Las dos partes del canal més alla de las compuertas comunica-
ran entre si por un brazo que se cerrara por medio de una com-
puerta. El estanque suponiéndolo vacio, la mar baja y todas
las compuertas cerradas excepto la de Jusmit, se esperara que
la mareasea bastante alta para que la diferencia de nivel entre
el mar y el estanque, sea suficiente para que el salto que
formaran las aguas pueda hacer girar el molino. Entonces se
abrird la compuerta de/loi del coursier, la del brazo de comu-
nicacion quedando cerrada, y el agua del mar pasando por de-
bajo de la rueda en el coursier, la hara rodar hasta casi el mo-
mento de la pleamar. Algun tiempo antes se abrira la compuer-
ta que cerraba el brazo de comunicacion de las dos partes del
canal, para que el agua del estanque pueda ponerse al nivel
superior que tendra la del mar en su maxima altura. Lleno el
estanque se cerrara esta compuerta y la <XQ\jusant, reteniéndo-
las hasta que el refiujo haya bajado al nivel de las aguas del
mar de una altura suficiente para crear con las aguas del es-
tanque el salto necesario en el coursier. Entonces se abrira la
compuerta *oijusanl en el coursier, y el agua del estanque co-
rrera por el a la mar, hara rodar la rueda del molino
en sentido contrario. Algun tiempo antes de la baja mar, se
abrira la compuerta del brazo de comunicacion & fin de dejar
escurrir al mar toda el agua del estanque, y al instante que
la ola 6 flujo siguiente principia, ésta y la de flot se cerraran
hasta que la altura del agua del mar pueda procurar suficiente
salto para hacer rodar la rueda en la primera direccion. Se abre
entonces la compuerta de floi para volver a principiar la mis-
ma operacion, y hacer rodar el molino durante el tiempo (pie
dura el flujo 0 elevacion del agua (fig. 29).»

La elaboracién de la harina por el procedimiento antiguo
que segdin parece a principios de este siglo XVIII estaba aun
en gran uso en Francia, dejaba mucho que desear, pues que
con los salvados escapaba mucha harina en forma de sémola.
Parmantier afirma, que en 1709 de un setier de trigo que pesa-
ba 240 libras, solo sacaban 90 de harina y 150 de salvado que
contenian las sémolas (1). Por esto, dice él, no hay que extrafar

() Tonaillon, pag. 142. Parmanlior nacit'i on 1737 y muri6 on 1813. Matmy
de Uonay, pag. 13.
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si la carestia era tan frecuente, y si los animales que comian
las sémolas rebosaban de alimento mientras el hombre no tenia
pan. De aqui el por qué los salvados grasos se vendieran a los
almidoneros 0 se diesen al ganado (1).

Algunos comerciantes de salvado y algunos panaderos, en-
tre los cuales habia un tal Mr. Malisset, se atrevieron a sepa-
rar las sémolas del salvado que ellos compraban y las remolian
convirtiéndolas en harinas. Muchos molineros viendo sus ven-
tajas siguieron su ejemplo; citdndose un panadero llamado Mo-
rin, establecido en Nangis, en 13rie, que no compraba ni trigo
ni harina, y si solamente salvado graso, del que extraia las sé-
molas y de estas la harina para hacer pan (2).

Varios molineros han confesado & Mr. Malouin que obtenian
de las sémolas que extraian del salvado y que procedian de la
molienda del trigo que les llevaban los propietarios, una canti-
dad de harina casi igual a la que entregaban.

En 1760 Malisset propuso al Ministro el nuevo procedimien-
to para moler el trigo, método que €l llama economico. El per-
feccionamiento marchaba lentamente hasta que los administra-
dores del Hospicio general de Paris encargaron a Buguet, mo-
linero de Senlis, la vigilanciay direccion de las molturas del
establecimiento. El Mini-stro de aquella época quiso hacer go-
zar & las provincias de los nuevos perfeccionamientos, y mando
a Buquet & Eyon, Burdeos, Dijoii, Mont-Didier, etc., etc. Casi
en todas partes fueron adoptados los nuevos procedimientos
que recibieron la sancion del éxito (3).

En la moltura econdmica 6 francesa, que es la molienda alta,
el trigo pasa directamente 4 las muelas. Estas llegaban & tener
dos metros de diametro y daban solo de 55 & 60 vueltas por mi-
nuto. Al salir el grano de las muelas que solo estaba grosera-
mente triturado (porque las piedras estaban bastante apartadas
entre si), pasaba esta moltura al cernido en donde se subdivi-
dia en semolas y salvados. Estas primeras sémolas pasaban &
otro par de piedras que estaban mas juntas que las anteriores,
obteniendo harinas de primeras sémolas, y ademas segundas
sémolas. El cernido separaba estas segundas, las cuales sujetas
a la accion de un par de piedras mas aproximadas, se obtenia
harina de segundas sémolas, y cuartas .semolas, y residuos
Ilamados en Francia remoiilagcs 0 recou'pes (4).

(1) Merveilles de riudustrie, tomo 4, p&gioa 7.

(2) Livredu Menoierpar Mauny, pags. 14y 15.

(3) Livre du Mennier par Mauny, pag, 15. Dice Tonaillon, pag. U2, que
hasta la mitad del siglo XVIII no se adopt6 la moltura econdmica, que consistia
en repasar las sémolas en las muelas.

(4) Diccionario Fierro Larausso (Moulfn).
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Este es el sistema mas sencillo, pues en las fabricas bien
montadas de nuestro siglo XIX, ademas de tener los aparatos
de limpia, se obtienen maés clases de harinas.

Fig. 30.—Molino movido por fuerza animal. Cortede las muelas.

En la figura 30 se ve la forma que tenian las piedras de mo-
ler en la mitad del siglo XVIII oantes.
Segun una obra del afio 1705, las muelas ordinarias tenian

Fig. 31.—Antiguo aparato de cerner & principios del siglo XVIII.

de 0 & 7 piés de diametro, sobre 12, 15y 18 pulgadas de espe-
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sor, y podian pesar de 3.000 & 4.500 (1). Si pesaba 4.500, daban
53 vueltas por minuto, y podia moler en 24 horas 120 setiers de
trigo de peso de 75 libras cada uno; esto cuando la muela esta-
ba recién picada y era de buena calidad, haciendo ver Inexpe-
riencia que las mas duras y las mas esponjosas eran preferibles
a las otras.

En 1742, dice Figuier, (2) un mecanico de los Estados-Unidos
Ilamado Olivier Evans produjo una verdadera revolucién en el
arte de la molineria, agrupando de seis & ocho muelas sobre
una misma plataforma circular. Ignoramos qué revolucion era

Fig. 32.—Detalles del aparato de cerner & principios del siglo XVII!,

ésta, ¢se refiere acaso & que fué el que puso en practica la lla-
mada moltura americana?

En 1765 en Francia aun se usaba el tamiz en forma de man-
ga que indica la fig. 31 y 32, y que hemos sacado de una obra
del siglo pasado. Tenia la forma rectangular, de mayor base en
el extremo en que recibia la harina en rama, y su seccién era
circular en el otro extremo que vertia la harina cernida. Como
sucede en todos los cernidos, se hallaba inclinado; el extremo
inferior estaba fijo y movible en sentido vertical; el superior que

(\) Creo deben ser libras francesas.
(2) Merveillesde 1 industrie; t.“ 4." pdg. 7.
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recibia la harina en rama, liste extremo se movia por me di
de dos ruedas dentadas que giraban, y & las que apoyaban dos
palas 0 apoyos del cernido: se comprende que al pasar estas pa-
las de un diente & otro se levantaban y caian, imprimiendo asi
al cernido un movimiento de trepidacion.

El cernido también se aplicaba a los molinos movidos por el
aire. Vease fig. 22.

En el siglo XVIII los molinos que habia en Espafia se mo-
vian por medio el agua, y en los sitios que no habia rios se
empleaba como motor las corrientes de aire ¢ viento. Estos ul-
timos nunca pudieron tener gran importancia: el viento es in-
termitente y para desarrollar poca fuerza exigia grandes alas 6
aspa.'i. Ignoro como estaban construidos los molinos fijos.

En Catalufia como que los antiguos molinos tienen buen sal-
to porque se presta la formay pendientes de sus rios, tienen
rodetes hidraulicos; y cada rodete mueve un Juego de piedras.
Ordinariamente cada molino contiene dos juegos de piedras,
carecen de aparatos de cerner y de limpiar, y por lo tanto el
molinero volvia en harina en rama, el trigo que le llevaban &
moler los particulares. Eran lo que se llama en Castilla molinos
de maquila. La fig. 34 es la proyeccion horizontal del molino
en el piso de las muelas.

En algunos molinos antiguos hay un aparato que esun pe-
quefio algibe de una forma especial, destinado a lavar, y por lo
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tanto limpiar el trigo. En él se echa el granoy luego agua que
viene del canal 0 balsa de alimentacion del rodete. Como que
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el ag-ua €4 corriente 0 continua mientras se la deja entrar, sale
del aparato por el rebosadero llevandose los cuerpos ligeros, co-
MO son granos vacios, i)aja, tierras, etc.; operacion que ayuda
un hombre removiendo el g'raiio. Cerrando la entrada del agua
al aparato cuando esta sale limpia, y dejando en reposo el gra-
no, se forman dos capas; la inferior la constituyen los cuerpos
mas densos que el trigo, como son las chinas, arena, etc.
Abriendo el orificio lateral inferior del aparato o algibe, se es-
curre bien el trigo, sacandolo luego con cuidado para no llevar-
se con él las chinas y arena que tuviese en su parte inferior.
En seguida se le seca al sol exponiéndolo en una pequeiia era
Oterrado, y asielg'rano queda bastante limpio. Este procedi-
miento exige comarcas bien asoleadas, y solo sirve para harina
de pronto consumo. Hemos visto aun emplear este sistema en
el molino antiquisimo del Sr. Milans en Caldetas. (Fig. 35y 36.)

/ | k-if 4
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p,g_ 36.—Pruyeccion horizonlal del aulcrior aparato para lavar c! trigo.

En el rio Ebro, cerca de Tortosa, hay varios molinos fiotan-
tes, que al parecer son del sig'lo XVIII. Lo constituye dos bar-
cazas B. B’ (figs. 37 y 38) colocadas paralelamente en sentido de
la corriente 8 del rio, buscando siempre la mayor corriente en
una de las orillas del mismo. Al objeto de estar en comunica-
cién con tierra, hay un puente opalanca de madera que se apo-
ya en la orillay en la barcaza. Entre barcazay barcaza va la
rueda hidraulica de palas planas R que aproximadamente tie-
ne un didmetro de tres metros, y una longitud ¢ larg’ode 4 me-
tros, estando los coginetes, c. c\ del &rbol de la rueda fijos den-
tro las barcazas. En una de éstas hay la muela, la cual se mue-
ve por medio de engranajes de madera™ que pone en movi-
miento el arbol de la rueda hidraulica.

En una de estas barcazas que tiene varios pisos hay lamuela
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M., el cernedor Cy el deposito de harina. En la otra barcaza
hay la limpia y el deposito de grano.s.

Fig. ~7—Muolinos harineros flotantes de Tortosa, que al parecer son
del siglo XvVm.

Je

Fig. 38.—Corte vertical transversal de un molino harinero flotante
de Tortosa.

Apesar de los adelantos déla molineria en Francia en el si»
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glo XVIII, habia en esta nacién en el afio 1805, y por lo tanto &
fines del siglo XIX, varias clases de molturas. En la parte me-
ridional de la B'rancia solo se empleaban lajmoltura” Jagrosse, 0
sea a maquila; la moltura rustique, en la parte norte; la moltura
economica hacia ya mucho tiempo que estaba mas en uso que
entonces (1805), a 20 leguas alrededor de Paris; y por fin, la mol-
tura econdémica perfeccionada, que al parecer no debia ser muy
general. (1)

Concluiremos este periodo, historico dando & conocer algu-
nos curiosos datos estadisticos; principiaremos por los produc-
tos que daban cada una de estas molturas (2), haciendo notar
antes que en ellas se vé que mientras con la moltura & layrosse
obtenian solo 25 libras 12 onzas de harina para pan blanco, con
el sistema econdmico perfeccionado producian 73  de harina
de bella calidad, & propdsito para conservarse y para transportar
a cualquier parte. En el tei‘cer caso el total de harina sube a77
libras, 11onzasy 4 gramos, y en el cuarto asciende a88 = libras.

MOLTURA A LA GROSSE(3)

Libras Onzas. Gramos.

Harina llamada de trigo, para pan blanco 25

@@ Id. grosera para pan moreno . . . . 41
n Salvado . 29
®¢ | PErdidas. .o 2

MOLTURA RUSTICA (2)

Libras. Onzas. Gramos.

.8./ Harinapicadadesalvadoparapanblanco. 57

2-u) Id. grosera parapan moreno. . . . 7
i 3,1 SAlVAAO e 31
§ - f Perdidas...cciiniiier s 3

(1) Diccionario de Comercio, tomo 2°, pag. 189.

(2) En un Dictionaire enciclopédico, se cita la «lowiure i/u ric/ie, que es la
moltura & la grosse, seguido de un cernido hecho con un cernedero muy fino;
mouture pour le hourgeois, que es la moltura & la grosse, seguido de un cernido
semifino; mouture en son gros ou de Afelun, segun la cual el molinero pasa por un
cernedor muy flnola harina en rama, obteniendo la flor de harina. Los salvados
junto con las sémolas se remitian al panadero, el cual separaba las sémolas y las
mandaba al molinero para que se las convirtiese en harina.

(3) Moltura & la grosse, es una moltura Unica seguida de un cernido fuera
del molino. Es la harina en rama que recibia el panadero; éste debia cernerla sa-
cando de la flor el salvado y las sémolas.

(4) Moltura rastica 6 de pobres es la que se obtiene harina groseramente
cernida, y con piedras muy aproximadas. Solo queda en el cernido el salvado y
la harina; siendo las mallas del cernedor muy grandes, pasa casi toda al mu-
monto.
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MOLTURA ECONOMICA (i)

Libras. Onzas. Gramos

B Harina llamada de trigo y de sémola
@ D 1N CA oo 55 1
So Id. desémola morenapara pan moreno 22 10 i
o Salvado grande y pequUefo .....ccceeveveennene. 20 0 4
PEOrdidas. .ccoooiierereieiee e 2 4
moltura ECONOMICA PERFECCIONADA
Libras.
1 " Primera moltura; peso de la harina llamada de trigo 51
— i Segunda moltura; peso de la harina blanca de sémo-
a ) & DlaNCa oo 22
| Tercera moltura; peso de la harina morena de la sé-
i 0 MOl MOIENA.......ccoviiieiiiee e 15'/s
~ Salvado grande Y PeqUENO.......cccevveeicveesiieeeieesiee e 10
® VPérdidas...vircerennne. e s : 1°‘a

M de Lavoisier estimaba en 1789 el consumo en Francia de
trigo, centeno y cebada para la alimentacion de los hombres
en 11.667.000.000 libras de peso, y el de los deméas granos de
2.333.000.000 lo que da un total de 14.000.000.000 de libras. El
consumo anual de pan en Paris era de 206.788.224 libras, lo que
daba por termino medio 15 onzas de pan por persona, refirién-
dose al afio 1795 en que Paris contaba 593.070 habitantes (2).

En Francia (1805) el setier de trigo candeal de 1° pesando
240 libras, se vendia & 20 libras moneda ya veces hasta 22y 23,
el de 2®pesando 230 se vendia a 19libras y el de 3.* pesando 220
libras valia 18libras.

Un setier de trigo candeal de primera clase daba hasta 250
libras del mejor pan, mientras que uno de tercera daba sola-
mente 200 libras de pan. Un setier de centeno pesando 220 li-
bras daba 240 libras de pan. Un setier de cebada pesando 180
libras daba solamente 180 libras de pan.

«El centeno y el trigo candeal subian de precio proporcional-
meiite. Asi vemos que cuando el trigo candeal valia 20 libras,
el centeno costaba 10 libras; si el trigo candeal valia 24 libras,
el centeno costaba 16 libras; y si el trigo candeal llegaba & 30
libras el centeno subia & 24. Esto se debia & que & medida que
los alimentos se hacen mas dificiles de adquirir, el consumo es
menos delicado, fijandose principalmente en la cantidad.

»EL precio de la cebada dependia del que tenia el vino, pues

(1) Esta moltura creo que se llamaba también Mouture economique ou
de blanc.
(&) Lavoisier.—De la uRichese territorial de la France.»
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si este era elevado, produciéndose doble cantidad de cerveza,
la cebada subia de valor. En tiempos ordinarios y valiendo el
centeno 13 libras y media el setier, la cebada costaba a 9 6 10
libras, seg’n las circunstancias» (1).

Poca cosa podemos decir respecto a los procedimientos y ma-
terial empleados en la elaboracion del pan. Ordinariamente se
empleaba la levadura de pan y a veces la de cerveza, siendo és-
ta muy rara atendido a que en una obra del sigilo XVIII, ocu-
pandose del pan, dice que los pasteleros se servian de levadura
de cebada. Los hornos eran, al parecer, de lo mas primitivo; se
calentaban con madera 6 con fag-inay algunos con paja, es de
cir, cada uno empleébalo que el pais le proporcionaba como a
combustible.

En Paris habia en el dltimo tercio del sigdo XVIII una so-
ciedad 0 g-remio de panaderos. Por el reglamento del 11 de
Agosto de 1776 estos tenian la facultad de emplear en la pasta,
como los pasteleros, la manteca, la leche y los huevos. Los de-
rechos de recepcion se fijaban en 500 libras. Losjurados de esta
sociedad de panaderos, eran en numero fijo, siendo elejidos
tres cada afo. Los aprendices servian cinco afos consecutivos
en calidad de aprendices y ciiatro en la de mozos, antes de ser
recibidos al chefd* mm'e, de lo cual los hijos de maestros esta-
ban exentos. «El antiguo chefd’ mi‘cre era pan de chapiire y el
NUeVo chefd' (mvre €S pan moUei y pan blanco.» Solo los maes-
tros panaderos podian tener tienda y vender pan; no obstante,
atendido el permiso acordado en todo tiempo, los panaderos fo-
rasteros y los del campo podian llevar pan para el aprovecha-
miento de Paris, dos veces & la semana, y exponerlo a la venta
en las plazas publicas. Los panaderos venian obligados & mar-
car su pan con el numero de libras que pesaba, y si el peso no
estaba conforme con la marca, se les confiscaba y multaba.

En el ultimo tercio del siglo XVIII se obtenia: pan blanco,
pan Uspain Ms llanch.pain de h'am,pain chajand,painchapelé,
pain ckapitre, pain corm, pain dia segéme, petitpain, painde
rive, pain de awi, ne pain d‘orge,pain de segle, biscwii de mer,
etc. No los describimos porque seria cosa larga.

1. G. DE GriLLEN-G.VIICIA.

(1) Tomado de un Diccionario de comercio (ranees del afio 1805 y por lo tan-
to son datos que pueden referirse a fines del siglo XIX.
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NOTICIAS

_ D. Carlos Andrés de Castro Franganillo.,—OCUpa:ba el
numero 1 en el escalafon de la ci,a_sg.,Obtuvo el titulo primero
de la promocion de 1856. Pertenecio a la Plscuela Normal esta-
blecida al fundarse la carrera y de la que debian salir los pro-
fesores destinados & la ensefianza de la carrera industrial.

Las g-randes aptitudes y talento de Castro en los afios que
estuvo en la Escuela fueron motivo para que el Consejo de la
misma le propusiese como profesor auxiliar en sustitucion
del Sr. Montesinos, actual Duque de la Victoria, desempefiando
con brillante éxito en los primeros afos la clase de construc-
cion de magu,ln_as, de una g-ran importancia entonces por no
existir catedraticos en condiciones de desempefar dicha clase.
Su aficion al trabajo y a estudios de cuanto & la carrera intere-
saba le decidieron a destinar el tiempo disponible, después de
atender & sus obligaciones en el Real Instituto Industrial, al es-
tudio de proyectos varios cuya mayoria de ellos tuvo satisfacto-
ria realizacion en la practica, colaborando con gran lucimien-
to en revistas técnicas de aquella época. _

Entre los aludidos trabajos debemos citar especialmente el
estudio que realizo para conseguir que se modificara el trazado
del proyecto de ferrocarril de Falencia a Ponferrada, que en
aquel entonces se iba & empezar, & fin de que dicho ferrocarril
pasara por la ciudad de Astorga, de donde era hijo nuestro com-

afero; poblacion que si bien en absoluto es de escasa impor-
ancia, no deja de tener mucha con relacion a las demas pobla-
ciones de la provincia_de Ledn, donde ocupa el primer lugar
despues de la capital. También merece especial mencion el es-
tudio que emprendio para reggr el lado izquierdo del delta del
Ebro empleando maquinas y bombas de vapor para desviar el
agua en lugar de las costosas presas generalmente usadas, sin
que haya podido ver realizado este pensamiento que acaricio
hasta los ultimos instantes de su vida. N
_El respeto y consideracion que en pocos afos supo captarse
fué la sola causa de que al establecerse las Inspecciones de
ferrocarriles, que debian dirigirse por Ingienler_os del cuerpo
nacional de Caminos, se designase & Castro Ingeniero mecéanico
de la Division del Mediodia, encargado _de la recepcion del ma-
terial de traccion y movil, en cuyo servicio se lia empleado du-
rante unos 20 afios, al termino de los cuales paso & la Compafiia
del ferrocarril de Madrid a Zaragoza y Alicante a ocupar el
cargo de Jefe del Movimiento, que desempefo brillantemente
mereciendo _frecuentes placemes por su gestion. Finalmente y
por reorganizacion de los servicios en aijuellas lineas y tenien-
do en cuenta el estado de su guebrantada salud, se le encargo
el servicio de Reclamaciones de dicha Compaiiia. _

Castro era hombre de gran instruccion; muy erudito; gran
escritor; entusiasta cual pocos de la carrera en cuyo favor sos-
tuvo brillantes camparfias que le acarrearon no jiocos di.sgus-
tos; servicial con sus amigos y amante de su familia cual nin-
guno.
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Durante muchoti afios fué ingeniero consultor de algunas
socieilades industriales, y ]?ertenecia al Consejo de Administra-
cion de la Sociedad Ostricola de San Sebastian, k la Junta de
Agricultura, Industria y Comercio y & la de Aranceles y Valo-
raciones, habiendo llevado al seno’de todas estas importantes
entidades el fruto de su activi<lad y de sus desvelos..

Cuando murio 1). Federico Bobadilla siendo i)residente de la
Asociacion Nacional de Ingenieros Industriales, Castro era vi-
cepresidente de la misma, y desde entonces quedd .encargado
de la presidencia. o o _

Por sus miiclios merecimientos, habia sido agraciado jijor el
(Gobierno de S. M con los honores de Jefe superior de Adminis-
tracion; habia conquistado_en el concepto de todos los Ingenie-
ros Industriales_un preeminente lugar y se habia captado nu-
merosisimos amigos que con su apreciabilisima familia lloraran
siempre tan irreparable i)érdida.

Nuiivos SOOG5—Durante el mes de diciembre han ingresa-
doen la Asociacion_los inp-enieros industriales (Uiyos nombres
Y domicilios a contiiifiacimi se expresan:

. Federico Ciervo y Sinclair—Vidrio 10-2 ®

. Ramadn Balet y Coll—Saldn de San Juan 129-2."

. Delmiro deCaralt Sala—Diputacion 410-principal. _
D. Enrique Berrens Llumbart —Torrente de la Olla 230-Gracia
D. Luis Boscli y Blat—Paseo de Gracia 94-1."

Banquete anual.—EN el restaurant de Francia, conocido vul-
garmente por casa’Justin, tuvo lugar el dia 13 (iel actual Di-
ciembre, el banquete con que se celebra anualmente la funda-
(Uon de la «Asociacion de Ingenieros Industriales de Bar-
celona». _ _ _

_La comida fue servida como tiene acreditado aquella casa;
asistieron muchos comensales_%/ reind entre todos la anima-
cion y cordialidad que constituyen el mejor encanto de tan
agradable fiesta. _ _

Al vaciarse el champagne, el presidente, 1). Antonio Sans y
Garcia diji):

Companeros: _

Permitidme que en una fiesta como la que estamos_cele-
brandoy en la cual domina principalmente el regocijo, dé
cabida a una nota triste. El viernes por la mafana_recibi un
telegrama expedido la tarde anterior que dice asi: «Por acuer-
do de la Junta Directiva de la Asociacion Nacional de Ingenie-
ros industriales, tenemos el sentimiento de comunicara el
fallecimiento del presidente de la mi.sma Don Carlos Andres de
Castro.=Serret—Amorods. _

). Carlos Andres de (\Uistro era uno de nuestros antiguos
comparieros de carrera, tenia unos 62 6 63 afos y su salud ha-
cia tiempo que se hallaba quebrantada. Habia sido Jefe de Mo-
vimiento de la Compafia de Madrid & Zaragoza y Alicante y
en la actualidad era Jefe del >Servicio de Reclamaciones de la
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misma Compaiiia. Ocupaba, pues, un lug-ar distinguido entre
los companeros de carrera 'y 3{a sea por esto 6 ya por sus rele-
vantes dotes personales era digno del mayor aprecio. Por este
motivo y por ser presidente de la Asociacion Nacional, crei in-
terpretar vuestro unanime_ pensamiento contestando el tele-
grama referido, en los sigiiiente.s términos: _

_«Todos los individuos de la Asociacion de ingenieros Indus-
triales de Harcelona sentimos vivamente el fallecimiento del
Presidente de la de esa, Don Carlos Andrds de Castro, rogando
lo comunique \’. S. & la Junta Directiva de esa Asociacion \-a
la fainilia riel finado.=Saiis—Arajol.» N

Deg)ando ya, tan sensible nueva, os dire, compafieros, que
en el banquete del afo ultimo expuse, que la Junta Directiva
abrigaba el Broposﬂo de seguir una conducta de atraccion y
fraternidad bacia todos, absolutamente todos, los Ingenieros
Industriales espafoles; y para inaugurar esta nueva era quiso

rescindir de antiguos ‘antagonismos e invitdo a la Asociacion
Nacional de Ingenieros Industriales y a su delegacion de aqui
a gue tomasen parte en nuestra fiesta de auuel afno, represen-
tada por el mencionado banquete. _ _

La invitacion fué dignamente correspondida por medio de
una nuinero.sa representacion_que nos honrd con su asistencia
Xigi?r comunicaciones alaguiefias que tuvimos el gusto <e re-

Pero, hemos de confesar, que hasta ahora poco hemos ade-
lantado desde entonces en el terreno de la fraternidad y de la
union que ha sido y es mi constante deseo. Hemos oido mil
protestas favorables a esta concordia; nuestra Asociaciim ha
experimentado un notable refuerzo con el ingreso de muchos
socios deseosos de seguir por el camino iniciado, ingreso que
respecto 4 algunos de ellos significa para nosotros un fausto
acontecimiento, porque habiendo pertenecido ya 4 nuestra
Asociacion, de la que . habian disgregado en aciago.s dias, el
reingresar ahora parece anumdar la reaparicion de los dias se-
renos que convidan 4 disfrutar de la existencia; y para pasar
al terreno de la realidad dejandose de simples “platonismos,
hemos discutido entre varios grupos de una y otra parte, pro-
yectos mas 6 menos realizables, en los cuales nosotros liemos
tomado la iniciativa, al objeto de hallar uno que satisfaciera
todas las aspiraciones sin lastimar la susceptibilidad de nadie.

Las gestiones no han dado todavia favorables resultado.s,
B_orque el campo de nuestros comparieros de fuera no e.sta tan

ien abonado como el nuestro: porque todas las transformacio-
nes requieren un periodo de incubacion tanto mas largo cuanto
mas eficaz y duradero haya de ser el eéxito y porque existe en
esta_como en muchas transformaciones lo que en términos
técnicos llamamos nosotros la inercia

;Debemos de.salentarnos por esto? —No. _

ebemos continuar por el camino de la fraternidad y de la
concordia y aunar todas nuestras fuerzas para vencer esta
inercia que si en el equilibrio de los mundos siderales es in-
dispensable, como lo es en todas las manifestaciones de la na-
turaleza, no lo es .siemi)re v & veces es perjudicial cuando .«
traia de la sociologia, siendo entonces réinoVa del progreso do
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las Ciencias, de las Artes, de la Industria, de los adelantos so-
ciales y economicos y de todos los conocimientos; mereciendo
por tales prejuicios el desin-eciativo epiteto de rutina. _
~Brindo, pues, sefiores, porque desaparezca esta rutina, esta
inercia, ¥ nuestro companerismo sea tal, que donde quiera que
veamos \in compafero digamos: alla va mi_ hermano, porque
circula por su cerebro la misma savia que alimentd nuestra in-
teligencia, € interin esto se consigue, los que por su posicion
puedan prestar apoyo moral y material a los que lo necesiten,
anhelo se lo presteis con tanto mayor interes, cuanto mas
pruebas tengais de su fraternal correspondencia. _

Una unanime salva de aplausos demostr¢ la conformidad
de todos los comparieros & las frases que acababa de verter el
P*0SIclOLt0 _ _ .

Acto seguido el Sr. I). Juan Antonio Molinas se levanto para
lamentarse de ’
te, por haber
Director de la ) o ]
que habia sido Presidente de la Asociacion y no habia faltado
nunca al banquete. Anadié algunas palabras'mas encaminadas
a recordar lo mucho que el Y. Echeverria habia hecho en
favor de la Asociacion, y las muestras de asentimiento y
aplausos de los comensales dieron a comprender cuan de cora-
zon se asociaban todos a aquellas sentidas frases.

El Sr. Barret dijo algunas palabras & fin de aludir al actual
Director de la Escuela D. Antonio de SanchezPérez que ocupaba
el centro del lado opuesto al ocupado por el Presidente, tenien-
do & sus dos lados los Sres.. Molinas y Vallhonesta. _

El Sr. Escuder brindd Por el porvenir de la Industria Es-
paiiola_que dijo esta desfinada a prosperar mucho, pues no
cree lejano el dia en que no se consuman en Espaiia mas que
los dartl_culos que en ella se produzcan, si es posible poderlos

roducir.
P El 8r. Ferraii asintié a lo manifestado por el Sr. Escuder y
declaro que deseaba se conserve siempre muy elevado el nivel
cientifico ce. los Ingenieros industriales para que puedan con-
tribuir grandemente & la obtencion de este resultado, con-
fiando que el nuevo Director de la Escuela y los nuevos Cate-
draticos de la misma, uno_de los cuales, el ftr. Juno.v, estaba
presente, habian de contribuir poderosamente a semejante re-
sultado.

Se levantd seguidamente el Sr. Sanchez Pérez y dijo que
aludido antes por el Sr. Barret y ahora por el Sr. Ferran, seria
flescortesm no recoger dichas alusiones, manife.stando que a
a par gue agradecia en nombre propio y en el de los demas
Catedraticos de la Escuela las lisongeras frases del Sr. Fepan,

odia asegurar que hara cuanto pueda para giie el nivel inte-
ectual de los alumnos de la misma sea cada dia mas elevado,
y que confiaba en que todos los companeros tpie estuviesen
en el caso de prestarle su valioso apoyo, lo harian sin vacila-

ion. _ L : . :
El .S. (iatell brindo con ingeniosas frases por el porvenir
de la Asociacion, que cree destinada en tiempos no muy leja-
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nos a representar un importantisimo ])apel entre las corpora-
ciones de Espafa. ] _ _

El Sr. Pujol (D. Miguuel), recordd que en ciertas ocasiones
ha habido comparieros nuestros que por falta de salud \i otras
vicisitudes, han atravesado periodos de su vida verdaderamen-
te angustiosos, ]y que para poder proporcionar algun consuelo
a los que en lo futuro se hallen en semejante caso, desearia
ver fundado un Montepio que los atendiera.

El Sr. Gonzélez Frossard, recordd que en los albores de la
Asociacion se habia tratado ya de este asunto y que se nom-
bré una comision de la que formaban parte, si- mal no recor-
daba, los Sres. Tos y Villar para que estudiasen la cuestion y
emitieran el correspondiente dictamen; que este dictamen se
(lio, opinando los sefiores de la comision que dado el corto
ndmero de socios gne componian la Asociacion, no podia fun-
darse una institucion de aquel género; en vista de lo cual se
deseché el pensamiento, sin embargo de que ignora si en la
actualidad habria elementos suficientes para llevarlo a cabo.

Por altimo, el Presidente resumi¢ los brindis pronunciados,
declarando; que no sabia si el 8r. Molinas con sana intencion
habla_(giuerldo subsanar una omision que tal vez_creia haber
cometido, no recordando al que fué nuestro querido comparie-
ro D. Lucas Eclieverria, al hablar de otro que habia dejado de
existir también recientemente (el Sr. Molinas hace signos ne-
gativos); pero, sefiores, en la necesidad de hablar de Tas rela-
ciones que median entre las dos Asociaciones, sigue diciendo
el Sr. Sans, crei deber relatar el desgraciado suceso que
acaba de acaecer, no solo J)or la importancia que en si
tiene la repetida desaparicion de valiosisimos comparieros
nuestros, sino para hacer ver que dichas relaciones seguian
siendo _muy cordiales; luego afadio que por la impresion
producida por las palabras del Sr. Escuder colegia que la ma-
voria de los concurrentes estaban de acuerdo con dicho sefior
sobre el probable y proximo desarrollo de la industria espa-
fola, no estando lejano el dia en que la defensa propia nos obli-
gue & no consumir’mas que nuestros productos y'despreciar los
que sean exoticos; que asimismo las declaraciones del 8r. San-
chez Pérez, Director de la Escuela de Ingenieros industriales,
habian sido muy del agrado de todos, porque con lo manifestado
por el se realizaria el deseo del Sr. Ferran de ver elevarse to-
davia el nivel cientifico de la carrera, que es nuestra unanime
asi)iracioii, y que los deseos manifestados por el 8r. Pujol
Drueban que el carifio que debemos & nuestro.s comparieros
no lo olvidamos ni aun en actos como el que se celebraba. Did
luego las gracias a todos los concurrentes por haber realzado
el acto con su presencia y especialmente al miembro asociado
Sr. Gatell por los deseos manifestados en favor del porvenir de
la Asociacion, . _ .

Iba a disolverse la reunion cuando el 8r. Molinas dijo que
no fué su animo hacer untar ninguna omision del 8r. Presi-
dente, pues de ser asi, él no _hubiera omitido el nombrar al
que fué compariero nuestro I). Felix Macia y Bonaplata; a lo
que el >8. Sans conte.sto que asi lo habia comprendido ya, por
sus signos mientras él hablaba, y que el citar al resumir lo
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dicho era unicamente para hacer constar que no fiié su animo
referirse a las sensibles perdidas experimentadas durante el
ano que_habia transcurrido. _

La fiesta resultd agradabilisima y hubo quien deseara que
so celebrase una cada semana para Pasar con _frecuencia tan
a gusto el tiempo y ver reunido.s tantos companeros de jirofe-
sion.

KL 21 del actual tuvo efecto la disertacion técnica en _que
nuestro querido coii])afero D. Joaquin Ardjol, como individuo
de la Seccion 3,*, nos dio a conocer un nuevo tipo de Armadu”
ra de cuMeriii con ihminadén seirtenirional. La natural antici-
pacion con que tenemos gue confeccionar el numero de la Re-
vista para que pueda salir con toda puntualidad el dia ultimo
del_mes, nos obliga & dejar jjara uno de los nimeros proximos
la insercion de trabajo tan importante.

Memoria sobre la exposiciéon de Pau_ls_ de 1889.__E| COmi-
te de Catalufia y Baleare.s, para la Exposicion de Paris de 1889,
ha tenido la galanteria, que agradecemos, de mandarnos un
eiemi)lar de la Memoria,—Informe de su gestion, publicado con
algun retraso, a causa del mucho tiempo que tardé la Adminis-
tracion de la Exposicion en remitir los Diplomas_y medallas,
por cuyo motivo no pudo disolverse antes el Comite, ni publi-
car el Estado general de Cuentas que se inserta al final de la
memoria. _ N _ )

Es un libro que contiene un pequefio estudio, hecho a vuela
pluma, de lo mas notable que encerraba aquel Gran Certamen

que, sin pretensiones, con estilo ameno'y llano, hace notar
as ensefianzas que resultan de aquel gran concurso; las mani-
festaciones que tanto en las Ciencias'y Artes, como en la In-
dustria en general y en la Agricultura se pusieron de relieve,
de tal forma y con grandiosidad tanta que dice, y dice bien,
ijue no en una Memoaria, ni en un libro, sino en_centenares de
tomos y libros seria imposible abarcar un estudio de la Expo-
sicibn mas gigante que registran los siglos.

Sobre todo es_interesante el Estado general de Cuentas que
presenta el Comité y el resumen de las recompensas obtenidas
por los expositores por él representados. Parece_lmgpsmle que
con tan poco dinero pueda_obtenerse tanta gloria; bien es ver-
dad, que a la mucha actividad é inteligencia de los Sres, que
formaban el Comité debe sumarse la bondad de los producto.s
expuestos, precedidos de gran noml)re por los triunfos que ob-
tuvieran en nuestra tan criticada Expo.sicion Universal, que
tanto renombre di6 a Barcelona. ] .

Nuestros placemes a los jSres. que componian el Comite por
haber llevado a cabo obra tan grande, con un exito brillantisi-
mo que contribuira & dar & conocer esta tierra, tan poco cono-
cida anos atras de los extranjeros, como _contribuyo la primera
Exposicion Universal celebrada en e.sta Ciudad.
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Aprovechamos esta ocasion para manifestar nuestro agra-
decimiento al Comité de Catalunia %Baleares, por la honra que
liizo & esta Asociacion nombrando Delegado 0 uno de los miem-
Dros de la misma para que le representara en aquel gran cer-
tamen.

Y para concluir, he aqui algunos datos que extractamos de
la Memoria. B ) ]

«Los expositores espafoles se instalaron en diversos pala-
cios y pabellones, teniendo las siguientes

SIIPEHFIOIES OCUPADAS:

Metros cds.
En el Palacio e Industrias diversas.................. TMT
En el de Artes liberales.........ccccooveiiiin, 175
En el de Bellas Artes..........cccooveviiciiicnn e : o
Pabellon de Ultramar............c.ccoooiiiiiiiicne, 41
Pabellon espafiol (Palacio)..........c.cccvevveiiiennnnnn, 1.937
Parque del miSmO.........cccoeiiiiiniiii 980
Total metros cds. . . 5.258
Los expositores espafioles fueron 2.325 procedentes
De la Peninsula. . . . 2.149 expositores

De la Isla de Cuba. .

De Puerto Rico.

De Filipinas. .o
Total expositores.

Los cuales figuraron en los grupos que & continuacion se exX
presan:

Grupo |.* Obras de arte..........ccccceerennne 93 expositores
_ 2. Educacion y ensefianza. . . . 193 »
Mobiliario y accesorios. . . . 76 »
Vestidos, tejidos y accesorios. . 172 »
Industrias extractivas. . . . 178 »

~ 6. Utiles procedimientos de indus-
trias mecanicas..............c......

— 7® Productos alimenticios. :

— 8®Agricultura, viticultura, etc. .

— 9® Horticultura........ccccccoevennenne,

En fin, el numero de premios concedidos & los expositores
de Catalufia y Baleares representados por el Comité fueron,

Grandes premios*................. Coe 4
Medallas de oro.........cccovveuen.. Co 48
de plata.....ccccoeen.... C 118
_debronce......cceeune. C A
Menciones honorificas. . . . . .. 70
Total. » . . ... 334

Cuyo total arroja un 91 por 100 de premios con relacion a
los 367 expositores representados por el Comité. Resultado bri-
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llautisimo y que dice mucho eii favor de la Industria y de la
produccion "de_estas provincias espafolas, pues ninguna otra
region, ninacion ninguna ha alcanzado un tanto por ciento de
remios tan crecido, como lo comprueba el siguiente cuadro de
0s obtenidos por las principales naciones 4ue concurrieron al
uran Certamen Universal de 1839.

Espaina, en general, obtuvo el U4 por 109
Francia.................... » » M » »
Estados Unidos de América. » 53 » »
(€] =To] I TR e » 5 » »
Inglaterra......ccccccoevneenne, » 5 » »
Belgica..........ocvvvvviieininnnn, » 4 » »

Un vasor curioso.—UN Vapor que puede transitar por tierra,
gracias al impulso de su propia moquina, acaba de con.struirse
en Kristiansstad (Suecia), en los talleres de Uyunggren.

Esta destinado a prestar servicio en dos lagos cerca de Bo-
ras, a los cuales separa una lengua de tierra, que atraviesa el
vapor por medio de ralis colocados al efecto. _

La maquina es de 10 caballosy el buque, llamado Cisne, pue-
de transportar 60 pasajeros.

L_aTierra degde el punto de vista_eléctrico.' CiertaS if]S-
talaciones eléctricas dan lugar a conflictos de nueva especie,
resultado de las perturbaciones que provoca el empleo de la
tierra como hilo de retorno, en establecimientos vecinos. Por
ejemplo, las lineas de los ferrocarriles_eléctricos de conductor,
son perjudiciales & las lineas telefonicas si estan instaladas
cerca de ellas, ) _ _

Un litigio de ese género ha tenido lugar en los Estados Uni-

dos, donde las administraciones de las lineas telefonicas nega-
ban & las compariiias de ferrocarriles eléctricos el derecho a
disponer del suelo y querian que se les impusiese el estable-
cimiento de un segundo conductor para completar el circuito.
Las compaiiias de ferrocarriles eléctricos por su parte, soste-
nian que la Tierra, considerada eléctricamente, es una propie-
dad comdn de que cada cual puede disponera su antojo y ne-
gabanse a toda clase de modiflcaciones.
__ El'tribunal supremo de Ohio, llamado a resolver esta cues-
tion, decidio que las compaiiias de ferrocarriles eléctricos no
tienen derecho & tomar la tierra como conductor de vueltay
que deben trabajar con circuito metilico completo.

Las observaciones hechas en el Real Observatorio de_ Lon-
dres vienen en apoyo de esta decision. Reconocese en Green-
wich que las corrientes de vuelta del ferrocarril eléctrico, per-
turban las agujas del galvandmetro destinado & estudiar las
variaciones del magnetismo terrestre, .

La placa de tierra de esta linea estd a méas de 3 kilébmetros
y es imposible reconocer las corrientes ondulatorias cuya in-
tensidad es excesivamente débil.





