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COMISION DE EEVISTA

Presidente;El Presidente delaAsociacion.D.Alejandro de Madrid Davila

Sr. D. Mariano Capdevila.

José Playa.

José A. Barret.

José Serrat y Bonastre.
Alvaro Blatas.

Gervasio de Artifiano.

¥V

Vocales:

¥ Vv ¥

SUMARIO

Nota sobre los distribuidores cilindricos aplicados & las locomotoras y
la disposicion de comprension variable, sistema Pierre Guedon.

Tuberias de vapor, traduccion de una memoria de Mr. J. T. Mil-
ton, Ingeniero Inspector en Jefe dei Lloyd's Register, leida en
la «Instituiion of Naval Architects. de Londres, (conclusién).

Noticias;
Empleo del carbon oomo filtro desinfectanto,
La prensa de forjar mas potente de Enropa,

La presa de Assouan sobre el Nilo,
TJIn compresor de aire de gran potencia,

Bibliografia de algunas obras recibidas.

PRECIOS DE SUSCRIPCION

10 PESETAS ANUALES EN TODA ESPANA Y 12 EN EL ESTRANGESO

UN NUMERO SUELTO UNA PESETA

PRECIOS DE LOS ANUNCIOS
VARIA SEGUN EL SITIO Y NUMERO DE INSERCIONES

La Asociacion no es responsable de las opiniones emitidas por sus miem-
bros en las”liscnsiones, ni de las notas 6 trabajos publicados en la Revista,

No pueden reproducirse ios articulos de esta Re-
vista sin penniso de sus autores.
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PARA ALUMNGCS INTERNOS Y EXTERNOS

Dirigida por el Ingeniero industrial, mecanico y quimico

D. Pedro Rius y Matas

Preparacion completa para el ingreso en la Escuela de Ingenieros
industriales.

Las clases de matematicas correspoiidieiites al primer curso de prepara-
cion, las esplica el ingeniero D. Ramon Pons y Bas (Vice-Direc-
tor de la Academia); las de dibujo y quimica corren a cargo del sefior
Director, confiandose las restantes asignaturas al personal facultativo de
la Academia, compuesto exclusivamente de Ingenieros Industriales, Ar-
quitectos, Doctores y Licenciados en las respectivas facultades.

Corso ante-preparatorio para los alumnos no baohillores.

Dibujo de preparacion con modelos iguales alos de la Escuela de In-
genieros.

Durante el curso se realizan excursiones do caracter cientifico y de
aplicacion.

PELAYO, 10, 1,°— BARCELONA

DISPONIBLE

Agradeceremos & nuestros lectores que al dirigirse a
los anunciantes citen la Revista Tecnoldgico Industrial.
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OFICINA DE ingenieria

Director: D. G. J. de GUILLEN-GARCIA. Ingeniero industrial
BARCELONA. —COETES, 297, 3.°, (junto al Paseo db Geaoia)

Desarrollo de proyectos.—Estudios sobre Riegos y Saltos de agua.—
Construcciones de fabricas.—Instalacién de maquinas.—Conducciéon y eleva-
cion de aguas.—Dictamenes periciales.—Reconocimientos varios.—Valoracio-
nes.-m-Consultas.— Defensas técnicas-judiciales, etc.

TRABAJOS TOPOGRAFICOS

OBRAS DE CARAC_TER _I NDUSTRIAL Maq'e':t'.'
D. E. BAKRETOpO\: OionF%?;mj TDTJSF;I%GT\A.‘ PONS Y BAS -Goiiei

COPM UIV AF-EINDICE
gue contiene las tarifas de honorarios de los Ingenieros Industriales.

Véndese al precio de 860 ptas- en esta Administracion.

DISPONIBLE

Agradeceremos & nuestros lectores que al dirigirse a
los anunciantes citen la Revista Tecnologico Industrial.
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LA MAQDIHISTA TERRESTRE

BARCELONA

IMIM DB CONSTRUCCION. - BARCBUONBTA

Taquillas de yapor fijas, seinifijas y portatiles.—iliigniiias para
oxtracciau y desagle de minas.—Maquinas para la marina.
-Generadores de vapor'—Diques flotantes.—Trabajos de caldereria.
—Hierro forjado de todas dimensiones.

Joeomo'oras y material fijo para fei'ro-carrilos__Construcciones
metélicas.—Puentes y armaduras.-Mercados publicos.
mGrias de mano, do vapor € liidranlicas.—Motores hidraulicos.
—Trasmisiones de movimiento.—PuudiciOn de hien'o y bronce.
—Provectos industriales.

Agradeceremos a nuestros lectores que al dirigirse a

Janunciantes citen la Rev.sta Tecnologico Industrial.
Ayuntamiento de Madrid



PLANAS, FLAQUEE Y COMP." .

O B K -01I1IV A.

CONSTRUCTORES DE MAQUINAS
Delejaciott en Barceloiia; Ronila ie la Myersilai, namere 2

Turbinas y Motores hidraulicos.-Mas de 650 construidos, representaDdo
una fuerza de 30,000 caballos. Rendimiento garantido superior al de los

'""NTtIn~"Snes de todas elases.-Pabricas de Harinas empleando medras 6
cilindros. Fabricas de papel. Molinos aceiteros. Prensas hidraulicas. Elevacio-
nes _de agua, y construcciones diversas. S i ,
Telares mecanicos (para algodon a una 0 vanas lanzaderas. _ ]
Seccion de electricldad.-Unicos constructores y concesionarios déla casa

Ganz t Compafriia, de Budapest.

Se han instalado en Espafia mas de 50,000 lamparas en las estaciones cen-
trales de Gerona, Burgos. Valencia, Pamplona, Albacete, Teruel, Bafios c
festona Talavera de ™ Reina, Gijon, Cuenca. Vilafranca de Bierzo, Elizondo,

ca Mahon Azpeitia, Tanger, Ceuta, Segorbe, Ripoll, Granada, Tolosa, Bar-

d¢, AvilAfcka, Priego, Blanca. Palacio Beal de Madrid, Olot. en otras e
menor importancia y en gran namero de fabricas.

TRASSHISIOH DE FOERZi i GRI» DISTIKCIli POR i | EIECTRICIDID aaaaaaaaaai
aa*a*****ga%* 5 *FUHCIOSAH IMPORTARTES ISSTALACIOHES COS COMPLETO EXTO

E. SCHIERBECK

INGENIERO

Instalaciones de alumbrado eléctrico Yy transporte
DE FUERZA — Magquinaria, aparatos y material los més perfeccio-
nados.

Maquinas de vapor—de gas—Gasdgenos Dowson— Turbinas,
etc., etc.

correas para MAQUINARIA inglesas, de cuero. AL-
GODON. pelo DE CAMELLO, CAUCHO, etc., de las mejores pro-

cedencias.

Agradeceremos a nuestros lectores que al dirigirse a

los anunciantes citen la Revista Tecnologico Industrial.
Ayuntamiento de Madrid
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COMPANIA DEL FRENO DE VACIO.
leccifiii (@ BB, PomgiiUranEjiEipa: |5, RUE PORTALIS, PARIS

leposmlon Universal, Paris, 18*?S.
MBDAXIJAS OB oro. i Internacional, Liondre” 1886
— Universal, Priafi, 1889.

FRENOS CONTINUOS AUTOMATICOS Y NO AUTOMATICOS
PARA FERROCARRILES Y TRANVIAS A VAPOR
FBEKOS 9E AOOZOH sapida paratrenea largoa militares j maroanoias.

isa

seivales de alarma
ccmbinadaa con el freno por comnnlcacfén entre el maquinista, rondlietorea y viajeroe

COHSTRUCCIOH SEHCILLI, iCCIOM HDY EHERGICi, ENTRETEHIMIEHTO CASI NULO :

250.000 APLICACIONES A FIN DE 1897

en Inglaterra, en el Continente, en las Indias, América del Sur, Colonias, etc.

/Viena, S/5 Marolifeldatrasse, 3. 8an Peterabnrgo, Admlralitats-Oanal, 9
irraniir } Berlin. 71, Alt. M.oablt. Stdney, 71, Olarence Street.
~htUWAS, \ Amsterdam, O. Z. 'Woorbnrgwall, 217. Oalonta, 30, Strand.

' Florencia, 21, ViA Oaroar.

Direccion general —LONDRES! 32, Queen Victoria Street.

COLECCION LEGISLATIVA

BGFEBEHTB K LOS

INGENIEROS INDUSTRIALES

Comprende todo lo legislado respecto alos Ingenieros Industriales
desde la creacion de la carrera; forma un tomo de 260 paginas encua-
dernado en rustica y se vende en esta Administracién al precio de 3

pesetas ejemplar.

las,

Agradeceremos a nuestros lectores que al dirigirse a

los anunciantes citen la Revista Tecnoldgico Industrial.
Ayuntamiento de Madri



BEFQIDTDQIOS CE (BE

DE céi—

S, CUCURNY

B AKCELOTVYVA

Unica en Espafia-Fundada en

GRAN EXISTENCIA

BaBRIIiliC5 | iepragtaiuos
DEPOSITO DE TIERRA REFRACTARIA

& ppeeios sumamente pedueidos

Especialidad en la construccion de retortas en grandes dimen-
siones para fabricas de gas, sulfuro de carbono, blanco de zinc, refi-
nacién de azufres y otras industrias.

Hornos y crisoles para la fundiciéon de toda clase de metales.

Hornos para la calefacciéon de retortas, para la fabricacion de ce-,

mento, cal, yeso, vidrio, cristal, negro animal y su revivificacion, para
ladrillerias, dulcerias y pan cocer.

Hornillos econdmicos para coladas, planchar y guisar.

Muflas para decorar cristal y porcelana; crisoles.

Escoriflcadares, copelas y muflas para ensayos y fundicién ce
metales,

Vasos porosos de todas formas y dimensiones para pilas eléc-
tricasy galvanoplastia, '

Torrillas de gré, bombonas tubos, evaporaderas, cubos, ja-
rros, barrefios y otros objetos para la fabricacion, conduccién y tras-
porte de acidos.

Valvulas y espitas para algibes, tinas de tintoreriasy blan-
queos, y para toda clase de acidos y licores.

Agradeceremos & nuestros lectores que al dirigirse a

los anunciantes citen la Revista Tecnologico Industrial.
Ayuntamiento de Madrid
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POE EL INGENIEEO INDIJSTEIAL

r>.o. J. DJE OU ILLEIV-0A.R.OIA.

Esta obra premiada eon primer premio en el Con-
curso de 1893 de la Asociacién de ingenieros Industria-
les de Barcelona y publicada por esta Asociacion a
propuesta dei Jurado calificador, véndese en esta Ad-
ministracion al precio de V pesetas y en las librerias
de Puig, Plaza Nueva, 5; Vtmdaguer, Rambla del Cen-
tro, 5; Mayol, calle Fernando VIi, 13; Bastinos, calle
Pelayo, 52; Gasals, Pino, 5; Parera, Gortes, 228 y Su-
birana, Puertaferrisa, 14.

RICARDO ZARAGOZA

Ronda ce la Universidad. 14

Calderas multitubulares N |CLADSSE
inexplosibles sistema
Lacaldera I™"iclausse posee venteas no conoci-
das aln en ningln otro sistema de calderas tubula-
\% ses. Los tubos son desmontables por el frontis de la
caldera, sin necesidad do quitar ningln elemento.
Las juntas son cOnicaa y equilibradas. No tienen ti-
rantes ni tuercas, Con la caldera Ulolausse se
obtiene un%.vaporizacién de 11 kilogramos de vapor
por kilo de carbén.
En Espafiaméasde 11,000 caballos enfuncio-
namiento.
X.a casa J. & A. Mlolausse de Paris
construye actualmente las calderas auxiliares del
«Cardenal Oisneros», «<Princesa de Asturias» y «Cata-
lufia» y tieneotras instalaciones en proyecto, para la
I marina espafiola, 17 000 caballos para la alemana,
: 6.000 para la inglesa, 150 000 para la francesa, 28.000
para la italiana, 36.000 parala marina rusa, etc.”etc.
Ma,Muinas dev”~or da I& oasa Bro-
ttrait 1 A r«« luronnlinster' en Catalufia més de 8 ,0 0 0 caballos funcionando.
an- PuriacadSres dé al®ulTla”aS Staoién de calderas, garantizandc, por completo la no
formacién delmfruetaoioLs. Istos purificadores »on aplicables & cualquier depésisito de que se
disponga.

Agradeceremos a nuestros lectores que al dirigirse &

los anunciantes mt}g\r))ulnatalangrl]%ga dél'(lag;r; IJigglco Industrial,



FRANCISCO CEA. MAS

REPRESENTANTE DE FABRICAS NACIONALES Y EXTRANJERAS

Cnatepiales papa tallepes de eoDstPueeiooes metalieas.
feppoeappiles, mio”s y eoDtPatistas.

Carmeii, 40— BARCELONA

Hierros y aceros laminados en barras: pianos, cuadrados,
redondos, hasta 14 metros de longitud, viguetas | _ hasta 515 “/m

hasta 381 hierros L, T, carriles, zores o traviesas Wauthenu, llantas y cié

més(gﬁrfiles espﬁci les. . . G
al=>as de NIerroy acero: de grandes dimensiones Y calidad espe-
cial para calderas, hogares, gasémetros, puentes, para trabajos de forja, etc,~
Chapeas estriadas.—Planos anchos.—Planchas delgadas hasta el numero 3o.

Fondos de calderas.-Placas abovedadas para puentes

TR IAlgAgs de herro y acerp.dulee o et

hidraylicas; ,tubos siste Field y Perkins. .
ﬁLlanChas ondﬁafadas yga vanizadas, de hierro y acero para cu-
biertas metalicas y todos sus accesorios.—Planchas dulces planas galvanizadas,

em plg)madas y &staﬁadas. . ) . .
lezas de nierro fOFjadO en tornillos, tirafondos, escarpias, Ope
frenos, ganchos de traccion, tensores, cadenas de segundad y demas herrajes e
via V para coches y wagones para ferrocarriles, Argollones, Norays, etc.
C&E)'ES de hierro, acero dulce y acero fundido al crisol, planos y redondos
de todas dimensiones. CablCS galvanizados.

Maquinas herramientas para talleres de construccion
y para trabajar la madera

Piezas de acero: trenes completos de ejey ruedas, cilindros para la*
minadores, cilindros para prensas hidraulicas, herramientas para minas y cante-
ras, y,toda pieza de acero tundido segun diseno.

Hierro colado: tubos para la conduccién de agua, gas y vapor; piezas
de r|e_|i)eticién tod? cIaBeI de piezas segun disefio 6 modelo.

Ierro maleable en piezas bajo disefio 6 modelo.
Vagonetas basculadoras de diferentes capacidades y para vanos
anchqs de via. .
Ingote de hierro de la Sociedad Vizcaya de Bilbao.

Conc,ion.rio par. Espafiadel ACEITE SOLUBLE P«aelengr..
de las herramientas de las maquinas-utiles.

Con mucho gusto se facilitaran cuantos catalogos, precios 7 datos se soliciten.

Agradeceremos a nuestros lectores que al dirigirse a

los anunciantes citen la Revista Tecnologico Industrial.
Ayuntamiento de Madrid
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LA CONSTRDCTORA

IV E A QUI]V’\S

pe-
jas Carretera de Matard. 342, San Martin de Provensals (Barcelona)
1Sas
APLIOACION DE5SL FRENO SISTEMA RAMONBDA
Especialidad en MAQUINARIA COMPLETA para BLANQUEOS. TINTORERIAS,
ESTAMPADOS y APRESTOS

d caciones.-PreDsaa de torm” ffbriJa para laellboraoién de harinas y aserrar made-
0s riegptnriTileeiadas.-Ascensorefl hidradalicoay mecanicos.-

MIgASy Sras”~de” ~g.s.-Tnrbmas-TransmisionBs de mo.rmren-
oD toy Reparaiion de mAgninae.

Proyectos Yy I==res'u.p)u.estos

*  EL INDICADOR DE PRESIONES

Tes POR EL INGENIERO INDUSTRIAL
I>, aUAM A. MOI-iINAS
rase . - . .
De reconocida utilidad para Ingenieros, Constructores de maquinas de
vapor, Tefes de tallerdy Maquinistas. «N m
ten * Forma un esmerado volumen con grabados |ntercalados en el texto, y
véndese al precio de Pesetas 3'50 en esta administracion.
ea . s .
ial Agradeceremos a nuestros lectores que al dirigirse a

los anunciantes mtg\yun an%wsttgdeeloﬂglo ico Industrial.



VALLS HERMANOS

INGENIEROS CONSTRUCTORES

Premiados con 25 medallas de oroy plata, 3 Grandes Diploma,
de Honor y 2 de Progreso por sus especialidades.

TALLERES DE FUNDICION Y CDNSTRUCCIDN FONDADOS EN- 1854
Director Gerente; D. AGUSTIN YALLS BERGES, IngeDlero

Cdlle de Camo Sagrado, nim 19
(Ensanche, Ronda de San Pablo) —BARCELONA

H4QUINARIAS E INSTALACIONES COMPLETAS SEGUN LOS ULTIMOS ADELANTOS PARA

Fébricas y Molinos 4e aceites, para pequefias y grandes cosechas, (prensas
hidraulicas, de engranes de molineta6 palancas, etc.) movida & bra-
zo, por caballeria 6 por motor.

Fébricas de fideos y pastas para sopa, movidas por caballeria 6 por motor

Féabricas de chocolate, en pequefia y grande escala, movidas a brazo, por
caballeria 6 por motor.

Fabricas de harinas y sus anexos de molineria.

Prensas para vinos, bombas para trasegar, estrujadoras, etc.

Prensas para losetas y mosaicos, de palanca é hidréulicas. Moldes de
todas clases para las mismas.

Maquinas de vapor, Motores de gas y de petrdleo, Turbinas sistema
Moreno perfeccionadas, Malacates, Norias, Bombas, Guillotinas,
Transmisiones, etc.

Especialidad en prensas hidréulicas y de todas clases, para to-
das las aplicaciones, con modelos de sus sistemas privilegiados.

Estudios, Planos, Presupuestos, Peritaciones, etc., etc. )
La casa ha verificado y sigue montando de continuo instalaciones
en toda Espafia, América y extranjero.'—Numerosas referencias.

Para telegramas: VALLS, Campo Sagrado. Barcelona
Teléfono nimero 595

"eElne INVENTION
(Frauce Etranger)
Marquu de iVifErigpi, Proclks de eontrefa”on, e.'e.
ingénienr-Consell (depuis 1Se?
CASALONGA SARLS,,
- - - as, R_—CTB DE_S SS.a.lOlj'BS, 15
Airon.igq."UL© Ind-uistriell©

DESSINS & GRAVURES sur BOIS. CLICHES
Guides de 1 Inventeur en chaqué pays (2 fr. par Guide).

Agradeceremos a nuestros lectores .,iie al dirigirse a

los anunciantes citen la Revista Tecnologico Industrial.
Ayuntamiento de Madrid



Ayuntamiento de Madrid



BARRET Y *

FUNDICION MECANICA DE HIERRO

GRAN-VIA. DIAGONAL, 55 (GRACIA)

----------- BARCELONA -
TELEF'OIVO IVUIVI. 3 S 4 S

Hierro maleable.
Piezas de repeticion moldeadas & maquina.

Objetos para ferreteria.
Piezas con hierros especiales para resistir el choque, la accién

del fuego, de acidos, el desgaste, etc.

Elementos de maquinas, especialmente los de serie.

Balaustres, florones, adornos y demas elementos para las cons*
trucciones, en especial ios finamente moldeados.

10 Iffl¥®n0iea

MARCAS DE FABRICA Y DE COMERCIO

OFICINA INTERNACIONAL

BKJO (.A DIRKCCION DE

D. GERONIMO BOLIVAR

INGENIERO INDUSTRIAL
Ronda de la Universidad, 19.— BARCELONA

Redaccion de Memorias y solicitudes.—Planos. Pago de anualidades. Ex-
pedientes de puestas en practica.—Consultas y dictdmenes sobre nulidad de
patentes y cuanto se relaciona con la obtenciéon y venta de patentes en Espafa

y en el extranjero.

Agradeceremos & nuestros lectores que al dirigirse a

| nunciant iten | vista T I6gico Industrial.
os anunciantes citen Ia Revista Tgcpaipaico Industria

los
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DISPONIBLE

Para la aplicacién del freno

SISTEMA EASSSEBA

para ascensores y monta-cargas, dirigirse a
13. JO S E jVI. ]JVIA]VI CM . —lIngeniero

CaUe de Méndez-Nufiez, num. 3, piso 2 -
BARCELOIMYYV

BIm~or material »ara claraboyas, parlmantos. transparentes, tejados inopmbnattWo-,
ventanas de fabricas. Tarlos tamaflos. Planos hasta 1 7Umetro , QQ,trala rotii-

Ventajasespeoialesi Ofrece casi en todos los casos una , j-»0ia qu/\ no se
ra, solpos prealonesy por el alambre Interior tiene el vidrio g™ fg.

romdpe ni pierdo en forma aungne tenga quebradoras y cortM. Se llmp Jrande Moala on
ciudad y porlo tanto no pierde Kii transpnvenoia. ApUenoian general 'y

oonstrnotiloaes particulares y del Estado. Pidanse oertlflcaglones prospectos é/
-------------------- indican 'la altura dél agna en las

GUARDA-APARATOS caderas
PLANCHAS DE VIDRIO PARA SUELOS

Aplicacién general para pasajes Bubterraiieos 6 tdneloB en ostaclones, etc.

LADRILLOS PARA TEJAS DE VIDRIO

en diferentes formas y laiuafioa.

LETRAS DE VIDRIO PRENSADO Y PATENTADQ muy bonitas y poseen

eran resistencia contra los cambios de temporatnra.
BOTEE£jL A.S.-Lo producciéon moyor del mundo o' 100 millones de botellas ani
SOOIEDAD ANONIMA. DB LAS VIDRIERIAS antes Frledr Siemens
NBUSATTL cerca de ELBOOBM, BOSBIilA

Agradeceremos & nuestros lectores que al dirigirse a

los anunciantes citgn, daRevista Tecpelogico industrial.
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HIISTI TitiliGP-IISTEIU

PUBLICADA POR LA

ASOCIACION DE INGENIEROS INDUSTRIALES.

Barcelona, Junio de 1899.

NOTA SOBRE LOS DISTRIBDIDOEES CILINDRICOS

APLICADOS 1 LAS LOCOMOTORAS Y LA DISPOSICION DE COMPRESION YARIABLE
SISTEIIA piEere guedon

El rozamiento interno & gne dan lugar los distribnidores pla-
nos en las maquinas de Tapor y especialmente en las locomotoras
donde la seccion de Inmbreras comparada con la del cilindro
debe ser muy grande, ha hecho gne se buscaran los medios do
disminuir la pérdida de trabajo consiguiente, llegando en conse-
cuencia al empleo de distribuidores cilindricos que cada dia Tan
generalizandose mas.

Segun un articulo del «Boletin de la Comision internacional
del Congreso de Eerroearriles» referente al empleo de estos dis-
iribnidores en los Estados TJiiidos, su rozamiento no pasa de la
cuarta parte del de los distribuidores planos ordinarios equiralen-
tes, ni del medio de los llamados equilibrados, facilitando por
otra parte en gran manera el aumento de la seccién de las lumbre-
ras, hoy tan necesaria con el empleo del vapor & alta presion.

Una memoria de Mr. Fierre Guedon publicada por el «Bulletin
de la Societdé des Ingenieurs Civils de Francés contiene yarios
(latos interesantes sobre el empleo de estos distribuidoresy la
aplicacion & los mismos de un sistema del autor para disminuir
Us compresiones exageradas que en muchas locomotoras se pro-
ducen.

En la citada memoria el autor trata especialmente de los dis-
tribuidores sistema Ricour empleados desde 1884 en varias loco-

Ayuntamiento de Madrid
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motoras de la red del Estado francés. No entraremos en la des-
cripcidu detallada de estos distribnidores que de un modo general
se reducen & dos pistones fijos & un mismo vastagoy deslizdndose
dentro de una cavidad cilindrica en cuyos extremos desembocan
las lumbreras que sirven a! mismo tiempo para admisién y escape;
solo haremos notar que con esta disposicion se reducen en gran
manera los espacios perjudiciales y por consiguiente las pérdidas
por condensacion que aumentan notablemente & proporcion déla
superficie de sus paredes. En las maquinas citadas el espacio
perjudicial queda reducido 4 2 '/» P-70 del voliimen engendrado
por el émbolo y segiin Mr. Riconr la economia obtenida respecto
de otras locomotoras de la misma serie con un espacio perjudicial
de 6 p."/,, parauna admision de 35 p-70 ea do 11 p "7 ' correspon-
diendo un 4 p.7j & la disminucion del volimeiiy un7 p.7, d la
disminucién de la superficie de las paredes. Si se tiene en cuenta
ademas que el empléo del distribuidor cilindrico comparado con
los planos da logar a un mayor rendimiento organico correspon-
diente a un aumento de trabajo de 7'6 p.7,,, la economia total asi
obtenida resulta ser de 185 p.70

Pero esta reduccion del espacio perjudicial tan ventajosa bajo
el punto de vista de la condensacion, puede dar muy malos resul-
tados con los mecanismos ordinarios de distribucién empleados
en las locomotoras, cuando se trata de una marcha a débil admi-
sidn, & la cual corresponde un periodo de compresion muy gran-
de, puesto que en este caso cuanto menor es el volumen del espa-
cio perjudicial, méas elevada es la contrapresion obtenida. Esto
es lo que sucedia en un principio de la aplicacion de los distribui-
dores Eiconr & las locomotoras. Para una admision de 20 p-7,, el
periodo de compresion resultaba ser de 37 p7, de la carrera de los
émbolos; por lo tanto, partiendo de una presion minima de 1'2 kgs.
por cm™ seve que en el momento del avance a la admision el

1'2 X 037 -1- 0'025)
vapor debia alcanzar una presion igual & 5'02B

19kgs. prescindiendo délas condensaciones que necesariamente
debian tener lugar. Aun teniendo en cuenta estas, se ve que la

presion al final de la compresion era muy superior & la de 9 kilo-
gramos que correspondia & la admisiéon y en consecuencia el tra-
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bajo motor gne, en locoinotoraB ordinarias era suficiente, dada
esta admision para mantener la velocidad en horizontales y ram-
pas débiles, no lo era en estas maquinas que necesitaban una
mayor admision y por lo tanto un mayor gasto de vapor. En
cambio para la marcha a gran admision las economias obtenidas
llegaban & 18 y ann 20 p.’/o s6bre las locomotoras. Este inconve-
niente se remedié quitando completamente el recubrimiento al
escape, pero de todos modos la marcha en buenas condiciones no
puede hacerse a admisiones menores de 28 a 30 p."

Para corregir estos defectos que en realidad no obedecen mas
que & la intima relacion que los mecanismos de distribucién ordi-
narios establecen entre el periodo- de admisién y el de compre-
sion, Mr. Fierre yuedon ha imaginado una disposicién sumamen-
te sencilla gne permite conservar un periodo de compresion corto
por mucho que disminuya la admision. El sistema es muy pareci-
do al que se emplea en los distribuidores Eider para variar la
admision en las maquinas fijas; consiste en hacer las aristas exte-
riores de los pistones distribuidores y las correspondientes de las
lumbreras en forma de hélices simétricas, de modo que haciendo
rodar el distribuidor dentro de su caja los recubrimientos de
admision no varian, pero los de escape aumentan 6 disminuyen
segun el sentido de rotacidon y por lo tanto para un movimiento
dado en sentido del eje puede aumentarse 6 disminuirse por este
medio & voluntad el periodo de compresiéon, La rotacion de los
distribuidores es facil de obtener calando sobre los vastagos dos
ruedas de angulo que engranan con dos sectores montados sobre
un mismo eje gne el maquinista puede hacer girar por medio de
una palanca, un tirante y un volante.

De este modo se deja & voluntad del maquinista la variacion
de la compresion correspondiente & admisiones determinadas y
puede lograrse facilmente mediante las instrucciones necesarias
proporcionar el escape anticipado y el periodo de compresion a la
admision que conviene adoptar segun el perfil de la via, la carga
y la velocidad para utilizar el vapor del modo mas econémico
posible. Sin embargo, esta misma facilidad de variar el recubri-
miento, de escape puede dar lugar en manos de maquinistas poco
expertos a perturbaciones mas perjudiciales que dtiles en la dis-
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tribucion, por lo cual conviene ligar de un modo mecéanico la
longitud de admision con el recubrimiento de escape. Estose logra
sencillamente haciendo que el movimiento de los sectores denta-
dos que hemos citado antes se tome del mismo eje de cambio de
marcha y en relacién tal, que & medida que la admision disminu-
ya el recubrimiento al escape vaya siendo menor, aumentando
de este modo el avance al escape y reduciendo los valores que
de otro modo tendria la compresion. Esta es la aplicacién que
el autor ha sido autorizado recientemente a introducir por via
de ensayo enuna de las locomotoras de la linea del Estado
francés.

El sistema de Mr. Fierre Guedon puede ser de gran aplica-
cion en las locomotoras y en las maquinas fijas, aun para objetos
completamente distintos dél que ha motivado su aplicacion & las
locomotoras. Como hace notar el autor por medio de una varia-
cion analoga, puede corregirse la desigualdad de avances ala
admision a que da lugar el empleo de la colisa Stephemon, bas-

<taudo para ello relacionar el movimiento de la colisa con la rota-
cién del distribuidor y en vez de hacer los bordes interiores de
los pistones y loe correspondientes de las lumbreras rectas, darles
una forma curva tal que la variacion del recubrimiento compense
las citadas desigualdades. De igual modo, dada una ley de varia-
cién cualquiera para la compresion, puede obtenerse dentro de
limites determinados trazando los lados exteriores de los pistones,
no ya en forma de hélice, sino en la forma de curva conveniente,
facil de determinar graficamente y por medio del calculo.

Finalmente puede hacerse que la rotacion del distribuidor en
vez de mantenerse fija por un mecanismo independiente 4 ligada
a la palanca de cambio de marcha, se verifique periédicamente
siguiendo el movimiento del distribuidor en sentido del eje, para
lo cual basta ligar los dos movimientos por una disposicidii*me-
carnea cualquiera; Mr. Fierre Guedon propone para la distribu-
cion Walschilert, hoy dia tan empleada por la igualdad de avan-
ces &4 la admision que da, fijar una palanca en un punto del
vastago del distribuidor y unirla por medio do una biela de ar-
ticulaciones esféricas con la extremidad inferior de la palanca do
avance que sigue el movimiento del capacete; como la carrera de

Ayuntamiento de Madrid



— 133 —

los distribaidores es mucho meuor gae la del capacete, el distribni-
dor tomaré forzosamente nn niOTimiento de rotacién alternativo
gue, combinado con el rectilineo darda un movimiento helizoidal.
La ventaja de esta disposicion estd en poder variar el recubri-
miento de la posicion de avance anticipado & la de cierre y hacer
hasta cierto punto independientes entre si las dos posiciones.

Es de esperar que la aplicacién del sistema Pierre Guedon ha
de dar resultados positivos de gran utilidad y tendremos especial
gusto en poner a nuestros lectores al corriente de las experien-
cias que se verifiquen en la locomotora del Estado francés que
hemos citado.

Ayuntamiento de Madrid



— 134 —

TUBERIAS DE VAPOR

Traduccion de una memoria de Mr. J. T. MILTON,.Ingeniero
Inspector en Jefe del Lloyd’s Register, leida en la «lastitution
cf ITaval Architects» de Londres.

(Conclusién)."

De los diagramas representados por las figuras 1y 2 se des-
prende de uu modo evidente que, mientras por una parte cnanto
més cuidadosamente recocido esta el material del tubo mas facil-
mente se deforma; .por otra parte en nn tubo bién recocido la
ductilidad dél cobre es tal que puede tener lugar una deformacion
considerable sin peligro alguno. La figura 2, en cambio, muestra
que en el cobre duro no puede obtenerse una deformacion algo
importante sin que sufra una gran carga con el riesgo consi-
guiente.

Aqui conviene hacer notar gne la dilatacion del hierro es sélo
dos terceras partes de la del cobre, de modo, gne la deformacion
en nn tnbo de hierro, por la temperatnra sera solo dos tercios de
la de uno de cobre; pero por otra parte, es un material mas resis-
tente, y en general los tnboa de hierro son de mayor espesor gne
los de cobre, y por lo tanto su flexibilidad es mucho menor.

Cuando los tubos de cobro deben snfrir dilataciones ¢ con-
tracciones por alteraciéon de su propia forma, nunca se recomen-
dara bastante que deben ser uniformemente, recocidos en toda sn
longitud. Desgraciadamente la practica no esta bien establecida
en este asunto; algunos caldereros de cobre tienen empefio en
hacerlo asi, pero en general solo son recocidas las curvas; es decir
las partes donde los tubos han sido forzados, y por consiguiente
niny endurecidos, dejando sin recocer las partes rectas, y aiin
algunos caldereros dejan sin recocer las mismas curvas. Las por-
ciones préximas & las platinas se recuecen siempre al soldar
estas, y aun cuando después los tubos sean recocidos en toda
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BU longitud, Buoede que todos loe estnerzos de deformacion ee
concentran sobre las porciones blandas, junto & las platinas donde
existo la mayor tendencia a producirse una ruptura.

De lo dicho se desprende que seria do desear que los tubos de
cobre que tienen que sufrir deformaciones por la dilatacion, fue-
sen recocidos periddicamente. Sin embargo, esto da lugar al pro-
blema de como puede efectuarse bien el recocido de un tubo
curvado. La practica de los talleres consisto en calentar sucesiva’
mente porciones del tubo sobre una fragua abierta de cok,
haciéndolo rodar y correr sobre el fuego hasta que cada porcion
se pone al calor rojo en toda la circunferencia. Aparte de la difi-
cultad de aproximar el lado interior de unacurva de gran diame'
tro al fuego, este método deja mucho que desear y encierra el
grave riesgo de que algunas partes queden duras y el resto quede
recocido. Fn tubo no homogéneo estd en peores condiciones que
un tubo completamente sin recocer, y de ahi la repugnancia
de loa maquinistas navales a dejar desmontar los tufaocs que hau
trabajado satisfactoriamente durante cierto tiempo, y exponerse
a echarlos & perder con un recocido mal hecho. No estara de mas
preguntar si nuestros constructores deberian para continuar em-
pleando tubos de cobre de gran diametro y fuerte espesor, dispo-
ner hornos adecuados donde los tubos puedan ser calentados
uniformemente en toda sn longitud en una sola operacion.

Sin embargo, en la mayoria de los casos no hay necesidad
alguna de emplear tubos curvados; para casi todos los objetos
pueden emplearse tubos rectos y la dilatacion de estos, puede ser
contrarrestada por medio de juntas de dilatacion de la forma de
lafig. 3. Es verdad que estas juntas han sido impugnadas por
algunos maquinistas como una causa de continuos desperfectos,
pero esto es un error como demuestra el hecho de que han sido
instalados en nuestros mayores vapores correos, y no ha ofreci-
do basta la fecha dificultad alguna el mantenerlos en buen estado,
al mismo tiempo que una de las mas importantes casas construc-
toras de la costa del este durante algunos afios no ha usado otra
disposicion para los tubos principales del vapor, y sus maquinas
y sus instalaciones son a lo menos tan renombradas como las de
cualquiera de sus competidores. Por otra parte debe recordarse
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gne si bien se ha experimentado algana dificultad en mantener
los prensa estopas en buen estado, se experimentan analogas
dificnltades con las juntas rigidas cuando la expansion debe
hacerse & expensas de la electricidad de los tubos.

Al disponer las juntas de dilatacion en las tuberias, es nece-
sario asegurarse de gne el alargamiento del tubo tendra lugar
realmente penetrando en la caja dispuesta para recibirloy que
el extremo del tubo ni debe quedar fijado en lajunta, ni debe
salir de ella. Esto solo puede lograrse con disposiciones apropia-
das para fijar en una posicion la junta de dilatacién, y aseguran-
do al mismo tiempo el otro extremo del tubo, en una posicion fija
por medio de riostras largas unidas a la misma junta de dilata-
cién, 6 por otros medios. Cuando en un tubo hay una curva gran-
de como sucede en algunas disposiciones, puede darse el caso de
que la presion del vapor haga salir el tnbo del prensa estopas.
En estos casos deben asegurarse las riostras sobre la curva en vez
del extremo libre del tnbo. Las primeras juntas de dilatacion se
asegnran amenudo con lo que se llama tirantes de seguridad para
evitar gne el tubo sea arrancado por la presién; cuando estos
tirantes son cortos y colocados cerca del extremo libre del tubo 6
bien son indtiles, 6 inutilizan la junta do dilatacion puesto que la
privan de funcionar cuando el tubo se dilata. Estos tirantes son
sin embargo un peligro, y a lo menos una de las roturas consig-
nadas en el apéndice, fue debida a su colocacién. Cuando entra el
vapor y el tubo se dilata, la platina de seguridad se separa de las
tuercas de estos tirantes; si en estas circunstancias las tuercas son
apretadas por malicia 6 ignorancia sobre la platina, al enfriarse
de nuevo los tubos y contraerse, sufren grandes esfuerzos y debe
romperse algo para que recobren su posicion. Si se quieren colo-
car estos tirantes, las tuercas deben ser ajustadas cuidadosamente
en frio y fijadas en su sitio, sea por medio de pasadores 6 arande-
las, de modo que las tuercas no puedan ser separadas de la pri-
mera posicion. Pero en tuberias bien proyectadas no hay necesi-
dad alguna de estos tirantea.

Al tratar de la dilatacion de las tuberias, hay que llamar la
atencion sobre los sistemas de apoyar las de gran longitud. Los
soportes deben ser dispuestos de tal manera, que apoyen bien el
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tnbo j lo priven de vibrar, sin oponérse al movimiento debido a
la dilatacion propia y la de las calderas. Si no se dispone asi los
soportes pueden producir mayores esfuerzos sobre los tubos que
los que resultan de dejarlos sin soportes en toda su longitud. Por
desgracia, este es un punto que amenudo se descuida, dejando la
colocacion de los soportes & bordo, al criterio de los montadores
que no pueden apreciar completamente las circunstancias que
deben tenerse en cuenta.

EL ultimo punto gne debemos tratar, por lo que respecta a los
proyectos de tuberias, es la necesidad de aplicar disposiciones que
permitan purgar a los tubos del agua acumulada en ellos. En ins.
talaciones en que hay mijis de una caldera, puede suceder en
ocasiones, que por cualquier razdén no se baga vapor en todas a
un tiempo, y en este caso los tubos de conexién de las calderas
gne no trabajan, forman no solo condensadores sino que tam-
bién recipientes apropiados para el agua procedente de la con-
densacion del vapor que entra en ellos por los escapes de las val-
vulas que las separan de las calderas gne trabajan. Deben dispo-
nerse purgas en todas las partes de las tuberias donde puede acu-
mularse agua y tener cuidado especial cuando se abren las tomas
de vapor de poner en comunicacion una caldera con las que ya
trabajan para asegurarse de gne no bay agua en la tuberia. Ca-
torce de las explosiones consignadas en el Apéndice se ban atri-
buido & no haber prestado atencion & estas reglas.

Deseamos que esta memoria llame la atencidn sobre los proyec-
tos de tuberias de vapor y atraiga las opiniones de nuestros ex-
perimentados ingenieros, con objeto de introducir perfecciona-
mientos, de modo que los accidentes referidos disminuyan eonsi
derablemente en el porvenir.
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»é

ivdio i3

ocubbidos en tuberias de vapor,

ETC., INVESTIOADOS SEGUN LOS REGLAMENTOS DK INSPECCION

DE CALDERAS DE VAPOR DE 1883 T 1890.

Numero

del
Informe

120

169

238

277

299

453

NOMBBC
DEL. BUaUB

Elba.

Erin.

Bryn Glas.

FECHA

1885

1886

1887

1888

1888

1890

1890

observaciones

Explosion del cobre eu una junta
de dilatacion (“ue era débil de
construccion.

Tubo de fundicién de 165 dia-
metro, roto por el sitio que atra-
vesaba el guarda-calor y estaba
expuesto al calor. EIl tubo hacfa
26 afios que estaba colocado,

Explosion de un tubo de cobre que
probablemente se habia, rajado
durante la fabricacion.

Tubo de hierro dulce que comuni-
caba la parte superior del nivel
de agua con la caldera, corroi-
do. Estaba colocado desde 20

afos.
Rotura de la tapade la toma de va-

por intermedia, atribuida 4 ha-
ber hecho girar ol volante para
abrir en sentido contrario del
conveniente.

Toma de vapor de un cabrestante,
rota en la platina por falta de
dilatacion del tubo de vapor.

Tubo principal de vapor, roto en
una platina por falta de disposi-
cién para la dilatacion. Repara-
do antes 4 veces eu el tnismo
sitio.
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Nuamero
del

Informe.

460

468

612

530

556

572

Jnmtia.

liTimber Three.

Greeu Castle.

Roliillla.

City of Lincolii

Bagusit.

Loclitnore.

Sliaimon.
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1840

1891

1891

1891

1891

1892

1892

1892

OBSERVACIOMES

Tubo principal de vapor, reventa-
do en el recubrimiento déla sol-
dadura, debido probablemente a
defectos de la soldadura al hacer
el tubo.

Tubo de cobre de 165™/ui, reven-
tado en la junta soldada de una
curva. Se cree que la soldadura
era defectuosa, y el accidente se
atribuyé a la presencia de agua
en la tuberia.

Tubo dé vapor de cobre roto en una
platina, por haberse inutilizado
la junta de'expansion.

Tubo de cobre de 350 “/m didme-
=tro, roto en la soldadura. Acci-
dente atribuido & la presencia
de agua en la soldadura.

Tubo de cobre rajado por la parte
entera al borde de una soldadu-
ra. Accidente atribuido a la pre-
sencia de agua y existencia de
antiguas grietas en el cobre.

Tubo de cobre de 150 “/m didme-
tro, roto por la circunferencia
junto a la platina que lo unia &
la toma de vapor. Reparado 4
veces antes. Falta de disposicion
para la dilatacién.

Embranque de la caja de la toma
de vapor, roto por insuficiencia
de la junta de dilatacidn.

Tiibo de cobre de 200 “/m didme-

| tro, roto en la platina; atribui-
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Ndamdro
del

Inlorme.

578

580

684

589

657

659

718

728

742

MOUBRD
DBI. BUaUE

Tulcan.

Grimsby.

ABtrion.

Viola.

Othello.

Astrakhan,

Urpeth.

Bereaford.

Baglan.

FECHA

1892

1892

1892

1892

1893

1893

1894

1894

1894
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OB&EEVACIONES

do & la preaencia de agaa en la
tuberia.

Tubo de cobre de 150 “/m diame-
tro, roto por la soldadura.

Tubo principal de cobre, reventa-
do al lado de la junta soldada.
Atribuido al agua en la tuberia.

Tubo de cobre reventado en un
manguito de union. Atribuido &
disposicion inauficiente para la
dilatacién. El tubo habia dido
reparado préviamente varias ve-
ces.

Caja de toma de vapor de fundi-
cién, reventada por acumulacién

= de agua.

Tubo de cobre roto en la platina
por insuficiente disposicién para
la dilatacion.

Tubo de cobre para dar vapor al
cabrestante, roto en una platina;
atribuido al agna de latnberia.

Tubo de vapor principal de cobre,
roto en una platina; por insufi-
ciente disposicion para la dilata-
cion.

Tubo de vapor de cobre de 115 /m
didmetro, roto en una platina;
por falta de disposicién para la
dilatacién. Se hicieron dos rotu-
ras semejantes & poca distancia.

Tubo de vapor de cobre do 190 “ jm
diametro, roto en una platina;
por insuficiente disposicion para
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jdforme.

749

772

775

833

854

915

Ivon King.

Metal.

Ivon King.

Cornhill.

Sealiam Harbour

Danebill,

Etbel.
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1894

1894

1894

1894

1895

1895

1895

OBSEBYACIONBS

la dilatacion. Se habla roto ya
nua vez en el mismo sitio y ha-
bia sido reparado.

Tubo principal de vapor de cobre,
roto en nna platina; por insufi-
ciente disposicion para la dilata-
cién. Se habia roto una vez en
el mismo sitio y habia sido repa-
rado.

Tubo principal de vapor de cobre,
roto en una platina; por insufi-
ciente disposicién para la dila-
tacion.

Tubo de cobre, colocado cinco me-
ses antea, roto en nna platina;
por insuficiente disposicion para
la dilatacion. Este tubo habia
sido reparado tres veces y pues-
to de nuevo.

Tubo de cobre roto en una platina;
por falta de disposicion para la
dilatacion.

Pieza de unién decobre reventada.
Falta de disposicion adecuada
para la dilatacién. Habia sido
reparada antes.

Tubo principal de vapor de cobro,
roto en una platina; por falta de
disposicion para la dilatacion.

Tubo principal de vapor de cobre,
roto en una platina; por falta de
disposicion para la dilatacion.
Se habia roto antes y habia si-
do reparado.
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del
loforme

925

929

930

933

934

943

945
948
958

970

NOMBRE
DBliBUaUB

Seot.

Sabriua.

Englaud.

Orient.

SarpedoQ.

Yane Tempest.

Mobile.
Verax.
Bencliff,

Pectau.

— 142 —

FECHR

1895

1895

1896

1896

1896

1896

1896
1896
1896

1896

OBSERVACIONES

Tnbo auxiliar de rapor, roto por
soldadura defectuosa de nua pla-
tina.

Caja de la toma de vapor de fundi-
cion reventada; atribuido al
agua de la tuberia.

Caja de la toma de vapor de fundi-
cion reventada; debido & la co-
rrosion. Hacia 22 afios gne esta-
ba colocada.

Tubo principal de vapor roto por
la soldanura; atribuido al agua
en los tubos.

Caja de la toma de vapor de fundi-
cion reventada; atribuido & la
presencia de agua en las tuberias
y quizas a algun defecto de cons-
truccion de la caja.

Tubo principal de vapor de cobre,
roto en una platina. Insuficiente
disposicion para la dilatacion.

Idem. Idem.
Idem. Idem.

Tubo principal de vapor de cobre,
127 ™m diametro, rolo en una
platina, por insuficiente dispo-
sicion para la dilatacion. Esle
tubo se habia reforzado con ani-
llos de hierro & intérvalos de
200 milimetros.

Tubo principal de vapor de cobre,
roto en una platina; por insufi-
ciente disposicion para la dila-
tacion.
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Numero

Isforme,

986

992

1003

1003

1013

1015
1021
1024

1033

1034

Laplaiid.

1IJrmBton Grange

Indrapnra.

Dalmally.

Selma.
Aberdare.
Birdoswald.

Prodano.

Ethclbnrga.
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1896

1896

1897

1897

1897

1897

1897
1897
1897

OBSERVACIONES

Caja de la toma de vapor de fundi-
cion, rota en la platina de unién
con la maquina; hacia 24 afios
gue estaba colocada.

Tubo de cobre de 90 “/m didmetro
reventado. Debido probablemen-
te & mano de obra defectuosa.

Tubo principal de vapor de cobre,
roto en una platina; por insufi-
ciente disposicion para la dila-
tacion.

Caja de la toma de vapor de fundi-
cién, rota en la platina; por nn
choque del buque,

Tubo de vapor de cobre, 240“ H
diametro, roto en una platina;
por falta de disposicion para la
dilatacion.

Tnbo principal de vapor de cobre,
roto en una platina; por falta de
disposicion para la dilatacion.

Idem. Idem.
Idem. Idem.

Tnbo de cobre de 140 ®&m didme-
tro, roto en una platina; por fal-
ta de disposicion para la dilata-
cion. Antes habian ocurrido 4
roturas semejantes en el mismo
buque.

Tubo de vapor principal reventa-
do por rotura de la soldadura.
Pequefia toma de vapor debronce,
reventada por defecto de pro-

yecto.
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{oforrne

1035

1036

1018

1019

1056

1057

1069

1072

1073

itoubre:

DELBUQUa

Keemun.

Beudi.

Clan Macnab

S-wansea.

Dnchess of York.

Thornliill.

Evilinc.

Vienaa.

Suningdale.

FECHA

1897

1897

1897

1897

1897

1897

1897

1897

1897

U4 —

OBSEBVACIONES

Tnbo de vapor de cobre, roto en
ambae platinas; por falta de dis-
posicidn para la dilatacion.

Tubo principal de vapor de cobre,
roto en nnaplatina, Falta de dis-
posicion para la dilatacidn.

Caja de la toma de vapor de fnudi-
cidureveutada;atribuidoal agna
en la tuberia.

Tubo principal de vapor de cobre,
roto en nna platina. Se babiaro-
to antes en el mismo sitio y ha-
bia sido reparado. Falta de dis-
posicidn para la dilatacion.

Tnbo principal de vapor de cobre
reventado; atribuido & la pre
sencia de agna en la tuberia.

Tubo principal de vapor de cobre,
roto en nna platina. Habia sido
renovado antes. Insuficiente dis-
posicién para la dilatacion.

Tres tubos principales de vapor do
cobre rotos por las platinas en
varias ocasiones. Falta de juntas
de dilatacion.

Caja de nna pieza de unidn de fun-
dicién rota por una platina; atri-
buido ala presencia de agua en
la tuberia.

Tubo principal de vapor de cobre,
roto en una platina; dos roturas
prévias. Falta de disposicion pa-
ra la dilatacion.
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1109

1110
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NOMBRS
DELBUaUE

Burma.

Amsterdam.

Yedra.

Lobelia,

Marie Boze.

Eastry.
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FECHA

1898

1898

1898

1898

1898

1898

1898

OBSERVACIONES

Tnbo principal de rapor de cobre,
roto en ana platina; debido & in-
suficiente disposicion para la di-
latacion.

Caja de la toma de vapor de fundi-

ciébn reventada: atribuido al
agua en la tuberia.

Tubo principal de vapor, reventa-
do por la soldadura; se cree de-
bido 4un defecto de construc-
cion.

Tubo principal de cobre, roto en
las platinas en tres ocasiones. In-
suficiente disposicién para la di-
latacidn.

Tubo principal de vapor de cobre,
roto en una platina; atribuido a
haberse inutilizado la junta de
expansion.

Tubo principal de vapor de cobre,
roto en una platina; atribuido a
insuficiente disposicion para la
dilatacion.

Caja de la toma de vapor de fun-
dicion, reventada por defectos de
construccion.
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NOTICIAS

Empleo del Carbés como plItuo cc:inpeceaves .- ENtre las
varias materias gne se han empleado para la filtracion de las
aenas de las cloacas, el carb6n ha dado muy buenos resultados.
Segun una memoria leida por Mr. Ernest Benington en aThe Ins-
titnte of Sanitary Engineers» de Londres, en el Bervicio de cloa-
cas de Wolverhampton se emplea un filtro de carbén de 12“ on-
eitud por 6 de anchoy 1™500 de espesor con un &area total ele
72n2 que esta dando excelentes resultados. Su construccion es
muy sencilla, encima de los tubos de drenaje hay una capa de
15 centimetros de carbdn en trozos de 12 mllinietros de lado, en-
cima de esta otra capa de 8 centimetros en trozos de 6 “/m lado y
luego 1 120 de trozos de 10“ /m, cubriendo esta capa otra de polvo
fino de 15 centimetros espesor. Las aguas sucias llegan sobro la
superficie superior del filtro por medio de tubos perforados y
correu continuamente a través del mismo. El filtro trabaja doce
horas seguidas y luego se deja al aire un tiempo igual. La canti-
dad filtrada es de unos IlOO litros por metro cuadrado y por dia.
Antes de pasar al filtro las aguas son precipitadas_eu tanques y
la decantacidn de loa tanques pasa el filtro. El analisis demuestra
gne la purificacion de la materia organica calculada en amoniaco
tiene lugar en los tanques en la proporcidon de 85 p.% 7
982 p “/o para los tanques y el filtro combinados, lo cual prueba
gue el carbén obra como un filtro activo.

La PRENSA DE FORJAR MAS POTENTE DE E1ROPA—L a COlIS-
truccidn de los enormes blindajes para buques de guerra, en des-
arrollo ca<la vez tués creciente, lia obligado & la industria meta*
lGrgica a valerse de medios proporcionados tales como prensas de
forjar, algunas de las cuales son de fuerza y dimensiones colosa-
les Una de las mas potentes de Europay del mundo es la do las
forjas de Parkhead en Ulaegow, de la cual publica algunos inte-
resantes detalles el «<KAmerican Engineer Eailroad Journal».

El cilindro de esta prensa es de acero al niquel; su didmetro
es de 1“ ,830 y pesa 42 toneladas. La fundacion consiste en un
bloque de maniposteria de ladrillo de 1.300 toneladas, apoyado
sobre un macizo de hormigén de 330 toneladas. El agua a presion
es proporcionada por 68 bombas de émbolo buzo de 41 “/m dia-
metro, puestas en movimiento por 4 grupos de maquinas Compo-
und con cilindros de 0“ ,553 y 1“,032 de diametro y una carrera
de0“,715. Para elevar el pistdn de la prensa y sus accesorios
existen como de ordinario dos fuertes cilindros hidréanlicos. La
presion tota! maxima que puede ejercer la prensa es de 12.000
toneladas.
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L a PBESA DB Assooait soBes BL NiDO.—Actualmente se tra-
baja con la mayor actividad en la construccién de una enorme
presa para retener las aguas del Nilo en Assouati, formando una
masa enorme de reserva para las épocas de sequia..La presa eu
cuestion sera una de las obras mas importantes del mundo en su
género, una enorme muralla de granito de una longitud de 2000
ms., con una altura maxima de b0‘'50 y un ancho en la base de
25 ms. En la parte inferior deben ir 180 aberturas de 7“ de altu-
ra por 2 de ancho, pndiendo cerrarse por medio de compuertas
de acero La< compuertas se abriran en la época de las grandes
crecidas del Nilo y luego se iran cerrando gradualmente parare-
tener 15 ms. de altura encima del nivel de aguas bajas. Ademas,
para que la navegacion no quede interrumpida, se construye un
canal lateral abierto en la orilla occidental del rio.

Las obras se llevan & cabo con capitales y direccion inglesa,
aun cuando los operarios son italianos procedentes de las princi-
pales canteras de granito de Italia para la talla de la piedra 'y pa-
ra los trabajos de peon, inalteses, egipcios, arabes y algunos su-
daneses, formando un total de 6000 hombres, a cuyas necesidades
ba sido preciso atender en medio de un pais casi desierto. A este
fin se han establecido unos ocho kilémetros de vias férreas alre-
dedor de la obra y al pie de la misma un hospital con 4 maédicos y
los dependientes necesarios. La piedra empleada es la misma que
emplearon los Faraones en sus grandes construcciones, y 4 menu-
do se, encuentran las hnelias de los Utiles de aquella remota época.

Un coitPBesoE dk aire de gqrin potencia.—Para el servicio
de los carruajes movidos por aire comprimido de la Metropolitan
Street Eailway Company de New-York, la lugersoll-Sergeant
Drill Company acaba de construir un compresor de potencia ex-
traordinaria. Las bombas de compresion son movidas directa-
mente por una maquina Componnd-Corliss de I0OUcaballos y el
aire sale a utia presidon de 160 atmosferas. La compresion se veri-
fica OLl cuatro tiempos; el cilindro de baja presion tiene un diame-
tro de 1“ 15, el primero intermedio de ONbOO, el segundo de
0.n>350y el de alta presiéon de 0,150, con una carrera comun de
1“,500. be la descarga de cada cilindro pasa el aire por un refri-
gerante antes do entrar en el inmediato. En laentrada del primer
cilindro intermedio el aire esta a 2'8 atmodsferas, en el segundo a
12'5, y en el de alta presion entra a mas de 60 atmdsferas, para
salir 4 160.
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BIBLIOGRAFIA

TralTi ELKMKNTAIRE DE CHIHIK OBGAIIIQUE, par A. BKRNTH-
SEN —Preulifere édition francaise traduite de TaUemand sur la
sixiéme édition, par M, Choffel et E. Suais.-Paris, Libralrie Po-
lytecliiiigno Cli. Béranger. Editeur, 15 Rué des Saiuts Péres,—Pii
Tolume iii 8.° Prix relié; 15 fraue

La edicion alemana de la notable obra del profesor A. Berutll-
sen, ha tenido en Alemania j en Austria un éxito tal, gne puede
decirse que no hay quimico ni estudiante de esta ciencia que no
la posea. Este éxito, por otra parte muy justificado, ha- seguido
rapidamente en Inglaterra, en Rusia y en Italia, en donde se lian
hecho ediciones en la lengua de estos paises.

La presente edicion francesa, como en los palses citados, va a
prestar los mismos servicios y es de esperar tendra el mismo éxi-
to entre los interesados j

Los traductores han procurado conservar en esta traducmon
al mismo tiempo que las particularidades de la ediciéon original,
la concision y la claridad de su texto, y por esta razén han debi-
do conservar algunas denominaciones poco empleadas en 1 rancia
y que por otra parte responden a un deseo real; asi por ejemplo
e$iers aplicada 4 los éteres acidos, compuestos tan diferentes do
los 6xidos do los radicales alcohélicos, con los cuales la nomencla-
tura ordinaria los confunde bajo la denominaciéon colectiva de

Las indicaciones bibliogréaficas, en lo gne les ha sido posible,
comprenden las publicaciones francesas, lo cual lia de prestar gran-
des servicios a los quimicos que no tienen & su disposicion las co-
lecciones de los «Berichte» 6 de los «Annalen. & las cuales se re-
fiere la ohra original. . . . X i

Despues de 10° que podriamos llamar una introduccion, en ‘a
cual se dedica al estudio del andlisis cualitativo y cuantitativoy
de algunos principios fundamentales, y después de hacer la clasi-
ficacion de los compuestos organicos y de exponer sus propieda-
des fisicas, se entra do lleno en el estudio de la Quimica organica
que comprende dos grandes partes:

En la primera parte, 6 clase I, se estudian los derivados del
metano, que comprende los hldrocarburosy carburos; los alcoholes
y sus derivados; los estere y derivados de todas clases; los acidos
monobasicos, poli ybivalentes; los alcoholes aldehidos y acetonas
y los acidos bi. tri, tetra, etc., valeutes; las combinaciaues del cia-
ndgeno; las amidas, amidinas; loa grupos del &cido urico, «e la
glucosa, del azlcar de cafia, de la celulosa; los fermentos, etcéte-
ra, etc. . 1, 1

En la segunda parte, 6 clase Il, se estudian los derivados
benzoéicos; empieza por la teoria y estudio de generalidades, ca-
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racteres, origen y formacion de los carburos benzdicos y grasos,
estudia los carburos, compuestos y derivados de esta clase; las
diaminas y poli-aminas; las anilinas y homélogos; loe compuestos
azobteos; los acidos snlfénicos aromaticos; las quinonas; los alcoho-
les y &cidos aromaéticos; los diferentes grupos, derivados y homo-
logos, los alcaloides, las resinas, las albaminas, etc., etc.

Estas son pues, en breve resiimen, las materias que estudia el
autor en esta interesante obra que recomendamos eficazménte a
nuestros lectores, con la seguridad que su estudio ha de ser en
extremo atil y provechoso.

Handbttch dkr rNGEalEIJRWISENSCHAFii.N.—Z'weiter Band-
PER BRTIcKEsBitr, Erste A.bteilung bearbeitet von E. Baumeis.
ter, F. Henzerling, Th. Landsberg. Fr. Lorey, G. Mehrtens G.
Tolkmitt, Herausgegeben von TU. Landsberg.—Dritte verm~rte
Auflage mit 306 Textfigiiren und 30 lith. Tafeln.—Leipzig, Ver-
lag von ‘Wilhelm Bugelmann.—Prois broa: 24 M.

Este Manual de las Ciencias del Ingeniero es una obra de ver-
dadero interés técnico general, pues del modo mas racional v
completo trata de todos los ramos de la Ingenieria, expone las
distintas aplicaciones, calculos, métodos, maquinasy aparatos mas
recientes € incluye gran niimero de datos de la mayor utilidad.

La presente obra es la primera parte del segnndo tomo que
trata de la construccion de puentes y comprende seis capitulos.

El Cap. I, por el profesor Th. Landsberg, se ocupa del estudio
de los pubntes en general, empezando su historia desde los tiem-
pos antiguos, siguiendo luego su desarrollo ea Francia, Inglate-
rra, Américay Alemania y naciones vecinas, hasta llegar & las
construcciones de esta clase que se han ejecutado durante la ul-
tima mitad de este siglo, tanto de piedra como de hierro. Entra
enseguida en algunas consideraciones generales sobre las condi-
ciones que deben satisfacer y sobre la disposicion méas convenien-
te para adoptar en cada caso, indicando algunos ejemplos de puen-
tes construidos. Finalmente, hace un estudio sobre su coiistrnc-
cion en general y la de algunas partes accesorias que juegan un
importante papel en estas construcciones

El Cap. Il. por G. Tolkmitt, comprende loe fundamentos de la
teoria para el calculo de los puentes de piedra; estudia la cons-
truccion de esta clase de puentes en su conjunto, asi como en sus
detalles, considerando las formas y disposiciones de sus elemen-
tos y por ultimo la construccion de los puentes de piedra oblicuos.

En el Cap, 111, su autor G. Mehrteiis, se ocupa exclusivamen-
te de la construccidon y entretenimiento do los puentes de piedra,
exponiendo la manera de conducir los trabajos: estudiandolos
andamiajes y apaaatos auxiliares para la ejecucion de estas obras;
estudia especialmente la construccion de los andamiajes y la de
las diferentes partes y elementos de los puentes; trata de su con-
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eervacion y de la reconstrnccion de los puentes prestando serTi-
cio Y finalmente calcula el coste de su construccion en general y
de cada uno de los elementos que los componen.

El Cap. V, por Fr. Lorey, esta consagrado al estudio de la
construccidn de los acueductos, ya sean estos de piedra, ya de ma-
dera 6 de hierro.

Finalmente el Cap. VI su autor R, Banmeister, lo dedica al
estadio de las formas artisticas de que son susceptibles los puen-
tes, considerando ia parte estética en general y en particular pa-
ra cada caso segun la forma, disposicion y servicio & gne los puen-
tes 86 desliniui, conelnyer.do con un estudio sobre las balaustra-
das aplicables a los diferentes tipos de puentes.

Las figuras intercaladas.en el texto y las laminas que le acom-
pafian. acrecientan el valor de esta importante obra que recomen-
damos & nuestros lectores en general y especiaTmeiite a aquellos
gne se ocupan en esta ciase de construcciones.

MantTuL DR msTiLLERIE.—Guide Pratique pour I'Alcoolisa-
tiou des Graine, des Pouimes de terre et desMatiéressncrées, par
le Dr. M. Bucheteb, traduit de I'allemacd par leDr. L. Gnntier.
—Paris, Librairié Polytedniique Ch. Berangtr, Editeur 15, Rué
des Saiiits Péres.—I/n vol. grande en 8.° con 156 figuras en el
texto.—Precio encuadernado: 20 francos:

Esta edicion francesa del excelente Manual del sabio”profesor
Mr. Bilcheler, obedece principalmente & las notables circunstan-
cias que relne, tanto de precisién como de claridad que raramen-
te se encuentran en los tratados de esta clase; estas cualidades son
debidas & la gran experiencia adquirida por el autor durante su
larga carrera de Director del Instituto Técnico de Destileria de
Weihensteplian.

El origina! de esta obra no comprende mas que el tratamiento
de las sustancias amilaceas (granos y patatas) incomparablemente
mas dificil que ol de las materias azucaradas y que en Alemania,
por causa de las condiciones fiscales, son las Unicas primeras ma-
terias para la fabricacion dei alcohol Para corresponder a las
condiciones de la industria francesa, ¢! autor ha incluido en su
obra la alcoholizacion de las materias azucaradas (remolacha, me-
lazas y patatal que eu Francia son tratadas por un gran nume-
ro de destiladores. Ademas, los aparatos de destilacion montados
en Alemania, no siendo muy empleados en Francia, ha sido pre-
ciso que el traductor afiadiese ademas la descripcidn de los apara-
tos y medios mas generalizados en las fabricas de esto pais. Todas
estas adiciones estan intercaladas en los difentes capitnlos y de-
bidamente sefialadas.

Puesto gne eu Alemania no se fabrica mas gne el alcohol bru-
to, en la obra original el autor no describe su refinacidon, por lo

Ayuntamiento de Madrid



— 151 -

cual el traductor con muy buen acierto ha llenado esta laguna
con la adicién de un capitulo sobre la refinacion del alcohol. Del
mismo modo en un capitulo especial describe el tan reciente pro-
cedimiento de sacarificacion y de alcpholizacion de las materias
amilaceas por iaa mucedinas, por medio del cual se puede realizar
industrialmente la fermentacion en vaso cerrado, al abrigo de
gérmenes extrafos, condicién que por 5i sola permite obtenerlas
flemas mas ricas posibles de alcohol. Este modo de tratamiento de
las sustancias amilaceas es sin duda la mas hermosa y mas fecun-
da de las aplicaciones industriales de la ciencia creada por el ilus-
tre Pastear de la microbiologia.

Completan el valor de esta obra el gran nuamero de figuras que
la ilustrany que por razon de las adiciones hechas por el tradno-
tor casi hay el doble que en el original.

La distribucion de las materias se ha hecho en once capitulos
del modo siguiente. En el cap. | se estudian las primeras mate-
rias, su composicion y sus propiedades en sus dos grupos de ma-
terias amildceas y materias azucaradas: en los caps. Il y 11l se
estudia sueesiramente la preparacion do la maltosay la del mos-
to azucarado; en el cap. IV la preparacion de la levadura artifi-
cial; el cap. V esta exclusiramente dedicado al estudio de la fer-
mentacion de los mostos: el cap. A'l trata de la pureza de la fer-
mentacion, del empleo de los antisépticos, del calciiJo de! rendi-
miento y de la alcoholimetrfa: el cap. YII, que constituye una de
las adiciones hechas por el Dr. Gautier, estudia la sacarificacion
y alcoliolizacion de las materias amilaceas por el procedimiento
Collette y Boidin. La destilaciony estudio de los aparatos destila-
dores son el objeto del cap. VIII; el cap 1X, que es otra de las
adiciones introducidas por el traductor, se ocupa de la purifica-
cion y refinacion del alcohol bruto; el cap. X trata de los resi-
duos de la destilacion; y finalmente en el cap. X1 se expoueii los
métodos analiticos en general y en particular los analisis de com-
probacion.

Atendido el gran valor de esta obra, que esta al nivel actual
de la ciencia, es de esperar que tendra una buena acogida por to-
dos aquellos que en una forma li otra se ocupan de la fabricacion
del alcohol, & quienes la recomendamos especialmente y en gene-
ral & todos nuestros lectores.

Le Monteor élbctbiolEN, par E. Barni, iugénieur-éleotri-
cien, A. Montpellier, rédacteur en chet de VElectrieien, dynamos,
lampes a are, lampes a incandescence, appareiU auiiliaires,
ligues aériennes, lignes souterraiiies, canalisations intérieures,
caloul et essaides tionductenrs, acenmulateura, courant alterna*
tif et courants polyphasés, distribution de I'éuergiedlecti‘ique, mo-
teurs. Paris, Librairie J.-B Bailliére et Pils, 19 Rué Haiitefenille.
1vol.-en-16 de 500 p. con 120 figuras, encuadernado, 5 francos.
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La obra del ingeaiero E, Barni lia obtenido eu Italia nn éxito
muy legitimo, perfectamente justificado por el nimero de datos
préacticos que en ella se encuentran y por la claridad de exposi-
cion de las iiocioiies elementales indispensables de electrotdcnia.

M. Montpellier, el sabio redactor eii jefe de I'Electricien ha
pensado que una edicion francesa de este interesante manual
podria prestar gran servicio & todos aquellos que se ocupan de
las multiples aplicaciones de la electricidad. Aun conservando el
plan de la ora original, ha complétado algunas nociones genera-
les insuficientemente desarrolladas. _

De modo pues, que el primer caplEulo consagrado & las nocio-
nes preliminares, ha sido casi enteramente redactado de nuevo,
con el fin de precisar algunas definicionesy de presentar los
principios de los fenémenos eléctricos en un lenguage que sea al
mismo tiempo accesible & todos y rigurosamente exacto bajo el
punto de vista cientifico.

En los capitulos relativos &las dinamos de corriente continua
M, Montpellier, ha igualmente modificado en algunos puntos el
texto original, & fin de presentar mas claramente al lector el
funcionamiento de estas maquinas.

En lo que concierne al resto de la obra, no ha tenido mas que
seguir fielmente el texto italiano. Los numerosos datos practicos
sobre las lamparas de arco y de incandescencia; sobre los apara-
tos accesorios de toda instalacion; sobre la construccion, el esta-
blecimiento y los ensayos de las canalizaciones aéreas y subterra-
neas, exteriores 0 interiores; sobre los alternadores mono-y
polifasicos; sobre los motores eléctricos; sobre los sistemas de
distribucion, etc., constituyen otras tantas monografias en las
cuales el practico podra encontrar facilmente los datos que po-
dra necesitar para la ejecucion de las instalaciones, su puesta en
marcha y su entretenimiento.

Esta edicion francesa es de esperar sera tan bien acogida como
lo han sido las cuatro ediciones encesivas publicadas en italiano.
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