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ASOGUCIÓN DE INGENIEROS INDUSTRIALES
U a rre lon a , i> lc iom br«, IO i:t

NOTAS DE QUÍMICA

EL PAPEL AL ALMIDÓN
lODATO lODÜRADO COMO INDICADOR DE ÁCIDOS

La reduccióa del ácido iódico por el ácido iodhídrico es de todos 
conocida, como también lo es el que los productos de la reacción son 
iodo y agua:

10., H +  6 IH  =  3H5 0  4 - 3 I s

Por otro lado, es vulgar el conocimiento de la propiedad del iodo 
de azulear el engrudo de almidón frío.

De lo anterior se desprende que si á una disolución de ácido iódi­
co se añaden unas gotas de engrudo de almidón, y después otras de 
disohición de ácido iodhídrico, se obtendrá mía coloración azul.

Los iodatos con loa ioduroa en presencia del engrudo de almidón 
no dan coloración ninguna; pero si se añade á la mezcla de estas tres 
substancias un ácido cualquiera, se forman los ácidos iódico y iodlií- 
drico, y  tiene lugar la coloración azul.

Hace tiempo que teníamos la idea de emplear esta reacción como 
indicadora de ácidos, y comparar este indicador con el conocido tor­
nasol; por fin, la hemos llevado á la práctica. Para ello ae cortaron 
tiras de papel' de filtro y se las untó con engrudo de almidón al que 
se había añadido disolución de ¡odato potásico y disolución de ioduro 
potásico, sin siquiera calcular la proporción relativa de estas dos 
sales; y dejamos secar las tiras.

He aquí los resultados de las pruebas efectuadas con este papel:
Los ácidos clorhídrico, sulfúrico y nítrico concentrados dan una
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OH H OH H

,C0. 0 .

OH H OH H

-O.CO­
que es dos veces la del ácido agállioo menos dos moléculas de agua? 
Proseguiremos las investigaciones y daremos á conocer su resultado 

4,“ El ácido bórico no es un ácido, sino un hidrato.

U n  i n d i c a d o r  d e  p o l o s

Los papeles buscapolos suelen alterarse con facilidad. Su funda­
mento es sencillo: el papel está embebido de una sal alcalina (sal co­
mún) y de un indicador de álcalis (fenolftaleína). Si se moja y se 
aplican sobre él los dos polos de una pila, se efectúa la electrólisis 
de la sal

2Na Cl =  2Na-i-Cl5

y el metal alcalino que va al polo negativo, reaccionando con el agua
da hidrato '  ^

2 Na +  2 Hs O =  2 Na OH +

el cual enrojece la fenolftaleína.
Creemos más sencillo valerse de un pedazo de papel de cúrcuma, 

el cual se conserva bien, y en el acto de su empleo mojarlo con una 
disolución de sal común (cloruro sódico}. Entonces el hidrato pondrá 
pardo el papel, allí donde se apoya el polo negativo.—La sal se en­
cuentra en todas partes.

J u s K  M a S a s .

Barcelona 3 Diciembre 1913.

Ayuntamiento de Madrid



-  401 —

LA SUPERIORIDAD PROFESIONAL DE LOS CONDUCTORES 
DE TRACCION Y SU REI^ACIÓN CON EL CONSUMO DE 

ENERGÍA ELÉCTRICA, por J. M. Lahy.
(Traducido de L a  T e c h n i q n e  M o d e r n e ) .

Habiéudonoa propuesto consagrar algunos artículos á los estudios 
proseguidos ea Eraacia y otros países, para establecer una organiza­
ción científica del trabajo, estábamos persuadidos, como se La confir­
mado desde ahora, de que los industriales no tardarían en compren­
der la utilidad que tiene para todos procurar, prescindiendo de las
luchas de clase, y coa ayuda de la ciencia, lo que el patrón y el obre­
ro deben aportar reciprocamente a la obra común del trabajo.

No tenemos la pretensión de resolver aqnl este probleida que es 
inmenso y cuya solución es de una importancia social incalculable. 
Apenas esperamos aportar algunos datos susceptibles de aplicaciones
parciales inmediatas y capaces de orientarlas investigaciones del

^Tensamos que el psicólogo ó el fisiólogo que quiera valerse de los
recursos del método experimental para solucionar las cnestiones de 
organización del trabajo, debe separar provisionalmente los trabajos 
de orden especulativo que prosigue en el laboratorio, para procurar 
fijar los nuevos datos que la iudustria impone á su investigación. La 
fábrica ó el taller no deben ser una mera sala del aboratorio, pero 
las investigaciones del laboratorio deben llevar a los problemas lu- 
dustriales, los datos que faltan para su solución. Bajo este espíritu 
hemos emprendido desde 1908 algunos estudios sobre las condiciones 
racionales del trabajo en el caso de los conductores de maquinas mo-

cuestión, que interesa á la vez á,la iudustria, á las socieda­
des de transporte, á los obreros y sobre todo al publico que reclama 
la seguridad en la vía pública, es de una gran importancia.

Una información así establecida no podía menos de tener una du- 
ración muy larga y promover problemas muy complejos. Nuestra idea 
era dar los resultados en conjunto y hubiéramos procurado llevar 
basta el final las investiigaciones, si una inquietud, nacida en el pu-
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blieo, á consecuencia de la aplicación en Francia de los métodos de 
trabajo americanos, no nos hubiese obligado á anunciar más pronto 
de lo que hubiéramos deseado, los resultados parciales.

Las condiciones actuales del trabajo industrial se presentan en 
tal íorma que el utillaje de laboratorio no es suficiente para revelar­
las con todas sus consecuencias, así es que es necesario crear con los 
métodos modernos, un material más perfecto y más apropiado de ex­
perimentación.

A fin de determinar loa signos psico-fisiológicos de loa actos bre­
ves é intensos, tan característicos del trabajo de los conductores de 
tranvías, hemos estudiado paralelamente con el laboratorio estos ac­
tos en otras formas análogas de la actividad humana,

Estas averiguaciones están todavía dentro del dominio de la cien­
cia pura. Ya daremos más tarde las explicaciones que hemos deduci­
do, Nuestro objeto es establecer aquí la relación entre la superiori­
dad profesional y el menor consumo de energía eléctrica.

Nuestras investigaciones han sido más fáciles gracias á la buena 
acogida que los administradores, personal técnico y obreros de la 
compañía de Tranvías del Este de París, nos han dispensado, así co­
mo por la colaboración, desgraciadamente demasiado breve, que M. 
Izart nos ha dispensado.

A  fin de establecer sobre una base sólida algunos de los proble­
mas que solicitaban nuestra atención, hemos creído útil clasificar 
desde luego á nueati'os operarios en buenos y medianos trabajadores.

Se puede considerar como un buen conductor aquel que evita me­
jor ios accidentes y que consume la menor cantidad de electricidad. 
Estas dos condiciones no se encuentran siempre reunidas en un mis­
mo individuo. Considerémoslas pues separadamente y nombremos 
provisionalmente buen maquinista al que realiza más economía de 
corriente para obtener el mismo resultado, siendo todas las demás 
condiciones iguales.

Aquí nos vemos obligados á examinar las razones por las que un 
buen conductor gasta menos fuerza motriz que otro mediano Esta 
cuestión encierra en sí los datos del problema que estudiamos. En 
efecto, la Compañía está interesada en procurar reducir el gasto y el 
conductor en aumentar su prima. Por esto podemos precisar los pun­
tos sobre los cuales debe versar el aprendizaje del maquinista.
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Entre estas causas, las hay de tal importancia que no escapan á 
nadie y que las Compañías reducen al minimum.

Podemos pues suponer'un perfil determinado á la vía y una con­
servación normal del material mecánico y eléctrico. Como además la 
velocidad está regulada de la misma manera por los horarios, cual' 
quiera que sea el conductor, se puede prescindir de estos factores de 
consumo.

Lo mismo será para la carga, si consideramos un tiempo bastan­
te largo, un mes por ejemplo, tal como hemos hecho. Ciertos conduc­
tores pueden, es verdad, ensayarse en hacer trampas siguiendo á otro 
coche para procurar así que el suyo vaya más vacío; pero dicha ma­
niobra es fácil de observar.

En últimos análisis, el empleo del freno de aire, el estado de la 
vía y las arrancadas son las causas primeras de gasto de electrici­
dad, imputables al maquinista, y que por una mejor disciplina pro­
fesional pueden ver sus efectos reducidos al mínimum.

E l freno de aire. —Han sido verificados ensayos, que demuestran 
una diferencia de 10 °/o entre el consumo de un coche frenado única 
mente con el freno de mano y el mismo coche frenado únicamente con 
el freno de aire.

Es legítimo que la Compañía recomiende el empleo del freno de 
mano, pero las dificultades de la circulación en París y la necesidad 
de ir de prisa han probado que el freno de aire es indispensable.

Si se exigen del conductor de tranvía, como caracteristica profe­
sional, gestos breves y precisos, es necesario en cambio, proveerlo 
de los útiles que respondan á las necesidades del trabajo. Se podría 
pues decir d ¿;Wo7't que el freno de aire es el único práelicamente 
utilizable y el que se presta mejor al juego de la conducción de un 
coche. Sin embargo, no hay que olvidar que el uso de este freno .cas­
tiga las cajas de loa coches y deteriora las piezas que lo accionan. 
Esta condición demuestra que tendrán para la Compañía un gran in­
terés el averiguar las mejores condiciones de ulüisación del freno de 
aire. Entre estas condiciones, las hay técnicas que conciernen exclu­
sivamente á la competencia de los ingenieros; pero hay otras que, 
sea cualquiera el perfeccionamiento introducido en los aparatos, 
existirán siempre, porque dependen de las aptitudes psicológicas 
personales del maquinista. Convendría pues, antes del reclutamiento
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del personal de tracción, tener en cuenta cieHas cualid.ad.es psico- 
^otrices que son una de las seüaJes de la s^cperioridad. profesional.

En este punto, nuestras observaciones de laboratorio están bas- 
tanto avanzadas para podernos permitir afirmar que determinaremos 
muy pronto tules signos prosiguiendo su averiguación coala  ayuda,
de la Compañía, en el medio obrero.

Nos parece posible, por otra parte, encontrar l a s  condiciones ra - 
clónales del empleo del freno de aire, que hasta hoy ha sido dejado a 
la iniciativa personal del obrero. Estas condiciones serán ensenadas 
á los wattmen y se destruirá así la prevención de los obreros contra
el freno de mano. , , ,

Estado de la vía. -  La experiencia enseña que según el estado^ de
la vía, la resistencia á la tracción, para los carriles de los tranvías,
varía entre 7 y 10 kgrs. por tonelada.

En los límites de la velocidad ordinaria, para los coches sobre 
Via pública, la resistencia es independiente de la velocidad.

Hemos deducido de este hecho que el exceso de consumo entre 
un coche marchando sobre vía llena de barro y el mismo coche mar­
chando sobre Via limpia y seca es al máximo de 30 -/o.

Este factor, desde luego muy importante y que debe interesar a 
servicio técnico, resulta directamente de la intemperie, escapando 
pues, de una manera total, al conductor.

En lo referente al consumo, es donde se ve mejor la diferencia en- 
tre los buenos y los malos maquinistas. Parece que la manera de 
arrancar constituye el factor más importante para explicar estas d i­
ferencias observadas sobre una misma linea entre los diversos con-
ductores. Según los gráficos que hemos establecido, se nota entre los 
maquinistas buenos y los medianos una diferencia máxima de:

90 w. h. pan
100 »  »

95 » *
l i o  »

Arrancadas - E l  factor «arrancada, es esencialmente personal y 
hasta cierto punto, característico de cada eo.iductor. Por esto pare-
ce interesante estudiar entre qué limites puede variar. Para dar las
medidas con alguna precisión, sería preciso registrar por medio de

l050 w. h. en Enero de 8,6
030 » » Junio * 10,7
880 » » Agosto » 10,8
980 » » Nobre, » 11,‘2
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un amperímetro registrador, el diagrama de marcha de los ooches 
considerados. Ya publicaremos luego estos resultados comparándolos 
coa las características psicológicas de los conductores, á fin de dedu­
cir indicaciones útiles para su reclutamiento.

Las cifras que damos más arriba corresponden en nuestro concep­
to, únicamente á las diferencias de consumo que provienen de las 
arrancadas obligatorias. Los wattman que hemos observado sabían 
utilizar á la perfección la velocidad adquirida no haciendo ninguna 
arrancada inútil. Hemos visto como jóvenes maquinistas consumían 
hasta un 35 más de fuerza motriz por razón de las arrancadas in­
tempestivas. Se ve pues cuál economía real resultará para la Compa­
ñía del estudio racional del trabajo.

El aprendizaje qne se debería hacer sufrir á los jóvenes maqui­
nistas, las indicaciones precisas dadas á todos y la posibilidad que 
tendrían, por razón de su elección seleccionada, de prestarse á esta 

' enseñanza, contribuirían á mantener los gastos de energía eléctrica 
en los límites justos de la necesidad.

La diferencia observada entre las cifras globales del consumo 
mensual, confirma las previsiones relativas á la influencia del estado 
de la vía, asi como otras observaciones por las que hemos pqdido es­
tablecer la influencia de la inclemencia sobre el valor profesional del 
wattmen.

Las cuestiones que se suscitan, con motivo de la vía, pertenecen 
exclusivamente al servicio técnico; las que son debidas á la acción 
de la intemperie sobre el organismo nos interesan, por el contrario, 
de una manera particular. Así, después de una serie de experiencias, 
hemos sido inducidos á proponer que los conductores estén abriga­
dos, no solamente de la lluvia y sol, sino aún más del frío y de los 
cambios bruscos de temperatura debidos al movimiento del aire, 
cuando se pasa de la parada á la marcha ó cuando la velocidad se 
acelera sensiblemente. Las Compañías parisienses de tranvías han 
adoptado poco después esta disposición.

Añadamos también que la aplicación de esta medida seria más 
útil aún en los conductores de automóviles privados, en los cuales las 
consideraciones de horario y de servicio público no limitan la velo­
cidad.

Fuera también de la cuestión de fatiga, cuyo estudio no quere-

Ayuntamiento de Madrid



Ayuntamiento de Madrid



zaje, sobre \ina línea que le era desconocida, al consumo más bajo 
después de tres meses de ejercicio. Para obtener este resultado ha 
sido necesario que dicho maquinista tuviera ciertas cualidades psico- 
motrices sin las cuales su aprendizaje hubiera sido imposible ó al 
menos muy largo y por,lo tanto caro.

En resumen, dejando á parte la cuestión de los accidentes que 
concierne de una manera directa á la elección de los maquinistas y 
que ataca gravemente la responsabilidad financiera dé las Compañías 
de transporte, se ve cuál es la economía que puede ser realizada con 
la colaboración de las ciencias psico-fisiológic^s y de la técnica in­
dustrial, Ciertamente, loa ingenieros han llegado á crear un utillaje 
á la vez perfeccionado y elegaute, y á sacar del maquinista un rendi­
miento elevado; pero falta explorar todo el dominio de la actividad 
psico motriz del conductor para obtener una adaptación perfecta del 
individuo á la máquina que conduce-y evitar por este medio el derro­
che de fuerza motriz.Conclusiones.—'Iíí\ es, hace algún tiempo, el estado de nuestras 
averiguaciones sobre la cuestión del trabajo de los conductores de 
tranvías eléctricos. Ciertas cuestiones aquí tratadas han sido solucio­
nadas, otras están aún en estudio y hacen surgir otras nuevas. Pero 
el interés de este artículo está menos en los resultados ya obtenidos, 
que en el método seguido. Se ve, en efecto, que hemos querido sim­
plemente, en un problema profesional ya existente, aportar á la solu­
ción en caso necesario los recursos de los trabajos de laboratorio.

Pensamos que obrando de otra manera se perdería de vista el ca­
rácter práctico de estos estudios y que se mantendría entre los in­
dustriales, el prejuicio de la inutilidad de estas averiguaciones. Pero 
que los fisiólogos y los psicólogos sobre todo, no se equivoquen 
sobre ello; por los numerosos problemas nuevos que nos ofrece la ac­
tividad humana, en el trabajo profesional, la ciencia misma encon­
trará un beneficio inesperado en tales investigaciones.
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Crónica de la Agrupación

Juntas generales ordinarias para la  renovación de cargos y  

tom a de posesión de la  Junta D irectiva  y  Com isión de R e­

vista.

El dia 15 de Octubre último tuvo lugar eu el local de la Agrupa­
ción, la Junta general ordinaria, que previene el Reglarneuto, para 
la renovación de cargos, habiendo sido nombrados para las vacantes 
reglamentarias de la Junta Directiva los compañeros siguientes:

Vicepresidantc l.° D. Fernando Reyes y GarridoContado)-: Bibliotecario: Secretario:
Vocales. .

Luís Pombo y Polanco 
Joaquín Saos Oliveras 
Manuel de Sánchez López 
Dámaso Domínguez Rodríguez 
Fernando Tarragó y Pons 
Carlos Tamarit y Ballester 
Santiago Pey

y para las de la Comisión de Revista
D, Ramón Casanovas y Degollada.
» Rosendo MoncuniU y Bancells.
» .José Mañas y Bonví.

En la misma Junta el Sr. Presidente dió cuenta de haber sido
nombrado á propuesta de esta Agrupación, Socio-Honorario á don
Alejandro Madrid-Dávila, por cuya distinción se acordó felicitarle.

Al mismo tiempo recomendó la conveniencia de que la Agrupa­
ción hiciera vida científica procurando la reorganización y funciona, 
miento de las Secciones, no solamente para dar cumplimiento a lo 
que dispone el Reglamento, sino también para facilitar la emisión de 
dictámenes, contestación á consultas, etc., que con frecuencia se pre­
sentan.

La Junta de toma de posesión se celebró el dia 31 de Octubre pa­
sado, y en ella el Sr. Secretario D. Daniel Boixeda, leyó la siguien­
te Memoria, en la que dió cuenta de los trabajos efectuados por la
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Junta Directiva durante el último ejercicio, viéndose en ella, la ím­
proba labor hecha, aunque no siempre diera los resultados prácticos 
que merecían loa sacrificios hechos por los dignos miembros de la 
Junta Directiva.

Compañeros:
Tarea laboriosa y difícil es, una exposición más ó menos detalla­

da de la labor realizada, durante el ejercicio que fine, por la Junta 
Directiva qxie hoy cesa, pues como podéis fácilmente comprender, es 
tal el número de asuntos que debe tratar y las gestiones que debe 
llevar á cabo una entidad como la nuestra, no ya tan sólo por lo que 
se refiere á su vida de corporación, si que también y principalmente 
en sus relaciones con entidades similares y  de un modo especial con 
los Poderes públicos, gestiones en su mayoría encaminadas á la de­
fensa de nuestros intereses de Clase, uno de los fines primordiales de 
la Asociación, que no me sería posible reseñarlas so pena de hacerse 
insoportables estas cuatro notas que bien ó mal coordinadas someto 
á vuestra consideración, confiando en que vuestro compañerismo y 
discreción, benévolamente las acogerá para aceptarlas como Memoria 
reglamentaria, que por razón del cargo que inmerecidamente me im- 
.pusisteis vengo obligado á redactar.

En esta exposición haré sólo el relato de hechos en nuestra Cor­
poración durante el ejercicio que esta noche fenece, pues á ello debo 
ceñirme única y exclusivamente, dejando aparte toda clase de consi­
deraciones y comentarios sobre la marcha de las gestiones en nuestro 
dilatado y laborioso asunto de Clase, que por lo público y lo reitera­
damente con que se ha ocupado la Prensa debemos convenir en titu­
lar «El Pleito de los Ingenieros Industriales».

Antes de entrar en materia, permitidme os pida indulgencia por la 
forma de exposición.

Siguiendo la loable tradición de dar en esta fecha, tina mirada 
retrospectiva á la vida de nuestra Asociación durante el ejercicio 
que fine y ver el estado en que se encuentra, me be de detener por 
deber religioso 3’ con ánimo de caridad en evocaros el recuerdo de 
los compañeros que por designios de la Providencia han pasado á 
mejor vida en el transcurso del ejercicio. Nuestra Agrupación que 
no puede sustraerse á las lej'es naturales, ha tenido que pagar su
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tributo á la muerto cou la vida de meritieimos compañeros nuestros, 
cuyos nombres y méritos contraídos lie de recordaros.

El Muy litro. Sr D , A n t o n i o  d e  S á n c h e z  P é r e z , se dedicó des­
de los comiencios del ejercicio de la carrera á la industria privada, 
principalmente á la Tintorería y fabricación de Productos Químicos 
sobre lo que se especializó ganando en 1881 por oposición la Cátedra 
de Química Orgánica, Tintorería y Artes Cerámicas de la Escuela 
de Barcelona. Más tarde y á raíz del fallecimiento del Sr. Echeva- 
rria, fué nombrado Director de aquella, desarrollando tanto en la 
Dirección, como Profesor y como Compañero de Asociación, labor 
provechosísima para la Clase.

D Juan X ipell Pujol. En la última etapa de su vida fue Sub­
jefe de tráfico é Ingeniero del Comité de la Compañía del ferrocarril 
del Norte en Barcelona, habiéndose distinguido notablemente en el 
desempeño de los cargo¿ que en la Explotación y Movimiento ejerció 
en la Dirección de dicha Compañía en Madrid,

D P a s c u a l  G o d ó  L l o r e n s . Experto Ingeniero que después de 
haber pasado el primer período del ejercicio de la carrera dedicado á 
los estudios de la Química, pasó al servicio del Estado eu Hacienda 
y más tarde á la División de Ferrocarriles desempeñando muy dig­
namente el cargo que ocupaba a su muerte,

D , Miguel N oeberto L aguna B ohigas. Desde la terminación 
de su carrera prestó valiosos servicios á la Compañía del Norte en 
la División de Material y Tracción, tanto en la sección de Estudios 
como en los Depósitos y Talleres de Zaragoza y Valladolid cuya Je­
fatura desempeñó muy dignamente. En la época de su fallecimiento 
desempeñaba el cargo de Jefe de los talleres de S. Andrés de la Com­
pañía del Norte, en donde á pesar de su salud quebrantada, dio pnie- 
bas de su energía, valer y tacto en la reorganización de dichos talle­
res y solución del conflicto social planteado en Octubre de 1912.

D. Luis SerRA Varot. Ingeniero empleado durante muchos años 
en el servicio de Material y Tracción de la Compañía de Tarragona, 
Barcelona á Francia {hoy M. Z. A.). Pasó luego al servicio de La
Maquinista Terrestre y  Marítima como Ingeniero de Montajes, ocu­
pando más tarde en 1895 el cargo de Secretario de dicha Sociedad 
que desempeñó hasta su muerte.

D. F r a n c i s c o  d e  P .  E s t e v e  B a i g e s . Dedicado á  trabajos profe-
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sionales; fue Ingeniero de laa Minas de Marín de la Sociedad Argen­
tífera Sevillana é igualmente lo fue de la fábrica de automóviles la 
Hispano-Suiza.

Dolorosa ha sido para la Agrupación la pérdida de tan valiosos 
elementos constituyendo bajas imposibles de cubrir.

También hemos tenido que lamentar otras bajas, de compañeros 
á quienes una ausencia prolongada les obliga á separarse de nuestra 
comunión y trato, para desarrollar sus energías en otras regiones ya 
de España ya en el extranjero.

'Este sensible número de bajas, ha venido sin embargo cubierto 
con creces por el ingreso de nuevos Socios titulares, la admisión de 
Miembros Asociados y el reingreso de otros Compañeros como Socios 
titulares.

Para que podáis haceros cargo de la marcha próspera de nuestra 
Agrupación, bueno será que os traslade el siguiente estado compara­
tivo con el ejercicio anterior:

Socios de pago en 31 de Octubre-. 
Titulares residentes . . .

> ausentes . . . .
Miembros Asociados . .' .

iSocíos en el año de gracia:
Titulares residentes . . .

> ausentes . . . .

EJERCICIOS 
i t f i i . ie  ISIS 13

253 268
48 47
13 16

9 9
4 0

827 340
Aumento de Socios en el ejercicio de 1912-13 13

Por estos datos que acabo de consignar, podéis una vez más con­
venceros, del estado floreciente en que se encuentra nuestra Corpora­
ción, siguiendo sin interrupción su marcha progresiva y vigorosa 
iniciada ya hace algunos años.

No obstante el satisfactorio resultado de altas y bajas, esta Jun­
ta Directiva se ha preocupado ya al principio del ejercicio de hallar 
el medio para que las altas fueran más numerosas, pues apena gran­
demente recordar el número de compañeros de Clase que no sólo no 
se interesan por la Agrupación, sino que ni espíritu de asociación 
poseen, dándose el caso de que cuanto más apartados se hallan de
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nosotros en concepto de asociación, más exigentes ó intolerantes son 
para con ella.

La Junta Directiva, se preocupó de atraer á nuestra comunión a 
aquellos compañeros, pero las gestiones llevadas á cabo tuvieron es­
caso éxito por necesitar vuestro apoyo y cooperación.

En vuestras manos está su ingreso; ayudad pues a la Junta i- 
reotiva en esta campaña valiéndoos de vuestras relaciones particula­
res, que si el guerer es poder, indudablemente habéis de conseguir 
no quede ni un solo Ingeniero Industrial á quien le llamemos injus­
tamente compañero, ni un solo compañero que no sea un ardiente 
cooperador á la penosa gestión que tenemos encomendada.

Que la vida de corporación es exuberante y el compañerismo en­
tre nosotros verdadero lo prueba claramente el hecho, de que á la 
sola indicación de esta Junta fueron numerosas las adhesiones al 
banquete que se celebró á fines de Octubre del pasado año, para fes­
tejar y dar una muestra de afecto y simpatía á nuestros compañeros 
de la División de ferrocarriles por la conducta observada por ellos 
durante el conflicto ferroviario.

Siguiendo tradicional costumbre, tuvo lugar también el banquete 
íntimo que anualmente celebramos para solemnizar la entrada en la 
Junta Directiva de los elementos nuevamente elegidos; no obstan­
te es de lamentar que este compañerismo demostrado por un nume­
ro determinado de compañeros, no se generalice más y no encuentre 
eco en la totalidad de los asociados, pues siendo la unión quien hace 
la fuerza, indiscutiblemente se lograrían más rápidamente los fines 
propuestos.

En cuanto á los eleihentos de consulta de que disponemos y que 
constituyen nuestra Biblioteca podemos afirmar con verdadera satis- 
facción que de año en año va creciendo muy mucho el caudal técni­
co merced á las desinteresadas donaciones de algunos de nuestros 
compañeros, los volúmenes procedentes del cambio internacional y 
procedencia de la Eevista, llegando el total del nuevo ingreso de vo- 
lúmenes á 73 que sumados á los adquiridos con fondos de la Asocia­
ción y el mimero de tomos de revistas encuadernados con esmero, 
hacen asceuder el total de volúmenes de nuestra Biblioteca á 6503.

El ejemplo dado por los Socios D. Hermenegildo Goma, D. Ea- 
món Soler Vilabella y D. Antonio F. Eibas, al ceder generosamente
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valiobaa obras, es digno de que tenga imitadores y al expresarles 
desde este lugar vuestro agradecimiento permitid que lo haga de un 
modo especial al Sr. Gorria, pues su donativo es de gran interés para 
la clase: tratándose del Tratado de construccióii de máquinas, resu­
men autografiado de las lecciones dadas por el profesor de esa asig­
natura en el Real Instituto Industrial, D Cipriano Segundo Monte­
sino, constituye un verdadero monumento histórico de nuestra carre­
ra en España, dando lugar, por razón de ser seguramente el único 
ejemplar que queda de los doce que se editaron, á que la Junta acor ­
dase no pudiera ser consultado sin permiso especial.

Otros de loa elementos de ilustración, técnicos y de consulta de 
que disponemos lo constituyen las revistas que al igual que la Biblio­
teca, merced á nuestro cuidadoso Bibliotecario Sr. Sans, se halla en 
nutrido número y acondicionadas. El número de revistas que cons­
tantemente pueden consultarse por los socios hoy día puede desglo­
sarse en la siguiente forma:

Por suscripción directa . . .  21
r, u- (extranjeras . . .  82Por cambio . . .  15

Total 122

Entre las suscripciones que la Junta Directiva creyó acordar de­
bo citar para conocimiento de todos la corrospondiente á las Memo­
rias Comerciales que edita el Centro de Información Comercial del 
Ministerio de Estado.

El servicio de aparatos de Ingeniería iniciado ya en el ejercicio 
anterior, ha dado también un resultado satisfactorio como ya era de 
esperar, ascendiendo á 79 pesetas el total recaudado por el concepto 
dicho, lo cual representa un buen interés con respecto al capital em­
pleado eii aparatos. Ultimamente se ha adquirido un barómetro para 
medición de alturas, que no cabe duda será utilizado muy á menudo 
para trabajos de topografía expeditiva.

Durante el presente ejercicio y quizás debido á las ocupaciones 
sobre el asunto de clase, nos hemos visto privados de oir á algunos 
de nuestros compañeros como en años anteriores, desarrollando te­
mas en forma de conferencias, lo que es verdaderamente lamentable, 
pues en nuestra eorporación hay elementos para ello. No obstante y
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bueao es consignarlo aquí, merece elogios sin cuento, nuestro compa­
ñero Sr. Reyes, pues aparte de haber colaborado oon la Junta Direc­
tiva en varias ocasiones, tuvo la deferencia de presentarnos su pro­
yecto de ferrocarril subterráneo en Barcelona, de enlace de estacio­
nes antes de darle publicidad, explicando detalladamente su proyec­
to que por la importancia del mismo y el improbo trabajo que repre­
senta su estudio y confección mereció calurosísimas felicitaciones, 
siendo de desear que ante la opinión pública sea acogido como se me­
rece este colosal proyecto, que al dar un merecido pedestal al com­
pañero Sr. Reyes nos ha de reportar consideración y estima para la 
clase. Bien habéis hecho en elegirle para el cargo de Vice-presiden- 
te l.°, pues con ello dáis una prueba de reconocimiento á los méritos 
que tiene contraídos, y sí fuera de la Junta Directiva demostró el 
cariño que por la clase siente, no dudéis ni un momento que oon su 
apoyo y cooperación la Junta irá adelante y no habrán de fracasar
sus beneficiosas gestiones.

A l igual que en los ejercicios anteriores, la Agrupación ha conti­
nuado y mantenido las más cordiales relaciones con las entidades 
oficiales y económicas, industriales y científicas al igual que oon las 
principales academias, y accediendo á las invitaciones numerosísi­
mas de aquellas á diversos actos y conferencias, nuestra Agrupación 
ha sido representada por algunos de sus miembros siendo recibidos 
y tratados con la mayor consideración.

Las manifestaciones de vitalidad exteriorizadas por la Agrupa­
ción durante el presente ejercicio son dignas también de tenerse 
presente. En primer lugar la participación en el primer Congre- 
ao de Industrias Metalúrgicas, por parte de un respetable número de 
socios entre los que se distinguieron por las polémicas sostenidas los 
Sres. Rull y Barret en defensa de la industria nacional, resultó bri­
llantísima, quedando demostrada la consideración á nuestra Corpora­
ción por el hecho de haberse acordado en aquel congreso que un re­
presentante de esta Agrupación formara parte de la comisión perma­
nente que se creó para la constitución de una entidad que represente
y defienda á la Industria Nacional. Dicho nombramiento recayó en
una de las sesiones de esta Junta Directiva y por unanimidad en 
nuestro.digno Presidente, En segundo lugar la súplica hecha por el 
presidente del Fomento del Trabajo Nacional de que se dictaminara
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sobre un aparato de aviación que con el nombre de *f.ugiragilo^ ha­
bía presentado á aquella entidad su inventor Sr. Juandó. Dicho dic­
tamen fué redactado por el compañero Sr. Useros.

Engorroso sería os fuera reseñando todas y cada una de esas ma­
nifestaciones que he convenido en llamar pruebas de vitalidad, pero 
no será por demás sepáis que al igual que la Cámara Industrial al 
dirigírsenos en atento oficio solicitando dictamen de esta Agrupación 
acerca de la equidad y eficacia de los aparatos automáticos para 
mantener las aguas de los canales á un nivel constante, a fin de im­
poner un regimen de policía en el aprovechamiento de aguas de los 
ríos impidiendo loa embalses abusivos, otras entidades asi como par­
ticulares pueden y se han dirigido á esta Agrupación en peticiones 
similares, igualmente que la administración de Justicia al solicitar 
nombramiento de peritos, viéndose en el sensible caso esta Junta de 
resolver sobre el particular nombrando ponencias compuestas de los 
elementos más conocidos por los miembros de la misma Junta, ape­
nando no poder dar participación en los trabajos aludidos á otros 
compañeros que por vivir algo alejados de relaciones con la Agrupa­
ción, no se les conocen sus aptitudes y méritos que indudablemente 
poseen. Este inconveniente quedaría subsanado y tendrían satisfac­
ción las aspiraciones de muchos asociados si respondiendo al llama­
miento hecho por nuestro presidente en la última Junta General, se 
reorganizaran las secciones creadas al efecto en el seno de nuestra 
Agrupación, pues de esta forma, á la Junta le seria más trillado el 
camino para evacuar toda clase de informes, dictámenes y diligen­
cias periciales, ya que al solicitarse estos, la sección correspondien­
te á la especialidad del asunto ó trabajo encomendado, sería la que 
con mejor conocimiento podría encargar a sus miembros especializa­
dos en la materia, ganando de esta manera la Agrupación plácemes 
por la rapidez en el cumplimiento de aquellas y reputación por la 
pericia que se demostrarla en cada caso.

Que la Junta Directiva se ha preocupado siempre de dar satis­
facción á las peticiones délos asociados no es para decirlo, pues 
pruebas tenéis de ello. La organización de la visita á la Central ter­
mo eléctrica y transformadora en San Adrián del Besos de la Compa­
ñía Energía Eléctrica de Cataluña, dió un resultado satisfactorio, 
pues la comodidad con que se brindó el viaje, merced á la deferencia
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moa víctimas, y de la indolencia por parte del Gobierno en resolver 
Bobre un asunto y problema de tanta trascendencia para el país como 
el planteado por nosotros á consecuencia de las injustas intromisio­
nes en nuestro campo por parte de elementos más ó menos afines en 
la Ingeniería.

Paralelamente á estas gestiones, se fueron haciendo otras cerca 
de las Corporaciones oficiales, dando por resultado después de la co ­
municación recibida en esta agrupación del Exorno. Sr. Alcalde de 
Barcelona, notificando el acuerdo del Consistorio de nombrar una 
Comisión mixta compuesta de tres Concejales y tres Ingenieros resi­
dentes en esta Ciudad, miembros de la Junta Superior pava que á la 
mayor brevedad estudiasen y propusieran al Consistorio la solución 
más procedente para recabar del Estado que cuanto antes se determi­
nasen las atribuciones exclusivas de los Ingenieros Industriales, y 
después de haberse nombrado para dicha comisión á loa Sres. Rull, 
José Tous y José Oaralt, se refundió en una sola dicha comisión 
con la que nombró la Exorna. Diputación Provincial á raiz de las 
gestiones que he aludido, quedando constituida dicha comisión mix­
ta por un Diputado provincial, 8r. Bartrina, un Sr. Concejal, Don 
David Ferrer y D. Augusto de Rull, nuestro presidente.

De todos modos ésta Junta no cifró sus esperanzas en el resultado 
de las gestiones de dichas comisiones y así independientemente de 
toda corporación oficial y paralelamente á las gestiones de aquellas, 
se preocupó de hacerlo también por sí sola, siendo forzoso reconocer 
á nuestro Presidente una actividad y un celo en ello que lo que pu­
diera yo encomiaros sería poco, pues en toda ocasión que se haya 
ofrecido ha procurado entablar la cuestión candente, cara á cara con 
quienes podían y  debían resolverla, siendo de lamentar que todos los 
sacrificios hechos hasta el presente si no han sido inútiles han dejado 
de ser de provecho inmediato. Durante el ejercicio anterior fueron 
varios los acontecimientos políticos que distrajeron la atención del 
Gobierno en nuestro pleito, pero quizás más numerosos han sido y de 
más trascendencia para la clase, los habidos en el presente, Habiendo 
terciado en el asunto el Exorno, Sr. Presidente del Consejo de Minis- 
tros en aquella fecha, D. José Canalejas, de su gestión esperábamos 
confiadamente alguna disposición, mas el cobarde asesinato de que 
fué víctima echó por tierra completamente las esperanzas que abrí-
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C6B citado, para que la Asociación de Ingenieros Industriales por de­
recho propio tome parte en las comisiones provinciales de Fomento.

Como cumplimiento en cierto modo á la promesa hecha por el ex- 
oelentisimo Sr. Conde de Bomauoues, apareció en la Gaceta con fe­
cha 3 de Febrero un B . D. sobre la reorganización de la Dirección 
General de Comercio, Industria y Trabajo. Al darse lectura en la 
Junta Directiva del día 11 del propio mes del texto del citado B . D. 
se estudió tan á fondo el alcance de su articulado y se consideró de 
tanta transcendencia y gravedad, que esta Junta no quiso tomar 
acuerdo sin oir antes á todos los compañeros, á cuyo fin se convocó 
Junta General.

Un nuevo R. D. salido á últimos de Febrero, delimitando las atri­
buciones de los Ingenieros de Caminos, de Minas, Montes y Agróno­
mos en la esfera oficial, sin decir ni concretar nada sobre las que á 
nosotros y á la clase incumben, aceleró nuestra campaña.

Siendo necesario pedir y conseguir del Gobierno una aclaración 
sobre las apreciaciones y alcance de las palabras industrias metalúr­
gicas y mineralurgicas, base de delimitación de atribuciones oficia­
les de los de minas, se acordó nomorar á los Síes. D. Luis Daunis y 
D. Antonio Ferrán para que aclararan y delimitaran bien el alcance 
de aquéllas, definiendo de un modo concreto lo que nosotros debía­
mos entender acerca el particular, cuyo trabajo se llevó á cabo feliz­
mente y remitido á la Junta Superior para que pudiera valerse de él 
en sus gestiones.

A  raiz se recibió de nuestros compañeros de Madrid, el Boletín 
Oficial de Comercio, Industria y Trabajo, en que pudimos ver la fa­
mosa Memoria que dedicó al Sr. Villanueva el Sr. Groizard, cuya 
lectura os proporcionará un rato de buen humor, como me ocurrió á 
mí al ver consignado por todo un Sr. Director de Comercio, Indus­
tria y Trabajo, que las líneas eléctricas á alta ó baja tensión, debían 
considerarse dentro de las industrias de transporte.

Al tener noticia esta Junta de aquella memoria, se preocupó des­
de el primer momento de contrarestar y protestar de los conceptos 
insertos en el aludido Boletín Oficial de Comercio, Industria y Tra­
bajo y se acordó redactar un manifiesto, encargando el trabajo á una 
ponencia compuesta por los Sres. Rull, Fort, Castells, Serrat, Reyes, 
Bolibar y Bombo, pero hubo necesidad más tarde de desistir de núes-
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ciales no preocupasen al Gobierno en aquellos momentos con las Cor- 
tes abiertas, pronto y en muy breve plazo quedaría creado el Minis­
terio donde deberíamos desenvolvernos, pero el prematuro cierre de 
las Cortes y otras incidencias, destruyeron otra voz las ilusiones que
con un cariz de verdad y certeza nos habían procurado las circuns­
tancias que en aquella fecha nos rodeaban.

Imposibilitados de toda gestión acerca del Ministerio por crear 
no tuvimos más remedio que continuar con la Junta Superior gestio­
nando la delimitación de atribuciones que tantas veces se nos pro­
metió y de esta suerte hemos venido laborando á través de la aridez 
del verano basta el presente en que para no separarse de la regla una 
nueva crisis con cambio de situación política, obliga á una nueva 
interrupción en nuestras gestiones.

A través de tantas divagaciones capaces de desalentará cual­
quiera, algo hemos conseguido, con el ingreso en la Dirección Gene­
ral de Comercio, Industria y Trabajo de tres compañeros Ingenieros 
Industriales.

Además todos os habréis enterado que á raiz del asunto de nues­
tro compañero Sr. Lafont, se nos ha reconocido los años de estudios 
al igual que á las demás clases de Ingenieros, como ocho años de an • 
tiguedad al servicio del Estado.

En fin, si nuestras gestiones no han tenido el éxito que se mere- 
cen, no nos hemos de desalentar, muy ai contrario, creo que cnanto 
mas se nos oprima más debemos protestar y cuanto más promesas se 
DOS hagan mas desconfiados debemos ser; trabajando siempre con 
miras exclusivas al bienestar general de nuestra clase

Como no quiero cansar ya más vuestra atención de lo que he abu­
sado, he de poner fin á mi trabajo recomendándoos que no abando- 
Deis a la Junta Directiva cuando necesita conocer vuestro criterio 
alentadla en todo momento,pues si ella ve que la confianza que la de 
positasteis es verdadera, trabajará con mayores bríos, siendo más
factible entonces conseguir algo de lo mucho que se nos retiene.

^No sena cortesía sin embargo ni cumpliría con el deber de com­
pañero SI al cesar en mi cargo, no diera mi más cordial bienvenida á 
los compañeros que con sus iniciativas entran hoy a vigorizar la 
Junta Directiva, haciendo más llevadera la pesada carga que sobre 
ella gravita, y  al dar posesión de la Secretaría á mi particular amigo
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He dicho.

Una vez acallados los aplausos con que los compañeros premia- 
ron esta notable Memoria, el Sr. Presidente, did posesión de su. c r̂  
go. d lo . individno. nuevamente elegido, para ocupar les nec.n es 
reglementeries, lo que se biso abandonando la mesa 
Sres. que le oonpeban y pasando d ocuparla nuevamente .1 Sr Eoll 
(Presidente), Sr. Beyes (Vicepresidente I.») y Sr, Sencbe. (Secreta-
rio) de la nueva Directiva. on

En virtud de este acto, la Junta Directiva quedó constituida en

la sigdiente forma:

Presidente: Vicepresidente 2 
.  2.' Tesorero: Contador: Bibliotecario:Secretario: Vicesecretario 1.

D. Augusto de Rull y Artós 
» Éeriiaudo Reyes y Garrido 

• ,  Luis Barnoya y Berroeta 
» Alejando Jofre y Hernández 
» Luis Bombo y Polanoo 
» Joaquín Sans Oliveras 
> Manuel de Sánchez López 

■ > Eugenio Esoriche y Mantilla 
; .  José de la Presilla López
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y para la Comisión de Revista

Presidente: D. A „ g „ l „  Je B ,l l  j  Artís
José de la Presilla López
Fernando Reyes y  Garrido 
Ramón Casanovas y Degollada 
José Mañas y Bonví 
Rosendo Moncunill y Bancells 
Ramón Rubio y Rogar 
Joaquín Sans Oliveras.

Hizo uso de la palabra el "ír TíaT-oo 
p.™  la J ..ta  Directiva se i l l T  .  "  p T "  “

El Presidente D. Auo-uslio R.,11 j  • ,
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Dió cuenta de su viaje á Madrid como representante de la Agrxi- 
pación para tomar parte en la Asamblea de Industrias Metalúrgicas.

Esta circunstancia, dijo, me ha permitido estar en contacto con 
nuestros compafieros de Madrid durante los días de la crisis, pndien- 
do certificar el empeño por todos desplegado á fin de que el Sr. Con­
de de Romanones no abandonara la Presidencia sin antes dictar el 
R. D. definiendo las atribuciones del Ingeniero Industrial, cuyo bo­
rrador le fué sometido y que ya es conocido de vosotros, En esta oca­
sión una nueva contrariedad pesa sobre nuestra clase ya que tampo­
co esta gestión dió resultado.

Después pasó á estudiar los-resultados del último ejercicio, seña­
lando como el más positivo, la reorganización interna de la Asocia­
ción con el efectivo funcionamiento de la Junta Superior que ha de 
redundar en beneficio de la unidad y eficacia de las futuras ges­
tiones.

Dijo que entendía que éstas se han de encaminar decididamente 
á la creación del Ministerio de Comercio, Industria y Trabajo á lo
que parece se halla también dispuesto el Gobierno actual, pero pro­
curando siempre que se adapte al plan estudiado en vanas reunio­
nes por la Junta Superior, plan que ha sido impreso y dentro del 
cual el Negociado ó íáeoción de Industria constituirla el elemento 
técnico consultor para todas las dependencias del nuevo Ministerio.

De las resoluciones emanadas durante la gestión del Sr. Villa- 
nueva, el Sr. Rull sólo mencionó el haber dado por resultado la pre­
sencia de tres compañeros nuestros dentro del Ministerio de Fomen­
to y sin que dichas disposiciones, por otra parte, merezcan como 
obra incompleta y ajena á nuestra inspiración otro comentario.

Refiriéndose á lo manifestado por el Sr. Mañas, dice que la ac­
tuación déla última Junta Directiva se encaminó á sacar todo^el 
partido posible de la buena disposición y amigable acogida del señor 
Conde de Romanones, pero que es posible que con el actual Gobierno 
haya de cambiarse de sistema y en tal caso los deseos del Sr. Manas 
se verían cumplidos.

Finalmente, dijo, si el balance del ejercicio no puede estimarse 
ni es mucho satisfactorio, por lo referente á la actuación de nuestra 
Clase en el terreno oficial, en cambio es de notar el mejoramiento ex­
perimentado en la industria particular, ¡a que aprecia cada día más
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el número de pla Js 'quT le”  <’ '^^siderablemeid:e
"ü .erodenoeetroe l . p a . e r : : i :  - -
ras que tanto han de contrih.,.v ’ ^  ̂ empresas extranje-
eleotrioidad eu nuestra región es d e X  k
tivo de satisfacción v estímulo n elocuente y  un rao-
q«e hasta los extranjeros nos d'^^^ que la preferencia

ehadas. satisfacción con que habían sido escu-

N^oticlas rarlaa

cr.to por varios .ohores 1 ^ : 7 : ; ' r  - -
moneda para asesorar y emitir diet Claudio Ea-
para la instalación y  explotación d r i !  7 m a " “ T ™  
mercados de esta ciudad, abierto nnr frigoríficas en los
creyó en el caso de protestar de t 1̂  \  Ayuntamiento, se
^or Eamonoda resulta no W  -
como Ingeniero Industrial por ser sólo acredite
España involucra en s fla  especialidad l ' T ' ^  d  único que en
fué presentado el dicho D .  Íkudio Ea  ̂ 7 ’ qce
de la instancia de queja presentad Como consecuencia
tienes hechas cercare" l y u r a r n t r  f r :  ^
antes de verse en el Consistorio f  - ,  ultimo trámite,
Industrial los pHegos q P -  Inspección’
-  - o s  con ello á s a l  unera^Írad"™ ^^^^^^^^^ “  ^

T r i b u n a l  p a r a  e x a m e n  d e  c a p a t a c e s  t̂ v  x, 

consecuencia de las gestiones indicadas en el a l  
hecho de haberse recibido un oficio del K 7 ° ^  parrafo sea el 
sando se designara á uno de entre 1 Sr. Alcalde infere-
presidir el Tribunal de examen nar'*̂ I Agrupación para
patas maquinista é individuos m a q u i l l 7 ; 7  f  -  
de esta ciudad; habiendo recaído tal -í • • 'I® Bomberos
Nicoiau y Mulet. «siguacióu en el socio D, Pablo
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F e l i c i t a c i ó n . - Conmotiyo d e  haber sido elegido concejal del 
Ayuntamiento de esta ciudad, el Ingeniero Industrial D. José M  ̂de 
Lasarte, la Junta Directiva estimó deber mandarle felicitación ofi-
cial aun cuando no fuese socio; habiéndose ya recibido cumplida y
cordiahsima contestación del Sr. Lasarte, para cuya acertada actua­
ción en el Consistorio hacemos votos, no creyendo lejano el día en 
que podamos contar de nuevo á dicho señor en el seno de nuestra 
Asociación.

CONCÜRSO DE L A  « R e v i s t a .  . - E n  el concnrso abierto p a r a  el 
arriendo de esta «Revista., mereció la aprobación unánime el pliego 
presentado por los Sres. D. José Playá y  D. José Serrat, quienes en 
adelante serán los arrendatarios de esta publicación.

E s t a b l e c i m i e n t o  i m p o r t a n t e . -  La importante casa Sres. Hijos 
de Antonio Pehu, que ha abierto unos importantes almacenes y es- 
plendida, lujosa y elegante tienda de ventas al detall, en la calle de 
Fontanella, que todos habremos admirado y que llamó poderosamente 
a atención tiene al frente de sus fábricas á Ingenieros Industriales, 

siéndolo el de la de Parets del Valles nuestro consocio D. Eduardo
Ortega á quien felicitamos por la parte que le haya cabido en la 
acertada dirección de las mejoras de la casa Feliu.

Mucho sería de desear que todos nuestros fabricantes tuvieran al 
Igual que los Sres. Feliu, personal técnico titular idóneo al frente de 
sus establecimientos.

C o l e c c i ó n  d e  i n s t r u m e n t o s  d e  I N G E N 1 E R Í A .-L a  colección de 
aparatos al servicio de los señores socios ha sido aumentada confor- 
rae ya adelantó el Sr. Boixeda en su Memoria como Secretario, con 
nn barómetro de alturas, altimétrico de R. Radau, de 115 mm de 
diámetro de esfera y para hasta una altura de 2.000 metros, pudién- 
dose punlaah.ar con el nonius la lectura basta el medio metro Ade­
mas posee la ventaja de poderse mover el limbo de las alturas y  po 
der colocar el cero en la observación del punto de partida y te!,orlo 
c o ^  leferenca. Va en una adecuada y cómoda cartera de cuero que
pem ite colgarlo como unos gemelos de campaña y poder hacer las
lecturas sin necesidad de sacarlo de la bolsa.
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NOTICIAS

C a s t i l l e t e s  d e  c e m e n t o  i  h o r m i g ó n  a r m a d o  p a r a  v í a s  a é ­
r e a s  _En un principio, los castilletes de las vías aéreas sólo se cons­
truían de madera ó de hierro. Los castilletes de madera se enterra­
ban ó bien se colocaban, como los de hierro, sobre cimientos de 
mampostería ó de hormigón. Ocasionalmente se presentó el caso de 
precipitar cenizas y escorias calientes desde la vía aérea en el esco­
rial, con lo cual los castilletes quedaban cubiertos por la materia arro­
jada. Como así se ofrecía el peligro de que una gran parte del esco­
rial pudiera inflamarse, no bastaban castilletes de madera ni de hie-

Fio. 1.

rro. En otros casos se han buscado medios para impedir la presión 
del material arrojado sobre los castilletes Se fabricaron éstos de la­
drillo ó bien se confeccionaron columnas de hormigón como funda­
ciones elevadas, fijando sobre ellas cortos soportes de hierro. La figu­
ra l muestra esa clase de castilletes en la vía aérea para escorial cons­
truida hace unos años por la Casa Adolf Bleichert y Cía., de Leipzig, 
para la Fábrica de azúcar Dobrovitz, en Bohemia.

Ultimamente se han construido en varios casos, castilletes comple­
tamente de hormigón armado, para fábricas de cemento, los cuales
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soportan los cables sobre vigas atravesadas. En la figura 2 aparece 
uno de tales castilletes, perteneciente á la vía aérea levantada para la 
Fábrica de Cemento Portland de Aargau, en Holderbank-Wildeff, 
La estación de descarga de esta vía aérea se encuentra en el piso su-

flG. 2,

perior de la fábrica de cemento. En el trayecto se hallan dos castille­
tes de hormigón armado, y la vía entra después en una galería, don­
de los cables portadores son sustituidos por carriles fijos suspendidos. 
La galería conduce bajo 3 vías férreas y bajo el terreno ascendente 
hasta el yacimiento de marga, donde se han construido tolvas, a las 
cuales va la marga desde la superficie del yacimiento a través de un 
camino abierto en la roca. La vía tiene 235 metros de longitud, y tí 
metros de desnivel, y transporta 70 toneladas en 12 vagonetas por 
hora. Ha sido construida igualmente por la Casa Adolf Bleichert y 
Cía., de Leipzig.

A  primera vista parecen apreciarse muchas ventajas a favor de los
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tricción están al alcance de la mano, como suele diSíen-
ras ^ cem ento y donde se pueden construir al pie de obra diferen 
« s  castillSeí d  ̂forma idéntica. La línea ha de ser ademas facilmen-

considerablemente más caros que los de .,, , hormieón
Por consiguiente, de aquí en adelante, el castillete de hormigón

será una aparición aislada que solamente 
diversas condiciones sean extraordinariamente
trucción y montaje, como, por ejemplo, en la citada instalación de 
vía aérea de la Cement-Portland Fabnk de Aargau.

L o c o m o t o r a s  d e  c o r r i e n t e  c o n t i n u a  á  2400 v o l t i o s , p a r a
T R E N E s T l Í N E R A L E S . - P a r a  e l  s e r v i c i o  d e  la  l ín e a  r e c ie n t e m e n t e  
í l e c i r i f i c a d a  d e -B u t t e  á  A n a c o n d a  (M o n t a n a  E -U .)que s ir v e  c a s i  
e x d u s iv a m e n t e  p a i  a e l  t r a n s p o r te  d e  m in e r a le s  d e  c o b r e  y q u e  p r e ­
s e n ta  r a m p a s  b a s t a n t e  fu e r t e s ,  e l  « B u t t e ,  A n a c o n d a  a n d  
way» h a  h e c h o  c o n s t r u ir  17 l o c o m o t o r a s ,  d o s
de viajeros, que utilizan directamente la corriente continua á 2 ^ 0  
voltió?que le\uministra el conductor aéreo de la línea y que están 
descritos en el Electiician del 7 de Noviembre próximo pasado.

Estas locomotoras, que pesan cada una 80 toneladas y van acó- 
piadas dos á dos en servicio, pueden en estas condiciones, remol 
?ar trenes compuestos de 5Ü vagones cargados, pesando hasta 3400

' “ " u t o í a  d i f e r e n c ia  q u e  e x is t e  e n t r e  la s  l o c o m o t o r a s  d e  m e r c a n c ía s  
y  la s  d e  v ia je r o s ,  r e s id e  e n  l o s  e n g r a n a je s  d e  l a  t r a n s m is ió n  r e t a d a  
I r iz  q u e  d a n  u n a  v e l o c i d a d  m á x im a  d e  24 k i l ó m e t r o s  á  l a  h o r a  e n  
u n a  r a m p a  d e  3 °L y  d e  32 k i l ó m e t r o s  á  la  h o r a  e n  l la n o  p a r a  la s  p r i ­
m e r a s  y ^ u n a  v e l o c i d a d  m á x im a  d e  72 k i l ó m e t r o s  á  la  h o r a  e n  l la n o  
p a r a  la s  l o c o m o t o r a s  d e  v ia je r o s .
^ Los motores de estas locomotoras son del upo de polos conmu­
tadores y bobinados para 1200 voltios con los aislamientos propor­
cionados para 2400 voltios. Son en numero de cuatro para cada loco-
nlotora y L á n  s ie m p r e  a g r u p a d o s  d o s  á  d o s  e n  s e n e  «n l a  t e n s ió n
de la línea. Los dos grupos de dos motores de cada una de ellas pue 
den por el contrario, ser agrupados en sene ó en paralelo, según 
velocidad que haya que obtener. Cada motor consume, en marcha 
normal, i90 amperios á 1200 voltios y este consumo puede l'^gar á
225 amperios á 1200 voltios durante una hora. La
liada en marcha normal por una locomotora acoplada de 160 tonela
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das, es de 2100 caballos; el esfuerzo de tracción sobre los topes llega 
hasta 22000 kilogramos.

Cada locomotora lleva además, un pequeño transformador rota­
tivo, que reduce á 600 voltios la tensión de la línea, para la alimen­
tación de los contactos, lámparas y compresor de aire. La toma de 
corriente en la línea se hace por medio de un arco de rodillo panto- 
gráfico, para las locomotoras de mercancías y con dos arcos, para las 
de viajeros.

Los MOTOEES Sagathé DE co.uBUSTióN MIXTA. — El aumento de 
compresión, en los motores de combustión interna, implica un au­
mento de rendimiento térmico. M. Bourdelle, en una comunicación 
analizada por el BuUetin de la Sociéfé de V Industrie minerale, de 
Octubre último, expone como en los motores Sabathé se ha resuelto 
el problema siguiente: supuesta una compresión dada en un cilindro, 
según una ley de compresión determinada, ¿según qué ley debe ser 
introducida una cantidad de calor Q para obtener el mejor rendi­
miento? El autor indica que la que da el rendimiento máximo es la 
correspondiente á la combustión mixta.

Para realizar esta combustión mixta, el aparato de inyección pue­
de llevar dos válvulas que permitan la introducción del combustible 
en dos fases, la una quemando bajo volumen constante y la otra 
bajo presión constante. En el motor Sabathé, un pulverizador espe­
cial permite obtener el mismo resultado, con una válvula y un traza 
do apropiado de la varilla. El barrido se hace, en su mayor parte, 
por los orificios colocados en ¡a parte baja del cilindro y es comple­
tado por una válvula sujeta á la bancada. Todos los combustibles lí­
quidos pueden ser utilizados, desde las naftas sucias hasta sus resi­
duos. También se puede emplear el aceite de alquitrán, siendo en­
tonces el consumo por caballo-hora superior al obtenido con la 
nafta.

A l g u n a s  p r o p i e d a d e s  d e  l a s  a l e a c i o n e s  d e  m a n g a n e s o  y  
P L A T A .-M .  G. Arrivant publica en la .Beuue de Metallurgie de Oc­
tubre último, los resultados de sus estudios sobre las aleaciones de 
manganeso y plata, preparadas con la plata obtenida por el procedi­
miento Vigouzoux y del manganeso alumino térmico.

La adición de pequeñas cantidades de plata ó manganeso reduce 
hasta liso® la formación de los cristales primarios del manganeso; 
la cristalización secundaria, la de una combinación cuya fórmula es 
Mn.Ag.’ ; conteniendo 20 de manganeso, se hace á hSO,®

Al examen microscópico, los régulos aparecen homogéneos has­
ta el 20 ®/o de manganeso; después del 20 o/o, las aleaciones cesan de 
ser homogéneas y el manganeso puede ser descubierto por el ácido 
clorhídrico. Con la concentración aumenta la cantidad de mangane­
so que se puede así revelar; desde aquí hay tendencia á localizarse 
en la parte superior y á formar dos capas separadas, lo que se pro­
duce muy netamente á partir de S5 °/̂  de manganeso.
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Los icido . diluidos P « ™ ; ; ? 7 X “ a íe  S t * »
Este compuesto se presenta bajo 1 láminas en el mortero de
liante, bastante maleable oxida. Los ácidos obran
ágata. El aire no nene fC 'ón  sobre él V °  ¿oidos sulfúri-
T c l S r í c í  :S t I c Í  t o l f m ^ S ' - c a n  concentrados y en ca­

liente.

LA PROTECCIÓN ELÉCTRICA BEL 0 ^
contacto del agua entre diferentes puntos

tal, muy difícil de prevenir último describe un pro-
El -Eiícirícaí iíemetu deU7 de Syndicate con objeto de

cedimiento estudiado por el Cu b j   ̂ formado,
rna1uTri"e“le=riz^rsl^^^^^^^^^^ neutralice sus efec-

' “ a  os»  obie.0, se 6 , . „  on
mente aisladas, á las cuales se hac ® instalada á bordo. Las 
caitos eléctricos a li-en ta d - po n^odificar á, vo-

SSrialntS^^^^  ̂ y -

ciedades Cuhard y White btar, n nlancbas de las calderas

r r d » . K e T r » r = ‘. ¿ ° £ » í í » = n »  ^
electrólisis.
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d e  Q u í m i c a , r e d a c t a d o  p o r  D  J o s é

S a  d J T n ^ r ’ ^ P- y Parés, Profesores de la Es­cueta de Ingenieros Industriales de Barcelona.
Acaba de ser publicado por dichos señores, Catedrático numerá­

i s  de w T o ia '^ u n 'r h  de Ingenieros Industria-
prácticas de laboratorio de química de 

S n  mf q>̂ e empiezan esta clase de estudios. DiSIftra
bajo forma como un verdadero manual de laboratorio, concebido con 

muy práctico, pues como dicen dichos señores en el oró- 
logo que antecede á la obra, .el conocimiento de los cuerpos no oue

’ "= e s p „ C „ p a r „ ‘ ; .” °n o 's
empiezan con los Preliminares en los que explican de 

S S s S o r í o " '  ^ operaciones más usâ das en?as prác
taladrado d” » " * ; , ”  ‘' « “ “ ‘i»  - i ' “ Itos,

siguen una serie de experimentos cada uno con su

.03 t e ^ o o ^ a ^ ^ T U ' S r  í l c t ' e " p S

-  u i  vS 'T n^lÍe technologique r i o Z Í r 3 0 ? r T e ‘’/a c o t
-^K ix  relié:

El autor ha reunido en esta obra los elementos necesarios para la 
instrucción de todo el que quiera conducir motores Diesel Ha divi 
dido el volumen en dos partes principales: en la primera después de 
io m b u ítS le r : necesarias^ da los d a r o s S  los ' a t i t í
detallada de la  ̂mi'.if' i encontrará una descripción muyaetauada de las múltiples formas bajo las cuales se enconirarán con
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,a „ . , o r  frecuencia los < > - -0 =  "  p r é S Í i r . f n o 'h í
y de 2 tiempos; en eU utor ha dado todas las indicaciones
sido más que la r.rártira de los motores Diesel; puesta
necesaria, para 1. “ " f  J c Í r á . e r l s  e v id e n te s  de nrarcha,

nes de que es necesario rodearse. „Xg.;nas con 21 láminas de
Esta obra, que comprende más ' f  ; ’¡¿°ín ,ente tanto en

S r ¿ r ? n ’ ‘r S i o « c S c P ; | c »

'e rü fn .™  ? ñ l ™ o r r ” p o n d i ™ ^ ^ ^  p .r f~ .«  a nna n e ce d a d  - 
que se hacía urgente

S ^ S 5 £ = 5 ? £

" l o S ' n r a  a la forja; las ^ ; ’s m S  d'e‘ cada
-  t T a f ; S c ? í r l T S  co„viene„’ 'mds; ra.didn hay

“ c o i s  s T d ir a ^ S ín á lt e s a  a rodos ~  de ^

i S S S ^ E B S ¿ ¿ = ’ - -

1 > ELECTEICITÉ DAN8 L’ INDUSTRIE MINIÉRE.-Guía práctica que

; i Í T r l  N "ñ“  ll= .-8 0  p íg in a sy 6 6  Sgnras. Precio franco de 
porte: 3 fr. 2 6 . __________________
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sos realizados durante estos últimos años en las industrias de fermen­
tación: Destilería, Cervecería, Cidrería, Industria vitícola y de vina­
gre, Leche agria, etc. -  Paris, Librairie du Mois Scientifique et Indus­
trie!, 8, rué Nouvelle. - Prix franco de port: 2 fr. 75.

M a p a  d e  l a  z o n a  d e  i n f l u e n c i a  e s p a ñ o l a  e n  e l  n o r t e  d e  
M a r r u e c o s . - Barcelona, A .  Martín, Editor, Consejo de Ciento, Í 4 0  
y en todas las librerías y Centros de suscripciones. —Precio; 1 ‘ 6 0  pe­
setas en hoja y 2 en tela.

Esta Casa editorial, cuya especialidad en toda clase de obras geo­
gráficas es de todos reconocida, acaba de publicar este magnífico ma­
pa en seis colores, tamaño 37X64, escala de 1 : 1.000,000, esmeradí­
simo y que no omite el más pequeño detalle; es obra del comandante 
de ingenieros D. Benito Cbias, cuyo señor tiene bien cimentada su 
autoridad en esta materia en un sin fin de cartas corográficas, publi­
cadas por la mentada casa editorial.

P o r t f o l i o  FOTOGRÁFICO D E E s p a ñ a  por la casa editorial de A l­
berto Martín, Consejo de Ciento, 140, Barcelona.

Los cuadernos 59 y '-O de esta obra popular, están dedicados res­
pectivamente, á los partidos judiciales de Jaca y Játiva.

Integran el primero de ellos un bien trazado mapa en colores, de­
tallada descripción de su territorio y nomenclátor de los ayuntamien­
tos y entidades de población que componen el partido, con el núme­
ro de sus habitantes según el último censo oficial publicado y seña­
lando los que disfrutan de estación férrea, Completan este precioso 
cuaderno dieciseis interesantes fotograbados, entre los que resaltan 
la panorámica vista de los Arañonescon el túnel internacional, la Ca­
tedral, notabilísimo ejemplar gótico de la casa Ximénez de Aragüés, 
torres de las murallas, etc., etc.

El correspondiente á Játiva (cuaderno 60) se compone, lo mismo 
que el anterior, del mapa del partido á varias tintas, descripción y 
nomenclátor de los ayuntamientos y agregados que lo integran^ con 
el número de sus habitantes, distancia á su mayor núcleo de pobla­
ción y señalando los que tienen estación de ferrocarril. Siguen dieci­
seis esmeradas vistas de lo más notable que la capital encierra, des­
collando de ellas la vista general, el Castillo, ruinas de la antigua mu­
ralla, monumento a José Espejo, altar mayor de la excolegiata, etc.
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