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1 aparecer de nuevo esta Revista después de un periodo de tiempo durante el cual ha
quedado interrumpida su publicacién por causas de todos conocidas, nos dirigimos a
nuestros compafieros solicitando nuevamente, definitivamente, su concurso para que ella

sea la verdadera expresion del coseno ? de nuestra potencia cerebral, declarando que hasta ahora
no nos hemos esforzado lo bastante para conseguirlo.

Con la mano sobre el pecho, decimos que no podemos censurar a los dignos compafieros que
hasta ahora han intentado su publicacion, porque debemos confesar todos, que no les hemos
reforzado y sostenido con el apoyo que nuestro amor a la Corporaciéon de que formamos parte nos
impone, y por este motivo resulta mas elogioso el desinterés de los colaboradores que hasta ahora
han venido jlustrando la Revista, a los cuales nos complacemos en enviarles nuestro méas afectuoso
saludo, el cual hacemos extensivo a los Sres. Serrat y Playa, que en su época de arrendatarios
consiguieron con sus trabajos técnicos que ella alcanzara una honrosa altura.

La aspiracion colectiva de tener una Revista concrecion explicita de nuestro valer técnico,
expresion de nuestra alma colectiva, de nuestras ansias de mejoramiento y perfeccion, de las
pulsaciones de nuestra vida febril y laboriosa y que pudiera servirnos al mismo tiempo de auxiliar
intelectual y de drgano de relacion interior y exterior, se confirmé unanimemente en los Gltimos
debates, dividiéndose Unicamente los pareceres respecto a las modulaciones y recompensas de
nuestro canto energético, que para unos debia ser fuerte, profundo y para otros ligero y agradable,
completamente desinteresado, segun alguien o remunerable segln los més, alegando éstos que las
atenciones de la Revista implicaban desatender alguna de las ocupaciones de nuestra labor
cotidiana, siendo esta razon la atenuante al abandono en que por parte de todos hemos tenido
a nuestra Revista.

Esta disculpa, sin embargo, no nos absuelve, a nuestros ojos, de nuestro pecado de absentismo.
La alta ejecutoria intelectual que nos entregaron al terminar nuestros estudios, nos obliga
moralmente a mantener el brillo de la misma. EI titulo de Ingeniero que es nuestro orgullo,
es también un imperativo categdrico que nos impone ciertos sacrificios; ademas, estd probado que
la semilla que se ha sembrado en estas paginas, no ha caido ni una sola vez en terreno baldio.

Colectivamente la Asociacidn es el cauce de nuestras aspiraciones corporativas, individualmente
nuestra Revista es el desnivel o diferencia de potencial del caudal comun que cada uno de nosotros
puede beneficiar, sin tener que recurrir a ciertos recursos que algunas veces implican un privilegio
y otras una imposicién, pero siempre mas dificiles de aplicar que el que acabamos de exponer.

Facil es la critica, unas veces disculpable y otras beneficiosa, pero en nuestro caso, en que
tantos de los que han censurado la labor de la Revista, no han hecho de su parte ni el mas minimo



esfuerzo para mejorarla, constituye una ironia y nos obliga a recordarles que la Revista es el 6rg ano
de nuestra Asociacion y que no son solo el arrendatario y la Comision los Unicos llamados
a moldearla, sino todos y cada uno de nosotros, pues para todos estan abiertas las paginas de nuestra
publicacion, para que puedan contribuir con sus trabajos e iniciativas al perfeccionamiento de la
misma, y por este motivo, los que nos hemos impuesto el arduo trabajo de hacerla reaparecer,
sintiéndonos empequefiecidos ante las dificultades y escollos del camino que emprendemos,
pedimos nuevamente, definitivamente, a nuestros compafieros que nos presten su mas firme apoyo
y su mas decidida colaboracion, sin la cual consideramos irrealizables nuestros propositos.

T. COSTA.
Barcelona y Diciembre 1921. De la Comision de la Revisla,

CHIMENEA DE CONTORNO HELIZOIDAL PROYECTADA POR EL INGENIERO SR. A. RAMONEDA HOLDER

que fué construidaen la Fabrica de encofrados y enfaquinados metalicos de la Sdad. An6énima A. Bianchinl y C.", Inyenieros,
situada en el Pueblo Nuevo, de esta ciudad.



De alpargata a alpargata

e ha dictado este epigrafe la traduccion libre
de una frase o dicho inglés, que alude a una
de las fases de la evolucion por que pasan

muchas Sociedades, siendo de suponer que tal vez
refiérese mejor a los pueblos que en el momento de
su estudio, no han llegado todavia a cristalizar en
los sistemas «soit disant» modernos. Es en Inglaterra
un dicho antiguo y en nuestro pais yo creo encaja
perfectamente en la época presente, maxime si nos
impresionamos dirigiendo el objetivo a nuestra cons-
titucién industrial, que es a la que principalmente
me refiero.

No tendremos que recurrir ciertamente a escu-
drifiar en archivos para enfocar, el sujeto de nuestra
tesis. No cayendo precisamente de,viejos, se nos
ofrece aquél todavia palpable y viviente a nuestra
observacion.

Si estudiamos la génesis de muchas de nuestras
organizaciones industriales, daremos con numerosos
ejemplares en los que, el genio, la inteligencia o tal
vez la audacia con la suerte, fué el destello de un
cerebro cabalgando en humilde alpargata. Le se-
guimos en el camino de su vida; advertimos su
prosperidad; la acumulacién de sus riquezas y el
cambio en su meotalidad, que si no produce precisa-
mente una metamorfosis completa en sus costumbres
y en el modo intimo de sentir la vida, no ofrece sin
embargo resistencia a que sus inmediatos descen-
dientes se pongan al unisono del ambiente y de las
exigencias de su tiempo, y consiste llanamente en
dejar la alpargata.

No la llevan ya sus sucesores y meciéndose mu-
chas veces en el fausto y en la molicie a que les
invita el ambiente que les ha absorbido, conviértense
en automatas directores de una organizacion en la
que no alcanzan a llenar el vacio de su progenitor.
Sigue su curso sin embargo el negocio, no prospera,
queda aun en él la fuerza de inercia por la que se
mueve y si ja suerte, si el azar de tiempos favorables
no le sostiene, iniciase alrededor de aquel nlcleo
un ambiente de 'decadencia que le pone en peligro
de desaparecer.

Con esta generacion ha empezado a convivir la
que deberd sucederia y si por un fendbmeno que a
veces presenta el atavismo no se produce un cambio
de mentalidad en aquella, es muy probable que les
Illame otra vez la alpargata, quizas la misma del
abuelo que tal vez fué arrinconada en el desvan entre
los enseres indtiles y despreciados.

Estd cuajada nuestra sociedad de innumerables
ejemplos de estas evx)luciones y asi advertimos mu-
chos casos entre nosotros, en los que la historia de
entidades cuyo nombre perdura todavia en nuestro
ambiente industrial, no ha alcanzado mas alla de
tres generaciones. Y es de advertir que es méas no-
torio este fendmeno, precisamente en Catalufia, don-
de muchas de las caracteristicas de nuestras rancias
costumbres, nos propenden al individualismo, causa

principal de nuestra falta de adaptacion al medio
ambiente que es necesario para la perduracion de
las empresas industriales. La constitucion del «he-
reu», la humana resistencia a que irradie fuera de
una misma familia el destello de una empresa, la
adoracién por el apellido con independencia del va-
ler del individuo, han .sido y son todavia las prcocu-
paciones que limitan y ponen trabas a la eficacia
del esfuerzo colectivo.

Es, muy parecida nuestra historia ala que ha
tenido la industria en, Inglaterra. Alli sin embargo
han completado ya la evolucion que aqui apenas
se inicia y son rarisimas las empresas en las que el
individuo, particularizado a mi apellido, o repircsen-
tando la historia de mia familia,.sea el solo eje dcl
negocio de que se trate. Sociedades «andnimas,
«limitadas» o constituidas en otras formas bajo las
cuales se manifieste el esfuerzo mancomunado, es
lo que caracteriza su constitucion. En ellas, la or-
ganizacién adecuada y metodica exenta de la im-
presionabilidad de un solo hombre, es la que dirige
su funcionamiento y sostiene su existencia, sin los
peligros que ofrece, muchas veces, para la conve-
niencia publica, la muerte de un patrono, la inter-
pretacion de un testamento, las discordias entre
herederos, etc., etc., casos de los cuales existen tan
funestos testimonios entre nosotros.

Si fuese posible representar de un modo material
y palpable las energias y los esfuerzos individiia-
les que representan la existencia de muchas de
nuestras industrias, creo yo, que quedariamos asom-
brados. Muchas, muchisimas veces he admirado la
valentia y la resistencia moral y fisica que han de-
bido tener muchos de nuestros industriales para lle-
var por si solos a buen puerto la empresa que ini-
ciaren. Es condenarse voluntariamente a «trabajos
forzados » sostenidos por un «surmenage » imposible
de condicionar por reglas generales, ya que no po-
dria adaptarse a la generalidad de individuos. Nues-
tro hombre de negocios, lleva encima una carga y
debe 'de realizar un esfuerzo muy superior a los que,
en frente de otros, mucho mas colosales, encontra-
riamos en otras naciones.

Entre nosotros, la iniciativa de un buen sefior
y su solo parecer, impone la marcha a seguir y ya
se manifieste optimista por impresiones tal vez aje-
nas al negocio o pesimista circunstaiicialmente, qui-
zé&s influido, inclusive, por una indisjwsicion pasa-
jera en su salud, lo cierto es que dirige aquel mo-
vimiento y todo queda supeditado a aquellas mo-
mentaneas impresiones.

No sucede asi cuando un método, un reglamento
y una organizacién completamente automatica, es la
que lleva la batuta de aquel concierto. Rcsuélven-
sc entonces los asuntos tal como deben ser, escueta y
friamente considerados, inspirados ya por preceden-
tes, ya por consideraciones razonadas por un Conse-
jo, cuando es necesario. Desaparece el «yo mando»;



no se impone ni dirige el asunto el buen o mal
humor, en aquel momento, de un honorable apelli-
do, convertido en pivote de todo el mecanismo.

Muchas veces al encontrarme en el extranjero,
alternando fuera de las horas de labor, con aquel
mundo que dirige las grandes empresas de aquellos
paises, me he preguntado: ;Cémo es posible que
estos sefiores que durante el dia han debido de
atender a tantos asuntos y resolver si a mano vie-
ne, grandes dificultades, puedan manifestarse tan
distintos, tan alegres, tan decidores, alternando pla-
cidamente en un ambiente tan diferente al que les
absorbe durante el dia? Invita a estas reflexiones
el contraste que ofrecen con la caracteristica de
nuestra sociedad industrial directiva. Fuera las ho-
ras laborables ndétase en nuestra clase, Unicamente
gente cansada, abatida, aburrida inclusive, sin alien-
to para hacer im paréntesis en su vida, que les
renueve su mentalidad, asomandoles a otros distin-
tos horizontes. Imposible proponerles un tema de
conversacion que les aparte de lo que constantemente
obsesiona su atencion. EI que no se aisla entre sa-
banas durante toda la noche buscando en el suefio
el descanso material, expuestos a que sigan sin
embargo, rofiando en lo mismo, los veis asistir, con
raras excepciones, como automatas, a sitios donde
se expansionan otras gentes y guardando para ellos
el exclusivo papel de comparsas mudos. Y no es po-
sible se porte de otro modo el que lleva en sus solos
hombros una losa tan pesada como es la direccién
absoluta de un negocio.

No; en Espafia nos falta mucho que recorrer
para estabilizar el progreso industrial a que aspi-
ramos. Hacemos un derroche de energia superior al
hombre de negocios de otros paises, sin que esta
prodigalidad sea un bien, pues muy antes al con-
trario, es un grave mal que afecta de un modo di-
recto al pereaDSO avance de nuestra prosperidad.
Hacemos un trabajo, no hay duda alguna, pero un
trabajo de un rendimiento escaso por no decir nulo,
muchas veces, como si nos empefidsemos en hacer
girar la noria al revés.

La industria moderna tiende a perder el caracter
individual, acumuldndose en grandes nucleos con
los cmles es posible aspirar a una estabilizacion
perdurable, obteniendo mejores rendimientos por el
menor precio de coste y por poder establecer un
promedio de eficiencia imposible de lograr en las
empresas de precaria vida.

Algun indicio-se empieza a notar en nuestras cos-
tumbres, encaminado hacia ese fin, pero vamos a
él con paso lento, demasiado lento. Abandonada
ya la alpargata no tendamos otra vez a ella. Si no
cambiamos sin embargo el rumbo de nuestra orga-
nizacion industrial, nos seguira atrayendo. Nuestra
propia historia nos lo dice bien claro. El yo todo-
poderoso, no encaja en las practicas de la doctrina
industrai, ni puede conducimos a la gloria de nues-
tra perfeccion.

A. Ramoiieda Holdek.

Barcelona, Diciembre 1921.

El alcohol como sustitutivo de la gasolina en los motores

nal » y firmado por el Ingeniero Mecéanico de

la Minneapolis Steel and Machinery Co., sefior
Scarratt, se publicd un interesante trabajo relativo
a las ventajas que el alcohol reune, si se compara
con la gasolina, para ser utilizado como combusti-
ble en los motores de explosion, especialmente en
los paises que, como Espafia, pueden producir gran-
des cantidades de alcohol y en cambio deben im-
portar la gasolina que sus motores necesitan.

He ahi los parrafos principales del trabajo del
Sr. A. W. Scarratt:

«El alcohol es dificil de vaporizar y por consi-
guiente dificil de iniciar su combustion. Se inflama
a tma temperatura considerablemente mas alta que
la gasolina; es sélo a 0,0 mas rico en imidades tér-
micas que esta Ultima en igualdad de peso, y 15
a 20 do més pesado que la gasolina en igualdad de
volumen. EIl alcohol del comercio contiene aproxi-
madamente 10 do de agua por peso y 5.555 a 6.666
calorias por kilo, y su densidad es de 0,80 a 0,84
a 15,6 grados C. Su temperatura de destilacion esta
comprendida entre 70 y 80 grados C.,; y es> adenias,
un derivado vegetal.

En la importante Revista «Ingenieria Internacio-

Se observard que estas caracteristicas fisicas son
bien diferentes de las de los combustibles comun-
mente derivados del petrdleo. Sabiamos que con
este combustible era menester una compresion ma-
yor quic con los otros usados hasta hoy dia, pero
el tamafio del motor y su construccién influyen con-
siderablemente en su rendimiento; y por esto nues-
tro problema fué determinar aproximadamente la
compresion mas satisfactoria para empezar nuestros
experimentos.

Nuestros primeros ensayos empezaron con una
compresion de 9 kg. por centimetro cuadrado a la
velocidad normal de trabajo. El siguiente problema
por resolver consistio en determinar si era conve-
niente calentar ia mezcla detonante y, en este caso,
hasta qué grado, y sus efectos generales en la eco-
nomia, rendimiento y comportamiento del motor.
Aqui tuvimos una verdadera sorpresa al descubrir
que se necesitaba mas calor para la buena marcha
del motor con el alcohol que con la gasolina.

El otro problema tenia que ver con el aprove-
chamiento de energia, la que encontramos ser igual
a la fuerza desarrollada cuando se usaba gasolina
de buena calidad. Después pasamos a estudiar el



codmportamlesito general del motor y por Gltimo ob-
servamos el consumo de combustible.

En un principio el comportamiento del motor no
era satisfactorio a velocidades bajas y cargas uni-
formes y permanentes: el consumo de combustible
fue més alto de lo que nosotros desedbamos, pero
con perseverancia y paciencia salvamos estos obs-
taculos y obtuvimos muy buenos resultados con mu-
cha economia y excelente comportamiento del motor
empleando, al efecto, dos sistemas diferentes de car-
burizacion y de tubos de distribucion a los cilin-
dros;, uno de estos fue el sistema especial de Har-
vey, proyectado por nuestra Compafiia y usado
actualmente en todos sus tractores. El otro siste-
ma fué el nuestro propio de vaporizacion.

Como ya dijimos, el valor térmico del alcohol es
solo 60 do del de la gasolina; contiene 10 do de
agua por peso, es dificil de vaporizarse y requiere
mayor compresion, de lo que resulta un aumento en
el rozamiento mecanico del motor. Fuimos por esto
de opinién de que debiéramos contentarnos si pu-
diésemos obtener con alcohol la misma fuerza que
con la gasolina o petrdleo y con un gasto igual de
calorias por cada caballo medio en el freno. Efec-
tivamente, hemos superado nuestras aspiraciones, y
hemos, ademas, conseguido un buen aumento en el
rendimiento térmico.

Nuestros experimentos se efectuaron con un mo-
tor de 4 cilindros de 108 X 152 mm. y de IG val-
vulas. Al principio no se calentd la tuberia de en-
trada ide la distribucion y solo pudimos desarrollar
29 caballos en el freno, a 1000 revoluciones por
minuto, usando una compresion de 9 kg. por centi-
metro cuadrado, mientras que con gasolina podia-
mos fécilmente desarrollar 35 caballos tisando una
compresion de sélo 4,43 kg.-c.c. Cuando la tuberia
de distribucion estaba fria la temperatura de la
mezcla al entrar bajaba a 1,7 grados C.; se acu-
mulaba hielo en dicha tuberia, y el agua dentro
de ella se congelaba en ciertas partes. Fué menes-
ter cerrar considerablemente la valvula de regula-
ciife del carburador y aun asi los resultados obteni-
dos fueron muy poco halagadores. Calentamos en-
tonces la tuberia, y esto, por consecuencia, aumen-
t6 los 29 caballos a 35 caballos en el freno; el
comportamiento del motor mejord considerablemen-
te a pesar de que el motor no tomaba la carga cuan-
do la velocidad era demasiado pequefa.

En todos estos experimienios se usé una tuberia
de distribucidon con tubos de cristal, por los cuales
observarse que por ahi pasaba al motor una buena
cantidad de combustible humedo vy sin evaporar.
Aumentamos entonces aun méas el calor, montando
en serie dos calentadores de aire con la entrada del
carburador. Esto quité a la mezcla la humedad,
pero redujo los 35 caballos a s6lo 33, a pesar de
que se mejord notablemente el consumo de combus-
tible, siendo de 450 gramos por caballo hora en el
freno. Una vez que se determind esto el aire que
entraba en el carburador llegé a una temperatura
de 99 grados C., pero después de carburarse la tem-

peratura en el carburador bajé a 59 grados C. y
la temperatura de escape fué de 657 grados C.
Decidimos después reducir la compresion a 7 Kkg.
por c.c. y obtuvimos un resultado casi igual en el
numero de caballos. No aumentd el combustible y
el comportamiento del motor mejoré al disminuir
la velocidad.

Ensayamos después una compresion intermedia
de 7,70 kg. por c.c., que finalmente se adoptd por
ser la que daba resultados mas satisfactorios. Con
esta compresion no tuvimos dificultad alguna en
obtener un rendimiento de 35 caballos, que era
igual a la fuerza desarrollada con gasolina, y el
consumo de combustible cuando la carga era maxi-
ma, permanecié siendo de 0,45 kg. por caballo en
el freno. El alcohol que se utilizd en estos experi-
mentos contenia 5.861 calorias por kg,, y por con-
siguiente consumimos 5.861 calorias por caballo
hora en el freno, lo que convertido a una cantidad
equivalente en peso al consumo de gasolina, indica-
ra un gasto de combustible igual a 0,247 kg. por
caballo hora en d freno, que es exactamente igual
al mejor rendimiento que podemos obtener con
nuestro motor de experimentos cuando consiune ga-
solina, siendo sin duda mas econdmico que el ren-
dimiento obtenido con los motores corrientes.

Las dificultades de puesta en marcha aumentan
un tanto con el empleo del alcohol debido al ma-
yor esfuerzo inicial necesario para dar vuelta a la
manivela de puesta en marcha, y también a causa
de que el aire, a temperaturas ordinarias no vapo-
riza suficientemente el alcohol para preparar una
buena mezcla combustible. Mezclando alcohol y ga-
solina en la proporcién de cuatro partes de alcohol
y una d.e gasolina, y haciendo uso de un nuevo tipo
de manivela se subsanaron todos estos inconve-
nientes.

Para obtener un buen rendimiento empleando al-
cohol debe calentarse muy bien la mezcla, utilizando
si es preciso todo el calor de escape disponible. La
temperatura de la mezcla combustible no debe ser
inferior a 37,8 grados C. La velocidad media dcl
gas en la tuberia de distribucion no debe ser infe-
rior a 3.000 metros-minuto ».

Concluye el Sr. Scarratt afirmando que, a su jui-
cio, el alcohol es un combustible ideal que se des-
tila y vaporiza a una temperatura practicamente
constante, lo que supone una ventaja decisiva, Y,
una vez que el motor se ha calentado debidamente,
su comportamiento es de lo mejor que puede espe-
rarse.

Recomienda por fin el Sr. Scarratt a los indus-
triales apoyen la idea de sustituir la gasolina por el
alcohol, ya que de este modo se obtendria una nue-
va fuente de combustible y se reduciria el coste
de explotacién de todas las instalaciones que usan
los hidrocarburos combustibles.

De llevarse a cabo tal transformacion nuestro pais,
que puede producir cuanto alcohol necesitara, lo-
graria una independencia completa en este sentido,
lo que muy de desear fuera.



Construccion Naval Espafiola
Las grandes unidades de la Compafia Trasatlantica

Deseando nuestra Re\iista dedicar a la Construccion Naval la atencion que tan im-
gortante rama de nuestra Industria merece, empieza hoy una serie de trabajos con dicha
onstruccion relacionados, que han de ser recibidos con agrado por todos sus lectores.
«Tecnica» Oftece publico_testimonio de su agradecimiento al Exemo. Sr. Marques
de Comillas, Presidente de la Compafiia Trasatlantica, e ilustre Miembro de Honor de
nuestra Asociacion, por las facilidades que se lia dignado darnos para el mejor cum-
plimiento de_ nuestro cometido, a dicha Empresa y al Sr. Colldeforns, distinguido es-
critor marinista que inaugura nuestra Seccion Naval.

lo sucesivo un punto de partida, para la histo-
ria de la humanidad, pudo haber sido para Es-
pafia factor de riqueza y progreso ya que por ella

L a guerra europea que indudablemente sera en

Vapor “Amero’

cula por el mar, y que por él reciben vida todas

las naciones-
Alemania perdid la contienda, principalmente, por
el bloqueo maritimo a que la condenaron, y los alia-

Primer vapor espafiol a hélice, botado ca el afio 1832.

vinionos precisados a establecer en nuestra patria
industrias que hasta entonces parecia imposible lle-
garan a aclimatarse, redimiéndonos por fin de la
tutela de otros paises.

Una de las mas florecientes, en plena guerra, ,fué
la de la construccion naval, llegando, en aquellos
dias, nuestros Astilleros a lanzar buques completa-
mente equipados en Espafa.

Este tlorccimicnto de la industria maritima des-
pertd entusiasmos y esperanzas en favor de la ma-
rina mercante espafiola, y quienes apenas se acor-
daron jamas de que Espafia es nacion maritima pnr
lo extenso de su costa, que bafian tres mares, y p»r
su tradicion, volvieron los ojos al mar, y, por un
momento, se dieron cuenta de que era realidad lo
que venian predicando los defensores de las indus-
trias maritimas: que toda la riqueza del mundo cir-

dos no encontraron otro castigo mas ejemplar para
ella que arrebatarle, destruirle, imposibilitarle su
poder maritimo.

La fiebre de construccion, el afan por los nego-
cios maritimos, ha sido causa de que ahora Espa-
fia cuente con un millon de toneladas disponibles
para atender a las necesidades de su trafico ma-
ritimo, y siendo éste bastante reducido, queda un
remanente de tonelaje que ha de permanecer inac-
tivo len los puertos.

El afan de lucro que infest6 el mundo durante
el periodo de la guerra, di6 vida a varias empre-
sas navieras, alguna de las cuales ha liquidado des-
astrosamente sus negocios, y, hoy en plena calma,
permanecen a flote solamente aquellas que en los
dias de los grandes dividendos y de los fabulosos
negocios obraron con cautela en sus manipulaciones

27.



industriales. No obstante la falta de proteccion
que en Espafia sufre la Marina Mercante, pode-
mos ofrecer a los extranjeros algunos buques dig-
nos de las mas grandes Comparfiias de mayor fa-
ma mundial.

Indudablemente ha contribuido mucho a ello, el
poder contar al frente de las grandes empresas na-
vieras a una Compafiia como la Trasatlantica, que
méas que al provecho propio y al lucro personal ha
venido actuando cerca medio siglo en aras del in-
terés patrio.

En otros paises, en los cuales los capitalistas y el
pueblo en general se interesan por la marina, es
muy corriente presentar a la consideracion publica
las grandes empresas que dan vida al comercio
nacional. En Espafia, desgraciadamente, el egois-

pores Gentral Amero, construido en 1852 en Fila-
dclfia, primero a hélice que tuvo Espafa, al Jie,na
T'iciotia Eugenia, verdadero palacio flotante. De
éste y de su compafiero el Infanta Isabel de Borbon
poco hay que afadir a lo consignado en distintas
revistas profesionales que lian dedicado a dichos bu-
ques toda la atencidn a que son merecedores; sélo
para satisfaccion podemos consignar que la casa
Swan Hunter and Wigham Richarson, constructora
del Beina Victoria Eugenia, en todos sus anuncios
y carteles publica la fotografia de este hermoso
buque como modelo en su género.

En el orden de renovacion de su flota a que la
Companfiia Trasatlantica viene obligada en virtud do
su contrato con el Estado, viene el San Carlos que
podriamos llamar miniatura del anterior, pero que
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Soberbio trasailanilco de 16 QJtoneladas, botado en 1920.

mo y la maledicencia cierran el paso a esa labor
instructiva y de compenetracion.

La Compaiiia Trasatlantica es hoy algo mas que
una empresa particular; es una institucion nacio-
nal, que tendra sus defectos como toda obra huma-
na, pero es la genuina representacién del poder ma-
ritimo comercial de Espafia.

La antigua empresa A. Lopez y Ca fundada en
1852 en Santiago de Cuba, trasladd su domicilio en
1857 a Alicante y en 1868 se establecid en esta
ciudad. EI desarrollo creciente de los negocios obli-
garon a convertir la Empresa en Sociedad And-
nima, y en 1881 se constituyé la Compafiia Tras-
atlantica, como sucesora y continuadora de la an-
terior Sociedad.

Durante este periodo de tiempo su flota, de
27.511 toneladas, ha pasado a 103.409, y de los va-

le aventaja por haber sido construido en Espafia.

En la actualidad tres nuevos buques estan en
construccion ya muy adelantada: el Manuel Anuis
de 12.000 toneladas y el Cristébal Colén y Alfon-
so X 11l de 16.000 toneladas. Estos dos nuevos y
lujosos vapores, como el Manuel Amus y los tres
que van a entrar en grada, son accionados por tur-
binas engranadas Parssons, llevando dos hélices;
con calderas multitubulares sencillas, .de llama de
retorno, con tiro forzado Howdens, en el Alfon-
so X 111 y en el Cristébal Coldn, y con calderas do-
bles tubulares, también de llama de retorno, con
tiro forzado Howdens, en el Manuel Arnus.

Los dos primeros buques alcanzan, en prueba,
una velocidad de diez y siete y media millas, y
los otros contaradn catorce nudos y medio por hora.

Las caracteristicas principales del Alfonso X I11



y del Cristébal Coldn son las siguientes: Eslora en-
tre perpendiculares, 146,30 metros. Manga, 18,50
metros. Puntal a la cubierta superior, 10,89 metros.
Calado medio a toda carga, 7,72 metros. Tonela-
je de registro bruto aproximadamente, 10.300 to-
neladas.

Las caracteristicas principales del Manuel Armis
son las siguientes: Eslora entre perpendiculares,
132,59 metros. Manga, 17,07 metros. Puntal a la
cubierta superior, 9,75 metros. Calado medio a toda
carga, 7,31 metros; y 7.200 toneladas de registro
bruto aproximadamente.

En todos estos barcos, la ventilacién en los
sollados para alojamiento de emigrantes es de 2,38
metros y se efectla mecanicamente, respirandose
siempre aire nuevo.

El casco del Cristébal Colon es de acero suminis-
trado pior los Altos Hornos de Vizcaya, y los mate-
riales de hierro y madera colocados a bordo pesan
unas 6.000 toneladas; tiene seis bodegas de carga
servidas por 16 plumas y 16 chigres de vapor. Su
tripulacién en plantilla es de 266 hombres y podra
conducir 402 pasajeros de camara y 1.500 emi-
grantes.

Doce grandes compartimientos estancos, cerrados
con mamparos transversales, aseguran la flotabilidad
del navio aun en caso de producirse una averia
grave. Estos mamparos pueden cerrarse instanta-
nea y simultineamente desde el puente.

El Alfonso X |11 y el Cristébal Colon, que casi
seran gemelos, estardn en disposicion de navegar
a mediados del presenta afio y con los dos de la linea
del Plata podran competir con los de otros paises.

Calderas de vapor a

esde hace algun tiempo, el tema del empleo de

la electricidad para la calefaccion de las calde-

ras a vapor viene siendo tratado en las revis-
tas profesionales con una asiduidad que ella sola de-
muestra la verdadera importancia que el asunto
encierra.

Es evidentisimo que si para la obtencion de la
electricidad necesaria para la calefaccion de una
caldera fuera preciso el uso del carbdn, nadie po-
dria tomarse, salvo en algunos casos muy especia-
les de que hablaremos mas tarde, el asunto en se-
rio, pero no es menos cierto que la energia que se
obtiene en los saltos de agua en buenas condiciones
es casi la Unica que para la obtencion eléctrica dcl
vapor puede ser tomada en consideracidn.

Una de las causas que hacen muy interesantes
las calderas eléctricas es su notable economia de
coste y de instalacién. Otras causas también muy
importantes que han de hacer que ellas tomen en
poco tiempo un rapido incremento en los paises que,
como el nuestro, se caracterizan por el gran namero
de saltos de agua que se estdn explotando y que

Cierto que no podemos ofrecer grandes trasatlan-
ticos como los antiguos alemanes y los ingleses, pero
hemos de convenir que en Espafia desconociamos
aun los grandes palacios flotantes; nos falta el turis-
mo que otros paises explotan admirablemente. Para
conseguirlo, son factor principal las facilidades en el
transporte, efectuandolo con la rapidez y comodi-
dades que ofrecen otros pabellones.

No hay que olvidar el sinnimero de industrias
que estan ligadas a la navegacion; basta fijarse en
los diferentes componentes de un buque para ver
que ni una sola escapa a su cooperacion y no sélo
la parte mecéanica, sino que la profesional en primer
término estad compenetrada con ella. En Espafia ca-
recemos aln de Escuela para Ingenieros navales,
elemento principalisimo para la construccién de
buques.

No hemos de olvidar el ejemplo del poderio de
Alemania y el actual de los Estados Unidos. Su flo-
ta fué La base de su engrandecimiento. Antes que
buques de guerra precisan buques que conquisten
mercados, que transporten los productos del pais
buscando expansion a las energias comerciales.

De nada nos serviria tener grandes escuadras y
poderosos ejércitos, si la batidera mercante no pa-
sease gloriosa por los ambitos de los mares. Seriamos
un pueblo momificado, sin vida, ensimismados en el
recuerdo de nuestras antiguas grandezas.

La construccion naval se halla ahora en periodo
de prueba, y es conveniente consigamos dolarla de
aquellas formas de estabilidad necesarias para ma-
numitirnos de los Astilleros extranjeros.

J. DK P. Coi.l DIIFCER

calefaccion eléctrica

se hallan en proyecto o en curso de construccion,
son: la supresion de fogoneros, la gran seguridad
de marcha de la caldera, la eliminacion del peligro
de explosion, el muy poco cuidado que su entre-
tenimiento requiere, la ausencia absoluta de humos
y la rapidez y facilidad con que se eleva la presion.

Las primeras calderas eléctricas que lian pres-
tado servicio fueron las proyectadas e instaladas por
el ingeniero italiano Revel en las fabricas de Bussi,
de la «Societa Italiana di Elettro Chimica». Su ins-
talacion data del principio de la gran guerra, y fiui-
(donan con toda luarmalidad desde entonces, utili-
zando los caballos-noche de la gran central hidro-
eléctrica de Pescara, que, como es sabido, es la
que alimenta la dudad de Napeles. Comprende
actualmente la instalacion, 7 calderas de 800 H.P.
cada una, absorbiendo corriente trifasica directa-
mente a la tensién de 6000 voltios.

En Italia, y no dudamos que lo propio ha de
acontecer en Espafia, se lia desarrollado su empleo
de un modo enorme, al extremo que hoy son va-
rios centenares de calderas eléctricas las que se
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hallan prestando servido en aquel pais. En Suiza,
las maés importantes casas de construccion, entre
ellas las bien conocidas, Brown Boveri en colabo-
racion con las grandes fabricas Sulzer, y los Talle-
res Oerlikon con la firma Escher Wyss. Muchas
calderas se hallan en servicio en aquel hermoso
pais y todas, absolutan>ente todas, son muy apre-
ciadas por parte de los industriales que las uti-
lizan.

En Francia se procupan ya del problema, y po-
seen una mstalacion que es tal vez la mas importante
del mundo en estos momentos, la de las fabricas de
papel Frddet situadas en Brignoud (Dauphtné). Esta
fabrica, ya en 1919, instalé una caldera de ensayo
que absorbia 2500 caballos, fundonando con corrien-

bajan len paralelo con las ordinarias que la fabrica
tenia, pero desde mediados de Jimio en adelante ellas
solas alimentan las maquinas, absorbiendo, segun
la produedon de papel, de 5000 a 6000 caballos.

Sélo en Septiembre de 1920 a causa de una se-
quia pertina.z se hizo necesario utilizar las calderas
antiguas, no trabajando las eléctricas, pero en lle-
gando a fin de Septiembre, y coincidiendo con la
aparicion de las primeras lluvias, volvieron a tra-
bajar, absorbiendo durante el dia unos 1500 caba-
llos para llegar a 5000 durante la noche.

Con el fin de ilustrar de la mejor manera posi-
ble a nuestros lectores sobre el asunto, damos a
continuacion la descripdon de las calderas tipo
«Bergeos-Fredet» que son las que se instalaron en
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Fig. 1.—lInstalacion de calderas eléctricas en las fabrkas~de papel Frédet.

te trifasica a ja tension de 6.500 voltios, construi-
da e instalada por los Etablissements Joya de Grc-
noble (Isére) dirigidos por el eminente ingeniero
Sr. G. A Maillet.

El funcionamiento de la caldera de ensayo fué
tan satisfactorio y demostré de una manera tan elo-
cuente las grandes ventajas de las calderas a cale-
faccion eléctrica, que las fabricas Frédet, a prin-
cipios de 1920, encargaron a la casa Joya dos cal-
deras mas, capaces de absorber, cada una de ellas,
5000 caballos con corriente trifasica a 6500 vol-
tios, para producir vapor con una presion de 6 kilo-
gramos. El vapor de este modo obtenido sirve para
alimentar los secadores de las cuatro grandes ma-
quinas que para fabricar papel posee la fabrica.

En algunas épocas del afio, especialmente en Ma-
yo y principios de Junio, las calderas eléctricas tra-

fas fabricas Frédet, y cuya construccion, como ya
hemos dicho, corrié a cargo de los Etablissements
Joya, 'de Grenoble.

Son calderas a gran reserva de agua y de va-
por, alimentadas por corriente trifasica de 6.500
voltios, a 50 periodos por segundo. La fig. 1 re-
presenta la instalacién de las dos ultimas calderas
montadas. Cada unidad puede absorber 3.500 kwh.
asegurando una produccion horaria de vap»r igual
a 4.500 kilogramos a la presion de timbre de 6 kg.

La fig. 2 nos muestra un corte longitudinal es-
quematico del generador «Bergeon-Frédet», el cual
se halla formado por un cuerpo de caldera cilindrico
horizontal a fondos embutidos de plancha de acero,
de capacidad proporcional a la potencia horaria de
vaporizacion y a las variaciones instantaneas de con-
sumo de vapor en los aparatos de utilizacion.



Tres cadmaras de vaporizacioHj de plancha A, B,
C, cilindricas, de eje vertical, penetran al interior
del cuerpo de la caldera y se hallan ensambladas
sobre esta por los tubulares de gran diametro Tj,
Ti, T3 de acero fundido o de plancha embutida.
Estos tubulares se cierran en su parte superior por
tapas desmontables, sefialadas en la figura por tj,
2 <§ de plancha embutida remachadas sobre las
gorgneras correspondientes. Cada una de dichas ta-
pas lleva un tubular central de pequefio didametro
ju h> destinadas a servir para la penetracion de
los electrodos en la caldera, y un tubo lateral fa,
Ki, ki, por el que tiene lugar la evacuacién del va-
por producido.

Aisladores especiales de cuarzo fundido asegu-
ran el aislamiento de las varillas porta-electrodos,
como asimismo el porfecto cierre de la junta bajo
la presion del vapor.

Un colector horizontal E, F, recibe el vapor
producido en las camaras de vaporizacion. Este co-
lector dispone en su extremidad de una llave de
regulacion y conduce el vapor de las camaras al
cuerpo principal de la caldera por medio de la tu-
beria L. EIl vapor pasa en fin al domo D y de este
a los aparatos de utilizacién, no sin haber antes
atravesado un sejmrador de agua vesicular.

La caldera contiene los aparatos normales de se-
guridad como son valvidas, niveles de agua, mano-
metros, grifos, etc., etc., y se halla rodeada de una
envoltura calorifuga de pdancha lustrada con guar-
nicion interior de cartén y polvo de amianto.

Estas calderas tienen una longitud de 10 metros
y un diametro 'de 1,50 metros y forman un impor-
tante volante de vapx>r, indispensable para asegurar
la buena marcha de la fabrica, de tal modo que, en
el caso que nos ocupa se puede poner en marcha, o
parar, rapidamente una de las grandes maquinas
destinadas a la fabricacién de papel, o una maqui-
na de colar, sin modificar de modo sensible la pre-
sion. Por otra parte, gracias a este volante de va-
por, son menos perturbadoras las interrupciones
accidentales de la corriente. En las fabricas Frédet,
aun funcionando sélo las calderas eléctricas un paro
de media hora en el suministro de la corriente no
altera el funcionamiento de las maquinas de fa-
bricacion.

Como las calderas eléctricas permanecen frias en
su piarte inferior, para evitar los efectos de desigual
dilatacion que en el caso de una caldera de gran
longitud tienden a hacer trabajar los remaches de
una manera exagerada, lo que trae como consecuen-
cia la aparicion de fugas de vapor, se procede, 0
bien a la alimentacion de la caldera con agua ca-
liente, o bien se calienta el fondo de la misma por
medio de un dispositivo automatico.

J-0s constructores italianos y suizos han preferi-
do construir pequefias calderas generadoras de va-
por dispxaniendo al lado de ellas de acumuladores
de vapxr. De todos modos, reuniendo en un solo
cuerp» la caldera y el acumulador se obtiene un
conjunto extremadamente simple, menos costoso y
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de dimensiones mas reducidas que si se opera si-
guiendo la costumbre suiza e italiana.

Veamos ahora como funciona la caldera «Ber-
goon-Frédet». Llegando el agua en la caldera hasta
el nivel M N, que serd de antemano conocido por
medio de tanteos con el fin de dar a los electrodos
la parte sumergida necesaria para gque se produzca
el vapxir calculado, se cierra el interruptor general
de alta torsién que conduce la corriente trifasica
a los electrodos 1, 11, 111. De este modo se cierra
el circuito entre dichos electrodos pior el intermedio
de la masa de agua de la caldera, que, bajo la in-
fluencia del efecto Joule llega rapidamente a la tem-
p>eratura de ebullicion.

El vapor producido en las cdmaras A, B, C, pasa
al colector EF por las tuberias laterales hj, Ics, I,
y se retne en el interior de la caldera al que se
forma len la superficie de agua M N en la parte exte-
rior de las cdmaras. El separador de agua lo purga
de su agua vesiculai®, y pasando por el domo Djy la
valvula de toma de vapxir V, va a los aparatos de
utilizacion por las tuberias correspondientes.

El reglage de la produccion instantanea del va-
por y de la presidn de la caldera se opera por medio
de la llave P, la que permite, en efecto, crear una
ligera sobrepresion en las cadmaras A, B, C, que
forman vasos comunicantes con el cuerpo ds la cal-
dera. De este modo se baja mas o menos el nivel del
agua en el interior de dichas cdmaras. Se compren-
de que de esta manera se puede disminuir a volun-
tad la parte sumergida de los electrodos y que sien-
do menor o mayor el efecto Joule en la masa de
agua segun que los electrodos se hallen menos o
mas sumergidos, podra variarse a voluntad la pro-
duccién instantanea de vapor.

En el limite, cuando se cierra la llave P se pro-
voca el retroceso del agua de las cdmaras hacia el
exterior de las mismas y en este caso, hallandose
los electrodos en seco, la produccion de vapor queda
suprimida. Conviene, si el funcionamiento del ge-
nerador debe cesar durante un cierto tiempo, abrir
el interruptor general de la corriente.

Las calderas pueden ser puestas en marcha, a
presion normal, en media hora, si bien conviene
actuar méas despacio. En las fabricas mencionadas
se empican unas dos horas para obtener la presion
normal de régimen.

Como puede apreciarse, la caldera eléctrica ofre-
ce particularidades muy interesantes para la racio-
nal utilizacion de la energia eléctrica residual, o
bien, de la obtenida a bajo precio, por ejemplo los
kwh. de aguas altas o los kwh. de noche.

Ello aconseja estudiar incluso el aprovechamien-
to de la energia eléctrica obtenida a precios mas
altos y hasta de la obtenida por centrales de vapor,
gas, 0 movidas por motores a combustion interna,
en determinados casos, muy frecuentes por lo demas
en nuestra region.

Nos referimos al vapor necesario en nuestras fa-
bricas textiles para el trabajo secundario de las te-
las. En efecto, muchas fabricas, la mayoria de ellas



movidas eléctricamentej se ven en la necesidad de
mantener una caldera de vapor para los acabados,
tinte, etc., caldera que acostumbra a ser de peque-
fias dimensiones.

Si la fabrica cuenta con energia propia, como es
el caso de la mayoria de las de montafia, aunque no
tenga sobrante de fuerza, bastard que durante las
horas de comida o descanso de los obreros se uti-
lice toda la energia disponible, o por lo menos la
que fuera necesaria, para la produccién de vapor
por medio de generadores eléctricos, vapor que se-
ria actunulado y que permitiria el trabajo normal
de la fabrica en las horas de trabajo de la misma,

horas en que no funcionarian los generadores eléc-
tricos. Ello tendria una enorme ventaja. Hacer a
la fabrica por completo independiente, ya que para
nada necesitaria carbon o lefia, suprimir los fogo-
neros y ganar un buen espacio hasta ahora utilizado
por las carboneras, hogares, etc.

Para las fabricas que utilizan fuerza suministra-
da por otras empresas, aun por las que no utilizan
la fuerza hidraulica, es de suponer que obtendrian
la energia necesaria para la obtencién del vapor
en las horas de descanso a precios bajos, ya que
las empresas suministradoras tendrian natural em-
pefio en ello, puesto que asi les permitiria aprove-
char el trabajo producido por sus maquinas en aque-
llas horas, perdido casi todo en la actualidad.

Hemos descrito la instalacion de calderas y el
tipo de estas que, segnin nuestras noticias, son hoy
por hoy las mayores del mundo.

A continuacion daremos algunos detalles relati-
vos a instalaciones de calderas eléctricas proyecta-
das y construidas por la importantisima empresa de
construcciones eléctricas A. E. G. (Allgemeine Elek-
tricitats Gesellschaft), de Berlin, la que ha dedicado
a este nuevo ramo de la industria eléctrica toda la
atencion que merece.

El tipo de caldera construido por la A. E. G., y
patentado por la misma, si bien difiere en muchos
detalles de construccion de las de los demas tipos

existentes, se basa como la mayoria de estos, en el
mismo principio, por lo tanto para no dar demasiada
extension a este trabajo omitiremos, en gracia a la
brevedad, su descripcion y s6lo nos limitaremos, jwr
hoy, a dar a conocer varias de sus mas modernas
instalaciones y alguna de sus innovaciones.

Como sus similares, las calderas eléctricas A. E. G.,
s6lo utilizan la corriente trifasica o monoféasica, o en
términos generales, la alternativa, ya que de emplear
la continua su paso a través del agua produciria la
descomposicion de ésta.

Las tensiones empleadas por la A. E. G. varian
entre 12000 y 220 voltios, siendo esta la menor
tension que para la calefaccion de calderas toma
dicha empresa en consideracion.



Entre las muchas instalaciones ya realizadas, to-
das ellas con gran éxito, por la empresa que nos
ocupa, se hallan entre las mas importantes y re-
cientes:

La de Hafrestrom A. B,, en Opperud (Suecia),
compuesta de una caldera vertical de 1.600 mm. de
didmetro por 3.300 mm. de altura. Con un consumo

Fig. 3.—Recalentador de vapor eléctrico, A, E. G.

igual a 800 kwh,, bajo una tensi&i de régimen a
12.000 voltios de corriente trifasica produce 1.100
kilogramos de vapor a la presion de 6 atmdsferas.

Una de las instalaciones mas importantes rea-
lizadas por la A. E. G., también en Suecia, es la de
Hissmofors A. B. en Krokom, constituida por dos
calderas de 2.430 mm. de diametro por 3.300 mm.
de altura alimentadas por corriente trifasica a 10.000
voltios. Consumen por unidad 1.500 kwh. producien-

do a 8 atmosferas 1.850 kilogramos de vapor por
hora.

Los talleres de construccion de maquinas de
Augburg' (Nuremberga) poseen una caldera de 1.400
milimetros de didmetro por 2200 mm. de altura,
que absorbiendo 1.000 kw. a 3.000 voltios, produ-
ce 1200 kg. de vapor por hora a la elevada pre-
sion de 16 atmdsferas.

Una de las modernas creaciones de la A. E. G.
en el ramo de calefaccion eléctrica consiste en sus
recalentadorcs de vapor eléctricos (fig. 3), que per-
miten elevar la temperatura del vapor hasta 500
grados C. en los mismos lugares donde el vapor
debe ser utilizado, lo que representa una gran ven-
taja sobre los recalentadores corrientes. De este in-
teresante aparato nos ocuparemos también en otro
namero.

Hoy en dia, incluso locomotoras son movidas por
vapor producido en generadores eléctricos, y en un
préximo trabajo describiremos una de estas instala-
ciones que funciona perfectamente desde hace tiem-
po en Francia, en las locomotoras de maniobra de
una gran fabrica. Con una sola carga trabajan di-
chas locomotoras de manera normal hasta tres y
cuatro horas.

Para terminar diremos que la experiencia ha
demostrado que con las calderas eléctricas moder-
nas se obtiene, con un consumo de corriente de
unos 2 a 3 kwh., segln la caldera, el mismo efec-
to que el que se obtiene con un kg, de carbon de
buena calidad en una caldera moderna. Este dato
permite, conociendo el consumo 'de carb6n de una
caldera y el precio del mismo, calcular el precio
del kwh., bajo el cual es ventajoso el empleo de
calderas eléctricas. Deben tenerse en cuenta, por
otra parte, las demés ventajas de la caldera eléc-
trica, que hacen que éstas, si se comparan con las
que utilizan carbén, juegan el mismo papel que los
motores eléctricos frente a las maquinas de vapor.

JAIMI5 FONI' M-'VS.

CRONICA DE LA AGRUPACION

Nuestro propio domicilio social

Sigue por buena senda nuestro acariciado
proyecto y esperamos, dentro de no lejana fe-
cha, poder dar a nuestros compafieros ya hala-
gliefias noticias concretas.

Como es sabido, nos fue adjudicado el te-
rreno de la Gravia Layetana, en la subasta,
celebrada por el Excelentisimo Ayuntamiento
en 11 de Noviembre de 1919 y hasta julio del afio
pasado o sea el 1921, no se firmo6 la escritura
de su posesion. Excusado es pues decir, que sin
este requisito habria sido tma temeridad de
nuestra j>arte el precipitar los hechos. Ademaés
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de ello, retardd también nuestras decisiones ha-
cia la inauguracion de las obras, los precios
que alcanzaron los materiales de construccidn
y jornales en aquella fecha vigentes, por la
creencia que habian llegado aquellos al maximo
ascendente de la curva grafica que represen-
ta la evolucion de los mismos. Y también influy6
en nuestro animo, el mal estar econémico pro-
ducido por la suspension de pagos del Banco
de Barcelona y sostenido por otras causas de
caracter general.

Sin embargo de todo ello, la Junta Auténoma
nombrada al efecto de entender en este proyec-
to, hizo su labor conjuntamente con nuestra



Junta Directiva, sin desmayo alguno, inician-
dose la suscripcion en Junio de 1920 a un em-
préstito hipotecario cuyo resultado ha llegado
alcanzar a '270,00 pesetas, con solo concurrir
al mismo 79 asociados, de los 485 que integran
esta Asociacion.

Actualmente estan en tramitacién, activas ne-
gociaciones seguidas con el Banco Hipotecario
de Espafia y esperamos en el proximo nime-
ro dar cuenta de ellas como remate a los tra-
bajos de preparacion que han de permitirnos
inaugurar las obras.

A este efecto, se estd ultimando por nues-
tro compafiero Don Lorenzo Matheu, en co-
laboracién con el arquitecto Don Antonio de
Ferrater, el estudio detallado y definitivo del
edificio, a base del anteproyecto de orientacidn
que se acompafia en la cubierta de este nimero

Son ya varias las indicaciones recibidas pa-
ra el arriendo total del edificio, con exclusién,
desde luego, de las plantas bajas reservadas
para nuestra vida colectiva.

Junta General

De conformidad a las prescripciones reglamenta-
rias, la Agrupacién se ha reunido en Junta general
ordinaria los dias 15 y 29 de octubre ultimo para
la eleccion y toma de posesion de los cargos de
la Junta Directiva y Comisién de la Revista que ha
correspondido renovar; y, para la aprobacion y liqui-
dacion de cuentas del pasado ejercicio y aprobacidat
del Presupuesto para el actual, los dias 22 y 26 de
no\iembre Gltimo.

Ademas del despacho ordinario la Junta se ha
ocupado de los Indices de patentes, ingreso en el
Cuerpo de Geografos, voto senatoria!, derecho de
los Ingenieros industriales a ejercer céatedras de
las Facultades de Ciencias, Escuelas Industriales,
actuacion de la Comision Mixta del Trabajo en el
Comercio de Barcelona y atribuciones del Ingeniero
industral, cuyas mociones, resumidas en una exten-
sa memoria, fueron trasladadas a S. S. para su
gestion oficial ante €] Gobierno.

Régimen econémico

El resumen del Balance-liquidacion del finido
gjercicio, aprobado por la Junta general en sesion
del 26 de noviembre préximo pasado, es como sigue:

Peanas
Cantidad recaudada por todos conceptos 35.50499
Id.  gastada id. id. 31.403'35
Sobrante del ejercicio 4,101-64
Crdditos pendientes de cobro 2 000-00
Sobrante total 6,101-64

Del tmterior sobrante quedan pendientes de pa-
go, si se publican los tres numeros que faltan de
la Revista del afio 1920, ptas. 975; y ptas. 1.715-60
por suscripciones a revistas atrasadas y que se han
publicado ultimamente.

Los Presupuestos aprobados en la antes citada
Junta general, son los siguientes;

INCKESCS

Vesftas
Sobrante del afio anterior 4101—
Cuotas Sodos residentes 24000-—
Id. id. ausentes 1600'-
Derechos de entrada 350'—
Créditos a cobrar del ejercicio anterior 2000'—
Rentas del Fondo de Reserva 660 ‘—
Ingresos imprevistos 7000'—
Total ingresos 39711'—

GASTCS )
Peseias

Subvenddn a la Junta Superior 1600'—

Personal 10900'—

Secretaria 2400'—

Alquiler 6600'—

Alumbrado y calefaccion 950'—

Limpieza y mobiliario 2070'—

Revista 40(10'-

Biblioteca y aparatos 52'20—

Fondo de Reserva 3971'-

Imprevistos 2000- -

Total gastos 39711'—

Se acord6 que la cantidad que se recaude por
cuotas de los Miembros Asociados escolares se des-
tine a Biblioteca.

Miembros Asociados escolares

Atendiendo a lo solicitado por elementos de la
Asociacion de Estudiantes de las Escuelas de In-
genieros y Arquitectura, la Junta general, en se-
sion del 26 de noviembre Gltimo, acordd conceder a
los alumnos de la Escuela de Ingenieros Industria-
les que entren en nuestra Agrupacion en calidad de
Miembros Asociados una cuota de reducida de 36
pesetas anuales, otorgandoles las mismas atribucio-
nes que a los Sodos titulares en el afio de gracia,
salvo en los servicios de Biblioteca y ajjaratos, para
los cuales el Bibliotecario dictard las normas opor-
tunas.

Nuevas Altas de Socios

Durante los meses de octubre, noviembre y di-
dembre han sido dados de alta nuestros compafie-
ros D. Rafael Eulate Jovajuria, D. Luis Moreno
Rubio, D. Francisco Pascau OUvés y D, Angel
Faura Bordas. Lol

Sean bienvenidos.
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La Comision Mixta del Trabajo
en el Comercio de Barcelona

Por virtud de la mocion presentada por el sefior
Bonet y Durdn se ha solicitado del Presidente de
dicha Comisién, que se declare no incluido en las
atribuciones de la misma a las Agencias de Paten-
tes regidas por Ingenieros Industriales, por cuan-
to el Ingeniero Industrial al ejercer de agente de
la Propiedad Industrial no sale del limite de las
atribuciones profesionales que su titulo le confie-
re, no pudiendo por tanto considerarse como ejer-
cicio de comercio el de una profesion liberal.

Los Indices de Patentes

Formulada por los Sres. Bolibar y Boiiet, ha
sido elevada al Ministro de Fomento una exposi-
cion en la que pone de manifiesto los despropiositos
téenteos contenidos en el Indice recientemente pu-
blicado y anteriores, y resumiendo dicha exposi-
rion en conclusiones encaminadas a elevar el ni-
vel técnico del personal dedicado a los indices de
referencia, encomendando exclusivamente a los In-
genieros industriales la labor encaminada a este fin.

Asamblea General del Profesorado
de las Escuelas de Artes y Oficios
y de Industrias de toda Espafa

La que acaba de celebrarse en nuestra dudad
fue convocada por una R. O. de 7 de Noviembre
altimo, del Ministerio de Instruccion Publica y Be-
llas Artes.

El objeto de dicha Asamblea ha sido, formular
un Estatuto, lo mas completo posible, para las En-
seflanzas Técnicas y Artisticas en Espafia.

A las sesiones generales, que tuvieron lugar del
1 al 8 del corriente, en la Escuela de Artes y Ofi-
cios y Bellas Artes de ésta, han concurrido ademas
del Profesorado de las Escuelas Industriales que el
Estado tiene en Catalufia, representaciones de todas
las demas Escuelas Técnicas oficiales espafiolas,
y de la importante labor realizada en esta Asamblea
pudieron formarse cargo al leerse las Conclusiones,

en la sesion de clausura. Esta, asi como la inaugural,
tuvo lugar con gran solemnidad, en el magnifico sa-
I6n de actos que la Cémara de Comercio posee en
la Casa Lonja.

Invitado nuestro Presidente, asisti6 a dicho ac-
to, del cual sali6 muy complacido, no sélo de las
atenciones alli recibidas, sino también por la eleva-
cion de miras en que se ha inspirado la Asam-
blea al redactar unas conclusiones que tanto po-
drian beneficiar nuestras ensefianzas técnicas.

Nota de la G"misién de la Revista

En la Siesion del 25 de Mayo de 1921, en Junta
general extraordinaria, convocada al efecto, se apro-
baron las Bases de un Concurso para la publica-
cién de la Revista, 6rgano de la Asociacidn.

Como resultado del concurso y habiéndose pre-
sentado Unicamente el Sr. Jaime Font y Mas, exa-
minadas las condiciones y circunstancias del caso,
en Junta Directiva del 6 de Diciembre, a propues-
ta de la Comision de la Revista, se acord6 aceptar
el ofrecimiento del Sr. Font y Mas, en quien esta
Comision pone sus esperanzas para el mayor creci-
miento y desarrollo ide la Revista que hoy vuelve a
reaparecer.

La Comision de la Revista ha tomado a su cargo
el proporcionar y reunir material para este primer
nimero, siendo en los sucesivos, este trabajo, de
exclusiva incumbencia del Arrendatario, quien en-
contrard en la Comisién la ayuda y asesoramiento
méxima pwsible para la mayor eficacia de su co-
metido.

Esta Comision recibird con agradecimiento cuan-
tas advertencias se le hagan sobre la marcha de la
Revista, y estd dispuesta a remunerar los trabajos
originales técnicos que se le remitan, disponiendo
para este fin de la cantidad de 100 pesetas para cada
numero, que en Junta Directiva se acordd conceder
del saldo sobrante de la partida de Presupuesto co-
rrespondiente a la publicacién de la Revista del
presente ejercicio.

La remuneracion en cada caso serd siempre por
acuerdo de la Comisién de la Revista, ya libre
p»r los articulos remitidos, ya pudiendo ser objeto
de negociaciéon directa.

Revista de Revistas

La Technique Moderne

El nimero de noviembre de esta revista contiene
un muy interesante articulo, debido a Mr. J. He-
bert, profesor de Metalurgia del I. P. de ['Ouest,
sobre el tungateno y los aceros al tungsteno. Descri-
be la metalurgia de este metal, la fabricacion de
filamentos para ldmparas eléctricas, los aceros con
pequefio porcentaje de tungsteno, propios para la
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construccion de piezas especiales que deban tener
una gran resistencia y los aceros especiales para
herramientas. Termina con una breve noticia so-
bre la stelita (aleacion de tungsteno, cromo y co-
balto) y del molibdeno y los aceros especiales al ni-
quel y molibdeno.

Contiene ademé&s otros varios interesantes tra-
bajos, entre ellos uno sobre «Los Compresores Mo-
dernos ».



Eléctrical World

El ndmero de Noviembre contiene varias notas
interesantes, sobresaliendo la cita de unos trans-
formadores de 220.000 volts y 16.667 kwh., desarro-
llada en su explicacion con grabados y esquemas
que lo hacen muy apreciable.

Hay varios articulos interesantes, tratando de la
iluminacion en los talleres metalUrgicos; otro re-
ferente al coste detallado de una estacion genera-
dora de fuerza eléctrica por vapor; un balance eco-
noémico e industrias de una regién montafiosa com-
pletamente electrificada; unas instrucciones sobre
manejo de circuitos de alta tensidn; una disposi-
cion curiosa cargando corriente continua y alter-
na en el mismo hilo y eliminando tma feeder en
una red de distribucion.

Contiene ademéas una extensa bibliografia, y no-
tas, interesantisimas patentes, etc., referentes a la vi-
da industrial y movimiento eléctrico en general y en
particular aplicado a los Estados Unidos.

The Iron Age

En el nimero de Diciembre hay un articulo tra-
tando experimentalmente de la dureza de las bolas
de acero con varios graficos y tablas, la descrip-
cion de un muy curioso banco para maquinas 0ti-
les en que el cabezal puede tomar muy diferentes
posiciones, pioviéndose segun un arco en el sen-
tido vertical, y otro tratando econdémicamente de la
distribucion del trabajo en una fundicion.

Un articulo notable es el que nos descubre y
describe fotografias con las lineas caracteristicas
metalogréficas, revelando el efecto del estiramiento
en los aceros poco carbonados.

En otro lugar da una disposicion para el mol-
deado de tubos de fundicion, y otra de mesas mo-
vibles para escogida 'de piezas pequefias.

Abundan, como es de suponer, los detalles y va-
riaciones en modelos de maquinas Utiles, el movi-
miento econdmico c industrial 'del acero, cotizacio-
nes, nuevas fabricas, noticias, etc., del mundo entero.

Chemical and Metalurgical Engineering

El namero de Noviembre, después de algunas no-
tas sobre la resistencia del acero, y otras de inte-
rés particular de Norteamérica, contiene unos de-
talles interesantes sobre la purificacion del agua
para calderas, y el movimiento de las industrias
quimicas italianas.

Un articulo interesante es el que trata de la ex-
traccion de varios productos secundarios de la des-
tilacion de maderas, con bastante detalle, asi como
el tercero de una serie ya publicada sobre los deri-
vados de la olefina, dedicado al dicloro-etileno.

El endurecimiento y temple de los metales, y en
particular del hierro; el estado actual de la industria
del &cido sulflrico; unos estudios micrograficos so-
bre el tratamiento térmico del cobre puro o conte-
niendo estafio muy completos; el esmaltado de los
metales con ejemplos interesantes; las patentes nue-

vas de quimica; notas de interés, etc., son articulos
dignos de ser leidos por quien tenga interés en es-
tas cuestiones.

Engineering

Es admirable como esta Revista conserva en todo
momiento un alto interés.

La que tenemos a la vista dd mes de Diciembre
trae la descripcion de los importantes Talleres de
forja y construccion de ejes para maquinaria de los
Sres. Clarke’s Crank and Forge Co. Ltd., con una
planta y alzado en que pueden seguirse todas las
operaciones.

Se expone la teoria de un método exponencial
para el analisis de la relacion de las masas reci-
procas, empleando para ello diferesites clases de
coordenadas.

Da el desarrollo y perfeccionamiento de algunas
méaquinas Utiles.

La Bibliografia es de lo mas completo en los 4
libros nuevos a los que dedica comentario; los que
dice haber recibido y que cita son 30.

Da detalles sobre una graa flotante, y sobre un
regulador de inyeccién de agua en las calderas;
también publica una extensa memoria sobre la pro-
teccién de los buques mercantes contra los sub-
marinos, y un articulo sobre la talla de argranajes.

Da algunas noticias sobre asociaciones cientifi-
cas de todo el mundo, asi como varias asambleas y
notas de interés general.

The Electrician

El nimero de Diciembre de esta importante Re-
vista inglesa, contiene una serie de noticias sobre
la extension de nuevas aplicaciones e instalaciones
eléctricas en todas las partes del mundo.

Lleva articulos interesantes sobre un sistema de
teléfono automatico; un célculo sobre antenas y on-
das hertzianas; el sistema Alexanderson para radio-
comunicacion a gran distancia, completamente des-
crito; un estudio sobre la soldadura eléctrica por
arco.

Es también muy completa la seccion do noticias
sobre casas constructoras y obras eléctricas realiza-
das en Inglaterra y colonias, asi como, una lista so-
bre catélogos, precios, patentes, etc., que pueden
interesar.

The Motor Ship

Es notable esta revista por mas de 50 paginas
de anuncios, de casas constructoras de materiales
exclusivamente dedicadas al titulo de la misma.

El texto de la del mes de Septiembre contiene una
serie de notas sobre tonelaje, legislacion, capacidad,
economia, etc., de los buques con motor de com-
bustion, fotografias y caracteristicas del bugue «Gle-
napp» de 14.000 toneladas (i', con propulsién a mo-

(1) Del Dabeja, equipado con 1000 H. P.; del Conde de Cburruca,
de 6500 con.; del Cometa, de 6500 ton.; del Lochkatrlne, de 14000 ton.
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tor, asi como detalles de los proyectos de flota ale-
manes, y disposicion interior para buques de 8.000
toneladas; las noticias interesantes del mes y una
bibliografia de las revistas que tratan asuntos pa-
recidos.

Como continuacién de los articulos que vienen
publicdndose exponiendo una teoria completa y ra-
cional de los motores Diesel, en la revista de este
mes trata de una manera cientifica del problema de
la lubrificacion en sus diversos aspectos y en rela-
cién con las curvas de rendimiento.

Hay otros articulos a parte que tratan de los or-
ganos de lubrificacion, y motores varios.

Faciory

El nimero de Septiembre trac dos articulos con-
sagrados a ensalzar los beneficios econdmicos re-
sultantes de la simplificacion industrial.

Hay otro recomendando la extraccién del acei-
te de los residuos de fabricacion y resolviendo el
problema, y unas notas sobre el estado actual de
los mercados mundiales.

Llama la atencién un bien resuelto estudio sobre
las venta.jas del, estimulo de los empleados en la in-
dustria y maneras de acrecentarlo, y otro sobre la
organizacion del trabajo, dando pautas de su con-
trolacién y contabilidad, asi como también otros ar-
ticulos tratan del seguro obrero contra accidentes,
del aumento de trabajo disminuyendo la mano de
obra y muchos otros de interés general.

Elektrotechniscfie Zeitschrift (i7Novbrc. 1921)

Estudio del consumo de corriente para obtener
coste constante en una Central eléctrica, por A. Laub-
sCiiEB, Ingeniero.—Para poder fijar las tarifas de
suministro de energia eléctrica, hay que averiguar
la parte del coste constante de la produccién que
corresponde a las diversas clases de consumidores,
como son, los de iluminacién publica, particular, los
de fuerza, tranvias, etc. En este articulo se explica
un procedimiento grafico para este objeto, partien-
do del diagrama de carga de la Central y de los di-
ferentes circuitos o grupos de circuitos, determinan-
do la «potencia equivalente» de estos, la cual cons-
tituye un factor de medida para la parte de coste
que se busca,

Lamparas de arco de gran intensidad luminosa por
unidad de superficie, por G. Gelhoi'F.—Para aumen-
tar la intensidad luminosa de un foco, todos los re-
cursos opticos estadn agotados, queda so6lo el camino
de aumentar la intensidad por unidad de superficie
del foco luminoso. Como la més alta temperatura y
por consiguiente la mayor intensidad luminosa pro-
viene del crater positivo de la lampara de arco, se
intentd elevar la temperatura que es de unos 3.700°
y dicha intensidad que es de 180 HK por mm.-, re-
curriendo al aumento de presion del aire, alcan-
zando con ello, Lummer, la temperatura de 7.500°
a 6 atmosferas y una intensidad de 1.200 bujias

1é.

por mm®. Este resultado fisicamente muy aprecia-
ble, en la préactica fué poco importante.

Algunos afios antes, Beck, con el empleo de va-
pores de sales metalicas habia conseguido hacer bri-
llar fuertemente la lampara de arco, que solo res-
plandecia débilmente radiando Unicamente el 5 do
de la luz total del arco, aumentando sélo la superfi-
cie iluminada pero no la intensidad por unidad d
superficie. :

El autor, G. Gelhoff, junto con H. Schering y
F. Thilo, alcanz6 un gran éxito perfeccionando el
foco de Beck empleando diversos medios, creando
el tipo Goerz-Beck y consiguiendo aumentar la in-
tensidad del foco ordinario de arco voltaico que es de
95 millones de HK, con reflector de 110 cm. de
diametro hasta 225.000, llegando hasta 2 mil mi-
llones de bujias con un reflector de 2 metros.

El proyector Goerz-Beck con un reflector de 2
metros y lampara de 300 Amp., con sus dos mil
millones de bujias, significa que si lo considera-
semos situado entre los mundos lejanos, seria vi-
sible a simple vista desde la tierra como una estre-
lla de sexta magnitud, creando la posibilidad de la
telegrafia luminosa intersideral.

Otras aplicaciones mas modestas y préacticas tie-
ne este invento, con ldmparas hasta 15 Amp. para
proyecciones, microscopio, reproduccion de planos,
electroterapia, etc.

La Electricidad en las obras de construccion, por
G. Garbotz. (Conclusién).—Describe varias aplica-
ciones de la electricidad a las obras de construc-
cion, especialmente en la de tuneles y metropoli-
tanos.

Dispositivos eléctricos de seguridad contra los ro-
bos, por escalo, por S. Nelken—Debido al numero
creciente ide escalos que se registran en Alemania
y a que el publico considera como ineficaces los
dispositivos de seguridad actuales, el autor estudia
y clasifica los mas corrientes, indicando los que
ofrecen mayor garantia de eficacia y buen funcio-
namiento.

Expei-iencias en la construccion de lineas aéreas,
por Ludwig Wiemre—Die los resultados de la ex-
periencia en la instalacién de' lineas aéreas, dedu-
ce el autor que son aplicables a las lineas de trans-
porte, de luz y de fuerza, los postes de rhadera y
los procedimientos ide consolidacion de los mismos
empleados en las lineas telegréficas y telefdnicas.

Zeitschrift des Vereines Deutscher logenieure
(19 Novbre. 1921)

Goethe en la sala de honor del Museo aleman de
Munich.—Discurso leido por el Dti. W. v. Dyck en
la Gran sala del Museo de Munich, quien después
de ocuparse de la disposicion de la sala de honor y
de la distribucion de los espacios dedicados a la
memoria de alemanes ilustres, pidiendo el primer
sitio para Leibnitz, se ocupa de la gran figura de
Goethe oeno de la representacion mas genuina de
la Nacion alemana en el siglo diez y nueve.



Calentador del agua de alimentacién de las locomo-
toras, por Gunthee.—Descripcion de un calentador
de agua de alimentacidin para locomotoras con cie-
rre especial de la camara de agua para gran velo-
cidad de circulacion de agua y ademdas de una val-
vula de vapor fresco para evitar el enfriamiento
en la alimentacion. Resultados experimentales so-
bre incrustaciones y desincnistaciones de calderas.
Resultados con calentadores nuevos limpios o per-
fectamente incrustados.

Exposicion de la reforma de las Escuelas técnicas
superiores, por el profesor Aumund—Interesantisi-
mo trabajo de exposicion de este tema que recomen-
damos a nuestros comparfieros que se ocupan de la
ensefianza técnica.

iMaquinaria para la industria lechera, especialmen-
te para la preparacion de manteca, por A. Fischeh.—
El autor de este articulo trata de la industria le-
chera refiriéndose principalmente a la preparacion
de la manteca. Describe las principales méaquinas
mantequeras y de la desnatadora, la cual sirve para
la separacién de la nata del suero; luego se ocupa
del calentador previo y del calentador propiamen-
te dicho, los cuales sirven p>ara evitar la aparicion
de bacterias perturbaidoras en el calentamiento, en
la preparacion de la nata para la formacion de la
manteca, y sobre todo, para evitar los peligros de
la propagacién de las enfermedades de los anima-
les. Siguen después los aparatos auxiliares para el
tratamiento de la rnta y las mantequeras propia-
mente dichas y finalmente se 'describen ligeramente
los aparatos para el enfriamiento de la leche.

L’Aéronautique (Octubre 19?1)

Interesante en alto grado es el articulo que, con
el titulo «L’Homme volera-t-iL & voile ?», publica
la reinsta mencionada en el que su autor se esfuerza,
de manera muy amena y cientifica, en demostrar
la posibilidad de que el hombre pueda llegar a vo-
lar sin el auxilio de otra fuerza que la del viento.

En el nimero de «L’Aéronautique» correspon-
diente al mes de Noviembre Ultimo estd dedicado
exclusivamente a resefiar los trabajos dcl Primer
Congreso internacional de la Navegacion aérea, ce-
lebrado en Paris 'del 15 cd 26 de dicho mes. Publica
los siguientes trabajos importantes presentados con-
testando al cuestionario propuesto por las Comisio-
nes Técnica y de Navegacion aérea.

Comision Técnica:

La Aerotécnica y el Problema de la concepcion de
las aeronaves, por el Ingeniero Naval, Fortant;
Aviones e Hidroaviones comerciales del porvenir,

por Luis Bréguet;

La Aviacion naval y el Porvenir del hidroavién,
por Pablo Boutirdn, Ingeniero Naval;
Los dirigibles de gran capacidad de transporte, por

J. Sabatier, Ingeniero Naval;

El problema del motor, o el motor de aviacion de

mafana, por Pedro Clerget;
Los problemas de la Navegacion aérea en 1921, por
A. Volmerange.

Comision de Navegacion Aérea;

Las grandes rutas aéreas, por el Coronel J.-Th.
Sacconey;

Los aparatos de Aviacion mercante, per el General
Duval;

La explotacion de los transportes aéreos, por Emi-
lio Pierrot;

El Trabajo aéreo, por Enrique Balleygnier;

La circulacion aérea: Legislacion, Aduanas, Inspec-
cion y seguridad, por Pedro-Esteban Flendin,
ex-Subsecretario de Estado de la Aeronautica y
de los Transportes aéreos;

Los Seguros y la Aerondutica, por Pablo-Luis Ri-
chard.

Todos estos trabajos, interesantisimos, son de
de mayor interés por marcar la pauta de lo que
ha sido el Primer Congreso internacional de la Na-
vegacion aérea.
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Nuestro distinguido consocio y profesor de la
Escuela de Ingenieros Industriales de Barcelona,
D, José Maria de Lasarte, ha publicado reciente-
mente un librito, en que como resumen de sus ob-
servaciones sobre el modo de estudiar la carrera
de Ingeniero en los Estados Unidos de América del
Norte, donde fué persionado por la Jimta para am-
pliacién de estudios e investigaciones cientificas, nos
expone bajo el titulo Como se hace un Ingeniero en
forma amena y agradable tan gran cantidad de da-
tos, planes, problemas y doctrina pedagdgico-in-
dustrial, que bien podemos juzgarlo como obra pe-
ritisima y digna de tenerse muy en cuenta por aque-
llos que han de intervenir en la organizacion y
ensefianza de nuestra carerra, pues como el autor

dice muy bien al final de la misma «...cuantos sa-
»crificios se hagan para mejorar las condiciones de
»la ensefianza técnica y de la investigacion cien-
»tifica, serdn compensados con creces si con ello
«logramos ponernos en condiciones de resolver con,-
»venientemente los problemas de produccion vy traiis-
»formacion, tanto mas complicados cuanto mas ruda
»es la competencia que nos amenaza».

Gran diferencia revela este trabajo entre los
medios de que disponat las Universidades y Es-
cuelas técnicas de la gran nacién americana y los
que el Estado pone a disposicion de analogas en-
seflanzas en Espafia, pero recomendamos su lectura
por si divulgdndolo puede ser algin dia fuente en
que se inspire un reorganizador de nuestra carrera.
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En él se trata fie las Universidades y las Escuelas
técnicas, de sus recursos, emplazamientos, organi-
zaciones admmistrativa y técnica, del profesorado,
de los estudiantes, de los programas de ingreso y
planes de ensefianza, de las nuevas orientaciones
de la ensefianza para conseguir lo que debe ser un
Ingeniero, y termina con acertadisimas deducciones
y comentarios que sintetiza el parrafo final que he-
mos transcrito.

Nuestra felicitacion por si acertado trabajo al
digno compafiero.

«Die neue Technik »—Dr. A. Riedler.—Imprenta
de Karl Segismund. Berlin, 1921.—10 marcos.

8Die Bcrechnung der Anlass und Regelwiders-
tander».—Ench Jasse.—Imprenta de Julio Sprin-
ger. Berlin, 1921.—27 marcos.

«Die Praktische Nutzanwendung der Prifung des
Eisens durch Atzverfahren imd mit Hilfe des Mi-
kroscopes »—E. Preuss.—Imprenta de Julio Sprin-
ger. Berlin, 1921.—14 marcos.

«Die Dampfkessel»—F. Tetzner.--Imprenta de
Julio Springer. Berlin, 1921.—62 marcos.

«Die Hochspannungs Gleschstrommaschine». —

BIBLIOTECA DE

A. Bolliger,—Imprenta Julius Springer. Berlin, 1921.
—~Precio 18 marcos.

«Uber Dampfmesser»—E. HOhn. Schweizeris-
cher Verein von Dampfkesselbesitzem.—Zurich.—
Precio 1 franco.

«Der Warmeingenieur »—Julius Oelschlager. —
Imprenta Otto Spamer. Leipzig, 1921.—Precio 150
marcos.

«Schellaufeude Dieselmaschinen»—O. Fbppl vy
H. Strombeck.—Imprenta Julius Springer. Berlin,
1920.—Precio 16 marcos.

«Die Kontrolle im gewerbiichen Untemehmun-
gen. Grundzige der Kontrolltechnik.—W. Grull.—
Imprenta Julius Springer. Berlin, 1921.—Precio 64
marcos.

8Betrieb un Bedienung von ortsfesten Viertakt-
Dieselmaschiiien»—A. Balog y S. Sygall. Berlin,
1920.—Imprenta J. Springer.—7 marcos.

«Der Bruckenbau».—J. Melan. Ill tomo, |i Par-
te.—Puentes de hierro.—Imprenta Franz Deuticke.
Leipzig y Viena, 1921.—Precio 120 marcos.

«Berechmmg statisch imbestimmter Systcme »—
A. Strassner. 2° tomo—8Der durchlaufcude Rah-
men».—Berlin, 1921.—Imprenta Wilhelrri Emst &
Son.—Precio 36 marcos.

LA ASOCIACION

Lista de las obras catalogadas recientemente

ANUARIOS
Anntmire pour Van 1919 piiblié par le Bureau de Longi—
tudes. 0-199-34

Anuario 'de la Asociacion- de Arquitectos de Catalufia,
Barcelona, 1920. N-17

Anuario del Observatorio Astronomico Nacional de Ta-
cubaya para el afio 1921.—Megéxico, 1920. 0-199-39

Anuario Espafiol de Segi/ros.—Barcelona, Roman
Ruiz. Afos 1913 y 1915, vols. I-11. N-19-

Anuario Estadistico de la Ciudad de Barcelona. Barcelo-
na, 'lImp, Henrich y Ca, 1921. N-13

CATALOGOS

Cha/rian Valva Manufacturing: Catélogo y lista de pre-
cios de la... fabricantes de valvulas de todas clases
para vapor, gas Y agua... (Catalogo General) Edi-
cion espanola. Indian Orchard, Mass. EE, UU.
339 pags. 0-207-21

Gifford-Wood Co.: «General Catalog» [Maguinas ele-
vadoras transportadoras de carbon, hielo, etc
Hudson, 'S. y. 480 pags. 0-1

United States Casi jron Pipe & Eonndry Co.: Casi «lIron
Pipe in all regu|ar sizes»...—Burlington, N. Y, 1914,
222 pags. 0-207-30

Walwortli Manufacturing Co.; Export Catalog Ns 35.
--Vélvulas accesoriaS y herramientas para Vag(Q)(r),
A%l(la, Gas, Aceite y Aire—Boston, U. S. 1920.
—XIV+ 400 pags. 0-199-23

CIENCIAS FISICAS Y MATEMATICAS

Antilli  (A).- «Manual de Dibujo geométrico, e indus-
trial». Tr, de la 3a ed. Hal. y aumentada por A Llo-
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rens y Clariana, 2a ed.—Barcelona, O. Gili, 1916.—
156 pégs. 0-199-11
Mird Laporta éF.).— «Luz y Color».—Alcoy, liiip. <El Se-
rapio”, 1918.—105 pags. 0-199-13
Pauly (/.).e «Notions elementaires du Calcul Differen-
tiel et’du Calcul Integral». 3 ed.—Parfe, Ch. Beran-
ger, 1920—329 péags. 0-207-5
Ribas (A. F.): «Manual para el Trazado de Curvas»
Prol, de Cayetano Cornet—Barcelona, Altés, 1917, —
89 pégs. 0-199-17

Torreja {José Maria): «La Estereofotogrametria», Ma-
drid, Vda, de P. Pérez, 1916,-32 pags. + 20 laminas
-(-8 planos. [Instituto de Ingenieros Civiles], CajaVs

Velasco de Pando {Manuel): «Célculo de las probabili-
dades».—Madrid, Fortaiiet, 1918 —427 Eags. ]-Meino-
rias de la Real Academia de Ciencias Exactas, Fisi-
cas y Naturales. Tom. XXVIII]. 0-207-18

CONSTRUCCION EN GENERAL. ARQUITECTURA.
OBRAS PUBLICAS

Donzal {£.): «Adaptation du materiel de Ouerre au
deblaiement et a la reconstitution des regions de-
vastées et transforaiation chimique et mecanique sur
place, des decombres». Paris & Liége, Berau_;;er
1919.-XU1-117 pags.+48 lams. 0-207-10

Lewis {N. P.): «Urbanizacién». Obra traducida, anota-
da, ampliada con 23 lams., y un prologo por J. M
de Lasarte—Barcelona, Henrich & Cia, 1917-18—
M +114 pags. U 0-119-26

mmOrdenanzas de Construcciony> para la ciudad de la Ha-
bana y pueblos de su termino- municipal. [Vigentes
para_todas las poblaciones de Cuba],—Habana, Lib.
de Rkoy, 1919.-128 pégs. 0-199-35
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Revista de Arquitectura. «El Cemento Armado en Espa-
fia».—Barcelona_ & Madrid, Construcciones Oy Pavi-
mentos, S, A—De la pag. 140 a la 260 L 0-207.23

Rio Joan {F. del); «Africa Occidental Espafiola» {Sa-
hara ¥ uinea).—Madrid, Imﬁ «La Revista Técnica
de Infanteria y Caballeria, 1915—391 pags.+ XXXI1
ldminas, 0-199-30

iVelez {Luigl)}; Memoria e presenta el Ministro de
Obras Publicas a las Camaras Legislativas en_su
reunion Constitucional de 1918—Caraca, Lit. Tg),
de! Comercio, 1918.—\ols. I-I!. 0-207-24

CONSTRUCCIONES HIDRAULICAS

Junta del Puerto de Barcelona: Memoaria sobre el estado
y progreso de las obras } la marcha de los servicios
comeroLales de dicho puerto durante los anos 1918-
1919 —Barcelona, Imp. Casanovas, 1920. N-19-2j

Romagosa, (A.); «Diques de escollera».-Cordoba (Rep.
Argentina),  Imp. Pereyra, 1918.-99 pags. Cajal'j

CONSTRUCCIONES NAVALES

Cambell Holms (/Ig.?.’ “Practical Sf;i(pbuilding».—London,
Oreen & Co., 1918, -1 vol. de XI -(-657 pags, ¥ 1 at-
las de 115 fams. 0-207-16

DICCIONARIOS

Enciclopedia Universal liustrada europeo-americana. -
Barcelona, Hijos de J, Espasa—Tom. XLV. D-15
French iechnical Words and. Phrases. An english-french
and french english dktjonary,—London, Marlbou-
rough & Co., 1919,-318 pags. 0-199-32

ECONOMIA. ESTADISTICA. INDUSTRIA. COMER-
CIO, NAVEGACION

Ayuntamiento de Barcelona; «Informe... sobre el pro-
yecto de Ley autorizando al Gobierno para conce-
der el establecimiento de Zonas Francas».—Barcelo-
na, Imp. Elzeveriana, 1915—385 pags. 0-207-27

Bartomeu_Granel! (/.).e «Nuestra produccion y la defen-
sa nacional». Conferencias leidas en el Fomento dcl
Trabajo Nacional. -Barcelona, 1916.—96 péginas.

Caja' <

Bureau _tnterna'ional du Travail: Enquéte sur la Pro-

duction», -Paris, Bcrger-Levrault, 1920.—2(2)41 gpga%sé

Cémara de Comercio y Navegaciin de Barcelona. «Me-
moria Comercial del afio 1918». -Barcelona, Flenrich

& Cia.-CCXXXII-1-U-j-571 pags.-(-9 graficos.

/ 0-207-28

Camara Oficial de Industria de Barcelona. «Memoria re-
glamentana»,—Barcelona, Publicaciones de la C. O.

e |. de B, 1919.-268 pags. 0-199-43
Comision_Protectora de la_Produccion Nacional. «Crisis
de la Produccion 9y del Trabajo».—Madrid, 1mp. Vda.
de P. Pérez, 1921.-275pags. 0-199-44
Comision Protectora de la Produccion Nacional. «Memo-
riareglamentaria 1919».—Madrid, Imp, VVda. de Pé-
rez, 1920.—137 pags . 0-207-26

Cuestion Econdmica_{La): Publicacion del Ministerio de
Instruccion publica. -Republica_de El Salvador.--
San Salvador, Imp, Nacional, 1919.—351 pa%lréaos7 e

Direccion_General de Aduanas. «Estadistica del Impues-
to de Transportes por mar y a la entrada y salida de
las fronteras, ano 1919—Madrid, Suc, de Rivade-
neira, 1920,-79 pags. Caja'),

Economia_Nacional (Comité permanentede los Congée-
sos de): «Asamblea, Nacional de Ferrocarriles». V]

sumen ‘de los_trabajos de la Asamblea—Madrid, V.
Rico, 1918,-314 pags, 0-199-33
Economia Nacional iSegundo Conl%resodg) celebrado en
Madrid durante los dias 2 al de Junio de 1917.

Resumen de los trabajos del Congreso.-Madrid, V.
Rico, 1917.—684 pags. 207-29

Héranger (Serge); «Comment y ai mis en pratiqué le
Systéme Taylor». Paris & Liége, Béranger, 1920,--

99 pags. 0-199-
Julin gA.);, «Précis du cours de Statistique generale et
aXp iquée». 4e éd. revue par l'autcur. Pref. par M
de FovUle—DBruxelles, Dewit & Paris, Riviére

1919. —X1V-1-270pags. 0-199-22

Leitch (/). «De Hombre a Hombre». Version espa-
fiola aumentada con una Biogr, del autor y notas del
traductor por A Ranioneda,—Barcelona, "Soc. Gene-
ral de Publicaciones, 1920.-300 p&gs. 0-199-7

Libro de Oro del Comercio, Industria, Navegacion y
Banca de Espafia. Patrocinado por la Cia. Trasatlan-
tica.—Barcelona, Dalmau, Vusté'y Bis. S. en C., 1921.
—665 pags. G391

Sociedad de Geografia Comercial. «Ciclo de conferen-
cias sobre asuntos maritimos. — Barcelona, Horta
1920. -327 pags,[2f.s. n] 0-199-24

Usabiaga (/.).* «Los transportes».—«La Hulla blanca».

adrid, Imp. Helénica, 1918—84 pags. Caja'/s

ELECTRICIDAD Y SUS APLICACIONES

Alava. Produccion y distribucion de la Energia eléctri-
ca... de la Provincia de...—Madrid, Gréaficas Reuni-

das, 1921,—31 péags.-|-1 plano. Caja \b
Blocli %Leén)'_ «Préefe d’Electridtc theorique»,—Paris
Gauthiier-Villars, 1919.--476  pags, 0-207-12

«Elektridtats-Actien-Oeselschaff»,

Lahmeyer & Cia. (II(\_/.); -
i, Schirmer & Malan [s. d.J—ECB:Ssgaz—

—Frankfurt-Ma
ginas il.

Negre (F.) & Beauvais (P.); «Calcul, construction, et
cssais d'une_Dynamo a courant continu».—Paris &
Liége, Ch, Béranger, 1914—VII }385 pags. il.

0-207-6

Siemens & tialse A G.: «Siiemens-Schuckertwerke O.
m. b, H.»—Deutschland und Osterreich-Ungarn, 1914,
--247 pags.-K 7 lam, il. 0-207-7

Terrados (E.): «Conferencias acerca_de las Corrientes

Alternas» =~ 1" Earte.—Barcelona, Tip. «La Académi-

ca», 1610.—161 pags. -207-8

Trudelie S\_/,);_ «La Lumifere electrigue et ses differen-
tes_applications au thcatre (Instailation et entretien).
—Paris, DunoJ & Pioiat,1914—V i-|-295 p%g§b7ll.4

ENSENANZA

Bestimungen fir die technischen Hochschulen iii Deut-
schland».—Halle a S,, Waisenhauses, 1904—310 %a—
ginas. 0-199-37

Dauner (f.).- «Die technischen Bcrufe». -Stuttgart, W.
Violet, 1910.—V-f-112 péags. -199-27
Diputacié de Barcelona: «Guia de les Institucions cien-
tifiques i d’Ensenyan’a», -Barcelona, Piib. del Con-
sell' de Pedagogia, 1916.—359 pags. 0-199 36
Escuela Industrial de Barcelona: «lInstituto de Electri-
cidad f/ Mecénica aplicadas», -Barcelona, La Neo-
tipia, 1920. -87 pags. Caja’
Escuela de Inlgenieros Industriales: Memoria correspon-
diente a [0s cursos 1918-19 y 1919-20, -Barcelona,
Imp. de Miret, 1921. -63 pags. Caja’
Giinther d(A.): Die deutsdien Tcchniker» ihre Lebens-
Ausbildungs-und  Arbeitsverhalfnisse, —I,_e|p2|8, Diiii-
ker und Humblot, 1Q12.--V 1224 pags. 0-207-25
Hcidmann (G.): «Technikerberuf». -Leipzig Hannor
ver, Janecke, 1912. -179 pégs. 0-199-28
Leclerc (M.): «La formation des ingenicurs a I’Etran-
¢er et en Franoe». -Paris, Lib, A’ Colm, 1917.—142
paginas. 0-199 12

FERROCARRILES. TRANVIAS

Hennigs (F.); «Projekt und Bau der Albulabahn» Dcn-
kschrift in Auftrage der Rhatischen Bahn zusam-
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mengestein,—Chur, KommisaiDusVerlag von F. Sdiu-
ler,” 1908.—75 pags.+36 lam. 0-230-4

FISICA INDUSTRIAL

Brugada y Panizo c(i/' M.): «Combustibles industriales
y determinacion de sit potencia calorifica».—Barcelo-
ng, Imp, de la Casa de Caridad, 1918—XII +165
pags. Il. 0-199-21

Rosich y Rubiera (J.); «Elementos de Fisica industrial»

(termalo |a%, arcelona, Torrelks, 1918.-232 %a—
ginas il. g[I| ografiado]. 0-199-31
HIDRAULICA

Losarle (/. Ai. de); «El Nuevo Abastecimiento Munici-
pal de Aguas de la ciudad de les Angeles (Califor-
nia)»—Barcelona, Imp, de la Casa de Caridad, 1917

pags. il. +1 plano. Cajavi

HIGIENE

Gallego Ramos {£.); «Pozos Mouras y Fosos sépticos»
5Insta|a0|on y calculo) 2a ed.—Madrid, Tip, Marzo
913.-297 pags. U 0-199-14

MECANICA APLICADA A LAS CONSTRUCCIONES

Morley 1A)); «Teoria de las Estructuras». Tr. al espa-
nol” § reducida al Sistema Métrico Decimal de la 3»
edicion, por D. J, Serrat y Bonastre con la colabo-
racion de D, T. Costa y Coll.—Barcelona, Ed. Labor,
1921.-XV + 724 pégs.” U

MECANICA GENERAL Y CONSTRUCCION DE
MAQUINAS

C) Motores

Babcok & Wilcox Co. {The); «El Vapor, su descripcion
¥empleo con descripcion de las manufacturas de»
he. Ed, espariola—Londres & Nueva YOBkQ 1914.

210 pags. il. -207-15

Giban (IV. C. Me.); «El Indicador_de presiones aplica-
do a las Maquinas marinas». Tr. de la obra_ing.
por D. F. Vidal y Torras.—Las Palmas (Gran Cana-
ria), Tip, «Diari0 de Las Palmas», 1919—VI+ 172
+ Il pags.. 0-199 5

MINAS Y METALURGIA

fleu% {R..de) & Labrouyere [R.): «Les emplois de

I’Alumlnium’ dans la construction des Machines».
-Paris, Dunod & Pinat, igiQ.—1+58 pégs. il.

0-199-20

GuilleC {L.): «Les Industries Metallurgiques a I’avant-

uerre, ‘leur avenir».--Paris M« Dunod & Pinat,

917—V+ 768 pags. 0-207-20

irou and Steel Instiinie (The): «Carnegie Scholarship
Memoirs», London, Offices of de Institute, Vol. X
1918 y Vol. X, 1919, 0-199-46

Jaeques (L.); «ldees generales sur les installations de
cieries et de Oros Laminoirs»,—Marchienne au

Port, Imp. Bertrand-Ruelle, 1918—96+ 164+335
paginas. [3 fase. Oel. sous un Vpl.]. 0-199-19

Madariaga (C, dé); «La Repatriacion del Beneficio de
nuesiras Piritas».—Madrid, Junta de Pensiones para
Ingenieros y Obreros, 1920.-133 péags. + [15 {)Ianos
S. nj 0-199-25

Torrado (P.) & Serrano (E% «Metalografia» 2« ed.
corregida’ y aumentada,—Zaragoza, Tip. Hospicio
Provincial & Lit. Portabella, 1919—1 Vol. de XLV
+ 304 pags. y 1 Atlas de 150 fiig. © 7 0-207-11

QUIMICA PURA, APLICADA Y TECNOLOGICA

Carré P:?-_ «Précis_de Chimie Industrielle».—Paris, J.
B Bailliére et Fiis, 1918—VII1I+ 464 pagg.lélg 15

Dorronsoro Kl Uceiayeta (B.); «Estudio Quimico de las
Esencias_Naturaleés Espafiolas».—Madrid, Imp. Clési-
ca Espafiola, 1919.-157 péags, [Memorias de la Real
Academia de Ciendas ExaCtas, Fisicas y Naturales
Tom, XXIX], 0-207-19

Durvellc (/. P.); «Nuevo Formulario dé Perfumes y
Cosméticos»._Tr, de la 3« ed. ffanc. por un Quimico

perfumista.-Barcelona, O. Gili, 1921.-529 pagis. il.
0-199«6

Lamb (M._C.); «Teinture, Corroyage et Finissage du
Cuir».. Tr. par L Meunier & Jules Prévot.—Paris,
Gauthier-Villars, 1910—V 1+ 470 pags. + {)4 8 S.
n,] [Encyclopediie Industrielle], -207-22

Marias Bonvi (1.); «Quimica Aplicada a lofe oficios y be-
llas a rtes»,—Barcelona, Altés, 1918,-104 galggsg 1%

Vitoria (E.);. «La Ciencia Quimica y la Vida Social»,
C_onferendlas de wulgarizacion cientifica.,—Barcelona
Tip. Catdlica Pontificia, 1916—269 pags. 0-199-29

Wex/l (Th\); «Les Methodes de la QiLmie Organique.
ol. IV, 2a parte. A1

TECNOLOGIA MECANICA

Serrat y Bonastre (f/.); «Tecnologia_Mecanica». Resu-
men” de las Conferenciias a los Qbreros Pensiona-
dos du«mte el Curso Preparatorio de 1916—Ma-
drid, 1918—320 pags. il. [Publicaciones de la Junta
de P.de I.y|0. P. enel E. 0-199-16

Fox (T. W)." «Maquinaria de tejidos». Tr. y adap. al
espafiol por F. Madurga Val.—Madrid, Juntaodlegg%—

siones 1919—XVI+675 pags, il.

VARIOS

Pfeffer (1V.); «Osmotische Untersuchungen (Studien zur
Zellmephanl_l).—Le|p2|g, Engelmann,  1921.—XIV +

236 pags. il. 0-207-13
PUBLICACIONES PERIODICAS

«Ingenierja jnternacionaln. Revista de Ingenieria, Cons-
ruccion e Industria,-Nueva York, . Graw-Hill,
Co. Tom. 1y Il, afio 1919. 0-207-9

Technique Moderne (La): Tom. Xil, afio 1920. H191

OFERTAS Y DEMANDAS

—So desea relacionarse con fabricantes o repre-
sentantes de maquinaria para hilados, cordeleria y
tejidos de esparto.—Dirigirse al Ingeniero D. Mi-
guel Useros, calle de Sepulveda, nim. 171, en Bar-
celona.

—Dirigida al Sr, Presidente de esta Agrupacion
se ha recibido de la «Chambre d’Industrie Fran-
Nse en Espagne» la siguiente carta; «Una casa
francesa de Productos Quimicos, desearia un Inge-

niero que conozca particularmeaite la fabricacion, de
« Lithopone »—Les quedariamos muy agradecidos se
sirvieran comunicar esta demanda a los Sres. So-
cios de su respetable Asociacion y nos diesen los
nombres y direccion de las personas que dicha oferta
podria interesar a fin de que los podamos comunicar a
la casa que nos los piden.—Con las gracias antici-
padas, aprovechamos la ocasion para ofrecemos de
Vs. attos. y s.S. g, €. S. m.a

IMrRENT,* DE A. ORTEGA - ARIBAU, 7 - BARCELONA
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