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Sociedad Española de Electricidad
BROWN^BOVERI

Dirección general: MADRID, Granvia, 21 y  23 * m- Apartado 695

S E V I L L AB A R C E L O N A  B IL B A O  O IJÓ N
Cortes, 647 (csq. Bruch) Luchana, 8 Jovcllanos, 22 Albareda, 33 

Delegaciones: VALENCIA. VALLADOLID, VICO, VITORIA, ZARAGOZA

Oficinas técnicas:

k M

Transformadores trifásicos en aceite con enfriamiento exterior del aceite 
por refrigerante de agua. 7,500 K v a , 6,300/54,000 voltios

J V I A Q U I I V A R I A  E L É C T R I C A  E I V  G E I V E R A L  
R E V IS T A  B. B. C, DE IN TER É S  PARA TO D O  IN G E N IE R O : 2 5  P ES E TA S  AL AÑO

M AG NETO S - DINAMOS
M O TO R E S  DE A R R A N Q U E -C U A D R O S

S C I N T I  L L A 0197

Fabricación Suiza de alta precisión ! - Soleure (S u iza )
Referencias:

Ballet, Minerva, Pic*Pic, Voisin, Abadal, F. N., Excelsior, Mathis, Itala, Seat, Pierce-
Arrow, Saurer, Berna, etc.

Monopolio de venta para  España y Colonias:

S o cied a d  E sp añ o la  de E lectricidad
<3(96 B K . O W : X '  - B O V E B 2 . I 0189

a a a n a o n n D n n D D o a n ü ü ü D n u n n D O O G n o Ü ü ' ^ n n n D O P P n o n Q o n n n o D D D O
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VANÓ, SANCHEZ Y CREMADES
A r » A R T T A D O  G A L I G A  r v ' T E

La mejor propaganda del motor Tang^ye la hacen los que lo han adquirido, recono­
ciéndole gran superioridad sobre sus similares. Pídanse referencias.

En pruebas oficiales con motor de 70 HP, el consumo por HP-hora fue de 172 gra­
mos de aceite combustible, que cuesta en España a 18 céntimos kilogramo.

Aceite de engrase que'consume un motor de 22 HP en doce horas, 566 gramos.
La práctica demuestra que 

el motor T a n g y e  trabaja más 
de treinta años consecutivamen­
te sin reparaciones y sin dificul­
tad alguna.

Puede manejar el T a n g y e  
un niño de catorce años. A quien 
recomiende uno de estos moto 
res le quedará agradecido el 
comprador.

El motor Tang^ye no debe 
confundirse con otros de deno­
minación similar, que no son más que máquinas para deslumbrar al comprador con su 
competencia en precio.

Especialidad en instalación de m a q u in a r ia  m o d e rn a  p a r a  e le v a c ió n  de  ag^uas.
D eseam os relacionarnos con ios profesionales y alum nos de todas las Escuelas de Ingeniería

SOCIEDAD HÜLLERA ESPAÑOLA
Carbones de las minas de Aller (Asturias)

Consumidos por las Compañías de ferrocarriles de! Norte de España, de Medina del Campo a Zamora, 
de Orense a Vigo, de Salamanca a la frontera portuguesa, de Madrid a Zaragoza y a Alicante, de Madrid 
a Cáceres y Portugal y otras Empresas de ferrocarriles y tranvías a vapor, marina de guerra y los arse­
nales del Estado, Compañía Trasatlántica y otras Empresas de navegación nacionales y extranjeras

Declarados similares al Cardltf Carbones de vapor, menudos para fragua, aglomerados

o a sus agentes en

MADRID: Señora Viuda de Topete, Lista, 5.—SANTANDER; Señores Hijos de Angel B. 
Pérez y Compañía —¡SAN SEBASTIAN: D. Carlos. Fernández Vicuña —OVIEDO: Don 
Luis Ibrán.—CORUNA: D Antonio Cortés —GUON, AVILES, SAN ESTEBAN DE 
PRAVIA: Agencia de la Sociedad Hullera Española —VALENCIA: D. Rafael Terol 

SEVILLA: Señores Benjumea Hermanos.—CADIZ: D. César Gutiérrez
Para otros informes y precios, dirigirse a las oficinas de la

SOCIEDAD HULLERA ESPAÑOLA, GRAN VIA L A Y E TA N A , 5 y 7 -  BARCELONA
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Los ascensores y m ontacargas, 
a p a re jo s  p o lip as to s , puen tes, 
g rú as , ca rro s  m onorrail Schin- 

d ler,Jhan  sido adoptados por las m ás im portan tes em presas, porque con ellos 
han conseguido RAPIDEZ, SEGURIDAD Y ECONOMÍA

La Agencia Técnica General, C. A* GULLINO, ing.
M a llo r c a , 2 8 0  ~ B A R C E L O N A  ~ L a u r ia , lO O

Tel. 1~66 Q. • Tel. GULLINOATE
Facilita a quien loa solicite proyectos y presupuestos gratis

® < 3»oo® oeñsc«oe í© o !o e í© c^efl© cío < 3 a© o io e íi& c^e)® efle )C 4 o e« o ^  |

LA ELECTRICIDAD. S. A .!
Talleras de ConstruccSón - S A B A D E L L
E s : C A P I T A L  S O C I A L :  A . 0 0 0 , 0 0 0  D E  P E S E T A S  ;

Dínamos • Motores - Alternadores - Alterno-Motores 
Material eléctrico de alta y baja tensión 

Transformadores
Centrales y distribuciones eléctricas completas 

Motores Ruston para aceites pesados y gas pobre 
Motores a gasolina 

Gasógenos para madera y carbón 
Turbinas hidráulicas

Bombas centrífugas para riego y agotamiento de minas

Numerosas referencias a disposición

AGENCIAS DE VENTA: BARCELONA: EléclricaComercial, S. A , Caspe.-ÍO -  MADRID: D. R Corbe- ^ 
Ha. Marqués de Cubas, 5 BILBAO: Sres. Percg Hermanos, Erciila, 6 SAN SEBASTIÁN: Sres Manle- 

rola y C.°, Avenida Libertad, 12 — VALENCIA: (osé Navarro, Salvalierra de Alava. 25

QggKp$QQg5X::^OQttS)C5OQHQC^OGa5>CXOQ0£>C5OG96>C$OQ»93a9C5OQSC)C»OQli6)C6OG1*PO$OQ>>í>®
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LOS HORNOS TRANCHANT
DE GAS, A C E ITE S  P ES A D O S  Y E L É C T R IC O S

SE E M P L E A N  EN T O D A S  L A S  IN D U S T R I A S
HORNOS para templar, 

cementar, recocer y para 
toda clase de tratamientos 
térmicos de los metales, 

n n
HORNOS para fusión de 

metales y productos quí­
micos.

a n
HORNOS para baños de 

sales, de plomo y de aceite.
0 0

E ST U FA S para secado y 
esmaltado.

J. E. TRANCHANT
Ingeniero-Constructor

HORNOS para la industria 
del vidrio.

0 0

HORNOS para el decorado 
de cerámica y cristalería.

0 0
M echeros perfeccionados. 
Ventiladores, Compresores 
Muflas, Piezas refractarias

0 0
Toda c la se  de aparato*  

e sp ec ia le s , sobre pedido

.*í**'- 0 0
Entreg-a rápida.

, Avenue Daumesnil 
62, 64, Rué de Fécamp P A R ÍS

l2t

Aparatos de Medición
d e  1a  casa

Cambridge Instruments €o.

P i r ó m e i r o s  I n d i c a d o r e s  
P i r ó m e i r o s  R e g i s t r a d o r e s  
P i r ó m e t r o s  Ó p t ic o s

T e r m ó m e t r o s  I n d i c a d o r e s  
T e r m ó m e t r o s  R e g i s t r a d o r e s  

C o n t a d o r  CO* p a r a  i n d i c a r  s i  l a  c o m b u s t i ó n  
d e l  b o g a r  d e  l a s  c a ld e r a s  e s tá  b i e n  r e g u »  
l a r i z a d o »

X

A p A F A to s  d e  m e d ic io n e s  e lé c ir ic A S  p a f a  
L A b o F A to F io s , C e n lF A le s  e lé c tr ic A S , Fe«« 
FFOCAFFlleS Y  F á b F i c A S -----------------------------------

p I D A S E  c a t á l o g o  N . "  i . I I I
D > »p o n e m o «  d e  u n a  S e cc ió n  T é c n ic a  d ls p u e « t a  s ie m p re  a  a t e n d e r  
c u a n t a s  c o n s u lta s  p u e d a n  p r e s e n ta r s e  y  r e s o lv e r  estos p r o b le m a s  

p a r a  l u e ^ o  f o r m u la r  e l  p re s u p u e s to  q u e  s e a  rte c e sa r lo

ÍB©!)

An^lo^wEspañolA de Electricidad,
P e l A T O ,  12 ------------------------------------------------ B A R C E L O N A

Ayuntamiento de Madrid



^  Engranajes cortados a máquina =

Engranajes Fon! - Camgaliadal, S. A.

^..1'

Cortes, 490 y 494
(entre Borrell y Viladomat)

BARCELONA
Teléfono M 1079

Durante el año 19  2 5
I  e[ motor 
1 de aviación HISPANO-SUIZA
I  ha batido los siguientes “records" mundiales; |  
I De velocidad ; sob re  1,000 kilóm etros ]
M a una media de 248*750 l<ms.'hora 1

I  Sobre 1,500 kilóm etros |
M a 218*827 kms. por hora |

I  Sobre 2,000 kilóm etros |
=  a 218*759 kms.-hora |

I Con carga; SOO km s. transportando 500 kgs. de carga útil |
M a 249 kms.-hora 1

I La iSPANO-SülZA ■ Carretera de Ribas, 279, l a  S a t e a  - BAR CELO NA  |

Ayuntamiento de Madrid



MOTORES DE ACEITES PESADOS ” M U N K T E L L ”

*

/

los mejores motores del mundo para la

Industria, Agricultura, Alumbrado y Marinos

Estacionarios, transportables, 
verticales y horizontales de todas las potencias

Tractores agrícolas < Apisonadoras a motor

MuÉlells Verkstails Nva ARlietiolaé
Eskilstuna (Suecia)

Fundada en 1832

Premio de honor de S. M. e! Rey de 
Suecia en ia Exposición de Agriculiura 

de Oothemburgo. 1923

Delegación para España :

Magnus Nordbeck-Cortes, 583-Barcelona

C O N S T R U C C I O N E S  E L E C T R O  - M E C Á N I C A S

J. DE M IQUEL Y  C.'
I n K e n l o r o f t  C o n N tracC o re f l

U.Í

t

Polipastos eléctricos para 
potencias de 1000 a sooQ kgs.

Oficinas Generales 
y Talleresi

Marina, 293 a 297 
Córcega,S43 a 549
Teléfono 1513 G.

BARCELONA Torno tractor a dos tambores, para una potencia de 10,000 kgs en 
cada tambor, construido e instalado en la plaja de Mataré para la 

Sociedad Hermandad Marinera Mntaronesa.

Talleres especializados en la construcción de M áquinas  
Elevadoras y Aparatos de Transporte

Grúas de (odas clases, ele'cirices y a mano — Funiculares (consiruclores del 
Funicular de Oelida) Polipastos eléctricos — C arros mono y bi-carriles a mano 
y eléctricos (auto-motor) — C arros transbordadores Cintas transportadoras 
— Transportes aéreos — Tractores eléctricos — Tornos y cabrestantes eléc­
tricos — Chigres eléctricos — Montacargas — Compuertas y elevadores — 

Gatos hidráulicos, ele,, etc.
Rfoyectos e instalaciones industriales

Ayuntamiento de Madrid
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COMERCIAL PIRELLI, 8. A
Barcelona - Ronda Universidad, 18

SUCt.TFZSA.LEg» :
MADRID-Alcalá, 73 
BILBAO-Colón de Larreátegui, 57 
SEVILLA-Marqués Paradas, 43 
CORUÑA-Plaza Orense, 6

1

Cable para transporte de energía 
a 130.000 Voltios, construido por prime­

ra vez en las fábricas Pirelli de Milán (Italia)

a O *O e 30*0*0e 30«0« 3««Oe 30«0e 30«e 30* Oe

l a  c o n s t o u c t o r a  de: m a q u in a s

HIJO TYERNO DE ANDRES OLIVA
Hl

Pedro IV, 273 

Teléfono S. M. 4 

Apartado Correoi S36

IN G EN IER O S
CO N STRU CTO RES

ESPECIALIDADES

Máquinas para blanqueos, 
tintes, estampados 

y aprestos
Hidro Extractores de todas 

clases
Prensas hidráulicas y de 

tornillo

jí'lllllESOMV'?

Maquinaria para la 
elaboración y fabricación 

de la goma

Montacargas

Transmisiones de mo­
vimiento de todos sistemas

Ayuntamiento de Madrid



tf)\ NOTA DEL MATERIAL EN VENTA EN LA ELEGIRA VALENCIANA
------------------ saeí------------------

4 Calderas Babcock Wilcox de 186 m® de superficie de caldeo 7 S.5 de parrilla ordinaria, 
para producir norraalmente cada una 2 .6001tilo¿ramos de vapor por hora a la presión de 
régimen de 11 a 12 kilogramos .

Precio total con accesorios, montadas tal como están, Pesetas 32.000

5 Calderas Nielause de 151 m* de superficie de caldeo y 4.72 5 m^de parrilla ordinaria, 
para producir normadme nte cada una 3.000 k i 1 o gramo s de vapor por hora a la presión de 
régimen de 11 a 12 kilogramos .

Precio total con accesorios, montadas tal como están, Pesetas 40.000

1 Grupo turho alternador, con turbina de vapor de la “Societé Alsacienne de Construction 
Me can iques “ , capaz de desarrollar normalmente 1.600 caballos a 1.500 rpm. bajo la 
presión de 11 a 12 kilogramos y a condensación y alternador de la misma construcción 
bifásico 1.100 k w . 2 X 220 amp. 2 x 2.500 voltios 50 periodos a 1.500 rpm. con exci t atriz 
de 400 amp. a 40 voltios.

Dimensiones generales del grupo 12.125 x 3.900 x 3.150 m/m.
Precio sin desmontar, como está. Pesetas 95.000

1 Instalación completa de condensación de superficie, de 851.36 m-de superficie refri­
gerante, para 10.540kilogr amo s de vapor por hora, con todas las bombas necesarias , 
accionadas por motores eléctricos, cuadros, tuberías y accesorios.

Precio, montado tal como está, Pesetas25.000

3 Grupos electrógenos compuestos cada uno de:
1 máquina de vapor construcción Escher Wyss horizontal compound tándem, con cilin­

dros de 570 y 950 m/m de diámetro y 1.000 m/m de carrera, potencia normal 500 caballos 
a 120 rpm. 10 atm. y condensación.

1 alternador volante, construcción Oerlikon, bifásico, 2 x 7 0  amp. 2 x 2.500 voltios, 
50 periodos con excitatriz acoplada de 60 amp. 100 voltios.

Precio de cada grupo con accesorios , montado tal como está. Pesetas 50.000

1 Grupo electrógeno semejante a los precedentes, pero más pequeño, con máquina de 250 HP 
a 120 rpm. cilindros de 480/6 20 x 700 m'm y alternador bifásico, 2 x 3 4  amp. 2 x 2.500 V .
50 periodos con excitatriz de 60 a 100 voltios.

Precio, montado tal como está, Pesetas 30.000

1 Instalación completa de condensación de superficie para las 3 máquinas horizontales
Escher Wyss , con condensador de 150 m- de superficie de enfri ami ento para 7.500kilogra— 
mos de vapor por hora, construcción Belleville, con las bombas necesarias accionadas 
por motor a vapor auxiliar.

Precio, montado tal como está. Pesetas 12.000

Todas estas máquinas se encuentran en muy buen estado y pueden verse funcionar en
la Central del Camino Hondo del Grao, de la Sociedad Electra Valenciana.

Sobre el lote que pueda interesar particularmente, se darán detalles a quien
los pida.

Valencia, 1926.
Tip. Moderaa, VaiencbAyuntamiento de Madrid
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___  DIBBCTOB-DBLEOADO ------

J a i m e  P O N T  /*\ A  S

Admtción.: Vía Layelana, 39 
Teléfono 6 4 1  A . - BARCELONA

OBOANO OPiCIAL
--------  o s  LA---------
AaOCIACiÓN DB 
INOBNIEROS JN- 
DUSTRIALBS DB 
BARCELONA-------

Año XLIX — Núm. 95 N oviem bre 1926

----------------------- S U M A R I O ---------------------------
E l X X  Congreso Internacional de Transportes de Interés local. —  E l desgaste on« 
dulatorío de los carriles.—  Nuevos coches con bogíes para vía  de 1,435 —

Crónica de la Agrupación. —  BiblíograíTa.

El X X  Congreso Internacional de Transportes de Interés Local

Durante la  segunda decena del pasado mes 
de octubre b a  tenido lugar en nuestra ciudad 
el XX Congreso de la «XJnion Internationale de 
Tramways, de Chemins de Fer d 'intérét loral 
et de Transports publics autpmobiles».

Como se sabe, di<;ha organización tiene su 
sede en Bruselas y se propone el estudio de 
cuanto guarde relación con la  clase de trans­
portes, de los que tom a su nombre, con objeto 
de procurar su perfeccionamiento tanto desde 
el punto de xústa técnico-económico como del 
interés público.

Para conseguir su objetivo tiene establecida 
una secretaría general que cuida de proporcio­
nar a sus miembros cuantos datos le sean pe­
didos rela-tivos a  la industria de los transportes 
de interés local, y además do editar memorias, 
notas y toda clase de documentos referentes al 
objetivo social, y de procurar.poner en relación 
a sus asociados, organiza periódicamente Con­
gresos internacionales, el vigésimo de los cuales 
acaba de celebrarse entre nosotros.

i.a «Union Internationale» adm ite en su seno 
a las empresas dedicadas a  los transportes men­
cionados y a  sus directores y administraxiores, 
con el nombre de miembros electivos, colectivos 
o personales, y asimismo admite a  las entidades 
Que sin tener a  su cargo ,1a explotación directo, 
áe alguna empresa, se interesen por la  industria. 
También admite, con algunas restricciones, a  
los individuos dedicados a l estudio de los trans­
pones locales. La «Union» designa a  las dos 
últimas clases de afiliados, con el nombre de 
miembros asociados.

Con referencia al XX Congreso, haremos cons­
tar que corrió su organización a  cargo de «Los 
Tranvías de Barcelona S. A.», presidiendo su 
Comité Local Ejecutivo, el Excmo. Sr. Mar­
qués de Foronda.

Nuestra Asociación mereció la distinción de 
que su Presidente, don Andrés Oliva Lacoma, 
formara parte de su Comité de Honor, y su 
Secretario don Manuel Escudé, de su Comité 
de Organización.

El acto preliminar del Congreso, consistente 
en la  entrega de insignias y programas a  los 
señores congresistas, tuvo lugar el domingo día 
10 de octubre, en el salón de actos de nuestro 
local social, y en él estuvo domiciliada la secre­
taría del Congreso, hasta sn traslado a  la  Casa 
Consistorial.

Las sesiones dei Congreso tuvieron lugar en 
el histórico Salón de Ciento, de la  misma.

La sesión inaugural tuvo lugar el día 11, a  
las once de la  mañana..

Presidió la  mesa el ministro de Fomento, 
señor conde de Cuadalhoroe, con el capitán ge­
neral señor Barrera, gobernador civil señor Mi- 
lans del Bosch, el limo. Sr. Obispo Dr. Mira- 
lies, alcalde, rector de la  Universidad, presi­
dente de la  Unión internacional de tranvías y 
ferrocarriles Mr. Lanker, el presidente del Co­
mité local ejecutivo señor marqués de Foronda 
y otras muchas personas de distinción.

El espléndido salón quedó completamente 
lleno.

La Banda municipal, situada en el vestíbulo, 
ejecutó la  Marcha Real a  la  entrada y salida 
del Ministro con las autoridades.

E l señor marqués de Foronda, en su calidad 
de presidente del Comité local ejecutivo del Con­
greso, hizo el resumen de lo actuado en anteriores 
certámenes, cojifíando que el nuestro agregaría 
un gallardo eslabón más a  la  serie de notables 
asambleas que en distintas partes del globo 
se han celebrado. Dió por inaugurado el Con­
greso el señor Ministro de Fomento, invocando 
ia paz y el orden como medios únicos, impres­
cindibles, para que los países puedan trabajar 
y progresar, estimulándose unos a  otros, en vez 
de combatirse y arruinarse como algunos pre­
tenden.

Saludó a  los heraldos de la  paz, ya que no 
otra cosa son estos esforzados congresistas que 
de largas distancias aquí han afluido para m a­
nifestamos sus avances y estudios a  la  vez que 
toman nota y aprenden de nuestras observacio­
nes y experiencias.
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L a s  s e s io n e s  té c n ic a s

Sin peiTuicio de publicar en números sucesivos 
extractos más completos de los diversos «rap- 
ports» presentados, nos limitamos hoy a  .ex­
poner una sucinta reseña de las sesiones téc­
nicas.

Fueron examinadas las tres conclusiones for­
muladas ante la  Mesa., por Mr. Delavanne, acer­
ca de los transportes en común y del urbamsmo, 
sosteniendo hábilmente la tesis ,qne al público 
hay que educarle en las grandes urbes para 
que contribuya a  la mejor y más rápida explo­
tación de los ferrocarriles urbanos, puntualizando 
bien que este refinamiento popular tan nece­
sario, evitaría incidentes y accidentes desgra­
ciados, que casi siempre se originan por la  per- 
turbación o desconocimiento de sencillas reg-las 
lubanas que ya nadie tiene derecho a  ignorar. 
Las salidas rápidas por la  paide delantera, en 
las paradas fijas, y la  en tra i^  por la parte pos­
terior de los tranvías, son axiomas que ninguno 
debiera desconocer. Hizo además otras atinadas 
observaciones acerca sus explotaciones urbanas, 
que le valieron grandes aplausos.

El ponente Mr. Favot, director general de 
la  Inspección de los Transportes de la  Prefec­
tu ra  del Sena (París), presentó a  la  Mesa otras 
proposiciones destinadas a  mejorar los servicios, 
extendiéndose en los gastos de salarios, ener­
gías motrices, tarifas y otros aspectos econó­
micos del problema de tracción urbana que, 
díido el carácter general que ya tiene en las 
grandes ciudades, puede bien asegurarse que 
ya se tra ta  de un solo problema internacionaL

Intei^dnieron en los debates, estudiando di­
versos puntos de vista, personalidades tan  ex­
pertas como 5Ir. Bacquerisse (director general 
de técnicos de los Tranvías de París), y otros 
señores congresistas extranjeros.

El señor Junyent (don José), afecto a  la Di­
rección artística de «Los Tranvías de Barcelo­
na», estudió el problema de tracción urbana bajo 
el aspecto de la  publicidad y medidas para evi­
ta r los accidentes.

Mr. Haerens, director de la  Compañía .belga 
de ferrocarriles reunidos (Bruselas), estudió el 
empleo de agujas automáticas o de agujas accio­
nadas a  distancia como medio de evitar acci­
dentes.

M. Boulle (consejero y administrador dele­
gado de la  Compañía francesa de Tranvías-Pa­
rís), estudió, con abundancia 'de datos, la  in­
fluencia de la  situación económica de la  post­
guerra en los ingresos y los gastos de la pom- 
pañía, cuya v ital cuestión ?ué discutida por 
varios congresistas, estudiándose en principio 
la  posibilidad de un índice común a  las tarifas 
todas, por lo menos en un mismo país.

El señor Culi y Vérdaguer (secretario de la 
Asociación de Empresas de transporte de pa.- 
s.ijeros en automóvil), dió cuenta de la  comuni- 
oación presentada por esta entidad relativa al 
régimen de las concesiones de transportes auto­
móviles por carreteras, vigente en España.

Encareció la  importancia de dichos trans­
portes para la economía del país y  afirmó que 
en ellos la  competencia, de hecho imposible en 
las líneas de ferrocarriles y tranvía-s, resulta 
casi siempre perjudicúal para el público. La 
competencia., dijo, es destructora en dichos ser­

vicios, y a  las épocas de lucha suceden las de 
fusión con encarecimiento de tarifas y reduc­
ción de horarios.

La vigente legislación española adopta el sis­
tem a de las concesiones con exclusiva, aunque 
condicionada. Expone sus esenciales preceptf¡s 
y dice que se adapta, en sus bases principales, 
a las necesidades de España, resolviendo el pro­
blema de la  comunicación en conjuntOj cosa 
que no acurre en el sistema de subvenciones 
locales. 'Además el Estado ingresa fuertes can­
tidades de cánon a  pagai- por los concesionarios 
y abarra el gasto que supone .el transporte del 
correo, .que se efectúa gratuitamente.

E l sistema de concesiones recientemente le­
gislado en España entraña, una intensa inter­
vención del Gobierno en los servicios de trans­
portes automóviles, intervención que se ha de 
estimar indispensable dado el marcado carác­
ter de servicio público que aquéllos revisten.

Terminó manifestando que por su importan­
cia y por su novedad, la  nueva legislación me­
rece ser expuesta en el Congreso.

El dú-ector de la  Explotao.ión Comercial de 
la Sociedad de Transportes en Común de_ la 
región parisién, París, M. Mariage, defendió el 
tema sobre la  explotación comercial de una red, 
precisando la velocidad en los recorridos, la 
distancia entre las paradas y su designación. 
Estudió, además, con abundancia de ciatos, las 
medidas especiales para obtener económicamen­
te el transporte rápido durante las horas de 
gran afluencia.

Se presentó después a  estudio de los congre­
sistas el problema de la estandardización de 
los motores para tracción eléctrica y el ponente 
M. Peradier, que es director de la  Socied^l de 
Transportes en Común de la  región de Tolosa 
(Francia) estudió la  unificación de los motores 
para tracción, ampliando tan  im portante tema 
M. Püdoski (profesor de la  Escuela Politécnica 
de "Varsorvia-, sobre la potencia de los motores.

El Director general de la  Compañía de Om­
nibus y Tranvías de Lyon, M. Lombard-Gerin. 
presentó a  la  consideración de la  asamblea un 
curioso estudio acerca de las sub-centrales eléc­
tricas, analizando la  automatocidad así que el 
accionamiento a  distancia. También formó parte 
de esta sección un estudio sobre los rectificíulo- 
res de mercurio, de la  que fué ponente Mr. Wer- 
ner 'Walty, ingeniero de la Sociedad Anónima 
Brown-Boveri, de Suiza.

Automotrices sobre carriles, fué otro de los 
estudios que deleitaron a  los congresistas, que 
oyeron variadas explicmciones de los automo­
trices utilizados en Bélgica, Inglaterra, Italia, 
Francia y países del Norte de Europa.

El ponente M. Level (director de la  Compa­
ñía General de Ferrocarriles de interés local, 
París), con el comendador Mellini, ingeniero 
(inspector general de los ferrocarriles, tranvías 
y automóviles de Italia), hicieron un atildado 
estudio sobre los automotrices accionados por 
motores a  aceites pjesados. Diesel y análogos.

El ingeniero de la  Sociedad de Ferrocarnlss 
Vecinales • de Bruselas, M. Burton, presente) a 
la  asamblea un concienzudo estudio económico 
acerca de las traviesas para vías, origirriuclose 
un interesante debate de carácter práctico con 
abundancia de obsei-vaciones.

El ingeniero jefe de la  misma Sociedad bel-
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lel-

ga, M. Croes, estudió los trausportes públicos 
automóviles, ouidaudo de puntualizar bien los 
aspectos .técnicos del autobús, el estudio com­
parativo de los cbasis y suspensión del vehículo.

Soleume sesión de clausura

Se celebró bajo la  presidencia de S. M. el 
Key, en el histórico salón de las Casas Consis- 
loriales, el día 15 de octubre. Antes de la  sesión 
se celebró una Asamblea general de la  Unión 
internacional de Tranvías, etc., etc.

Llegó el Rey a  las Oasas Consistoriales a la 
una menos cuarto de la tarde. Al pie de la  es­
calera de honor le recibió é l alcalde señor tri- 
rón de Viver, con el Ayuntamiento en pleno, 
dirigiéndose acto seguido al Salón de Ciento.

A su entrada, el Rey, que vestía uniforme 
de general de infantería, fue recibido con una 
grandiosa salva de aplausos.

Acompañado de los señores de Laucker y mai‘- 
qiiés de Foronda, pasó a  ocupar la  presidencia., 
precedido de las autoridades locales.

En los escaños tomaron asiento los conceja­
les y el Comité directivo de la Asamblea.

Hizo votos por la  prosperidad del Rey y de

España, haciendo constar el recuerdo imborra­
ble que de nuestro país se llevan los congre­
sistas.

M. de I^ancker leyó un discurso de salutación 
al Monarca, rindiéndole homenaje en nombre 
de los con_gresistas y agradeciéndole el honor 
de presidir el acto.

E l general Primo de Rivera dijo que el Rey 
siente especial complacencia en haber lleu d o  
en el momento propicio para clausurar el Con­
greso, tanto  más cuanto acababa de recibir el 
testimonio de afecto de la ciudad dé Barcelo­
na. que h a  dispensado a l Congreso é l  albergue 
de este histórico Salón de Ciento, que cons­
tituye un orgullo nacional, como lo son todas 
las glorias regionales.

S. M. y la  Reina agradecen el recibimiento 
dispensado por la  ciudad. E l Gobierno se iden­
tifica. con esta manifestación de vida.

Se levanta a  hablar el Rey, que es acogido 
con ovaciones repetidas y vivas.

Dijo lo siguiente:
«Siento no haber tenido tiempo para tom ar 

parte en los actos de este Congreso. Repito a 
todos los congresistas mi agradecimiento por 
su presencia, y doy por terminadas las sesiones 
del Congreso.»

¿.''I
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E l desgaste ondulatorio de los carriles

Amableraeate requeridos para tra ta r este im­
portante problema en el número de T é c n i c a  de­
dicado a l Congreso Internacional de Transpor­
tes celebrado recientemente en esta ciudad, no 
podíamos negarnos a  exponer brevemente el es­
tado actual de la sesión, que, según creemos, 
no ha sido tratada aún eu ninguna-revista téc­
nica de nuestro país.

Primeramente expondremos en qué consiste 
el desgaste ondulatorio:

En determinadas zonas de mayor o menor 
extensión, se presentan en la  superficie de ro­
dadura de los carriles, depresiones y crestes 
alternativas en el sentido longitudinal, que in­
dican, respectivamente, mayor y menor profuu- 
ilidad de desgaste de los mismos, formando 
como una ondulación superficial.

Se han observado variaciones en la  longitud 
de las ondas, desde 2 cm. a  35 cm. de unas a  
otras zonas afectadas, aunque en la  misma zona 
la longitud de todas ellas es sensiblemente cons­
tante. La profundidad varía desde apena,<i per­
ceptible, a  5 mm., y la  longitud de las zonas afec­
tadas, desde 1 metro a  100 metros.

El fenómeno empezó a  ser notado en Europa 
alrededor del año 1900, aunque hace unos cua­
ren ta años hubo ya entre los ingenieros ingle­
ses discusiones sobre el extenso desgaste ondu­
latorio que se presentó en los ferrocarriles de 
vapor de la  India.

Transciurió mucho tiempo sin que nadie se 
prreocupara de dicho asunto, hasta  que Mr. A. 
L. O. Eell, en mayo de 1905, envió un informe 
al London County Counoil, en el cual incluía 
un estudio sobre «The Rail Corrugation», .como 
así es llamad . 0  en los países de habla inglesa 
el desgaste ondulatorio de los carriles. De nue­
vo Mr. Fell tra tó  el asunto ante la  Municipal 
Tramways Association de Manchester, en 1907, 
y Mr. Carus Wilson ante el Congreso InglAs de 
los Tranvías y Ferrocarriles de Interés Local 
eu Londres, expuso las experiencias por él efec­
tuadas para determinar la  causa del fenómeno.

Posteriormente, en Norteamérica la  American 
Electric Raüway Engineeriog Association, y en 
Europa la  Unión Internacional de Tranvías de 
Transportes de Interés Local y de Transportes 
Ihiblicos Automóviles, cuyo último Congreso se 
celebró recientemente en Barcelona, se ocupa­
ron del asunto, nombrándose comisiones para 
su estudio y para determinar las medidas n 
adoptar para evitar su presentación y propa­
gación.

A ninguna persona mediauamentte conoce­
dora de la  mecánica le escaparán los peruicio- 
so.s efectos del fenómeno que transforma una 
superficie plana de rodadura en una superficie 
ondulada, con longitudes de onda tales, que 
dada la velocidad a  que circulan los coches,

la inercia de las masas de las ruedas', resortes, 
trucks, etc., no permite seguirla; transfoi-nián- 
dose entonces la  rodadura en un martilleo con­
tinuo de los carriles por las ruedas, martilleo 
que perjudica tanto  al m aterial móvil como 
al fijo.

Por lo tanto  no es de extrañar que este prt>- 
blema, que h a  llegado a  tener el carácter de 
una epidemia de los carriles, haya preocupado 
y siga preocupando a  numerosos y emiuentes 
técnicos especializados en la  tracción eléctrica, 
:isí como a  las Sociedades Explotadoras.

Variadas hipótesis se han formulado sobro 
las causas que pueden producir y producen el 
desgaste ondulatorio, pero aun hoy no se ha 
llegado a  hacer plena luz sobre las mismas. 
Solamente se lian establecido ciertas norma.s 
para corregirlo o atenuarlo. Vamos a  exponer 
las hipótesis formuladas, bajo un cierto orde-n, 
indicando someramente los hechos observaxh"- 
y los experimentos veriñeados que sirven de 
base a  cada una de ellas.

En esencia hay dos corrientes de opinión 
que tienen tendencia a  fusionarse eu una sola-, 
que son: '

1» T.a causa del fenómeno reside en la  na. 
turaleza del rail.

2a causa del fenómeno reside eu el ma­
terial móvil.

Se ha observado mayor tendencia a  desarre, 
liarse, en presencia de los siguientes factores, 
que parecen conjuntamente contribuir a  su des- 
aiTolo:

1) Desigualdades de origen eu la superficie 
de rodadura de los carriles.

2) Movimiento de laoet pronunciado de los 
coches.

3) Curvas de gran radio.
4) Carriles blandos y coches pesados.
5) Juntas de caa-riles defectuosas.
6) Estrecha o aucha galga de los camlcs.
7) Trucks defectuosos.
8) Desigualdades de los diámetros de las- 

ruedas.
9) Rápido frenado y rápida aceleración.
10) Defectuosa, subestructura.
]1) Rígida susp?nsión de los 'coches.
12) Subestructura muy rígida. ,
Vamos ahora a  analizar la í distintas hipó­

tesis:
Mr. Raqueyrisse, de los T, O. R. P., junto 

con otros distinguidos especialistas, y coinci­
diendo con el eminente Mr. Fremoat, basándose 
eu que las zonas afectadas por el desgaste ondu­
latorio coinciden con el máximo movimiento 
de lacet, y presentándose dichas zonas- periódi­
camente con el mismo período de la  oscilación 
lateral de los coches en el antedicho movimiento 
de lacet, creen que: Por la  desigualaad de los
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perímetros de rodadura de las ruedas originado 
])or el desplazamiento la teral de las mismas, una 
de ellas se ve forzada a  patinar, originando es­
fuerzos instantáneos de frotam iento que deter­
minan una torsión del eje, superior a  la  de equi­
librio con las reacciones del m aterial del mismo, 
originándose en aquél, y por lo tanto  en la rueda 
que patina, una serie de torsiones y distorsiones

por defectos, tanto en su homogeneidad como 
en su dureza, o en su form a; explicando la' con­
tinuidad de las longitudes de onda por suponer 
que dichos defectos proceden de un laminado 
de los carriles demasiado fríos, y, por lo tanto, 
a  una trepidación en los cilindros de los lami­
nadores debida al excesivo esfuerzo, Aunque 
también alguno cree son debidos a  la  diferencia

- — -  - •.

rf-iJ

í-'-’r- 'V '

la­

ta-
Primilivo procedimiento de aplicación del trataroienlo “In Situ* Sondberg de endurecimiento de los carriles.

)Ó-

rápidas que producen un efecto de muela sobre 
el carril. Se han hecho experiencias con ejes 
elásticos acoplados con indicadores, que hau 
mostrado la evidencia de las torsiones y distor­
siones del eje.

Madsen llega a  señalar im diámetro para el 
rje por encima del cual no se verificaría dicho 
e.-:meriladü.

ifr. Sieber, en una Memoria publicada en la 
Kraftbetriebe und Bahuen, y otros, se apoyan 
en experiencias, especialmente las efectuadas 
por los Tranvías de Amsterdam, que consi-stie- 
rou en poner ima sólida aguja horizontal fija, 
a las cajas de grasa de im ooche; su movimiento 
registrado en uu panel fijo, mostró im moví- 
miento de oscilación vertical que coincidía con 
la ondulación dol punto en que se verificaba 
la experiencia. De aquí deducen que en las 
curvas de gran radio o en recta debido a  los 
movimientos de lacet la  presión la teral y la 
otilicuidad de la pestaña de la rueda hacen subir 
la rueda ligeramente y luego caer, sucesivamen­
te, originando un martilleo continuo del carril 
y produciendo el aplastamiento de los trozos de 
su])erficie que van recibiendo los sucesivos cho­
ques, si el m aterial no reúne las condicionéis 
de resistencia y elasticidad necesarias para ab­
sorber la fuerza, viva del choque sin defiumia- 
ción permanente.

Hr. Busse y otros opinan que es debida la 
oiululacióu al diferente desgaste de los carriles

de tensiones entre las capas internas y exter­
nas originada en el enfriamiento.

Y hay quien considera que, según el sistema 
de fijamieuto de los cairiles a l subsuelo, se 
originan en ellos vibraciones que producen dife­
rencias en lo.s esfuerzos que efectúa sobre ellos 
la. llan ta  de las ruedan; cuando dichos esfuerzos 
llegan a  pasar del límite elástico de resisteu-

Sección de carril en donde se muestra la región olectada 
por el Iratamienlo lérmico.

cia del material, originan deformaciones per­
manentes en espacios dependientes de la  ve­
locidad de ios coches y del período de vibración 
del carril.

Todas estas hipótesis, confirmadas más o me­
nos por experiencias, lian llevado a  ciertas con­
clusiones que sin contradecir a  ninguna de ellas 
parecen comprenderlas a  todas y permitir llegar 
a  soluciones prácticas del problema.
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P R O S P E C T O

H a surgido este libro en forma de verdadera enciclopedia de todos 
los conocimientos químicos aplicados, sin los inconvenientes de 

difusión divagadora que caracteriza a tales libros. Su índole, eminen­
temente popular, salta a la vista: es fruto de la labor de muchísimos 
menestrales, capataces, ingenieros, farmacéuticos, fabricantes y para 
todos ellos debe servir.

Son en tal número y tan variadas las aplicaciones de las fórmulas 
que en sus páginas se contienen, que su sola enumeración abarcaría 
varias columnas, pues desde la metalistería a  la fotografía, de los tintes 
y aprestos a los usos y trabajos de la madera, y de los licores y  drogas 
a todas las mecánicas y químicas, no hay especialidad ni labor de los 
distintos artes y oficios en que se emplea la actividad humana, que no 
encuentre en las páginas de esta obra, una receta precisa y clara, un 
procedimiento experimentado y fácil, un consejo útil y oportuno, todo 
ello nacido de los ensayos, dificultades y  éxitos de los prácticos, sin 
que sea preciso poseer la m enor noción de la Química, ni tener que 
acudir a laboratorios o al empleo de aparatos y útiles de difícil y 
peligroso manejo.

De ahí que sea este R ecetario  Químico Popular una obra útilísi­
ma y de consulta, con el incesante aporte de los progresos químicos 
en sus tres ediciones sucesivas; integrando una valiosa enciclopedia 
de uso y recurso continuo que evita el engorro de tener que acudir 
a obras de diversas especialidades, de suyo voluminosas y caras, y 
cuya interpretación requiere conocimientos, estudios y destrezas no 
comunes.

El plano en que el R ecetario Químico Popu lar se halla situado, 
contribuirá poderosamente a mejorar la técnica de los oficios corrien­
tes y despertará en el lector el deseo de emplear su actividad en nue­
vas tareas que le ayudarán a mejorar su estado económico, y acaso a 
ponerle en vías de laboriosidad y riqueza.

En una palabra; el R ecetario  Químico Popular es un consejero 
práctico y  un guía seguro, verdaderamente al alcance de todos.
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ALGUNAS DE LAS MUCHAS INDUSTRIAS, ARTES 
Y OFICIOS DE QUE TRATA ESTA OBRA

Aceites Depilatorios Medicamentos secretos
Aceros Desinfectantes Medicina doméstica
Acídimetría . D estilería M etalisiería
Acuariums Dextrinas Mezclas metálicas
Adhesivos Dorado Panadería
A gricultura Drogas Papelería
Aleaciones Ebanistería Peletería
Alumbrado Embutidos Perfumería
Aprestos Emplomados Pigmentos minerales
Artes gráficas Encuadernación Pintura
Asfaltos Esmaltes Pinturas preparadas
Barnices Espejos Pirotecnia
Bebidas Estañado Platería
Betunes Explosivos Porcelana
Cacharrería Extintores Precintos
Carpintería Fieltros Productos farmacéuticos
Caucho Física recreativa Productos químicos
Cera F lores artificiales Plumas dé adorno
Cerámica Floricultura Química recreativa
Celuloide Fotografía Repujado
Cemento F ru te ría Resinería
Cepillería Fundición Revocos
Cerillas Galvanoplastia Sidrería
Cerveza Gomas Soldaduras
Cianotípia G rabados Som brerería
Colas Guantería Sedería
Colorantes Heliograbado T alabartería
Confitería Hilados Tejidos
Conservas alimenticias Im prenta T intas para  escribir
Contravenenos Insecticidas T intas de imprenta
Copias Jardinería T intes para el cabello
Correas Joyería T in torería
Cosméticos Lacas T ornería
Cremas Ladrillería Vinos
Cristal Latón Vinos sin alcohol
Cueros Lavado Vinos espumosos
Curtidos Licores Yesería
Chocolates L itografía Yute
Dentífricos Lubrificantes Zumos de fruta, etc.
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Los pedidos pueden dirigirse a las principales Librerías o a 
esta Editorial, bajo las condiciones siguientes:

= = = : Se servirán las órdenes mediante envío de fondos, por cheque, giro 
postal, o contra reembolso donde esté establecido dicho servicio.

En las órdenes a plazos, pagaderos en cinco mensualidades de ocho 
pesetas cada una, será menester la previa subscripción del contrato.

Los envíos, franqueo y certificado, son de cuenta de la casa editora.

Se mandarán muestras gratuitas a quienes las soliciten.

ORDEN DE SUBSCRIPCIÓN

Yo, el injrasquito, declaro adqu irir  de la E D IT O R IA L  
M A N U E L  M ARIN, de Barcelona, la obra Recetario Químico 
Popular, encuadernada, por el precio de

Ptas. 3 5  Al contado
Ptas. en cinco plazos mensuales de S ptas. cada uno

franco de envío y  abonando el p r im er  plazo al cursar esta orden, 
teniendo la obra en calidad de depósito hasta haber satisfecho su 
total importe y  renunciando a l fuero de m i domicilio para que 
se ventilen en la ciudad de Barcelona las discrepancias o discu­
siones que se pudieran suscitar.

Firma y rúbrica

Nombre.......................
E d a d ..........................
Profesión - .................
Domicilio o residencia

Población .................
Provincia ...........

Timbre móvil 
de

15  cénlitnos

Táchese la forma no elegida y cortando este boletín mándese a la
EDITORIAL MANUEL MARÍN : Provenza, 273 : BARCELONA

NfOTlPIA. BAMBIA OAT*l.U«A, lH.BAnOBLONAAyuntamiento de Madrid



Evidentemente, desigualdades en la forma y 
homogeneidad del carril, llevan en germen el 
desgaste ondulatorio; pero éste no se producirá 
si las condiciones del tráfico no producen en 
él esfuerzos que sobrepasen las condiciones de 
resistencia en los puntos más débiles del mismo, 

J^os esftierzos que debe sufrir el carril serán

'A

El degnste ondulatorio aparece en el trozo de carril no sometido 
al tratamiento Sandberg.

tanto mayores cuanto más desigual sea el mo­
vimiento de los coches y máes pesados sean éstos, 
iT>á« rígida su suspensión, menor el diámetro de 
las ruedas y más estrecha la faja  de contacto 
con la  llanta,

Una mayor elasticidad do la subesLriicLura 
perm itirá mtiyor capacidad do absolución do los 
esfaorzos que no obrarán exclusivamente sobre 
las chapas superiores del carril.

Modificando, pues, el material móvil en el 
sentido de corregir los defectos que puedan co­

rregirse, se conseguirá atenuar el desarrollo de 
dicho fenómeno; pero las exigencias del tiáfico. 
que cada día exige mayores pesos y mayor ve­
locidad, lim ita el campo de acción por este lado 
y aún los que achacan a l m aterial móvil la 
exclusiva culpa del desgaste ondulatorio, ejem­
plo de ellos los T. O. R. P;, se preocupan de 

buscar el material para carriles ,que pue­
da- resi.stir los esfuerzos cada día má-t 
considerables que’impone el crecimiento 
del tráfico.

Mr. Fremont en sus estudios y ex­
periencias sobre el desgaste normal de 
ios carriles llegó a  la  conclusión que 
éste no se producía por el laminado eti 
frío de las capas superiores de la cabe­
za del carril,'n i por el frotamiento de­
bido a  la  conicidad de las ruedas, sino 
al aplastamiento de estas capas por el 
paso rápido de las ruedas, cuya acción 
sobre el m il dura menos de una milési­
ma de segundo. Se verifica más que una 
presión un choque, que dado el tiempo 
infinitesimal de su duración es absorbi­
do to ta l y exclusivamente por lis  capas 
superficiales de rodadura.

Por lo tanto, el m aterial debería, r. - 
unir gran capíicidad de absorción de 
trabajo.

has experiencias de muchos años de­
mostraron que, contra la. opinión más- 
generalizada, la  introducción de carriles 
de acero más duro de elevada propor­
ción en carbono no introducía asimismo 
una mayor duracióii de los mismos sino 
al contrario. Ya que si bien tenían una 
resistencia de ruptura mayor disminuía- 
en cambio su alargamiento to ta l y el 
trabajo to t i l  de ruptura.

Empezó entonces a  .señalarse ya la 
diferencia que debe existir entre lo.-i ca­
rriles de Ferrocarril y los do Tranvías, 
En lo.s primeros es de máxima impor­
tancia la resistencia a  la  ruptura p‘'i' 
los resultados catastróficos que puede 
ocasionar su ruptura y el descan-ila- 
miento consiguiente do algún tren ; por 
el contrario, en los segundos una frac­
tura casi uo representa ningún peligro. 
En cambio, debido al frecuente paso de 
vehículos, su mayor o menor desgasi-' 
puede influir en los rendimientos eco­

nómicos de la explotación
De las inve.stigaciones y -experiencias efectua­

das pí>r los tram-ías parisienses parece ya bas­
tante confiimada la opinión que el acero que 
p eserila mi mayor tru 'lajo to ta l de ruptura jun­
to con un límite de elasticidad razonable es el 
que resisto mejor al clesgaate ordinario y el que 
tiene menos teiuloucia al desgaste ondulatorio, 
concordando e-ou las experiencias e hipótesis de 
Mr Eremont. De todos modos, a-ntes de adopt-ar 
una conclusión definitiva fa lta  esperar cierio

' 0
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tiempo para, ver el resnltaxio que daji los últi­
mos carriles instalados reuniendo las condi- 
áones citadas. . ,,

Además de las coadioion.es de composición 
y fabricación de-los caniles, se ha ensayado el 
tratamiento térmico de los mismos para modi- 
ficai- su estructura interna conduciéndolos a  es­
tructuras de mayor dureza y mayor límite de 
elasticidad. Tales son el Tratamiento «Sorbitic 
Sandberg» y el de Neuves-Maisons aplicado el 
la a  la salida del laminado y el 2' en sus Talle­
res de Cliatillüu-Commentry donde calientan 
el carril haciéndole seguir una serie sucesiva 
de temples y revenidos.

Los Sres. Sandberg de Londres, a  cuya ama­
bilidad debemos los clichés que publicamos, des • 
de hace años dedican parte de sus_ actividades 
al tratam iento «Sorbitic» que aplican en los 
iiiismos talleres de laminación al salir el carril 
caliente aún del último laminado.

Los resultados conseguidos respecto a  dismi­
nución del desgaste y desaparición o a ' enuaoióai 
de la. ondulación superficial les alentaron a  es- 
t.udiar el modo de aplicarlo a  los carriles ya. 
instalados, llegando a  ideai- el procedimiento, 
(lue patentaron, llamad.o tratam iento «In-Situ» 
Sanclberg de los carriles, que consiste, como 
se ve en las ilustraciones que acorapaiiamos, en 
unos sopletes de llam a oxiaoetilénica que avan­
zan lentamente calentando al rojo naa-anja_la. 
parte superior de la  cabeza del carril previa­
mente despojado de las ondulaciones por lim a­
do, seguidos dichos sopletes de unos chorros 
do agua fíría que enfríau y templan la parte ca­
lentada y inojmi al mismo tiempo el pavimento 
del lado p ara  evitar que se deteriore por el 
calentamiento. E l conjunto va montado en un 
'■arro que nieda sobre los mismos carriles.

Este tratam iento comunica una estructura 
Olartensitica» a  la cabeza del canúl hasta  una 
jirofundidad de unos 5 m/m. llevando la  dure­
za del mismo hasta  unos 500 a  700 gi-ados Brin- 
nell según su composición. _

Los resultados de la  apli 'ación de dicho pro­
cedimiento, en el caso del desgaste ondulatorio, 
cueden verse en las 'fotografías que adjunta­
mos ; estos caniles, en donde aiiareció dicho 
desgaste, fueron cuidcidosamente limados has­
ta la desa].)aricióa de las ondas y luego tnir 
lados en ciertos trozos por el p ro c^ m ie n to  
<dn-Situ» Sandbeig, dejando trozos sin tratai-. 
Al cabo de períodos de tiempo relativamente 
curtos aimrecieron nuevamente ondulaciones en 
los trozos no sometidos al tratam iento «Untrea- 
ted» y en cambio los trozos tratados «Treated» 
se hallan aún libres de ellas.

Como inconvenientes que se han encontr^ 
do a  este método deben notarse la  influencia 
que pueden tener las condiciones atmosféricas 
i'xtremas (viento, lluvia, etc.) en producir des­
igualdades y paros en su aplicación, al mismo 
liempo que descuidos del operador pueden pro­
ducir desperfectos en el carril, singularmente 
en los demasiado duros. Bu estos se ha presen­
tado eu Glasgow y París una destrucción ^de 
la capa templada, después de un par de anos 
de la aplicación del procedimiento Sandberg.

Eligiendo un funcionameinto de los sopletes 
adecuado puede atenuarse el efecto de un tra ­
tamiento demasiado bru ta l de los aceros du­
ros.

No entraremos en detalles sobre el tra ta ­
miento de Neuves Maisons mencionado ante­
riormente, que se verifica en aparatos cons­
truidos exprofeso para poder calentar el ca­
rril y sumergir en agua parte de la  cabeza eu 
toda su longitud hasta  cierta profundidad, tem­
plándola, levantar luego el carril para que el 
calor ¿e la  parte no sumergida produzca un 
librero rcv6nido, volviéndola, a  sumei^ir on  ̂el 
agua algo calentada por la  primera inmersión, 
y así sucesivamente.

E l lijnado de los carriles para hacer des­
aparecer la  ondulación, que hemos citado al 
hablar de la  aplicación del procedimiento «In- 
Situ» Sandberg es utilizado en casi todo _ el 
mundo p;ira hacer desaparecer la  ondulación 
apenas iniciada. Esta solución que produce una 
disminución en la  vida de los carriles es adop­
tada como «mal menor», ya que como se com­
prende una vez iniciado el d e ja s te  ondulato­
rio, se acentúa rápidamente por el choque de 
las ruedas, choque que llega a  veces a  agrietar 
la  subestructura de la  vía y también a  romper 
los largueros de los tmeks.

Los ¡dispositivos para el limado vanau des­
de el limado a  mano mediante lima.s guiadas 
y movidas por dos hombres h asta  carros es­
peciales’ que circulan durante la  noche por la 
vía., provistos de muelas circulares o alterna­
tivas.

En Berlín, Glasgow y otras poblaciones, so­
bre coches retii-ados del servicio montan pie­
dras .esmeriladoras que actúan o dejan de ac­
tuar maniobradas por una manivela. Estos co­
ches circulan intercalados entre los demás por 
toda la  red. E l conductor cuando pasa por una 
zona en donde observa alguna ondulación mue­
ve la  pialanca de aplicación de la muela al ca-
rril. . .

Dependiendo el precio de coste de los distintos 
sistemas por metro de carril limado ante todo 
de la  profundidad 'de las ondas de desgaste y 
de tantos ftictores, sería _ aventurado sin un 
examen concienzudo decidirse por uno u otro 
procedimiento.

Merecen notarse los resultados obtenidos por 
los tranvías de Cleveland y los de Bucarest, 
los cuales inclinan el rail hacia el interior con 
una inclinación de 5 o/o legrando atenuar el mo­
vimiento de lacet y eliminar casi el desgaste 
ondulatorio.

Con lo antedicho hemos sólo expuesto muy 
a la  ligera el im portante problema del desgas­
te ondulatorio ta l como se halla eu la  actua­
lidad. Felices seremos si hemos logrado des­
pertar el interés de algunos de nuestros colé- 

que a.porteu su solución el concurso de 
su inteligencia y actividad y emitan su opi­
nión para que en este, como en otros asuntos, 
no se halle el estudio de los mismos huérfano 
de la  aportación que tantos de nuestros ilus­
tres compañeros pueden hacer.

A n t o n i o  J o v Es .

Vi

A
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LOS NUEVOS COCHES CON BOGIES PARA VIA DE 1,435 m.
de «TRANVIAS DE BARCELONA. S. A.»

El contingente, cada día mayor, de viajeros 
q.ue nt.ilizan el tranvía, ha inducido a  la Com­
pañía de Tranvías de Barcelona, a  buscai' nue­
vos ti 2 ^os de coche que transporten, en un mo­
mento dadOj un gran número de viajeros.

Los coches juiestos en servicio hasta el año 
1922 tenían una cabida de 54 viajeros. En el 
año 1923, con la ampliación de las platafor­
mas, esta cifra fue elevada a  64; pero se tra ­
taba de coches de 2 ejes y debido a  la  poca

des plataformas, por el estilo del que se puso 
en sei-vicio en 1923, {>ero con 2 bogies, apro­
vechando esta circunstancia jvara dar un poco 
más de longitud a  la caja.

Las características de estos coches son las 
siguientes:

Peso de la caja sola, sin asientos ni 
equipo eléctrico, pero con lo.s fre­
nos de aire y mecánico montados 7,GO0 kgs,

1 3

.•ír;íJSÍL}u.^.VÍ fr»  '—I

N .»  1

distancia permitida entre los mismos, fué ne­
cesario el empleo de largueros muy reforzados 
por motivo de estar las plataformas en vola­
dizo, por todo lo cual, el peso del coche as­
cendía a  un to tal de 15.57 toneladas en vacío, 
lo que ocasionaba jjerjuicio a  las vías y muy 
especialmente a  las juntas de carriles.

Para obviar estos incmuvenientes, la  Com- 
liaiiía dirigió sus estudios en forma de j)rever, 
23ura lo sucesivo, la  colocación de las cajas de 
los coches sobre 2 bogies, o sea sobre 4 ejes, 
en lugar de efectuarlo, como se venía haciendo 
hasta  entonces, sobre 2 ejes.

Aprovechando el resultado de las experíen- 
<ias efectuadas i>ür la Compañía con una serie 
de coches c-on bogies pai'a vía de 1 metro de 
ancho, los cuales se ¡msieron en servicio a  f i­
nes de 1924, fué ideado un coche con grán-

Pesu de la misma con los asientos 
y el equipo eléctrico 

Peso de 1 bogie con los 2 ejes mon- 
tíidos

l’e.so de 1 motor con su engrane (2 
por bogie)

Peso del coche completo 
Longitud to ta l del coche de tope 

a  tope
Longitud del interior de la  caja 
Ancho exterior del coche 
Ancho interior do la. caja 
Distancia entre pivotes de los bo- 

gies
Distancia entre ejes.de un bogie 
A ltura to tal hasta  la  base del trolley 
Diámetro de las ruedas 
ü-alga de la vía

9,400 »

2,406 2

657 2 
16,840 2

11,52 m. 
6,15 m. 
2,41 m. 
2,25 in.

5,60 m. 
1,53 m. 
3,40 m. 
0,711 m. 
1,435 m.
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A\A«HINENFABQIK AUGSBUHC- NÜRNBERC AC|

MOTORES DIESEL SIN COMPRESOR

HQMU'^Cfr*

Agente para Cataluña:
RAMON MAROUÉS, lns.°
RoteUAn. 192. -BARCELONA

R epresentante qenerai para Espaíía .

GUILLERMO PASCH 
A pa rl« tfe  344. ■ ML6AO

B.113
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ANI S MONO
TONICO DIGESTIVO 'fe í.

3  Hasaloos M^ránlicos
pS  * * *

S  Pieíra y mámol 
S  artlflcíales

Taíerias de Gementíi

Obras de bom iíói 
armado (esbeelalldad en 

trabajos Mdrdnlicos)
♦ ♦ ♦

Árticnlos sanitarios de 
'‘Bntselana"

S  "Neolíta'' para piedra 
g  y revoeos

3

BUTSEMS Y C.
PaTlmentos ionolltícos 

de “lilülíta"
B A R C E L O N A

PELA YO. J2 
TEL. íJ i-A  Y  1604-H

M A D R I D
CALLE JUAN DUQUE 

TEL. 1378-M

I I .1 i^ i  ív'si r
t T N I C O  "V N t J E V O  E ? C  E S E A Ñ A

N u ev a  in v ea c ió ii de la  q u ím ica  alem aDa
l v A. S  ' r r e r í S  V E I V ' r A J A S ^  « O B r e E S A L I E I N T E S :
1. E s e l verd ad ero  rem ed io  eficaz y  durab le con tra  to d a  hum edad.
2.  E s e l ú n ico  rem edio  c o s tr a  sa litr e s , á c id o s y  grases.
3 . A um enta  h a sta  m ás de 100 '^L la  r e s is te n c ia .

P id a  V ea  seguida  
luás d e ta lle s  a  la F L U R E S I T ,  S. A. L aboratorio  quim ioo de m a­

teria l para construcciones

B A R C E L O N A C alle  V a le n c ia , 238

(C aías en  A lem an ia  y  en  lo s  E stad os U nidos]
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OFICINA TÉCNICO-JURÍDICA D’AIGÜES
Corts Catalanes, 6 9 2

JOSEP I6NASI MIRABET
Enginyer Industria l

B. DARDER PERICÁS
C atedrátic d 'A g ricu itu ra  

( G e o lo g ía  a p l ic a d a )

.EDUARD RA6AS0L
Advocat

MANUEL VILAPLANA
Enginyer Industrial

Busca i captaci(3 d’aigües subterránies 
Proveiment d’aigües a les poblacions i per a recs 

Clavegueres i sanejament de poblacions 

Resolució de Tota mena d’assumptes d'aigües 
Consultes, projectes, estudie i tramitacions tant en l'aspecte jurídic com en el tecnic

■5'

í|)s«i©0406j©OK><s«e)Oíoofl©Oío©siQOftoeB©c80os©c«oefl©ett©C4o©fle>OK3«3aooío©aoo40siK®
g

5 C o m p a ñ ía  T r a s a t l á n t i c a
0 Vapores correos trasatlánticos
í -------------------------------------------
S Servicios
5 R Á PID O  - N orte  de E spaña, C uba y  México
^ E X PR E SS - M editerráneo A rgentina
1 M editerráneo  - F ilipinas, Japón y  China
^ M editerráneo - C osta Firm e-Pacífico
§ M editerráneo - Cuba-México
^ M editerráneo - New-York
ü M editerráneo ■ F ernando  Póo
3
D Servicio tipo Gran Hotel - T. S. H.
^  Radiotelefonía - Orquesta - Capilla, etc.

^  P a ra  in fo rm es  a  la s  A gencias de  la C om pañía en  los p rin c ip a le s  p u e r to s  de  E spaña 

g  E n  BARCELONA; O fic inas de  la  C om pañía, P la za  de  M edinaceli, 8
I  C onsigna tario : A. Ripol, V ía L ayetana, 5 g
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RIEGOS Y FUERZA DEL EBRD, S. A.
Electricidad para alumbrado - fuerza motriz - transporte

Producción hidráulica por medio de sus grandes centrales de Tremp, Camarasa y Seros 
(Prov. de Lérida), con una capacidad en explotación de 140.000 HP. Además, cuenta con 

una importante central térmica de reserva en Barcelona.

Transmisión y distribución las efectúa por medio de cuatro circuitos de alta tensión que 
funcionan a 110.000 voltios desde sus saltos hasta Barcelona, Reus e Igualada. En estos 
puntos se distribuye la corriente a 25.000 y 6 .000  voltios, así como en baja tensión, en 

las tres provincias de Barcelona, Tarragona y Lérida.

seeSoBC 9ee*«e

SOCIEDAD A NÓ NIM A  
I 3 A . R C E L O I V A  

1 8 6 7  ■ 1 9 2 6

OFICINAS 

U réel, n.” 58 

Telét. A -1174

T A L L E RE S: 

Villarroel, 45 

Teléf. A • 980

S E C C I O N E S  
Aluminio para carters, émbolos y demás 

piezas de Autos y Aviación. 
S o ld a d u ra  de piezas varias por el pro- 

cimiento de la fundición  d irec ta . 
B ro n ces  de todas clases para cojinetes y 

demás piezas de maquinaria.
M etales an tlfricc ión  m a rc a  “G “ para 

cojinetes y aplicaciones en Autos y 
Aviación.

M aqu inarla  para fundiciones, depurado­
res en planchas para fábricas de pape), 
y máquinas para ensayos de resisten­
cia de maleriales, etc., etc. 

PROYEriOS Y PRESUPUESTOS INDUSTRIALES S * e í iH a n

Para informes sobre tarifas y condiciones de suministro de electricidad, dirigirse al Departa- g 
mentó Comercial de la Compañía en Barcelona, Plaza Cataluña, 2, u oficinas sucursales •

Compañía Barcelonesa de Electricidad

Tinta china a la perla
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Radio mínimo de las curvas por laa
cuales puede pasar el coche 13,00 m.

Plazas: Viajeros sentados, 30; de
pie, 42; to ta l 73 viajeros.

Asientos reversibles.
-1 motores de 23 C. V. cada uno 
3 frenos: de raa-no, eléctrico y de aire.
Toma de corriente m ediante perchas y trolleys.

La fo tografía  número 1 d a  el conjunto del 
coche.

La caja  es m etálica desde su base hasta* la 
parte ba ja  de las ventanas, estando constituido 
lodo el costado p o r  una viga arm ada que hace

güeros, y  así se evita  que las plataform as se 
hallen  demasiado en volaxiizo.

E l peldaño que se ve en la  p lataform a es el 
único que existe en todo el piso del coche, con 
lo cual se obtiene que la  superficie comprendida, 
entre uno y otro peldaño de ambas plataform as, 
esté toda a  un mismo nivel. E l situar- dicho 
peldaño en la  plataform a, el cual generalmente 
se h a lla  a  la  en trada del in terior de la  caja, lo 
motivó la  necesidad de poder disponer debajo 
del bastidor, de la  a ltu ra  suficiente p a ra  per­
m itir el movimiento giratorio de los bogies.

P ara  m ayor facilidad  del público se coloca-

|-:l !tl

"'ii

',!■ t

N .» 2

de larguero, la  cual por su gran a ltu ra  ha per­
mitido reducir su peso. L a  parte  superior de la  
caja es de m adera con revestim iento exterior 
de p lancha nietálica. Algunos arcos del techo 
lauibién son metálicos.

Las ventanas son levadizas, con lo que se ha 
conseguido la  supresión de ios huecos o bol­
sillos en la  parte  inferior de los costados del 
coche. Esto se procuró pa ra  evitar- que el agua 
de lluvia pudiera en trar en estos huecos y  per­
judicar a  las irartes inaccesibles del coche.

Gomo puede verse en la  fo tografía  número 2, 
la p lataform a penetra liacia el in terior del co­
che y la  caja  x'^opiamente dicha empieza des­
pués de las prim eras ventanas. E s ta  disposición 
se h a  adoptado para  obtener largos costados, 
los que, como se h a  dicho, traba jan  como lar-

ron en la  línea de estos xreldaños, 3 columnas 
o m ontajites de liien-o, perm itiendo agarrai-se 
a  los mismos.

Las cajas de estos coches han  sido construi­
das en Barcelona en los talleres de la  «Socie­
dad M aterial _pai-a Ferrocarriles y Construc­
ciones».

E l in terior de le, caja  es muy sencillo,' como 
puede verse en el grabado número 3. Los asien­
tos, que son reversibles, han  sido construidos 
tam bién en Barcelona x^or la  casa «Enrique Quiu- 
tena».

L a ca ja  descansa sobre 2 bogies de i  niedas 
cada imo, ios cuales han sido suministraidos 
por la «Compagnie J . G, Brill», de París. L a 
disposición de los mismos puede apreciarse en 
la  fo tografía  número 4, en la  que se ven tam -

'/■:.
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ridad de que no liay polo en la  parto que co­
rresponde a l eje de las ruedas.

L a potencia de cada m otor es de 28 C. V. en 
m archa horai-ia.

Los 4 m otores (véase el esquema) es;áu aco­
plados en la  siguiente form a: serie-paralelo, pa­
ralelo ; el arranque es en serie paralelo, tra ­
bajando en serie los dos grupos de 2 motores en 
paralelo. Hay cinco contactos pa ra  la  m archa 
en serie. Desde el punto 6 de la  controla los 
4 m otores traba jan  en paralelo y existen 4 con­
tac tos pa ra  regular la  m archa h asta  llegar al

N.-3

bien los ejes montados, el engrane y la  suspen­
sión del motor.

Cada bogie va provisto de freno con cuatro 
zapatas.'

Las cajas de engibase son del tipo cornente, 
con empíiqiietadura, y  están  provistos de un 
tope cuyo objeto es el evitiu  el desgaste de los 
bordes de los cojinetes, que son de bronce.

Los ejes montados fuei-on sum inistrados por 
la  «Büchumer Verein fü r Bergbaii und (lusstahl- 
fabrikation», de Bochuni.

IjOs ejes tienen un diám etro 4 „ y son de acero 
con 3 o/o de u iquel; los centros de ruedas son 
de acero dulcoj forjados y  laminado-s, y las 
llan tas de acero con 1 o/o de cromo.

E l equipo eléctrico y el de freno de aire 
han sido sum inistrados por la  «General E lectric 
Qo», de Schenectady (Estados Unidos dte Amé­
rica), por m ediación de la  «Société d 'E létric ité  
e t  cíe M écanique (S. E. J I ), de Bruselas.

Cada coche va provisto de 4 m otores: uno 
por eje.

Estos motores son del tipo «G. E. 265. A — ñ 
tüurs», ventilados. E l arm azón es de una sola 
pieza y con polos auxiliares, con la  particuLa-

r r * . ■ w .A

N,»'*

E sq u em as de  m a rc h a  de  los m o to re s  de  los 
co ch es  p ro v is to s  de  4  m o to re s  tipo

O. E . 265 A. 5 e sp iras .

Marctya en serie paralelo p rim er co n ta d o . 

Marcha con him otores 2 y  a sotamen^.

Marífia con ¡osmotores /yJ su/amente.

r ---- *

MúrcAB en  paralelo  cen/ac/o 6.

r  -uAin-
1 - 0 - ^
- 0 - ^
-0 -> ^

'/'roñado.

Frenado conlosmo/ores Zy4 solamente

paralelo absoluto, trabajando, entonces, los 4 
m otores con la  tensión to ta l de la  red.

Estos motores han  sido c.onstruídos pa ra  una 
tensión de 6tX) voltios. De momento trabajan 
con 540 voltios, que es la  tensión norm al de 
la red en Barcelona.

La. controla, que es del tipo «B. 50 b» de 
la  «G. E. Co«, h a  sido constru ida pa ra  poder 
emplear con ella  el freno reostático, y .entonces 
los m otores traba jan  según las indicaciones del
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esquema. E xistea  en la  controla 9 puntos o con­
tactos para  el freno eléctrico,

E l equipo eléíitrico viene completado con un 
pararrayos, una bobina de self, dos interrupto- 
re.s autom áticos y dos perchas de trolley. I.<a 
necesidad de prever 2 perchas la  m otivó la  lon­
gitud del coche.

El piñón del eje del inducido tiene Id  dien­
tes y el engrane m ontado en el eje de las rue­
das, (19. Por lo tan to  la  relación de tran.sraisión 
es de 4,93.

Los engranes son de 2 piezas.
E l equipo de freno de aire se compone de 

un m otor compresor a  600 voltios, del tipo 
C. P. 27 B„ de la  «G. B. Ca», con regulador de 
■presión y  válvula de seguridad. E l cilindro dte 
freno es de 1 0 „ X l2 „ . Hay, además, dos depó- 
.sitos de aire  de 16-„X 33„ con sus accesorios.

Los areneros, en número de cuatro, dos por 
platafom ia, funcionan por medio de aire com­
primido.

Estos coches circulan por todas las lineaos 
de la  red en las cuales lo perm iten su longitud 
y la  proyección de la  caja  fuera de la  v ía en 
las curvas.

E s ta  proyeccióu exterior es desde el carril, 
de 0,858 m. en curvas de 15 metros de i-adio y 
de 0,636 m. en curvas de 50 metros, siendo la 
proyección interior, para  las mismas curvas, de 
0,801 y  0,618 m. respectivamente.

En terreno llano estos coches podrían llevar 
una velocidad continua m áxima de 25 kilóme­
tros por hora, con un consumo de 20 amperios 
por m otor, a  540 voltios.

La m ucha comodidad que ofrece la  caja  de 
estos coches, la  buena suspensión y el suave 
arranque de sus motores, han sido los motivos 
por los cuales el público h a  acogido con gran 
simpatía, estos coches desde el momento que 
fueron puestos en servicio.

L. S.
Barcelona, septiembre de 1926.

CRÓNICA DE LA AGRUPACIÓN
Seccion es

Durante lo.s últimos, días dcl pasado mes de 
octubre se han  reunido las Secciones en sesión 
plenaria a  fin  de proceder a  su renovación anual 
reglam entaria, y como consecuencia de las elec- 
cione-s verificadas por todas ellas, han  quedado 
constituidas su.s respectivas Comisiones Perm a­
nentes pa ra  el ejercicio social 1926-1927, en 
la form a que a  continuación se indica:

C om lsioneB  p e r m a n e n te s  d e  la s  S e c c io n e s ,  s e g ú n  
l a s  e le o o lo o e s  d e  o c tu b r e  d e  1926

Sección de M ecán ica .

Presidente: D. Manuel Tous Bertrán.
Secretario; D. José Saut y Tous.
Vocales: D. Miguel Cirac Escriba.

D. Alfonso Canela Kegad.
D. Joige de Miquel Almirall.

Delegado en la Comisión de Publicaciones;
1). Juan de Lasarte Kan.

Sección d e  Q u ím ic a  y  M e ta lu rg ia .

Presidente : D. Rafael Garriga Roca.
¡Secretario; D. José Borrell Maciá.
Vocales; 1). Jaime Caruer Galofre.

D. Miguel Canals Arribas.
D. Patricio Palomar Collado.

Delegado en la Comisión de Publicaciones;
D. Juan Klamburg Fi-auco.

Sección de E le c tr ic id a d .

Presidente; D. Juan Eafecas Pasarell.
Secretario: D, Bla-s JI» Saudoval Campderá. 
Vocales: D. Enrique C. de Sobregrau.

D. Ignacio Jl“ de Dalmases Bocabella 
D. Clemente Durán de la Vega.

Delegado en la Co.misiún de Publicaciones:
1). Enrique Posa Vilarasau.

S ecc ión  d e  C o n s tru c c io n e s  y  r e r r o c a r r i le a .

Presidente; D. Pedro Vallcorba Sánchez.
Secretario; D. Emilio Fortuny Bordas.
Vocales; 1). Santiago Artigas Amat.

D. Angel Pueyo González.
I). Fernando Maisterra Ventura. 

Delegado en la. Comisión de Publicaciones:
D. Salvador Filella, Bregós.

S ecc ión  d e  E n se ñ a n z a , E co n o m ía  e  H ig ie n e  
I n d u s t r ia l .

Presidente: D. José Mañas Bonví.
Secretario: D. Enrique Uoméuecli Eonra.
Vocales; D. José M® Febrer.

D. José Fonrodona Masuet.
D. José M» Lamafia.

Delegado en la Comisión de Publicaciones;
D. Isabelino Lana Sarrate.

S ecc ión  d e  A cc ión  so c ia l.

Presidente: D. Pedro Danés Caaabosch.
Secretario; D. José Borrell Maciá.
Vocales; D. José M» Pobla Jon.

D. Manuel Rodríguez Gutiérrez.
D. Luis Daunis Grau.

Delegado eu la Comisión de Publicaciones:
n. José Manuel Gánzer Miralles.

Junta general de e leccion es
E l d ía  30 del pasado mes de octubre tuvo 

lugar la  ju n ta  general ordinaria  de elecciones. 
R esultó triunfan te, por gran  m ayoría de votos, 
la  candidatm -a in teg raba  por nuestros com pa­
ñeros señores Reyes, Fargas, B arbat, F ilella ,
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Mafias, Soler Serra y Vidal Folquefc, y como 
cousecueüoia de tales eleccioaes y de los acuer­
dos de la  JuutíL D irectiva tomados en la  sesión 
que h a  celebrado el d ía  8 del actual, la  Ju n ta  
D irectiva de n u estra  Asociación h a  quedado 
constitu ida pa ra  el ejercicio social 192G-1927. 
on la  siguiente form a:

J u n t a  D ir e c t iv a  p a r a  e l  e je rc ic io  1 9 2 6  • 1927.

Presidente: 
Vicepresidente 1»: 
Vicepresidente 2»: 

Tesorero: 
Contador; 

Bibliotetsario: 
Secretario: 

Vicesscretario ]»: 
Vicesecretorio 2»;

Vocales:

D- Femando Reyes Garrido.
D. Luis Boscíi-Labrús Blat.
I). Antonio Ferrán Degrie.
D. Baltasar Fargas de Casanovas 
D. EmUio Gutiérrez Díaz.
D. Alejandro Homdedeu Debanx. 
D. Manuel Escudé .Molist.
D. Luis Soler SeiTa.
D. José I. Mivabet Matheu.
D. Porvenir Ayerbe Lloverás.
D. Miguel de Luna Pérez.
D. Ramón Barbat Miracle.
D. Salvador Filella Bragós,
D. José Mañas Bouví.
D. Manuel Vidal Folquet.
D. Manuel Tous Bertrán.
D. Rafael Garriga Roca.
D. Juan Rafecas Pasarell.
1). Pedro Vallcorba Sáiicliez.
D. Pedro Danés Casaboscli.

C om isión  de P u b lic a c io n e s .

L a Comisión de Publicaciones pa ra  el iudi- 
caclo período queda integrad;i así:
Presidente; D. Fernando Reyes Garrido.
Secretario; D. José I. Mirabet Matlieu.
Vocales; I). Juan de Lasarte Karr.

D. Juan Klamburg Freuco.
D. Enrique Posa Vilarosau.
D. Isabeliiio Lana Sanate.
D. José Manuel Ciánzer MiralJes.

En la  propia  ju n ta  general fué aprobada por 
unanim idad la  M emoria de Secretaría  corres­
pondiente a l ejercicio que term inó el 31 del 
pasado octubre, la  cual reproducim os a  con ti­
nuación íntegram ente, siguiendo la  costumbre 
de antiguo establecida, y dando cumplim iento 
a l acuerdo de la  jun ta  general.

Memoria

La actividad de nuestra Agrupación en el ejercicio 
que fine se caracteriza por la iniciación de una actua­
ción propia por parte de las SBOCIONES como fruto 
del Reglamento interior aprobado en 11 de julio de 
192f. Organizadas las Secciones, la Junta Directiva 
creyó llegado el mo.nento de conferirles la realización 
d© aquellas misiones que les son propias, acogiendo 
a la par cuantas iniciativas salieren del seno de las 
mismas.
E l C onsejo  S u p e r io r  F e r ro v ia r io .

Al iniciar su gestión la Junta Directiva tuvo cono­
cimiento de que en la constitución del Consejo Supe­
rior Ferroviario se liabía prescindido de los ingenieros 
industriales, por lo que acudió a la iutervención de

nuestro compañero el Bxcmo. Sr. Conde de Caralt, que 
ligm'aba en aquel organismo como presidente de la Cá­
mara Oficial de Industria de esta ciudad y del Presi­
dente de la Agrupación de Madrid D. Antonio de Arti­
gas, quienes evideiioiaa'on ante el citado organismo el 
cometido que nos está reservado en las actuaciones del 
mismo, dado el gran número de compañeros que cola­
boran en la explotación de las redes ferroviarias nacio­
nales y en. la construcción del material de tracción y 
de arrastre- Posteriormente nua institución iuternacio- 
nal la «Uníou International des Tramways, des chemiiis 
de fer d’iuteret local et des traasports publics automo- 
biles» aceptaba en su seno, como afiliada, a nuestra 
Agrupación, reconociendo en nuestro título Jas preno- 
gativas y competencia necesarias para intervenir en los 
problemas técnicos y financieros de los transpoiizís,
E l  N o m e n c lá to r  d e  loa In g e n ie ro s  I n d u s t r ia le s .

A propósito de lo sucedido en el Consejo Ferrovia­
rio, nuestro compañero D. Porvenir Ayerbe propuso la 
formación de una estadística, lo más completa posi­
ble, que comprendieia todos los ingenieros iiKliis.rial..s 
de España con indicación de sus actuales o:'upaciun s. 
especialidad a qte se vienen d:dicando, trabajo: r̂ali 
zados, etc., etc. De este modo llegado un caí-:o concreto, 
la Asociación podría demostrar, con datos fe lacieiiies. 
la efectiva libar de nuestros titulire.s en todos los ra­
mos de la actividad económica e ind\istrí’’l de miestifi 
n¿icióu. I-a iniciativa del Sr. Ave: be uo ostá cie.tanieiit' 
exenta de dificultades, pero esta Junta Directiva con­
fía firmemente que en plazo no lejano nusstros com­
pañeros de Barcelona y Madrid coadyina ón a etla co­
mo ya lo han hecho los de Valencia, ,s!.‘villa y San­
tander.
P ro y e c to  de R e g la m e n to  de I n s ta la c io n e s

E lé c tr ic a s .

La Asociación de Industriales Electricistas de Ca.- 
taiuña acudió a nuestra Agrupación en solicitud de 
que se apoyase ante el Po 1er Público sii proyecto de 
reglamento de instalaciones eP'ctricas. Como q;.e nu-'s- 
tra -Asociación uo fué consultada al redactarse dicho 
provecto, fué preciso pedir a los Electricistas los an­
tecedentes correspondientes, que ñiei'on pasados a la 
Sección de Electricidad la cual opinó que debía feli- 
citai'se a la S. I. B. por su iniciativa, pero que sien­
do muy diversos los intereses a'ectados por el Proyec­
to de Reglamento, era prudente que en la redacción 
del mismo intervinieran los representantes autorizados 
de los mismos, y como tal intervench'u no constaba, no 
procedía apoyar la petición de los Industriales Elec­
tricistas.
R e fo rm a  da l a s  O rd e n a n z a s  M u n ic ip a le s .

Consecuencia, ele lo expuesto por la Sección de Elec­
tricistas y de acuerdo ooii una moción del Contador se­
ñor Gutiérrez, la Asociación dirige a este Ayuntamien­
to una exposición solicitando una revisión de las Or­
denanzas Municipales eu lo referente a instalaciones 
y fuerza motriz, y de una manera especial en lo que 
afecta a instalaciones eléctricas, que opina esta Aso­
ciación debe ser objeto de una leglamentación propia.

T o rn o s  p a r a  p e r i ta je s .

Por acuerdo de la Junta General celebrada el 29 
de noviembre del pasado año, las Secciones procedieron 
a fijar unas bases para el establecimiento de turnos o 
listas de compañeros dispuestos a actuar como peritos
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cuando las autoridades o loa particulares lo aolicita- 
rcn de la Agrupación. Las gestiones de las diversas S;o- 
ciones concrecionaron en la circular que en mayo últi­
mo se remitió a todos los asociados y en virtud de la 
cual se establecieron los tumos entrados en vigor en 
26 de junio último.

S ección de E n se ñ a n z a

La Sección de Enseñanza Economía e Higiene In­
dustrial, en su plan de organizar un ciclo de confe- 
fei-encías sobre temas económicos, confirió la primera 
a D. Miguel Vidal y Guardiola, quien disertó sobre 
las dificultades del progreso económico y la reforma 
de la contribución industrial y de comercio, coinci­
diendo la fecha de esta conferencia con la publica­
ción de varias disposiciones ministeriales reformato­
rias del sistema contributivo español.

La misma Sección organizó una exposición de car- 
leles y gráficos referentes a la seguridad e higiene 
iudustriál que fué un éxito del que debe enorgulle­
cerse nuestra Asociación. Merced al esfuerzo de nues­
tra Sección y muy principalmente al de su Presiden­
te D. Carlos Pi Suñer, alma de la misma, desde hoy 
los máa importantes organismos mundiales dedicados 
a la noble tarea de evitar el dolor al prevenir los ac­
cidentes -del trabajo, tienen inscritos en sus registros 
el nombre de nuestra Asociación y el acto llevado a 
cabo por ella figura en la historia del humanitario mo­
vimiento como el del primer intento realizado en Es­
paña para sumarse a la corriente general. Un número 
(le T é c n ic a  dedicado a la exposición redaota<lo exclu­
sivamente por el Hr. Pi Suñer repartido a los orga­
nismos de referencia, recordará a todos el esfuerzo rea­
lizado en Barcelona y por sus ingenieros industriales.

Sección d e  C o n a trn cc io n es

La Sección de Construccione.s se ha reunido en nu­
merosas ocasiones y ha llevado a cabo meritoria labor; 
Pilé la primera eu redactar unas bases para lo.s turnos 
de peritajes, bases que luego con ligeras variantes alop- 
laron las demás secciones que se ocuparon del asunto 
y que recĉ ió en todos sus puntos importantes la Di­
rectiva y que son las que actualmente rigen. Tiene 
aprobada una reforma de las actuales tarifas de l ono- 
varios. Ha llevado a la Directiva y ésta ha aceptado 
y como consecuencia ha curiado dos iiisianrias una al 
Ministerio del Trabajo solicitando que declare que los 
ingenieros industriales tienen competencia legal para 
dirigir conslrucoiones de carácter industrial y que son 
i'onstrucciones de tal naturaleza tedas las que se enu­
meran en las actuales tarifas de honorarios aprobadas 
por E. O. de 191-1, y obî  al -Ministerio de Hacienda, 
pidiendo que no se presenten obstáculos en las depen- 
deucias de Hacienda para admitir que un ingeniero iii- 
(iustrial pueda certificar la terminación de las obras 
de cará.cter industrial que liaya dirigido. Se ha ocu­
pado y tiene casi ultimado un proyecto de clasifica­
ción (ie sus asociados inscritos por razón de sus es- 
pecializaciones y en su día aprobó su reglamento pai- 
ticular. que sirvió de norma para las demás secciones.

También contestó una consulta de nuestro socio 
liüiiorario Dr. Waddell referente a los compañeros es- 
l > e c i a l Í 7 . a d o s  eu la construcción y proyecto de puen­
tes metálicos.

Al producirse una vacante en su Comisión Perma­
nente, procedió a llenar la vacante y se reunió asi­
mismo para nombrar delegados de grupo cerca la íu- 
Uua Exposición de Bai'celona.

L a  S ecc ión  de M ecán ica .

La Sección de Mecánica en sesión plenaria redactó 
un dictamen a instancia de la Unión Indu-strial Meta- 
Lúrgica, sobre la capacidad de molturación de las fá- 
bri(5as de harina y que aceptado por dicha entidad sirve 
de argumento a una exposición elevada a la superio­
ridad sobre ciertas disposiciones oficiales que afecta­
ban a un sector de la industria metalúrgica.

De acuerdo con la Unión Industrial Metalúrgica 
mencionada, D. José Manuel España dió una conferen­
cia.. en nuestro salón de actos, sobre los modernos pro­
cedimientos empleados en las fundiciones modernas. 
El acto se víó extraordinariamente concurrido y tuvo 
lugar el día 9 de abril último. La conferencia ha sido 
publicada íntegra por nuestra revista.
C oncurso  a n u a l

Se convocó el Concurso Anual de conformidad con 
nuestro Reglamento y cuyo tema con-espoudió a esta 
Sección de Mecánica. Fueron ofrecidas 500 pesetas y 
hemos de declarar, lamentáudolo, que no se presentó 
ningún trabajo.
C aso de in tr u s ió n

Nuestra Asociación intervino para que la División 
Hidráulica de los Pirineos Orientales rechazara un pro­
yecto a presentado por quien no poseía capaci­
dad legal para autorizarlo y realizó algunas gestiones 
para impedir que prosperara el nombramiento de Di­
rector de la Escuela Industrial de Sabadell, extendido 
a favor de quien no poseía título alguno de carácter 
técnico industrial.

Por otra parte, un grupo de compañeros tomó a, .su 
cargo la ardua tarea de tamizar del Anuario de la 
Asociación todos aquellos nombras que se atribuían la 
cualidad de Ingenieros sin poseer título facultativo. La 
acción de dichos compañeros ha resultado eficaa y de 
positivo resultado, ya que en el anuario último se hau 
eliminado un gran número de pseudo-ingenieros. Estos 
compañeros y de una manera especial el Sr. Mañas que 
tomó en ello una parte muy activa, y persoual, mere­
cen la gratitud de la Agrupación y de la clase toda.

L a  O fic in a  M u n ic ip a l d e  P o lic ía  I n d u s t r ia l .

Muchos de nuestros compañeros recorda áu que por 
un concejal de este Ayuntamiento se presentó una mo­
ción a la Comisión Permanente en virtud de la. cual 
se establecía una oíicina encargada de dal'n;ar, finitar 
y legalizar todas las demandas de permiso;-! de instala­
ciones industríales en menoscabo del libre ejercicio de 
ia profesión de ingeniero industr’a!. La Directiva acu­
dió a tiempo y eu su visita al Sr. Alcalde pudo con­
vencerse de que la moción no prosperaría, como así fué.
P e rm iso s  e n  e l  A y u n ta m ie n to .

Algunos compañeros se dirigieron a la Junta Direc­
tiva manifestando que la forma como se tramitan ac­
tualmente las demandas de permisos para instalacio­
nes industriales cerca el Ayuntamiento de esta ciudad 
se presta a determinados abusos en detrimento del pres­
tigio profesional y restando a la par eficacia a la mi­
sión de la Oficina municipal de Inspección Industrial. 
Ira Directiva, que en varias ocasiones se había ocupa­
do ya de este asnuto, tomó en consideración dichas 
manifestaciones nombrando una ponencia integrada por 
los Sres. Rodríguez (íutiérrez, Mirabet, Vallcorba, Fi- 
iellai. Lana-, Miquel, Vega y el que suscribe, paia (¿ue
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estudiase la cuestiíii proponiendo las aotuaciones per­
tinentes al caso. Iva ponencia ha dado por terminada 
su misión y falta sólo que la Directiva recoja su infor­
me y eleve a la superioridad la solicitud o exposición 
correspondiente.
E l  X X  C ongreso  d e  T ra n s p o r te s .

La Unión Internacional de Tranvías antes aludida 
ha celebrado este año en Barcelona su X X  Congreso 
Internacional de Transportes de interés local. El señor 
Marqués de Foronda, en nombre del Oomité Directivo 
de la Unión solicitó oportunamente a nuestra Asocia­
ción la cesión de los locales pai-a instalar la Secretaría 
del Congreso, a lo cual esta Dirección accedió gustosa, 
poniendo a la disposición de dicho organismo los ele­
mentos y medios de que disponemos. El Comit' Direc­
tivo de la l'nión nombró a nuestro Piesidente miembro 
del Comité de lionor de dicho Congreso y al que sus­
cribe miembro del Comité de organización. Loa trabajo.s 
preliminares los realizó un Comité iocal ejecutivo del 
que fué Secretario el compañero D. Miguel Casacuberta 
y en nuestro local se celebró una reunión preparatoria 
consistente en el reparto de documentos, insignias y 
programas, etc., a los señores congresistas.

Las sesiones técnicas- ele este Congreso han sido su­
mamente interesantes y nuestra revista Tf.cxicA irá 
dando cuenta de lo más saliente de las deliberaciones 
del mismo, cuya sesión de clausura se vió honrada por 
la Presidencia de S. M. el Eey (q. D. g.). Al Congreso 
lian acudido cuantos compañeros acthaii en asuntos re­
lacionados con los transportes de carácter local como 
los Sres. Terrades, Planell, Steva, Cuito, Galopa, Duráii 
de la Vega, Torrents, Sitjes, García Beovide, Gironai. 
Torres Estrada, Mir Llorens.
C o n fere n c ia  n a r a n je r a

Nuestra Asociación ha estado representada eii la 
t'ouferencia Naranjera, recientemente celebrada, por 
nuestro cousocio D. Bernardo Puig Busco, quien ha 
presentado a la misma la única ponencia de carácter 
técnico, que no ha de tardar en dar a conocer nuestra 
revista T é c s ic a .

B a n q u e te  a n u a l.

Durante el año se ha celebrado el Banquete anual 
que en el presente fué llamado fiesta de inauguración 
ilel edificio solar, siendo este el primer año en que 
el anivei-sario de la creación de nuestra carrera lialla- 
ba a nuestra Asociación instalada en su edificio propio.

F u n e ra le s .

También se celebraron funerales por el alma de los 
señores socios fallecidos durante el ejercicio, organi­
zados por un numeroso grupo de compañeros.

P u b lic a c io n e s .

Ha coiitinua'lo publicándose T é c n ic a  con todi regu­
laridad, publicando algunos interesantes trabajos y con 
respecto al Ámiaiio debo liacer constaa- que el conce­
sionario del mismo, a reiterados vequirimientos de la 
Directivâ  se ha comprometido por escrito, a entregar 
la edición del ejercicio 1925-1926 en un plazo próximo. 
Por tratarse de un compañero y de quien por propia 
iniciativa ha tomado a su cargo la publicación de nues­
tro Anuario, la Junta Directiva le lia concedido faci­
lidades y ha tenido con él condescencias que no hubie­
ra tenido con otro,

B ib lio te ca .

Nuestra Biblioteca ha aumentado cou obras, y
ha continuado el servicio de préstamo de libros a do­
micilio, siendo muy utilizado.

Nuestra Asociación contiba al final.zar el eje.'c'.cio 
anterior y cuenta hoy con los siguientes asociados;

Anterior Aciual
Socios titulares residentes 424 450

ausentes 72 81
o sea ingresados 

Miembros asociados
Total

496
68
551 683

551
32

Ello representa un aumento de 32 asociados cou 
respecto al ejercicio anterior, continuando por tanto 
dentro del presente ejercicio la corriente in ciada lia e 
algunos años referente al aumento de compañeros que 
vienen a formar parte ile la colectividad.

Las bajas ocurridas durante el año lian sido tan 
sólo 22. De ellas, G han sido debidas a ausencia de los 
interesados que lian pasado a residir en localidades 
donde estaba constituida otra Agrupación de nuestra 
Asociación Nacional; 1 por voluntad de los interesados; 
3 por descubiertos en el pago de cuotas y '9 por fa­
llecimiento. Heiuos perdido para siempre dmante este 
año los coî pañeros D. Antonio Bertr^ Bovrell. D. Fe­
derico Ciervo Sinclair, D. Enrique Cámpderá Sala, don 
José Duran Vent-osa, D. Enrique de Heriz de Angulo. 
D. Felipe de Rioart y González de Córdova Marqués 
de Santa Isabel, D. José Soldevila Casas, D. Francis­
co Torres Herp y D. Ernesto Toua, éste último miem­
bro asociado. Al citar en esta ocasión sus nombres, 
tributamos a su memoria el homenaje del afecto y 
respeto de la Asociación a su compañerismo y mere­
cimientos.
In g e n ie ro  de S a n id a d

ITua Real Orden aífaratoria del R. D. creando los 
estudios de ingeniero de sanidad prescribe que para 
cursarlos precisa que los ingenieros alumnos hayan cur­
sado alguna asignatura relacionada con la Sanidad en 
los plaues de estudio de la Escuela de ĉue proceden. 
Como que en nuestro plan no figura asignatura alguna 
con tal denominación vesnUa de ello que los ingenie­
ros industriales quedamos inhaiiilitados para adquirir 
el título de ingenieros sanitarios. La Junta Directiva 
lia acudido a la Superior y ésta a su vez ha dirigid" 
una instancia al Sr. Ministro de la Gobernación eu el 
sentido de que no se nos excluya de la Escuela de 
Sanidad. El Presidente de la Junta Superior Sr. Flo- 
rez Posada y nuestro compañero Sr. Reyes que ha sa­
lido hoy para Madrid, proseguúán las gestiones cou 
todo empeño e interés.
L a  c o n s tru c c ió n  de n u e s t ro  ed iñ e io

Antes de terminar voy a daros cuenta de lo que nos 
dice la Junta Autónoma encargada de la construcción

Iva Junta .-lutónoma ha contiimmlo cuidando de 
cuanto se refiere a la terminación de las obras de nues­
tro edificio y a la administración del mismo. Hoy la 
situación aparece más clara que ol terminar el ejerci­
cio anterior, pero no por esto han desaparecido las 
dificultades que entraña una empresa de esta impor­
tancia.

Como en ocasiones anteriores he de hacer oonstai

174

Ayuntamiento de Madrid



que tal vez lle^e el momeuto de que la Juata Autó­
noma tenga que acudir a llamar en. su au’̂ilio a todos 
los asociados. Viendo las cuentas cerradas en 31 de 
julio último, que impresas se repartieron a los sus- 
criptores deí empréstito j  que se hallan a disposición 
de los asociados, se comprende que así pueda suceder. 
Y si hoy podemos mirar el porvenir de nuestra em­
presa sin los temores que en más de una ocasión nos 
asaltaron, se debe muy principalmente a que nuestros 
compañeros que forman las diversas plantillas de la 
Inspección Industrial de la Prcvincia han alquilado 
todo el piso principal al precio fijado por la Asocia­
ción.

La Juuta Autónoma expresa públicamente a todos 
ellos el profundo agradecimiento por la obra de amor 
a la Asociación que han reali'alo; haciendo constar- la 
parte especial que en tal obra ha realizado D. Fernan­
do Reyes, quien al recibir una nota circular de la. Aso­
ciación pidiendo a los asociados que procui-aran buacai- 
inquilinos para nuestros despachos, pensó en que tras­
ladaran a un piso único las diversas plantillas de la. 
Inspección, con lo cual se rodeaba de prestigio li Ins­
pección Industrial a los ojos del público que a ella 
acude y se contribuía a solucionar el problema de la 
Asociación. Iniciada la idea fué poco a poco a/;eptada 
por todos nuestros compañeros del organis'no a.it s . 
inenoionado, y al escribir estas cuartillas quedan ya 
todas ellas instalada.̂  en nuestro piso principal. Hace 
constar también para que la Asociación puetla agrade­
cerlo, el esfuerzo realizado en tales respectos por don 
Juan Santandreu que se encargó de la distribución de 
!a planta, trazado de planos y solución de las peque­
ñas dificultades qué no por ser pequeñas absorvieron 
por poco tiempo su actividad y que aún liallando a 
lodos los compañeros en la mejor disposición, no por 
esto dejaron de proporcionarle acunas horas de tía- 
bajo.»

Aproveclio la presente ocasión para rendir un tri­
buto de gratitud a la buena memoria de D. José Du- 
rán Ventosa, que a poco del fallecimiento de D. Alfre­
do Ramoneda se encargó de la tarea ciertamente llena 
de dificultades, de dirigir la construcción de nuestro 
edificio poniendo en su empeño tal interés y actividad 
que sólo son concebibles en un compañero que, como 
í-1. supo sentir en todo momento el espíritu de aso­
ciación tal como soñado. A su fallecimiento le sucedió 
en la difícil tarea D. Pedro Vallcorba, que prosigue la 
obra con todo desinterés, entusiasmo y abnegación ica- 
pirado por su gran amor a la clase y a la Agrupación.

Tal ha sido la gestión de la Directiva en este úl­
timo ejercicio, que so.uete a vuestra consideración con­
fiada en que todos vosotros apreciaréis el entustasmo 
y buena voluntad que todos sus componentes hemos 
puesto en el cumplimiento de vuestro mandato.

En nombre de los compañeros salientes he de ma­
nifestaros el agradecimiento por la adhesión y confian­
za que les habéis dispensado, y en nombre de los que 
quedamos, que esta confianza será para nosotros el 
mayor acicate para tiabajai- en pro de los prestigios 
de nuestro título, rogándoos una vez más a todos, que 
aportéis a esta Directiva todas las iniciativas y su­
gestiones cuya realización creáis conveniente joaa-a nues­

tra clase, segaros de encontrar el franco y decidido 
apoyo de la Junta, que se considerará muy honrada 
coa la espontánea colaboración de cuantos compañeros 
se interesen por la defensa de los intereses generales 
de los i)igenieros Industriales y por el prestigio de la 
carrera.

Atribuciones de nuestra carrera
Copiamos a  continuación el artícu lo  I'í del 

Real decreto .de 11 de octubre último, que re­
g lam enta la  enseñanza de la  carre ra  de ingenie­
ro industrial, y  que dice textualm ente:

«La enseñanza industria l facu lta tiv a  se cur­
sará  en las E.scuelas de Ingenieros Industria ­
les, y tend rá  por objeto la  form ación de Inge­
nieros capaces de proyectar y d irig ir las in ­
dustrias fabriles y  m anufactureras, mecánicas, 
quím icas y eléctricas, de contribu ir a l perfec­
cionam iento de las mismas y  de desempeñar 
los cargos de Ingeniero que, en sus relaciones 
con estas industrias, pueda necesitar el Estado.

Los ingenieros formado.s en estas Escuelas' 
.recibirán el títu lo  de Ing-eniero Industria l, y 
serán los únicos capacitados oficialm ente para 
redac ta r y firm ar dictámenes, peritaciones, pro­
yectos, informes y presupuestos con validez ofi­
cial an te  las oficinas públicas, Tribunales de 
Ju stic ia  y Corporaciones oficiales, siempre en 
lo que se refiera  a  las citadas industrias y sin 
perjuicio de las atribucione.s que las leyes y 
el E s ta tu to  de Enseñanza Industria l especial­
mente, conceden a otras profesiones.»

S ecció n  de Quím ica y  M etalurgia
L a Comisión Perm anente de esta  Sección, 

a l proceder a  constituirse, después de su reno­
vación reglam entaria, acordó en sesión celebrada 
el 10 del actual, reunirse todos los prim eros 
miércoles de cada mes a  las 7 V* de la  tarde, 
y f ija r  como d ía de reunión del pleno el tercer 
miércoles, a  la  m ism a liora.

En sir c itad a  reunión se contestó una comu­
lac ió n  de la  J u n ta  D irectiva re la tiva  a  un in ­
forme solicitado por el «Syndicat professioiiel 
des ingénieurs cbim istes franjáis», y  se acordó 
tom ar n o ta  de las revistas que se reciben eii 
nuestra  b iblio teca referentes a  quím ica y me­
talu rg ia , pa ra  ver si procede proponer a  lo- 
D irectiva am pliar o m odificar las actuales su.s- 
crii>oiones.

lilu la  propia  reunión se traaaron las líneas 
generales de un proyecto de celebración de se­
siones dedicadas a l  estudio de problemas téc ­
nicos de la  especialidad.

ú i
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BIBLIOGRAFIA

Biblioteca del RaAio-Amateur: 1, «Los fundam en­
tos físicos de la  radiotécnica», por G-, Sprees, 
y  2, «Colección de montajes», por 0. T beysb, 
editados por Luis Gili.

Estos dos m anuales responden perfectam en­
te  a  su títu lo , y  por tan to  su fac tu ra  es flistiu- 
ta-, aunque los dos tra ten  del mismo tema^ si 
bien bajo puntos de v ista  bien diferentes.

E l prim ero es un tra ta d ito  de electricidad en 
el que se dirigen los estudios a l conocimiento 
de los fenómenos que intervienen en la  telegra­
fía  y  telefonía sin h ilos; y lo notable de 61 es 
que desde un principio su au to r explica los fe­
nómenos eléctricos m ediante la  teoría  de los 
electrones, sim plificándose así después ex traor­
dinariam ente el estudio de la  lám para ternioió- 
nica, que aparece como la  cosa más na tu ra l y 
simple. L a producción de las oscilaciones' eléc­
tricas y de las ondas h e rtz ia ias , la  influencia 
de los condensadores y de las autoinducciones 
en lo s  circuitos oscilantes, el funcionam iento 
de. la  lám para  term oiónica como emisor, am ­
plificador y detector, y  los m ontajes especiales 
quedan perfectam ente comprendidos después d? 
la  lec tu ra  de este  libro, que efectuará sin fatiga 
y h a s ta  con agrado cualquier persona de me­
diana cultura. Recomendamos este libro a  to ­
dos aquellos que quieran comprender lo que es 
la telefonía sin  hilo.s.

E l segundo de los m anuales (Colección de 
m ontajes), constituye una catalogación de los 
diversos m ontajes, y contiene por tan to  una 
profusión de esquemas. No es un libro de lec­
tu ra ; su u tilid ad  es grandísim a para  los verda­
deros raclioamateurs, es decir, p a ra  aquellos' que 
no se conten tan  con poseer un aparato, sino que 
quieren ensayar continuam ente nuevas combina­
ciones. A nuestro juicio fa l ta  en este manual 
una c rítica  de lo.s m ontajes que c ita ;  por lo de­
más resu lta  u n a  colección basta .ite  com pleta 
dentro de un asunto que es inagotable.

Creemos que el editor merece plácemes por 
habe; dado a conocer obras tan  interesantes.

L a trad u o c ió i correcta  .y flu ida  y l i  pivs.eita- 
c 'ón  buera, e.sp. cialm eiite Vi del primero.

J, Masas

H ü t t e . Tumo II. Manual del Ingeniero, traduc i­
do del alem án por D. Rafael Hernández, Ingenie­
ro Industria l.— G ustavo Gili, E ditor.— 192G.

H a aparecido el segundo tom o del completo 
e in teresante  M anual del Ingeniero, H ütte, y 
sobre él debemos ratiñcai- e l concepto que nos 
mereció la  apíu-ición del prim er tomo.

L a claridad  de exposición y la  aduptacióu 
completa, del form ulario a  nuestro  país, no sólo 
en lo referen te a l idioma, sino tam bién en lo 
que concierne a  las notas referentes a  nuestros 
reglam entes, y la  pnrte  correspondiente a  nues­
tros m ateriales, hacen que pueda considerarse 
este form ulario como de los m ás adecuados para 
encontrarse en manos de cualquier ingeniero 
español.

E n esta  traducción de la  ú ltim a  alemana se 
notan im portan tes m ejoras y nuevos capítulos 
sobre las anteriores ediciones, por lo que resulta 
in teresan te  su adquisición aún para  los poseedo- 
dores de la^ anteriores ediciones.

Las m ejoras que m erecen consignarse son, en­
tre  las más in te resan tes:

L a parte  correspondiente a  las calderíus do 
vapor, en construcción, calentó  de hogares, y 
chim eneas,' y reglam entación pa ra  las calderas.

La parte  que t r a ta  de las m áquinas de vapoi' 
aplicíida- a  la  term odinám ica, diagram as de es­
fuerzos y de distribución.

Las turb inas de vapor.
Los m otores de explosión,
Las turb inas hidráulicas.
L a parte  correspondiente a  la í  velocidades 

de traba jo  de las m áquinas herram ientas.
Los capítulos que tra t:u i del alumbrado.
Los compresores de aire, y turbo compreso­

res.
Esto.s capítulos son aquellos que hemo.s encon­

trado  m ás in teresantes. Los otros, tam bién se 
encuentran en es ta  edición notablem ente me­
jorados,

N uestra eiiliorabueiia a l editor, y las gracias 
a l  traduc to r por la  incorporación de este  obra 
a  nuestra  lite ra tu ra . J . I. M,

D E M A N D A

Importante empresa francesa dedicada a la construcción de turbinas hidráulicas, con 
buenas referencias en España, solicita representante exclusivo. Escribir dando refe­

rencias a “Sociéíé Hydro-Mécanique“, Allée de Bricnne, 61, Toulousc.
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AKTIEBOLAGETFINSHYTTAN-Finnshyttan
C A S A  F U N D A D A  E N  1 8 7 5

Turbinas hidráulicas de todas clases
T u rb in a s  F ra n c is

T u r b in a s  de  a l t a  v e lo c id a d  
e s p e c ífic a .

T u rb in a s  F e l to n

R e g u la d o re s  a u to m á t ic o s  de 
v e lo c id a d  de  m á x im a  p r e c i­
s ió n  y  s e n s ib il id a d ,  p a te n te s  

d o c to r  T h o m a .
%

F110.

Regulador hidráulico de velocidad, patente del Dr. Thoma, 
el más sensible para turbinas hidráulicas.

M á s  de  6 ,0 0 0  in s ta la c io n e s  
s u m in is t ra d a s  en to d o  

e l m u n d o .

Laboratorio propio de ensayos de turbinas y reguladores

Representante general en España:

i c a r d o  Z a r a g o z a
Pelayo. 42 -  B A R C E LO N A

D i r e c c i ó n  t e l e g r á f i c a  y  t e l e f ó n i c a :  “ G E N E R A D O R '
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8ULZER FRÉRES. - Winterthur (Suiza)
Representantes exclusivos: John M. Sumner S  C." sucesores Bastos y C.“, S. enC.

B A R C E L O N A
Claris, 19 

Teléfono 1103-A 
Apartado 364

Sucursal en MADRID 
Paseo de Recoletos, n.̂ ’ 14 

Teléfono 2208-S 
Apartado 312

Telegramas y telefonemas; S UMNE R

Sucursal en SEVILLA 
Cuesta del Rosario, 20

Apartado 36

ííTt
5

ii I

!•>

t.v'

C entral de  reserva de la C om pañía M etropolitano Alto iso Xlll, M adrid. — Instalacidn  de tre s  m otores SULZER DIESEL
de I.SOO caballos efectivos cada uno.

---------------------- C o nsu ltas  y  p re su p u e s to s  g ra tis , c o n tra  d e m a n d a ------------------

Motores Diesel de 2 y 4 tiempos, fijos y marinos — Locomotoras Diesel — Bombas centrífugas 
—Calderas de vapor — Máquinas de vapor de flujo alternativo y continuo — Recalentadores 
Depuración de aguas de alimentación — Ventiladores — Máquinas frigoríficas — Vagones- 
cubas de soldadura autógena — Calefacción central — Ventilación — Humidificación, etc., etc.

OTRAS REPRESENTACIONES EXCLUSIVAS 
PLATT BROTHERS & C.« Ltd , OLDHAM (Inglaterra). M iquinaria para la induslria textil.
HENRY BAER & C .“. ZURICH. — Aparatos de precisión para hilados y teiidos.
WlLSON BROS BOBBIN C Ltd . LIVERPOOL Bobinas, canillas, lanzaderas, etc.
HEENAN & FRCUDB, L id, WORCESTER. — Frenos dinamoméiricos, refrigeradores de agua, aire, etc. 
SÜCIÉTÉ HYDRO-MÉCANIQUE, TOUi-OUSE -  Turbinas hidráulicas modernas, reguladores, etc-
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M  f

DeSBacho V FáMCfl: Avenida de icaria, 159  -  Teiéf, S. lUI. 108

B A R C E L O N A
CASA FUNDADA EN i 8 a o

tsí» «te ,

1=

Grandes Fábricas de Jabones de todas clases

BUJIAS - ESTEARINAS 
GLICERINAS - OLEINAS 

ACEI TES  DE SEMI LLAS Y SUS TORTAS
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M a n c h e s t e r .
Casa fundada en 1830.

Propietarios de la Casa

CURTIS, SONS, & COMPANY.
Fundada en ) 804.

Constructores de toda clase de Maquinaria Textil 
para las Industrias de Hilatura de 

Algodón, Desperdicios, Estambre, Lana, Seda, etc.
Máquinas herramientas.

stock de Accesorios, Recam bios y Piezas Sueltas.
o o o

Presupuestos. -  Proyectos. - Instalaciones Completas.

/■ / . '4

Carda de Chapones perfeccionada

R E P R E S E N T A N T E.  J A I ME  C A S A L S .
C O R T E S . 651 . PRAT... 1.* :: B A R C E L O N A .

Dirseción telegráfica: 
KSALS,BARCELONA.

Teléfono Interurbano: S. P. 970. —  Clave:
(A. B. C. 6.* Ed'ioién 
ip iv e -L e tte r Codo.
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Rendimiento elevado 
Economía de corriente 
Marcha silenciosaV en tilad o res

para
Aireación. - Secaderos. - Tiro ar- 
artificial. • Fraguas. - Cubilotes. - 
Calefacción por gas, aceite y brea.

Motores eléctricos

G. MelMer; C.‘, Basilea (Suiza)
Representantes :

Enrique Sclioechlin, Ingeniero - Calle Antonio Maura, 13,
M adrid

Melchor Calonge, Ingeniero • Diagonal, 420, Barcelona

Economía de un 50 en el consumo de nuido

Reflectores, difusores y  refractores para alum brado 
piSbllco y privado

Rcpreaentanles 
exclusivos 

para la venta en 
España:

HOLOPHANE
IL U M IN A C IÓ N  C IE N T IF IC A  Y R A C IO N A L

Referencias: Metropolitanos de Barcelona, Madrid j  Paris.-Pala. 
cios y jardines de la Exposición Industrias, Barcelona —''stación 
Monumental M Z A, «arcclona. Almacenes Pans-.M.aJnd. Ma­
drid.—E.xposiciitn de Altes Üecoraiivas, Pana. -  Almacenes El 
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Revista Tecnotógico-lndustríal 

órgano Oficial
de la Asociación de Ingenieros Industriales 
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( 4 9  a ñ o s  d e  p u b L ic a c i in )

S e  p u b l i c a  p i i i i í n a l m e u t e  e l  1 5  d e  c a d a  m e s

Redacción y Administración

V ía  Layetana, 39 -  Teléfono 541 A
( D e s p a c h o  d e  4  a  8  ¡ a r d e )

Número suelto corriente; 1‘50 pesetas 
Id. atrasado, 2>00 pesetas 

Suscripción España: 12 pesetas anuales

E S T U F A  J. M. B.

La más económica af- La más práctica 
La más higiénica 

La de mayor rendimiento

5. A. M. MAS BAGA
Valencia, 346 BA RC ELO NA

Ayuntamiento de Madrid



AEGI Ibérica de Electricidad, S. A.
Madrid ■ Barcelona - Bilbao - Gijón - Granada - Sevilla - Valencia - Valladolid - Zaragoza

M otores Diesel terrestres y m arítimos
□

desde 6 HP. ■

M otores de gasolina

M áquinas y m aterial eléctrico  
en general

Aplicaciones de la Electricidad a todas 

las industrias

□

Informes y presupuestos gratuitos
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Motor de doble 
arrollamiento

El Único que no tiene 
desgaste de contactos 
de corriente

E s  l a  m A s  g r a n d e  m e j o r a  i n t r o d u c id a  e n  ia  f a b r i c a c i ó n  d e  m o t o r e s
n o r m a l e s  d e s d e  1914

Eleclrii; Sepplies lio., S. A.
O lin  Ceniral: Fontanelia, 14 - B A R C E L O N A  - TelélODOS 3996-A F 339-A
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ESCHER WYSS & C ‘̂
ZURICH (SUIZA)

REPRESENTANTE GENERAL F. V I V E S  PON S
EN ESPAÑA IKCEKIKKO INDCSTRlAIi

B A R C B L O h A j G e ^ & ^ r i 2  SUCURSAL D E  M A D R I D :  Prím, 2

Sección de TURBINAS HIDRAULICAS
Turbinas hidráulicas a reacción y a libre desviación; centrípetas y tangenciales; de eje hori­
zontal y vertical; sencillas y múltiples; con cámara espiral o concéntricas y a cámara abierta 
: : R e g u la d o re s  d e  v e lo c id a d  d e  g ra n ,  p r e c is ió n  y  s e n s ib i l id a d  : :

Turbina Peltou con
SALTOS DE SOMIEDO (OVIEDO) 

laja de aguja accionado por un regulador universal y combinado 
con un dellector de chorro

f  OTRAS ESPECIALIDADES 9
N ■ \
ó  Turbinas de vapor, Ca ^ras de vapor y  recalentadores, Bombas centrífugas, Máquinas ¿
{ írigoríflcas, Máq' as para papel, Compresores rotativos. Máquinas marinas (
I }
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IMPUESTA DE A. ORTSOA • ARIBAV, 7 •  BARCELONA
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