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SEMANARIO

DESCRIPCION DE LA MAQUINA.

Construir unu maquiaa de vapor que pueda mo-
verse en el aire & voluutad del que la dirige, y traoB-
portar con ella G la eleTacion de muchos centenares
de varas del suelo, correspondencia, mercaderias y
pasaderos: tal es el probleina mecéanico que se ha

propuesto resolver Mr. Hensnn. ;1,0 conseguird? Se
igDoranun, pero los medios que eraplea para lograr
su objeto, SOR enteramente diferentes de los usados

hasta el dia, yes licito esperar que mas prooto 6 mas
tarde, algun éxito favorablecorcnara sus esfuerzos,

Figlrese el lector un grande bastidor de madera de
60 varas de largo y 16 de ancho, s6lido aunque li-
gero, cubier» con seda ¢ lienzo, haciendo las veces
de alas, apesar de no tener junturas ni movimiento, y
adelantandose en la atmé6sfera con uno de sus costa-
dos mas levantado que el otro. En el centro del lado
inferior, seune una cola de i3 a24 varas de largo, cons-
truida lo mismo que aque! bastidor, y debajo de
aquella cola hay un timoén.

Por altima, debajo del bastidor se haliau suspen-
didos, el coche destinado para transportar las mercade-
rias y los viagecos, y una maquina de vapor tan po-
derosa como pequffia y ligera, que d& movimiento &
dos especies de ruedas con aventadores, parecidas &
los brazos de un molino de viento de 9 varas poco
mas 6 menos de didmetro, y colocadas bajo el basti-
dor.

Esta maquina cod su carbou, su agua , su carga-
mento y pasageros, no pesard roas que 120 arrobas
escasamente; y como su superficie es de unas 1,790
varas imadradas, ocupa unas 9 pulgadas cuadradas cada
adarme de peso; es de consiguiente mas ligera que
mui-.has aves.

Sin embargo, apesar de su ligereza, no podria sos-
tenerse por mucho tiempo en el aire y descenderia poco
4 poco liasta la tierra; pero se advertird por una par-
te que se adelanta en medio de la atmdsfera, con su
parte anterior ligeramente levantada. En esta posicion
presenta su superficie inferior & las caoas de aire que
atraviesa, y la resistencia que estas le oponen, impi-
de que caiga. Por otra parte, estd igualmente soste-
nida por la rapidez de su marcha.

Pero, se dird, ¢qué sucederia si disminuyese la
velocidad, y cdmo obtener la suficieote ? Tcvias las ten-
tativas hechas hasta el dia, han sido infructuosas, porque
no existia una maquina Lastaute ligera & ud tiempo y
bastante poderosa, para elevar en el aire su propio
peso con la velocidad necesaria. Mr. Henson pretende
liaber vencido estas dos dillcultades: 1,“ con la inven-
cion de una nueva maquina de vapor tau poderosa
romo ligera ; y S." por un procedimiento muy slngu»
lar, que exige una esplicaeion particular.

Hasta el dia, los diferentes inventores de maqui-
nas aéreas, han creido que su maéaquina debia tener
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en SI misma la fuerza necesaria para ponerse en mo-
vimiento, elevarse y sostenerse en el aire. Cree Mr. Hen-
son que este error ha impedido el buen éxito de sus
empresas; siendo impotente el arte solo , recurre a
la naturaleza: su m.iquiua, dispuesta & marchar, es
lanzada en el aire desde el estremo su|>erior de un
plano inclinado; y & medida que desciende, adquiere
la celeridad necesaria para poderse sostener en la at-
moésfera durante el resto de su viage. La resistencia
que le opone el aire disminuiria poco & poco su ce-
leridad , y la méquina de vapor no tiene otro objeto
que el de reparar constantemente esta pérdida de ve-
locidad. Cuando un.i ave emprende su vuelo desde la
alto de un arbol 6 de una pefia, principia por *u»
mergirse en el aire para adquirir cierta veloci-
dad. Una vez marcado este movimiento, necesita
pocos wfuerzos para remontarse mas, y aumentar la
rapidez de su vuelo. Con qué tr.ibajo, por el contra-
rio, se eleva la misma ave desde la tierra hasta la
cumbre de un arbol 6 de una pefia. Este hecho es una
consecuencia necesaria de un axioma mecanico muy
conocido : ua cuerpo puesto una vez en movimiento,
continua moviéndose si su fuerza es igual & la de los
obstadculos que encuentra. Mr. Henson habiendo lanza-
do su maquina, le da por medio de la de vapor una
fuerzaigual & la de los obstaculos que debe vencer.

Salamos que se preguntard también , si la maqui-
na de vapor de Mr. Henson es suficiente para obtener
este resultado. Esta cuestion suscita otras dos, & saber:
¢ccudal es la potencia de esta maquina, y cuéles los
obstaculos que tendrd que vencer? .Mas facil es contes-
tar & la primera de estas preguntas, que & la segunda.
La potencia de una méaquina de vapor depende prin-
cipalmente de la cantidad de vapor que el generador
produce; y segun los esperimentos hechos, la maqui-
na de Mr. Henson representar4d una fuerza de 20 caba-
llos. El generador y el condensador, son tan nuevos
como ingeniosos; el primero se compone de unos 50
conos de oobre truncados y vueltos, (tolocadosencima
y al rededor del horno ; el condensador estad formado
de cierto niimero de tubos pequefios, espuestos & la cor-
riente de aire producida por ia carrera de la maquina.
Por Gltimo, el peso total de esta, con el agua necesa-
ria para su entretenimieuto, no pasade 24 arrobas.

¢;Qué resistencia encontrard esta maquina? ;Tendra
fuerza bastante para triunfar de ella? El esperimento
que v& & hacerse pronto sera solo el .que facilite el po-
der contestar & estas preguntas.

Hemos tomado esta descripcion del periédico fran-
cés La llustracion asi «orno los dibujos quedamosen
este nimero , tanto de la parte deseriptiva de la ma-
quina , como de la perspectiva que presentard en sn
carrera, figurdndola elevada sobre el puerto de Dou-
vres. Pero deseosos de dar de este interesante descu-
brimiento cuantas uoticias podamos adquirir, transcri-
bimos lo que sobre ella ha dicho e!Sr, Fncoiuie de
rUlaTinho de San Romé&n en la Reoista Universal
Litbonense.
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(Puiri'to de Dou”rn.)

I'j pieza priiiiipal de tsta ingeniosa maquina, de
flonrte depende toda su gran fuerza de estabilidad,
w ia que parece unas alas abiertas, y que realmente

sii ofleio sin tener sin embé&rgo ningin movimien-
to de percusion sobre el aire. Es im paraielégramo
*'eelio de maderas delgadas, de 150 pies de largo y 30
'Ip ancho. v «ibierto de seda 6 lino. Por enmedio

lo aoclio de este paraielégramo , corre longitudinal*
"eente de uno & otro estremo una barra de madera,
frorzada con argollas de hierro, y atravesada j)or
varios travesanos equidistantes, & manera de ios esca-
lones de una es<*alera de mano , y tiene otras barras

por los dos lados mayores y menores, formando un

cajon.

El autor de esta méaquina tuvo siempre & la vista
la ligereza de todas las piezas de que se compone, reu-
nida & su ma.vor resistencia posible, como se Infiere de
su peso total, que es solo de 24 arrobas; remedd la
idea del Autor de la naturaleza cuando cri6 las aves,
puesto que les dio huesos vacios llenos de aire , pocas
carnes, y las revistio6 de plumas muy ligeras. Conocié
por tanto , que diclia pieza de madera , en que se
sustenta todo el peso del mecanismo y de cuanto lleva den -
tro, debe ser una barra de madera lieclia de pedazos,
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hueca pordeotro, porque asi es mas ligera y mas fuerte
que siendo maciza. Este grande paruleldgraino, que tiene
¢|.600 pies cuadrados de superficie (medida inglesa),
va por el aire en una posieion uu poco oblicua al
liorizonte, y ligeramente levantada por la parte de adelan-
te. Va de través presentando siempre todo su plano
iocliaado a la atmosfera, que recorre con estremada ra-
pidez, y de aqui resulta su estabilidad , Ja cual cesa
en el momento que se para. Es esactamsnte lo mismo
que lo que sucede con las cometas de papel, que se
mantienen en el aire en cuanto el muchacho que las
lleva corre con velocidad, empujando sobre ellas si el
aire estd tranquilo, 6 también dirigidas contra la cor-
riente del vientoy atadas & un cordel ; porque estas
corrientes pasando por debajo del plano inclinado que
ellas le presentan en cuerpo , le causan una grande
impresiéon , que tiende & levantarlos, estando sugetiis
y no pudiendo ser arrebatada por la misma corriente.

El mismo efecto resulta de presentar un plano dado,
fijo & una corriente de vienlo de cierta velocidad, co-
mo de correr contra el aire tranquilo con igual velo-
cidad.

Si el plano estuliese fijo ¢ perpendicular & la linea
de direccion de la corrienle del aire, y si esta corrien-
te tuviese la velocidad de 30 pies por segundo, ni'ce-
sitarfa una presion equivalente de 2,0->9libras (2 libras
y 9 milésiuios) por pie cuadrado de superficie. Si el
aire estuviese tranquilo y corriese el plano contra él
con la misma velocidad de 30 pies por secundo, re-
sultaria la misma presién, Estas presiones disminuyen eu
proporcion del mayor 6 menor angulo de incidencia
que liacen sobre el placo 6 linea de direccién de ios
vientos, 6 también segin el maj-or 6 menor angulo
de abertura que hace el plano con la linea de su di-
reccién horizontal, corriendo contra el aire tranquilo;
de consiguiente, si el plauo dei paralei6gramo corre
contra el aire tranquilo, con un angulo de 30 grados
de abertura sobre la linea horizontal de su direccion, y
con la velocidad dicha de SO pies por segundo , la pre-
sion del aire sobre cada pie cuadrado de superficie se
reduce al equivalente de 1,02S libras (I libra y 28 mi-
lésimos ), lo que multiplicado por 4,500 pies cuadra-
dos del poralelégrarad ,‘le d& una fuerza de estabili-
dad aérea equivalente & 4,626 libras; de donde se si-

aue, que descontado el piso de la maquina, queda
auu un poder aereostatico equivalente & 4,020 libras,
el cual se puede emplear eu conducir viveres, pasa-

scros etc. jSublime invencién, admirable descubri-
miento!

Ks notable que una cémela, nn jugete de nifios
cayendo eu manos de dos hombrias de génio como lo
fue el célebre Benjamin Franlilin, y lo es ahora el
ilustre \Wr. Henson. pudiese hacer recordar dos iu-
veiiciones tan (tiles y admiraWea ; d primero descu-
brié el conductor eléctiico, pudo roiiar el rayo ol cie-
lo y eiitregarlo al dominio de los liomhres; el secun-
do los transporta porlos espacios aéreos y conquistalos
dominios de Japiter.

Sublimis ad astra

Mote Deum rapior.

SEMANARIO PINTOUESCO KSPANOI,.

Continuaré ahora la descripciéon de la maquina pa-
ra que el lector comprenda cémo funciona y cual es
su figura.

Por debajo del grande pataielégramo esta firme y
unida a él una caja de corruage de 31 pies de largo
y anchura conveniente; estd unida transversalmente, &
la manera de uno ave cuando tiene estendidas las
alas. i,a figura de esta caja es parecida & la de un
barco con popa y proa, y tiene por la parte inferior
un carrito de tres ruedas , de figura puntiaguda para
adelante, dos de las cuales estdn en la parte corres-
pondiente a la popa, y una sola adelante correspon-
diente a la proa. Cuaudo la maquina estd eu tierra
sobre dicho carro, parece un &guila con las alas y la
cola esteudidas, descansando sobre las piernas, y pronta
& principiar su vuelo.

Lo que en la estampa aparece una ala de murcié-
lago , es la cola estendida, que tiene 62 pies de ei-
tensiou , y esta hecha de ligeras barras de madera con
membranas de seda 6 lino, y que se mantienen abier-
tis por medio de cuerdas que van & parar al centro
del carruage. Esta cola se une & la parte de atras de
la caja aérea, y por medio de otras cuerdas se hace
subir 6 bajar segln conviene al vuelo de la maquina.
Dentro de la caja de que hemos hablado, hay una
maquina de vapor de alta presion, y nuevamente in-
ventada, que consta de OO conos inversos de cobre,
que forman todos una superficie evaporante de 100
pies cuadrados, y se hallan colocados encima v alre-
dedor del horno. Trabaja dicha maquina con dos ci-
lindros ; el curso del émbolo es de un cuarto de su
altura, y produce una fueiM de 20 caballos.

El surtido de agua basta que sea de 20 galones,
la cual despues de reducida & vapor, se vuelve &con-
densar en un nuevo condensador, hecho de un grupo
de muchos tulios estrechos que se refrescan por la
misma corriente de aire, producida por la vetoiidad del
movimiento y traslacion de la maquina. La fuerza del
vapor ,hace girar con mucha ve!r>cidad por medio d«
correas, dos secciones transversales de unas hélices,
cuyo plano tiene 20 pies de diametro: esto es lo que
representan los dos circulos coiicéutrieos que se ven en
la estampa, & uno y otro lado de! nacimiento de la co-
la, pues demuestran el efecto que producen & la vis-
ta & causa de su rapidisima rotacion. Estas secciones
liélices tienen alguna semejanza con las aspas de un
molino de viento ; pero estdn hechas de tablas delga-
das, y el plano de cada paleta inclinado haciael ege;
por eso revolviéndose en oiré ambiente llevan la ma-
quina hacia adelante con grandisima velocidad, por-
que un punto material del estremo de ellas toiiia la
velocidad de un poco mas de 60 pies [>or segundo. Ueii-
tro de la misma caja hay asientos para los pasageros,
los cuales pueden subir también al toldo y pasejr por
un cierto espacio sobre é1, sin hacerle perder el equi-
librio: de.sde alli pueden ver esie mundo & su volun-
tad , disfrutando de la vilia mas dilatada que pueda
darse, y de quesolo podtia gozarse con una asceusiou
aérea eo uo globo. Por debajo de la cola, hay im ti-
mén unido i la popa de la caja, para gobierno de b
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misma, el cual tiene también una quUla muy larga lor-
mada de seda 6 lienzo, sobre un bastidor de madera.
El grande paraleléaramo estd convenientemente cubier-
to de tela de seda 6 lino, dividida en tres pafios que se
recogen 6 estiendeu por medio de cuerdas.

T.8 mavor diricultad que encoiiti6 Mr. Henson fue
ia de iiaper princiinar & volar su maquina; pero la
renci6 habilmente I'onuando uii plano inclinado de ta-
blas, desde el cual por medio del carrito toma uua
grande velocidad , y principia el vuelo que continGa des-
pues, moviendo las liélices la méquinade vapor mien-
tras tenga vapor y no se descompouga. Queda pues
explicada esta sublime invencién mucho mas estensa-
mente de lo que lovi enel Mias, y pues'a ai alcance de
todos los lectores.

Séame ahora permitido examinar los defectos que le
eneuentro , los peligros que tiene, y los medios que me
ocurren de remediarlos.

Ua grande defecto es el no poderse parar en cual-
quier punié para dejar los pasagcros, y tomar carbén,
por cuanto parando el movimiento de traslacion falta
la estabilidad aérea. Puede remediarse esto, iiaeiendo
eu los puntos de descanso im ancho camino bien maca-
danizado, y que lenca por lo menos una milla de es-
tensiou. ki carro no debe estar fijo sino & manera de
piernas de avestruz, articuladas y dobladas para ade-
lante. con fuertes muelles enroscados & manera de sa-
tairapos, como ya los usan algunos carruages; y estos
muelles deben estar metidos en las aberturas angulares
de las mismaspiernas, para amortiguar el sacudimiento
cuando toqueu ni suelo.

Estas piernas deben tener dos ruedas en las segun-
das articulaciones, y una sola rueda eu los pies, la
cuil se pueda mover & uno y otro lado desde dentro
de la caja. De este modo, en llegando & un punto,
se baja el vuelo hasta llegar & la tierra, lo que se con-
sigue por medio de la cola; la cual bajada despues,
bajard también la méquina, y en tocando al suelo con-
tinuard andaudo sobre las ruedas & causa de la velo-
cidad adquirida, y también por b fuerza de las hé-
lices que hacen mover la m.iquina de vaj»r; se le d&
direcciéon con la rueda delantera, y poco & poco se ha-
ce parar, abriendo suavemente la véalvula de segun-
dad. Pan volver & principar el vuelo se construye al
fin de la «rtera un planoinclinado de madera con rampa
por un lado para subir la maquina, y un plano mas
suave por el opuesto; y como uo pesa mas que 24
arrobas, bastan ocho hwnbrw 6 dos caballos para su-
birlas por la rampa d fin de despedirla despues por el
plano inclinado.

Ademas de esto, p;itece que también se consegui-
rd el mismo efecto en un camino plano, trabajando la
maquirta de vapor, estnodo el paraielégramo en el &n-
gulo de 30.", con la cola convenientemente levantada,
> haciéndolo subir & galope por dos caballos; la cuerda
de presion se alarg.i & tiempo conveniente por cualquier
medio mecanico. Otro defecto mas considerable toda-
*ia . es no estar previsto el caso de que se rompa una

ra rapiil;vnente, y no como diee el autor del ,4tlasm
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su nimero 882 de 8 de Abril, solocon el descenso de
22 pies por segundo; porque el peso de la cola nece-
sariamente har4 variar el plano del paraielégramo, pa-
ra buscar ea la caida una linea de menor resistencii, y
de este modo se acelerard& mucho. Juzgo que paracon-
seguir la estabilidad aérea, es necesario que la linea
central de gravedad, tanto de la caja como de cuanto
\& dentro de ella, corresponda exactamente & la de la
presion de las dos superficies combinadas del grande
paraielégramo, v de la cola, y necesariamente esta dis-
posicién ha de desviar la caja del carrnage del punto
central de lo superQcie del paraielogramo, que esta en
el cruzamiento de las diaaonales. .Siestuviese asi, con-
vengo en que bajara oon la velocidad de 22 pies por se-
gundo; pero si no estuviese (como lo indicala lamina;
entouces se inclinard hacia la parte de la cola al cesar
la accién de las hélices,que hacen realmente el ollcio
de la linea que sustenta una cometa de papel. Se pue-
de prevenir eite accidente colocando cuatro paracaidas
en los cuatro postes que hay levantados sobre el pa-
ralelégromo ¢ pues de este modo el descenso serd mu-
cho mas suave, y evitardn que se incline & uiii;»un
lado.

l.os peligros del fuego pueden evitarse haciéndose
hasta cierto punto incombustible.® todas las maderas y
cuerdas, por medio de una conveniente inmersién en agua
saturada de sulfato de alimina, y también constru-
yendo el horno de tal manera, que se pueda cerrar la
puerta, y tapar el tiro de su chimenea coa solo de-
sarmar una pieza. En cuanto & los peligros de la es-
plosion , son en el dia muy raros despues de conocidas
las causas. No hay oecesidad alguna de poner diversos
metales en contacto; se puede hacer la maquina toda
de cobre 6 de hierro, y de este modo ya no se de-
senvuelve la accion galvéanica ; téngase cuidado con el
nivel del agua en la cald.ra. y no habra de?aturacion
de vapor; péasense escrupulosas revistas 4 las vélvulas
de seguridad, & los tubos alimenticios etc. y cesara
todo pelisro. Xioguna corriente de aire puede ser per-
judicial & esta maquina , ni aun las furiosas que arran-
can los &rboles, porque la violencia de su corriente
causa grande impresién sobre la tierra 6 sobre el mar
4 los cuerpos estables 6 no flotantes; pero no puede
liacerlo con un cuer[io volante que toma la velocidad
del mismo viento, v marcha tan unido con él
un barco con el mar. l.as tempestades son raras y ca-
si siempre corren por una estrecha linea, la cual mu-
chas veces no tiene media legua de ancho. Si uno de
estos vientos encuentra la méquina, le da esta la popa
V corre con él; per*> va siempre inclinando el timén,
y puede de este modo ir de soslayo hasta salir de su
arrebatada corriente , y quedar libre para seguir su
ruta.

Cuando los vientos corren en la misma direccién de
la maquina , se la llevan consigo y toma una grande
veloiGdad; si vienen pur ia proa, bordea como un na-
vio, y de este modo v& venciendo la corriente, ade-
lantando tanto , cuanta sea la diferem'ia de las veloci-
dades, y cuando la dei viento fuese la mitad de la que
ella lleva, puede marchar de frente y vencerla Si vi-

como
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iiiere de lado , bordea para no perdtr la ruta.uno de
«0s dos bordes serd siempre desfavorable, y el otro
auxJiador de este vuelo, de modo que se compensan oHi-
~ando solomente & hacer mas estenso el mismo Tuelo
de .0 que seria preciso para llegar de un punto & otro.

Sublime mveocion es esta : ya no pueden perder los

liombres su nneva conquista, Aun cuando Mr. Heoson su-
cungiiese en su empresa , otros la seguirdn, y pronto
veremos 4 los ingenieros de diversas naeiones trabajar
a porlia para perfeccionar los carruaaes aéreos ¢ los
medios de viajar por el aire seran facilisimos y como-
dos, los peligros mucho menores que los dd mar, vy
los viages los mas recreativos que imaginarse pueden.

£n la Gaceta de Francia de 28 de Abril dltimo
leemos lo siguiente;

f'iaje por el aire que cattcluye en el agua.

Hemos recibido de Kscoeia el informe de un ensa-
yo hecho pocos diis bace cerca de Glasgow, conuna
maqulua de una eonstriiccion anéloga & la de Mr. Uen-
son. Ha hecho el ensayo un profesor estrangero, Mr.
Gwlls, ya uo ser por un accidente, parece que se
babria eocontrado la solucion dei problema de la na-
'‘egacion aérea. Oigamos al mismo profesor.

«La maquilla aérea se dispuso & una elevacion de
3.M pies de la tierra, y sostenida en el aire porpun-
tales movibles, y de mauera que desembarazada la ma-
quina en un momento de sus sostenes, se hallaba lan-
espacio. Mucho antes de que amaneciese
todo estaba pronto para este viage insélito é intere-

saute, y poseido de una emocion indecible, me dis-
de la mafiana mesenté

zada en el

ponia a parir. A las 3 vy
ea el carro; alas 4y 38' 49" me deshite de los es-
torba que me unian & la tierra, y la méaquina aérea
tomo su vuelo con la rapidez del rayo. EI mercurio
60 el barémetro subi6 al momento undécimo y medio,
y el angulo del plauo incbnado era de 32.“ v V  Mis
célculos erau exactos. ' ’

El viage priucipiaba bajo favorables auspicios. Con-
rado y con el espiritu mas libre podia entregarme con
mayor caima a mis observaciones. Me volvi y vi que
estaba ya muy lejos de ia colisia que liabia sido mi
punto de partida; apenas podia distinguir va Ja ban-
dera arbolada en su cumbre. Habia beeho ya una as-
cension de 625 pies, que afiadidos & los 350 de la
elevaciéon de mi punto de partida, formaban exacta-
mente 075 pies. K1 termémetro sefialaba eutooces 30.«
dos grados bajo del velo; pero bien fuese jwr mi emocion
natural o bieu por ei calor del horno de la méquina
no sentia ningun frio.

U maquina de vapor funcionaba admirablemente,
j la fuerza de su movimiento sobrepujaba mis espe-
ranzas. flacia I"uas y media 4i» hora , v alos 22
imnutos de m. salida habia subido 4 una jltnra de
«rea de una m.lla. Ko cesaba de subir v era mavor
la rapidez de mi vuelo n medida que subia ; en.onces
una circnnstanca inesperada me admird, v me hubiera
ajarmado a uo haber sabido pronto la ca'uvaa. La méa-
quina de vapor funcionaba con menos fuerza; estaba

’
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a una distancia de tres millas de la tierra, y la gran-
de elevaeion a que habia llegado era la causa de que
no fiice completo el vacio en el condensador, lo que
M perfectamente ron el indicador del profesor Russell.

?io me espant6 la disminucién de mi vuelo La
rarefaccion del aire & aquella altura, me caus6 en
aquel momento lo que han sentido los viagerosque han
subido at Mont-Blanc; me dolia mucho la cabeza v
me zumbaban los oidos; resolvi bajar y sostenerme a
una milla y media de la tierra. Logrélo facilmente ba-
jando iacola de Ja méaquina, que tenia entonces el
adngulo con el horizonte de 9/ »i" al de 45

D«de mi salida de la colina habia volado siempre
a {i.0. y O.E. medio E ., meciéndome sobre Avrsfiire
y en linea directa de Dumbuck & Ailsa-Craig,'donde
me dirigia con el animo de desembarcar. Este ultimo
punto era muy conveniente pata lanzar de nuevo la
maquina como lo liabia hecho en Dumbuck donde pen-
saba regresar. Empezaba 4 amanecer. El punto de vis-
ta era admirable ; rae mseia sobre una multitud de
barcos de vapor, cuya velocidad comparada con Ja mia
era nula. Ah! Aquel bello espectidculo iba & cesar muv
pronto: estaba sobre un hermoso barco de vapor, cuan-
do de repente se descompuso alguua cosa en la maqui-
na, y las ruedas ces;irou de funcionar

Sin embargo rae dié poco cuidado. Mr. Henson ha
espuesto perfectamente que aquellas ruedas son solo ne-
cesarias parala propulsiou, y no para sostener la ma-
quina en el aire. Desgraciadanieute en aquel momento
critico me olvide de dejar libre la valvula de seguri-
dad , y las consecuenoias de aquel olvido fueron de-
sastrosas. La detenciéon dei vapor en los tubos dej6 &
tres inservibles. Desde aquel momento la méaquina per-
di6 completamente el equilibrio; uno de lostubos, sa-
liéndose de su lugar hizo estallar uno de los brazos
de bambd; la desorgani2acion de la maquina lleso a
su colmo, y bajé al momento danda tumbos

El descenso era tan espantosamente rapido que no
debi6 pensar ya sinoen la muerte 6 la destrucciéon So-
lo podria comparar mis sensaciones eo aquel terrible
momento con la<j que nos oprimen durante una pe«adi
lia, y que como es sabido distan mucho de ser a-rada-
bles. Aturdido con el movimiento de la maquina que da-
ba vueltas sobre ella misma, habia quedado insensible- v
cuando voln « mime enroutré en una buena cam.
medoha la cabeza y el corazon; sentia esa especie de
jaqueca que se padece comunmente en las peregnnacio-
nes aereas. Gracias a la Providencia estov restablecién-
domey dispuesto a principiar de nuevo. ”

Parece que el comandante del barco de vapor habia
echado un bote al agua para socorrery recoier al intré-
pido aeronauta, cuyos tumbos habia visto, Klaeronauta
se hasalvado, pen>la maquina aérea se sumergio en el

[Mias.]

Siendo cierto cuanto acabamos de transcribir liav
mucho adelantado para la resolucién del importante pro',
blema de los viajes aéreos. Tendremos especial cuidado
de informar a nuestros lectores de cuanto se haea v
adelante sobre un objeto de tanta magnitud. !
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(£l Mfaqui iTF folfiin.
(Recuerdo bistarico.j

Por el mes de Julio de 1086, en una de aquellas
tardes calorosas del «sEm, en las que parece que la
stmdsfera estd como adormecida por los ardientes ra-
yos del sol, se paseaba la Reina Dofia Constanza por
los niagnilicos salones del palacio suntuoso , que antes
de la coaquista de Toledo, Uabia sido espléndida mo-
rada del Rey Moro Alimenon. Contemplaba concierta
admiracién las delicadas tecliiimires, llenas de menu-
dos eutallos V follajes nnsi eticubiertoa con el oro y
azul de que ge liallu revestida su superGcie esterior.
Dirigia en seguida sus miradas hlcia los resplandecien-
tes y ajaearados muros, y & las riquisimas alfombras
que sus pies hollaban, quiza por el sitio mismo, don-
de no hacia muchos dias. un Monarca poderoso, y
al presente errante y fugitivo, habria quizé recibido los
liomenages y respetos de una Corte lucidisima, y el
testimonio sincero de su fidelidad acendrada, y nuuca
desmentida.

Cuanto la rodeaba estaba aun indicando ta estan-
cia recientemente abandonada por otros primitivos
duefios, de usos y religion diferentes, y de mas vo-
luptuosos y sibariticas costumbres que los nuevos do-
minadores; quienes arrojandolos de aquellos sitios,no
babian aun teuido tiempo de transformar aquella mo-
rada a la niaaera y usanza castellaua. Asi permanecian
3un los ricos pebeteros, aunque sin exbalar de su
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concabidad los suavisimos perfumes del Oriente, los
cdmodos divanes y Mandos almohadones , y las nume-
rosas iuscripciones ardbigas, en que el nombre de Ala
y los versiculos del Coran estaban cien y cieu veces
repetidos, ya eii las menudas jaracas que servian de
adorno & las puertas, ya en lo* rocabes y ajimeces,
que serviao de a]>oyo & los artesonados del techo.
Al contemplartunta graudeza, la tteiua Uofia Cons-
tanza no podia menos de admirarse como habia podi-
do sucumbir uiia ciudad tau prini?ipal y tan natural-
mente defendida, ya por las aguas del caudaloso Tajo,
ya también por la doble linea de fuertes murosy mul-
tiplicadas torres que rodeaban su vastisimo recinto,
mucho mas habiéndola defendido un pueblo eutusiasta
y decidido, que miraba la posesion de su recinto, co-
mo el mas firme baluarte de la dominacién sarracéni-
ca, aunque aleo debilitada coa las gloriosas conquis-
tas de D. Fernando f, y portentosas hazafias del es-
forzado caballero y terror de la morisma, Hui Diaz
del Vivar. Esa misma estrafieza no dejaba de causarla
al propio tiempo un cierto recelo, pues se encontraba
sola en aquellos momentos, sin mas apoyo que una
guarniciou , numerosa Si, pero escasa en comparacion
de la poblacion sarraceua, sullciente en coso de un
levantamiento , a dur G4n coa los defensores de una
ciudad tan recientemente conquistada. Todo su afan
era el ptezunt<”r & sus damas y al valiente Pero-An-
surez que estaba en su compafia, si hablan llegado
noticias de la parte de Ledn, adonde se habia diri-
gido 1). Alonso despues de dejar arregladas las cosas
de Toledo.— No tengdis el menor cuidado Sefiora, lo
decia el noble anciano, que entro en aquellos momen-
tos ; los moros estan tranquilos y satisfechos con la
libertad, que les ha dejado vueslro esposo, yaea lo
tocante & su gobierno, como eu su religién, pues
conservan sus Cadisy Alfaquies, y estan & su dis-
posicion todas las Uezq.iitas hasta la principal. —¢; Qué
decis, le interrumpié Dofia Constanza? la Mezquita
mayor, la que fué antes el templo principal de los
cristianos, el que segun tengo oido fue consagrado
por la presencia de la Virgen, y eu cuyo recinto se
han celebrado los famosos Concilios Toledanos ?— Muy
enterada estdis de semejantes pormenores, contesto
Ansurei, v no lo «strafio pues os habra informado de
de ellos D. Alfonso; pero aunque con sentimiento suyo
ha sido indispensable semejante concesion, para mejor
atraer los &nimos, y conciliar las voluntades de los ha-
bitantes de esta populosa ciudad.—Sea en buenhora;
pero eso es demasiado, y casi raya en descrédito de
las victoriosas armas de mi esposo, y no sé como el
Arzobispo ha podido... — Sefiora, la interrumpio el
Conde, D. Bernardo es demasiado prudente para hai-

ber aconsejado al Rey otra cosa, y si locontrario hu-
biera sucedido, yo me hubiera opuesto con todas mis
fuerzas, y con el aseendiente que estas cjnas me

conceden sobre el ardor juvenil de vuestro esposo.—
Y aunque eso fuera, dijola Reina «sabéis que en las
atribuciones del Arzobispo, porraron de su ministerio,
estaba la posibilidad de la ejecucién de semejante pro-
yecto.*—Os engafidis. Sefiora, repuso con orgullo
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Aiisurez; lus Arzobispos pueden manrtnr en las Igle-
sias que sean suvas, mas no en las que sim go sp
les han (*otieeljdo. cousetvacioQ de esa Mezquita,
iia sido una de la-s condiciones de la entrega, y so-
lo el conquistador, y diré mas, ni aun ese es capar
de variarlas; pero esta conTersacion se alarca demasia-
do, y mi presniiia es necesaria ea oiro sitio, si me
otorgéis vuestro permiso... - Lo tenéis. Conde, res-
pondié secamente I>ofia Constanza. Ansurez haciendo
uua reverencia se ausenta, dejando sola & la Reina,
ijue meditaba en su interior los mas audaces provec-
tos. liinida ¢irresoluta en un principio, se enardeci6
su amor propio con las altivas contestaciones del Cou-
de, & quien no profesaba el mayor afecto, y se ereyd
con fuerzas para arrostrarlo todo, dando asi eaojos &
la especie de predominio, que en ausencia de D. Al-
fonso queria arrogarse Pero-Ansurez.—>. M.

CALENDARIO (IISTORK”O.

MES DE DICrEMBRE.

ni4 1 Hevoluclon de Porlugsl: este se separa
de Kspnfia, y proclama Rey ai Diirjue
de Braganza......, 1G40
f Halalla de Austerlit? s;anada por los fran-
[ SR Y |BOO
1 l,a isla de Francia es tomada por los
THTIESES. oo 1S10
Miiérts del Cardenal de Iticlielieu (Ar-
mando Juan del Plessis), nacido en
|¢S| .................................................................. 1C43
La reluil>lica deCiénova sacude el yugo
d€l0s austriaCoS....ieeciiecieriecienns 1746
<4 Muorte de AJfooso I, lley de Portugal, 1186
Ks fusilado en Pai-is el mariscal Hey
(Miguel), nacido ei» irof). ,
.Muerte de Benjamin Constant, célebre
orador y escritor francés...........oceee 15«30
U Abertura del Coogriso de Rastadt. 1797
10 Rendiciéon de Gerona, despues de siete
meses de un sitio lieniicamejite resis-
B0 e 1809
B Muerte de Carlos X 1i, Rey de Suecia. f7]s
12 | jirigne IH , Rey de Frauda, se decla-
ra gefe de la Liga...iieiniieincnns 1677
Abertura del CoocilJio de Treiito, el cual
en varias irterrupciones dur6 hasta el
4 de Diciembre de 15C3. Suscribieron
sus actos 4 Legados, Il Cardenales.
33 Arzobispos, 168 ObisjHW, 7 Aba-
des, 39 Procuradores de Obispos au-
sentes y 7 Uleuerates de ordenes re-
ligiosas. R 1643
U  Muerte de Carlos I1l, Rey de Espafia,
a la edad de 73anos. . . 1788
il Muerte de Casimiro v, Rey de Polonia. 1673
16 Difoluclon del matrimonio entre Napo-
leon y Josefina.......incicciiicinns 1609
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17 Muerte de Boiivar (Simén; , nacido el

30 de Julio de 1783 en Caracas. 1830
Toma de Tolon por e! ejercito repu-
blicano francés i793
>9  Creacién de los asignados (revolucion
francesa)....isss irca
20 protocolo para la independencia de Bél-
[0 LT F OSSR 1830
21 Fallo de la Camara de los Pares con-
tra los ex-ministros de Carlos X , Rey
de FranCia .. 1830
22 gj del Congreso de loi Estodos-L'cidos
en favor del general Lafayette. 1824
23 sentencia del Tribunal de Casacién de
Paris, sobre la religién 6 doctrina
San-Simoniana. 1831
21 Esplosion en Paris de una maquina in-
fernal para quitar Ja vida al primer
Consul Bouaparte.... 1800
Muerte de Enrique 1fl, Rey de Castilla,
a la edad de 27 afioS.....oovmmecincins 1100
20 Muerte de Fourhé [José), Duque de
Otranto, célebre ministro de la poli-
cia francesa. Nacié en I7C3, 1820
Atentado de .Meunier contra la vida de
Luis Felil>e, Kej de los franceses. jgsg
28 Muerte del Conde de Florldablanea, en
Sevilla 4 la edad de 81 afios. 1808
29 pyplicacién de la Bula da oro. 135C
30 Muerte del Pjpa Inocencio IX ; Antonio
Fachiiielti), nacido en 16ig. 1591
31 Muerte de Madama de Geulis ( Estefania
Felicidad Ducrest de Saint-Aubin
nacida en 1746 en Borgofia. 1830

M«StJEL.*XEA.

MAXIMAS y PEN.SA.M1IENTOS MORALES.

Cuando una lectura eleva el espiritu, € inspira sen-
Uimentas nobles y animosos , no liav g,ie buscar otrn
regla para juzgar la obra; es buena v hecha norma-
no maestra. ’ !

L» Bruvere.

_ Ko pu”e concebirse de lo que es capaz el hombre
Sl tiene noluntad, y hasta qué punto se eleva, si se
siente libre.

J. DE MiLfcER.

Env-acecerse por su clase 6 por su empleo, es ad-
verar que se esinferior & ellos.

Leckzixska.

.Solo los hombres viles y despreaiables se dejan ven-
cer por los padecimientos, y buscan un refucio en la
muerte. N

Agatho!», poeta tragico griego.
tr CIURFIIE, 8.
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