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CAMINO DE HIERRO ATMOSFERICO.

En este inoniento esciian vivjmoite la atenefoQ de los
ingenieros y de cuantos se ocupan déla consirucciou y
esplotacion de los caminos de hierro, asi eu Ja praelica
i'omo ea la tedrica, losensayosquese han liecho en Irlaa-
di , deun nuevo sistema delocomocion rapida, ea el
oiial el motor no ser& ya el vapor, sibo senclllameDte la
presion atmosférica.

El pablico mismo, preocupadode los graves accidentes
a que hadado lugar, hasta el dia , ei moilo de remolcar
los convoyes el locomotor, desea ardientemente que la
ciencia poeda sustituird aquel motor otro mas seguro é
ilgualmente rdpido; pues, preciso es decirlo, por mucho
que se perfeciooc la construccién del locomotor, y por
mucha prudencia que se tenga en la conduccién de un
convoy , siempre habré que temer ciertos accidentes que
no es posible preveer, y cuyos funestos efectos solo pue-
den disminuirse en un circulo bastante reducido. Por
otra parte , la rapidez de la iocomocion debida & estos
nuevos medios de comunicacién, principia & tMier tanta
partee» las costumbresy las necesidades indusirialesy
comerciales de los paises que los poseen , que 00 seria
posible renunciar & ella aunque el peligro fuese rail Teces
mayor. De consiguiente, todos los esfuerzos han debido
tender & mejorar la potencia laotriz; y persuadidos como
estdn los ingenlpros de que el locomotor nias perfeciona-
do serd todavia una maquina imperfecta, se ba buscado
en otra parte la potencia necesaria para mover enormes
masas con una celeridad considerable.

Est» potencia, que no se babia pensado aun en apli-
carla directamented la locomocion , entra sin embargo en
todos los célculos de las diferentes especies de motores
empleados hasta el dja;pero en aquellos céalculos solo
entra en cuenta como una potencia que es preciso vencer
ydestruir, y las maquinas reciben siempre un esceso de
fuerza cuyo objeto escontrabalancear la presion atmos’
fériea. Kn et dia, en vez de destruirla se la emplea. El
motor (para servirnos del nombre que se le 3a, siendo
asi que los gjimiccs solo conocen cuatro eleraentos), es
ese elemento en medio del cual vivimosy aedatnos', y
que estad esparcido por todas partes de modo que eu nin-
guna existe el vacio; es esa presién tan poderosa que
forma equilibrio con una columca de agua de S2 pies de
elevaci«n.

Ya en 1824, un inventor inglés, sorprendido de la
imperfeccion del locomotor , que no liabia llegado al
grado de fuerza que enel dia tiene, liabia propuesto em-
plear la presién atmosférica para mover los convoyes.
Para conseguirlo, habia imaginado construir cilindros
de hierro colado, bastante anchos para recibiren suinte-
rior los carruages de los pasagerosy el camino de hierro
que los llevaba. Compréndese todo lo ridiculo de tal
proyecto , que solo probaba, toda la confianza que
inspiraba al autor, la potencia de ia presién atmos-
férica.

Sin embargo aquella idea fermentd, y algunas per-
sonas, entre las cuales citaremos Mr. Piukns, se ocuparon
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del modo de propulsion atmosférica , y propusieron sis-
temas de balbulas mas 6 menos ingeniosas ; pero solo en
manos de MIM. CleggySamuda hermanos, ha recibido
esta invencion el cardcter practico que la hace en el dia
recomendable,y liadado el ser al sistema cuya descripcion
vamos & hacer.

En estsnitevo sistema, el camino se compone, como
en los caminos de hierro ordinarios, de dos carriles reoni-
dos de trecho en trecho por traveseros, Kn medio de este
camino, y digualdistancia délos carriles, hay un tubo
A 1) 2 y3,) que presenta ensu longitud, yen su
parte superior, una abertura bastante ancha para poder
pasar por ella una espiga metalica vertical C(Dg, 3).
A esta espiga metéalica, & la cual pueden atarse segln se
quiera 'oscarruage8.jue estan sobre los carriles, esala
que invariablemente estd enlazado el sistema de propul-
sien , es decir el piston.

Para comprender bien el movimiento de este mecanis-
mo , supongamos por un momento , que la abertura lon-
gitudinal 6 tubo A. que sirve para dar paso 4ala espiga
metalica, esté herméticamente cerrada, y que una ma-
quina pneumaética, situada & su estremo, aspira el aire
que contiene ; se establecerd un vacio mas 6 menos per-
fecto; y sise presenta al orificio del tubo un pistén, some-
tido este & la presion atmosférica por una de sus caras ,Sse
adelantard por eltubo en que se ha hecho el vacio, en
tirtud de la diferencia de presion entre el aire esteriory
el aire que queda aun en el tubo ; y la marcha 6 celeridad
de este pistdn ser* tonto mayor cuanto mas perfecto sea
el vacio del tubo. Ademas, en virtud del impulso que le
dala presiéon atmosférica, podrd arrastrar consigo un
peso mas 6 menos considerable.

La dificultad que hay que vencer consiste pues en el
modo de unir el peso que hay gue remolcar con el piston
flagero, y sobre todo en elsistema que se debia emplear
para que el piston comunicase desde el interior del tubo
el movimientodla masa esterior, sin dejar de e?tar so-
metido & la presion atmosférica , y sin que disminuyese
el vacio en su lado anterior.

A laespiga metalica C(fig. 3.; estd unido «a basti-
dor, cuya longitud puede variar ,y que lieva en uno de
sus estreraos el piston viagfro By en el otro un contra-
peso M que sirve & equilibrar el piston. Este bastidor
sostiene igualmente cuatro rodetes H H HUdestinartos &
levantarla béalbola longitudinal despues delpasodel pis-
ton, para que pueda pasar la espiga metalica. Detras de
esta espiga hay otros dos rodetes D D jndiuadoi al
borizontd, que levantan la cubierta | destinada J preser-
var la béalbula de las intemperies del aire. Esta abertura |
esta formada de planchas delgadas de hierro batido de
1“ S04 2*“ de hmgitud, formando resorte por medio de
unatira de cuero. La estremidad de cadaplancha pasa por
debajo de la siguiente eti la direccion del movimiento del
pistén, asegurando de este modo el movimiento de cada
una de ellas sucesivamente.

Por lo que precede, puede verse ya toda la maniobra
de este nuevo sistema; vamos a reasumirla en pocas pa-
labras por medio de lasola figura 3, El vacio esta hecho
en el tubo A; obrando la presion atmosférica sobre el
lado posterior del pistén B, le pone en movimiento ;en
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el momento que ha pasado, los rodiles H, levanlon la
balbula 10Bgitudinol y dejan paso & la espiga metaliea
(jue eolaza el convoy con ei piston, Las planchas de que
se compone el cobertor I, se iioQ levantado ya sucesiva-
mente, como acabamos de decir, antes del paso de la
espiga metdlica, y estdn Bostenidas por los rodetes D,
mientras la balbula loogltudinalvuelve & caer yque un
tubo N, lleno ds carbonesencendidos, contribuye a cer-
raria bennéticameato, derritiendo ona materia com-
puesta de cera y sebo ((ue asegura su perfecta adhe-«
sion.

La figura 4 demuestra un corte del tubo A, después
del paso de la espiga metalica, y en elevacion el apa-
rato co’npleto destinado & cerrar la balbula lonjitudinal-

mrl

J)amos ea la figura 5 uno seccién transversal dcl
tubo antes de la llegada del pistén viajero. Esta figu»
ra demuestra bieo el modo de establecer la bélbula y
la maneracomo obra. EIl tubo lleva una costilla 6 un
talan C, C, que estd fundido y forma cuerpo con él. El
cuerpo de la balbula G, estando colocado en sulugar se le
sogeta por medio de la barra de hierro a, que se cubre

con la plancha metdlica o, entonces se aprieta fuerte-

mente ci sobrea y sobre ¢, por medio del registro B,

despues por medio do otro registro ee, se arregla in-
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variablemente la separacion de a ye. La tira decuero G,
estd apretada entre doa planchas dehierrobatido, corlado
en pedazos juxta-puestos. La plancha superior es mas
anclia que la abertura longitudinal, y su objeto es impe-
dir que elaire esteriot hunda enel tubo la tira de cueto
cuando se liace el vacio ;la plancha inferior llena la ra-
nura cuando la balbula esta cerrada, yterminandode este
modo el cilindro en su parte superior, impide que el aire
pase mas alla del piston.

&
1 a

n ol aM
&

La figura 6 representa una seccién transversal del
tubo de propulsién, en un punto en que la balbula longi-
tudinal est4 cercada, é inraediatameate despues del paso
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de la espiga de propulsion :R represenia el rollo que va
delante del tubo N y que cierra !a LalLula después de
tiaber pasado laespiga : N es el tubo lleno de carbones
encendidos, destinados & derretir la coniposicion de cera
y sebo colocada en F (fig. 6j; I, es el cobertor levantado; M
soD los brazos deutiioD de los tobos consecutivas; O, O,
tas orejas por cuyo medio esta fijado el tubo en ios trave-
seros del camino.

La figura 7 representa el corte transversal del tubo en
el uioineoto del paso de la espiga vertical C. Se ve cual
M la forma dadaé esta espiga, V es el sistema de unién de
la espiga al carro dJaniero; i>,;>,son las planchas de
fiierro que juntan el pistdon , la esjjiga vel contrapeso, v
que sostienen los rodetesHH.

Solo DOS queda por esplicar una cosayes, como el

ingerirse en el tubo de propulsién sin que

piston puede
v como

el aireesterior entre al mismo tiempo que él,
puede dejat el tubo y volverle acerrar despues dé haber
isalidode él. Los métodos em|ileados para conseguir am-
bosresultados , no son la parte menos ingeniosa dcl sis-
sistema que examinamos.

El tubo (fig. 2. ) termina en un embudo, y & uoca
distancia de su estremidad hay una balbula/. Eo aquel
sitioyal lado hay un espaeiosemi-circularquecontiene
una balLula mas grande que/, reunida & la primera por
medio deuu brazo encorvado; este sistema puede dar
vueltas al rededor de una diamela. Cuando se forma el
vacio, la balbula/estd empujada poruuode sus lados
porla presion atmosférica que tiende & abrirla , pero esta
contenida.por la otra balbula que, siendo mayor que ella
opone asu abertura una resistencia proporcionada & su
superficie. En lo alto del espacio semi-circular se baceu
dos ahugeros, uno a cada lado de la balbula mas grande
estos dos ahugeros pueden taparse con una caja con
rauesca. Mientras se bacs el vaciono se rapa mas que uno
de los ahugeros que estd de este modo en co-
muDicacion con la parle doude se hace el vacio . v la otra
queda abierta al aire esterior. Pero cuando se adelanta el
(Jonvoy , empuja la caja con muesca, la cual tapando en-
tonces los dos ahugeros los pone en comunicacién la
prestou sobre la grande bélbula disminuye, puesto que sus
dos lados estdn en comunicacién con la parte donde se
ba hecho el vacio, y la balbula/sometida & una presion
preponderante , puede girar al rededor de su ege y dejar
paso al piston.

Para Jasalida , la maniobra es mucho mjs sencilla
todavia; el tubo de aspiracién que comunica cou la ma-
quina pneumatica, se enlaza sobre el tubo de propulsién
S40~“del estremo de este; de modo que desde el
mumeuto que el piston ha pasado del puuto deenlaza-
loiento, acumula el aire que hay eu la estremidad dcl
tubo, y que apretaudo sobre ia balbula la obliga a abrir-
se, girando al rededor de una simple cimruela ; cae sobre
una palanca dedos brazos . délos cuales el uno , empuia-
jado al momento despues de la salida del pistou por una
espiga unida al convoy , levautaia balbulay la aplica de
nuevo al tubo donde teta sostenida por la rarefaccion
dd jireque vuelve a principiar inmediatamente.

El pistdn es seuciilamente de hierro batido de un
iliamed'o inferior al del tubo, con dirmesen su» dos es-
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tremidades, que agarran una tira de cuero; esta colocado
J", 40delante de la espiga de conexion. El pistén esde
consiguiente llexible;la presién del airequc se egerce sobre
el obliga a las tiras de cuero de que se compone, & adhe-
rirse exactamente & las paredes del tubo , hace perfecto el
contacto , cualesquiera que sean los defectos de for-
mo del tobo , éimpide que vuelva & entrar el aire.

Se concibe muy bien que si el tubo estuviese lan lier-
meticamente cerrado como hemos supuesto , si el airefio
pudiera introducirse delante del pistén, ni por los inters-
ticiosde la balLula longitudinal, ni por los de las tiras de
cuero del pistéon, una sola maquina de vapor bastarla
para formar un vacio perfecto en una longitud de tubo
Ilimitada i y también que desde que el piston hubiese
principiado su viage , aquella méquina deberla pararse-
pero DO sucede asi en ia practica; & cada momento
el aire esterior debe CDContrar y encuentra en efecto
intersticios por los cuales vuelve & entrar. l.a acci6n de!
aparato pneumético debe pues contrapesar el efecto de
aquellas entradas de aire, y sacarsucesivamente el con-
tenido primeroen el tubo, para producir el movimiento
De cousiguieule, una misma méquina do puede servir
siuo para una longitud de tubo limitada.

Por lodemas este proyecto no es una utopia; hace
muclio.s aflos que estd enegecuciod,

rodo el aparato que acabamos de describir marcha
regularmente, no sobre un modeloeu pequefio .sabido
es desde mucho tiempo que estos modelos, hechos con
uua exactitud matemaética y conservados con cuidado
nada prueban ,y auninducen enerror sobre los resulta!
dos de la aplicacion en grande) siuo sobre uii camino de
hierro de dimensiones ordinarias de 800 'mde longitud
que hace cuatro afios sirve para todoslos esperimentos
que basugerido a los ingenieros el deseo de estudiar este
nuevo sistema bajo todos sus aspectos. Esta establecido
enWormwood-Scrubs cerca de Londres, y sebau alea-
ndo regularmente celeridades de 3C quilémetros por
hora, coa una carga de 15 toneladas, en una parte dei
camino de hierro que forma una curva de 1600“ de radio
y sobre una inclinacion ascendiente de 8 milimetros y
medio. La maquina de vapor que pone eu movimiento
el aparato pneumético tiene lafuerza de J6 caballos, pero
comunmente no emplea mas que los dos tercios o trts
cuartos de su potencia. El tubo tiene ua diam-tro d<
22 ceut. 8j,

Cuando se quiere hacer maniobrar el aparato se deja
bajar el cano por la accién de la gravedad ; para esta
maniobra, la espiga metal,cay el bastidor que lleva el
piston, el contrapesoyios rodetes, que pueden colocarse
hori/ontalmeiite, estan fuera dei tubo; cuando el carro
estaabajounidoal tren, el aparato pneumatico se pone
en movimiento,y en un minuto y medio hace el conve-
niente vacio ; eutoncessf introduce el pisten en el tnbo
se abre l« balbula de entrada, y el carruage se pone eif
movimiento, y aumenta progresivamente su celeridad
hasta llegar esta 4 una rapidez de marcha maxiniui»
que se produce cerca de los dos tercios de la carrera Si
se quiere deteuer en cualquier punto, basta apretar los
freuos ; el conductor del convoy tiene ademas & su dii-
posicién uua balbula ,y levantandola puede dejar pasar
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el aire esterior perentre el pistéon, conloque sodisminu-
ye iomediaiamenie el vacio.

Es evidente que la fuerza del aparato pneumatico y
de la maquina de vapor que le liace obrar deben tener,
con la longitud y el diametro del tubo de propulsién , lo
mismo que coa la celeridad que se quiere obtener, una
relaeion que puede indicar el calculo. Cuanto maslargo
ese) tubo de propulsion, tonto mas importante esla en
trada del aire en la balbula longitudina); se calcula que
elnimero de golpes de piston necesarios para quitar este
aire, es el tercio de los que se necesitan para hacer un
vacio conveniente. Parece cierto que una maquina de 50
caballos seria mas que suficiente para liaccr y conservar
el vadoen un lubo de 8 quilometros de longitud. Los
lectores del im anorio comprenderan que no podemos
entrar en todos los célculos relativos & las propiedades
de este ingenioso aparato , y si limitarnos & indicar re-
sultados.

La presion atmosférica tiene que vencer en fl aparato
roces considerables que disminuyen enolro tanto su efec-
to atil: asi pues, el roce del pistédn absorve cinco por cien-
to de lafuerza motriz, el levantamiento de la balbula lon-
gitudinal y su comprensiou seispor ciento poco mas 6 me-
nosy el cobertor cuatro por ciento, oantidaJ enorme si se
considera la reducida actividad de este Gltimo aparato-

Mr. Teisserenc , comisionado por el Ministro df obras
publicas de Francia para estudiar el aparato atmosférico
sobre el terreno, lia heciio uiia porcion de esperimcntos
sobre aquel camino de hierro, délos cuales lia deducido
ciertos principios bastante curiosos.

Asi pues, 1® hay economia relativa en emple.-ir tu-
bos de moyor didmetro ; 2." en las grandes distancias,
el trabajo es tanto masecon6émico, cuanto  verifica bajo
menores presiones ; pero entonces, para obtener celeri-
dades iguales, el tulK» debe serde un didmetro mayor.

Faltanos ahora comparar este sistema al de los loco-
motores, y recelamos que se nos tache de apasionados
por lanovedad , si decimos que nos parece superior & este
Gltimo baioel iriijle aspectodelos gastos de construccién
y esplotacion, de la celeridad y de la seguridad.

Kn cuantoa la construccion , pueben subirse declives
insuperables & los locoraolores y casi a los carruages li-
rados por caballos; las curvas de poco radio no tienfn
ya importancia. l,a falta de locomotor pern.ite el dismi-
nuir el peso de losearrdes, la altura de los lunnels. y
la soiidez <le los puentes. Puede no hacerse mas que un
solo camino sin deirimento del servicio , puesto que no
hav cotision posible, no recibiendo un piston impulso del
estenor no enistiendo el vacio delante do el, y no exis-
tiendo este desde que otro piston viaja en el mismo tubo.
Hay pues economia en todos estos objetos, y solo la i;o-
tencia motriz es mas cara. Kn efecto ie calcula qtie para
hacer bieu el servicio en los caminos de hierro actuales,
se necesita por cada quilémetro un tercio de locomotor
6 J6,000 francos poco mas 6 menos, al paso que en el
camino atmosférico , el aparato completo, tubo y maqui-
na se val;ianen 100,000 francos. A pesar del precio mas
subido de la potencia motriz, habrd sin embargo una
economia considerable qne podra ascender & oO por
ciento.

33;i

En cuanto a los gastos de esplptarion , siendo iguales
los generales en ambos sistemas, los eventuales seran
mucho menores en el atmosférico; en efecto los gastos
de combustible yde reparaciéon délos locomotores, varian
en proporcion de las distancias recorridas ; los diisiqos
gastos con las maquinas fijasno dependen sino del tiem-
po durante el cual estd calentado el aparato, y disminu-
yen relntiraniente con la cantidad de trabajo durante
aquel tiempo.

La celeridad puede aumentarse indefinidamente con
el diametro del cilindru de la bomba pneumética. En
cuanto & los locomotores, no puede pasarse de ciertas
celeridades ; & SO quilometros por hora, estas maquinas
no pueden remolcar ya ninguna carga.

Por Gltimo, bajo el aspecto de la seguridad, ademas
de que como hemosdicho no son posibles las colisiones,
el convoy no puede salirse del carril, manteniéndolo
siempre sobre el camino el pistéon ; la rbturade los eges
délos locomotores, que esla causa de tan graves acci-
dentes desaparece. Pudieudo el camino modelarse al ter-
renoy seguir las pendientes naturales del suelo, no hay
que temer los hundimientos de las grandes aberturas ;y
no pueden tener lugar con HSte sistema las horribles es-
cenas causadas por el incendio.

Los ingenieros ingleses, que sison perseverantes en
una idea cuando la creen buena, desconfian siempre de
las novedades cuando se trata de ponerlas en practica,
han esamin.ido con un grande interés el camino de
hierro atmosférico de Wormwoo«i-Serubs, y esperan el
resultado del esperimento quese va ha hacer en Irlanda
en el camino deliublin & Dalkey, entre Kingslowny
Dalkey, en una longitud de 22 7 2 .M M. Clegpy Samnda
establecen en aquel punto uua méquina de la fuerza
de ICIO caballos; han adoptado esta poderosa maquina,
porque si el buen éxito es completo, se esiendera el tubo
hasta Dublin por una parte, y la longitud servida por
la méaquina seria de 12 quilémetros y medio ;y hasta
Bray por la otra,y aquella méquina serviria entonres
para 22 quilémetros.

Facil es conocer el Interes que inspiran unos ensa-
yos, que si salen bien , destruirdan completamente ei sis-
tema actual. Sensible es que nosotros que no tenemos
todavia ni una ligrra muestra de este primer método es-
traordinario y sorprendente de comunicacién, no poda-s
mos hacer uso alguno de este nuevo descubrimiento.
Apesar de cuanto se diga de las dificultades que presen,
t» la topografia del pais para el establecimiento de ca-
minos de hierro, creemos que podrian construirse en
algunos direccionesy que el ensayo destruiria el equi-
vocado concepto de falta de concurrencia. Es imposi-
ble c.ilciilar el aumento de viajadores y de traspor-
tes que proporciona una comunicacién de esta clase,
ya desde los puntos que comprende y vya por la
afluencia de los que & ella convergen. Comparese el
movimiento de viageros en Espafia desde el estable-
cimiento de las diligencias, con el que antes se veril)
caba, y se podrd formar una idea, de lo que resul-
taria con el aumento de celeridad, comodidad y bara-
tura que proporcionan los caminos de hierro. Creemos
pues gne ei Gobierno deberia fomentar y proteger un»



3:il

empresa de esta clase y nos parece que siendo Alican-
te el puerto de Madrid, y la distancia (lasfa aquel pun-
to la que menos ol)sta<;ul<>s naturales ofrece, ud camino

SITWAXAUIO PINTORESCO KSPANOI,.

de liierro<iiie la recorriese deberia ser el primer ensavo
que se veriflcase.

El Ratén enamorado.

CUEINTO.

Una hermoso mafiana del mes de Agosto , despues de
»iete U ochohoras de cazar enunas llanuras tan cortadas de
ramasy de Mujas , que por decirloasi, es preciso tomar
por asalto cada vara de terreno, el joven M. entr6 en casa
de uno de sus arreudadotes para descansaron instante
Bebid un buen trago de agua fres»;a, yse retir6 4un
cuarto casi desmantelado donde dormian los amos del
corlijo. Echése alli sin cumplimiento sobre un monton
de pajanueva, para disfrutar el sueSo bueno y pesado de
un hombre rendido de fatiga.

A poco tiempo de estar durmiendo, sinlié como que
Je husmeaba el muslo izquierdo un hocico de animal,
y un ruido de dientesy de ufias en su botin de cuero.
Ai principié sufrié aquel desagradable ruido con la sofio-
lienta apatia, la indecisién de la pesadez que co nos
permite ver nada claro éinteligible. Pero el contacto se
hizo mas apremiaote, mas repelido , mas sensible ; dis-
iwrtose bruscamente , echando con prontitud la mano al
sitio lamido, y se encontré , con cierto miedoy disgusto,
que tenia agarrado un grueso ratén. Sorprendido el ani-
mal en su operacién roedora, procuré primero morder
Jamano que le habia cogido, peroM.,.. le apretaba por
medio del cuerpo conun pufio de hierro, y le impedia
casi el respirar. En vano pues intent6 elratén librarsey
huir del estudie que amenazaba aliogarle, y viendo que
p enemigo se disponia & estrujarlo con eJ pie, recurri6
aun medio poco comn. Tlawoé.

' Yaveo, dijo, queno soy el mas fuerte , y cedo.

Renuncio con toda sinceridad & toda sorpresa sobre el
enero de vuestro equipo , y el tejido de vuestra piel, ysi
quereis eoocederine la vida, me comprometo acontaros
mi lifstoria. Es corta, perorica en esperiencia, para un
raton. ;Aeeptais?l>ecidid pronto ; la vida 6 la muerte,
no me hagnis esperar,

El joven .M... de nada se admiraba; babia leido ade-
mas muchos cuentos fantéstieos, y contesto al ratén.
«Amigo mi6, aunque vuestra demanda es muy parecida
& ciertos pasases de las mjVy wna «ocA«, Ja concedo.
No me importael plagio ; pero antes de dar principio a
vuestra historia, resolved de antemano y con brevedad
esta cuestion. ¢ Teneis alma ? ¢

« Caballero, dijo el ratén, pavoneandose , también
pudiera preguntarosyo: ;steneis alma.” Muchos filésofos
ratapolilaoos estan conformes en negérsela & la especie
humana ; pero en cuanto ala nuestra , lobau demostra-
do con una inflnidad de hermosos argumentos ; y si me
imtarais en este momento, no temo terminar mis dias;
4 tas barbas de vaestros cartesianos me irla al otro
mundo, & buscar la recompensa de los ratones jus-
tos, »

H... se dio por satisfecho, viendo que aquella po-
bre criatura lo l)acia]asunto de amor propio,y prestéoidos
al relato de) cuadripedo.

Despues de esta corta digresion , que & muchos pa-
recerda inatil, pero que hizo H... para satisfacerse (pues
era un poco filésofo} , el ratén principié del modo si-
guiente.

— *He viajado mucho, caballero,y tal cual me
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veis aqui, cerca de Sevilla, en los confines déla Anda-
lucia , haca poco tiempo que lie libado de Constanti-
nopla. «

iAh! jAlli dijo M... es muy de moda hablar de
Coustaatiuopla. Los minaretes de Stambul liau lieelio el
gasto & muclios noveleros,

iOli! Caballero os aliorraré lo3 mueda kians, el
cielo azulado, el anclio mar, los Awshis, ytoda especie
de eolot local. No soy poeta uiorieatalisla, ni esmtcr de
ninguna especie de letras; soy solo filésofo, y potlo
tanto no contéis con el estilo » y continu6, bastante sa-
tisfecho de su retalla.

«Si, sefior, recientemente llegado de Constantino-
pia ,y de vuelta & mi ahugero natal, pora no volveri
salir de él. ?iosotros los ratones, tenemos como los hom-
bres, pasion por losviajes, y el mal del pais. l.a una me
hizo marchar y el otro volver; la vejez liacd que me
quede. Uu dia, erayo entonces juven, tecinitiados todos
mis estudios, y tomados todos los grados hasta el de
doctorinclusive , resolvicorrer el mundo., fui primero
4 Holanda atraido por la fama de sus quesos ; pero si alli
se come bien, por lo niismouoa han declarado un odio
implacable, y me marché & las orillas del Kiu. Hay alli
muchos castillos feudalesy me alojé en uno de ellos;
son para los ratones verdaderos sefiorios, tan seguros
asilos les ofrecen, I’or Gltimo , arrastrado por nd pasion
némada , despues de permanecer algunos meses en un
convenio austriaco, {tasé & Constantinopla.

f En un principio, osjuro que como la mayor parte
délos viajadores curiosos observadores de las posadas,
fonué nial concepto del pais, pues no comia bien eu él;
paro a fuerza de recorrer en todas direcciones los sub-
tirraneos d« la ciudad turca, descubri el maravilloso
Edénde los ratones, el paraiso lerrenal, donde estaria
ul vezaun, apesar del mal de la tierra de “ue me que-
jalw hace poco tan sentimentalmente, sin la mala in-
Doeucia de mi destino. Figuraos, ua estenso palacio,
cruzado por mil corredores , c6modamente provisto de
iaauinerables celdas, que iban aparar todas sus sali-
das & un pozo cerrado con uu enorme piedra, yque se
abria desde lo» jardines del serrallo. A losiiocos dias de
baber entrado eu aquel albergue de promision , se oy6
un ruido eu la abertura del pozo ; de repente se levant6
U piedra, y una grau claridad inund6 la lobreguez de
nuestras celdas; desde lo mas retirado de sus escondrijos,
dispiertos 6dormidos , en pie 6 tendidos, como adverti-
dos por un instiotu cierto, todos Los ratones toinaron ej
trote , yse precipitaroa hacia la luz. Seguiles sin saber
4 donde iba, y~t llegar  (>uuto redondo del pozo, vi
bajsr, sostenida por cuerdas, una liermosa criatura,
blanca como la leclkfi , fresca , sonrosada , gorda , esce-
lente para sercomida. Todos mis compadres se arrojaron
encima de ella,yo lesimité , y mordiamos , yrasgaliainos,
y coniiamosy beljiamos. Retirarua la hermosa victima,
medio muerta , del mismo modo que la babiaa bajado,
y DOS Tolvimos & nuestras guaridas i hacer la diges-
tion. o

mEn Turquia sellama & esto hacer un ejemplar. Si me
permitis hacer uua pequefia reflexion, como filésofo, os
diré que también por hacer un ejemplar conservan vues-
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tros legisladores la horca. JSo insistiré sobre el derecho
de vuestros estadistas ,investigando cuantos crimenes ge
han evitado con el ejemplo de aquel castigo; pero puedo
afirmaros, por la esperiencia que tengo , que el ejemplo
del pozo de los ratones & nadie aprovechaba. Destinado
para aterrorizar & las mugeres de S. A. que tuviesen in-
clinacion & ser iuiteles, de modo alguno corregia a
aquellas sefioras. Tentaos elvientre , raciocinad porana-
logia, y haced un discurso contra la peua de muerte;
retengo un lugar en las notas. “

'<Pero vuelvo @ mi asunto. Despues que hube gustado
la carne tierna, Llancay suculenta de una docena de
sultanas, miestobmago bieu repleto dej6 maslugar a mi
sensibilidad. Senti remordimientos, y estoy seguro de que
jama* siente tantos el verdugo. Siempre he sido filantro-
po. La vano me decia que era buena pre&a, que VO0s-
otros oo dejabais de comerosotros animales, y que en con-
ciencia me podia vengar de vosotros; el cosmopolitismo
principia & InQltrarse en Ratopolis , y no conseguia sofo-
car ” grito de lasangre derramada. »

« Despues, porque debo deéarlo todo , lo que 0os ma-
nifestard claramente la debilidad de los filésofos, ¢ ha-
béis oido hablar de la historia mitol6gica de la hermosa
Leday de su cisue ?La noticia habfa bajado hasta nos-
otros, yos aseguro que no es cuento.

X Todas aquellas hermosuras, que en un principio
no habian ofrecido & mi voracidad sino comestibles deli-
ciosos, llegaron &atocarme el corazon y los ojos. Las
sefioras humanas nos tratan con demasiado desprecio;
iqué diablo! tenemos uu corazon ! Sentime agitado de
nuevossentiroieatos ; me olvidé hasta de las horas de co-
mer, las Gnicns que daban algun encanto & mi vida.
Durante la noche, en mis ensuefios, todas aquellas mag-
nificas Georgianas y Circasianas, con sus blancas espal-
das, sus ojos y cabellos negros, se presentaban a mi ima-
ginaciéon paraemb.irgar mis sentidos, .\demas, la sangre
de que estaban mani-hadiis, las Heridas que mis dientes
leshabian hecho, me parecian otros lautos vengadores
secretos, y sileuciosas excraciones de mi barbarie. Aban-
donaba entonces mi ahugero, y cubierto de sudor , corria
4 lo largo de los corredores, royendo las piedras, mur-
murando palabras confusas, y sintiendo eu el vacio de
nfi estbmago tudas las sintomas de una pasion desgra-
ciada. °

El raton
tirio.

oRien, muy bien, di)0 M.,. ; un amigo mié que
tiene un estilo nil veces variado, no lo dijera mejor.
¢Coa que también los ratones sois dados & lo patéticoy a
la psycologia ? »

» ¢i'otgué no.” contestd el ratén , y prosiguio;
Luché por mucho tiempo con estas disposiciones : jOh
por mucho tiempo | Conocia que iba & comprender una
lucha & muerte contra la sociedad que me habia acogido,
y retrocedi ante aquella determinaciéon estremada. Por
Gltimo , triunfé «n mi corazon el heroismo, y resolvide-
dicarme decididamente & la salvacion de la primera sul
tana que cayera entre nosotros. »

« Sinembargo, aun comimiracién de dos 6 tres; pero
esto solo sirvio para fortalecerme en miproyecto,y a

, seguia describiendo su amoroso mar-
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cuarta meengrandeci & toda la elevacion de un afecto y
de la pura pasién; me volvi gigantesco, »

*«Nos bajaron una joven que apenas teudria 12 afios.
l.a pupila de sus ojos , medio cubierta con el velo desls
parpados, la capa de ébano que su cabellera formaba
sobre sus espaldas , el abandono lleno de temor que esten-
dia & laventura los delicados musculos de aquel hermoso
cuerpo, todo en fm inilamc mi «mor vanimé mi arrojo.
Apenas «tuvo al alcance de mis cofrades , me coloqué
sobre su corazoo, cuyos latidos comprimidos por el miedo
percibié :y alli, sobre aquel campo de batalla que tan
bien me inspiraba , lejos de buscar mi racién como de
costu'nbre , ensefié los dientes a mis amigos , y les dije
que primero me matarian que tocasen a mi sultana. »

<La estupefaccion suspendi6 por un momento su
carnivora rabia. Me miraron con unos ojos en que la
admiraciéon ofuscaba casi la colera ; pero al Rn, cono-
ciendo mi impotencia, que mi atrevimiento les habia
hecho olvidar porun instante, se arrojaron sin miramien-
to sobre su presa, sin hacer el menor caso de mi caballe-
rosidad. Entonces, solo contra todos, pero animado por
el amor al paso que ellos lo estaban solo por la voracidad,
rae precipité sobre su batallon. Saqué el ojoal uno,ras-
gué la cabeza aotro; quien perdié una pata, quien la
cola ; hice prodigios ; ~“taba sublime; pero la golosina
fue mas fuerte que el amor. No retrocedi sin embargo
apesar de tener el pelo arrancado y las orejas hechas
pedazos, cuando volvicroD & subir segin costumbre & la
sultana cubierta de heridas, & pesar de mi valor; y como
habia vuelto & mi primer terreno , subi también con
ella. 1

* Apenas estuve fuera del pozo y en eljardin ,me
apresuré & escaparme del Kislar-aga, que queria volver-
me & arrojar al pozo,donde Infaliblemente me bubieran
devorado, y me oculté en el primer ahugero que se
present6. Apenas fue de noche , me eché en busca de
mi sultana, me aventuré en los dormitorios del serrallo,
recorritodas las habitaciones sin encontrarla, y llena de
desesperacion el alma, ful & pasearme a la orilla del
mar.

mNada hay mas favorable & los pensamientos tristes
que el ruido del mar, la innieosidad de las olas....
Yaosentiendo dijo M.... habifais del gran mar.»

e Dejadme acabar mi periodo, replicé el ratén,
impacientado. No perjudica un poco de poesia, y la
tendreis, pues la compougo tan bien como cualquiera
otro. °

mE| ruido del mat, la inmensidad de las olas,y
ese no sé qué terrible que grita en la oscuridad del
nocturno azulado ; mis suspiros se mezclaban cou una
lagubre armonia, con los silvidos del viento que azotaba
las paredes del serrallo, con la ineonmensvirable voz de
lasotas que gemian comouna turba infinita de chiquillos.
Pobre, proscrito , con las orejas eusangrent-idas', y el
estbmugo vacio , iba pensando en la sociedad que me
rechazaba, yen mi querida & quien habia perdido ; recor-
daba los tranquilos tiempos en que mi existencia se
circunscribia & dos palabras : jcomer! jdigerirly escla-
maba en la pla®a: ¢ vivia entonces ? ¢ vivia’ Y una voz
demicorazoD me contestaba: jNo! ahora solo vives;
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ahora solo eres ratén, pues solo desde hoy te corona la
pasion con su aureola , aureola ardiente , compuesta de
tantos ingredientes como el rayo de Jupiter; pero santa,
estrellada, resplandeciente, piramidal aureola, sin la
cual, hombres 6 ratones, la naturaleza entera, tada
existe verdaderamente.»

e Solazdbame de este modo, cuando mi hocico trope-
z6 con cierta cosa satinada, suave, pero fria como la
muerte: era el cadaver de mi sutiana. K1 gran sefior la
habia hecho arrojar al mar, y el mar me la devolvia. Me
arrojé sobre ella, lallené de besos, la inundé de lagri-
mas , queria morird su lado; pero no sé qué cobarde
amor de lavida me contuvo , y me alijé de aquel sitio.
Volvi la cara muchas veces, pero al fin la perdi para
siempre. m

«Uno dg vuestros filésofos condesa que al llorar Ja
muerte deun amigo, se acordé sin embargo que hereda-
ria un hermoso vestido que le iba muy bieQ.;Oshede
confesar tambieu mi infamia ? Apenas habia andado
algunos centenares de pasos, vivamente acosado por el
hambre , pensé que bien hubiera podido tomar un pedazo
de mi sultana, i Qué mal hubiera habido en arrancar UD
pedazo tan grande como mi lengua ! Pero me avergoncé
de abatirme tanto despues de haberme elevado tan alto,
y elamor propio me condené al ayuno. *

AMe marché. Algin poco de carne que encontré en
el camino me reparé. Estaba ya enlas puertas de Viena,
cuando se me reuni6 uno de los ratones del pozo. Al
momento me puse en defensa, creyendo que iba & atacar-
me ; pero le habia alcanzado también la desgracia, y su
nivél todo lo iguala. EIl sultdn desembarazado de los
genizaros, habia principiado a reformar su imperio. Lo
primero que habia llamado su atencién era la ferocidad
de lajusticia del serrallo, y la habia abolido. Esto causd
gran pesar en el pozode los ratones. Formaron estos un
complot para devorar al sultdn en su cama; pero viendo
demasiada imposibilidad y peligro en la empresa, la
nacién se desbandd, y cada cual fue & buscar fortuna por
su lado. EIl desterrado del pozo tenia una rabia feroz
contrael sultdn, Quitadle al cuervo los animales muertos
y el patibulo al verdugo, y vereis lo que dicen. Yo apenas
le escuchaba, llorando la suerte de mi pobre sultana,*
quien hubiera salvado el retardo de algunos dias. Noi
separamos mayluego, ysin mas aventuras regreséaesta
tierra para que vos me concedais la vida. »

«No sois un ratén comdn, dijo M.,,. cuando hubo
este acabado su relato. Mi mayordomo pondra cada dia
un pedazo de carne cerca de vuestro ahugero, puesesta
es larenta vitalicia que os concedo. Marchaos en paz,
querido, y Dios os saque de entre las ufias de los gato»
como os ha sacado de mis manos. >

ADVERTENCIA,

La mucha estension del articulo sobre caminot tU
hierro atmotféTico que insertamos en este pUmero,y
que no hemos querido dividir por nodisminuir gu inte-
rés, nosimpide dar otros que teniamos preparados, y
que saldrdn en les siguientes nimeros.

mMPREMTA Dt D F. St‘ABE?, I-Lil. DI ClimptE 3.





