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J ES AU V I L E S
( E -  d .e  la . C u - a d r a . )

(SOCIEDAD EN COMANDITA)

Construcción , de carruajes autom óviles eléc­
tricos.

Especialidad en los grandes carruajes para el 
transporte de viajeros.

Representación y  venta de toda clase de auto­
m óviles y m otociclos.

Las construcciones de esta Casa com piten 
siempre ventajosamente con todas las demás, en 
solidez, elegancia y econom ía.

Todos los carruajes se garantizan por un año.
Para líneas sen-idas por automóviles eléctri­

cos, se hacen presupuestos de centrales de elec­
tricidad y se encargan d e  su instalación y entre­
tenimiento.

Catálogos y  presupuestos gratis á cuantos lo 
soliciten.

La Casa proporcionará también personal idó­
neo para el manejo de los carruajes.

CONSTRUCCION

i
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SUSCRIPCIÓN 
España, un año, 3 l’tas. Semestre, 3  ¡d. 
Extranjero, año, 4 Frs. Semestre. 2'5o

D ir e c c ió n  y  A d m in is tr a c ió n ; C A S P E ,  1 7 8 - 8 . ®  

Uirbctor: a z p i io j ís e  nvcuMsiiy
A N U N C I O S :  

P r e c io s  co n T e n c io n a le s

S U M A R L O

nuestros lectores.—E l A utom ovilism o y  su s apóstoles, por A .  
C o m te ,—Los A tletas del A u to m o vilism o , por O , P r a d e .— 
Nuestra*? in dustrias.—C om pañía general E spañola de coches  
au tom óviles.—Sobre el terreno.—A l correr del A u tom óvil, por 
M o n ja r d ln .—.Adelantos é in ven tos.—Notas al "record

J
A  N U E S T R O S  L E C T O R E S

\ Queremos para nuestra patria una regene- 
’ ración verdad, que los adelantos modernos to­

sían carta de naturaleza en su suelo tan p r i- 
vü%iado.

La afición á los automóviles, tan extendida 
h o^ en  Francia y  Alemania, de tanto predica­
mento en Norte-América, es para España una 

>^necesidad imperiosa.
Sin red completa de ferrocarriles, existen 

algunas ricas y  productivas regiones que, cual 
Galicia, Asturias,'Vascongadas, Navarra, Va­
lencia y  Andalucía, viven sin medios de comii- 
nioación rápida que decisivamente exige la 
vertiginosa vida del nuevo siglo.

Sin buenos caminos, se impone una refor­
ma completa en el 'plan de carreteras del Es­
tado y  provinciales, que no sea la España del 
siglo X X  la de los iberos y  celtas. Es conve­
niente barrer los obstáculos que obstruyen el 
caminí) de la regeneración en el orden eco­
nómico.

y  una vez conseguido esto, será un becho 
la .propagación del automovilismo, ya como 
sport, ya como aplicación á las necesidades del 
comercio y  de la industria.

l.'na nueva revolución en la vida de rela­

ciones se avecina, el predominio de la tracción 
automóvil, como la más moderna, como la más 
económica.

Propagar y  difundir el automovilismo en 
España: tal es nuestro objeto, y  á la par que 
saludamos cariñosamente al público y  á nues­
tros compañeros en la prensa, suplicamos á 
estos nos reserven en sus filas un puesto, por 
modesto que sea, como soldados del progreso.

L a  R e d a c c ió n .

EL AUTOM OVILISM O Y  SU S APOSTOLES
( A lp h o n .s e  D l’CHEMIn)

A l inaugurar nuestras tareas no podemos me­
nos que dedicar sentido recuerdo al compañero 
del alma Alplionse Ducbemín, eminente perio­
dista pari.sién, que hace unos meses ha cerrado 
sus ojos para siempre á la luz.

Mr. Ducliemín era uno de los grandes devo­
tos del automovilismo y  uno de sus más entu­
siastas apóstoles.

En la crónica parisienne eran admirados los 
rasgos brillantes con que su pluma describía las 
excursiones más difíciles y  arriesgadas.

En la primavera última, en risueña mañana 
en que el sol esmaltaba los pintorescos alrede­
dores de Paris, salió Puchemín con su amigo 
Mr. Colombel para hacer una excursión en su 
automóvil. A l regresar de ella ocurrió el de.s- 
graciado accidente.

Llevaba el automóvil una velocidad de 40 ki­
lómetros por hora; el coche se deslizaba verti-

/
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pinosamente por la superficie de la bien arre­
glada carretera. A l dar una vuelta en una cur­
va demasiado pronunciada del camino, D uclie- 
mín no pudo acortar la velocidad y  el carruaje 
volcó violentamente, arrojando á gran distan­
cia á los dos viajeros.

T'nos campesinos recogieron cuidadosamente 
á los dos excursionistas. Ducliemín, con graví­
simas lesiones, falleció álas tres horas; Mr. Co- 
lom])el, herido de cuidado, ha sufrido larga con­
valecencia.

Toda la prensa de París, en la cual Duche- 
mín era muy conocido y  apreciado, dedicó sen­
tidas notas necrológicas á la memoria del insig­
ne periodista.

Sobre su tumba depositamos una lágrima y  
elevamos una oración.— C.

LOS ATLETAS DEL AUTOMOVILISMO

Ha tenido lugar en la plaza de Arm as de Versailles, 
el tercer concurso anual de los A í/eíns del Autonjovi- 
lism o, es decir, de lo s  veh ícu los para grandes pesos. 
Allá se han presentado esos gigantes del Auto, de titá­
nicas fuerzas, poro también de estóm agos insaciables, 
con  sus movim ientos sosegados y  tranquilos.

Estos concursos n o  llegan á constituir un aconteci­
miento parisiense, pero en su conjunto tienen cierta 
analogía con  el Derby de Chantitly, ó la revista del 14 de 
Julio.

Jamás se vió, ni aun en el prim er año, la multitud 
delirante estrujarse en la plaza de Arm as, delante la 
estatua del Gran Rey; y  aún el entusiasmo del pú­
blico de entonces podía calificarse de delirio, com parado 
con  la ostensible indiferencia con que actualmente se 
aparta al paso de uno de estos autom óviles.

Los organizadores del con cu rso, sin em bargo, están 
m uy lejos de sentirse contrariados por esto, pues, com o 
gente de ciencia y  de cá lcu lo  ante todo, no envidian los 
éxitos populares. Nada les com place tanto com o un buen 
pequeño ensayo científico, bien y  debidamente dirigido, 
en medio do un desierto; y bajo este punto de visto no 
se podía escoger m ejor sitio que Versalles en el m es de 
Octubre. La ciudad del Gran Rey, libre eñ esta estación 
de los ingleses y  turistas Cook, que invaden su palacio 
y  su parque durante los herm osos días del veran o.es, 
en un todo, la ciudad muerta soñada.

Esos potentes autom óviles son, en efecto, altamente 
interesantes para el m undo militar, los, artilleros y  los 
ingenieros que han de transportar grandes piezas, gi­
gantescas cureñas, ó inm ensos convoyes, para cuyo

arrastre, un sim ple t r ia d o  de dos caballos y  medio, 
cualquiera que sea su ele'gancia, no podría ser bastante.

A través do m ontes y  v a lie r e n  esta región pintores­
ca, pero también ton a c c i d e n t é  del sud-oeste de París, 
los grandes automóviles, con el aspéc'tb d ^ n c ia n  
pelables, se pasean magestuosamente, arroJ>P!!i8*torreri, 
tes de hum o á los o jos de las sorprendidas poblaciones 
rurales. Cada uno de ellos lleva el núm ero, exactamente 
calculado, de kilogram os de lastre; unos llevan cuatro 
toneladas, otros arrastran hasta diez, y  el peso total del 
autom óvil y  el lastre excede de veinte toneladas.

Las clases de estos autom óviles son m uy diversas- 
los hay m ovidos á petróleo, á vapor ó por la electrici­
dad; unos están destinados al transporte de personas, 
otros al de personas y  m ercancías, y  otros exclusiva­
mente al acarreo de m ercancías. Estos últimos van des­
tinados al Sudan, por lo cual se ha procurado en ellos 
más la solidez que la com odidad y  elegancia. U nos y 
otros están destinados á prestar grandes servicios en 
las com arcas que carecen de ferrocarriles.

Un m ejoram iento constante, do año en año, decía 
Mr. Forestier, el eminente presidente del concurso, pue­
de obser\-arse bajo el punto de vista económ ico, sobre 
tofío en el transporte de viajeros.

A l con cu rso  han acudido este año diez concurrentes, 
dos eléctricos, tres petroleros y  cinco á vapor,

Las entidades concurrentes son  las siguientes:
Socieilad de coches eléctricos Krieger. f
Compañía Internacional de transportes autorncuiífés.
De D ion-Bouton y  com pañía (óm nibus de vapor). 30 

caballos.
J>e D ion-Bouton y  com pañía ¡ómnibus de vapor), 2S 

caballos. y
De D ion-Bouton y  com pañía (cam ión-vapor), 25 ^  

ballos.
De Dion-Bouton y  com pañía (rem olcador-portador! 

50 caballos, ’
Sociedad de los antiguos Establecimientos Panhard 

(óm nibus salón).
De Dietrich y  com pañía, de Luneville (cam ión de via­

je ros , cam ión de m ercancías).
Edm undo Chaboclie, 15 eaballos.
Valentin Purrey {cam ión de m ercancías), 30 caballos.
Algunos concurrentes inscritos no se han presentado, 

y  lo q u e e s  más grave, algunos de los concurrentes, qué 
se habían presentadoá labora  departida, no han vuelto.

L os vehículos, por tanto, eran, en general, de tipos 
conocidos y  ya probados; pero la m ayor parle de ellos, 
acabados de construir la vigilia, su prim era salida fué 
el prim er día del concurso.

Para terminar, darem os algunas cifras relativas al 
consum o que hacen, tomando por tipo el coelie núm. 2, 
Fenatzy.

El coche consum e, por térm ino medio, 75 watts por 
tonelada kilométrica, p or  kilómetro Je recorrido, miía<l 
llano, mitad accidentado. El coche cargado pesa 5 tone­
ladas, lo que importa, pues, 375 watts. En un recorrido 
do 50 kilóm etros, el total de 18 kilowatls. de 75 á .30 cén ­
timos el kilowatl, dará una cifra de consum o de unos 
5 francos 00céntim os.

G. Pr ad e .

\

i
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NUESTRAS INDUSTRIAS

C O M P A Ñ ÍA  G E N E R A L  E S P A Ñ O L A
Ü E

COCHES AU TOM OVILES

( E .  D E  L A  C u a d r a )  s o c i e d a d  e n  c o m a n d i t a  

S u  orgaD Ízación

Creeríam os com eter la m ayor de ias injusticias si en 
nuestro prim er núm ero no dedicásem os una inform a­
ción  especial á dicha importante Compañia, que se ha 
instalado en nuestra ciudad en condiciones adecuadas 
para que pueda implantarse dechüJamente en España 

> el autom ovilism o.
H om bre em prendedor y  activo, con cib ió  D. ICinilio 

de la Cuadra la conveniencia y  aún la necesidad de esta­
blecer en España la labricación de autom óviles á fin de 

W * ^ e  los capitales, ai par que dedicados á la industria,
tuviesen un m erecido lucro, pudieran desarrollarse la 
agricultura y  el com ercio  nacionales, estableciendo ró - 

I pidas com unicaciones.
Une al Sr. de la Cuadra ú unos vastos conocim ientos, 

tfha constancia y  actividad que nunca encuentran lim i- 
además de otras estimables facultades de su entendi­

miento superior, que puesto todo ello en juego, ha pro­
ducido la creación  de la gran em presa que nos ocupa.

 ̂ Pensó el Sr. de la Cuadra, en prim er lugar, procurar-
se el personal m ás idóneo para su proyecto, y  con acier-

i I /  especial ha escogido les elem entos necesarios para
¡1 ' que pueda llegarse al resultado propuesto. El Sr. V elli- 

no, ingeniero, persona ile inteligencia admirable, con s- 
_ tructor afam ado de acum uladores, los cuales con oce

com o pocos, con  grandes conocim ientos en electricidad 
y  m ecánica fuó nom brado director técnico; el señor 

■ Birkigt, notable ingeniero suizo; el Sr. Sadurnl, persona
peritísim a, em pleado lo  años com o je fe  de talleres del 
ferro-carril de Tarragona á Barcelona y  Francia, y  el 
Sr. Agort, especialista en la construcción  de carruajes, 
cuya industria ha ejercitado en Francia m uchos años, 
han sido puestos al frente de las, respectivas secciones 
de la parte técnica.

i-a d irección  com ercia l ha sido confiada al Sr. Síahel, 
persona com petentísim a que ha organizado las oficinas 
de una manera tan adm irable que difícilmente podrá 
encontrarse en nuestra capital otras que estén tan bien 
montadas.

Con todos estos elem entos se ha visto en poco tiempo 
organizarse y  desarrollarse esta em presa, establecién­
dose en un soberbio local que parece hecho exprofeso. 
Ocupa el edificio las casas núm eros 54 y  56 del Paseo do 
San Juan y  lo s  núm eros 438, 460 y  462 de la calle de la 
Diputación. Otro día detallarem os el interior de dichas 
dependencias, cuya descripción ha de ser interesante 
para nuestros lectores. Por hoy solo d irem os que ade­
m ás de unas amplias oficinas, existe un gran depósito 
de carruajes; un local dedicado á la custodia y  limpieza 
de los carruajes cuyos particulares quieran depositar 
allí, y  grandes talleres en los que se está instalando la 
soberbia maquinaria pedida á A lem ania 'y é los Estados 
Unidos.

Existen también grandes locales para la construcción 
de acum uladores, laboratorios, salas para ensayo de 
materiales y  algunas dependencias cuya descripción de- 
talla<la tendrem os la satisfacción de hacer en uno de 
nuestros próxim os núm eros.

A som bra ver la magnitud de la em presa y  cóm o va 
esta form ándose y  tomando desarrollo dentro del plan 
concebido por su organizador. Este puede justamente 
estar orgulloso de su obra, pues empieza á ver el resul­
tado de sus esfuerzos.

H em os visto los planos y  diseños de lo s  coches y  he­
m os presenciado ei envío de m uchas copias solicitadas 
por com pradores, habiendo podido juzgar de la im pre­
sión causada por los plácem es recibidos y  p or la s  ventas 
efectuadas.

Son especialidad de esta casa los carruajes do 12, 14, 
16 y  áu asientos.

Oyendo al Sr. de la Cuadray al Sr. Vellino nos hornos 
convencido deque no es posible encontrar inconveniente 
alguno que oponer á su sistema.

Han estudiado deteniilamente los acum uladores (eter­
na pesadilla de los coch es eléctricos) los m otores, las 
ruedas, las llantas, todo en fin para que no ocurra  lo  que 
p or  fuerza tiene que ocu rrir  con ,los carruajes extranje­
ros que estén construidos para unas carreteras'm uy 
distintas de las de este país.

No se Jiaii contentado solo con  estudiar lo referente 
á carruajes, sino que han hecho detenidos estudios sobre 
el tráfico entro las principales poblaciones, desarrollo y 
accidentes de las carreteras, fábricas de electricidad, 
voltage y  género de corriente de las m ism as, todo aque­
llo, en una palabra, que pueda servir para el autom ovi­
lism o.

No term inaríam os este articulo si fuéram os detallando 
todas las im presiones de nuestra visita: hem os visto 
una empresa estudiada com o do se ha instalado ninguna 
en España; aquí todo se ha previsto y  no se.ha dejado
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nada para estmliap con el 
tiempo. Se va  sobre sóli­
das bases, garantía del 
buen éxito.

Felicitamos al Sr. de la 
Cuadra por su acierto é 
inteligencia, y todos sus co­
operadores, y  nos felicita­
m os al ver cóm o se .van 
implantando en España in­
dustrias ú !a altura de las 
del extranjero, y aún nos 
atreveríam os á d ec ir  que 
m e jor , sino se  pudiese 
acliacar nuestro aserto a 
un exceso de patriotismo.

SOIE El l E M
El carruaje que repre­

senta el anlerior grabado es el automóvil cotnpraJó 
por la Sra. Vda. de Lizarbe, de Tarazona (Navarra), ó la 
Compañía General Española de 
Güciies autom óviles ( E. de la 
Cuadra Sociedad en ComandiíaJ.

Como verán nuestroslectores, 
es  un precioso M ylord abierto en 
verano y  que puede en invierno 
cerrarse completamente.

La construcción es elegantí­
sima y ca p a ip a ra  cinco asientíjs.

Elmotop á benzina esd eoch o  
caballos, con  dos cilindros, lo 
<¡ue im prim e al carruaje un m o­
vim iento suavísim o; tiene tres
velocidades y  puede subir pendientes) de l'í por 100.

M O T O R B E N Z I N A

M O T O R  S E N Z I N A

Tenem os la especial satisfacción de publicar un g ra ­
bado del prim er coche automóvil eléctrico que ha pasea­

do por las calles de Barcelona, 
propiedad de la Compañía' Gene­
ral Española de coch es aut^JB- 
viles E. de la Cuadra S. en Cta 

La fornia-del carruaje es ele­
gantísima, su m arclia suave y si­
lenciosa, su m anejo sum om eifte 
sencillo. '

A  la vista de este carruaje se 
ha de convencer todo el mundo 
queelporven irdel automóvil está 
en les eléctricos, especialmente 
para dentro de las ciudades. 

Creemos agradecerán nuestros lectores que nos ha­
yam os apresurado á reproducir este ca­
rruaje que tanto ha llamado la atención y  
tantos plácem es ha m erecido á los Sres. E. 
de la Cuadra S. en Cta.

Dentro de nuestros propósitos de ir pu­
blicando cuantos grabados nos sea posi­
ble de todos los autom óviles que vayan 
obteniendo la sanción del público por su 
sólida construcción y  la bondad de su 
m ecanism o, reproducim os en este núm e­
ro un grabado de un camión capaz para 
transportar tres toneladas con  una m ar­
cha de 15 kilóm etros por hora.

^  La form a apropiada, la solidez de la
construcción , nos confirm a una vez más 
en la idea de que antes de dos años vere­
m os cruzar por nuestras carreteras gran 
núm ero de estos vehículos, que fom en­
tarán la riqueza de todos aquellos pueblos

)

i i
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)

á los que no haya poilido llegar 
el ferro-carril, llevando sus pro­
ductos rápidamente á los gran­
des centros en las m ejores con- 
d ic ion esycon in m en sa  ecoiiouiia

- I -

A L  C O R R E R  D E L  A U T O M Ó V IL
por MONJABDIN

Paliendo por e l portal de San 
Nicolás y  tom ando la carretera 
que c o n d u c e a lp r ó x im o p u e b lo  
de V ü laba , m archaba, á las ocho y  m ed ia  de la  m añ a ­
na del d om in go , u n o  de los carruajes de la Com pañía 
g e n e ra l de au tom óv iles , á verificar  u n a  excu rsión  á 
la  buena villa  de L um bier, la cual ansiaba con ocer  el 
n uevo  v eh ícu lo  que en tre otras m uchas ventajas 
ofrece  la  de acortar las d istancias entre los lím ites  de 
nuestra  p rov in cia , en térm inos que hacen  sum a­
m ente fá c il realizar e l cap rich o  de ir  á com er á pu e­
blos que de otro m odo so lo  una im periosa  necesidad 
nos h ub iera  llevado á visitar.

La carretera b ien  con ocid a  de A oiz; la e x p le n d i- 
dez del d ía ; e l m ov im ien to  suave del carruaje; e l as­
pecto  del paisaje, tan b e llo  ahora con  las tonalidades 
de oro d e l o toñ o , com o en  ios m ás floridos días de la 
prim avera, fu eron  partes para que s in  darnos cuenta 
de e llo , nos halláram os en la cuesta de L inzoain  que 
m arca u n a  pen dien te  de 11 */* p or  100, aunque en a l­
g u n os  trozos acaso pase de 13.

Se cam bió  al carru a je  la  v e loc id a d  en e l  sentido 
de aum entar su esfuerzo, lo  que so lo  se con oce  por 
la m ayor frecu en cia  de las revo lu cion es del pistón, 
efecto que responde perfectam ente á la im presión  de 
fatiga  que en nuestra  im a g in a ción  p rodu cía  la vista 
de la cuesta , y  el au tom óvil deslizándose tran qu ilo  y 
m agestuoso a lcanzó en breves m inutos la  m eta  de la 
subida.

Atravesam os ü rro z , cu yo  vecin d ario  ss.ludaba con  
m uestras de satisfacción  la  m archa del coch e , y  poco 
después en el em palm e de V illaveta  tom am os la ca­
rretera de L um bier.

Queda á la d erech a  la torre de A yanz, resto de  un 
señoria l castillo  p orten ecien te  á la casa  d e l m arqués 
de V essülla, que en  la vetustez de las p iedras y  de 
sus a lm enas gu arnecidas de m atacanes, in d ica  c la ­
ram ente haber v iv id o  y a  en  la edad m ed ia . Corre al 
lado de  e lla  e l Irati, que a l desbordarse en sus c r e ­
cidas la  rodea por todas partes sin  pod er alcanzar la 
m eseta, ,,com o si estuviera  tem eroso de la  fortaleza 
del castillo . Los co lon os actuales, m ás prácticos que 
artistas, h an  cu b ierto  la torre con  un  te jado , lo  que 
le da e l aspecto de un  a n tig u o  caba llero  arm ado de 
todas arm as y  cu brien d o  su cabeza con  un  som brero 
de p a ja  en  vez d e l casco.

M O T O R  B E N Z I N A

V iendo a l m ism o lado del cam in o  ergu irse  la pe­
ña de Izaga , que rasga  las n u bes con  su pu nta , l l e ­
gam os á l lu r il lo  de L ón g u id a  don de nos espora una 
grata  sorpresa.

La señora v iuda  de A nell, herm ana de los señores 
ünsalo  de Pam i)lona, posee a llí un precioso  chalet 
su izo donde pasa e l verano en  un ión  de la fam ilia  
d e l señor Orus, su h erm ano p o lít ico . C onstruido de 
m araposteria reg u la r  exorn ada  con  fa jas y  zonas de 
ladrillo  ro jo  y  de m osaico, que le prestan  anim ada 
vista; con  su e lega n te  m arquesina  q u e  corre  á lo  la r ­
g o  del cuerpo cen tra l de la fachada, y  las soberbias 
veutana.s de los dos cuerpos sa lien tes en la m ism a, 
ventanas cob ijadas p or  dos arcos de m ed io  p u n to  cun 
su parteluz de p rec ioso  m osa ico ; es e l chalet la m o r a ­
da de un gra n  señor y  de un  artista. En ella  fu im os 
finam ente obsequ iados p or  la dueña de la casa con 
pastas y  Jerez, tras de lo  cu a l con tin u am os nuestro 
v ia je .

A las on ce  y  m edia , después de  un  recorrido  de 
43 k ilóm etros, entram os en  L um bier d on de el pu eb lo  
tu  m asa recib ía  con  re g o c ijo  al au tom óvil. A llí tu ­
v im os e l gu sto  de saludar al ex -p res id en te  de la D i­
pu tación  señor E severri y  su  d istin gu id a  señora, al 
alcalde señor ü r ib u ru , á los coad ju tores señores Iru - 
i'ozqui y  San M igu el, á  los señores Mgwichalar, Iz co , 
Jacoisti, Fortún, Serióla, al ilustrado corresponsal de 
«E l Eco» don  V aleriano V a lien te , y  otras varias per­
sonas.

El a u tom óvil es ob jeto  de entusiasta  con tem pla­
ción  de la gente d e l pueblo', q u e  le  exam ina  por den­
tro, por fuera, por arriba, p or  aba jo , p or  delan te  y 
por detrás, y  le p rod iga n  d iversos n om bres desde el 
de au tom óvü  hasta e l de ch irim bolo .

V isitam os la ig les ia  y  u n  a n tigu o  caserón  perte ­
necien te á  D. Jav ier Ureta, en  cu ya  casa v im os m il 
vejeces curiosas. Los arrendatarios de aqu ella  nos 
brindaron  con  obsequ ios q u e  no_ aceptam os por ser 
la hora de la com ida , d ispuesta  en la fonda dcl 
Centro. S olo  nuestra bella  ex p ed ic ion a ria  adm itió el 
obsequ io de un ram o de ñ ores qu e, si no parecían  
del ja rd ín  de las H espérides fam oso, probaba  al m e* 
nos e l exce len te  deseo de aqu ellas  b u en a s gen tes.
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Las liim bierinas son  dig-nas vecin as de las del 
va lle  de Salazar, euya herm osura  ha h echo popular 
la  jo ta  del «M olinero de Su b iza»; v isten  en gran iiú - 
liiero de n egro , lo que hace pen sar en lu tos produci 
dos por a lg u n a  catástrofe de la p ob lación .

A las tres de la  tarde em prendim os el regreso ; la 
v illa , situada en uua e levada  m eseta que se ostenta 
en un extrem o del g ra u  anfiteatro form ado por e le ­
vadas m ontañas, tiene p or  fon d o  uua en orm e barrera 
de rocas, la sierra de B iezcas; eu  ésta y  á la izquierda 
de L um bier, se pre.senta u jia  cortadura angosta  y  
p rofu n da  p or  donde e l r io  Salazar, con  u n a  la ig a  la ­
bor de m illares de sig-los, se ha abierto e l paso con o­
c id o  p or  la íV r dt Arbayón. Corre e l Salazar breve es­
p a cio  para Huirse a l Irati y  ju n tos  atraviesan la sierra 
á la d erech a  de L u m b ier , p or  otra gargan ta  sem e­
jan te  á la a iitir ior  y  con ocid a  con  e l nom bre de La 
¡0 2  del Irati.

L1 panoram a es h erm oso ; á realzarlo con cu rre  el 
pu eb lo  de L um bier ap iñado en  e l borde de la m eseta 
y  eu  los z ig -z á g  de la carretera que descien de hasta 
e l Irati, para su b ir en segu id a  e l puerto de L oiti. 
D esde éste nos parece con tem p lar uno de esos cu a ­
dros an tigu os  en que p or  efecto de m al en tendida 
perspectiva  se ve uua p rocesión  ba jan do d e l cie lo , 
cuando se la qu ería  representar v in ieu d o  d e l extrem o 
horizonte.

A hora  con tem plan do la H iga  de Monreal, p ico  ca.si 
tan e levado com o la  p eñ a  de Iza g a , pasam os p or  Id o - 
c iu , patria  del ilustre g en era l E spoz y  M ina, cu yo 
recu erd o  conserva  e l p u eb lo  en  las ru inas de su casa 
nativa  con uua sencilla  lápida eu  la  cu a l se lee  en 
m edio  borradas letras: «E n esta casa  n a ció  el gen era l 
Espoz y  M ina». Otros notables recu erd os  conserva  
Idociu^n jas tem o que m e d eten g o  dem asiado y  acorto 
e l viaje á los lectores, n o  sin  añ ad ir que eran las 
c in co  y  cuarto  cuando sin tiendo todos q u e  term inara 
tan bon ita  excu rsión , lleg a m os  á P am plona,

Pam plona 31 Octu&re.

A D E L A N T O S  É I N V E N T O S

PrlYllegiflS de InYenclÓn.— Por el ministerio de 
Fomento se han concedido los siguientes de 
aplicación al automorilismo:

Francois Loppé, H enry P au l M oría  
Georyes Jean Adolphe M artin  et Denis P h i- 
lipe Griner, de París. Patente de invención, 
por 20 años, por «U n acumulador eléctrico». 
Presentada la solicitud en el Gobierno civil de

Madrid en 30 de Septiemlire de 1899. Conce­
dida la patente en 14 de Octubre.

D. Justo ArhcurenViñuelas, de Madrid.- 
Patente de invención, por 2() años, por «Un 
trole automático.); Presentada la solicitud en el 
Gobierno civil de Madrid en 4 de Octubre de 
1899. Concedida la patente eu 14 de ídem.

L a Süciété d ‘Kiude des Piles Elcctriques, 
de París. Patente de invención, por 20 años, 
por «Un sistema perfeccionado de pila eléc­
trica;;. Presentada la solicitud en el Gobierno 
civil de Madrid en 9 de Octubre de 1899. Con­
cedida la patente en 20 de ídem.

M r. A rth u r Lem ailre, de Chateaure- 
nand 'J rancia). Patente de invención, por 20 
años, por «U n pneumático de seguridad «L e -  
maitre» para bicicletas, motociclos, automóvi­
les y  coches». Presentada la solicitud en el 
Gobierno civil de Madrid en 10 de Octubre de 
1899. Concedida la patente en 20 de ídem.

Jean Jacques Heilmann, de París. Pa­
tente de invención, por 20 años, por «U n mo­
tor á gas ó á petróleo, etjuiiibrado». Presenta­
da la solicitud en el Gobierno civil de Madrid 
en 10 de Octubre de 1899. Concedida la pa­
tente en 20 de ídem.

W illia m  Kingsland, de Llandudro, 
País de Gales (Inglaterra). Patente de in­
vención, por 20 años, por «Mejoras en tracción 
eléctrica». Presentada la solicitud en el Go­
bierno civil de Madrid en 10 de Octubre de 
1899. Concedida la patente en 20 de ídem.

\

N O T A S  A L  R E C O R D

Nuestros números próximos.—Queriendo hacernos dig­
nos do las simpatías del público, ol cual consagram os 
nuestro trabajo, em pezarem os próxim am ente la publi­
cación  (le una memoria, relativa al autom ovilism o apli­
cable á lo? transportes para viajeros, (jue será un curio­
so estudio com paraüvo de los m otores de vapor y  eléc­
tricos.

También em pezarem os á publicar una interesante 
m em oria sobre acum uladores en su aplicación á ios au­
tom óviles.
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Lineas y  concesiones.—Es de gran interés el desarro­
llo de las relaciones entre nuestros centros agrícolas é 
industriales, publicando E l  Autom ovilis.m o i lu s tr a d o  
las concesiones de nuevas lineas para el servicio de via­
jero s, nom bres de los concesionarios é im portancia de 
las regiones que ponen en relación y estudio de las lo ­
calidades en  que se  puede instalar.

Nuevas líneas.—En la actiiaüilad se hallan en estudio 
las siguientes líneas:

Para servicio de óm nibus para viajeros de Granada ó 
Motril y  de Coruñu á Santiago.

Para d iversos servicios en  las provincias de Ponte­
vedra y Asturias.

Desde 1.® de M ayo próxim o em pezará á funcionar un 
nuevo servicio automóvil entre Pamplona y  Estella. Los 
coches andarán con  fuerza eléctrica acumulada de un 
salto que existe en Estella y  serán construidos en los 
talleres de la Compañía General Española de Coches Au­
tom óviles.

Automóviles eléctricos.-N uestro estimado am igo don 
Emilio de ¡a Cuadra, ilustrado gerente de la  Compañía 
general Española de Coches Autom óviles, ha regresado 
estos días de su viaje á las provincias del Norte y  Galicia.

Las im presiones del Sr. de la Cuadra son buenas res­
pecto al proyecto que se está estudiando en aquellas pro­
vincias lie establecer servicios de autom óviles eléctricos 
en los pueblos que no tienen vía férrea.

Parece que la disposición de los capitalistas y  del 
público es excelente, pudiéndose inaugurar en la prima­
vera y  verano próxim os los nuevos servicios.

En el extranjero el ensayo de estos coch es va en au­
mento. En Londres la Compañía General de Autom óvi­
les en breve pondrá en circu lación  .'120 carruajes en vez 
de 70 que tiene en la actualidad.

Una «garage".—Estos días ha pasado por Barcelona 
en dirección  al extranjero el Sr. Rasson, representante 
de la casa Clement y  C.“ y  de la casa Mórs.

El viaje de d icho señor obedece al proyecto de estable­
ce r  en M adrid una garage de autom«iv¡les, com o las que 
existen en Paris y  Barcelona, ó sean exposiciones per­
manentes de coch es en venta y  centro de reparaciones.

Demanda,— Es tal la demanda de carruajes de los dis­
tintos sistemas, que al propio tiempo que los construc­
tores se ven obligados á retrasar los pedidos, han sufrido 
un alza los precios de venta.

Una e x cu rs ió n .— En la m añana d e l p rim ero del 
corriente organ izóse  una excu rsión  entra los a ficio ­
nados Mr. H erm án Stahel, D. José M artínez, D. M anuel 
Prieto, D. José Cortina, Mr. Otto A uen er y  D. A lfonso 
V eleta, sa liendo de las espaciosas cocheras de la  Com ­
pañía G en era l E spañola  de Coches A utom óviles á las 
seis de la m añana y  ocu pando una e legan te  Victoria 
y  un coch e  telocipedo tipos m otor á bencina .

S aliendo p or  e l Paseo de San Juan halláronse 
con  la con ocid a  cuesta  de la R abassada, desespera­
c ión  de nuestros au rigas, la cu a l m arca una p e n d ie n ­
te de un 10 y  hasta uii 12 por 100, que se ven ció  sin 
alterarse los m ovim ien tos tranqu ilos y  sosegados de 
los coches. L legóse  á San C ugat á las 7 y  á R u b í á 
las 7 y  30, donde se a lm orzó, sa lien do para Tarrasa, 
p unto de parada. A las 9 y  30 regresóse á R u b í, v is i­
tando deten idam ente las fu en tes y  sa liendo n u m e­
roso pú b lico  a l paso de los au tom óviles.

Salió la  exp ed ición  de e.ste ú ltim o punto á las 
tres de la tarde, atravesando los pob lados de M olins 
de R ey , San Feliu , San Juan D espi, C ornellá , H uspl- 
talet, La Bordeta, Sans, y  regresando á e.sta capital á 
las c in co .

El total d e l recorrido fué de  90 k ilóm etros, lle ­
vando los coch es u n a  ve locid ad  de áO p or  hora, que 
se e fectu ó  sin  n ovedad , no obstante e l m al estado de 
las carreteras.

La prensa de la gapital ocu póse  de esta excu rsión , 
fe lic itan d o  á la C om pañía por e l buen éxito de  las 
pruebas, n o  dudando qae dentro de poco  toda España 
aprovechará esta npeva in ven ción  por lo  cóm oda, 
rápirla y  reu n ir  toda ciase de seguridades.

A  con tin u ación  reprodu cim os la  vista del coch e  
«V ictoria » q u e  verificó  e l  recorrido  de 9 ‘J k ilóm etros.

L o co m o to ra s  e lé c t r ic a s ,— L a a p licación  de las 
locom otoras eléctricas form ará decid idam ente  época  
en  F rancia .

E l en sayo d e l serv icio  reg u la r  de locom otoras 
eléctricas para trenes de 120 ton eladas con  p en d ien ­
tes larg-as de 1‘2 p or  100, se va  á presentar en la  linea 
de la  estación  de la E splanada de los In vá lidos á 
V ersalles, s igu ien d o  e l Sena entre los Inválidos y  si­
g u ien d o  á M olineaux; atraviesa después la  linea  de 
V ersalles p or  debajo  d e l v iaducto  de V a llfleu ry , e n ­
trando en e l bosque de M eudon, en un g ra n  tú n el de 
3,400 m etros, todo él en  una pen dien te  constante de 
0 ‘8 á 1‘ 2 y  sale al fin  á la estación  de C haviile , la cual 
se h a lla  á un  paso de V ersalles.
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Se construyen  para  esta exp lotación  d iez locom o­
toras eléctricas, de  las cuales och o  estarán en servicio 
constante. La corrien te la  recib irán  por un carril 
a islado al n ivel d e l piso. Las locom otoras llevan cua­

tro m otores en dos bu jias , y  podrán  su b ir la s 'p e n - 
d ientes de la lín ea  á la v e loc id a d  de 50 k ilóm etros 
por hora  y  la  bajada la harán de.slizándose á 80 k i lo -  
m etros. La corrien te procederá  de una cen tra l cerca

de la  estación  de M ou li- 
neaux, en la cu a l u n a  serie 
de m áqu inas de 1,200 ca b a ­
llos  m ov erá n  d inam os tri­
fásicas de 80 k ilov a tio s  á 
5,500 voltios.

D e s d e  R o s a s , — Nos escri­
ben  desde aqu ella  v illa  dán ­
donos las m ejores noticias 
acerca  del serv ic io  regu lar 
de a u t o m ó v i le s -ó m n ib u s  
que desde hace u nos m eses 
fu n cion a  con  g ra n  éx ito  e n ­
tre e l citado p u n to  y  F igu e- 
ras.

O M N I B U S  P A R A  V I A J E R O S

U n a  visita .— H em os celebrado una entrevista  con  
nuestro particu lar a m ig o  Sr. Casals, geren te  de la 
C om pañía du óm n ibu s La Catalana, a cerca  d e l p r o ­
y ecto  que d icha  im portante Em presa ten ía, segú n  
a lgú n  co le g a  loca l, de cam biar a tracción  anim al 
p or  la automóvil.

D ijonos e l Sr. Casals que cuanto se  asegu re  res­
pecto  al particu lar es prem aturo, puesto que en la 
actualidad  una de las bases de operacion es de la  Com­
pañía es e l n eg ocio  de com p ra -ven ta  de caballerías, 
que am ante siem pre de la  prosperidad  de la  Empresa 
cu ya  gestión  le está en com en dada, en tréven la  m ás 
adelante la  con v en ien cia  y  n ecesidad  de un  cam bio  
de tracción , reservándose para en tonces e l co m u n i­
carnos cuantas noticias y  detalles crea  oportuno h a ­
cer  públicas.

A gradecem os a l Sr. Casals la  deferencia .

L a  « g a r a g e »  d e  l a  C o m p a ñ í a  G e n e r a l  E s p a ñ o l a  d e  
C o c h e s  a u t o m ó v i l e s . — Con m otivo  d e l v ia je  del ckau- 
fleur Sr. R asson se b a  h ablado estos d ías de los centros 
de autom óviles de París, ponderando sus ventajas.

Creem os, sin  p eca r  de e s ce so  de patriotism o, que 
la  «g a ra g e »  de  la  S ociedad  E . de la Cuadra es d ign a  
com petidora  de las d e l extran jero.

Hem os v isitado deten idam ente la  exp osic ión  p er­
m anente de coch es  en venta , y  hay a lli ve locípedos, 
con fortables, v ictorias, faetones, milords, dos á dos, 
faetones eléctricos y  cam iones de todas clases y  siste­
m as, de form as e legan tisim as y  só lid a  con strucción , 
sobresaliendo un precioso  faetón adqu irido  por un 
acaudalado ban quero  de esta capital.

L lam a tam bién  la a ten ción  el espacioso loca l des­
tinado á cen tro de reparaciones don de los clien tes de 
la casa pu eden  tener sus carruajes m edíante un pe­
queño cán on  anual, ha llán dolos siem pre lim pios y 
b ien  dispuestos para la m archa.

Los loca les  que ocupa  \agarage son de n ueva  plan

ía  y  com pren den  los núm eros 54 y  56 d e l Paseo de 
San Juan.

No com prendem os q u e  existiendo en B arcelona 
un cen tro  tan bien  m ontado, se hable com o  de una 
n ovedad  de la instalación  en M adrid de una garage, y  
de la atición decid ida  de los ckauffeun  m adrileñ os de 
en viar sus coch es  al extran jero  para repararlos.

K lperson a l com petentísim o que está al frente de la 
de B arcelona y  la  exce len te  organ ización  de la m ism a 
con  un  p oco  de am or á la  tierra que pisam os, son

Sruebas m ás que su ficientes para asegu rar e l éxito 
e la em presa.

C o n r e o s  a u t o m ó v i l e s . — La prensa m adrileñ a  se 
ha ocu pado d e l h echo de haberse presentado estos 
días p or  e l representante de una com pañ ía  extran jera  
en e l m in isterio  de  la  G obernación  una instancia  .so­
licitando que se le con ceda  e l serv ic io  de correos e n ­
tre las p ob lacion es q u e  n o  tienen  v ía  férrea  y  están 
u n id es  por carreteras, para lleva rlo  á ca b o  en coches 
au tom óviles.

En la referida  in stan cia  se d ice  que e l contratista 
cobraría  la m ism a cantidad  que se paga  actualm ente 
p or  caballerías v  peatones y  que e l serv icio  de auto­
m óviles quedaría  estab lecido  m u y pronto.

Los coch es m archarían  con  una v e loc id a d  de 15 á 
30 k ilóm etros p or  h ora  y  serian m ovidos por fuerza 
eléctrica , ben cin a  ó vapor.

Para que e l serv icio  m era com pleto 'en .toda  España, 
la em presa com praría  500 ó 600 au tom óviles, lo  que r e ­
presenta un g a sto  de och o  á d iez m illones de pesetas.

E l contratista  con sign aría  en la Caja de D epósito 
una fianza de 250.000 pesetas, y  se ob liga r ía  á tener 
en los respectivos pu eb los  los coch es  autom óviles 
antes de un  año.

N o se com p ren d e  e l por qué se han de gastar tan­
tos m illon es . Solo fa ltaba que una em presa extran ­
je r a , h ab ien d o  otras nacionales, exp lotara  un  m o n o - 
p o lio  m ás en España.____________________________________

T i p , d « !  S u ce s o r  d e  F . Saoc)i<z> Paseo Sau  l u a c ,  ] 4 4 . c - ’PcKí'. 1 1 9»
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El A ü ton iovilis iiio  i lu s tr a d o
( B i  3 i v d : : E } 3 s r s x j - A . i _ . )

Se dedica á la propagación del a .-u .tom .o 'v^ lis irL o  en Es­
paña.

Publicará periódicam ente m em orias y artículos científicos de­
bidos á la pluma de reputados ‘t é c n i c o s ,  acerca de la •organi­
zación del servicio autom óvil en aquellas localidades donde se 
pueda instalar.

Publicará estudios com parativos acerca de los r c io + o r e s  <ie 
- v a p o r  -57- © lé o - t r i c o s  y  memorias especiales relativas á ac-u.- 
r a n l a a o r e s  y todas cuantas noticias se refieren á la tracción 
autom óvil en España y  el extranjero.

ANUNCIOS
A PRECIOS G9NVENGI0NAIES

D I R E C C I Ó N  Y  A D M I N I S T R A C I Ó N

<3alle de <3aspe, núm . p iso
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