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EL AUTOMOVILISMO ILUSTRADO
REVISTA DE INVENCIONES PRÁCTICAS
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D i r e c t o r :  R A M O N  C O M P X E  (Alphom e Duchemin)
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J S
Fijos para centrales. Transportables para todos los 

usos. A lum brado y  fuerza

Aparatos construidos exprofeso para poner las centrales de luz 
eléctrica en condiciones de cargar, construir y  reparar las baterías 
de acumuladores para automóviles eléctricos.

Estudios y  presupuesto gratis.

" V e l l i n o  y  O o i n p _ "

Ingenieros constructores de acum uladores
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t  TALLERES
Paseo de San Juan

N úm s, 54 y  56

Galle Diputación 
N úm s. 458, 460 y  462

Teléfono
Núm. 1942

Dirección telegráfica  
“ELEMOTOR“

C R E S A
D K

V I L E S
( E -  d .e  la . C i ia -c ir a .)

.SOCIEDAD EN COMANDITA:

—  m -----------------

Construcción de carruajes autom óviles eléc­
tricos.

Especialidad en los grandes carruajes para el 
transporte de viajeros.

Representación y venta de toda clase de auto­
m óviles y m otociclos.

Las construcciones de esta Casa com piten 
siempre ventajosamente con  todas las demás, en 
solidez, elegancia y  econom ía.

Todos los carruajes se garantizan por un año-
Para líneas servidas por autom óviles eléctri­

cos, se hacen presupuestos de centrales de elec­
tricidad y se encargan de su instalación y  entre­
tenimiento.

Catálogos y  presupuestos gratis á cuantos lo 
soliciten.

I.a Casa proporcionará también personal idó­
neo para el m anejo de los carruajes.
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. A U T O M O V I L I S M S T R A
R E V IS T A  BIM EN SU AL DE INVENCIONES P R A C TIC A S

SUSCRIPCIÓN 
Erpafia, un año. 3 Pus. Semestre, s  id. 
Eatranjero, año, 4  Frs, Semestre, 2 'io

Dirección y Admxniatraeión. C ASPEI, 1 7 8 - 3 . 

Dir»ctor; DfíCUEMX.V

ANUNCIOS! 

Precios cotiTencioiialss

S U M A R I O

N uestras industrlaf;. Centrales eléctricas.—Los acum ulatlores en 
la  tracción eléctrica (C. V.).— Nueva apllcacM n d e los coches 
autom óviles.—Precio del k llo w a tU io ra ,—Nuestros íjrabados.— 
España au tom óvil.—Fiesta sportiva.—E l servicio de viajeros.— 
A delantos é  In v e n to s .-N o ta s  al «.record».— Correspondencia,

NUESTRAS INDUS

L U S  C E N T R A L E S  E L É C T R I C A S

AS

D esgraciadam en te  las cen tra les  de  lu z  e léctrica  
en  E spaña n o  so n  fu en te  de tan  ¡liu g iies  b en e fic io s  
com o  la  gen era lid ad  asegu ra ; au u  las q u e  se sirven  
de m otor h id rá u lico  escasam en te  pu eden , con  so lo  
lo  q u e  prod u ce  e l  su m in istro  de a lu m brad o , atender 
á su  a m ortiza ción  y  retirar e l d eb id o  b en e fic io  d e l 
cap ita l em pleado.

Para q u e  la cen tra l e léctrica  resu lte  em presa 
verdaderam en te  m erca n til, es  p rec iso  estu d iar el 
m ed io  de a p rovech a r e l m ateria l de su  in sta lación , 
y  nada á e ^  fin  es  tan  jiráctico  c o m o  la  d istribu ­
c ió n  d e  fuerza m otr iz  para las industrias.

E ste se rv ic io , que au u  h ech o  á precios m ód icos  
ha se rv id o  de defen sa  á m u ch as cen tra les , n o  puede 
sin  em h argo , ser ex p lo ta d o  p or  la m a y oría  de las 
fábricas, y a  sea p or  u o  ex istir  industria  en  la  lo c a ­
lid a d , b ie n  por ten er q u e  prestarlo  durante las h o ­
ras d e  a lu m brad o , s in  d isp on er  d e  un  m otor  sufi­
c ie n te  para p rov eer  á lo s  e lem en tos  de lu z y  
fuerza.

T odas las fábricas p u ed en  n o  obstante aum entar 
sus in g resos , d ed icá n d ose  á su m in istrar la  fuerza 
m otriz desde  q u e  em p ieza  á d escen d er la  curva  de 
a lu m brad o , em p leá n d o la  en  recargar las baterías de  
lo s  a u tom óv ile s .

E l desarrollo  d e l a u tom ov ilism o  e lé ctr ico  está 
tan en lazado co n  e l d e  las fábricas de  e lectr ic id a d , 
que tod o  e l m u n d o  com p ren d e  q u e  cu antas m ás

cen tra les  h aya  e n  d isp os ic ión  de su m in istrar la  car­
ga de lo s  ca rru a jes , m a y or  será  e l n ú m ero  d e  éstos, 
y  p or  en de, m a y o re s  lo s  in g resos  q u e  por la  carga 
de e llos  se  ubteugau.

D edú cese  de lo  ex p u e sto , q u e  es  de grau  in terés 
para tod a s  las fábricas p on erse  en  co n d ic io n e s  do 
p od er  jirestar este  se rv ic io , y  fom en tar e l desarrollo  
d e  lo s  a u tom óv ile s  e léctr icos .

N o ig n ora m os  q u e  m u ch a s  de nuestras cen tra les 
e léctr ica s  p oseen  corrien te  a lternativa , á  causa de 
em p learse  fuerzas h id rá u lica s  s ituadas le jo s  d e  las 
p ob la c ion es , pero  fá c il es  á éstas p on erse  en  la s  d e ­
b idas co n d ic io n e s  tran sform an d o , p o r  lo  m en os , 
parte de su  corrien te  en  con tin u a s , lo  cu a l puede 
h acerse c o n  u n  ga sto  re la tiva m en te  p e q u eñ o , bien  
h a cien d o  una tra n sm is ión  de fu erza , b ien  em p lean ­
d o  las cou m u ta trices  q u e  con s id era m os  m ás co u v e  • 
D ientes y  con  m e jo r  ren d im ien to  in d u stria l. Con 
esta in n o v a c ió n , n o  só lo  p u ed en  rea lizar in gresos 
im p ortan tes su m in istran d o  fu erza  para la industria  
a u to m ó v il, s in o  q u e  se p on en  en  co n d ic io n e s  d e  po­
der estalilecer y  cargar baterías de acu m u ladores 
q u e  puedan  prestar e l  se rv ic io  de a lu m brado en 
ca so  d e  sob rev en ir  a lguna avería  en  las m áqu inas 
ó  en  la  lín ea , ca so  este lü tiin o  q u e  su e le  o c u m r  con  
bastante frecu en cia  eu  la s  cen tra les  serv id as por 
fuerza h idráu lica .

E l p orv en ir , p o r  tan to , de nuestras fábricas de 
e lectr ic id a d , q u e  cu a l in m en sa  red  v a n  ex ten d ién ­
dose  p o c o  á p o co  p or  to d o  E spaña, está en  la  for­
m a ció n  d e  u n  presu puesto  verdaderam en te  in d u s ­
tria l en con tra n d o  p rin cip a lís im a  fu en te  de in gresos 
en  la d istr ib u ción  de en erg ía  á las in du strias  y  en 
e sp ec ia l, á la a u tom óv il, eu ya  im p la n ta ción  es  un 
h ech o  n ecesario  para e l p rog reso  e co n ó m ico  de este 
país.

T en ien do  eu  cuenta  la  im p orta n cia  de  la s  líneas 
de v ia je ros  q u e  p u ed en  im p lan tarse  en E spaña, y  
e l n ú m ero  de carru a jes  p articu lares q u e  se  pon­
drían  en  c ircu la c ió n , cu a n d o  se ten ga  segu ridad .
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facilidad  v  econ om ía  en la  a d q u is ic ión  de la  fuerza
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m otriz , todos pueden  com p ren d er lo s  ren d im ien tos 
que produ ciría  á las em presas, au n  estan d o  en  sus 
iriuc.ipios e l d esarro llo  d e l a u tom ov ilism o  e léctr ico ; 
a fálirica de u n o  de lo s  sectores  de P arís lia  in g re ­

sado eu  un  s ó lo  a ñ o  cerca  de 12,000 fra n cos , y  por 
la  recau d ación  que llev a  h ech a  se  su pone a u e  para 
e l p ró x im o  ba la n ce  habrá tr ip lica d o  e l pro( u cto  de 
d ich o  in greso .

LOS AC UM ULAD O R ES ELÉCTRICOS
ap lica d os  á la  tra cc ión

Innumerable:; son las ventajas que ha de reportar el 
autom ovilism o, cuyo desarroilo producirá una trans­
form ación com pleta en la vida actual de las poblaciones; 
pero dentro de aquellas ventajas hoy día hay que luchar 
con los inconvenientes que presentan ios d iversos m o­
tores que precisam ente lian de servir para la substitu­
c ión  de la fuerza animal.

Pensam os dedicar un artículo n! estudio de com para­
ción de los diversos m otores, en el cual nos ocuparem os 
extensamente de las ventajas é inconvenientes que cree­
m os les son peculiares, á fin de deducir qué condiciones 
pueden cum plir y en qué casos determ inados conviene 
m ás la aplicación de uno ú otro de ellos.

Descartando por ahora todo lo  referente á este exa­
men com parativo, vam os á tratar en estas líneas sólo 
de los carruajes eléctricos, considerados com o verda­
dera utopia hasta liace p ocos  años, y  que hoy van ga­
nando el prim er puesto á pesar de los inconvenientes 
m ás ó m enos fundados que Ies atribuye la m ayoría del 
público. O curre con los autom óviles eléctricos un hecho 
bien singular, y es que reconociéndoles unánimemente 
inmensas ventajas, admitiendo, la superioridad del m o­
tor eléctrico sobre todos los dem ás m otores, no los acep­
tamos con todo e l entusiasm o debido, sin m edir antes 
bien la im portancia de los inconvenientes que admiti­
m os, va lor relativo de dichos inconvenientes y  m edios 
de anularlos ó  reducirlos.

En to<lo autom óvil, descartando la form a más ó  m e­
nos elegante, lo cual depende so lo  del gusto del cons­
tructor y  aun muchas veces elección  del com prador, 
debem os estudiar con detención la energía motriz y  el 
m ecanism o que la transform a, ó  sea el llamado vulgar­
m ente motor.

En los eléctricos, el m otor no os sim plem ente la di­
nam o que tran«forma la electricidad en movimiento; 
hay que considerar al m otor com o un conjunto d a d os  
com ponentes: uno, el depósito de electricidad ó energía 
acum ulada: o tro , el aparato transform ador do dicha 
energía. El prim ero, se denom ina batería de acum ula­
dores; el segundo, electro motor.

Es el electro m otor aparato tan estudiado y  conocido 
que todo el mundo, por la regularidad de su funciona­
miento y  por su elasticidad incom parable, lo reconoce

com o el m otor ideal de la locom oción  automóvil. M ie n -• 
tras sen suficiente el caudal de energía de que pueda 
disponer, no hay inconveniente en exig ir al electro m o­
tor un esfuerzo doble, triple y  aún cuádniple de! norm al 
durante un corto periodo de tiempo, pues sin deterioro 
alguno vencerá el obstáculo, subirá la pendiente ó hará 
el esfuerzo que se quiera que haga.

Si sobre estas ventajas, (¡ue no puede presentar nin­
gún otro motor, sum am os los referentes á la ausencia 
de ruido, olor, im m o. ca lor y  trepidación; al m anejo sen- 
cillisim o y  á la sim plificación del m ecanism o, com prén­
dese no solo que sea el carruaje del porvenir, sino que 
ha de reconocerse que es el único para el interior de las 
ciudades.

Refiriéndonos al otro elem ento del aparato motor, los 
acumuladores, expondrem os ácontinuacióix ios inconve­
nientes qiiG se les atribuyen, los que realmente tienen y 
nuestrauopinión acerca de los m edios de reducirlos, para 
que venga el acum ulador á ocupar en la práctica el lu­
gar que legítim amente le corresponde.

En ios acum uladores hay que considerar diversos 
factores; carga á recibir, rendimiento, duración y  peso.

Sobre estos cuatro punios descansa con algún funda­
mento la critica que se hace ú los acum uladores, y  á 
ocuparnos de ellos vam os á dedicar nuestros sucesivos 
artículos, donde seguram ente nada nuevo direm os, as­
pirando tan solo á recopilar lo que hayam os leído y á  
expioner los resultados do nuestra esperiencia, modesto 
fruto de diez años constantemente aplicados á la con s­
trucción, m anejo y  utilización de los acumuladores.

c . v.
Barcelona, Diciembre de IfiBO.

l e í a  ap licaciín  é  los  coclies a iton óv ile s
A ctu a lm en te  está  pen d ien te  de d icta m en  d e  la 

c o m is ió n  de F om en to  d e l A yu n ta m ien to  de  B arce­
lon a  e l p lieg o  de co n d ic io n e s  y  p resu puestos  form u­
la d o  p o r  e l  In gen iero  m u n icip a l, para e l su m in istro  
de  con d u cto res  j  caba llos  durante e l  p eríod o  d e  dos 
añ os para e l r ie g o  e n  ca rr i-cu b a s  de lo s  ca m in os , 
paseos y  ca lle s  corresp on d ien tes  a l in terior , in c lu so  
e l d e  lo s  p u eb los  agregad os , sip n d o  e l t ip o  de su ­
basta 114,000 pesetas.

D e lo s  an teriores datos resulta  q u e  para u n  ser­
v ic io  detestab le , s in gu larm en te  eu  las ca lles  d e l E n­
san ch e , paga la  c im la d  02 ,000  pesetas a l a ñ o , 
g a sta n d o  en  u n  p er íod o  de  d iez añ os la  respetable 
can tidad  de 912 ,000  pesetas.

E n  e l  ex tra n je ro  la  reform a de estos serv ic ios  
m u n ic ip a les  ha s id o  o b je to  de preferente estu d io  
por pyrte  de  la s  corp ora cion es  respectivas.

A clira lin en te  e n  Inglaterra  se está estu d ian do el 
m o d o  de u tilizar lo s  co ch e s  a u tom óv iles  pava lim ­
p ieza  de la s  ciu dades.

Ayuntamiento de Madrid
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M, ñhrai>uell, ele L iv e rp o o l, h a  dem ostrad o  las 
in d iscu tib les  ven ta jas d e l co ch e  e lé c tr ico  p or  m e­
d io  de a cu m u la d ores , preferib le en  estos  ca sos  á los 
co ch e s  á v a p or  ó  á p e tró leo . D espu és  d e  en sa yos  
p racticados eu  la s  grandes c iu d ad es de In glaterra . uu 
ca m ión  e lé c tr ico  se h a  v is to  q u e  p od ía  reem plazar 
perfectam eu te  á cuatro carros d e  á u n  ca b a llo  cada 
u n o , resu ltan do una e con om ía  de hasta u n  .>0 por 
l o o .  E u  L on d res y  eu  G la sg o w , lo s  oou se jos  m u n ic i­
p a les  estu d ia n  el m od o  de in trod u cir  en  lo s  s e rv ic io s  
m u n ic ip a les  e l cam bio  de la  tra cc ión  m ecán ica  por 
la  an im al.

E n  F rancia  parece  q u e  em p iezan  ahora á p reocu ­
parse p or  la  a p lica c ión  de esta ú tilís im a  reform a, 
por cu a n to  e l  s istem a a n tig u o  d e  lim p ieza , verda ­
deram en te  p és im o , cu esta  á  la  v illa  d e  P arís 4  m i -  
llo u e s  745 ,000  fra n cos  p or  año.

E n  B arcelon a  creem os  q u e  e l A yu n ta m ieu to , m i- 
raudo p o r  lo s  in tereses  y  e l d e coro  d e  la  c iu d a d , 
verdaderam en te  eu ropea  para honra <li‘  E s p a ñ a ,. 
estu d iará  la co n v e n ie n c ia  d e  adoptar esta n ueva  
in v e n c ió n  d e  la  tra cc ión  a u tom óv il.

Las ven ta jas q u e  reporta  la adopcii'm  de este  s is ­
tem a á la s  corp ora cion es  m u n ic ip a les , son  in d iscu ­
tib les , tan to para se rv ic io s  de  lim p ieza  co m o  para 
in ce n d io s , p u d ieu d o  recabar la s  em presas co n ce ­
s ion es  esp ecia les .

PRECIO DEL RILO-WATT-HORA
p a r a  i a  c a n g a  d e  c a r r u a j e s  e l é c t r i c o s

H em os rec ib id o  con  m u y  p ocos  d ías d e  in térva lo  
varias cartas d e  d iversas cen tra les  e léctr ica s  s o lic i - 
la u d o  in fo rm es  acerca  d e l p recio  q u e  p od ría n  fijar 
p or  la s  cargas d e  la s  baterías de a u to m ó v ile s , por 
h aberlo  in teresado a lgu n as em presas q u e  p ien san  
estab lecer  se rv ic io s  de v ia jeros .

C om o nuestras respuestas habíau  d e  ser id é n ti­
ca s . y  som os de o p in ión  de q u e  co n v ie n e  n orm a li­
zar tod o  lo  p os ib le  e l p recio  de  uu  serv ic io  q u e  tanto 
h a  de gen era lizarse , h em os  ju zg a d o  op ortu n o  p u b li­
car m iestra  o p in ión , roga n d o  á lo s  q u e  n o s  h an  es­
crito  a cep ten  estas lin ea s  co m o  con tn sta c ióu 'á  su 
con su lta .

E l p rec io  d e l k ilo -w a t t -h o r a  in du stria l, en  la  
m a y or ía  de las fábricas de E spaña está com p reu d id o  
entre 0 '2 0  p ta s ., y  0 ‘ 50 ptas. S on  rarisim as la s  que

tien en  p rec io s  in feriores y  p oca s  e n  n ú m ero  la s  que 
e x ce d e n  d e l lím ite  superior^que ex p on em os .

P afa  fijar una C entral, e l p re c io  d e l se rv ic io  de 
fuerza , cu a u d o  d e  a u tom óv ile s  se trata, debe tom ar 
en  cu enta ; l .L  co n d ic io n e s  esp ecia les  de la  fábrica;

im portan cia  ó ren d im ien to  d iario  que le  h a  do 
p rod u cir  la  carga que ha de  p rov eer : 3 .“, h oras á 
q u e  h a  de e fectu a r e l serv ic io .

Si la fábrica  tien e  p io tor  h id rá u lico , c o n  cau dal 
cou sta n íe . q u e  n o  ap lica  á n in g ú n  .serv ic io  despu és 
de las h oras de lu z , pu ede p on er u n  p rec io  m ás 
e co n ó m ico  q u e  la  q u e  se h a lle  e u  otras circu n stan ­
c ia s , crey en d o  fa ct ib le  lija r  d esd e  O' 15 á 0 ‘ 20 pesetas 
seg u u  la s  d em ás co n d ic io n e s  q u e  d esp u és  ex p on ­
drem os.

Si la  fábrica  tien e  m otor  á v a p or , a caso  le  c o n ­
ven g a  la  carga  á  p recio  e co n ó m ico  cu a n d o  pueda 
efectuarla  a p roveclian d o  e l ex ce so  en tre la  poten cia  
de su  m otor  y  -la en erg ía  q u e  desarrolla  e u  cada 
m om en to : d e  h acer e l se rv ic io  en  otras circu n stan ­
cia s , debe  p on er p rec ios  m ás e lev a d os  p a d ien d o  al­
canzar e l m á x im u m  de 0 ‘ o0  ptas.

• Si se  a tiende á la im p orta n cia  d e  la carga á e fec­
tuar, para lijar e l p re c io , d eb e  e l adm in istrador de 
la  fábrica  ten er e n  cu enta  q u e  s i s o n  m u ch os  los 
k ilow a tts  q u e  n eces ita  la  em presa  exp lo ta d ora  de 
a u tom óv iles , uu  p rec io  a lgo  e x ce s iv o  hará q u e  ésta 
ob ten ga  m ás v en ta ja  in sta lán dose  cen tra l p rop ia , lo  
cu a l ev itará  la  fá b rica , dan do á este fm  fa cilid ad es  
econ óm ica s  y  garantía  en e l  serv ic io .

D adas las circu n stan cias  que acom p a ñ a n  a l s e r -  
v ic io .d e  v ia je ro s , cro e m o s  q u e  s iem p re  será  p os ib le  
u u  a rreg lo  entre las em p resas y  la s  fábricas, h a ­
c ie n d o  éstas la  carga  en  horas favorab les  para su 
se rv ic io , y  v in ie n d o  á qu edar e l p rec io  d e l ü ú id o  e n ­
tre  0 ‘ 1 5 y  0 -35  ptas, ó sea co m o  térm in o  m ed io  0 ‘ 25 
pesetas p or  k ilo -w a tt - hora.

N U E S T R O S  G R A B A D O S

Ilustramos este núm ero con los grabados que repre­
sentan una aplicación de los triciclos, que creem os muy 
útil y  que consideram os lia de generalizarse mucho.

A  todo triciclo ordinario puede añadirse una elegan­
tísima «voilurelte" com o expresan los dibujos adjuntos. 
La forma elegantísima del conjunto, la velocidad que 
puede obtenerse y el relativamente econ óm ico  precio de 
lo s  dos com ponentes, hacen suponer un desarrollo en 
nuestra nación tan grande com o el c[ue hem os observa­
do en Francia y  Alemania.

Aquí n o  hem os visto todavía sacar del triciclo el in­
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m enso partido que en el extranjero, sin poder expli­
carnos la causa do ello; pero es de oreerq u e  dem os­

trada la posibilidad de aplicarse é la conducción  de 
alguna persona de la familia ó am igos, irá im plan­

tándose poco á poco un vehículo que está muy por encim a de la bicicleta ordinaria.

ESPAÑA AÜTOMÓY

L i n e a s  e n  p r o y e c t o

Logroño.— Soria  á Cam eros á  Calahorra y  á C as- 
tejón .— P a m p lon a á  E stella .— Tutj.—B u rgos . —  

A vila  á Salam anca.— Luarca á O viedo, Avilés 
y  Castropol.— R ipoll á P u igcerdá .— Tarragona  
á Valls.— Málaga.

R e cib im o s  la s  m ejores  n otic ia s  a cerca  d e l m o ­
v im ien to  au tom ov ilista  en  E spaña. P arece que en  
L ogroñ o  se ha orga n iza d o  una C om pañía  para insta­

lar u n  se rv ic io  de  a u tom óv ile s , s in  q u e  hasta ahora 
se  h aya  d ec id id o  e l  tip o  d e  carruajes q u e  se piensa 
adoptar.

E n  Soria , la  em presa  actu a l d e  co ch e s  ha de­
term in a d o  cam biar la  tracción  an im al por la m ecá ­
n ica , con  ob je to  de segu ir  prestan do con  lo s  au to­
m óv ile s  lo s  s e rv ic io s  de Soria  á C am eros, á Cala­
horra y  á C astejóü .

L a  C om p añ ía  q u e  presta  e l  se rv ic io  de Pam ­
p lon a  á  E stella  c o n  caba llerías, se  con v ie rte  en  im ­
p ortan te  en tidad  m erca n til, hab ien do firm ado y a  
e l con tra to  c o n  la  casa  E . de la C uadra , eu  C om an­
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dita , en  esta  c iu d a d , para la  a d q u is ic ión  de los 
a u to m ó v ile s  que va  a  im p la n ta re n  la  prim avera 
p róx im a  d e  la  re ferida  lín ea  y  eu otras qu e p ien sa  
exp lotar .

E n  T u y  la  em presa  d e l a lu m brado e lé c tr ico  ha 
resu elto  exp lo ta r  u n a  líu ea  servida  p o r  a u tom óv iles  
e léctr icos .

E u  B u rgos h a y  varias em presas en  p ro y e cto , 
pero ign ora m os a iiu  las lín ea s  q u e  p ien sa n  esta­
b lecer.

D e P eñaranda n o s  escrib en  que h a y  d os  em p re ­
sas que tien en  m u y  adelan tados lo s  trabajos para 
estab lecer una lín ea  de A v ila  á  Salam anca  pasando 
p or  Peñaranda.

La S oc ied a d  con stitu id a  en  Luarca  ha firm ado 
e l con trato  de com p ra  de lo s  co ch e s  que dehen  fu n ­
cion a r en  e l  m es  de  Ju n io . R egu la rm en te  em p eza ­
rán con  e l se rv ic io  d e  L uarca  á O v ied o  para estab le ­
ce r lo  d esp u és  d e  L uarca  á A v ilé s  y  á G astropol.

A lg u n o s  a cau da lados p rop ietarios  d e  la C erdaña 
se  h a llan  d e c id id o s  á  im p lan tar para e l veran o pró­
x im o  una lín ea  de a u tom óv ile s  que hará e l se rv ic io  
d e  R ip o ll á  P u igcerdá , á fm  de fa cilita r e l v ia je  á 
a q u ella  p in toresca  reg ión .

S egú n  n otic ia s  es  u u  h e ch o  la  con stitu c ión  en 
V a lls , de  u n a  C om pañía  m ercan til q u e  se  ded icará  
á la  ex p lo ta c ió n  d e  u n  se rv ic io  de a u tom óv ile s  para 
v ia je ros  y  m ercan cías  en tre d ich a  c iu d a d  y  Tarra­
gon a .

E sta ú ltim a  lo ca lid a d  es  u n a  de la s  q u e  co n  m ás

sim patías h an  a co g id o  e l m o v im ie n to  a u tom ov i­
lista .

E stab lecid os  lo s  s e rv ic io s  de T arragona  á R e u s -  
Salüu y  d e  T arragona á V a lls  in d u d a b lem en te  to­
m ará gran  in crem en to  e l trá íico  m ercan til.

E n  M álaga actu a lm ente  se  están  v er ifica n d o  las 
g estion es  necesarias para la  fo rm a ción  de una n u e ­
v a  em presa que se dedicará  á la ex iilo ta c ióu  d e  un 
se rv ic io  de  a u to m ó v ile s -ó m n ib u s  para v ia je ros  que 
una á d iversas p ob la cion es  de aqu ella  h erm osa  pro­
v in c ia .

3 F I B S T A .

Los concursos organizados p or  la com isión  perma­
nente de la Sociedad Los Deportes el dom ingo <0 del ac­
tual resultaron brillantes y  en extrem o concurridos.

En la carrera de bicicletas ¡4.000 metros) de la calle 
de la Industria, frente á la fábrica del Blau. llegaron los 
señores Robreño, Navarro y  Martí.

En la de coches autom óviles (t.OOO m etros) con cu ­
rrieron unos diez carruajes, llegando lo s  prim eros los 
chaufeurs  M r. Hermán Stahel en un dos á dos, Mr. Car­
lo s  Vellino en una elegante victoria  y don Ricardo Llo- 
rens en un confortable velocípedo.

Terminadas las carreras dirigiéronse los escursio- 
nistas al Hotel Casanovas, venciendo la conocida cuesta 
de la RabasaJa que m arca una pendiente de un m áxi­
m um  de un 18 por OjO, varios de ellos, siendo el prim ero 
un sólido y  cóm odo break  de doce asientos ocupado por 
la com isión  permanente de la Sociedad Los Deportes y  
guiado por su propietario don Em ilio de la Cuadra, ge­
rente de la Compañia General española de coches auto­
m óviles
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El anterior grabado representa el automóvil que lla ­
m ó poderosamente la atención de! público en el paseo 
de Gracia y Parque; tiene una máquina de dos cilindros 
de ir> caballos, ruedas de coutcliouc m acizo, tres veloci­
dades y  contram archas. El carruaje resulta elegante, 
cóm odo y  muy útil para casas de cam po y servicio de 
viajeros.

ÉL SERVICIO DE VIAJEROS
P etic ión  ju stís im a

H em os sabidó q u e  se h a  e leva d o  u n a  instancia  
a l E x c m o . Sr. M in istro  d e  F om en to , ex p on ien d o  
lo  q u e  h o y  ocu rre  en  la s  con ces ion es  d e  serv ic ios  
d e  v ia je ros  p or  a u tom óv ile s , so lic ita n d o  la  oportu n a  
p u b lica c ió n  de  u n a  R e a l o rd en  q u e  a rm on ice  las 
d iversas con cesion es .

S egú n  la  leg is la c ión  v ig e n te , to d o  e l  que desee  
im p lan tar un  serv ic io  por a u to m ó v ile s , debe so lic i­
ta rlo  d e l G ob ie rn o  c iv i l  d e  la  p ro v in c ia  en  don de se 
ha de prestar e l se rv ic io , y  atenerse á  la s  co n d ic io ­
n es  im p u estas por la je fa tu ra  d e  O bras p ú b lica s  de 
d ich a  p rov in cia .

L os In gen ieros Je fes  de  O bras pú b lica s  estable­
c e n  la s  con d ic ion es  q u e  á su  ju ic io  d eb en  reu n ir  lo s  
a u tom óv iles , y  resu lta  de esto  q u e , e n  cada p ro ­
v in c ia  se e x ig e n  co n d ic io n e s  e sp ecia les , y  en  al­
gu n a s de e lla s  lim ítro fe s  y  q u e  han  d e  ser servidas 
p or  una m ism a  em presa , es  im p os ib le  com pagin ar 
lo s  req u is itos  im puestos .

La con stru cc ión  de lo s  a u tom óv iles  abraza tan­
tos  p rob lem as que lo s  con stru ctores  d eben  redu cirse 
á u n  corto  n ú m ero  de tip o s , q u e  n o  p u ed en  variar 
á m ed ida  q u e  varíe  e l  cr ite r io  de lo s  Jefes de Obras 
pú b licas.

P arece  ló g ico  q u e  c la s ifica d a s  p o r  e l  E stado las 
carreteras eu  1.*. 2 ." , 3 .” y  4 .“ orden , se  pub licase  
iinn d isp os ic ión  d e  carácter g en era l ]>reviniendo; 
m á x im o  de  pesos de bata lla  ó  d istan cia  d e  e je s , de 
v e lo c id a d  y  aun  de a ltura  s i se  q u iere ; y  en  ú ltim o 
térm in o , m á x im o  de  a n ch u ra , p rop orc ion a l e l orden  
á q u e  perten ezca  la ca rre te ra .

C on  esto , tanto lo s  c o u s lru c t ir e s  co m o  lo s  que 
deseen  im plantar u n  se rv ic io , sabrán á q u é  atenerse, 
p u es  de lo  con trario  n i lo s  jn im e ro s  p od rán  dar sa­
lida  á sus p rod u ctos  eu  m u ch a s  p rov in c ia s , n i lo s  
segu n d os  podrán  tener facilidad  y  con fian za  en  la 
e le cc ió n  de carruajes.

E speram os q u e , gracias  á la  in ic ia tiv a  d e l so ­
lic ita n te , se pu b licará  a lguna R ea l orden  que m ar­
q u e  fijam en te  las co n d ic io n e s  q u e  han  de reu n ir  los 
carru a jes  a u tom óv ile s  j>ara se rv ic io  d e  v ia jeros .

A D E L A N T O S  É I N V E N T O S
N uevas in ven cion es

Se ha concedido privilegio de invención por 20 años, 
al Director de telégrafos de Hiibao, D, Esteban I ’ rres- 
tarazu Gutiérrez, por un aparato tan sencillo com o nue­
vo y  original para quitar cruzam ientos en lod a  clase de 
líneas telegráficas, telefónicas y  de electricidad indus- 
tríal.

La Junta Consultiva del Cuerpo de Telégrafos ha 
exam inado el invento, encontrándolo práctico y acepta­
ble para el servicio, pidiendo un aparato para ensayarlo.

Dícese que dos casas extranjeras han hecho propo­
siciones al inventor, y  que la Sociedad Universal ha 
ofrecido el título de m iem bro de la misma al referido 
Director.

Nuevo explosivo.—Titúlase la oxiliquita el nuevo ex ­
plosivo, por ser el oxigeno liquido su esencia!¡sim o factor. 
Se com pone de carbón en polvo y  algodón en rama, á cu ­
yos inofensivos elem entos se añade aire liquido, en la de­
bida proporción , y  en este estado, al encenderlos se com ­
bina el carbono quo contiene con el ox igeno condensado 
del aire liquido, produciéndose instanti'meamente una 
gran cantidad de gases, cuya expansión representa po­
tentísimas energías.

Ksle explosivo pierde, á los pocos minutos de pre­
parado, toda su fuerza, por evaporación del aire líquido.

Los experim entos, ya en minas y canteras, túneles, 
trincheras y  ilemás objetos análogos, han producido los 
m ás adm irables electos Actualmente se están instalan­
do máquinas para licuar aire en el gran túnel del Sim­
plón, y  muy en breve lo s  trabajos de perforación se ha­
rán por m edio de la oxiliquita, obteniendo una gran 
econom ía de tiempo y  de dinero.

Telegrafía sin tllos —P or el m inisterio de Fomento se 
ha concedido patente de invención al comandante de 
Ingenieros D. Julio Cervera, por un sistema com pleto de 
telegrafía sin hilos.

Una com isión  de jefes Je ingenieros está ensayando 
los aparatos que constituyen el sistema, y  las experien­
cias se llevan ú cabo con  la consiguiente reserva.

El sistema Cervera es completamente distinto á los 
conocidos en el extranjero.

P R I V I L E G I O S D E  I N V E N C I Ó N
P or el Ministerio de Fomento han sido concedidas las 

patentes siguientes da aplicación al automovilismo.
Noviembre de 18'J9

Nüm. 24 981. D. Augusto Sandino y  Barcón, de C o- 
ruña. Patente de invención por 20 años, por «Un pro­
ducto industrial nuevo, consistente en una rueda, apli­
cable á toda clase de carruajes.»

21.991. Mr. Edvvard-Harnett, de Saint Peter's Cotta- 
ge (Inglaterra). Patente de invención por 20 años, por 
«M ejoras en la aplicación de los muelles de los ciclos.»

25.006. D. Francisco Janer Ferranz, de Madrid. Pa­
tente de invención por 20 años, por «Un aereo-m otor 
aplicable á dinam os para la producción  de luz eléctrica 
en los ferrocarriles.»
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25.008. La Compagnie li'ElectricUá Thom son Hous- 
lon (le la Mediterráneo, de Bruselas y París. Patente de 
invencw n por ¿O años, por «Un método para el arranque 
de los m otores da inducción .»

25 026. El Dr. León Stilinant, de Bruselas (Bélgica . 
Patente de invención , por íO años, por «Un nuevo apara­
to de cam bio de velocidad para toda clase de ciclos.»

25.032. La Compagnie d 'E lectricilé Thom son H ous- 
ton de la Medilerranée, de Bruselas y París. Patente de 
invención p or  2U años, por «M ejoras en frenos eléctri­
cos.»

25.033. La Compagnie d 'E lectricilé IJiom son IIou s- 
ton de la M edilerranée, de Bruselas y París. Patente de 
invención, p or  20 años, por «M ejoras en contadores eléc­
tricos de corriente alternativa.»

*
* *

Prancia.—Brevets francais d 'autom obilism e.
287.857—W agner.—Bandages élastiques pour lou s vé- 

hicules.
28',906.—Seehausen. -P erf. aux bandages de rnues.
287912.—Boulpiquante.—Frein.
287919.—Klapka.—BandagCi de roues élastiíjues.
287963.—Ilussey et Rmik. Perf. duns les roues de vé- 

hícules.
28T99Í.— Kalconnet, Perodeaud et Cíe.—Bandages pour 

roues.
287995.—Falconnel, Perodeaud et Cié.—Bandages pour 

roues.
288063.—Bertoii —Direction pour autoinobiles
288083.— Purrey.—Handage pour roues.
288097,—Delacroix Baudu. Frein.
188115.— Rigby.—Frein.

288215.—VVrighls Taper B oller Bearings Syndicate — 
Coussinets de m oyeux de véhicules,

288229.—Rousseau.— Frein pou r voitures.
288262.— Liáis.—Arm ure pour pneum aliques.
288530.—.Schreyer.—Frein de voiture
28«b-52.—Renard.— .Altaclie de süreté.
2885.53.—Doin.— Mylord.
287746.—R usch .—Voiture automobile.
287785.—Rana haud.—Carburateur.
287791-—Lalanne et Gerheaux.— M oteur pour autom o- 

biles.
287803.—Loir.—Autom obile.
28781,3.—De Coincy.— Transm ission hydrauiique de 

irrouveinent.
287832.—Heilmann.—Perf. aux boggies auto-m oteurb.
28784o.—W ehrlé.—Mise en m arclie des m oteurs á gaz 

tonnants.
287852.—H erm et.-Ih iign ée  d'allum age électrique pour 

m otocycles.
287869.—Cliumply et Compaiigj-e.—Transm íssión de 

mouvem ent
28789).— Malvolti.—Dispositif antidérapant mobile
287930.—Lufbery — Voiture automobile.
287957.— Vivinus et H ochI.—Dispositif de tensión de 

conrroies.
288002 —Briest et.Armand — Poulie pour aiitomobiles,
288004.—B rccq.— Kmhrayage.
288231.— M ercié.—Changement de vitesse pour moto 

cycles

288260.- 
28832Í.- 
288335 - 
288362.- 
28S392.- 
288433.- 

m obiles. 
2884Í0,- 
288Í66.- 
2885.'i8.-

-Mathieu — Cliangement de vitesse. 
-L 'n ze le r—Carbura teur.
-R idel.—M oteur á explosión.
-Greffe.—Avant-troin moteur.
->íontauban et M archandier.—Carter. 
-W liitley et Spencer.— Démarrage des auto

-L e Blon.— Carburatcur.
-M asurel.—Cornmande des automobiles. 
-R oots .— Perf. aux voitures.

N O T A S  A L  R E C O R D »

Representante. — Ha sido nom brado red a cto i 'co rres ­
ponsal de E l A u tom o vilis .mo Ilu strad o  en la Exposición 
Universal de I’aris, nuestro distinguido am igo D. José 
Soler y  Freixa, delegado de Cataluña en dicho certa­
men.

El Sr. Soler y Freixa se pondrá en relación con el 
.\utomúbile-Club de France, para Iransinilirnos las im­
presiones que sobre ’el terreno le hayan producido las 
diversas instalaciones de la sección  automóvil, que com ­
prenderá los vehículos-transportes para viajeros, gran­
des pesos, coches de alquiler y de venta, coches parti­
cu lares para paseo y sport de diversas clases.

La sección  automóvil parece que será definitivamente 
instalada en V icennes, presidiendo las com isiones m on- 
sieur Forestier, el ilustre presidente del concurso anual 
de autom óviles de Versalles.

Las líneas generales del program a de fiestas dan á c o ­
nocer la im portancia de! certámen.

En el m es de Mayo, concurso de coch es automóviles 
para el sport (4 categorias: 2, i, 6 ó m ás asientos).

En Junio con cu rso  de óm nibus para viajeros hasta 
1,200 kilos de carga.

Kn Julio grandes carreras de velocidad.
En A gosto con cu rso  de cochecitos, no pesando más 

de 400 kilos.
En Septiembre, concurso de vehícu los ligeros para 

transportes de meraancias.
En Octubre, con cu rso  anual de vehícu los para grandes 

pesos.

Julio f  asson —Diaá pasados llegó á esta capital, p roce ­
dente de Perptgnan, dicho cña«.,(ye¡ir representante de 
varias casas extranjeras, guiando un elegante y  sólido 
faetón, sistema "M ors».

Salieron á recibir al Sr. Rassóa hasta Caldas varios 
ciclistas, á donde llegaron á las cuatro de la madrugada. 
Después de haber descansado unos dias salió por la ca­
rretera de Sans en dirección á Madrid.

Coche ambulancia. — En Alenqon (Francia), se ha inau­
gurado un servicio de ambulancias para las necesidades 
sanitarias por m edio de la tracción automóvil. El nuevo 
vehículo consiste en un m otociclo unido á un coche de 
ambulancia sistema «Lagagué».
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Sindicato de automóviles.— Comunice c\Ncir York H c- 
rald  (jue los rum ores relativos á la form ariim  de un 
trust ó s e s  vasta asociación de las principales fábricas 
de autom óviles inglesas y  am ericanas, han sido confir­
mados.

El objeto del sinilicato es com batir la concurrencia 
europea y  se constituye con un capital de 2h0 millones 
de dollars, siendo fundadores M. Eleazer Keinpshall, do 
Boston, y  M. H om er W . Hedge, secretario del Autom ó­
vil-Club, de Nueva York.

Omnibus para viajeros.—Dias pasados entraron en la 
plaza del Castillo en Pamplona dos nuevos coches auto­
móviles.

Estos nuevos carruajes son m uy bonitos y  cóm odos.
El m ecanism o de locom oción  y frenos es idéntico al 

de los otros coches y  va en la plataforma delantera.
En breve, próxim am ente dentro unos quince dias, se 

establecerá el servicio  á Sangüesa.

Representantes de B. de la Cuadra en provincias.— Mu­
cho interés demuestra el Gerente de la Sociedad general 
Espai'iola de Coches autom óviles, D. Emilio de la Cua­
dra, en Cta., para nom brar sus representantes en p ro ­
vincias, com o lo  prueba entre otros varios, el hecho de 
designar para tan delicado cargo en las provincias de 
Navarra y  Rioja á los señores Jaén y  Compañía, de Es­
tella, personas de gran arraigo en el país y  con una po­
sición  independiente, que les hace e s l ir  muy por encim a 
de toda idea de lucro y  solo con  el noble fin de hacer co­
n ocer  á sus paisanos uno de los inventos m ás prácticos 
del siglo que va á finir; m erece plácem es la empresa 
Jaén y  Compañia, por haber elegido para su acreditada 
linea de transporte de v iajeros, veh ícu los m odernos con 
m otor eléctrico, mas confortables y ligeros que los ex ­
tranjeros, y  sobre lodo, por dar con  ello una prueba de 
españolism o, pues es industria barcelonesa é la altura 
de las m ejores de Europa, debido á la iniciativa del celo­
so  gerente Sr. de la Cuadra.

Automovilismo é hipomoviliamo.—H em os recibido ex ­
presivas com unicaciones suscritas por importantes per­
sonalidades de Bergs, participándonos que en aquella 
com arca cada día va en aumento el tráfico mercantil, 
exportándose algunos centenares de toneladas de carbo­
nes, maderas, carburo de calcio, cem ento y  otros pro­
ductos agrícolas, por lo  cual se está estudiando actual­
mente el proyecto de sustituir el hipom ovilism o por el 
automovilism o.

Parece también que alguna casa, adelantándose, ha 
pedido al extranjero un cam ión automóvil para dedicar­
lo  al transporte de leñas y  maderas, cuando con más 
prontitud y  econOmta pudieran obtenerlo habiendo h e ­
cho el pedido á la Compañía General de Coches Autom ó­
viles de Barcelona, única en España, si un poco am or á 
la tierra que pisan los hubiese guiado.

Defensores con  fé de las ventajas del automovilism o, 
agradecem osá nuesiros com unicantes las lisonjeras fra­
ses que nos dedican, estableciendo por nuestra parle 
justa reeiprocidail.

B1 caballo mecánico.—Como todc s los individuos de la 
familia del Czar, el Gran Duque A lexis es un entusiasta 
«chauffeur». No es de extrañar, por lo tanto, que haya 
í]uei’ido ensayar por si m ism o, en el Bosque de Bolonia, 
de París, las excelencias de la «bogie» Tleilm aun, llama­
do justam ente por a ’ gunos-el «caballo m ecánico».

En efecto, esta «bogie», que puede ser movida á pe­
tróleo ó por 1a electricidad, se engancha indistintamente 
á toda clase de coches, convirliéndoles en autom óviles, 
sin quitarles nada de su com odidad y  estabilidad. Un 
solo autom otor basta para arrastrar, toda clase de c o k -  
pés, victorias, faetones, óm nibus, etc., enganchándose 
en pocos minutos. Este autom otor se dirige del mism o 
pescante del co ch e  arrastrado.

TJn incendio ha destruido,durante la noche d e l24 al 2> 
de Octubre último, un alm acén de la casa «Fahrzengfabrik 
Eisenach», de Berlín. T res coches autom óviles, una gran 
cantidad de piezas sueltas y  unos 600 cielos han sido 
destruidos por las llamas. Este siniestro no ha causado 
ninguna interrupción en la fábrica, ni ha ocasionado 
pérdidas á la casa, pues el alm acén estaba asegurado.

La Fábrica «B erg Fahrradw erke Elite» de Leunep 
(Alemania) propiedad de Víctor Stuhl, ha publicado el 
catálogo para el año 1900, que contiene m uchas noveda­
des y perfeccionam ientos de gran importancia, que cons­
tituyen un brillante testimonio de los progresos que rea­
liza en sus construcciones, y que le aseguran una fama 
universal en el m undo de la industria.

c o r r r s p o n d e n c i a  c o n  l o s  s c s c r i p t o b e s

J. G. Ingeniero. Harcelona. Queda suscripto para un año y  
aceptada su colalxiracfdii.

E. V . D. Corufia.—Heclblóa s a c a r la , q u ed a  suscripto por un 
sem estre . R em itido el num ero 1 .

U r .E , V. Pinatar(M urcla.l—R ecibida libranza Giro m u tu o , queda  
suscripto por u n  afio.

C et K. Rerlln S. W .—R em itidos núm eros 1 y  2.
E . B. M urcia.—R ecibida s u c a r ta é  im porte oesuscripcióD  de tos 

seftoree P. y  R. y  la  su y a. Gracias por sus gestiones.
M. B. H uesca —Suscripto por un afio.
Vda. de L. H. Tarazona.— Queda anotada la  suscripción.
R. \V. P ar ís .-R em itid o s  ejem plares y anotada siiscriitoíón.
M. A . E ste 'la  (N avarra.)-R ecibido im porte suscripción por un 

ano y  rem itidos núm eros atrasados.
L a E lectricista Salm antina. Salam anca. — R ecibida libranza  

I (Uro m utuo y  anotada suscripción por un rñ o .
¡ C J. Estella. (N a v a rra .,-m . Id. W.

E. C.  TtujU lo.—R ecibido im porte suscripción sellos de correos 
queda suscripto por u a  año.

A .E . F úm ols. (Seo de C r g e l.—Anotada suscripción por un año
F. G. L. A raii)uez.—Id. Id, id,
C. et C o ra .'A ach cn  Alem aniii.!— Reiuiiido pa.quete ejem plares 

pendientes contestación anuncio.
B. e tC o m .' M annhcim . (A lem ania,:—Se les ha rem itido paquete  

de ejem plares.
M. et w . Leipzig. (A le m a n ia .—Anotada suscripción.
F. E. B erlín --R em itid os ejem plares.

A  las centrales e'éctricas
C om o contestación a las carta.» que h em os recibido, rogam os  

á  ios señores Ingenieros directores de Pis fábricas de electricidad, 
que se sirvan fijar su atención en el articulo que en otro lugar 
de este núm ero inseríam os, acerca del precio del Ailowat,

Tip. del Sucesor deF. Sánchez, Paseo San Ju»o, 14 4  —Telíf, t i  9»

Ayuntamiento de Madrid
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iO D E L O S  ESPECIALES P A R A  SERVICIOS DE LUJO Y  COMERCIALES

P A R A  G A H R E R A S
LOS MEJORES APARATOS EN SU CLASE

o o para el s r * o r ^ T

V E N D E D O R E S  E X C L U S I V O S  P A R A  E S P A f i A  Y P O R T U G A L

^ R E 3 .  D E  L A  jJ u A D ^ A  ( s o c i e d a d  E N  C O M A N D IT A ) 

l( í i  Ju an , n." 5 4  y  5 6  y  D iputación , núm s 4 5 8 , 4 6 0  y  4 6 2 .— B A R C E L O N A  JjíI
Instalación completa

de fábricas A J
I  i>j <3 E  rsj I  e : SH o

Oficinas técnicas para estadios
é  in form a cion es

I M A .

Representante exclusivo en España de los m otores Westinghousa" especiales para m in a s ,; refinerías, etc., 
y  en general para toda industria en la t)us se disponga de poco espacio para su instalación. Son las máqui­
nas que, dado su poco coste, producen m ás rendimientos, entre las conocidas hasta el dia.

C A L D E R A S  y  M A Q U ÍN A S  de V A P O R , de los m ejores sistem as.— M A Q U IN A S  A G R IC O L A S  
D IN A M O S  de G R A N  R E N D IM IE N T O .— A L U M B R .iD O  p or  E L E C T R IC ID A D  y  A C E T IL E N O . 

— T E L E F O N IA .— T E L E G R A F IA .— T R A N S M IS IO N E S  de F U E R Z A  E L E C T R IC A

COCHES AUTOMOVILES 7 2”.'” “
Razón en la Adm inistración de este periódico -----^ ^ “

dil - A _ _  I ^ o c i r i g - u i e z í l -

( E L E C T R I C I S T A !
Instalaciones de timbres, teléfonos, pararrayos, alum brado y motores eléctri­
cos.— Proveedor de aceites y grasas para Coches automóviles.

S 4 : 8 ,  1 . “ -
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