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Turista. Carrara sobre carretera. Junior. Modelos 2, 2 3 y 3 '/, caballos.

Carretera ligera. Taudem. Regina. *N1~N Modelo especial para sefieras.



FABRICA TALIANA de ARTOMOMES

SotlcJail andelina eslalleclila er Tarlii

AUTOMOVILES'de 16, 24 y 60 caballos.
OMNIBIirS-CARROS para iransportes.
LANCHAS AUTI"MOVILES.

Proveedora de las Gasas Reales y de los Gobieroos
de ltalia y de Portugal.

Gran exito de los automoviles GLEMENT
Ifs mas salidis. flepotes, silenciosos | los mas seicillos como mecaiismo

Se entregan en breve plazo.
F. S. ABADAL

Consejo de Ciento, 343.—Auto Garage Central.

Automoviles

D. TAMARO.—Ausias March, 97.—Barcelona

Motores ligeros y perfeccionados desde 24 30 H.P.

Grupos electrogeios, iiislriales, fomlias | mariios

Carburadores, Sthenos, Bobinas, Bujias, Cables, oto., ote.

REPRESENTANTES: Sra. Viuda de E. Banquié, Palma de Mallorca
Sres. Medina Hermanos, Sevilla.— Sres. Gené, Carnicé y C®, Reus.—D. José
Curbera, Vigo.—D. F. Torremocha, Alicante.— D. B. Ferraz, Barbastro.
D. José Lorenzo Carames, Pontevedra.-S>vt?,. Cucurella, Martin y C.*, Valencia, etc.



HOTI_EL Carburador STHENOS
Terminus &= e
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"Odp. 01000 d© las si*
282, rué d’ Aragon, 282 7©:0%aJelSs

prés du Moth0|r des Chem.ms de @S~ Q £3m<£4SS
Ferre de Madrid-Zaragoza et Alicante, S:.0QSrQMIiA

dans la Promenade de Gracia. POSIBILIDAD DE EMPLEAR INDISTINTAMENTE
Esencia, Alcohol, Petréleo purificado

SerVice de premier Ordre I Pedir precios y datos al Agente general

Chambres choisies, aveo tout le confort CHI MO | SSON

moderne expres pour familles. Rué de Monplaisir, 13, LYON (Francia).

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

FABOS DUCELLIER.- ACUMULADORES INVICTA 7 DININ.-FILAS VAUZEL
BANDAGES MICHFLIN.-BOMBAS.-CRICKS, ETC ETC
PRECIOS DE FABRICA.-NUEVO G A R A G E . - a-"s-BARCELONA

AGEITCIA do ADUAITAS de José Pasos

BARCELONA. - Ramila Santa Hdnica, 15 y 17. (Casa Napoleén).—Teléfono namero 2030
Casas en Port-Bou y Cerbero PRECIOS ALZADOS

JUAN W K N Z U L y C.»=Madrid

Carrera de San Jerd6nimo, 28
Telegbamas WENZEL MADRID Teléfono 1216. Apabtado de cokheos, 115.

Rupresentantes coa depdsito en Maquinaria y toda clase de material para instalaciones eléctricas

DINAMOS, ELECTROMOTORES, ALTERNADORES

Transformadores. Motores de gas é Instalaciones de gas pobre

CABLES, HILOS, FLEXIBLES, COBRE DESNUDO
Lamparas de arco. Carbones para las mismas

LAMPARAS INCANDESCENTES marca “PHILIPS”

F*OF»TTA.

INTERRUPTORES. CORTACIRCUITOS
AMPEROMETROS, VOLMETROS, APARATOS DE MEDIDA

Milores "LUX" inarcaDio ilirectaiiiiDle Watts-lloras
Catalogos y presupuestos gratis---—--—-—--



Sociedad Aiiornima de los antiguos establecimientos

DIRECCION TELEGRAFICA

NOBOYKIt-PAIiiS

EL MISMO, con rue-
das de maderay neu-
maticos reforzados;
Precio: 4.000 francos

EL MISMO, forma
'Spider» tres asien-
tos, neumaticos re-
forzados;
Precio; 4.250 francos.

EL MISMO, forma
«Spider», con capota
americana movible
Precio: 4.550 Iléneos.

Goches

COCHES LIGEROS. = .

COCHES GRAN

Teléiono
] nam. 548-6;
EL MISMO, forma

COCHE LIGERO .“BOYER, -

Modelo Universal

Ruedas de acero, dos asientos, carroceria de carrera

PRECIO; 3.900 francos

COCHE GRANDE D™ 24 a30 RP de 4 CILINDROS
PRECIO; 18.000 francos

1 cilindro, 9 HP
id. 84 10 HP
2 cilindros, 8 a4 io
2 id. 12
DES. . 4 id. 12 a4 16
4 id. 16 a 20

Precio

id.

ligeros y grandes

6.500'
7.500

Precio
id.
id.
id.

«Spider., tres asien-
tos, con cristales de-
lante y toldo;
Precio: 4.700 francos.

EL MISMO, lorma
«Tonneau» de cuatro
asientos, neumaticos
extra-reforzados;
Precio: 4,500 francos.

EL MISMO, forma
eTonneau', don cris-
tal delante, toldo y
cortinas delante y a
los lados;
Precio: 4 930 francos.

“BOYER

Para modelos de i, 2y 4cilindros de 9 & 45 caballos

Francos
id.
9.000
10.000
12.000
15 000

id.
id.
id.



Despacho: <3ortes, 58~/ DARrFinNA
Almacén;: fortes, 559 "' dakllluina

Emm DIXOK lie Gralito para Maplnarfa, Ferrocairfies j Mioas

Maquinas, Utiles y herramientas de mano americanas de alta preci-
sién para talleres, centrales de electricidad y toda clase de INDUSTRIA.

JL i 1M
INGENIEROS
Cortes, 214, BATtOEL-OrVo”~.—Teléfono num. 1.701

DIRECCION TELEFONICA Y TELEGRAFIcA: DINAMICA

Construccion de Centrales para alumbrado y fuerza motriz, Lineas y redes de distribucion.
Traccion eléctrica

DINAWOS Y ELECTROMOTORES DE TODAS POTENCIAS

para corrientes continuas y alternativas mono y polifasicas, construidos por la Sociedad anénima de Electricidad
antes IL.a .K1VIE3"VE3E=i.Y C.*, de Francfort.

Gran Premio de Honor, Exposicion de Paris de 1900
MOTORES de gas y petrdleo y GASOGENOS Sistema cN IE L .»

Premiados con Tarlas medallas de oro, platay bronce en la Exposicién de Paris de 1900

Magquinas de vapor. Turbinas extranjeras de gran rendimiento y del pais. - . )
ACUMULa.DO&BS fijosy especiales para tracciéon

Alambres de cobre fabricados por los Etablissements Mouchel

GRAN PREMIO DE HONOR. EXPOSICION DE PARIS DE 1900

Aparatos para calefaccién, Ventiladores, Accesorios t pequefio material para instalaciones interiores

NSCEPpPIgORES ELECTRICO? SISTEMA ~"DOUX ET ~“ARig

Automobviles, telefonia t deuis aplicaciones de la electricidad

LABORATORIO INDUSTRIAL DE ENSAYOS ELECTRICOS. — Proyectos y Presupuestos.

BANCO VITALICIO CEESPANA

SEGUROS VIDA Y ACCIDENTES

GARANTIAS

CAPITTAL SO CHTAL ittt ettt ettt a e e e sttt e e e s n e e e e saee e e s assteeeesseeeeennseeeeanseeeennnseneans Ptas. 15.000,000
RESERVAS ...ttt sttt ettt ettt ettt ettt et et et et e b e s e et e st ese s e st e bt e b b e e b ne et et be et et en b e e » 14.780.951*34
Capitales asegurados desde lafundacién de la Compafia hasta 30 Septiembre de 1902:

Por seguros vida. o Ptas. 280.030.228'55 <

Idem id. acCidentes...cococviieeeccieee e » 123.565 219 \Y 403.595.447%55
Pagado & los asegurados hasta igual fecha.......ccccooiiiiiiii i » 23.750 278-39

Esta Sociedad se dedica k constituir capitales para la formacién de dotes, redencién de quintasy
demas combinaciones analogas, rentas vitalicias inmediatas ¢ diferidas, seguro de capitales pagaderos a la
muerte del asegurado y compra de usufructos y nudas propiedades.

Se dedica, ademas, al Seguro contra accidentes, garantizando las responsabilidades de la ley sobre
accidentes del trabajo.

(Representaciones en toda Espafa) Domicailio Soc|a|, ANCHA 64.—Barceloma
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mFtECTOFtTECIVIOO: XI. BIFtEIOT

Coches con motores j)orfeccionados y equilibrados de 10 caballos a 2 ci-
lindros; de 14 caballos a 4 cilindros, y de 20 & 24 caballos & 4 cilindros; de so6-
lida construccion y precision para las carreteras espafiolas, con su marcha

rapida y silenciosa; tienen los coches de la Sociedad Hispano Suiza todos los
adelantos conocidos hasta hoy en el automovilismo.

FABSICA: Floridablanca, 54. 56. 58 y 60.
DESPACHO: Paseo de la Cruz Cubierta. 33.

TELEPOHO 2.172.— BABCELOHA
SE REMITEN CATALOGOS A QUIEN LOS PIDA
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La Exposiciéon Internacional de Automoéviles de Turin,—EIl 6.»
Salén del Automboévil 6ei Ciclo y de los Sport».-Crénica Madri-
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EXPOSICION INTERNACIONAL )
DE AUTOMOVILES DE TURIN

Por la iniciativa de nuestro colega, La Stampa
Sportiva y del Club Automovilista de Italiay de Tu-
rin y patrocinada por S. M. el Rey se celebrara & pri-
meros del mes de Febrero proximo, en Turin, una
Exposicion Internacional de Automdéviles, a! estilo de
la que se ha celebrado Ultimamente en Paris.

flUTomoViLiismo

y Administrador;

Pablo de Barnola

EN bsppNa

ANT7NCIOS SEjaUM TARIFA

Toda la correspondencia
al Administrador

La Exposicién durarda del 5 al 21 de Febreroy
tendré lugar en el Palacio titulado «Gallerie delle Belle
Arti al Valentino.»

Sera internacional y comprendera
del automovil, de

las secciones:
la motocicleta, de la bicicleta, de
las canoas automoéviles, aereondutiea y de todas las
industras anexas.

Por el gran nimero de expositores, se espera quo
esta primera Exposicién que se celebra en suelo ita-
liano tendra la importancia que se merece
industria.

la nueva

Durante el Salén de Turin, se celebrara una reu-
nion de delegado8.de los Automadviles Clubs de Italia,
para proponer las bases de una Federacion Automo-
vil Italiana.

El eoFtel-peelaroo de la”Exposlciéon de Turin.
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EL 6/ SALOIN DEL AUTOMOVIL,
DEL GIC.ISTAYDE LOS SPORTS

Notas técnicas del Salon— Generalidades.
Los CHASSIS

La construccion de los ehassis cada dia es mas ro-
busta y rigida, & pesar de su”gran ligereza. Empleansf
como materiales la madera armada, los tubos y el
acero, que se disputan la superioridad, desde el Salén
del afio pasado.

En acero embutido, se han hecho este afio, ver-
daderas maravillas.
El especialista de esta fabricacién M Arbel, hr

llegado & obtener piezas muy complicadas sin el me-
nor defecto y reduciendo al minimum el ndmero de
soldaduras.

La casi supresion total de éstas,
por la casa Darracq, en cuyo ehassis, lasjunturas pa-
recian haber sido sustituidas por soldaduras autoége-
nas. hechas probablemente por medio del soplete de
acetileno: y decimos parecian, porque aun el ojo mas
experto, no podia precisar su sitio, tal era el cuidado
con que habian sido hechas, sin dejar reborde alguno.

Para soportar el motor, siguen existiendo los mis-
mos sistemas del afio pasado, por lo que creemos in-
atil, detenernos en su explicacion.

El mando de las ruedas de atrés, verificase, en'la
mayoria de los casos por dos cadenas 6 por una car-
dan longitudinal.

La casa Delahaye, en la que usan siempre la tras
misién por cadenas, el eje del diferencial lo consti-
tuye un eje motor para trasmision de cardan, es
decir, qne el diferencial gira dentro de un carter
terminado en dos tubos, en ios cuales giran & su vez
los ejes de los pifiones de las cadenas, evitandose asi
la necesidad de introducir una articulaciéon eu los ar«
boles que unen el diferenciald los pifiones de cadena.

Los cambios de velocidad, mas empleados son los
de train baladeitr, pero muchos constructores han
adoptado el sistema de dos irains baladeurs, sistema
gue permite acortar los arboles de engranaje y evita
asi su flexion.

El mando de estos dos trains baladeurs, ha sido
estudiado y realizado por medios diversos, siendo el
mas general el gqne vamos & describir; consiste en
una palanca, que se desplaza en el sentido de su eje
de articulacion para venir & embragar sobre una U
otra, de las dos liorquillas que mandan los trains ba-
ladeurs.

Una vez la palanca embragada, sobre la horquilla
que se desea, basta con empujar la palanca & fondo
de carrera, hacia adelante 6 atras para obtener una a

ha sido hecha

Itustrado

otra de las dos velocidades, montadas sobre la hor-
quilla.

R. Martinez.

LOS CONCURSOS

Anunciados éstos pocos dias antes de la apertura
del Salén, no han tenido, seguramente por esta causa,
la importancia que se merecian. Adjuntos damos los
resultados, nombrando solamente los primeros pre-
mios para no hacernos pesados, citando las medallas
sencillas y las menciones honorificas.

Concursos de Carburadores.

Para este concurso se habia creado un Gran Pre-
mio para el carburador que sin modificaciones esen-
ciales pudiera funcionar con petréleo refinado, con
esenciaycoQ alcohol. Eljurado, presidido por Mr Fo-
restier, propuso para este Gran Premio & los sefiores
Gautreau, hermanos de Dourdan.

A continuacién se concediersn las siguientes re-
compensas:

Medalla de oro: Gautreau hermanos, de Dourdan.

Medalla de plata dorada: de Retz, de Arras.

Medalla de plata, Delieuvin et Evero, de Paris

Concursos de lapuesta en marcha automatica de los
motores d explosion.

Medallas de bronce: Chamozeau, Jeanteaud y

Kriéger, Compafia general de la Industria Mecanica
y Eléctrica.

Concursospara hinchar Pneumaéticos.

Medalla de plata; de Dietrich y Cia. (aparato Gi-
rip); Morin (casa Sclaverand).
Mencién honorifica: Touzelet (Anto-pompe).

Concursos de Elegancia de coches automoviles
COCHES A PETKULEO

Medalla de oro: Mors; Oharron, Girardot v Voiirt-
Mercédés. N

Medalla de plata dorada: Panhard - Levassor.
Hotchkissy Cia., Delaugére, Diétrich y Cia., Napier,
Leén Bollée, Rochetet Schneider, Chenard et Walcker
y Jeantaud.

coches ELECTRICOS

Medalla de oro: Kriéger.

Medalla de plata dorada: Compafiia Francesa de
Electromobiles.

Medalla de plata: de Diou, The Electromobiles C *
Electrique (Gallia), Mildé, Jeantaud.

Coches & vapor

Medalla de plata dorada: Serpollet.
Medalla de plata: Chaboche.
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Intermediarios. (Agencias).

Medalla de plata dorada: Paris-Automobile.

Medalla de plata: Sociedad Parisienne, Auto-Gé-
nerale, L‘Intermédiaire, Schrader y Cja

Medallada bronce: Boissaye, Auto-Palace, Far-
man, Auto-Agence.

Carroceria para automdviles,

Medalla de plata dorada: Boulogne é hijos, Mi-
lliou-Guiet.

Medalla de plata:
Lamplnhy C.*

Medalla de bronce:
Desmarest, Bctiaux.

Concurso de Elegancia de Camas Automoviles.

Diploma de honor; A. Lemarchand.

Medalla de plata dorada: Pitre, Blondeau, Seyler.

Medalla de plata, Dalifol, Barden, Carpentier.

Concurso de Aparatos utilizando el Alcohol
desnaturalizado.
Premio de honor del Salén del Automévil de
1903. Medalla de oro: Conjunto de aparatos presenta-
dos por M. Denayrouse.

Audineau-Martin, Vicart (E),

Driguet, Wehrlé et Godart-

Lamparas caseras.

Medalla de plata dorada (gran mdédulo): M. Boivin.

Medalla de plata (gran mdédulo): M. Jaillet.

Medalla de bronce (gran médulo): Nueva Compa-
fifa, Bec Landi.

Medalla de bronce (pequefio médulo): M. Clavel.

Lamparas de proyeccion.
Medalla de plata (gran mdédulo): M. Dillemann.
Lamparas iniensieas.

Medalla de plata (gran mdédulo):

Bruteara (quemadores), Roger.

Sociedad des

Aparatos de calefaccién.
Medalla de plata (pequefio mddulo): Nueva Com-
pafiia de los Caloriferos Réchauds.
Medalla de plata 'gran moaédulo);
(Réchauds).
Medalla de plata (pequefio mddulo);
(Réchauds), M. Rozié, (Réchands).

Weingoertener

M. Dockés

CONCURSO DE PUBLICACIONES SPORTIVAS
Premio del conjunto de concursos; Medalla de
oro: La Vie au Grand Air.

Bibliografia Sportivas

Francesa:

Medalla de plata dorada; La Vie au Grand ,Air.

Medalla de bronce: La Reviste Sportive.

Extranjera:

Medalla de plata dorada: The Car, Allgemeine
Automobile Zeitung.

Bibliografia Técnica

Medalla de plata: Le Chauffeur. Nandin (Gran

Albura ilustrado de la Indnstiia AutiniuA jli.

ftustrado 19

Medalla de bronce: Farman (L'Automobile), Geor-
gia Knop, Imbrecq (Le Excés de vitesse en automo-
bile).

Carlas routiers.

Medalla de plata dorada: de Dion, Taride, Tou-
ring Club de France. ]

Medalla de plata: Hachette.

Medalla de bronce: Plon, NourrityCia. (Cartas

Guillot).

Medalla de bronce:
Morvan y de TAuxerrais

Sindicato de iniciativas de
Guias
Medalla de plata dorada: Guias Conti.
Medalla de plata: Guias Joanne.
Medallas de bronce; Cartas y Guias Campbell,
Guias Michelin, Guia de la Asociacién General Auto-
movil, Anuario de carretera del Automovil Club de

Francia.
Fotografia.

Profesionales:

Medalla de plata dorada: Le Photo-Presse (Bran-
ger).

Medalla de plata: Meurisse, Le Chauffeur.

Amateurs:

Medallas de bronce: M. Luis Dauphin.

Menciones honorihcas: Mrs. Costa, J, B. Ray-
mond, Walter.

Cromos.

Medalla de plata dorada: M. Luciano Faure.

Medalls de plata: M Séguin.

Medalla de bronce: Mrs. Fréchet, Pernel.

P. pe B.

CRONICA madriledia

La importante revista profesional Arley Sport,
ha tenido la feliz idea de organizar una carrera de
automoviles para turistas, de lo cual se habl6 ya en
el niumero anterior de nuestra Revista.

Muy bien ha sido recibida entre el
sportivo, tan conveniente iniciativa para el fomento
de la aficion al automovilismo.

elemento

Esta interesante prueba debera verificarse el
dia 7 del proximo mes de Febrero, y consistird en
dos pruebas de subida, por separado, de las cuestas
Illamadas de las Perdices y de Galapagar.

La salida de la primera prueba, se verificara en
el llamado Puente de San Fernando, kildmetro 7200
de la cairetera de laCorufa, consistiendo ésta eu la
subida de la llamada cuesta de las Perdices, termi- ,
nandl en el kilémetro 8470 de la misma carretera.

La pincha segunda, comenzara a! iniciarsela
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cuesta denominada de Galapagar,
metro 25'300 de la carretera antigua del Escorial,
para terminarla en el kilémetro 30'100 de esta ca-
rretera,

Quedara, por lo tanto, neutralizado el trayecto
que media entre el kilémetro 8‘470 de la carretera
de la Corana al kilémetro 25300 de la del

La comision organizadora ha creado cinco cate-

6 sea eu eL kil6-

Escorial.

gorias para los automoévilesy dos para las motoci-
cletas.
Dado el caracter turista de

la carrera, no se

permitird que tomen parte en la misma los coches
de carrera.

Varios é importantes seran el nimero de pre-
mios que se destinaradn & esta carrera.

Tenemos la seguridad méas completa de que
seran muchosy muy distinguidos el niumero de los

amateurs que se decidirdn & tomar parte en esta
carrera.

Estarevista profesionaly a nombre de la misma,
su ilustrado director D. Pablo de Barnola, ba ofre-
cido un premio para esta carrera.

La comisién organizadora, compuesta de nues-
tros queridos amigos el Excmo. Sr.
Alta-Viiiay D. Lorenzo X. de Zelada. solo elogios
merecen por su tan brillante idea, complaciéndome

al reconocerlo asiy al enviailes mis felicitaciones

Marqués de

carifiosas.

Deutro de pocos dias, el sport automovilista
contara con un nuevo amateur, y éste sera el sefior
Conde de Locatelli, pues recibird uu precioso coche
«Darracq», loodelo 1904, por conducto del repre-
sentante de esta marca, nuestro querido y particular
amigo D. Hilario Crespo, que continta siendo el
agente preferido por todos los aficionados.

Labi.

ADLER
Ecos del <Saléa» de Paris de 1603

Alemania, cuya importancia en la fabricacién

automovilistica ha crecido en tan imponentes pro-

porciones desde que, con ios justamente famosos
«Mercédés», marcé el verdadero desideratum de co-
che-motor, ha estado dignamente representada en el
Gran Palacio de los Campos Eliseos, concurriendo
con sus mas respetables marcas, al Universal Cer-

tamen .

Itustrado

Alli nos llamaron muy particularmente la aten-
cion los excelentes productos que en la Galeria 16.®,
Stand dT 7, presentaba la fabrica «.Adler» de Franc-
fort S)M. en sus diferentes especialidades de bici-
cletas, motocicletas y automoviles, sacando de su
detenido examen la conviccion de que esta casa ha
logrado colocarse decididamente al nivel de las pri-
meras grandes marcas.

A continuacion damos ligero traslado & nues-
Ires lectores, de los apuntes rapidamente tomados
sobre el terreno. Las motocicletas son de lo mejor
que en su género liemos visto, siendo de forma ele-
gantisima, muy bien equilibradas y su motor es un
verdadero dechado de obra mecanica, funcionando

con una regularidarl completa, demostrada préacti-
camente en espediciones de miles de kilometros.
Los diferentes modelos tienen todos la misma

potencia de motar, 6 sea 2 1j2 caballos,
se ha considerado adecuada & todas

fuerza que
las exigencias
del turismo y aun de carrerasy es en todos igual la
disposicion, calicando el motor en el
cuadro y formando parte

interior del
integrante del mismo, la
trasmisién poj correa; pero se han adoptado las di-
ferencias no esenciales de refrescador por aletas ¢
de agua, allumage por acumuladores 6 electro-
magnético, valvulas accionadas 6 no mecanicamen-
te, sistemas que tiene cada uno sus partidariosy
sobre cuyas discusiones solo puede decirse en firme
que marchan con igual perfecciéon, ofreciendo en la
préactica sus compensaciones

Los carruajes que para 1904 prepéarala marca
«.Adler» sefialan un verdadero progreso, no habien-
do adoptado innovaciones sobre sus antiguos tipos
sino tras de maduro examen y pruebas con toda
conciencia verificadas.

Como tipo de carruaje pesado tenida en cuenta
su fuerza motriz, presenta en su Stand un lujoso
cuatro-cilindros de 24 HP., que abarca todos los
perfeccionamientos conocidos, presentados en la
forma propia y original que caracteriza las grandes
marcas. El motor contiene un nuevo refrescador de
agua patentado, asi como su nuevo carburador, dos
encendidos, por acumuladores y electro-magneto,
pudiondo cambiar & voluntad uno U otro sistema,
segun las circunstancias. Todas sus partes, como
bomba de agua, regulador, etc., van encerradas pa-
ra evitar la entrada de suciedad y formando cuer-
pos completos é independientes. Las que con mas
frecuencia se han de inspeccionar, como allumage,

valvulas, interruptor, estan de tal modo dispuestas
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gue puedan alcanzarse comodamente por arriba. El

motor lleva sus valvulasde aspiracion comandées en

combinacion con las de escape j ordenadas todas &

Itustrado ﬂ
un mismo lado. El cambio de velocidades, montado
sobre bolas, lleva tres desarrollos, el tercero en pri-
se directa sobre el eje de las ruedas traseras.

Tonneau Adler, de 14 JiP. 2ciHndfos, que figopaba en el Salén de Paris

El bastidor es de acero comprimido,
de gran potencia, las palancas del

los trenos
reguladory em-
brague c6modamente colocadas & mano del conduc-
tor, la direccion irreversible. La trasmisiéon sigue
siendo & la Cardan, sistema que ha dado los mejo-
res resultados y tan esmeradamente trabajado que
no deja lugar a la menor deliciencia.

Sigue al carruaje suscintamente descrito otro
cuatro cilindros de 16 HP., cuyo ehassis completo,
verdadera obra de arte de hierroy acero, estaba
presentado de una manera practica para el c6modo
examen de todas las piezas y accesorios. Cuanto al
motor pertenece, estd dispuesto & la vista, inclusive
caja de herramientas, con susjséries de llaves, bo-

Doble-faeton Adler 14 HP

bina de induccion manémetro de agua, bomba de
aceite, etc., prestandose asidinteresante estudio.

Hay ademasotros dos tiposde carruajes de 1294
y 8 PH. de dos cilindros fundidos en una pieza, con
valvulascomandées, bastidor de acero embutido tres
cambios de velocidades, sobre bolas, la Galtima en
prise directa, en fin, todo igual al tipo de 4 cilin-
dros. Por Gltimo, la fabrica «Adler» ha conservado
su famoso tipo de 8 caballos y un cilindro, dando
facilidad de este modo & la adquisicién de un coche
de médico precio que hasta ahora ha sabido dar so-
berbios recitados.

Este tipo lleva bastidor de tubo de acero en ra-

z6n & la ventaja de su mayor ligereza, trasmisiéon a

eapot* desmontable
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la Cardan, los tres cambios de velocidades y la
marcha hacia atras, movidos por una sola palanca.
Alguna modificacién sin embargo se ha introducido
en este tipo para seguir las tendencias que marca
la moda, colocando entre otras la tuberia del refres-
cador de agua en la parte superior delantera, ga-
nando asi en estética y novedad, pero conservando
el mismo esmerado trabajo, sobre materiales cuida-
dosamente escojidos con la escrupulosidad, que es
principio esencial de fabricacién en la casa «Adler.»
No concluiremos estos apuntes, sin hacer especial
mencién de lo que & la carroceria se refiere, cons-
truida en los talleres recientemente montados por
la casa «Adler»y que bien pueden servir de modelo
en su género,

Especial importancia se ha dado a la perento-
ria necesidad de ofrecer la mayor comodidad & los
pasajeros y se han conseguido resultados verdade-
ramente sorprendentes, que ciertos estamos han de
hacer escuela en este sentido. C6modosy anchos
asientos, suaves almoadones, espacio para ponery
estirar las piernas, respaldos bien amoldados, etc., y
luego una coleccion de bolsas, cajas, maletines,
cestas que las largas excursiones requieren y diver-
sidad de toldos y capotas apropiadas & las exigen-
cias de las estaciones y todo ello tan practico como
elegantemente dispuesto.

En cuanto 4 formas de carroceria, presenta la
casa «Adler» una variedad extensisima de todos pre-
cios hasta los lujos de mas elevada distincién, ofre-
ciendo diferentes tipos de tonneau, faetéon, cupé de 4
y 6 asientos, limousine, 6mnibus de 6 asientos, lan-
dolet, coches para repartir géneros y cuanto, en fin,
tiene aceptaciéon en el moderno mercado.

ElectromoTIllsmo. Li cuestion de los acnmnladores

interés se pronuncia de dia
las instructivas

Este asunto, cuyo
en dia, nos mueve a ofrecer aqui
conclusiones de una notable conferencia que 51. G.
Hosset ha dessarrollado en Paris con motivo del 2.°
Congreso Internacional del Automovilismo. Estudian-
do el valor positivo que la experiencia de los ultimos
meses conceda & los diversos tipos de acumuladores
empleados en automdviles, manifiesta la opinién que
resumimos en lo que sigue:

Acumuladores alplomo.—hos perfeccionamientos
introducidos en la elaboracién de las pasta.*, han per-

mitido conseguir un 6xido de plomo finamente dividi-
do con propiedades que superan a las ordinarias de
los 6xidos usuales.

Merced k este progreso se obtienen capacidades
de 110 amperios-hora por kilogramo de masa positiva
atil, es decir, que se ha mejorado el rendimiento en
un 46,8°/,. La tension media de descarga para una in-
sidad de 1,50 amperios por dcm’ se mantiene por en-
cima de 2 voltios.

La relacién actual obtenida entre el peso muerto
de la osatura y el peso total (de 20 & 60 por 100) no
parece que pueda llevarse & términos mas favorables.

El soporte de aluminio puro, recubierto con una
capa de plomo, no ha dado buenos resultados & causa
del ataque lento sufrido por este metal

Acumulador zinc-plomo —EIl rendimiento tedrico
de este tipo es de 820 amperios-hora por kilogramo de
zinc, para una f. e. m. un 20 por 100 mas elevada que
la del acumulador al plomo; pero estos resultados es-
tan muy lejos de los que acusa la practica, esto sin
contar con las dificultades que agrega la solubilidad
del electrodo negativo.

Acumuladorplomo-cadmio.—La resistencia del ele-
mento aumenta de tal modo durante la descarga, que
su rendimiento desciende & 2,16 amperios-hora por
kilogramo de placa. Por otra parte, el precio del cad-
mio hace onerosa esta solucién.

Acumulador 6xido de cobre-zinc.—
presenta bajo un aspecto méas ventajoso que el
dente. Soporta mal las sobrecargas, su f. e. m. es tan
s6lo de 0,8 voltios, y su potencia por kilogramo de
placa, no excede apenas de 30 vatios-hora.

Acumuladoralniquel.—~MP.ra de las cualidades de
solidez y ligereza que lo recomiendan, este decantado
tipo no puede competir en precio con el de plomo. Si
en realidad fuera de un peso mitad que este, daria,
por kilogramo de placa, unaiatedsidad 4 veces mayor;
pero esto es una apreciacién puramente teérica, exac-
ta para el primer instante de la descarga: la resisten-
cia interior del elemento interviene al punto en senti-
do perjudicial. Por otra parte, su precio es todavia un
38 por 100 més elevado que el del tipo plomo.

Otros generadores.— Contra el empleo de las termo-
columnas militan su propia fragilidad, su nimio volta-
je y lo enorme de su resistencia interior; las cadenas
gaeeosas, por consecuencia de su gran capacidad, pa-
recen llamadas a mejor porvenir, tanto mas cuanto
que regulando la presiéon del gas se dispone del ele-
mento necesario para mantener constante ia concen-
tracion de uno de los factores del trabajo,—R.

tipo no se
prece-

(De Madrid Cientifico)
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LAS MOTOCICLETAS . -

Rn el nimero anterior pu-
blicamos nn cuadro compa-
rativo de los chéassis expues-
tos en el Salén; hoy presen-
tamos el de las motocicletas
que figuraron en eliran Pa-
lacio.

Como podré verse, sélo po-
nemos paracada constructor
el modelo corriente de su
fabricacion, sin entrar en de-
tallar los diversos tipos que
casi no se diferencian mas
que en la potencia del motor.

Examinando el adjunto
cuadro, en el que figura mas
de cincuenta maquinas, se
ve que el tipo mas generali-
zado es el de 242"/, caballos,
con el motor & aletas y la
transmisién por correa.

El precio medio se puede
decir que es el de 850 fran-
cos, el mas bajo el de 360y
el méas elevado el de 1.600.

Las nueve décimas partes
de los constructores han
adoptado el motor vertical y
de entre los 47, cuyas crea-
ciones hemos examinado,
solo 14 se han decidido &
aceptar el debrayage en sus
motocicletas y son los si-
guientes:

Adler, .Aiglon, Automoto,
Bruneau, Carreau, Cotte-
reau, Duoé, lIris, La Fran-
caise, Lehureau, Manon, Mo-
tor-Cardan, Perfecta, War-
ner.

El precio de 450 francos
que figura en la motocicleta
«La Mutosacoche» solo se re-
fiere al dispositivo motor, a
este precio hay que afiadir
el precio ordinario de una
bicicleta, pues esta casacons-
truye estos dispositivos que
se pueden aplicar & la mayor
parte de las bicicletas.

La industria de la motoci-
cleta va tomando un desarro-
Ilo extraordinario en Francia
é Inglaterra, extendiéndose
rapidamente la aficién &
nuestro pais, por esto dedi-
caremos en adelante mas
atencion al estudio de las no-
vedades de este sport.

CONSTRUCTORBS

Auto-roue... .
Boudiot.....cooovveeiiiiiieiceiiieee s
BonnetrJumel......ccccoovvveennnnnenn.

Bruneau........oooooeiviiiiiiiiiiiiiieinenn
BrutUS...ccoooiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeee e

CarreaU.....ccocccivniiiiiiiiieeieeee e
Centaure..

Clément....ccveivceciiee e,

Garrean

GUEITY i

Moto Cardan.....ccceeveicnneeenne
Motosacoche.....
Neckarsulm...
Pécourt.........

Tourimotosacoche.....ccooeeeenn.
Valkyrie
W BFNET .ot

L
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800
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LA FABRICACIUN DE ALCOHOL EN ESPANA

Quebrantamos el propoésito que teniamos de no
decir nada sobre alcoholes hasta que no fuera conoci-
do el critero del Ministro de Hacienda actual, porque
un articulo del Sr Conde de Retamoso, inserto en La
Liga Agraria, conviene que sea conocido, con las ob-
servaciones & que se presta. Si su autor fuera persona
menos autorizada en cuestiones agricolas, pudiera
pasar sin comentarios, pero aqui donde son tan pocos
los que conocen cuestiones de la indole de lasque
aborda el escrito, hay gran peligro de que por proce-
der del 9r. Conde, sean tomadas como articulos de fe
los que & nosotros nos parecen errores patentes, y
cuya propaganda puede tener malas consecuencias.

Para que nuestros lectores puedan formar juicio
completo sobre la cuestiéon, reproducimos ios parrafos
esenciales del articulo, necesarios para hacerse cargo
de nuestras observaciones al mismo.

Dice el Sr. Conde de Retamoso:

«.& mijuicio pueden dividirse y compendiarse en
tres grupos, de los cuales se derivan las tres ciases
correlativas y necesarias de alcohol: 1.*, alcohol des-
miuralizado] baratisimo, sin impuestos, para las apli-
caciones quimicas é industriales; 2.“, alcohol barato,
guimicamente puro, rectificado, de 95 & 96®, cuyo va-
lor no debe exceder de 60 & 65 pesetas hectolitro, para
emplearlo en la sobre-alcoholizacién de los vinos de
embarque, fabricacién de mistelas y licores exporta-
dos al extranjero, y 3., alcohol etilico sano, gravado
con un impuesto crecido, que serd el destinado al
consumo, y que por ser caro imposibilitara las mani-
pulaciones de losvinos artificiales, y consentira pagar
al vinicultor de 0'90 & 1 peseta por grado en hectolitro.

>Estas tres clases y precios de alcohol consentiréan
y beneficiaran & la industria, & la exportacién y al
Fisco.

iEstaa tres clases distribuyen y acomodan la fa-
bricacion de alcohol, dando & cada uno solar donde
vivir y multiplicarse sin molestia ni dafio para el ve-
cino, porque con los orujos elaboraremos para la in-
dustria, con las melazas é higos para la exportacién,
y con el vino para el consumo.

»Y no hablo de mas especies, porque no ha de
haber mas. Si todos aceptan, y es legalidad comun,
el derecho prohibitivo para los alcoholes extranjeros,
njidie podréa pedir que se consienta la fabricacién con
primeras materias exoticas. Nadie de bnena fe dira
tampoco que en Espafia hay necesidad ni posibilidad
de destilar maiz, patatas, cereales, arroz, ni otra cual-
guier materia ferraentecible gne el vinoy sus residuos,
las melazas y aun los higos. Todos los defraudadores
de Catalufia y Valencia que han levantado inmensas
fortunas en pocos afios, no han comprado un hilo de
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primera materia nacional: destilaron dari africano, ¢
maiz yanqui, 6 melazas antillanas en otro tiempo;y
ahora, contando con la boberia de los agricultores,
quieren engafiarnos, traicioneros, con inicuas prome-
sas de destilar productos del pais; ;de dénde y & qué
precio? No pagando al Fisco y metiendo en Espafia
las cosechas de pueblos extrafios 6 enemigos, es como
nos han arruinado a vinicultures y melaceros, esos
fabricantes que todavia se atreven ;publicarfolletitos
a zascandilear por los pasillos del Congreso y las re-
dacciones de los periddicos. .Todos los conocen, y si
alguno lo ignora diremos sus nombres. Quede, pues,
sentado, como principio absoluto, que sdlo se podréan
fabricar alcoholes en Espafia de vino y sus residuos,
melazas y aun higos.»

Como se notarda, el autor supone que Espafia pue-
de depender para proveerse de alcohol para desnatu-
ralizar, del que se produzca dei orujo de uva. Triste
porvenir seria el de Espafia en la cuestién de aplicar
el alcohol al alumbrado, la calefaccién y la fuerza
motriz, si esto hubiera de depender del alcohol de
orujo. Digamos ante todo, que el alcohol de orujo se
ha producido siempre, pero alcanzando precios muy
superiores a los que puede permitir el empleo en
grande escala en usos industriales. En estos casos de
caro y barato no cabe sino un criterio, que es el de la
comparacién con otros paises. Si Alemania consigue
contar con alcohol & 25 céntimos de peseta el litro,
empezara & ser caro el alcohol en Espafia desde que
tenga precio mayor que este. Véanse los precios que
ha tenidoordinariamente el alcohol deoriijo en nuestro
pais y no se necesita decir méas para ver el papel que
este producto puede representar. Si cuando no tenia
el alcohol las aplicaciones que hoy se le dan, valla ya
demasiado para ellas, para en adelante es probable
que valga masy no menos. Ademas, & no ser que la
ley y los reglamentos sobre el empleo del alcohol
desnaturalizado sea una de las desdichadas equivoca-
ciones de nuestros gobernantes, la cantidad de alcohol
de orujo que podra producirse en Espafia sera insig-
nificante al lado de la que se consumira, si la ley no
es un obstaculo para que se emplee en los mismos
casos que en los paises adelantados.

El alcohol para desnaturalizar en Espafia ha de
proceder de materia primera que pueda producirlo en
cantidad ilimitada y & precio infimo. No tenemos ra-
z6n alguna para ocultar que nuestra creencia es que
la planta indicada para dar alcohol industrial al costo
minimo en Espafia es ia pataca (heliantus tuberosus),
que reune todas las condiciones para ello, si en su
cultivo, tratamiento industrial del tubérculo y aplica-
cion de los residuos de la vegetacion y del tratamien-
to se hace lo que racionalmente debe hacerse. No es
este el lugar oportuno para publicar una monografia
de la pataca. Lo haremos en un folleto si la ley de
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alcoholes que se vote no resulta al fin un disparate en
cuanto & fomentar el empleo del alcohol desnatura-
lizado.

El Sr. Conde de Retamoso nos parece que esta
muy equivocado en cuanto & la procedencia de los
alcoholes destinados al encabezamiento de vinosy
fabricacion de licores y mistelas.

Da por hecho, cual si se tratara de la cosa mas
evidente y positiva, que esta clase de alcoholes sélo
se habran de producir en Espafia de las melazas y de
los higos, afirmacién que nos parece tan caprichosa
como la de la procedencia del alcohol para desnatura-
lizar. Contra esto se presenta, en primer lugar, el que
si de las melazas no se puede extraer el azucar que
contieuen en ciertas condiciones de precio, en las de
Espafia es muy probable que la mayor parte de los
afios tenga cuenta el hacerlo. Es una mera cuestion
del valor del azucar y de las distintas calidades de
alcoholes que se produzcan. La extraccion del alcohol
de higos es bien probable, pero el higo, como todo
producto arbdreo, no ofrece la elasticidad en cantidad
de las primeras materias, tales como los granosy los
tubérculos, para ajustar la produccién & la demanda
probable. ElI Sr. Conde de Retamoso, aunque compe-
tente en cuestiones agronémicas, hace caso omiso del
auxiliar poderoso que ofrece la industria alcoholera
para la produccién de ia carne, y no se ajusta ni mu-
cho menos a la realidad el condenar la obtencion de
alcohol de ciertos granosy tubérculos. EIl por
ejemplo, da alcohol muy barato en combinacién con
el engorde del ganado vacuno, y todavia puede darlo
mucho mas barato, si se hace en todo de la industria
y del cultivo de la planta, porque en este caso se pro-
ducen cosechas intensivas de maiz sin otros abonos
que los residuos de la fabrica de alcohol.

Concluimos el examen de ias ideas expuestas por
el sefior Conde de Retamoso, haciendo notar hasta
qué punto es irrealizable su idea de que el alcohol de
vino se mantenga en el valor aproximado que arbi-
trariamente le asigna. No hay renglén de valor mas
alterable que el del alcohol en general y de! viniculo
en particular. En nuestros recuerdos podemos citar el

maiz,

caso de haberse vendido en Cadiz en 1852, 100 pipas
de 32 arrobas con 35 grados cubierto*, al bajisimo
precio de 50 duros, como se decia entonces, y & /os

pocos afios, 1858, vendiamos algunas partidas de pi-
pas en Sevilla alrededor de 400 duros.

Nos parece, pues, que en todas las
ticulo de que nos ocupamos, hay pocaprevisién sobre
lo que ha sido, osy sera el consumo y produccién del
alcohol en Espafia, tan complicados hoy por las apli-
caciones & luz, calefaccién y fuerza.

ideas del ar-

(De la Revista Minera MetallGrgica y de Ingenieria),

Itustrado 15

FBRROCAHRIIIBS Y TRAHVIias

LRYEs DE CONCESION.—La Geceta del 16 del co-
rriente publica cinco leyes sobreconcesién de ferroca-
rrilesy tranvias, auterizando al Gobierno para atorgar
las concesiones de ferrocarriles 6 tranvias siguientes:

Ferrocarril econémico desde Coin & Malaga.

Tranvia de vapor de la Ciudad de Granada a au
estaciéon del ferrocarril y 4 Santa Fe.

Ferrocarril de via de ancho normal que, partiendo
de la estacion ferroviaria de Palanquines, termine
on Vegamediana (Ayuntamiento de Cistierna, Ledn).

Ferrocarril de via de un metro de ancho desde
Huertas de Gala (Bilbao) & Solocoeche, término de
San Miguel de Basauri.

Ferrocarril de via ancha de Villalpando, en el de
Medina del Campo & Benavente. a terminaren Pa-
lanquines, pasando por Valderas y Valencia de Don
Juan.

Viajes directos.— De acuerdo con las Compaifiias
francesas y con hi Internacional de Coches-Camas, la
de los ferrocarriles de Madrid a Zaragozay a Alicante,
dando una prueba més de su.s iniciativas, va & esta-
blecer en breve viajes rapidos y comodos entre Barce-
lona y Paris por via Lyén y sin otro transbordo que el
obligado en la frontera.

A partir del proximo Febrero circularan trenes de
lujo llamados Paris-Barcelona-Exprés, compuestos
GUnicamente de vagones-camas y coche-restaurant,
gue podran utilizarse entre Barcelona, Cette, Lyon,
Dijoii 6 Paris, mediante el recargo sobre el billete de
primera clase de 16, 31, 36, y 46 francos.

Dichos trenes saldran de Barcelona los lunes y
jueves, y de Paris los martes y sabados, de cada se-
mana, invirtiendo en el recorrido de todo el trayecto
poco mas de diezy nueve horas.

El ferrocarril de 1a costa cantAbrica.— ENn la
villa de la Vega de Ribadeo. y por la iniciativa del al-
calde de la misma, se congregaron en los dias 6, 7y 8
las deméas autoridades del litoral cantabrico de las zo-
nas occidental de .Asturias’y oriental de Galicia, re-
unién & la que concurrieron representaciones, no sélo
de los Ayuntamientos, sino también de la Diputacién
provincial y Camaras de comercio de Oviedo, las Ca-
maras del Ferrol, la Corufiay Lugo, la banca, Cen-
tros agricolas é industriales, y otras Corporaciones de
reconocida significaciéon, y en la que se traté de arbi-
trar medios para facilitar la construcciéon de una via
férrea entre Ferrol y Gijén, idea que fué acogida con
verdadero entusiasmo, ofreciendo todos au coopera-
cién y acordando elevar & las Cortes un mensaje en
el que se hacen resaltar las ventajas de la nueva 11-
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nea, sefialando especialmente su importancia estra-
tégica como medio de comunicacién directay rapida
entre la fabrica nacional de Trubia y el Departamen-
to del Ferrol.

El Correo de Asturias se ocupa en el asunto con to-
da la extension que merece, y publica los siguentes
datos que dan idea de ia linea proyectada.

Emplazaranse 22 puentes en los,siguien-
tes puntos;

Faedo, Esqueiro, Cabo, Cafiero, Negro, Ba-
rayo, Frepilfe, Navia, Porcia, Ribadeo, Nasma, du
Oro, Emparte. Vilachéa, Junco, Liero, Landrove, Sor,
Baler, Mayor y Mera.

Eo el arroyo Melandreras y en'ql
Céandano.

Importaran las obras de fabrica 5.568.513 pesetas.

JiJactonei.—Treinta yseis serdon las estaciones.

He aqui el punto donde serdn emplazadas y las
distancias entre las mismas.

Los Cabos & Muros de Pravia, 5 kilémetros; Cudi-
llero; 7; Soto de Luifia, 8; Novellana, 5; Ballota, 4; Ca-
davedo, 8; Cafero, 9; Luarca, 6; Otur, 7; Puerto de
Vega, 8; Navia, 10; Catavio, 9; Pelogra, 9; Tol, 5; Fi-
giieras, 4; Ribadeo, 3; Reinante, 9; Barreiros,',7;'poz,
7; Nois, 6; Burela, 6; San Ciprian, 9; Jove, 5; Juanees’
5: Vivero, 8; Mosende, 6; Barquero, 10; Esposante, 10;
Ortiguera, 5; Mera, 9; Cerdido, 9; Moeche, 9; San Sa-
turnino, 18 Naroén; 83; Ferrol, 8.

Z'KJtifA?.—Son 37 los tuneles que se construiran.

He aqui los puntos donde han de emplazarse, su

longitud y el importe de cada uno:
Loma Somu, 689 metros, 275.175 pesetas Muros,

31, 91.104; Pequerén, 53, 30.177; Santa Ana, 160,
4.).592; Montaret, 170, 49.504; Arteno, 113, 33 022' Fon-
toria,257, 135.923: La Paya, 1.622, 890 789; Novellans,
320; 93.600, Castafiera, 105, 30.576; Céandano, 245
70.828; Santa Marina, 55, 10 192; Pascuneiro, 94’
27.530; San Roque. 392,119.610; Los Pinar, 431.119 433;
Los Molinos, 62, 30.072: Los Campons, 318, 90 190;
Bustos, 430, 119.119; Carojas, 760,221.541; Escuro. 39¢g’
109.948; Pateta, 24. 6.592: La Granda, 150, 40 500-
Sienra, 41, 22.410; El Cuerno. 289, 78.34.5, Barayo’
138, 37.315; Fabian, 89, 24.103; Poli, 572, 160.370; Fre-
julte, 101, 27.310; El Pico, 65, 117.576; Conedo, 87,
23.524; Mohias, 765, 226.824; La Roda, 332, 90.723; Vi-
llalonte, 328, 104 638; Fosovello, 311, 127.675; Perei-
raboa, 523,159.061; Santa Elvitres, 286, 85.484.

Gastos del ferrocarril.—Expropiaciones..—De los
CabosaRivadeo, 780.774;de Ribadeo aViveros. 296 162
y de Viveros a Ferrol, 450 391. '

Explanaciones: De los Cabos & Ribadeo, 3.330.658;
de Ribadeo & Vivero, 1.524.899, y de Vivero & Ferrol’
2 010.582.

Obras de fabrica: Los Cabos & Ribadeo, 3.953.575;
de Rivadeo a Vivero, 790.313, y de Vivero a Ferrol
824.626.
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Tuneles; Los Cabos & Ribadeo, 3.464.363; de Riba-
deo & Vivero 475.857, y de Vivero & Ferrol. 1.207.991.

Estaciones: Los Cabos &4 Ribadeo, 364.624; Ribadeo
4 Vivero, 201.816,y de Vivero & Ferrol, 30 250.

Casas de guarda; Los Cabos & Ribadeo, 68.679; Ri-
badeo & Vivero, 29.802, y de Vivero & Ferrol, 30.250.

Material fijo vfa: De los Cabos & Ribadeo, dos mi-
llones 826.218; Ribadeo & Vivero, 1661.154,y Vivero
a Ferrol, 2.285.046.

Material de estaciones: Cabos & Ribadeo, 105.6.55:
Ribadeo & Vivero, 116.350, y Vivero & Ferrol, 88.700.

Pazos 4 Navia y variaciones de caminos: CabosRi-
badeo, 33 225; Ribadeo & Vivero, 18.150,y Vivero A
Ferrol, 18.450.

Material movil; Cabos & Ribadeo, 668.000: Riba-
deo & Vivero, 106.000, y Vivero & Ferrol, 56.450.

Accesorios generales: Cabos a Ribadeo, 292,575;
Ribadeo & Vivero, 172.030. y Vivero & Ferrol, 168 250.

Telégrafo eléctrico: Cabos & Ribadeo, 73.035; Ri-
vadeo & Vivero, 42.429,y de Vivero a Ferrol, 54.808.

Gastos imprevistos: Cabos 4Ribadeo, 159.613; Ri-
badeo & Vivero, 56.699, y Vivero a Ferroi, 79.910.

Gastos de Direccion y Administracion: Cabos &
Ribadeo, 798.068; Ribadeo & Vivero, 283.496, y Vivero
a Ferrol, 399.552.

El total de los gastos de Cabos a Ribadeo asciende
4 16.919.039; de Ribadeo & Vivero, 4 6.010.163, y de
Vivero & Ferrol, 8.470 507.

Distribucién de los gastos por provincias.— Repar-
tidos en esta forma se atribuye el presupuesto como
sigue:

Oviedo, 15.980.097; Logo, 8.837.048, y
6.582.564.

la Corufia,

Ncbvo tranvia EIETBICO.— Entre varios capita-
listas de Tarazona ha surgido la idea de formar una
Sociedad andnima para establecer un tranvia eléctri-
co entre dicha poblacién y Tudela, con escala en los
pueblos del transito, no solamente para viajeros, si
que también para conducir mercancias en competen-
cia con la linea férrea del Norte.

Nveta Iinea de TBANVIAELECTBico.— Leemos en la
prensa de Navarra que parece se agita lajdea de cons-
truir—si no de un ferrocarril de via ancha—de un
tranvia eléctrico desde Iran a Logrofio, y se asegura
que la respetable casa Cardé y Escoriaza, de Zarago-
za, va a pedir a las Diputaciones respectivas le con-
cedan, para la construccién de dicha via, la garantia
de un 4 por 100 al capital, y si los beneficios excedie-
ran del 6, la Empresa cederia la mitad de ellos,

Pruebas de motor monofasico paba thaccién.—
La Compafiia Westinghouse ha hecho saber que las
pruebas que ha estado verificando en su linea parti-
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cular de trole con el motor monofasico para la trac-
cion, han dado el resultado mas satisfactorio, mos-
trandose capaz de alcanzar las mayores velocidades al
mismo tiempo que uua gran aceleraciéon al arrancar.

Obras DEL ferrocarril Cantabrico.— Ha quedado
perforado el tunel de Pesués, el mayor de la linea de

Cabezén de la Sal & Aniondas, gqne mide 750 metros.
El tinel de Laverana, anico que falta abrir, lo estaréa
antes que termine el mes actual, pues ala hora en
que escribimos estas lineas sélo taita perforar unos 20
metron.

El tramo metalico del viaducto del Purén, que
tiene 30 metros, quedara colocado en este mes.

Segun los calculos méas prudentes, & fines del ve-
rano de 1905 circularan los trenes de Santander &
Oviedo,

La locomotoraeléctrica maspotente del uindgq.
—La «General Electric Company», de Schenecfadv,
ha construido para el ferrocarril de Baltimore & Ohio
una locomotora eléctrica que es la mas potente del
mundo.

Lleva ocho motores de 225 caballos cada uno, 6
sea un total de 1.800 caballos. El cuadro es de aceroy
de cuatro piezas, Las ruedas tienen 7,5 centimetros de
espesor. Los ejes son de acero forjado y tienen 20 cen-
timetros de didmetro. Los costados y el techo son de
Tienen una puerta & cada lado y
la vista en todas di-

chapa de acero.
amplias ventanas que permiten
recciones.

La.locoraotora tiene dos secciones que pueden go-
bernarse independientemente una de otra. Las dos
llevan campana, pito,jdos refiectores, freno neuma-
tico, depésitos de aire comprimido, aparatos automa-
ticos para el enarenado bajo las llantas, etc., etc.— (De
le Seientific American).

Las vias férreas.— L0S ferrocarriles de todo el
mundo ascienden ya &4 unas 565.877 millas.

Si estas lineas se pudieran extender prolongaday
sucesivamente, sobrarian para darla vuelta al mundo
por el Ecuador unas ocho veces.

La longitud pas6 de medio millén de millas du-
rante el primer afio del presente siglo.

En Diciembre de 1901 alcanzaba 507 515 millas, y
para fines de 1902 habia aumentado & 532.500 millas.

Asciende el capital que estos ferrocarriles repre-
sentan en conjunto & la colosal suma de 36.850 mi-
llones de dollars.

Los Estados Unidos tienen casi tantos ferrocarri-
les como toda la Europa.

E 1l ferrocarril de la Robla a Valmaseda r Lu-

GMANA.— Los accionistas y obligacionistas de la Com-
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pafiia del ferrocarril hullero que acabamos de nom-
brar, han celebrado varias reuniones encaminadas &
normalizar la situacion de la misma, y en la dltima,
verificada por los obligacionistas de segunda hipo-
teca, se manifestaron tendencias favorables & una in-
teligencia con los de primera hipotecay con los ac-
cionistas, y en ella se acord6 gestionar algunas lige-
ras modificaciones en el proyecto de convenio, & cuyo
efecto se nombré una comisién compuesta de los se-
fiores Barrera, Balparda y Palacios, que en unién de
los designados por los de primera hipotecay por el
Consejo de Administraciéon, pudieron llegar & un
acuerdo conciliatorio entre los intereses respectiva-
mente representados.

Segun parece, este resultado se ha obtenido en
forma tal, que puede considerarse despejada la situa-
cion financiera déla Compaifiia, por lo cual felicita-
mos sinceramente a éstay a cuantos en ella tienen
empleados sus capitales.

Subasta DE CONCESION—La Direccién general de
Obras Publicas ha sefialado el dia 21 de Marzo proéxi-
mo para la adjudicacién en publica subasta de lacon-
cesién de un tranvia eléctrico en Sevilla, desde el
Arrecife de Capuchinos hasta el Cementerio de San
Fernando, de cuya linea es peticionaria la Sociedad
The Seville Tramways Company Limited.

Fbrhocarbil de Manresa a Bbbsa.— l0OCan a su
término las obras de la seccién de Olvan & Guardiola,
puesya esta concluida la explanacién, asi como la es-
tacién de Puente de Miralles, y todo hace esperar que
dentro de muy poco tiempo podréa ponerse en explota-
cion este ferrocarril, reportando indudables ventajas
a4 aquella comarca, donde existen implantadas impor-

tantes industrias.

ADELANTOS E INVENTOS

Nuevo metal.—EIl sefior Nodol ha descubierto un
nuevo metal industrial, el «<Nodium», mucho mas li-
gero que el aluminio.

Obtiene el «Nodium» gracias & nn nuevo método
de ionizacion eléctrica.

Las principales propiedades de este metal, son las
siguientes:

1.” Aspecto fisico: Su color, brilloy grano son
sensiblemente iguales & los del acero.

2." Densidad en estado de fusién=»2,40.

3.® Resistencia k X3 ruptura, igual & 35 kilogra-
mos por milimetro cuadrado.

4® Se conserva en el aire por bastante mas tiem-
po que el aluminio.

5® Alargamiento comprendido entre 15y 20 cen-
timetros.
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6.* Duciibilidad y maleabilidad comp&T&h\es alas
del bronce.

7. Punto defusién =600°C, préoximamente.

8® EI mcldeolpoT fusiéon se verifica con poco en-
cogimiento,

9.* Conductibilidad eléctrica sensiblemente igual
a la del cobre puro en igualdad de peso.

10. Coite ae obtencién por cantidad: 1,65 francos
por kilogramo, utilizando la energia hidraulica.

El nuevo metal parece llamado & tener muchas
aplicaciones industriales; nosotros aguardamos los
datos complementarios que nos permitan saber su
composicién quimica y modo de obtenerse.—(De La
Naturaleza). -

Nuevo motor de gas.—EIl Engineering en un lar-
guisimo articulo, presenta la descripcién del nuevo
motor de gas inventado por Vogt, que ofrece condicio-
nes tan excepcionalmeute favorables, que puede su-
ponerse sea un motor al que espera gran porvenir.
Efectivamente, las caracteristicas de la maéaquina de
gas de Vogt, son: que el cilindro no necesita ni cami-
sa, de agua para refrescarle, ni tampoco engrase.
Hasta ahora sdlo se ha construido un pequefio modelo
de este sistema, pero con decir que el consumo de gas
de fabrica por caballo y hora en un motor de 1 3j4 ca-
ballos ha sido sdlo de 460 & 520 litros, dicho se esta
que laeconomia del nuevo sistema es muy notable.

Cuéles sean los resultados cuando se hagan ma-
quinas de mayor fuerza, no es féacil decirlo todavia,
pero estando probado que los productos de lacombus-
tion escapan & una temperatura tan baja que pueden
recibirse sin molestiajen lamano, ya puede apreciarse
cuan perfecto es el aprovechamiento térmico. Es lo
particular del sistema, que, al mismo tiempo que se
introduce en el cilindro gas y aire para la combus-
tion, se introduce también una cierta cantidad de
agua, que esla que hace que no sea necesaria la ex-
terior al cilindro destinada & su enfriamiento.

De todo esto resulta un motor cuya construccién
es sencilla, y, por lo tanto, de costo inferior & los tipos
normales. Hay gran interés en conocer el desarrollo
que tendran los principios aplicados por Vogt, cre-
yéndose que con ellos podran construirse grandes
motores para gas pobre de gaségenos y de los hornos
altos con marcadas ventajas sobre los conocidos.

Estaremos & la mira de los nuevos tipos que
sucesivamente se iran construyendo, siendo de espe-

rar que nuestros talleres mecanicos no se descuiden
en el estudio de e da mejora en los motores de gas,
gue ya nadie duda tienen un gran porvenir.

Cerillas sin fosforo.—En una nota publicada por
el Journal de la Societé des Industries rMmiques de
Londres, el profesor Walsuii Smith da cuenta de unas
cerillas sin féosforo que pueden encenderse frotando-
dolas solire cualquier cuerpo. La composicién ein-
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)leada, debida a los estudios que sobre el fuego ha
lecho Mr. Rosemthal, es la siguiente:
Sulfato de cobre .. 5
Bromuro de Ccobre. ... 10
Clorato de potasa.....ccccceriieriieeiiieeiee e 40
Vidrio pulverizado.....ccrieiiiniiiiciic e 9
Sulfuro de antim OoNi0 cccociiiiieiiee e 3
SUIfUTO de Cal e 3
A ZUTTE e 4
Solucién de goma al 10 por 100.. 26

Cartucho elaccrico —Un electricista ha inventa-
do un cartucho eléctrico que presenta como siibsti «
tuto de la diuamita y de la pé6lvora sin humo en las
operaciones mineras. La composicion usada para este
nuevo cartucho es una mezcla de carbonato de potasa
y de clorato amoniacal, en proporciones que varian
segun el uso & que se destinan los cartuchos. La ex-
plosién la causa una chispa eléctrica que produce
efectos electroliticos sobre las dos substancias quimi-
cas. El inventor sostiene que los cartuchos, si no ex-
perimentan la accion de la chispa eléctrica, son com-
pletamente inofensivos; de manera que no habria ne-
cesidad de tenerlos en almacenes aislados como los de
pélvoray dinamita.

Nuevo pirémetro eléctrico—Lacasa inglesa Sie-
mens Brothers and Co., construye un pirometro eléc-
trico cuyo principio esta fundado en m~dir, por medio
de un galvanémetro, convenientemente graduado,
las variaciones que ios cambios de temperatura pro-
ducen en una resistencia conocida.

La resistencia estd constituida por un alambre
de platino arrollado sobre un cilindro de tierra refrac-
taria, colocado todo dentro de un tubo de hierro ce-
rrado.

Los aparatos que sirven para medir la resistencia
estan constituidos por un galvanémetro diferencial y
u;ia serie de bobinas de resistencia, 6 bien por un gal-
vanémetro de d'.Arsonvaly un puente de Wheats-
tone, de resistencia circulary contacto corredero, pu-
diéndose en este UGltimo caso leer directamente la
temperatura en grados.

Una variacién de resistencia del alambre de pla-
tino de 10 4 44'9 ohmios, corresponde & una variacion
de temperatura de 14 & 1.200 grados.

Toldo 6 abrigo telefénico.—Una casa de Berlin
ha patentado una especie de casco, 6 mejor, de toldo,
destinado & evitar que las personas que estan hablan-
do por teléfono perciban los ruidos exteriores que po -
driau molestarles y dificultar la audicion. Este toldo
se recoge y aplica contra la pared, ocupando muy
poco espacio, y cuando se quiere hablar por teléfono
no hay mas que tirar de un pomo que cuelga junto &
la pared, y el toldo se extienae cubriendo a la persona
y abrigandola contra los ruidos exteriores. Terminada
la conferencia, se tira de otro pomo y el toldo se re-
coge automaticamente. Para que la persona que esta
hablando no se encuentre & oscuras, este toldo lleva
nn disco transparente que deja penetrar alguna luz.

Polvos para pulimentar.—La Chronique Indus-
iri'rfFc da las siguientes recetas para que los indus-
triales puedan preparar por si mismos para pulime;i-
tar en vez de comprarlos hechos, generalmente muy
recargados de precio;
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1.* Se introduce estafio lo mas puro posible en
una vasija de vidrio echando encima &cido nitrico
bastante para cubrirlo; se produce un gran despren-
dimiento de vapores que hay que evitar el respirarlos
por ser venenosos. Cuando todo el metal estd atacado,
se calienta para expulsar el resto de acido nitrico y
queda un polvo blanco muy util para pulimentar.

2 * Se mezclan por partes iguales subcarbonato
de hierro precipitado, y creta pulverizada.

3 * Se puede obtener un polvo rojo
calcinando oxalato de hierro.

4* Mezclar mercurio con creta, y al momento
de usarlo agregarle algun espiritu dé vino y frotar
con una gamuza.

5.* Echese sulfato de hierro en un crisol, ponién-
dolo al fuego durante un cuarto de hora, mézclese en
seguida con un poco de creta en polvo. Este polvo se
emplea en seco.

6.* Disuélvase estafio metéalico en agua regiay
precipitese con una disolucién de amoniaco, filtrando-
lo después. Ambos liquidos deben estar muy diluidos
en agua. El peré6xido de estafio resultante, debe lavar-
se con agua en abundancia Se recoge en un filtro de
hiloy se le comprime fuertemente con hilo nuevo. En
este estado se le somete & una prensa para que resul-
te lo méas seco posible. La masa que se obiene asi se di-
vide y se introduce eu nii crisol tapado para que
expuesto al fuego se eviten las proyecciones; el crisol
ha de calentarse al blanco, pulverizando el resultado
del modo ordinario. Este oxido se emplea especial-
mente para pulimentar el cristal ae instrumentos as-
tronémicos.

7.* EIl rojo que para pulimentar emplean los re-
lojeros y joyeros, se prepara con cristales de sulfato
de hierro que se calientan en recipientes de hierro;
por la accién del calor se elimina el acido sulfurico, y
3eda el 6xido de hierro. Las partes menos calcina-

s, después de pulverizadas, son las que se emplean
para pulimentar el oro y la plata; son de un rojo bri-
llante, y las partes de color mas obscuro y menos bri-
Illante son las que se emplean para pulimentar el hie-
rroy el acero Para pulimentar los espejos de los te-
lescopios construidos generalmente de acero, el polvo
preparado asi les da uua brillantez notable.

8.* Algunos prefieren para el polvo rojo de puli-
mentar, el peréxido de hierro precipitado por medio
dei amoniaco; se lava después cuidadosamente y se
comprime, sometiéndolo por fin al calor rojo para pul-
verizarlo seguidamente.

9.* También se puede obtener un rojo fino pre-
cipitando el sulfato de hierro por medio del 4cido oxa-
lico en disolucién; se produce un precipitado de oxa-
lato de hierro, que lavadoy sometido después & un
calor moderado, se quemay deja un polvo impalpa-
ble de hierro que sirve para los trabajos mas de-
licados.

impalpable

LA INDUSTRIA ELECTRICA

Sociedad anénima para la fabricacién de mate-
rial eléctrico en Pi-mplona.—Con el titulo de Argui-
Ona se ha constituido recientemente en Pamplona la
Sociedad indicada y que ha de dedicarse especialmen-
te & la fabricaciéon de lamparas incandescentes.

El consumo de este articulo va cada dia en aumen-
to, pues ios muchos aprovechamientos hidraulicos

Itustrado 29

que de algunos afios & esta parte vienen realizandose,
han contribuido & propagar el alumbrado eléctrico
basta en las aldeas mas insignificantes.

El consumo anual de lAmparas en Espafa, alcan-
za proximamente & la cifra de diez millones, de las
que se importan del extranjero cerca de la mitad, aun-
que los progresos que viene realizando la industria
espafiola en la fabricacién de aquéllas hacen suponer
fundadamente, que en breve plazo no seremos tribu-
tarios de las fabricas extranjeras.

La Sociedad que se ha formado en Pamplona con
un capital de 250 U0 pesetas, se propone desde luego
elaborar dos mil ldamparas diarias, teniendo intenci6on
de ampliar sus instalaciones a cuatro mi!, una vez
que se haya educado el personal obrero.

Las diversas y delicadas operaciones que consti-
tuyen la elaboraciéon de las bombillas, es trabajo pro-
pio de la mujer, y serdn necesarias sesenta de éstas,
para llevar & cabo la produccién de dos mil por dia.

Esta nueva empresa instalara sus talleres en la
casa numeros 33 v 35 de la calle de las Navas de Tolo-
sa, que al efecto La adquirido de la Sociedad «Huici,
MUgica y Compafiia.»

Para dar comienzo & la fabricacién dentro del pla-
zo méas breve posible, se piensa contratar & 12 6 15
obreras alemanas de las mas experimentadas, a fin de
que sirvan de maestras & lasque hayan de emplearse
de Pamplona

El Consejo de Administracién lo componen los
sefiores U. Vicente Diaz, D Pablo Galbete, D. Daniel
Mugica, D. Antonio lrurzun, 1). José Azaréla, D. An-
gel .artolay D- Serapio Huici, habiéndose nombrado
Director Gerente & 1). José Azaréla, el cual ba renun-
ciado la gerencia de la importante Sociedad bilbaina
«La Instaladora general» para ocupar el indicado
puesto en Pamplona.

Celebraremos mucho gne la Sociedad Argui-Ona
realice grandes beneficios, puea adémas de que servi-
rian de estimulo & la movilizacién de capitales para
negocios industriales, daran lugar & la ocupacién de
muchas obreras en dicha capital, ya que tanto esca-
sea el trabajo remunerador para la mujer.

Coorerativa eléctrica de Bilbao.—Leemos en la
eirensa de esta capital que D. Domingo Fort, en noin-
)re de la indicada Sociedad, ha solicitado autoriza-
cion para instalar una central de electricidad y tender
la red de conduccion y suministro de fliiido eléctrico
dentro de Bilbao.

Adquisicion de material eléctrico—El Ayun-
tamiento de Cestona ha sido autorizado para adqui-
rir el material necesario & fin de proceder & la insta-
lacion del alumbrado eléctrico en los barrios de Aizar-
na y Cestona.

Instalacién de servidumbre forzosa.—Se ha au-
torizado & D. Santos Gaztafiondo para atravesar ta
carretera de Lizarza (GuiplGzcoa) con una linea aérea
con objeto de conducir energia eléctrica a fin de su-
ministrar la fuerza métriz & la fabrica «Guipuzeoana,»

de TollUsa.

Decreto sobre aprovechamiento de aguas.—La
Gacela del 1.* de Enero publicé un Decreto disponien-
do que las Jefaturas de obras publicas de cada pro-
vincia sean las encargadas de transmitir los expelieu*
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tes de aprovechamientos de aguas publicas solicita-
das por particularesy todas las incidencias de los
mismos.

Aprovechamiento de aguas,-La Jefaturade obras
publicas de la provincia de Jaén ha concedido & don
Toméas Velez Ayuso, vecino de Beas de Segura la
ampliacién hasta 300 litros de agua por segundo’ la
toma que posee en el rio Beas, cuya toma esta
destinada 4ja producciéon de enérgla eléctrica para el
alumbrado de dicha villa.

Moreno, Ingeniero de caminos v
vecino de Gerona, ha presentado en el Gobierno civil
de Segovia un proyecto solicitando la concesién de
dos saltos de agua del rio Eresma, comprendidos en-
tre Puente de Tablay el remanso de la Presa de la fa-
brica «La Confianza», propiedad de D. Angel Garda,
o-rt ~ saltos se les calcula una fuerza de 164 a

representan un aprovechamiento de
3.00U litros de agua por segundo de tiempo

La fuerza del primer salto, convertida en energia
eléctrica, sera transportada & la fabrica princinal 6
sea al punto mas cercano & la poblacién, acumulan-
dose aquella energia & la que produzca el otro salto
(™16  Clts.

NOTAS AL RECORD

Un edificio con cinco pisos debajo del suslo —
fee estd construyendo en Nueva York un «Hotel Mode-
lo» que eclipsara, sin duda alguna, todo la que hasta
ahoia se haya hecho, aun eu los Estados Unidos. EIl
edificio en cuestion comprenderd un subsuelo con
cinco pisos, mas veintidds pisos encima. Su elevacion
serapn.ximamente de 120 metros. Nueve pisos se de-
dicaran Unicamente & salones, comedores, billares v
otros departamentos por el estilo. La construccién en-
tera sera mcombustible y loscuartos estaran dispues-
tos de tal manera, que no llegue & ellos el mas imper-
ceptible de los nudos. En cuanto & esto, gracias k uu

uuevo, y por méas que uu mundo de
Il il emp eados baste apenas para asegurar el servido,
el «<Hotel Modelo» serd verdaderamente la casa del sj-
encio. I'siniitil decirque la instalacién comprendera
todo lo que el con/ori moderno puede procurar en luio
ru del subsuelo
habra una estacién del nuevo ferrocarril subterraneo
que enlazara eutre si los apeaderos de grandes lineas!
lo que permitira al viajero llegar direclaraeute al ho-
tel y salir de el con la misma comodidad.

Nuevo servicio de automovies.-Apesar del fra-
caso sufrido por las dos Compafias de automoviles

que han circulado entre Corufiay la ciudad de San-
tiago, anunciase la constitucién de una uueva Socie-
dad formada por capitalistas é industriales de las ca-
pitales interesadas, para establecer otra vez nuevos
coches automoviles que haran el recorrido indicado
de Coruna a Santiago.

H. rindA® 3 viajeros y seran
de ocho asientos. Habra ademas otros vehiculdos para
equipajes. n

El viaje podra hacerse en tres horas
XImif* comenzara eu el mes de Marzo proé-

El Automovilismo llustrado

Carreras de mofocicielas.— El 17 se verifico por
fin, la carrera de motocicletas, organizada por ia So-
ciedad ddisia, carrera que habia sido
aplazada por dos veces & causa del ma tiempo

El recorrido fué de cerca de 150 kilometros De
los 1.) concurrentes que se pusieron en fila para dis-
putarse el primer puesto, solo cuatro concluyeron la
carrera. Dado el mal estado de las carreteras, este fra-
caso no extrafié & los que conocen el recorrido

Los cuatro que llegaron al final de la carrera lo
verificaron en el siguiente orden.

-~badal, %ue montaba una Werner de
3 1(2 caballos, en 3 h
" ~motocicleta Peugeotde 2 HP)
U S

0
AN iy M 1Q.

3." Sr. iMendelson.
UP.)4h.28Si. 25s.

4 ° Sr Chassaigne (motocicleta Clémeiit de 1
3(4 HP.) 5 h. 5 m. 2 s.

(motocicleta Deauvile de 2

Gravo accidente en el Circulo déla muerte —
Los telegramas recibidos de Madrid, el domingo 24
del corriente, uos llenaron de pena al ver el grave ac-
cidente, que en el Looping en automévil, en la noche
anterior, ocurri6 & la joven americana Miss. Mina
Alix, que todos conocemos, la cual se cay6 con su
coche al suelo desde una altura de 8 metros.

Se produjo graves heridas en la cabeza, siendo su
estado en extremo deplorable; apesar de lo cual los
médicos que la operaron de primera intencién en el
Hospita de la Princesa, 4 donde fué trasportada no
desconfian en salvarla.

La artista recobré el conocimieate gracias & las
inyecciones de suero que se le administraron empero
se le prohibié que hablara con el fin de que contes-
tando a las preguntas no te sobreviniera un grave
trastorno.

En los Gltimos telegramas nos comunican haber-
sele hecho la trepanaciéon del craneo, y aunque al
principio se crey6 notaba alivio, posteriormente ha
empeorado de tal modo que se teme un funesto de-
senlace; lamentamos el accidente.

Autodromq en Spa.—EIl Consejo municipal de
i>pa, na cedido los terrenos necesarios para el estable-
cimiento de un autédromo, siendo probable que se
verifique su inauguracion antes que el de Paris.

Automovil Club femenino.— Se ha constituido en
Inglaterra un Automovil Club femenino, bajo la pre-
sidencia de b. M. la Reina Alejandra,

Apesar de haber tropezado con algunas dificulta-
des al principio de su fundacién, marcha hoy esta So-
ciedad & la cabeza de las mejore.s del mundo.

Los automoviles Motobloc.—La caravana de co-
ches Motobloc ha regresado 4 Burdeos de vuelta del
balén de Paris, habiendo hecho uu viaje soberbio.

LS; caravana, que se componfa de cuatro coches,
na verificado en dos dias el recorrido Paris-Poitiers-
durdeos.

Nombramiento de cargos.—El Automovil Club
de Dordogne ha procedido ala eleccién de nueva
Junta, habiendo sido reelegidos todos los miembros
gue iurraaban ia saliente. Esta ha quedado constituida
eu la siguiente furnia:



Et. A utomovilismo

Presidente: M. le cérate A. Fayolle.

Secretario: >1. L. Didon.

Tesorero: M. de Bellussiéres.

Miembros del Comité: M.M. Besffeteau, Diissaux
ur. faure, H. Loyraier, Kiutzel y Marchadier.

I T quedado constituida
la Junta del Autoradvil-Club Bordelais para el actual
ejercicio, del modo siguiente;

Presidente: M.M. Lanueluc-Sauson.

\ice-presidente: Laiirent Seus.

Secretario General: M. de Roberg.

Secretario Suplente: V. George Pohis

Archivero; Peyrard.

Consejeros: de Lirac, Hooglandt, A. Duprat, \Ve-
terwald, Secrestat y Mauricio Versein.

» .Nuevo «Looping the loop»— Se anuncia en un
Music Hall de Paris, y para una fecha no lejana, la
ejecucion del arrogado «Looping the loop» en auto-
movil, que ha causado el desgraciado accidente que
todos conocemos Ala joven americana Mlle. Mina
Aiix, la cual debia inaugurar dicho ejercicio en el ci-
tado Music-Hall,

Gran Garage Terminus.—Los Sres, Domingo
Balety hermano, propietarios del Gran Garage Ter-
minus, se han visto obligados Acambiar de local por
ser ya pequefio el que ocupaban en la calle de Baiién
para custodiar los muchos coches que entraban en su
(larage.

El nuevo local, cuya inauguraciéon oficial se veri-
ficar4 proximamente, se halla situado en la calle de
"alencia, 290, (entre el Paseo de Graciay calle Claris).

Carrera de luristas de Arfe y Sporf-A puntode
salir este numero, nos comunican los organizadores
do esta carrera, que la fecha de la misma, ha sido
aplazada al 21 de Febrero, para dar tiempo & que pue-
dan concurrir muchas casas extranjeras.

La carrera se verificard en las mismas condicio-
nes fijadas en el Reglamento que publicamos en el
numero anterior.

Las matriculas expedidas hasta la fecha son nu-
meréos, siendo de esperar que la carrera tendré la
importancia que el automovilismo se merece.

Aulo-Garage deI Cantabrico.— En atentoB. L M
‘T V g n u y Compaiiia
de han Sebastian, la formacmn de una somedad colec-
tiva entre D Ramoén lrazusta, D. Ramo6n de Urcoia,
U. Pedro Vignau, D. Francisco de Urcoia v D. Placido
Vignau, que con la denominacion de «AUto-Gahagb
CEL cantabrico» Yy bajo la razén social de Urcoia,
ytgnau y Compaiia se dedicara & la explotacion de la
industria del Automovilismo y por tanto ai depésito,
alquiler, reparaciones, compra-venia, etc., de auto-
moviles y axesorios de todo género correspondientes
n los mismos, contando al efecto con un amplio local
para garage y un bien montado taller de reparaciones
en la Gran \ia (Barrio de Grés).
Pv. n 'a representacién de ja Sociedad los so-
cios D. Placido Vignau y D. Ramén de Urcoia
Dada, la competencia de estos sefiores en el ramo
automoévil y sus muchas y buenas relaciones les
auguramos y deseamos larga vida y buenos bene-

Itustrado
-H

El Sanios Dumonf n.” 7 —5fr. Santos Dumont

que acaba de llegar & Kew-York, ha declarado que su

ndmero 7 con el cual concurrird & la Exposi-

PAP i’®"™* Louis. para disputarse el premio de

fiuu.Uhu francos, podra adquirir una velocidad de 50
kilémetros por hora.

Ubach H rmanos y C*mpdepa —Esta Sociedad
en comandita, establecida en nuestra capital, calle de
Cortes, 586. hii publicado un extracto del catalogo ge-
nial con los precios de articulos para materia! telefe-
nico. Ademas la casa facilita presupuestos para redes
completas.

El 100 caballos Mercédés.—En el namero ante-
rior, por un error de caja, apareci6 un record que de-
cia 10 caballos Mercédés, y El 100
caballos Mercedes.

Liga belga contra el polvo—Acaba de consti-
tuirse una liga con el fin de alquitranar los caminos
del pais.

EIA. C. de Namury de Luxemburgo, ha hecho prue-
bas en las carreteras de Wepion, siendo los resultados
excelentes,

A. propésito de cilindrajes, los talleres Malevez,
de Saint-8ervais, han construido un rodillo compre-
sor para el A. Cde N.y L. que es la Gltima perfeccién
en este ramo.

Durante la primavera, los trabajos se verificaran
en los alrededores de Namur.

El Salén Belga. (23 Enero &4 4 Febrero).—El tercer
Salén Belga se inaugurdé el 23 & las dos de la tarde en
el Palacio de la Cinquantenaire

El nimero de expositores se eleva & 250, sobrepu-
jando al de las dos anteriores exposiciones, lo mismo
que la riqueza de los Stands y su iluminacidn.

En el proximo nimero dedicaremos mas espacio a
esta Exposicién.

El Salén de New-York— La cuarta exposicion
anual de Madison Square, abri6 sus puertas al publi-
co el 16 del corriente.

Una muchedumbre enorme invadié los jardines
de Madison, quedando admirada de los nuevos mode-
los expuestos.

Pasaban de 180 los expositores, contandose unos
90 de piezas sueltas, y cerca de 100 los de automadviles

Gran contingente dieron las casas extranjeras
contandose entre ias principales las Mercédés, Panhar
y Levassor, Rochet-Schneider. Mors, Darracq, Cle-
ment, Richart-Brasier, Dion-Bout6én, Fiat. Decauvi-
lle, etc.

Diferentes tipos de coches americanos pudieron
admirarse, viéndose su tendencia a la construcciéon al
estilo Europeo.

La exposicién cerré sus puertas el 26 sin haber
cesado un momento laaglomeracion de gente, deseosa
de observar las novedades.

CORRESPONDENCIA

Madrid.~H C.—Recibidala Buya.
ja<xdrid.—E. A. G.—Recibid* Importe auecrlpcldn aflo 19«.
s. 8. S.-Reclb!do Giro mudtuo Importo suscrin-
Clon un aSo Eicriblremos.
«.eiiio.-j. T.-ContestamoB detallademente por carta su con-
8ui(a sobre la magneto.



surg9$,—3. E.—Campllroentamoi en postaldel 26.

*. MaMian.—k. C. del C—Recibimos su A. L. M.

Fort».—S. A. d' E. A. M.—Kous avons pris note de la votre du
29-1-iM.

JVeafcariMfm.—N. F. A. G.—Par le dernie? courrler, BOUS arons
enroyé la tasll de la pubticlté.

Tip. Sucesor deF. Sinchrz. Pese» Sai Jaaa. 144 —Telif.s.19»

Rogamos & los sefiores antiguos sus-
criptores gque se encuentran en descu-
bierto con esta administracidén se sirvan
ponerse al corriente con la misma para
evitar entorpecimientos, de lo contrario
nos veremos precisados a suspender el
envio de nuestra Revista.

VEEVDEIYV

Dmsﬁ&msSCOTTE

Uno de carga, compuesto de camion tractor y un
enganche.

Uno de pasajeros, compuesto de 6mnibus, tractor
V un camién de enganche.

PRECIOS BARATISIMOS
Razon en esta Administracion

AVPARAS
par»
SOLDAR
SISTEMA

Sieverv ™

«Bartlisl»,
etc.
X nfiom B iiuBs

A .r«JCor4A . az)e:
GUILLERMO LEOPOLD.—Babcklona
Calle Caputchas. 4. frente Santa Maria

doese GUIOY ik padcs

ArasiiL”™"S'BarcdoDa.

FatrlcaciiE e toda clase IS neumaticos
PARA COCHES AUTOMOVILES Y BICICLETAS

£¥xQ@ SiSIPMQS
Fabricacion de objetos de Goma para Clrngia

Francisco Quintana
ARAGON. 227 BARCELONA

GRAU OASIUI

MfOi-Faiiaiu en iodos los gaises.-If(ievoi
riu IOTOCICLLTIST IDICNdTIIitS
ALUKBBADOa CE37BAL

BOUGIE UNION

El mejor que exis-

te hoy; alumbra

circular, exaclay
constante con

poco fluido, siem-

pre listo, no se en-

sucia por humo 6

engrase; funciona

aun llenode humo

6 aceite. Todo en-

trecairibiablenun-

ea corta circuito. Precio 50-100

piezas frs. i pié fabrica.

Descuento A reven ledores

KK PARK LUZZRMB (QUZA; lles en esta Ad-

UETOI PIIBfiyo BDiodos Ia oaise NUEVO! | ministracion.

Se vende una Mo-
tocicleta

WERNER

casi

600 pesetas.

_Pedir mas deta-

nueva por

SE OFRECE un buen mecanicoparaOHAUriBUa
con 4 afiis de practica.
Se daran informes en esta Administracion.

STANLEY

casi nuevo.
Se vende por la mitad de su valor,

coche ligero de vapor de 2asien

PEUGEOT s8caballos, 2 asientos, en muy buen es-
tado, verdadera o0casSiON.......cccccovvnnnns 7.000pesetas.

PANHARD-LEVASSOR. Maill-Coache, tipo
UKjz, It ar-ienfos, casi nuevo, muy confortable, pro-
pio para servicio de viajeros . 20.000 pesetas.

Se dardn mas detalles en esta Administracion.

Disponible



Sodedai Aiglo-Espiola de Mores, &asopios j lapiiaria Pneral

(ANTES JULIUS G. NEVILLE)
Compafifa Andnima.— Capital: 2.000.000 de pesetas

Domicilio: MA.DRID-MAHON.— Talleres: en MAHON.— Sucursal: BARCELONA

Central: MADRID, Alcala, 33 35

Delegacion de la casa CROSSLEY BROTHERS de Manches-
ter, Motores a gas. Legitimos motores CROSSLEY para gas
pobre, petréleo, alcohul, etc.,de todas potencias.— Gaségenos
sistema CROSSI.RY, sin gasémetro ni caldera— Gas6genos
sistema DOWSON.—Calderasy maquinas de vapor DAVEY
PAXMAN 4 C.*— Instalaciones completas de alumbrado eléctrico, transporte de fuerza, traccién eléctrica.__
Bombas centrifugas,—Bombas BLAKE.—Material de minas.—Locomotoras y material paraferrocarriies.—
Construccion de remolcadores, barcos de pescay recreo, dragas, gruas.—Reparacién de buques.— Construc-
ciones metéalicas.— Calefaccién y ventilacién.— Fundiciéon de piezas hasta de DIEZ toneladas.—Presupuestos
gratis. Motores instalados en Espafia suman mas de 30.000 caballos de fuerza.—Delegacién de la «Societé
Genevoise» especialistas en la construccién de Maquinas para la produccién de hielos y camaras frigorificas.

Medalla del Gobierno Prusiano. - Medalla de oro

D A n i A n r ~ D c O con y sin VENTILACION - - _ _

I » A U 1 A U U r it w . — - - - - >
Capotas ds motor modernas para Automaviles 7 sus accesorios

patente alemana
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Fabricante: FKANZ bAUERDIEK, fcerlin S. W ., Friedrichstrasse, n'*231
Representantes para Espafia COLLI & BAILO Barcelona, Pasaje dela Paz, 8

Vieua: DENES 4 FRIEUEMANN; Londres: PHILIPP et C.; Bruselas: N. MAURER;
Moscou: E. F. PETERS; Copenhague: A. GOUDSMIT; Sofia: H. DUNOVITZ.

REVISTA QUINCENAL DE INVENCIONES PRACTICAS

e o MvoCdir T ADINSTRAOIAN

IaB« PLAZA DE TBTUAN, 40, eoi,®-BARCELONA

68 Boletin de Suscripcion para el afio 1904
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Automoviles «Darracg». Motociclos. Moto-
cicletas. «Crespo». La Unica practica para
las carreteras de Espafa. Accesorios.
Piezas de recambio. Faroles a gas,
acetileno, petroleo y aceite. Fa-

brica de pneumaticos para

bicicleta «Crespo.»

Pneumaticos para

coches y automodviles,

:<Micheliuy, Gaulois» vy

Gallus.v Talleres para toda

clase de reparaciones. Nique-

lados, Esmaltes, Gorras, Zapa-

tos, Medias y Jerseys para ciclistas.
Gafas y Trajes de cuero para chauffeurs.

La Mecanica de José Casanovas

Para la temporada de 1904 se fabrican tres mo-
delos diferentes & ios siguientes precios;

MOTOCICLETA Tipo motor 2 caballos H 25 ptas.
anii o» 1250 -
3lii . 1375 -

Estas motocicletas se construyen lo mismo
con motor inclinado que vertical.

Elpresente grabado es la ultima palabra, si
cabe, del perfeccionamiento. Los inteligentes po-
dréan apreciar en él, & méas de la elegancia, la so-
lidez. Kl cuadro de la maquina resulta tan bien
acabado, que parece construido de una sola pieza;
todos sus 6rganos son muy reforzados, y los neu-

Moae.o iao4,movoriirciinacio luer... 3,a a.4 ya.i.s caballos Serte™?’ gruesos y muy

El molor funciona con valvulas mecéanicas, y en cuanto al silencio, es variable & voluntad: si se quiere no
se oyen las explosiones, siendo completamente silenciosas, y si se quiere las da muy fuertes; la correa es trian-
gular, muy fuerte y no puede romperse ni patinar. Su manejo es sencillisimo; no hay méas que tocar la llave de
la derecha para que eche a andar, pues en esta va comprendida la compresion y avance, v puede correr mas 6
menos a volunim , pudiéndose graduar é todas velocidades, desde 8 & 70 kildmetros por héra. La llave de lo iz-
quierda sirve para cerrar y abrir el gas del carburador,de modo que bien graduado consume muv poco v etgasto
de bencina es de poca importancia, al revés de otros carburadores que, faltos de dicha llave, el gastode bencina

PIDANSE CATALOGOS.-Casa Central y Gnica ®n su clase: Ronda San Antonio, 39y 41, BARCELONA

J"osé IB ons Cliijo?D

CONSTRUCTOR UECANICU

IDespaoHoO vy Talleres: OORTIIilIS, - _BARCELONA
Reparacion de Automoéviles y toda clase de maquinaria- .Construccién
DE motores a esencia.— Grupos electrogenos.— Coches motores para lineas

férreas-ly Motores para yates

Reparaciéon de Motores 4 gas y vapor.— Trabajos de precision



Engranajes de precision
cortadcs a maquina

para automoviles de todas marcas

AUTOVOVILES

=2 DURKOPP

cony sin cadena,

No son los mas baratos en su primer costo,
pero indiscutiblemente los mas resistentesy mas
perfeccionados.

Pidanse catalogos ilustrados & la Delegacion

Dam paDaaai ui. general en Espafia;
SOCIEDAD EN COMANDITA OTTO STREITBERGER

Oortes, 4'94'_BARQELONA JEREZ DE LA FRONTERA
Entre Borrell y Viladomat, Teléfono 3.351

La mejor maguina
de escribir

ESCRITURA
ét ia vista

TABULADOR

para hacer estados, presupuestos,
etcétera.

500 MAQUINAS

funcionando en Espafa.

IBa.lro.es rx-Cian. IS

Representante GUIL ERMO TRUNIGER -



EDUARDDO CHALAUX

CLARIS, 30 INGENIERO TELEFONO 1212
AGENTE EXCLUSIVO PARA ESPANA Y PORTUGAL

de WESTINGHOUSE MACHINE

RUEDAS Y MOTORES HIDRAULICOS “ "~ e :il. T 0 iV *“

Magquinaria americana para la fabricacion de ladrillos y tejas

CALDERAS MULTITUBULARES
inexplosililes sistema “F1ELD"

TUBBINASIY MAQUINAS DE VAPOR

Instalaciones completas de Gas pobre
MOTORES A GAS, GASOLINA Y PETROLEO
Dinamos y Motores eléctricos de alto rendimiento

ESCOBILLAS “BOUDREAUX" de textura lujosa y metal de antifricciéu

ASGIISQRSS Y IQJfAQAE&AS «StIKIE™

SléoiriQ © a, Sidraulio © © 7 37"©©4aai©©0©

Tranvias y Ferrocarriles eléctricos. - Transporte de fuerza & distancia
irvsTAL.A .oiorvE :» completas de poblaciones

-rzh m n A T m . - tim b h s s zum 'vm Q O .B
AUTOMOVIL LIG[RO LINON
TALL ERES SITUADOS
Dg EN

Ensival-Lez-

Verviers
INGENIERO Ii,
CONSTRUCTOR f BELGICA

W | YOIIURE,LINON.2;'W/A2atiL6U/i7ILP.:-"

MODELO. ESPECIAL DE LUJu
con motor de dos cilindros y 10 HP, “y con motor de cuatro cilindros y 16 &4 20 HP

MQfOCIQLEM LIJOM

Se mandan
Catalogos GRATIS |
al

que los pida los pedidos

Entrega réapida

de

. NnoTOCYCLETTE.LINON.T”pe.SH.P
Fuerza del motor 3 HP



m o tor
(Con Real Privilegio)

D E s D E 1 H A S T A 1 5 0 Cc A B A L L O S D E F U E R Z A
Para funcionar con GAS HULLA, consumo 450 litros por caballo hora.—GAS ACETILENO con-
sumo 175 litros por caballo hora.—GAS ANTRACITA (POBRE), consumo 550 grs, carb6n caballo hora.

Grandes Talleres de Maquinaria

Miguel ESCUD ER ¢ Hijos

CASA FUNDADA EX 1862

TALLERES: San Fernando, 56. - ( Barceloneta.)

DESPACHO: Rambla de Estudios, 9.-BARCELONA
Maquinas para coser, de todos sistemas. — Ascensores eléctricos, hidraulicos y mecanicos,
— Electromotores y dinamos.— Motores de gas.— Prensas eléctricas, hidraulicas y mecéanicas.
—Acumuladores.— Bombas.— Maquinas de carpinteria.— Amasadoras para Panaderias. — Maquinas
nara hacer tapones de corcho. — Carretones y vagonetas para almacenes y ferrocarriles.— Gruas.
— Movimientos mecanicos.— Presupuestos al que los solicite.

AUTO &AMgl 1ASeiLOIIS

VISITAD la CASA, ablerta esta para el publlco.
FRANCISCO "TRUCO

Sus clientes disponen ocortes. 505 Catalogcs, presupuestos
del servicio dia 7 noche bacelona y planos
Ji iLstilleros
- -CONSTRUCCIONES NAVALES = - |

Casa constructora de Botes de Salvamento
Taller de velarneu para Yates, Tiendas de campafia
Bafio y Caza

Especialidad en Yates, Lanchas de vapor
Remolcadores,
Canoas, Yoles-gIngs, Canots, Perlsdlres, etc., etc.
PRIMER PREMIO

lei (resillente Se la ReplBica Francesa

Ganado por ATLAND 11 en las Regatas de Gette

.Anclas, Cadenas, Bicheros, Chumaceros, Barnices,
Motones j demas accesorios de la marina.

Tmlieres y Herrerim, CmrreUrm Casm Amilnes
Direccion telegrafica: YA CHT S



1L Acetileno « Petrdleo
LINTERNAS

Y FAROS

v mOJEkbE[MRiontped

REPARZACIORPIVUEET TODAS CLASES
PASHESIhdUsEPiZ B ina Fusina, n.° 17
CLUB VELOCIPEDICO

(i AUTOMOVILES«  Oran ocasidn *

Se Tenden varios de 16 1 18 asientos

Ultimos modelos, propios para ser-
vicio de viajeros; todos baratisimos.

Se daradn maés detalles en esta Ad-
ministracion.

A -tJT O I M IO

JULIUS HAUVEY & Co.

l-oNUTIQG§®, INGjl_ATERRA

ESPECItLIOtD EN COHCES « VtPO N
TRUKS
UEBCANCIAS
OMNIBUS

Se envian Catéalagos a
quien los pida
Bstos antomOTlles son propios pora les carreteras de
Bspafia 7 diin baenos resultados

J.H. & C.ia 90on agentes exclusivos de Maquina-
ria de vapor, calderas y maquinaria en general.
Recortes de cartas de clientes:
"Estos embarques han dado muy buepos resulta-
dos con respecto a los precios.»
«Este pedido ha resultado muy bien.»

«Estamos muy satisfechos de haber conseguido
que retnan las condiciones pedidas.»

11, Queen Victoria St.,, LONDON, £. O.

Direccion telegrafica: CROSSHEAD, LONDON.
Proveedores del gobierno inglés.

Pronto podréd verse en BARCELONA

gue Labia en el SALON

AUTOMOVIL £

>1 mas practico.

Fiefta caMlbs.

10
12

14'16

24

28'32

TsrxJEt'Vro C3-ARacije:.

Representante R.

Catalogos gratis.

PRADERA,

—El menos caro.

MODELOS 1904

FrecIB lie ifiirla

Francos

dibcs illaiB.

3.800
4.800
6.050
8.000
Caja gran lujo 11000
14.000
17.000

ARABRNONF =
oo b~ BN

Ingeniero.

PROVENZA, 276.— BARCELONA





