
El Automovilismo Ilustrado
R E V I S T A  Q U I N C E N A L  OE INVEN CIO NE S P R Á C T IC A S
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GRAN GARAGE TERMINUS
GRANDIOSO LOCAL.— ILUMINACIÓN,ELECTRICA.— SERVICIO ESMERADO

^ T a t o m ó v i l e s - Ü R e p a r a c i o n e s - ^ c c e s o r i o s

Ü o m i n g o  B a l e É  y  H e r m a n o
B A R C E L O N A :  Valencia, núm. 290; )'entre el Paseo de Gracia y  Claris)

C on cesion arios  en E spaña de  los  AUTOCDÓVILí ES «B E K íZ P flR SIpñLi))

I I

"II lll.

ES EL MEJOR DEL MUNDO
R aariiseiitaiite exclu sivu  para España: Mr. E. FRANgOIS. -  Santander

■’ ' ‘ -^»IlVO 0£ L* 
« l l t l O T E C *

DE MADR>r> 
f

A U T O M O V I L E S

" y  ^  a s i e n t o s

7  y  l o  s  c l t l a d r o s
1 2  á  i d  Z S P . 3  c U l a d .r o *
i 6  á  3 0  X I P . 4  c U i a d r o *

C O T T E R E A U  oÁ.S;
• A . S

T u rista .
C arretera  l ig e ra .

Carrara  sobre  carretera . 
Taudem .

a < I < Z » T T C D  e s I G I _ E : T T  A  s

G\UI/tS
J ú n io r .  M ode los  2 ,  2  3  y  3  ' / ,  caba llos .
R e g in a .  *^1^ M od e lo  espec ia l  para señeras.
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FÁBRICA ITALIANA de A R T O M O m E S
SotlcJail anúelina es la lleclila  e i  Tarlii

AUTOMÓVILES'de 16, 24 y 60 caballos. 
ÓMNIBirS-CARROS para íransportes. 

LANCHAS AUTÍ^MÓVILES.

Proveedora de las Gasas Reales y  de los Gobieroos 
de Italia y de Portugal.

Gran éxito de los automóviles GLEMENT
I fs  más sú liJ ís . f le p o t e s ,  s ilen ciosos  j  los  más s e ic i l lo s  como m ecaiism o

Se entregan en breve plazo.
F . S . A B A D A L  

Consejo de Ciento, 343.—Auto Garage Central.

Automóviles
D. TÁMARO.— Ausias March, 97.—Barcelona

Motores ligeros y perfeccionados desde 2 á 30 H.P.

Grupos e lectróge ios ,  i i i s l r i a l e s ,  íom lia s  j  m a riios
Carburadores, Sthenos, Bobinas, Bujías, Cables, oto., ote.

REPRESENTANTES: Sra. Viuda de E. Banquié, Palm a de M allorca  
Sres. Medina Hermanos, Sevilla .— Sres. Gené, Carnicé y  C.®, R eus .— D. José 

Curbera, Vigo .— D. F. Torrem ocha, A licante .— D. B. Ferráz, Barbastro.
D. José Lorenzo Caramés, Pontevedra.-S>vt?,. Cucurella, Martín y C.*, Valencia, etc.

Ayuntamiento de Madrid



H O T E L

Terminus
282, rué d’ Aragón, 282

prés du Montoir des Chemins de 
Ferre de Madrid-Zaragoza et Alicante, 
dans la Prom enade de Gracia.

EL STHENOSCarburador
Sss.y'eQtQS' d ©  'fe o d e s
lea  I£g,i;£ide9, ps©»
p Q s o i© » .©  e©!© e b p li© a © i@ a  4  
^ © d @ .  © 1© © @  d ©  l a s  s i *

7©:©%aJeLSs

@ S ^ Q £ 3 m<£4SS
S : .O Q S r Q M Í A

POSIBILIDAD DE EMPLEAR INDISTINTAMENTE
Esencia, Alcohol, Petróleo puriñcado

Service de premier ordre í P edir precios y  datos al A gen te  general

Chambres choisies, aveo tout le confort 
moderne expres pour familles.

CH. MOISSON
R ué de M onplaisir, 13, LYON  (Francia).

A C C E S O R I O S  P A R A  A U T O M O V I L E S
F A B O S  D Ü CELLIER. -  ACU M U LAD O RES IN V IC T A  7  D IN IN .-F IL A S  V A U ZE L  

BA N D A G E S M IC H F L IN .-B O M B A S .-C R IC K S , ETC ETC 
PRECIO S D E F A B R IC A .-N U E V O  G A R A G E . - a -^ s - B A R C E L O N A

AGEITCIA do ADUAITAS de José Pasos
BARCELONA. -  R a m íla  Santa H ón ica , 15 y  17 . (Casa Napoleón).— T e lé fo n o  n ú m ero 2 0 3 0  

Casas en  P ort-B ou  y  Cerbero PRECIOS ALZADOS

J U A N  W K N Z U L  y  C . ^ = M a d r i d
Carrera de San Jerónimo, 28

T e l e g b a m a s  W E N ZEL. M A D R ID . T e l é f o n o  1 2 1 6 . A p a b t a d o  de c o k h e o s , 1 1 5 .

R u p r e s e n t a n t e s  coa d e p ó s i t o  e n  M a q u i n a r i a  y t o d a  c l a s e  d e  m a t e r i a l  p a r a  i n s t a l a c i o n e s  e l é c t r i c a s

DINAMOS, ELECTROMOTORES, ALTERNADORES
T r a n s f o r m a d o r e s .  M o t o r e s  d e  g a s  é  I n s t a l a c i o n e s  d e  g a s  p o b r e  

CABLES, HILOS, FL E X IB LE S, COBRE DESNUDO
Lámparas de arco. Carbones para las mismas

L A M P A R A S  IN C AN D E SC EN TE S m arca “ P H I L I P S "
F *O F »T T A .

INTERRUPTORES. CORTACIRCUITOS
AMPERÓMETROS, VOLMETROS, APARATOS DE MEDIDA

M í l o r e s  " L U X “  inarcaDio ilirectaiiiíDle W a tts -llo ra s
  Catálogos y  presupuestos g r a t is ---------

Ayuntamiento de Madrid



Sociedad Aiiórnima de los antiguos establecimientos
DIRECCION TELEGRAFICA

NOBOYKlt-PAlííS
Teléíono 

■i núm. 548-6¿

EL MISMO, con rue­
das de madera y  neu­
máticos reforzados; 
Precio: 4.000 francos

EL MISMO, forma 
’ Spider» tres asien­
tos, neum áticos re­

forzados; 
Precio; 4.250 francos.

EL M ISM O, forma 
«Spider», con  capota 
am ericana movible 
Precio: 4.550 lléneos. COCHE LIG ERO  . “ B O Y E R , •I

Modelo Universal 
Ruedas de acero, dos asientos, carrocería  de carrera 

PRECIO; 3 .900  francos

EL M ISM O, forma 
«Spider., tres asien­
tos, con cristales de­

lante y  toldo; 
Precio: 4.700 francos.

EL MISMO, lorm a 
«Tonneau» de cuatro 
asientos, neumáticos 

extra-reforzados; 
Precio: 4,500 francos.

EL M ISM O, forma 
•Tonneau ', don cr is ­
tal delante, toldo y  
cortinas delante y  á 

los lados; 
Precio: 4 930 francos.

Go c h e s l i g e r o s  y  g r a n d e s  “ B O Y E R
Para m odelos de i ,  2 y  4 cilindros de 9 á 45 caballos

COCHE G RAN D E D ^  2 4  á 3 0  R P  de 4  CILINDROS
PRECIO; 18 .000  francos

COCHES LIGEROS. • • 

COCHES GRANDES. .

1
2

2
2
4
4

cilindro, 9 H P Precio 6.500 ' Francos
id. 8 á  10 H P id. 7 .500  id.

cilindros, 8 á iO H P Precio 9 .000  í
id. 12 H P id. 10 .000
id. 12 á 16 H P id. 12 .000
id. 16 á 20 H P id. 15 000

id.
id.
id.
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Despacho: <3ortes, 5 8 ^ /  DARrFínNA 
Almacén: f o r t e s ,  5 5 9 '  d ak lllu ín a

É m m  DIXOK lie Gralito para M a p ln a ría , F erroca iríies  j  M ioas
Máquinas, útiles y  herramientas de mano americanas de alta preci­

sión para talleres, centrales de electricidad y  toda clase de INDUSTRIA.

Ĵ L
o

. i i í M

I N G E N I E R O S
Cortes, 214, B A T tO E L -O rV o^ .—Teléfono núm. 1.701

DIRECCIÓN TELEFÓNICA Y  TELEG RÁFICA: D I N A M I C A
Construcción de Centrales para alum brado y  fuerza m otriz, Líneas y  redes de distribución.

Tracción  eléctrica

DINAWOS Y E L E C T R O M O T O R E S  DE TO DAS POTENCIAS
para co rr ie n te s  con tin u as y  alternativas m o n o  y  p olifásicas, co n stru id o s  p or  la Sociedad  an ón im a d e  E lectricidad

antes IL .a .K 1 V I E 3 " V E 3 E = í . Y  C .* ,  d e  F ran cfort.

Gran P rem io de Honor, E xp osición  de P arís de 1900
MOTORES de gas y  petróleo y  GASOGENOS Sistema c N I E L . »

Premiados con Tarlas medallas de oro, plata y bronce en la Exposición de París de 1900

M áquinas de v a p or . T u rb in as ex tran jeras  de g ra n  rend im ien to  y del pais.
ACÜMULá.DO&BS fijo s  y  esp e cia le s  para tracción

Alam bres de cobre fabricados por los Etablissem ents Mouchel
G R A N  P R E M I O  D E H O N O R .  E X P O S I C I Ó N  DE P A R I S  D E 1 9 0 0  

A p a r a t o s  p a r a  c a l e f a c c i ó n , V e n t i l a d o r e s , A c c e s o r i o s  t  p e q u e ñ o  m a t e r i a l  p a r a  i n s t a l a c i o n e s  i n t e r i o r e s

^ A R i g^ S C E p i g O R E S  E L É C T R I C O ?  S I S T E M A  ^ D O U X  E T
A u t o m ó v i l e s ,  t e l e f o n í a  t  d e u í s  a p l i c a c i o n e s  d e  l a  e l e c t r i c i d a d  

LABORATORIO INDUSTRIAL DE ENSAYOS ELÉCTRICOS. —  Proyectos y  Presupuestos.

BANCO VITALICIO DE ESPAÑA
SEGUROS VIDA Y  ACCIDENTES

G A R A N T I A S
1 5 .0 0 0 ,0 0 0
1 4 .7 8 0 .9 5 1 * 3 4

CAPITAL SOCIAL......................................................................................................................  Ptas.
RESERVAS......................................................................................................................................  »
Capitales asegurados desde la fu n dación  de la Compañía hasta 30 Septiembre de 1902:
Por seguros vida. *.............................................................Ptas. 2 8 0 .0 3 0 .2 2 8 '5 5  <
Idem id. accidentes...................................................  »  1 2 3 .5 6 5  2 1 9  v
Pagado á los asegurados hasta igual fecha............................................................................  »

Esta Sociedad se dedica k constituir capitales para la formación de dotes, redención de quintas y  
demás com binaciones análogas, rentas vitalicias inmediatas ó diferidas, seguro de capitales pagaderos á la 
muerte del asegurado y  compra de usufructos y  nudas propiedades.

Se dedica, además, al Seguro contra accidentes, garantizando las responsabilidades de la ley sobre 
accidentes del trabajo.

4 0 3 .5 9 5 .4 4 7 * 5 5  
2 3 .7 5 0  2 7 8 -3 9

( R e p r e s e n t a c i o n e s  e n  t o d a  E s p a ñ a ) Domicilio social; ANCHA, 64.—Barcelona
Ayuntamiento de Madrid



J. C A S T R O  T T
d H »

m F t E C T O F t  T E C I V I O O :  X I .  B l F t E I O T

Coches con motores j)orfeccionados y equilibrados de 10 caballos á 2 ci­
lindros; de 14 caballos á 4 cilindros, y de 20 á 24 caballos á 4 cilindros; de só­
lida construcción y precisión para las carreteras españolas, con  su marcha 
rápida y  silenciosa; tienen los coches de la Sociedad Hispano Suiza todos los 
adelantos conocidos hasta hoy en el automovilismo.

FABSICA: Floridablanca, 54. 56. 58 y  60. 

DESPACHO: Paseo de la Cruz Cubierta. 33. 

TELEPOHO 2.172. — B A B C E L O H A
SE REMITEN CATÁLOGOS Á QUIEN LOS PIDA

Ayuntamiento de Madrid



AÑO 6 .“— N ." 102 — 31 Enero 1904 

Tom o  V EL AUTOMOVILISMO 
I L U S T R A D O

QUINCENAL
Ó R G A N O  D E ü  f l U T o m o V i L i i s m o  E N  b s p p N a

Plaza de T etu in , 40, en tr.", 2.* —  B a rce lo n » .

REVISTA QUINCENAL DE INVENCIONES PRACTICAS

España; un año, i o Pus. 
, \ Amlrica launa: UQ año,

s m ip c ií i
I s P rt.

D i r e c t o r  y  A d m i n i s t r a d o r ;  

Pablo de Barnola

A N T 7 N C IO S  S E ja Ú M  T A R I F A  

Toda la correspondencia 
al Administrador

SUM ARIO n.° 102
La Exposición Internacional de A u to m ó viles de T u rin ,—El 6.» 

Salón del A utom óvil óe i Ciclo y de los S p o rt» .-C ró n ica  Madri­
leña. por L arl.—Adler. Ecos de Salón de París de 1903.—F ab rica ­
ción d e ! A lcoh ol en EspaBa.—Ferro carriles y  tranvías.—A delan­
to »  é  inventos.—La in dustria  eléctrica.—N otas a l Record.—Corres­
pondencia.

EXPOSICIÓN INTERNACIONAL  
DE AUTOM ÓVILES DE TURIN

P or la in iciativa  de  nuestro co leg a , La Stampa 
Sportiva  y  del C lub A utom ovilista  de Italia y  de T u ­
rin y  patrocinada por S. M. el R ey se celebrará á pri­
m eros del mes de F ebrero p róx im o , en T urin , una 
E xposición  In ternacional de A utom óviles, a! estilo de 
la que se ha celebrado ú ltim am ente en Paris.

La E xposición  durará del 5 al 21 de F ebrero  y  
tendrá lu gar en el P alacio titu lado «G allerie  delle Belle 
Arti al V a len tino.»

Será in ternacional y  com prenderá  las secciones: 
del autom óvil, de la  m otocicleta , de  la b ic ic le ta , de 
las canoas autom óviles, aereonáutiea y  de todas las 
industras anexas.

Por e l gran  núm ero de expositores, se espera quo 
esta prim era E xposición  q u e  se celebra  en su elo  ita­
liano tendrá la im portancia  que se m erece la nueva 
industria .

D urante el Salón de T u rin , se celebrará una reu­
n ión  de delegado8 .de  los A utom óviles Clubs de Italia, 
para proponer las bases de una F ederación  A u tom ó­
v il Italiana.

El e o F te l-p e e la r o o  d e  la ^ E x p o s I c ió n  d e  T u r in .

Ayuntamiento de Madrid



I g E l  A u t o m o v i l i s m o  I l u s t r a d o

EL 6 /  SALÓiN DEL AUTOMÓVIL, 
DEL G I C . I S T A Y D E  LOS SPORTS

Notas técn icas del S a ló n — G eneralidades.
L o s  C H A 8SIS

La con stru cción  de  los ehassis cada d ía es más ro­
busta y  ríg ida , á pesar de su^gran ligereza. E m pleansf 
com o m ateriales la m adera arm ada, los tubos y  el 
acero, que se disputan la superioridad, desde el Salón 
del año pasado.

En acero em butido, se han h echo este año, ver­
daderas m aravillas.

El especialista de esta fabricación  M A rbel, hr 
llegado á obtener piezas m u y  com plicadas sin el m e­
nor defecto  y  reduciendo al m ín im u m  el núm ero de 
soldaduras.

La casi supresión total de éstas, ha sido  hecha 
por la casa Darracq, en cu y o  ehassis, las ju n tu ras  pa­
recían haber sido  sustituidas p or  soldaduras a u tóg e ­
nas. hechas probablem ente por m edio del soplete de 
acetileno: y  decim os parecían , p orqu e aun el o jo  más 
experto, no pod ía  precisar su  sitio , tal era el cu idado 
con que habían sido hechas, sin d e ja r reborde a lgu n o.

Para soportar el m otor, s igu en  ex istien do los mis­
m os sistem as del año pasado, por lo que creem os in ­
útil, detenernos en su exp licación .

El m ando de las ruedas de atrás, verificase, en 'la  
m ayoría  de los casos p or  dos cadenas ó p or  una car­
dan longitudinal.

La casa D elahaye, en la que usan siem pre la tras 
m isión  p or  cadenas, el e je  del d iferencia l lo  consti­
tu y e  un e je  m otor para trasm isión de cardan, es 
decir, qne el diferencial g ira  dentro de un cárter 
term inado en dos tubos, en ios cuales g iran  á su vez 
los e jes  de los p iñones de las cadenas, evitándose asi 
la necesidad de in troducir una articu lación  eu los ár« 
boles que unen  el d ife ren cia lá  los p iñones de cadena.

Los cam bios de velocidad , m ás em pleados son los 
de  train baladeitr, pero m uchos constructores han 
adoptado el sistem a de dos írains baladeurs, sistem a 
que perm ite acortar los árboles de engranaje  y  evita 
asi su flex ión .

El m ando de estos dos trains baladeurs, ha sido 
estudiado y  realizado por m edios d iversos, siendo el 
más general el qne vam os á describ ir; consiste en 
una palanca, que se desplaza en el sentido de su eje 
de articu lación  para ven ir  á em bragar sobre una ú 
otra, de las dos liorqu illas que m andan los trains ba­
ladeurs.

Una vez la palanca em bragada, sobre la horquilla  
que se desea, basta con  em pu jar la  palanca á fondo 
de carrera, hacia  adelante ó atrás para obtener una á

otra  de las dos velocidades, m ontadas sobre la hor­
quilla .

R . M a r t í n e z .

LOS CONCURSOS
A nu n ciados éstos pocos días antes de la apertura 

del Salón, no han ten ido, seguram ente por esta causa, 
la im portancia  que se m erecían . A djuntos dam os los 
resultados, nom brando solam ente los prim eros pre­
m ios para no hacernos pesados, c itando las m edallas 
sencillas y  las m en cion es honoríficas.

Concursos de Carburadores.

Para este con cu rso  se había creado un G ran Pre­
m io para el carburador q u e  sin m od ificaciones esen­
ciales pudiera  fu n cion ar con  petróleo refinado, con 

¡ e s e n c ia y c o Q  a lcohol. El ju ra d o , presid ido p or  Mr F o­
restier, propuso para este Gran Prem io á los señores 
Gautreau, herm anos de D ourdan.

A  con tin u ación  se concediersn  las sigu ientes re­
com pensas:

M edalla de oro : Gautreau herm anos, de D ourdan.
M edalla de p lata dorada: de Retz, de Arras.
M edalla de plata, D elieuvin  et E vero, de París

Concursos de la  puesta  en marcha automática de los 
motores d explosión.

M edallas de bronce: C ham ozeau , Jeanteaud y  
K riéger, C om pañía gen era l de la Industria  M ecánica 
y  E léctrica .

Concursos p a ra  hinchar Pneumáticos.

M edalla de plata; de D ietrich  y  Cia. (aparato G i- 
rip); M orin (casa Sclaverand).

M ención h onorífica : Touzelet (A nto-pom pe).

Concursos de Elegancia de coches automóviles 
COCHES Á PETKüLEO

M edalla de oro : Mors; Oharron, G irardot v  Voiírt- 
M ercédés. ^ ’

M edalla de  plata dorada: Panhard -  Levassor. 
H o tch k issy  Cia., D elaugére, D iétrich y  Cia., Napier, 
León  B ollée, R och et et Schneider, Chenard et W alck er 
y  Jeantaud.

c o c h e s  ELÉCTRICOS

M edalla de oro : K riéger.
M edalla de plata dorada: C om pañia Francesa de 

E lectrom obiles.
M edalla de plata: de D iou , The E lectrom obiles C * 

E lectrique (G allia), Mildé, Jeantaud.

C o c h e s  á  v a p o r

M edalla de plata dorada: Serpollet.
M edalla de plata: Chaboche.

Ayuntamiento de Madrid



E l  A u t o m o v i l i s m o  Í l u s t r a d ó 19

Interm ediarios. (Agencias).

M edalla de plata dorada: P aris-A utom obile .
M edalla de plata: Sociedad Parisienne, A u to -G é - 

nerale, L ‘ Interm édiaire, S cbrader y  C¡a
M edallada  bronce: B oissaye, Auto-Palace, F a r- 

m an, A uto-A gen ce.
Carrocería pa ra  automóviles,

Medalla de  p lata dorada: B ou logn e é h ijo s , M i- 
lliou-G uiet.

M edalla de plata: A udineau-M artin , V icart (E), 
Lam plnh y  C.*

M edalla de bron ce : D rigu et, W eh rlé  et G odart- 
Desm arest, B ctiaux.

Concurso de Elegancia de Cam as Automóviles.
D iplom a de honor; A. Lem archand.
M edalla de p lata dorada: P itre, B londeau, Seyler.
M edalla de plata, D alifol, B arden , Carpentier.

Concurso de A paratos utilizando el A lcohol 
desnaturalizado.

Prem io de h on or  del Salón del A u tom óvil de 
1903. M edalla de oro : C on ju n to  de aparatos presenta­
dos p or  M. D enayrouse.

Lám paras caseras.
M edalla de plata dorada (gran  m ódu lo): M. B oivin .
M edalla de plata (gran  m ód u lo ): M. Jaillet.
M edalla de bronce (gran  m ód u lo ): Nueva Com pa­

ñía, B ec L andi.
M edalla de bron ce  (pequeño m ód u lo ): M. Clavel.

Lám paras de proyección.
M edalla de plata (gran  m ódu lo): M. D illem ann.

Lám paras iniensieas.
M edalla de p lata (gran  m ódu lo ): Sociedad des 

Bruteara (quem adores), R oger.
Aparatos de calefacción.

M edalla de  plata (pequ eñ o m ódu lo): N ueva C om - 
pañía de los C aloríferos R échauds.

M edalla de plata 'g ra n  m ód u lo ); W ein goerten er 
(Réchauds).

M edalla de plata (pequeño m ódu lo); M. D ockés 
(R échauds), M. R ozíé, (Réchands).

CONCURSO DE PUBLICACIONES SPORTIVAS

Prem io del con ju n to  de concursos; M edalla de 
o ro : La V íe au G rand Air.

B ib liogra fía  Sportivas
Francesa:
M edalla de plata dorada; La V ie au G rand ,A.ir.
M edalla de bronce: La Reviste Sportive.
E xtranjera:
M edalla de plata dorada: The Car, A llgem ein e 

A utom obile  Zeitu n g .
B ibliogra fía  Técnica

M edalla de plata: L e  C hauffeur. Nandin (Gran 
Albura ilustrado de la Indnstiia  AutiniuA ¡I i.

M edalla de bron ce : Farm an (L 'A u tom obile ), Geor­
g ia  K nop , Im brecq (Le E xcés de vitesse en au tom o- 
b ile).

Carlas routiers.
M edalla de plata dorada: de D ion , Taride, T o u - 

r in g  Club de France. ■
M edalla de plata: H achette.
M edalla de bron ce : P lon , N o u rr ity C ia . (Cartas 

G uillot).
M edalla de b ron ce : Sindicato de in iciativas de 

M orvan y  de 1‘A uxerrais
Guias

M edalla de plata dorada: Guías Conti.
M edalla de plata: Guias Joanne.
M edallas de bronce; Cartas y  G uías Cam pbell, 

Guias M ichelin , G u ía  de la A sociación  G eneral A uto­
m óvil, A nuario de carretera del A u tom óvil C lub de 
Francia.

F otogra fía .
Profesionales:
M edalla de p lata dorada: Le Photo-Presse (B ran - 

ger ).
M edalla de plata: M eurisse, Le C hauffeur.
Am ateurs:
Medallas de b ron ce : M. Luis D auphin.
M enciones honoríhcas: Mrs. Costa, J, B. R a y - 

m ond, W alter.
Cromos.

M edalla de plata dorada: M. L u cian o  Faure.
M edalls de plata: M S égu in .
M edalla de b ron ce : Mrs. F réchet, Pernel.

P. DE B.

C R Ó N I C A  m a d r i l e ñ a

La im portan te rev ista  p ro fes ion a l A r le  y  S p o r t,  
h a  ten id o  la fe liz  idea de organ izar una carrera de 
a u tom óv ile s  para turistas, d e  lo  cu a l se  h a b ló  y a  en 
e l n ú m ero  an terior de nuestra  R ev is ta .

M u y  b ien  ha sido  rec ib id a  en tre e l  e lem en to  
sp ortiv o , tan con v en ien te  in ic ia tiv a  para e l fom en to  
d e  la a fic ión  al a u tom ov ilism o .

E sta  in teresante prueba deberá  verificarse  e l 
d ía  7 d e l p róx im o  m es d e  F ebrero , y  consistirá  en 
d o s  pruebas de su b id a , p or  separado, de las cuestas 
llam adas de las P erd ices  y  de G alapagar.

La sa lida  de la  p rim era  prueba , se  verificará  en 
e l  llam ad o  P uente d e  San F ernan do, k ilóm etro  7 ‘ 200 
d e  la cai retera de la C o ru ñ a , con sistien d o  ésta eu  la 
subida d e  la  llam ada cu esta  de las P erd ices, te rm i- , 
nandü en  e l k ilóm etro  8 ‘ 47ü d e  la  m ism a carretera.

La p in ch a  segu n d a , com enzará a! in ic iá r s e la
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cu esta  den om in ada  de  G alapagar, 6 sea eu  eL k iló ­
m etro  2 5 ‘ 300 d e  la  carretera an tigu a  d e l E scoria l, 
para term inarla en  e l k ilóm etro  30 '100  d e  esta ca­
rretera,

Q uedará, p or  lo  ta n to , n eu tra lizado e l trayecto  
q u e  m edia en tre e l k ilóm etro  8 ‘ 470  d e  la carretera 
d e  la C orana al k ilóm etro  2 5 ‘300  de la d e l E scoria l.

La com isión  organ izadora  h a  creado c in c o  ca te­
goría s  para lo s  a u tom óv ile s  y  d o s  para las m o to c i­
cletas.

D ado e l carácter turista  de la carrera, n o  se 
perm itirá  que tom en  parte en  la m ism a lo s  coch es  
d e  carrera.

V arios é im p ortan tes serán  e l n ú m ero  de  pre­
m ios  q u e  se  destinarán  á  esta carrera.

T en em os la  segu rid ad  m ás com p leta  de q u e  
serán  m u ch os  y  m u y  d istin gu id os  e l n ú m ero  de lo s  
am a teu rs  q u e  se  d ecid irán  á tom ar parte en  esta 
carrera.

Esta rev ista  p ro fesion a l y  á n om bre de la m ism a, 
su  ilustrado d irector  D. Pablo d e  B arnola , ba  o fre ­
c id o  un  prem io  para esta carrera.

La co m is ió n  organ izad ora , com p u esta  d e  n u es­
tros q u eridos am igos  e l  E x cm o . S r. M arqués de 
A lta -V ii ia  y  D. L orenzo  X .  d e  Z elada . so lo  e log ios  
m erecen  p or  su tan brillan te  id ea , com p la c ién d om e  
a l re con ocer lo  así y  a l e n v ia ile s  m is fe lic ita cion es  

cariñ osas.

D eutro de p o co s  d ías, e l sport a u tom ov ilista  
contará co n  un  n u e v o  a m a teu r , y  éste  será  e l señ or 
C onde d e  L oca te lli, p u es  recib irá  uu p rec io so  co ch e  
«D a rra cq » , lo o d e lo  1904, p or  co n d u cto  del repre­
sentante de esta m arca, n u estro  qu erid o  y  particu lar 
a m ig o  D . H ilario  C respo, que con tin ú a  s ien d o  el 
agen te  pre ferido  p or  todos lo s  a ficion ad os.

Labi.

A D L E R  
E co s del <Salóa» de P arís  de 1 6 0 3

A lem a n ia , cu y a  im p ortan cia  en  la fabricación  
a u tom ov ilística  ha c re c id o  en  tan im pon en tes pro­
p orc ion es  desde q u e , con  io s  ju sta m en te  fam osos 
«M ercéd és» , m arcó  el verdadero  desiderátum  de c o ­
ch e -m otor , ha estado d ig n a m en te  representada en e l 
G ran  P a lacio  d e  lo s  C am pos E líseos , con cu rr ien d o  
con  sus m ás respetables m arcas, al U n iversa l Cer­
tam en .

A ll í  n os  llam aron  m u y  particu larm en te  la  aten­
c ió n  lo s  e x ce le n te s  p rodu ctos  q u e  en la G a lería  16.®, 
S tand d T 7 , presentaba  la  fábrica  «.A dler» de  F ranc­
fort S)M . en  su s d iferen tes esp ecia lid ad es de b ic i­
c le ta s , m otoc ic le ta s  y  a u to m ó v ile s , sacando de su 
d eten id o  ex a m e n  la co n v ic c ió n  de que esta casa ha 
log ra d o  co lo ca rse  decid idam ente  a l n iv e l de las pri­
m eras g ra n d es  m arcas.

A  co n tin u a ción  d am os lig ero  traslado á n u e s -  
Ires le cto res , d e  lo s  ap u n tes ráp idam ente tom ados 
sobre  e l terreno. L as m otocic le tas  so n  de lo  m ejor  
q u e  e n  su  g én ero  liem os v isto , s ien d o  de form a ele ­
ga n tís im a , m u y  b ien  equ ilibradas y  su  m otor  es  un 
verdadero  d ech a d o  de  obra m ecá n ica , fu n cion an do  
co n  una regularidarl com p leta , dem ostrada  prácti­
cam en te  e n  esp ed ic ion es  de m iles  d e  k ilóm etros .

L o s  d iferen tes m od elos  tien en  tod os  la  m ism a 
poten cia  de m otar, ó  sea 2  l j2  caba llos , fuerza que 
se  h a  con sid era d o  adecuada á  todas la s  ex ig en cia s  
d e l tu rism o y  au n  de carreras y  es  en  tod os  igu a l la 
d isp os ic ión , ca lü can do e l  m otor  en  e l in ter ior  del 
cu ad ro  y  fo rm an d o  parte in tegran te  d e l m ism o , la 
trasm isión  p o j  correa ; pero se  h an  adoptado las d i ­
feren cias n o  e sen cia les  de re frescador p o r  a letas ó 
de agu a , a llu m a ge  por a cu m u ladores ó  e lectro ­
m a g n ético , v á lv u la s  a ccion adas ó  n o  m ecán icam en ­
te , sistem as q u e  tien e  cada u n o  sus partidarios y  
sobre  cu y a s  d iscu s ion es  so lo  p u ede d ec irse  en  firm e 
que m a rch a n  co n  igu a l p e r fe cc ió n , o fre c ien d o  en  la 
práctica  su s com p en sa cion es

Los carru a jes  q u e  para 1904 p re p á ra la  m arca 
«.A d ler» señ alan  un  verdadero  p rog reso , n o  habien ­
d o  adoptado in n o v a c io n e s  sobre su s  a n tig u os  tipos 
s in o  tras de  m adu ro  exam en  y  pruebas c o n  toda  
con c ien c ia  verificadas.

C om o tip o  d e  carru a je  p esad o  ten ida  e n  cuenta  
su  fuerza m otriz , presenta  en  su  Stand u n  lu jo s o  
cu a tro -c ilin d ros  de  24 H P ., q u e  abarca todos lo s  
p erfecc ion a m ien tos  co n o c id o s , presen tados en la 
form a prop ia  y  o r ig in a l q u e  caracteriza  la s  g ran d es  
m arcas. E l m otor  con tien e  un  n u e v o  re frescad or de 
agua pa ten tado, así c o m o  su n u e v o  carbu rador, d os 
en cen d id os , p or  a cu m u la d ores  y  e lectro -m a gn eto , 
p u d ion d o  cam biar á vo lu n tad  u n o  ü  otro  sistem a, 
seg ú n  la s  circu n sta n cia s . T odas sus partes, com o  
bom b a  de agua, regu lador, e t c . ,  v a n  encerradas pa­
ra ev ita r la  entrada de su cied ad  y  form ando cu e r ­
p os  com p le tos  é  in d ep en d ien tes . L as que con  m ás 
frecu en cia  se  h an  de  in sp ecc ion a r , co m o  a llu m age , 
v á lv u la s , in terru p tor, están de ta l m od o  d ispuestas
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q u e  pu edan  a lcan zarse cóm od a m en te  p or  arriba . E l 
m otor  llev a  sus v á lv u la s d e  asp iración  com a n d ées  en 
co m b in a c ió n  con  las de escap e  j  orden adas todas á

u n  m ism o  lad o . E l ca m b io  d e  v e lo c id a d e s , m on tado 
sobre  b o la s , llev a  tres  d esa rro llo s , e l tercero  en  pri- 
se  d irecta  sobre e l e je  de  las ruedas traseras.

T on n eau  Adler, de 14 JíP. 2 c ¡H n d fos , que figopaba  en  el S a lón  de París

E l bastidor es  de acero com p rim id o , lo s  trenos 
de g ra n  p oten cia , las pa lan cas d e l regu la d or y  em ­
bragu e cóm od a m en te  co loca d a s  á  m ano d e l con d u c­
tor, la  d ire cc ión  irrevers ib le . La trasm isión  sigu e 
s ien d o  á la  C ardan, s istem a q u e  ha dado lo s  m e jo ­
res  resu ltados y  tan  esm eradam en te  traba jado q u e  
n o  d e ja  lu g a r  a la  m en or d e líc ien c ia .

S igu e  al carru a je  su scin ta m en te  d escrito  otro 
cu atro  c ilin d ros  d e  16 H P ., c u y o  ehassis co m p le to , 
verdadera obra de  arte de h ierro  y  acero , estaba 
p resen tado d e  una m anera práctica  para e l  cóm od o  
e x a m en  d e  todas las p iezas y  a ccesorios . C uanto a l 
m otor  p erten ece , está d ispu esto  á  la  v ista , in c lu s iv e  
ca ja  d e  h erra m ien ta s , c o n  su sjséries  de lla v e s , bo ­

b in a  de in d u cc ió n  m a n óm etro  de agua, b om b a  de 
a ceite , e t c . ,  p restándose a s íá in te re s a n te  estu d io .

H a y  adem ás o tros  d os t ip o sd e  carru a jes  de 1 2 g 4  
y  8 PH . de d os c ilin d ros  fu n d id os  e n  una p ieza , con  
v á lv u la s  com a n d ées , bastidor d e  a cero  em bu tid o  tres 
ca m b ios  de v e lo c id a d e s , sobre b o la s , la  ú ltim a  en 
prise  d irecta , e n  fin , to d o  ig u a l a l t ip o  d e  4  c il in ­
dros. P or  ú ltim o , la fábrica  «A d le r »  ha con serv a d o  
su  fa m oso  tip o  d e  8 ca b a llos  y  u n  c ilin d ro , dando 
fa cilid ad  de  este  m o d o  á la a d q u is ic ión  de u n  coch e  
d e  m ó d ico  p recio  q u e  hasta ahora h a  sab ido  dar so ­
b erb ios  r e c i t a d o s .

E ste  tip o  lleva  bastid or  de tu b o  d e  acero en  ra­
zó n  á la ven ta ja  d e  su  m a y o r  lig e reza , trasm isión  á

D ob le -faeton  A dler 14 HP eapot* desm on tab le
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la C ardan, lo s  tres ca m b ios  d e  v e lo c id a d es  y  la 
m archa hacia  atrás, m ov id os  por una so la  palanca . 
A lgu n a  m od ificación  s in  em bargo se  ha in trod u cid o  
e n  este  tipo para segu ir  las ten den cias q u e  m arca 
la m od a , co lo ca n d o  en tre otras la tubería  del re fres­
ca d or  de agua en  la parte su p erior  delan tera , g a ­
nando así en  estética  y  n ov ed a d , pero con servan do  
e l m ism o  esm erado tra b a jo , sobre  m ateria les cu id a ­
d osam en te  e sco jid os  c o n  la escru p u los id a d , q u e  es 
p rin cip io  esen cia l de fa b rica ción  en la casa  «A d le r .»  
N o con clu irem os  estos  apu ntes, sin  h a cer  especia l 
m en ción  de lo  q u e  á la carrocería  se re fiere , con s ­
truida en  lo s  ta lleres  recien tem en te  m on tados por 
la casa « A d le r » y  q u e  b ien  p u eden  serv ir  de m odelo  
en  su  gén ero,

E specia l im portan cia  se  ha d ad o  á la peren to ­
ria n ecesid a d  d e  o frecer  la m a y or  com od ida d  á los 
pasa jeros y  se han  co n se g u id o  resu ltados v erd a d e­
ram ente sorpren dentes, q u e  c iertos  estam os han  de 
h acer escu e la  en  este  sen tid o . C óm od os  y  an ch os 
as ien tos , su aves a lm oa d on es , espacio  para p on er y  
estirar las p iernas, resp a ld os b ien  am old ados, e t c . ,  y  
lu e g o  una co le cc ió n  de  b o lsa s , ca ja s , m a letin es, 
cestas q u e  las largas ex cu rs ion es  requ ieren  y  d iv er­
sidad  d e  to ld os y  capotas apropiadas á  las ex ig e n ­
c ia s  de  las esta cion es  y  todo e llo  tan p rá ctico  co m o  
e legan tem en te  d isp u esto .

E n  cu a n to  á form as de carrocería , presenta  la 
casa  «A d le r »  una variedad  exten sísim a  de todos pre­
c io s  hasta lo s  lu jo s  d e  m ás e leva d a  d is t in c ión , ofre­
c ie n d o  d iferentes tip os  de ton n eau , faetón , cu p é  de 4 
y  6 asien tos , lim ou sin e , óm n ib u s  de 6 as ien tos , la n - 
d o le t , co ch es  para repartir gén eros y  cu a n to , en  fin , 
tien e  a cep tación  en  e l m od ern o  m ercad o .

F .

ElectromoTlIlsmo. L i cuestión de los acnmnladores

Este asunto, cu y o  in terés se p ron u n cia  de día 
en dia, nos m ueve á ofrecer aqu i las instructivas 
con clu sion es de una n otable  con feren cia  que 51. G. 
Hosset ha dessarrollado en París con  m otivo  del 2 .' 
C ongreso Internacional del A utom ovilism o. Estudian­
do el va lor positivo que la experiencia  de los ú ltim os 
m eses conceda  á los d iversos tipos de acum uladores 
em pleados en autom óviles, m anifiesta la op in ión  que 
resum im os en lo que sigue:

Acumuladores a l p lom o.—h os  perfeccionam ientos 
in troducidos en la elaboración  de las pasta.*, han per­

m itido con segu ir  un óx ido  de p lom o finam ente d iv id i­
do  con  propiedades que superan á las ordinarias de 
los óx id os usuales.

M erced k este p rogreso  se obtienen  capacidades 
de 110 am perios-h ora  por k ilogram o de m asa positiva 
útil, es decir, que se h a  m ejorado el ren d im iento en 
un 46,8°/,. La tensión  m edia de descarga para una in- 
sidad de 1,50 am perios p or  d cm ’ se m antiene por en ­
cim a de 2 voltios.

L a  relación  actual obten ida entre el peso m uerto 
de la osatura y  el peso total (de 20 á óO por 100) no 
parece que pueda llevarse á térm inos m ás favorables.

El soporte de  a lu m in io  puro, recubierto  con  una 
capa de p lom o , no ha dado buenos resultados á causa 
del ataque len to  su frido por este metal

Acum ulador zinc-plom o  — El rendim iento teórico  
de este tipo es de 820 am perios-hora por k ilog ra m o de 
z in c, para u n a  f. e. m . un 20 p or  100 más elevada que 
la  del acu m u lador al p lom o; pero estos resultados es­
tán m u y  le jos  de los que acusa la práctica, esto sin 
con tar con  las d ificu ltades que agrega  la solubilidad  
del electrodo negativo.

Acum ulador plom o-cadm io.— La  resistencia del ele­
m ento aum enta de tal m odo durante la descarga, que 
su ren d im iento  desciende á 2,16 am perios-hora por 
k ilogram o de placa. Por otra parte, el p recio  del cad­
m io hace onerosa esta so lu ción .

Acum ulador óxido de cobre-zinc.— ti po no se 
presenta b a jo  un aspecto m ás ventajoso que el prece­
dente. Soporta m al las sobrecargas, su f. e. m . es tan 
sólo de 0,8 vo ltios , y  su potencia  por k ilogram o de 
p laca , no excede  apenas de 30 vatios-hora .

A cum uladoraln iquel.— ^MP.ra de las cualidades de 
solidez y  ligereza que lo  recom iendan , este decantado 
tipo no puede com petir  en precio con el de p lom o. Si 
en realidad fuera de un peso m itad que este, daría, 
por k ilogram o de p laca , una iatedsidad 4 veces m a yor; 
pero esto es una apreciación  puram ente teórica , exac­
ta para el p rim er instante de  la descarga: la resisten­
cia  in terior del elem ento in terviene al punto en senti­
do p erju d icia l. Por otra parte, su precio  es todavía  un 
38 por 100 m ás elevado que el del tipo p lom o.

Otros generadores.— Contra el em pleo de las term o- 
columnas m ilitan  su propia  fragilidad , su n im io  volta­
j e  y  lo  enorm e de su resistencia interior; las cadenas 
gaeeosas, por con secu encia  de su g ra n  capacidad , pa­
recen  llam adas á m ejor  porven ir, tanto m ás cuanto 
que regu lan d o  la presión  del gas se d ispone del ele­
m ento necesario para m antener constante ia con cen ­
tración  de uno de los factores del traba jo ,— R.

(De M adrid Científico)
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Rn el núm ero anterior pu ­
b licam os nn cuadro com pa­
rativo de los chássis expues­
tos en el Salón ; h oy  presen­
tam os el de las m otocicletas 
que figuraron  en e lü ra n  Pa­
lacio.

C om o podrá  verse, sólo po­
nem os para cada constructor 
el m odelo  corrien te de su 
fabricación , sin entrar en de­
tallar los d iversos tipos que 
casi n o  se d iferencian  m ás 
que en la poten cia  del m otor.

E xam inando el ad junto 
cuadro, en el que figu ra  más 
de cin cu en ta  m áquinas, se 
ve que e l tip o  m ás gen era li­
zado es el de  2 á 2 ‘ /,  caballos, 
con  el m otor  á aletas y  la 
transm isión p or  correa.

El p recio  m ed io  se puede 
decir que es el de 850 fran ­
cos , el m ás b a jo  el de 360 y  
el m ás elevado el de 1.600.

Las nueve décim as partes 
de los constructores han 
adoptado el m otor  vertical y  
de entre los 47, cu yas crea­
c ion es hem os exam inado, 
so lo  14 se han decid ido  á 
aceptar el debrayage en sus 
m otocicletas y  son  los si­
gu ientes:

A dler, .Aiglon, A utom oto, 
B run eau , C arreau, C otte- 
reau , D uoé, Iris, La F ra n - 
caise, L ehureau , M anon, Mo­
tor-C ardan , Perfecta, W a r­
ner.

El p recio  de 450 francos 
que figu ra  en la m otocicleta  
«La M utosacoche» solo se re­
fiere al d ispositivo m otor, á 
este p recio  hay  que añadir 
el p recio  ord inario  de una 
b icicleta , pues esta casa cons­
truye estos d ispositivos que 
se pueden  aplicar á la m ayor 
parte de las bicicletas.

La industria  de la m otoci­
cleta  va tom ando un desarro­
llo  extraordinario en Francia 
é Inglaterra, extendiéndose 
rápidam ente la afición  á 
nuestro país, p or  esto d e d i­
carem os en adelante m ás 
atención  al estudio de las no­
vedades de este sport.

CONSTRUCTORBS Clase de Clase de Potencls 
del motor

PRtCIO

traosmislon retrieeracida Caballos' FranCca i

A d l e r . ......................................... Correa A gu a 2 li2 1.060
A ig lo n ........................................... — Aletas 2 li2 800

— ......................................... — __ 2 li2 950
A u tom oto ..................................... — __ 2 li2 875

—  ............................ — A gua 2 li2 1.075
A uto-roue..................................... D irecta .Aletas 2 600
B oudiot......................................... Correa 2 650
B onnetrJum el............................ 3 800
B reuil............................................ — 2 1(4 800
B runeau ....................................... Cadena — 2 925

— ................................ — A gua 2 1.000
B rutus........................................... Correa Aletas 2 700
Carreau......................................... __ __ 3 900
C entaure...................................... __ 3 li2 800
C lém ent........................................ __ 2 1]2 850
Cottereau..................................... — --- 2 1[2 900
D avis.............................................. — __ 2 900
D o u é ......................................... — _ 2 1|4 7bO

............................................ — A gu a 2 li2 850
D utem iile..................................... Cardan Aletas 1 3]4 600
E chard .......................................... Correa — 3 li2 8.50
F N. (H erstal)........................... — __ 2 3[4 97.J
G a r r e a n ................................... — 1 li2 625
G evaudan.................................... — 2 li2 800
G illet............................................. — 1 li2 800
G obron -M in erva ....................... — ' -- - 2 3[4 800
G u erry .......................................... — --- 3 775
H erdtlé et B runeau. . . . — A ire 1 1)2 360
Iris.................................................. — A gua 3 ' 1.025
— ................................................ — 6 1.600

Ix ion .............................................. — Aletas 3 900
K n a p .............................................. Directa __ 1 1(4 87)
La F ou d re ................................... Correa 2 ll2 675
La Francaise.............................. — 2 112 82 )
L ehureau ..................................... — __ 2 1(4 800
L u rqu in -C ou d ert..................... — — 2 3i4 775

—  . . . . — — 5 1.250
M anon........................................... — 2 375

— .......................................... — A gu a 2 li2 800
M oto C a r d a n ............................. Cardan Aletas 2 1(2 925
M otosacoche............................... Correa -__ 1 3(4 450
N eckarsu lm ................................ 2 ' 1.025
P écou rt......................................... — _ 2 1(2 750 '
P erfecta........................................ — 1 1¡4 700
P e tit .............................................. — — 2 lj4 900
P eu geot........................................ — — 2 1|2 850

— ....................................... Cadena — 2 1(2 950
Prefer............................................ — — 1 3(4 1.180
R och et.........................  . . Correa __ 2 1]4 875
Stim ula......................................... — __ 2 825
S tock .............................................. — 2 3(4 850 ,
T errot............................................ — — 2 1(2 850
T ourim otosacoch e.................... — — 1 3]4 800
V a lk yrie ....................................... — — 2 1(2 775
W ern er ......................................... 2 1(2 900
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L A  FABRICACIÚN DE ALCOHOL EN ESPAÑA

Quebrantam os el p ropósito  que teníam os de no 
decir nada sobre  a lcoholes hasta q u e  no fuera con oci­
do el critero del M inistro de H acienda actual, porque 
un artículo del Sr C onde de R etam oso, inserto en La  
Liga A graria , con v ien e  que sea con ocid o , con  las ob ­
servaciones á que se presta. Si su autor fuera persona 
m enos autorizada en cuestiones agrícolas, pudiera 
pasar sin com entarios, pero aqu í d on de son tan pocos 
los que con ocen  cu estion es de la ín d o le  de la sq u e  
aborda el escrito, hay  gran  p eligro  de  que por proce­
der del 9r. Conde, sean tom adas com o artículos de  fe 
los que á nosotros nos parecen  errores patentes, y 
cu ya  propaganda  puede tener m alas consecuencias.

Para que nuestros lectores puedan  form ar ju ic io  
com pleto  sobre la cu estión , reproducim os ios párrafos 
esenciales del artícu lo, n ecesarios para hacerse cargo 
de nuestras observacion es al m ism o.

D ice el Sr. C onde de R etam oso:
«.á mi ju ic io  pueden  d iv id irse  y  com pendiarse en 

tres gru p os , de los cuales se derivan  las tres ciases 
correlativas y  necesarias de a lcohol: 1.*, a lcohol des- 
m iuralizado] baratísim o, sin im puestos, para las a p li­
caciones qu im icas é industria les; 2 .“, a lcoh ol barato, 
qu ím icam ente puro, rectificado, de 95 á 96®, cu yo  v a ­
lor no d ebe  exceder de 60 á 65 pesetas h ectolitro , para 
em plearlo en  la sobre -a lcoh o lízación  de los v in os de 
em barque, fabricación  de m istelas y  licores exporta ­
dos al ex tran jero , y  3 .',  a lcoh ol etílico  sano, gravado 
con un im puesto crecido, que será el destinado al 
con su m o, y  q u e  p or  ser caro im posib ilitará  las m ani­
pu laciones de los v in os  artificiales, y  consentirá  pagar 
al v in icu ltor  de 0‘ 90 á 1 peseta p or  grado en hectolitro.

>Estas tres clases y  precios de a lcoh ol consentirán 
y  beneficiarán  á la  industria , á la exportación  y  al 
Fisco.

íEstaa tres clases d istribuyen  y  acom odan  la fa ­
b ricación  de a lcoh ol, dan do á cada u n o  solar donde 
v iv ir  y  m ultip licarse sin  m olestia  ni daño para el v e ­
c in o , p orqu e con  los o ru jos  elaborarem os para la in ­
dustria, con  las m elazas é h ig o s  para la exportación , 
y  con  e l v in o  para el con su m o.

»Y  n o  h ablo  de m ás especies, p orqu e no h a  de 
haber más. Si todos aceptan , y  es legalidad  com ún , 
el derecho p roh ib itivo  para los a lcoholes extranjeros, 
njidie podrá  ped ir que se con sien ta  la fabricación  con 
prim eras m aterias exóticas. Nadie de b n en a  fe  dirá 
tam poco q u e  en España hay  necesidad  ni posib ilidad  
de destilar maíz, patatas, cereales, arroz, ni otra cual­
qu ier m ateria  ferraentecib le qne el v in o  y  sus residuos, 
las m elazas y  aun  los h igos. T odos los defraudadores 
de Cataluña y  V alencia  que han levantado inm ensas 
fortunas en p ocos  años, no han com prado un hilo de

prim era  m ateria nacional: destilaron darí a fricano, ó 
m aíz yanqui, ó melazas antillanas en otro  tiem po; y  
ahora, contando con  la bobería  de los agricu ltores, 
qu ieren  engañarnos, tra icion eros, con  in icuas prom e­
sas de destilar productos del país; ¿de dónde y  á qué 
p recio? N o pagando al F isco y  m etiendo en España 
las cosechas de pueblos extraños ó en em igos, es com o 
n os han arru inado á v in icu ltures y  m elaceros, esos 
fabricantes q u e  todavía  se atreven ¿p u b lica r fo lle t ito s  
á zascandilear por los pasillos del C ongreso y  las re ­
dacciones de los periód icos. .Todos los con ocen , y  si 
a lgu n o  lo ign ora  d irem os sus nom bres. Q uede, pues, 
sentado, com o prin cip io  absolu to, que só lo  se podrán 
fabricar alcoholes en España de v in o  y  sus residuos, 
m elazas y  aun  h ig os .»

Com o se notará, el autor su pone que España p u e ­
de depender para proveerse de a lcohol para desnatu­
ralizar, del q u e  se produzca dei o ru jo  de uva. Triste 
porven ir sería  el de España en la cuestión  de ap licar 
el a lcoh o l al a lum brado, la ca lefacción  y  la fuerza 
m otriz, si esto hubiera  de depender d e l a lcoh ol de 
oru jo . D igam os ante todo , que e l a lcohol de oru jo  se 
h a  p rodu cido  siem pre, pero alcanzando p recios  m u y  
superiores á los q u e  puede perm itir el em pleo en 
gran d e  escala  en usos industriales. En estos casos de 
caro  y  barato n o  cabe sino un criterio , que es e l de la 
com paración  con  otros países. Si A lem ania  con sigu e  
con tar con  a lcoh ol á 25 cén tim os de peseta el litro, 
em pezará á ser caro el a lcohol en España desde que 
ten ga  precio  m ayor q u e  este. V éanse los precios que 
ha ten ido ordinariam ente el a lcoh ol d e o r ii jo  en nuestro 
pais y  n o  se necesita  decir  m ás para ver el papel que 
este p rod u cto  puede representar. Si cu ando n o  ten ia  
el a lcoh o l las ap licacion es que h o y  se le dan , valla  ya 
dem asiado para ellas, para en adelante es probable 
que va lga  m ás y  n o  m enos. A dem ás, á n o  ser que la 
le y  y  los reg lam entos sobre el em pleo del a lcohol 
desnaturalizado sea una de las desdichadas equ ivoca ­
cion es  de nuestros gobern antes, la cantidad de a lcohol 
de o ru jo  que podrá  producirse en  España será in s ig ­
n ificante al lado de la q u e  se consum irá , sí la  ley  no 
es un  obstácu lo  para que se em plee en los m ism os 
casos que en los países adelantados.

El a lcoh o l para desnaturalizar en E spaña ha de 
proceder de m ateria prim era que pueda p rod u cirlo  en 
cantidad ilim itada  y  á precio  ín fim o. No tenem os ra­
zón  a lguna para ocu ltar que nuestra creen cia  es que 
la  planta indicada para dar a lcoh ol industrial al costo 
m ín im o en España es ia pataca (heliantus tuberosus), 
que reúne todas las con d icion es para e llo , si en su 
cu ltivo , tratam iento industrial del tu bércu lo  y  ap lica­
c ión  de los residuos de la vegetación  y  del tratam ien­
to  se hace lo que racionalm ente debe hacerse. N o es 
este el lu g a r  oportu n o para pu blicar una m on ogra fía  
de la pataca. L o harem os en un fo lleto  si la ley  de
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alcoholes que se vote n o  resulta al fin  un disparate en 
cu anto  á fom entar el em pleo del a lcoh ol desnatura­
lizado.

El Sr. C onde de R etam oso nos parece q u e  está 
m u y  equ ivocad o  en cuanto á la  p roceden cia  de los 
a lcoholes destinados al encabezam iento de v in os y  
fabricación  de  licores y  mistelas.

Da por hecho, cual si se tratará de la cosa  más 
ev iden te  y  positiva , que esta clase de  a lcoholes sólo 
se habrán de p rod u cir  en España de las m elazas y  de 
los h ig os , a firm ación  que nos parece  tan caprichosa 
com o  la de la p roceden cia  del a lcohol para desnatura­
lizar. Contra esto se presenta, en  prim er lu gar, el que 
si de las m elazas n o  se puede extraer el azúcar que 
con tíeu en  en ciertas con d icion es de p recio , en  las de 
España es m u y probable  que la m ayor parte de los 
añ os tenga  cuenta  el hacerlo . Es una m era cuestión 
del va lor  del azúcar y  de las distintas calidades de 
a lcoholes que se produzcan . La extracción  del a lcohol 
de h ig os  es b ien  probab le , pero el h ig o , com o  todo 
prod u cto  arbóreo, n o  ofrece  la elasticidad en cantidad 
de las prim eras m aterias, tales co m o  los gra n os  y  los 
tu bércu los, para  ajustar la  produ cción  á la dem anda 
probable . El Sr. C onde de R etam oso, aunque com pe­
tente en cuestiones agron óm icas, hace caso om iso del 
auxiliar p oderoso  que o frece  la industria a lcoholera 
para la p rodu cción  de ia carne, y  n o  se a justa  ni m u ­
ch o m en os á la  realidad el condenar la obten ción  de 
a lcoh ol de ciertos gran os y  tubércu los. El m aíz, por 
e jem plo , da  a lcoh ol m u y  barato en com bin ación  con 
el en gord e  del gan ado vacuno, y  todavía  p u ede darlo 
m u ch o m ás barato, si se hace en todo de la industria 
y  d e l cu ltivo  de  la planta, porque en este caso se pro­
ducen  cosechas intensivas de m aíz sin otros abonos 
que lo s  residuos de la fábrica  de a lcohol.

C onclu im os el exam en  de ias ideas expuestas por 
el señ or C onde de R etam oso, haciendo notar hasta 
qué punto es irrealizable su idea de que el a lcohol de 
v in o  se m an ten ga  en el va lor aproxim ado que arb i­
trariam ente le asign a . No hay  ren g lón  de va lor más 
alterable que el del a lcoh o l en g en era l y  de! v in icu lo  
en particular. En nuestros recuerdos podem os citar el 
caso de haberse ven d id o  en Cádiz en 1852, 100 pipas 
de 32 arrobas con  35 grados cubierto*, al ba jísim o 
p recio  de  50 du ros, com o  se decía  en tonces, y  á /o s  
p ocos  años, 1858, vend íam os a lgunas partidas de p i­
pas en Sevilla alrededor de 400 duros.

N os parece, pues, q u e  en todas las ideas del ar­
tícu lo  de que nos ocu pam os, h a y  poca  previsión  sobre 
lo  que ha sido, os y  será el consum o y  p rodu cción  del 
a lcoh ol en  España, tan com plicados h oy  p or  las ap li­
cacion es á luz, ca le facción  y  fuerza.

(De la  Revista M inera M etalúrgica y  de Ingeniería),

F B R R O C ñ H R I l i B S  Y  T R ñ H V Í a S

LRYEs DE CONCESIÓN.— La Geceta del 16 del c o ­
rriente pu blica  c in co  leyes sobre con cesión  de ferroca­
rriles y  tranvías, auterizando al G obierno para atorgar 
las con cesion es de ferrocarriles ó tranvías sigu ientes:

F errocarril econ óm ico  desde Coín á  M álaga.
Tranvía de vapor de la  Ciudad de G ranada á au 

estación  del ferrocarril y  á Santa Fe.
Ferrocarril de  vía de an cho norm al que, partiendo 

de la estación ferroviaria  de Palanquines, term ine 
on V egam ediana (A yuntam iento de Cistierna, León).

Ferrocarril de v ía  de un m etro de an cho desde 
Huertas de Gala (Bilbao) á S o locoech e, térm ino de 
San M iguel de Basauri.

Ferrocarril de vía an cha  de V illa lpando, en  el de 
M edina del Cam po á B enavente. á te rm in a ren  Pa­
lanqu ines, pasando p or  Valderas y  V alencia  de Don 
Juan.

V i a j e s  d i r e c t o s .— De acuerdo con  las Compañías 
francesas y  con  hi Internacional de C oches-C am as, la 
de los ferrocarriles de M adrid á Zaragoza y  á A licante, 
dando una prueba m ás de su.s in iciativas, va á esta­
blecer en breve viajes rápidos y  cóm odos entre Barce­
lona y  Paris por vía L yón  y  sin otro transbordo que el 
ob ligad o  en la frontera.

A  partir del próx im o Febrero circu larán  trenes de 
lu jo  llam ados P arís-B arcelona-E xprés, com puestos 
ún icam ente de v a gon es-ca m a s y  coche-restaurant, 
que podrán utilizarse entre B arcelona, Cette, L yón , 
D ijóii ó París, m ediante el recargo sobre  e l b illete de 
prim era clase de 16, 31, 36, y  46 francos.

D ichos trenes saldrán de B arcelona los lunes y  
ju eves, y  de Paris los m artes y  sábados, de cada s e ­
m ana, invirtiendo en el recorrido  de  todo e l trayecto 
poco  m ás de d iez y  n ueve horas.

1

E l f e r r o c a r r i l  d e  l a  c o s t a  c a n t A b r i c a .— En la 
v illa  de la V ega  de R ibadeo. y  por la in iciativa  del al­
calde de la m ism a, se con g reg a ron  en los días 6, 7 y  8 
las dem ás autoridades del litoral cantábrico de las zo­
nas occidenta l de  .Asturias’y  oriental de G alicia , re­
unión  á la que con cu rrieron  representaciones, n o  só lo  
de los A yuntam ientos, s in o  tam bién de la D iputación  
prov in cia l y  Cámaras de com ercio  de  O viedo, las Cá­
maras del F errol, la C oruña y  L u g o , la banca , Cen­
tros agrícolas é industriales, y  otras C orporaciones de 
recon ocida  s ign ificación , y  en  la que se trató de arb i­
trar m edios para facilitar la con stru cción  de una vía 
férrea  entre Ferrol y  G ijón , idea que fué a cog id a  con 
verdadero entusiasm o, o frecien d o  todos au coopera­
ción  y  acordando elevar á las Cortes un m ensaje  en 
el que se hacen  resaltar las ventajas de la nueva 11-
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nea, señalando especialm ente su im portan cia  estra­
tég ica  com o m edio de com u n ica ción  directa  y  rápida 
entre la fábrica  n acional de T rub ia  y  el D epartam en­
to del F errol.

E l Correo de A sturias  se ocupa  en el asunto con  to­
da la extensión que m erece, y  pu blica  los siguentes 
datos que dan idea de ia línea proyectada.

Em plazaránse 22 puentes en los,sigu ien ­
tes puntos;

Faedo, E squeiro, C abo, Cañero, N egro, Ba- 
rayo, Frepilfe , N avia, Porcia, R ibadeo, Nasma, du 
Oro, Em parte. V ilachá, Ju nco , L iero, L androve, Sor, 
Baler, M ayor y  Mera.

Eo el arroyo M elandreras y  en ' ql barranco do 
C ándano.

Im portarán las obras de fábrica  5.568.513 pesetas.
J ’íJactoneí.— T reinta y s e is  serón las estaciones.
H e aquí el punto donde serán em plazadas y  las 

distancias entre las m ism as.
L os Cabos á M uros de  Pravia, 5 k ilóm etros; Cudi- 

llero ; 7; Soto de Luiña, 8; N ovellana, 5; B allota, 4; Ca- 
davedo, 8; Cañero, 9; L uarca, 6; Otur, 7; Puerto de 
V ega , 8; N avia, 10; C atavio, 9; Pelogra , 9; T ol, 5; F i -  
g iieras, 4; R ibadeo, 3; R einante, 9; B arreiros,',7 ;'poz, 
7; N ois, 6; B urela, 6; San C íprián, 9; Jove , 5; Juanees’ 
5: V ivero, 8; M osende, 6; B arquero, 10; Esposante, 10; 
Ortiguera, 5; Mera, 9; C erdido, 9; M oeche, 9; San Sa­
tu rn in o, 18 Narón; 83; F errol, 8.

Z ’KJtífA?.— Son 37 los túneles que se construirán.
He aquí los puntos donde han  de em plazarse, su 

lon g itu d  y  el im porte de cada u no:
L om a Somú, 689 m etros, 275.175 pesetas Muros, 

31.', 91.104; Pequerón , 53, 30.177; Santa Ana, 160,
4.).592; M ontaret, 170, 49.504; A rteno, 113, 33 022' Fon- 
toria,257, 135.923: La Paya, 1.622, 890 789; N ovellans, 
320; 93.600, Castañera, 105, 30.576; C ándano, 245 
70.828; Santa Marina, 55, 10 192; Pascuneíro, 9 4 ’ 
27.530; San R oque. 392,119.610; L os Pinar, 431.119 433 ;’ 
L os M olinos, 62, 30.072: Los Cam pons, 318, 90 190; 
Bustos, 430, 119.119; Carojas, 760,221.541; E scuro. 39g’ 
109.948; Pateta, 24. 6.592: La G randa, 150, 40 500- 
S ienra, 41, 22.410; El Cuerno. 289, 78.34.5, B arayo’ 
138, 37.315; Fabián, 89, 24.103; P oli, 572, 160.370; Fre- 
ju lte , 101, 27.310; El P ico , 65, 117.576; C onedo, 87, 
23.524; M ohías, 765, 226.824; La R oda, 332, 90.723; V i- 
llalonte, 328, 104 638; F osovello , 311, 127.675; P erei- 
raboa, 523,159.061; Santa E lvitres, 286, 85.484.

Gastos del ferro ca rril.— E xprop iacion es..— De los 
Cabos áR i vadeo, 780.774; de R ibadeo á V iveros. 296 162 
y  de V iveros á Ferrol, 450 391. ’

E xplanaciones: De los Cabos á R ibadeo, 3.330.658; 
de R ibadeo á V ivero, 1.524.899, y  de V ivero  á Ferrol’
2 010.582.

Obras de fábrica: Los Cabos á R ibadeo, 3.953.575; 
de R ivadeo á V ivero, 790.313, y  de V ivero  á Ferrol 
824.626.

Túneles; Los Cabos á R ibadeo, 3.464.363; de R iba­
deo á V ivero 475.857, y  de V ivero  á F errol. 1.2Ó7.991.

Estaciones: Los Cabos á R ibadeo, 364.624; R ibadeo 
á V ivero , 201.816, y  de V ivero  á Ferrol, 30 250.

Casas de gu arda ; L os Cabos á R ibadeo, 68.679; R i­
badeo á V ivero , 29.802, y  de V ivero  á Ferrol, 30.250.

M aterial fi jo  vfa: De los Cabos á R ibadeo, dos m i­
llones 826.218; R ibadeo á V ivero, 1 661.154, y  V ivero 
á F errol, 2.285.046.

M aterial de estaciones: Cabos á R ibadeo, 105.6.55: 
R ibadeo á V ivero , 116.350, y  V ivero  á F errol, 88.700.

Pazos á N avia y  variaciones de cam inos: Cabos R i­
badeo, 33 225; R ibadeo á V ivero, 18.150, y  V ivero  A 
F errol, 18.450.

Material m óvil; Cabos á R ibadeo, 668.000: R ib a ­
deo á V ivero , 106.000, y  V ivero á Ferrol, 56.450.

A ccesorios genera les: Cabos á R ibadeo, 292,575; 
R ibadeo á V ivero, 172.030. y  V ivero  á F errol, 168 250.

T elégra fo  eléctrico : Cabos á R ibadeo, 73.035; R i-  
vadeo á V ivero, 42.429, y  de V ivero á  F errol, 54.808.

Gastos im previstos: Cabos á R ib a d eo , 159.613; R i­
badeo á V ivero, 56.699, y  V ivero á F erroi, 79.910.

G astos de D irección  y  A dm in istración : Cabos á 
R ibadeo, 798.068; R ibadeo á V ivero , 283.496, y  V ivero 
á F errol, 399.552.

El total de los gastos de Cabos á R ibadeo asciende 
á 16.919.039; de R ibadeo á V ivero , á  6.010.163, y  de 
V ivero  á  F errol, 8.470 507.

D istribución  de los gastos p or  p rov incias.— R epar­
tidos en esta form a se atribuye el presupuesto com o 
sigue:

O viedo, 15.980.097; L o g o , 8.837.048, y  la  Coruña, 
6.582.564.

N c b v o  t r a n v ía  EIÉTBICO.— Entre varios  capita­
listas de Tarazona ha su rg ido  la idea de form ar una 
Sociedad an ón im a para establecer un tranvía eléctri­
co  entre d icha  p ob lación  y  Tudela, con  escala en los 
pueblos del tránsito, n o  solam ente para v ia jeros, si 
que tam bién  para con d u cir  m ercancías en com peten ­
cia  con  la línea  férrea del Norte.

N v e t a  l ín e a  d e  TBANvÍAELÉCTBico.— Leem os en la 
prensa de Navarra que parece se agita la ¡dea de con s­
tru ir— si no de un ferrocarril de v ia  ancha— de un 
tranvía eléctrico  desde Irún a L og roñ o , y  se asegura 
que la respetable casa Cardé y  Escoriaza, de Zarago­
za, va á ped ir  á las D iputaciones respectivas le con ­
cedan , para la con stru cción  de d icha  vía , la garantía  
de un 4 por 100 al capital, y  si los beneficios ex ced ie ­
ran del 6, 1a Em presa cedería la m itad de ellos,

Pr u e b a s  d e  m otor  m o n o fásico  paba  t h a c c ió n . —  
La C om pañía W estingh ou se ha h echo saber que las 
pruebas que ha estado verificando en su línea  partí-
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cu lar de tro le  con  el m otor m on ofásico  para la trac­
ción , han dado el resultado m ás satisfactorio, m os­
trándose capaz de alcanzar las m ayores velocidades al 
m ism o tiem po que uua gran  aceleración  al arrancar.

O b r a s  DEL f e r r o c a r r i l  C a n t á b r i c o .— Ha quedado 
perforado el túnel de Pesués, el m ayor de la línea de 
Cabezón de la Sal á A n io n d a s , qne m ide  750 m etros. 
El túnel de  Laverana, á n ico  que falta abrir, lo estará 
antes que term ine el m es actual, pues á la hora  en 
que escrib im os estas líneas sólo taita perforar unos 20 
m etron .

El tram o m etálico  del v iaducto del P urón , que 
tiene 30 m etros, quedará co loca d o  en este m es.

S egún  los cálcu los m ás prudentes, á fines del ve­
rano de 1905 circu larán  los trenes de Santander á 
O viedo,

L a  l o c o m o t o r a  e l é c t r i c a  m á s  p o t e n t e  d e l  u ü n d q . 

— La «G eneral E lectric C om pany», de S chenecfadv, 
ha constru ido para el ferrocarril de B altim ore á Ohio 
una lo com otora  eléctrica  que es la m ás poten te del 
m u n do.

L leva och o  m otores de 225 caballos cada uno, ó 
sea un total de 1.800 caballos. El cuadro es de a c e r o y  
de cuatro piezas, Las ruedas tienen  7,5 centím etros de 
espesor. L os e jes son de acero forjado y  tienen 20 cen ­
tím etros de d iám etro. L os costados y  el techo son de 
chapa de acero . T ienen una puerta á cada  lado y  
am plias ventanas que perm iten  la vista en todas di­
recciones.

L a .locoraotora  tiene dos seccion es que pueden g o ­
bernarse independientem ente una de otra. Las dos 
llevan cam pana, p ito ,¡d os  refiectores, freno neum á­
tico , depósitos de aire com prim ido, aparatos autom á­
ticos para el enarenado ba jo  las llantas, etc ., e tc .— (De 
le Seientific A m erican).

L a s  v í a s  f é r r e a s . — Los ferrocarriles de todo el 
m undo ascienden  ya á unas 565.877 m illas.

Si estas líneas se pudieran  extender p ro lon g a d a y  
sucesivam ente, sobrarían  para d a r la  vuelta al m undo 
por el E cuador unas o ch o  veces.

La lon g itu d  pasó de m edio m illón  de m illas d u ­
rante el prim er año del presente s ig lo .

En D iciem bre de 1901 alcanzaba 507 515 m illas, y  
para fines de 1902 había aum entado á 532.500 millas.

A sciende el capital que estos ferrocarriles repre­
sentan en con ju n to  á la colosa l sum a de 36.850 m i­
llones de dollars.

Los Estados U nidos tienen  casi tantos ferrocarri­
les com o toda la Europa.

pañía del ferrocarril hullero que acabam os de n om ­
brar, han celebrado varias reuniones encam inadas á 
norm alizar la situación  de la m ism a, y  en la ú ltim a, 
verificada por los ob ligacion istas de segunda h ip o ­
teca, se m anifestaron tendencias favorables á una in ­
te ligen cia  con los de prim era h ip o te ca y  con  los a c ­
cion istas, y  en ella  se acordó  gestionar a lgunas lig e ­
ras m od ificacion es en el proyecto  de con ven io , á cu yo  
efecto  se nom bró una com isión  com puesta  de los se ­
ñores Barrera, Balparda y  Palacios, que en unión  de 
los designados por los de prim era h ipoteca  y  por el 
C onsejo  de A dm in istración , pu dieron  llegar á un 
acuerdo con cilia torio  entre los intereses respectiva ­
m ente representados.

Según  parece, este resultado se ha ob ten id o  en 
form a tal, que puede considerarse despejada la situa­
ción  financiera d é la  C om pañía, p or  lo cual fe licita ­
mos sinceram ente á  ésta y  á  cuantos en ella  tienen  
em pleados sus capitales.

S u b a s t a  DE CONCESIÓN — La D irección  gen era l de 
Obras P úblicas ha señalado el dia 21 de Marzo p róx i- 
m o para la ad ju d icación  en pú blica  subasta de la con ­
cesión  de un tranvía e léctrico  en Sevilla, desde el 
A rrecife de C apuchinos hasta el C em enterio de San 
Fernando, de cu ya  línea es peticionaria  la Sociedad 
The Seville Tram w ays Company Lim ited.

F b r h o c a r b i l  d e  M a n r e s a  á  B b b s a .— Tocan á su 
térm in o las obras de la sección  de Olván á G uardiola, 
pues y a  esta con clu id a  la exp lan ación , asi com o  la es­
tación  de Puente de M iralles, y  todo hace esperar que 
dentro de m u y  p oco  tiem po podrá ponerse en explota­
ción  este ferrocarril, reportando indudables ventajas 
á aquella  com arca , d on de existen im plantadas im por­
tantes industrias.

E l  f e r r o c a r r i l  d e  l a  R o b l a  á  V a l m a s e d a  r  L u -  

GM ANA.— Los accion istas y  ob ligacion istas d e  la  C om -

A D E L A N T O S  É I N V E N T O S

N u evo m eta l.— El señor N odol ha descubierto  un 
nuevo metal industrial, el «N odium », m u ch o más li­
ge ro  que el a lu m in io .

Obtiene el «N od iu m » gracias á nn nuevo m étodo 
de ion ización  eléctrica.

Las principales propiedades de este m etal, son las 
siguientes:

1.” Aspecto f í s ic o :  Su co lor, brillo  y  gran o  son 
sensiblem ente igu a les  á los del acero.

2." Densidad  en estado de fusión=»2,40.
3.® Resistencia k Xa, ruptura, igu a l á 35 k ilog ra ­

m os por m ilím etro cuadrado.
4.® Se conserva en  el aire p or  bastante m ás tiem ­

po que el a lu m in io .
5.® Alargam iento  com prendido entre 15 y  20  cen­

tím etros.
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6.* Duciibilidad y  m aleabilidad comp&T&h\es á la s  
del bronce.

7 .“ Punto de fu sión  =600°C , próxim am ente.
8.® El mcldeolpoT  fu sión  se verifica  con  poco  en­

cog im ien to ,
9.* Conductibilidad e léctrica  sensiblem ente igual 

á la del cobre  puro en igu a ldad  de peso.
10. Coíte áe obtención  por cantidad : 1,65 francos 

por k ilogra m o, u tilizando la en erg ía  hidráulica.
El nuevo m etal parece llam ado á tener m uchas 

aplicaciones industriales; nosotros aguardam os los 
datos com plem entarios que nos perm itan  saber su 
com p osic ión  qu ím ica  y  m odo de obtenerse.— (De La  
N aturaleza). •

N u evo m otor  de g a s .— El E ngineering  en  un la r ­
gu ísim o articu lo, presenta la descrip ción  del nuevo 
m otor de gas inventado p or  V ogt , que o frece  co n d ic io ­
nes tan excepcion a lm eute  favorables, que puede su ­
ponerse sea un  m otor al que espera gran  porven ir. 
E fectivam ente, las características de la m áqu in a  de 
g a s  de V ogt, son : que el c ilin d ro  n o  necesita  ni ca m i­
sa, de agu a  para refrescarle, ni tam poco  engrase. 
Hasta ahora sólo se h a  con stru ido  un pequ eño m odelo  
de  este sistema, pero con  d ecir  que el con su m o de gas 
de fábrica  por caballo y  hora en un m otor de 1 3j4 ca­
ballos ha s ido sólo de 460 á 520 litros, d ich o  se está 
que la econ om ía  del n uevo  sistem a es m u y  notable.

Cuáles sean los resultados cu ando se hagan  m á­
qu inas de m ayor fuerza , n o  es fácil d ecirlo  todavía, 
pero estando probado que lo s  productos de la com bus­
tión  escapan á una tem peratura tan ba ja  que pueden 
recibirse sin  m olestia jen  la m ano, ya  puede apreciarse 
cuán  perfecto  es e l aprovecham iento térm ico. Es lo 
particular del sistem a, qu e, al m ism o tiem po que se 
in trodu ce en e l c ilin d ro  gas y  aire para la com b u s­
tión , se in troduce tam bién  una cierta cantidad de 
agua, que es la que hace que n o  sea necesaria la ex­
terior al c ilindro destinada á su en friam iento.

De todo esto resulta un m otor  cuya  construcción  
es sencilla , y , por lo  tanto, de  costo  in ferior  á los tipos 
norm ales. H ay gran  interés en con ocer  el desarrollo 
que tendrán los prin cip ios  ap licados p or  V ogt , cre­
yén d ose  que con  ellos podrán  constru irse grandes 
m otores para gas p ob re  de gasógen os y  de los hornos 
a ltos con  m arcadas ventajas sobre los con ocidos.

Estarem os á la m ira de los nuevos tipos que 
sucesivam ente se irán con stru yen do, sien do de espe­
rar que nuestros talleres m ecán icos n o  se descuiden  
en el estudio de e da m ejora  en los m otores de gas, 
que ya  nadie  duda tienen  un gra n  porven ir.

C erillas s in  fó s fo ro .— En una nota publicada  por 
el Journal de la Societé des Industries rMmiques de 
Londres, el p ro fesor W alsuii Sm ith da cuenta  de unas 
cerillas sin  fósforo que pueden  encenderse fro tá n d o - 
dolas solire cu a lqu ier cuerpo. La com posición  ein -

)leada, deb ida  á los estudios que sobre el fu ego  ha 
lech o  Mr. R osem thal, es la siguiente:

Sulfato de c o b re ......................................................... 5
B rom uro de cob re ................................................... 10
C lorato de potasa....................................................40
V id rio  pu lverizado.................................................... 9
Su lfuro de a n t i m o n i o ...........................................3
Su lfuro de c a l ............................................................3
A zu fre ............................................................................ 4
S olu ción  de gom a  al 10 por 100.. 26

C artu cho e la ccr ico  — Un electricista h a  inventa­
do un cartucho eléctrico que presenta com o  siibsti • 
tuto de la d iuam ita  y  de la pólvora  sin h um o en  las 
operacion es m ineras. La com posición  usada para este 
n uevo cartucho es una m ezcla de carbonato de potasa 
y  de clorato am oniacal, en proporciones que varían 
segú n  el uso á que se destinan los cartuchos. La ex ­
p losión  la causa una chispa eléctrica  que produce 
efectos electro líticos sobre las dos substancias qu ím i­
cas. El inventor sostiene q u e  los cartuchos, si n o  ex ­
perim entan la acción  de la chispa eléctrica , son com ­
p letam ente inofensivos; de m anera que no habría ne­
cesidad de tenerlos en a lm acenes aislados com o  los de 
pó lvora  y  dinam ita.

N u evo p iróm etro  e lé c t r i c o — La casa in g lesa  S ie ­
m ens Brothers and C o., construye un  p irom etro e lé c ­
trico  cu yo p r in cip io  está fundado en m ^dir, p or  m edio 
de un ga lvan óm etro , conven ientem ente graduado, 
las variaciones que ios cam bios de tem peratura p ro ­
ducen  en una resistencia  conocida .

La resistencia está constitu ida p o r  un  alam bre 
de platino arrollado sobre un cilindro de tierra refrac­
taria, co loca d o  todo dentro de un tu bo  de h ierro ce­
rrado.

L os aparatos que sirven para m edir la resistencia 
están constitu idos por un ga lvan óm etro d iferencia l y 
u ;ia  serie de  bob in as de  resistencia, ó bien por un g a l­
vanóm etro de d '.A rson va ly  un puente de W h ea ts- 
ton e , de resistencia circu lar y  con tacto  corredero , p u ­
d iéndose en este ú ltim o caso leer d irectam ente la 
tem peratura en grados.

Una variación  de  resistencia d e l alam bre de p la ­
tino de 10 á 44‘ 9 ohm ios, corresponde á una variación 
de tem peratura de 14 á 1.200 grados.

T o ld o  ó a b r ig o  te le fó n ico .— U na casa de Berlín 
ha patentado una especie  de casco, ó m ejor, de toldo, 
destinado á evitar q u e  las personas que están hablan­
do por te lé fon o  perciban los ruidos exteriores que po - 
dríau m olestarles y  d ificu ltar la au d ición . Este toldo 
se re cog e  y  ap lica  con tra  la pared, ocu pando m uy 
p oco  espacio, y  cu ando se qu iere hablar p or  teléfono 
no hay  m ás que tirar de un p om o que cu e lga  ju n to  á 
la pared, y  el toldo se extienáe cu brien do á la persona 
y  abrigán dola  contra los ru idos exteriores. Term inada 
la con feren cia , se tira de  otro p om o  y  el to ldo  se re­
co g e  autom áticam ente. Para que la persona que está 
hablando no se encuentre á oscuras, este toldo lleva 
nn  disco transparente que deja  penetrar a lgu n a  luz.

P o lv o s  para  pu lim entar.— La Chronique Indus- 
írí'rfFc da  las sigu ientes recetas para que los indus­
triales puedan preparar por sí m ism os para p u lim e ;i- 
tar en vez de com prarlos hechos, gen eralm ente m uy 
recargados de precio ;
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1.* Se in trodu ce estaño lo m ás pu ro  posib le  en 
una vasija  de v id rio  echando en cim a  ácido nítrico 
bastante para cu b rir lo ; se produ ce  un gran  despren ­
d im ien to de vapores que hay que evitar el respirarlos 
p or  ser ven enosos. C uando todo el m etal está atacado, 
se calien ta  para expulsar el resto de ácido n ítrico y  
queda un polvo  b lan co  m u y  útil para pulim entar.

2 * Se m ezclan  por partes igu a les  subcarbonato 
de h ierro  precip itado, y  creta pulverizada.

3 * Se puede obtener un  polvo  ro jo  im palpable 
ca lcin ando oxalato de h ierro.

4.* M ezclar m ercurio con creta, y  al m om ento 
de usarlo  agregarle  a lgú n  espíritu  dé v in o  y  frotar 
con  una gam uza.

5.* E chese su lfato de h ierro en un crisol, pon ién ­
dolo al fu eg o  durante un  cuarto  de hora, m ézclese en 
segu id a  con  un p oco  de creta en p o lv o . Este polvo  se 
em plea en seco.

6.* D isuélvase estaño m etálico en a gu a  reg ia  y  
precip ítese con  una d isolución  de am on iaco, filtrándo­
lo después. A m bos líqu idos deben estar m u y diluidos 
en agu a . El p eróx id o  de estaño resultante, debe  lavar­
se con  agu a  en abundancia  Se re cog e  en un filtro de 
h ilo  y  se le com prim e fuertem ente con  h ilo nuevo. En 
este estado se le som ete á una prensa para que resul­
te lo m ás seco p os ib le . La masa que se ob ien e  así se d i­
vide y  se in trodu ce eu n ii crisol tapado para que 
expuesto al fu eg o  se eviten las p royeccion es; el crisol 
ha de calentarse al b lan co , pu lverizando el resultado 
del m odo ord in ario . Este ox ido  se em plea especial­
m ente para pu lim entar el cristal ae instrum entos as­
tronóm icos.

7.* El ro jo  q u e  para pu lim entar em plean  los re­
lo jeros  y  jo y eros , se prepara con cristales de  sulfato 
de h ierro  que se calientan  en recip ientes de h ierro; 
p or  la  acción  del ca lor se elim ina el ácido  su lfú rico , y

3ueda el óx ido  de  h ierro . Las partes m enos ca lc in a - 
as, después de pulverizadas, son las que se em plean 

para pu lim entar el oro y  la plata; son de un ro jo  bri­
llante, y  las partes de co lo r  más obscu ro  y  m en os bri­
llante son  las q u e  se em plean para pu lim entar el h ie ­
rro  y  el acero Para pu lim entar los espejos de los te ­
lescop ios con stru idos gen era lm en te  de acero , el polvo  
preparado así les da uua brillantez notable.

8.* A lgu n os prefieren  para el po lvo  r o jo  de pu li­
m entar, el p eróx id o  de h ierro precipitado p or  m edio 
dei am on iaco ; se  lava después cu idadosam ente y  se 
com prim e, som etiéndolo  p or  fin al ca lor  ro jo  para pul­
verizarlo segu idam ente.

9.* T am bién  se puede obtener un ro jo  fino  p r e ­
cip itan d o  el su lfato de h ierro  por m ed io  del ácido oxá­
lico  en d iso lu ción ; se p rod u ce  un  precip itado de oxa­
lato de h ierro, que lavado y  som etido después á un 
ca lor m oderado, se quem a y  deja  un p o lv o  im palpa­
b le  de h ierro q u e  sirve para los trabajos m ás de­
licados.

L A  I N D U S T R I A  E L É C T R I C A
S ocied ad  anónim a p a ra  la fa b r ica c ión  de m ate­

ria l e lé c tr ic o  en  P i-m plona .— Con el títu lo de A rg u i-  
Ona se ha constitu ido recientem ente en P am plona  la 
S ociedad  in d icada  y  que h a  de dedicarse especialm en­
te á la  fabricación  de lám paras incandescentes.

El con su m o de este articulo va cada día en aum en­
to, pues ios m uchos aprovecham ientos h idráu licos

que de a lgu n os años á esta parte vienen  realizándose, 
han  con tribu ido  á propagar el a lum brado eléctrico 
basta en las aldeas m ás ín sign iñcan tes.

El con su m o anual de lám paras en España, a lcan­
za  próx im am ente  á la c ifra  de diez m illones, de las 
que se im portan del extran jero  cerca  de la m itad, aun­
q u e  los progresos que v ien e realizando la industria 
española en la fabricación  de  aquéllas hacen suponer 
fundadam ente, que en breve plazo n o  serem os tribu ­
tarios de las fábricas extranjeras.

La Sociedad que se ha form ado en Pam plona con 
u n  capital de 250 ÜOO pesetas, se p ropone desde lu ego  
elaborar dos m il lám paras diarias, ten ien do intención  
de am pliar sus instalaciones á cuatro m i!, una vez 
que se haya educado el personal obrero.

Las diversas y  delicadas operacion es que consti­
tuyen  la elaboración  de las bom billas, es trabajo pro­
p io  de la m ujer, y  serán necesarias sesenta de éstas, 
para llevar á cabo la p rodu cción  de dos m il por dia.

Esta nueva em presa instalará sus talleres en la 
casa núm eros 33 v  35 de la calle  de las Navas de T o lo - 
sa, que al e fecto La adqu irido de la Sociedad «H uici, 
M úgica  y  C om pañía.»

Para dar com ien zo  á la fabricación  dentro del pla­
zo m ás breve posib le , se piensa contratar á 12 ó 15 
obreras alem anas de las m ás experim entadas, á fin  de 
que sirvan de m aestras á la sq u e  hayan  de em plearse 
de Pam plona

El C onsejo de A dm inistración  lo  com pon en  los 
señores Ü. V icente Díaz, D Pablo G albete, D. Daniel 
M úgica, D. A nton io  Irurzun, I). José A zaróla, D. An­
ge l .ártola y  D- Serapio H uici, h abiéndose nom brado 
D irector G erente á 1). José A zaróla, el cual b a  ren un ­
ciado la geren cia  de la im portante Sociedad bilbaína 
«La Instaladora gen era l»  para ocupar el ind icado 
puesto en Pam plona.

C elebrarem os m u ch o qne la S ociedad  Argui-Ona  
realice grandes beneficios, puea adém ás de que servi­
rían de estim ulo á la m ov ilización  de capitales para 
n eg oc io s  industriales, darán lu gar á la  ocu pación  de 
m uchas obreras en dicha capital, y a  que tanto esca­
sea el trabajo rem unerador para la m ujer.

C oorera tiv a  e lé c tr ica  de B ilb a o .— Leem os en la 
•irensa de esta capital que D. D om in go Fort, en n o in - 
)re de la ind icada Sociedad , ha so licitado  autoriza­

ción  para instalar una central de electricidad  y  tender 
la red de con d u cción  y  sum in istro de fliiído e léctrico 
dentro de Bilbao.

A d q u is ic ió n  de m ateria l e lé c t r i c o — El A yu n ­
tam iento de C estona ha sido autorizado para adqui­
rir el m aterial necesario á  fin  de proceder á la insta­
lación  del alum brado e léctrico  en los barrios de Aizar- 
n a  y  Cestona.

In sta lación  d e  serv id u m b re  fo rz o sa .— Se h a  au­
torizado á D. Santos G aztafiondo para atravesar ta 
carretera de Lizarza (G uipúzcoa) con  una linea aérea 
con  ob je to  de con d u cir  en erg ía  eléctrica  á fin  de su­
m inistrar la fuerza  m ótríz á la fábrica «G uipuzeoana,» 
de Tolüsa.

D e cre to  sob re  a p rovech am ien to  de a g u a s .— La
Gacela del 1.* de Enero p u b licó  un D ecreto d ispon ien ­
do que las Jefaturas de obras publicas de  cada pro­
vincia  sean las encargadas de transm itir los expeüieu*
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tes de aprovecham ientos de aguas pú b licas so lic ita ­
das por particulares y  todas las in ciden cias de los 
m ism os.

A p rov ech a m ien to  de a g u a s ,-L a  Jefaturade obras 
publicas de la p rov in cia  de Jaén  ha con ced id o  á don 
Tom ás V elez A yuso, vecin o  de Beas de Segura la 
am pliación  hasta 300 litros de agu a  p or  se g u n d o ’ la 
tom a que posee en el r ío  Beas, cu ya  tom a está 
destinada á j a  p rod u cción  de en érg la  e léctrica  para el 
a lum brado de d icha  villa.

M oreno, In gen iero  de cam inos v 
v ecin o  de G erona, ha presentado en el G obierno civil 
de  S egovia  un proyecto  solicitando la  con cesión  de 
dos saltos de agua del río Eresma, com prendidos en ­
tre Puente de Tabla y  el rem anso de la Presa de la fá­
brica  «La C onfianza», propiedad de D. A n gel G ard a ,
o-rt ^  saltos se les ca lcu la  una fuerza de 164 á

representan un aprovecham iento de 
3.00U litros de agu a  por segu n d o  de tiem po

La fuerza del prim er salto, con vertida  en en erg ía  
eléctrica, será transportada á la fábrica  princinal ó 
sea al punto más cercano á la  p ob lación , acum ulá ’n - 
d ose  aquella  energía  á la que produzca  el otro salto 
(̂ 116 Clts.

N O T A S  A L  R E C O R D

Un e d i f i c io  c o n  c in c o  p iso s  d e b a j o  d e l  s u s lo  —
fee está con stru yen do en N ueva Y ork  un «H otel M ode­
lo »  que eclipsará, sin  duda a lgu n a , todo la que hasta 
ah oia  se haya hecho, aun eu los Estados U nidos. El 
ed ificio  en cuestión  com pren derá  un subsuelo con  
c in co  p isos, mas veintidós p isos encim a. Su elevación  
será p n .x im a m en te  de 120 m etros. N ueve pisos se de­
dicaran únicam ente á salones, com edores, billares v 
otros departam entos p or  el estilo . La con stru cción  en­
tera sera m com bustib le  y  lo scu a rtos  estarán d ispu es- 
tos de tal manera, que n o  lleg u e  á ellos el m ás im per­
ceptib le  de los n u d os. En cuanto á esto, gracias k uu 

u uevo, y  p or  m ás que uu  m undo de 
II il em p eados baste apenas para asegurar el serv id o , 
el «H otel M odelo» será verdaderam ente la casa del s ¡-  
encio . I'.s in iitil d e c irq u e  la instalación  com prenderá 

todo lo que el con/orí m oderno puede procurar en lu io
L rU  del subsuelo
habrá una estación del n uevo ferrocarril subterráneo 
que enlazará eutre si los apeaderos de gran des lineas! 
lo  que perm itirá al v ia jero  llega r direclaraeute al h o­
tel y  salir de el con la m ism a com odidad .

N u e v o  s e r v i c i o  d e  a u t o m ó v ü e s . - A pesar del fra­
caso sufrido por las dos C om pañías de autom óviles 
que han circu lado e n t r e  C oruña y  la ciu dad  de San­
tiago, anunciase la con stitución  de una uueva S ocie­
dad form ada por capitalistas é industriales de las ca­
pitales interesadas, para establecer otra vez nuevos 
coch es autom óviles que harán el recorrido indicado 
de C oruna a Santiago.
H. r.í'nÁ® v ia jeros y  serán
de och o  asientos. Habrá adem as otros veh ícu los  para 
equ ipajes. ^

El v ia je  podrá  hacerse en tres horas 
X lm if* com enzará eu el m es de Marzo p ró -

C a r r e r a s  d e  m o f o c ic ie la s .— El 17 se verificó  por 
fin , la carrera de m otocicletas, organizada p or  ia So­
ciedad  d d is ia ,  carrera que había sido
aplazada por dos veces  á causa del ma tiem po

El recorrido fu é  de cerca de 150 k ilóm etros De 
los 1.) concurrentes q u e  se pusieron  en fila para d is­
putarse el p rim er puesto, solo cuatro con clu yeron  la 
carrera. Dado el m al estado de las carreteras, este fra ­
caso no extrañó á los q u e  con ocen  el recorrido

Los cuatro que llegaron  al final de la carrera lo 
verificaron  en el s igu iente orden.

-^badal, que m ontaba una W ern er de 
3 1(2 caballos, en 3 h . 21 ra.

o "  ^m otocicleta P eugeot de 2 HP )
^  ¡ i»  ^  IQ . «5U S

(m otocicleta  D eauvü le  de 23 . ' Sr. iM endelson. 
U P . ) 4 h .2 8 S i .  25s.

4 ° Sr Chassaigne 
3(4 H P.) 5 h . 5 m . 2.» s.

(m otocicleta  C lém eiit de 1

G ra v o  a cc id e n te  en e l C ircu lo  d é la  m uerte —
Los telegram as recib idos de M adrid, el d om in go  24 
del corriente, uos llenaron de pena al ver el grave  ac­
cidente, que en el L oop in g  en autom óvil, en la noche 
anterior, ocu rrió  á la jo v e n  am ericana Miss. Mina 
A lix , que todos con ocem os, la cual se cayó  con  su 
coch e  al suelo desde u n a  altura de 8 m etros.

Se p rod u jo  graves heridas en la  cabeza, siendo su 
estado en extrem o deplorable ; apesar de lo cual los 
m éd icos que la operaron  de prim era  in tención  en el 
Hospita de la Princesa, á donde fué trasportada no 
descon fían  en salvarla.

La artista recobró  el con ocim iea te  gracias á las 
in yeccion es  de suero que se le adm inistraron em pero 
se le p roh ib ió  que hablara con  el fin  de que con tes­
tando á las p reguntas n o  te sobrevin iera  un g ra ve  
trastorno. ®

En los ú ltim os telegram as nos com u n ican  habér­
sele h ech o  la trepanación  del cráneo, y  aunque al 
p rin cip io  se creyó  notaba aliv io, posteriorm ente ha 
em peorado de tal m odo que se tem e un funesto de­
sen lace; lam entam os el accidente.

A u tod rom q  en Spa.— El C onsejo  m unicipal de 
i>pa, n a  ced id o  los terrenos necesarios para el estable- 
c im ien to  de un  au tódrom o, siendo probable  que se 
verifique su in au gu ración  antes que el de Paris.

A u to m ó v il C lub fe m e n in o .— Se ha constitu ido en 
Inglaterra  un  A utom óvil C lub fem enino, b a jo  la pre­
sidencia  de b . M. la R eina  A lejandra,

A pesar de haber tropezado con  algunas d ificu lta - 
des al p rin cip io  de  su fu n dación , m archa h oy  esta So­
ciedad  á la cabeza de las mejore.s del m undo.

L o s  a u t o m ó v i l e s  M o t o b lo c .— La caravana de co ­
ches M otob loc ha regresado á B urdeos de vuelta del 
ba lón  de París, habiendo hecho uu v ia je  soberbio.

LS; caravana, que se com pon ía  de  cuatro coches, 
na verificado en dos días el recorrido P arís-P oitiers- 
üurdeos.

N o m b r a m i e n t o  de  c a r g o s . — El A utom óvil Club 
de D ordogn e ha p roced id o  á la elección  de nueva 
Junta, habiendo sido  reelegidos todos los m iem bros 
que iurraaban ia saliente. Esta ha quedado constituida 
eu la s igu iente furnia:
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E t . A u t o m o v i l i s m o  I l u s t r a d o -H

Presidente: M. le córate A . F ayolle.
Secretario: >1. L. D idon.
T esorero: M. de Bellussiéres.
M iem bros del Com ité: M.M. Besffeteau, Diissaux 

u r . fa u r e , H. L oyraier, K iutzel y  M archadier.

I T quedado constituida
la Junta del A utoraóvil-C lu b  B ordelais para el actual 
e jercic io , del m odo siguiente;

Presidente: M.M. L anueluc-Sauson .
\ ice -presiden te : L aiirent Seus.
Secretario G eneral: M. de R oberg.
Secretario Suplente: V . G eorge  Pohis
A rch ivero ; Peyrard.
C onsejeros: de Lirac, H ooglandt, A . Duprat, \Ve- 

terw ald, Secrestat y  M auricio V ersein .

„  .Nuevo « L o o p i n g  th e  lo o p » — Se anuncia  en un 
M usic Hall de París, y  para una fecha no le jana , la 
e jecu ción  del a r ro g a d o  «L o o p in g  the loop » en auto­
m óvil, q u e  ha causado el desgraciado accidente que 
todos con ocem os A la  jó v e n  am ericana Mlle. Mina 
A iix, la cual debia in a u gu ra r d icho e jercicio  en el c i ­
tado M usic-H all,

G r a n  G a r a g e  T e r m i n u s . — Los Sres, D om in go 
B alet y  herm ano, prop ietarios del Gran G arage T er- 
m inus, se han visto  ob ligad os  A cam biar de local por 
ser y a  p equ eñ o  el que ocupaban  en la calle  de Baiíén 
para custod iar los m uchos coches que entraban en su 
(la rage .

El n uevo lo ca l, cu ya  in au gu ración  oficia l se veri­
ficará próx im am ente , se halla situado en la ca lle  de 
'  a lencia , 290, (entre el Paseo de G racia y  calle  Claris).

C a r r e r a  d e  l u r i s t a s  d e  A r f e  y  S p o r f - A  p u n to d e  
salir este num ero, nos com u n ican  los organizadores 
do esta carrera, q u e  la fech a  de la m ism a, ha sido 
aplazada al 21 de F ebrero, para dar tiem po á que pue­
dan con cu rrir  m uchas casas extranjeras.

La carrera se verificará en  las m ism as co n d ic io ­
nes fijadas en el R eglam en to  que publicam os en el 
n u m ero  anterior.

Las m atricu las expedidas hasta la fecha  son nu­
m e r ó o s , sien do de esperar que la carrera tendrá la 
im portancia  que el au tom ovilism o se m erece.

A u l o - G a r a g e  d e l  C a n t á b r i c o . — En atento B. L M 
‘ T V i g n a u  y  Com pañía 

de han Sebastian, la form ación  de una sociedad co lec- 
tiva entre D R am ón Irazusta, D. Ram ón de U rcoia, 
ü . Pedro V ign au , D. F rancisco de Urcoia v  D. P lácido 
V ignau, que con  la denom in ación  de «A Ú to-G ahagb 
CEL C a n t á b r i c o »  y  ba jo  la razón social de Urcoia, 
y tgn a u  y  Compañía se dedicará á la explotación  de la 
industria del A utom ovilism o y  por tanto ai depósito, 
a lquiler, reparaciones, com pra -ven ía , etc., de auto­
m óviles y  a x e s o r io s  de todo gén ero  correspondientes 
n los m ism os, con tan do al e fecto  con  un ám plio local 
para garage  y  un bien  m ontado taller de reparaciones 
en la Gran \ ía  (Barrio de Grós).
P.v .  n 'a  representación  de ¡a  Sociedad los so ­
cios D. P lácido V ign au  y  D. R am ón de  Urcoia

Dada, la  com peten cia  de estos señores en el ram o 
autom óvil y  sus m uchas y  buenas relaciones les 
auguram os y  deseam os larga vida y  buenos b e n e -

El S a n io s  D u m o n f  n . ’  7 — 5fr. Santos D um ont 
que acaba de llega r á K ew -Y ork , ha declarado que su 

núm ero 7 con el cual con cu rrirá  á la E xposi- 
PAP i ’ ® '"* Louis. para disputarse el p rem io de 

fiUU.Uhü francos, podrá adqu irir una velocidad  de 50 
k ilóm etros p or  hora.

Ubach H rm a n o s  y C *m pdepá — Esta Sociedad 
en com andita , establecida en nuestra  capital, ca lle  de 
Cortes, 586. hii pu b licado un extracto del ca tá logo  g e ­
n i a l  con  los precios de artícu los para m ateria! telefe- 
n ico. Adem ás la casa facilita  presupuestos para redes 
com pletas.

El 1 0 0  ca b a llo s  M e r c é d é s . — En el núm ero an te ­
rior, por un error de ca ja , apareció un record  que de­
cía  10 caballos Mercédés, y  E l 100
caballos Mercedes.

Liga belga co n tra  el p o lv o — A caba  de con sti­
tuirse una liga  con  el fin de alqu itranar los cam inos 
del país.

E lA . C. de N am u ry  de L uxem bu rgo , h a  h echo prue­
bas en las carreteras de W ep ion , sien do los resultados 
excelentes,

A. propósito d e  cilindra jes, los talleres Malevez, 
de Saint-8ervais, han constru ido un  rod illo  com p re ­
sor para el A. C de N. y  L . que es la últim a perfección  
en este ram o.

D urante la prim avera, los trabajos se verificarán 
en los alrededores de Nam ur.

El S a lón  Belga. (23 E nero á 4 F ebrero ).— El tercer 
Salón B elga se inau gu ró  el 23 á las dos de la tarde en 
el P alacio de la C inquantenaire

El núm ero  de expositores se eleva  á 250, sobrepu­
ja n d o  al de las dos anteriores exposiciones, lo m ism o 
que la riqueza de los Stands y  su ilu m in ación .

En el p róx im o núm ero dedicarem os m ás espacio á 
esta E xposición .

El S alón  de N e w -Y o rk — L a cuarta exposición  
anual de M adison Square, abrió  sus puertas al p ú b li­
co  el 16 d e l corriente.

Una m u ch edum bre enorm e in vad ió  los ja rd in es 
de M adison, quedando adm irada de los n u evos  m od e ­
los expuestos.

Pasaban de 180 los expositores, con tándose unos 
90 de piezas sueltas, y  cerca de 100 los de  autom óviles

Gran con tin gen te  d ieron  las casas extranjeras 
con tán dose  entre ias principales las M ercédés, Panhar 
y  Levassor, R ochet-S chn eider. Mors, D arracq, C le ­
m ent, R ichart-B rasier, D ion -B ou tón , Fiat. D ecau vi- 
lle, etc.

D iferentes tipos de coches am ericanos pudieron  
adm irarse, v iéndose su tendencia  á la construcción  al 
estilo  E uropeo.

La exposición  cerró sus puertas el 26 sin haber 
cesado un m om ento la aglom eración  de gen te , deseosa 
de observar las novedades.

C O R R E S P O N D E N C IA

M a d r id .~ H  C.—R ecibida la  Buya.
ja<xdrid.—E. A . G .—R ecib id *  Im porte auecrlpcldn aflo 19« .

s .  8 . S .-R e c lb !d o  Giro m ú tu o  Im porto suscrin- 
Clon un aSo E icrib lrem os.

« .e i i i o . - j .  T .-C o n testam oB  detalladem ente por carta su con- 
8ui(a sobre la m agneto.
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su r g 9 $ ,—3. E .—C am p llroen tam oi en  postal d e l 26.
* . M a M ia n .—k .  C. d e l C.—R ecibim os su  A . L . M.
F ort».—S. A . d' E . A . M .—K ous a v o n s pris note de la votre du 

29-1-iM.
JVeafcariMfm.—N. F. A . G.— Par le  dernie? courrler, BOUS aron s  

en ro yé  la  tasll de la  pubticlté.

Tip. Sucesor de F. Sinchrz. Pese» Sai Jaaa. 144.—Telif.s.19»

Rogam os á los señores antiguos sus- 
criptores que se encuentran en descu­
bierto con esta administración se sirvan 
ponerse al corriente con  la misma para 
evitar entorpecim ientos, de lo contrario 
nos verem os precisados á suspender el 
envío de nuestra Revista.

S E  V E E V D E I V

Dos trenes S C O T T E
Uno de carga, compuesto de camión tractor y un 

enganche. 
Uno de pasajeros, compuesto de ómnibus, tractor 

V un camión de enganche.
P R E C I O S  B A R A T Í S I M O S  

Razón en esta  A dm inistración

AMPARAS
par»

S O L D A R
SISTEMA

S ie v e r V ^  

«B artlisl», 
etc.

LDt nfiom Bel iiuBs 
A . r « J C o r 4 A .  az) e :  

GUILLERMO LEOPOLD.—B a b c k l o n a  
Calle Caputchas. 4 . frente Santa María

pídase CaUtogt de precios

FatrlcaciíE ie  toda clase is  n e u m á t ic o s
P A R A  COCHES AU TO M Ó VILES Y  BICICLETAS

£ * Q @  S i S l P M Q S  
Fabricación de objetos de Goma para Clrngia

F r a n c i s c o  Q u i n t a n a
ARAGON. 227 BARCELONA

M fO i - F a i ia iu  en iodos los ga is e s .- lf (ie v o i
riu  lOTOCICLtTiST IDTONdTllitS 

ALÜKBBADOa CE37BÁL
BO U G ÍE UNIÓN 
El m e jo r  qu e exis­
te h o y ;  a lum bra 
c ircu la r , ex acla  y 

constan te  con  
p o c o  flu ido, siem ­
p re  listo, n o  se  en ­
su cia  p or  h u m o ó 
en grase ; fu n cion a  
aún llen o  de hum o 
6  aceite. T o d o  en- 
treca irib iab lenu n - 

ea corta  c ircu ito . P recio  50-100 
p iezas frs. i p ié fábrica.

Descuento A reven ledores ^

SLKCK. P.ÁBRIK LUTZ ZIRICB (SUIZA);
Ü E T O l P lIB f iy o  BD iodos l a  oaise NUEVO! I

GRAU OÁSlUl!
Se vende una Mo­
tocicleta

WERNER
casi nueva por

600 pesetas.
Pedir más deta­
lles en esta Ad­
ministración.

SE OFRECE un buen  m e cá n ico  para O H A U r iB U a  
co n  4 añiis d e  practica .

Se darán in form es en  esta A dm in istración .

STA N LE Y  c o ch e  lig e ro  d e  v a p or  de 2 a sien  
casi nuevo.

Se vende p o r  la  mitad de su  valor,

PEUGEOT 8 caba llos , 2 asien tos, en  m u y  buen  es­
tado, verdadera o ca s ió n ......................... 7.000 pesetas.

P A N H A R D -L E V A S S O R . M aill-C oach e, tipo 
üKjz, It ar-ieníos, ca si n uevo, m u y  con fortab le , p r o ­
p io  para serv ic io  de v ia je ros  . . . 20.000 pesetas.

Se darán m á s  detalles en esta A dm in istración .

ArasiiL^^S'BarcdoDa.

D i s p o n i b l e
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Sodedai A ig lo -Espió la  de Mores, &asópios j  lap iia r ia  Pneral
(ANTES JULIUS G. NEVILLE)

C o m p a ñ í a  A n ó n i m a . — C a p i t a l :  2 . 0 0 0 . 0 0 0  d e  pese tas  

Domicilio: MA.DRID-MAHON.— Talleres: en MAHON.— Sucursal: BARCELONA

Central: MADRID, Alcalá, 33 j  35
D elegación  de la casa CROSSLEY BROTHERS de  M anches- 
ter, M otores á gas. L eg ítim os m otores CROSSLEY para gas 
pobre, petróleo, alcohul, etc ., de todas potencias.— G asógenos 
sistem a CROSSÍ.RY, sin  gasóm etro ni caldera— G asógenos 
sistem a DOW SON.— Calderas y  m áquinas de vapor DAVEY

PAXMAN 4  C.*— Instalaciones com pletas de alum brado eléctrico , transporte de fuerza, tracción  eléctrica .__
Bom bas cen trífu gas,— Bom bas B LA K E .— Material de m inas.— L ocom otoras y  m aterial para ferrocarriies.— 
C onstrucción de rem olcadores, barcos de pesca y  recreo, dragas, grúas.— R eparación  de buques.— Construc­
ciones m etálicas.— C alefacción  y  ven tilación .— F undición  de piezas hasta de DIEZ toneladas.— Presupuestos 
gratis. M otores instalados en España sum an m ás de 30.000 caballos de fuerza .— D elegación  de la «Societé 
G enevoise» especialistas en la construcción  de M áquinas para la p rodu cción  de h ielos y  cám aras frigoríficas.

Medalla del Gobierno Prusiano. - Medalla de oro 
D A n i A n r ^ D C O  c o n  y  s i n  V E N T I L A C I O N  -  -  _  _
l » A U I A U U r i t w .  —  _ _ _ _  p a t e n t e  a l e m a n a

Capotas ds motor modernas para Automóviles 7 sus accesorios
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Fabricante: FKANZ bA Ü E R blE K , fcerlin S. W .,  Friedrichstrasse, n.'  ̂231

Representantes para España COLLI & BAILO Barcelona, Pasaje de la Paz, 8
V ie u a : D E N E S  4  F R IE Ü E M A N N ; L ondres: P H ILIPP  et C .; B ru se la s : N . M A U R E R ; 

_______________ M oscou : E . F . P E T E R S ; C open h agu e : A . G O U D SM ÍT; S ofía : H. DÜ N O VITZ.
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REVÍSTA QUINCENAL DE INVENCIONES PRACTICAS
MMCCtÓir T ADlimSTRACIÓJV

PLAZA DE TBTUÁN, 40 , eoi,®-BARCELONA
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Boletín  de S u scrip ción  para el año 1904
“E l  abajo firmado desea suscribirse p or  . . á la f l e o is ta  Et iüTOlíOYILISMO

lIiUSTRlDO h a m b r e .         , c a lle .................
, E oblación  ............  ..........  .. . . . . . . . . . .  .............

Adíun(o 9Í importe del tboao,
ÍNtítm,
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Autom óviles «Darracq». Motociclos. Moto­
cicletas. «Crespo». La única práctica para 
las carreteras de España. Accesorios. 
Piezas de recambio. Faroles á gas, 
acetileno, petróleo y  aceite. Fá­
brica de pneum áticos para 
bicicleta «Crespo.»

Pneumáticos para 
coches y automóviles, 

:<Micheliu», Gaulois» y 
Gallus.v Talleres para toda 

clase de reparaciones. Nique­
lados, Esm altes, Gorras, Zapa­

tos, Medias y Jerseys para ciclistas. 
Gafas y  Trajes de cuero para chauffeurs.

La Mecánica de José Casanovas
Para la tem porada de 1904 se fabrican  tres m o­

d e lo s  d iferentes á io s  sigu ien tes precios;
M O T O C IC L E T A  T ip o  m otor 2 caba llos  H 25 ptas.

á.^ ii »  1250 - 
.  3 l i i  .  1375 - 

Estas m otocic le ta s  s e  con stru yen  lo  m ism o 
c o n  m otor  in clin ado qu e vertica l.

El presen te  g ra bad o  es la última palabra , si 
ca b e , del p erfeccion am ien to . L os inteligentes p o ­
drán  a p re c ia r  en él, á m ás de la e legan cia , la so ­
lidez. Kl cu a d ro  d e  la  m áquina resulta tan bien  
acabado, q u e  parece con stru id o  d e  una so la  pieza;

  tod os su s  ó rg a n o s  son  m u y reforzados, y  lo s  neu-
M o a e .o  ia o 4 ,m o v o r ii» c i in a c io  l u e r . . .  3 , a  a . 4  y a . i . s  c a b a llo s  Serte^^’ g ru e so s  y  m u y

El m o lo r  fu n cion a  con  vá lvu las m ecán icas , y en cuanto al s ilen cio , e s  variab le  á voluntad: s i se  qu iere  no 
se  oyen  las ex p los ion es , s ien d o  com pletam en te  s ilen ciosa s , y  s i se  qu iere  la s da m u y fuertes; la correa  es  trian- 
gular, m u y  fuerte y  n o  pu ede rom p e rse  ni patinar. Su m an ejo  es sen cillís im o ; no hay m ás qu e tocar la llave de 
la d erech a  para qu e e c h e  a andar, p u es  en  esta va com p ren d id a  la com p res ión  y  avan ce, v puede c o r r e r  m ás ó  
m en os a volun im  , pu d ién d ose  g ra d u a r é  todas velocidades, desde 8 á 70 k ilóm etros p o r  h óra . La llave de lo iz­
qu ierda  sirve  para ce rra r  y a b rir  el gas del ca rb u ra d or , de  m od o  qu e bien graduado co n su m e  m uv p o co  v et gasto 
d e  ben cina  es  d e  p oca  im p ortan cia , al revés  d e  o tros  ca rb u ra d ores  que, faltos de d ich a  llave, el gasto  de  ben cina

PÍDANSE CATALOGOS.-Casa Central y única ®n su clase: Ronda San Antonio, 39 y 41, BARCELONA

J " o s é  I B o n s  C l i i j o D
CONSTRUCTOR Ü ECÁN ICü 

I D e s p a o H o  y  T a l l e r e s :  O O R T I i l S ,  -
R e p a r a c i ó n  d e  A u t o m ó v i l e s  y  t o d a  c l a s e  d e  m a q u i n a r i a -

- B A R C E L O N A  
-C o n s t r u c c i ó n

DE m o t o r e s  a  e s e n c i a .— G r u p o s  e l e c t r ó g e n o s .— C o c h e s  m o t o r e s  p a r a  l í n e a s

f é r r e a s  y  M o t o r e s  p a r a  y a t e s  
R e p a r a c i ó n  d e  M o t o r e s  á  g a s  y  v a p o r .— T r a b a j o s  d e  p r e c i s i ó n

Ayuntamiento de Madrid



Engranajes de precisión 
cortadcs á máquina

para automóviles de todas marcas

D a m p a D a a a i u i .
SO CIEDAD EN COM ANDITA

Oortes, 4:94.-BARCELONA
E ntre B orrell y  Viladomat, Teléfono 3.351

AUTOMÓVILES 
MOTOCICLETAS / 
BICICLETAS
con  y  sin  ca d e n a , DÜRKOPP

N o son los más baratos en su prim er costo, 
pero indiscutiblem ente los más resistentes y  más 
perfeccionados.

Pídanse catálogos ilustrados á la Delegación 
general en España;

OTTO STREITBERGER
JE R E Z D E L A  FR O N T E R A

La mejor máquina 
de escribir

E S C R I T U R A  
ét ia  v i s t a

T A B Ü L A D O R
para h acer estad os, presupuestos, 

etcétera.

500 MAQUINAS
funcionando en España.

Representante GUI L
I B a . l r o . e s  r x - C i a n .  I S

E R M O  T R Ü N I G E R -
Ayuntamiento de Madrid



E D U A R D O  C H A L A U X
CLARIS, 30 INGENIERO TELEFONO 1212

AGENTE EXCLUSIVO PARA ESPAÑA Y PORTUGAL

de WESTINGHOUSE MACHINE
R U E D A S  Y M O T O R E S  H ID R A U L IC O S  “  ^ e : i l . T 0 i V  “
M aquinaria am ericana para la fabricación  de ladrillos y  tejas

CALDERAS MÜLTITÜBÜLARES  
inexplosililes sistem a “ F1ELD“

T U B B IN A S IY  M AQ U IN AS DE V A P O R
I n s t a l a c i o n e s  c o m p l e t a s  d e  G a s  p o b r e

MOTORES A  GAS, G A SO LIN A  Y  PETROLEO
Dinam os y Motores eléctricos de alto rendimiento

ESCOBILLAS “ BOUDREÁUX" de tex tu ra  lu jo sa  y  m eta l de a n tifr icc ióu
A S G I I S Q R S S  Y  I Q J f  A O A E & A S  « S t l K I E ’*

S l é © i r Í Q © a ,  S i d r á u l i © © ©  7  3 ^ © © á a i © © ©

Tranvías y Ferrocarriles eléctricos. -  Transporte de fuerza á  distancia 
i r v s T A L . A . o i o r v E : »  completas de poblaciones

-  r z h m n A T m .  -  t i m b h s s  z u m ' v m Q O . B

TALLERES
Dg

AÜTOMOVIL LIG[RO LINON

INGENIERO Ii,
CONSTRUCTOR f

W i

SITU A D O S
EN

Ensival-Lez- 

Verviers

B É L G I C A

.Y O IIÜ R E ,LIN O N .2¿‘W/A2átíLóU/í7JLP.:-''
MODELO. ESPECIAL DE LUJü 

con  m otor de dos cilin dros y  10 HP, “y  con  m otor de cuatro cilindros y  16 á 20 HP

M Q f  0 C I Q L E M  L I J Q M
Se m an d a n

C a t á l o g o s  GRATIS I  
al

que los pida

Entrega rápida  

de

los pedidos

.  noTOCYCLETTE.LINON.T^pe.SH.P

Fuerza del m otor  3 HP

Ayuntamiento de Madrid



m o t o r
(Con Real P riv ilegio)

D E S D E  1  H A S T A  1 5 0  C A B A L L O S  D E  F U E R Z A

Para fu n cion ar con  GAS H U LLA, con su m o 450 litros por caballo  hora .— GAS ACETILENO con­
su m o 175 litros p or  caballo  hora .— GAS ANTRACITA (POBRE), con su m o 550 g rs , carbón  caballo  hora.

Grandes Talleres de Maquinaria

Miguel E S C Ü D E R  é Hijos
C A S A  F U N D A D A  E X  1 8 6 2  

TALLERES: San Fernando, 56. -  ( Barceloneta.) 
DESPACHO: Rambla de Estudios, 9 .-B A R C E LO N A

Máquinas para co s e r , de todos sistem as. —  A scensores e lé ctr icos , hidráulicos y  m ecá n icos , 
—  E lectrom otores y  dinam os.— Motores de g a s .— Prensas eléctricas, hidráulicas y  m ecánicas. 
— A cu m u lad ores .— Bom bas.— Máquinas de carp in tería .— Am asadoras para Panaderías. —  Máquinas 
nara hacer tapones de corcho. —  Carretones y  vagonetas para alm acenes y  ferrocarriles.—  Grúas. 

_____________________— M ovim ientos m ecánico s .— Presupuestos al que los solicite.

AUTO &AMgl lASeiLOIÍS
ip i i i i i  i t t n t t  It IM S  I lariili! nilik li imiiiA!

VISITAD la CASA, abierta está para el público.
F R A N C I S C O  " T R U C O  

Sus clientes disponen o o r t e s .  5 0 5  Catálogcs, presupuestos 
del servicio dia 7  noche b a c e lo n a  y planos

jíLstilleros
-  -  - C O N S T R U C C I O N E S  N A V A L E S  = ---------■

Casa constructora de Botes de Salvam ento  
T aller de velarneu para Y a te s , T ien d as de cam paña  

Baño y  Caza

E specialidad en Y a te s , L anchas de vapor  
R em olcadores, 

Canoas, Y o le s -g ln g s , Canots, P erlsó lres , e tc ., etc.

P R I M E R  P R E M I O

le í (resíllente Se la ReplBíca Francesa
G anado por A T L A N D  11 en  las Regatas de Gette

.Anclas, Cadenas, B icheros, Chumaceros, Barnices,
M otones j  demás accesorios de la marina.

T m l i e r e s  y  H e r r e r im ,  C m r r e U r m  C a sm  A m i ú n e s
Dirección telegráfica: Y  A  C H  T  S

Ayuntamiento de Madrid



(
Il A ce tilen o  «  P etró leo  
*  L I N T E R N A S

Y FAROS

DUCELLIER
REDOKDOSyOVJIUDaŜ Í̂ I PiRlS. K .  F uugg DaiiU (I t " )

Y  M O T O aC L O S  M i o n t p e ó  
R E P A R A C IO N E S  DE T O D A S  CLASES

Pasaje Industria, esquina Fusina, n.° 17 
CLUB VELOCIPÉDICO

í í í  AUTOM ÓVILES« Oran ocasión  *
Se Tenden varios de 16 i 18 asientos

Ultimos m odelos, propios para ser­
v icio  de viajeros; todos baratísimos.

Se darán más detalles en esta Ad­
ministración.

A - t J T O I M l O  v i l e : *

JULIUS HAUVEY & Co.
l - o N U r l Q ó ,  l N G j l _ A T É R R A  

ESPECItLIOtD EN COHCES « VtPO N

TR U K S
U E B C A N C IA S

OMNIBUS
Se en v ía n  C atálagos á 

qu ien  lo s  pida

Bstos antomÓTlIes son propios pora Ies carreteras de 
Bspaña 7 diin baenos resultados 

J. H . & C .ía 9on agen tes e x c lu s iv o s  de M aquina­
ria  d e  v a p or , ca ld eras y  m aquinaria  en general.

R e c o r te s  d e  cartas de  clien tes:
"E stos em b arqu es han dado m u y  bu ep os  resu lta­

d o s  co n  respecto  á lo s  p re c io s .»
«E ste ped id o  ha resu ltado  m uy b ien .»
«E stam os m uy sa tis fech os d e  h aber  con segu id o  

qu e  reúnan la s co n d ic io n e s  pedidas.»
11 , Q u een  V ic to r ia  St., LO N D O N , £ .  O.

D irecc ión  telegráfica: CROSSH EAD, LONDON. 
P roveed ores  del g o b ie rn o  inglés.

P r o n t o  p o d r á  v e r s e  e n  B A R C E L O N A  

q u e  L a b i a  e n  e l  S A L O N

A U T O M Ó V I L £
>1 m á s  p r á c t i c o .—E l m e n o s  c a r o .

M O D E LO S 1904

Fiefta caMUos. OllDkOS. illaiB.
FreclB lie ífiirla

F r a n c o s

t
6 1 2 3.800
9 1 4 4.800

10 2 4 6.050
12 2 5 8.000
14‘ 16 4 6 C aja gran  lu jo  11000
24 4 5 14.000
28‘32 4 6 17.000

T s r x J E t 'V r o  C 3 - A R  a c j e : .

R ep resen tan te  R .  P R A D E R A ,  In gen iero .

Catálogos gratis. PR O V EN ZA , 276.— BARCELONA

Ayuntamiento de Madrid




