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prés du Montoir des Chemins de
Ferre de Madrid-Zaragoza et Alicante,

dans la Promenade de Gracia. POSIBILID.YD DE EMPLEAR INDISTINTAMENTE
Esencia, Alcohol, Petréleo purificado
SerVICe de premler Ordre Pedir precios y datos al Agente general
A
Chambres choisies, avec tout le confort MO ‘ SSON
moderne expres pour familles. Jl ! . .
Ru6 de Monplaisir, 13, LYON (Francia).

EL RADIADOR ACTIVO

Sistema Corominas, patentado

Caloriferos Honra
inmejorables de la industria
para automovil

habitaciones. Espaifiola

RICARDO GOBQAIINAS.—Torrente dela Olla. 45.-BarceloDa

~-OJJAN WLN.ZEL y C."*=Madrid

"DONATIVO DE tilj Carrera de San Jeronimo, 28
«UuoTECA nacon*J.as WENZEL. MADRID. Teléfono 1216. Apastado de coerbos, 115.

'US Cu”Di-pusiTO EN Maquinaria y toda clase de material para instalaciones eléctricas

BINAMOS, ELECTROMOTORES, ALTERNABORES

Transformadores. Motores de gas é instalaciones de gas pobre

CABLES, HILOS, FLEXIBLES, COBRE DESNUDO
Lamparas de arco. Carbones para las mismas

LAMPARAS INCANDESCENTES Diara “PH ILIPS"

Dt"MADPID

INTERRUPTORES, CORTACIRCUITOS
AMPEROMETROS, VOLMETROS, APARATOS DE MEDIDA

Ciilitatos “ LUX" Diircaiiflo finctameats Watts-loras
~ Catalogos y presupuestos gratis N
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DIRECC'ON TELEGRAFICA

NOBOYER - NEUILLY

2 bia.-Bue du CMteau.—NEfeHLUY-sur-SEIiNE

EL MISMO, con rue-
das de madera y neu-
maticos reforzados;
Precio: 4.000francos

EL MISMO, forma
«Spider» tres asien-
tos, neumaticos re-
forzados;
Precio; 4.250francos.

EL MISMO, forma
«Spider», con capota
americana movible
Precio: 4.550 francos.

loclnes

COCHES LIGEROS..

COCHES GRA'iTDES.

Telétono

B

COCHE LIGERO .“B0O07ER, L

Modelo Universal

Ruedas de acero, dos asientos, carroceria de carrera

PRECIO; 3.900 francos

COCHE GRANDE DE 24 430 HP de 4 CILINDROS
PRECIO: 18.000 francos

1 cilindro, 9 HP
2 id. 8410 HP
2 cilindros, 8 a4 10
2 id. 12

4 id. 12 a4 16
4 id. 10 &4 20

Precio

id.

ligeros y grandes

6.500 Francos.
id.

7.500

Precio
id.
id.
id.

num. 560-87

EL MISMO, forma
"Spider», tres asien-
tos, con cristales de-
lante y toldo;
Precio: 4.700 francos.

N MISMO, forma
«Tonneau» de cuatro
asientos, neumaticos
extra-reforzados;
Precio; 4.500 francos.

EL MISMO, forma
«Tonneau >, con cris-
tal delante, toldo y
cortinas delante y &
los lados;
Precio; 4 950 francos.

“BOYER

Para modelos de 1, 2y 4cilindros de 9 & 45 caballos

9.000
10.000
12.000
15.000

Francos

id.
id.
id.
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Lnincaites mxON de frafito para Mapraaria, Ferrocarriles | ninas

Maquinas, UGtiles y herramientas de mano americanas de alta preci-

sion para talleres, centrales de electricidad y toda clase de INDUSTRIA.

LBACH 11IEMMOS Y OAMVFB

INGENIEROS

Cortes, 586, b a r o el o n a

.—Teléfononim. 1.701

DIRECCION TELEFONICA Y TELEGRAFICA: DINAMICA

Construccién de Centrales para alumbrado y fuerza motriz, Lineas y redes de distribucion.
Traccion eléctrica

DINANOS Y ELECTROMOTORES DE TODAS POTENCIAS -

para corrientes continuas y alternativas mono y polifasicas, construidos por la Sociedad an6nima de Electricidad
antes t_ A.mv«E:'VE3FR. "V C.®, de FrancforL

Gran Premio de Sonor, Exposicion de Paris de 1900
MOTORES de gas y petroleo y GASOGENOS Sistema «IV IE L »

Premiados con varias medallas de oro, platay bronce en la Exposicién de Paris de 1900

Maquinas de vapor. Turbinas extranjeras de gran rendimiento y del pais.

AOuUMUIIADOfIES fljos y especiales para traccion

Alambres de cobre fabricados por los Etablissements Mouchel

GRAN PREMIO DE HONOR. EXPOSICION DE PARIS DE 1900
Aparatos para calefaccion, Vbntiladobes, Accesorios t pequefio material para instalaciones intebiobbs

jAgCEJApORER ELECTRICOg

SISTEMA

ADOUX ET DE pARIg

Automodviles, telefonia y demas aplicaciones de la electricidad

LABORATORIO INDUSTRIAL DE ENSAYOS ELECTRICOS. —

Y

Proyectos y Presupuestos.

TALLERES DE CONSTRUCCION DE DINAMOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
ELECTROMOTORES

de comente continua, alterna, mono y polifasica

Teléfono nam. 1939

30, CGaEtpo Sagrad.©, SO

INSTALACIONES
COMPLETAS DE
ALUMBRADO

y Transporte de fuerzas.
Traccién ELECTRICA, ELECTROQUIMICA

Repceseataeioaes

Barcelona



MAISON SANTE

Pelayo. 40.—Barcelona

Gran Galmte = 0

SISTEMA ALEMAN
Curacion de las enfermedades
empleando exclusivamente medios
fisicos

(Aire, Calor, Agua, Luz,
Electricidad, Radiaciones
Magnéticas, Rayos X.)
MASAGES
Aplicaciones indoloras y economicas

1y de 4 47
10

Consulta: de 10 &
Gratuita: de 9

[ON

ECISOfiOSN 1 HOTOItES

FAROS DUCELLIER.
ACUMULADORES INVICTA Y DININ.
PILAS VAUZEL.
BANDAGES MICETLIN.
BOMBAS.-CRICKS, ETC ETC
PRECIOS DE FABRICA.
NUEVO GARAGE.

r*B O 'VE :i>jzA, Babcelona

AGIIITCIA de ADUAHAS

de José Pazos

BARCEIONA.~Ramhla Santa Méntca, 15y 17,
(Casa Napoleén). — Teléfono nimero 2030

Casas en Port-Bou Cerbere

PRECIOS ALZADOS

SoEilal Agfl-Espalla de Motores, Haségeis | Mapinaria

(ANTES JULIUS G. NEVILLE)
Compafila Anénima —CapKah 2.000.000 de pesetas

Domicilio: MADRID-MAHON.— Talleres: en MAHON.— Sucursal: BARCELONA

Central: MADRID, Alcala, 33y 35

Deleg-ad6én de la casa CR0.8SLEY BROTHERS de Mauches-
ter. Motores a gfls. Legitimos motores CROSSLEY para gas
pobre, petréle”~,alcohol, etc.,de todas potencias.—Gasbégenos
sistema CROSSLEY, sin gasémetro ni caldera—(iaségenos

N EN enm

sistema DOWSON.— Calderas y maquinas de vapor DAVEY

rAXMAN 4 C.—Instalaciones completas de alumbrado eléctrico, transporte de fuerza, traccién eléctrica.—
Bombas centrifugas.—Bombas BL.AKK.—Material de minas.—Locomotoras y material paraferrocarriies__

Construccién de remolcadores, barcos de pescay recreo, dragas, gruas.— Reparacién de buques.—Construc—
ciones metélicas.—Calefaccién y ventilacion.— Fundicién de piezas hasta de DIEZ toneladas.— Presupuestos
gratis. Motores instalados en Espafia suman mas de 30.000 caballos de fuerza.— Delegacién de la «Societé
benevoise» especialistas eu la construccién de Maquinas para la producciéon de hielos y camaras frigorificas.

REVISTA QUINCENAL DE INVENCIONES PRACTICAS
DIKICCIOM T AOHIMSTDACISa
PLAZA DE TSTUAN, 40, «at.°-BAaCELONA
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EXPOSICIONES DE_AUTOMOVILES
SEGUNDA EN EL CRYSTAL PALACE

La Exposicién que se inauguré el viernes 12 de
los corrientes, en el Crystal Palace de Londres, es sin
disputa la méas importante que
se ha celebrado hasta la fecha
en el Reino'Unido. Esta es la
segunda organizada por la Ad-
ministracion del Crj'stal Palace
con el concurso de la «Societj'
of llanufacturers andTraders»
y por su importancia y por la
rigueza de sus decoraciones pue-
de sin desventaja compararse
al Salén de Paris

Casi todas las marcas fran-
cesas, inglesas, alemanas, bel-
gas, suizas, italianasy america-
nas estan alli representadasy
él lujo derrochado en la deco-
racion de los Stands, parece in-
dicar que solo se aguarda la
visita de millonarios. Stand hay
comoelde laCompafiadel Pueu-
roatici Palmer, en el que se ha
gastado en su instalacion, la
bagatela de_25 OO0 francos.

Los grandes coches, loalige-
ros, las voiturettes, los coches de
transporte de pequefias mercan-
cias, los camiones, los mnibus,
las motocicletas y las canoas

y Administrador:

Pablo de Bamola

Cortél anuncio de la Exposicion de

ANUNCIOS SEGUN TARIFA

ToOa la corrupondoicia
al Admioiairador

automoviles, se disputan igualmente la atencién del
publico, ocupando también los accesorios uu lugar
importante.

Echando una hojeada por los Stands, se puede ob-
servar que los coches ligeros son los que estan en
mayor numero,y que las voiturettes llaman también la
atencion, pero uadie duda que loscoches grandes, son
los que ocupan el lugar preferente de la Exposicion.

Entre los mejores Stands debemos citar los de
Jarroty Letts, Panhard y Levassor, London Motor
Garage, Dennis Bros, de Dion-Bouton, Ariel, Wilson
y Pilcher, Hutton, Motor Manufacturing C.®, Darracq,
Clément, Talbot, S. F- Edge Ltd, Electromobile, Gla-

diator, Gobron-Brillié, Speed-
well que expone los coches Ser-
pollet y los Leén Bollée, Hum-
ber, 0l1d.smobile, Aster, etc.

Entre las principales casas
de accesorios,cuyos Stands tam-
bién llaman la atencién, citare-
mos los de Bleriot, Ducellier; Lu-
cas, Duuhill, Baedeker, Bramp-
ton los pneumaticos Dunlop,
Cleucher-Michelin,Clipper-Con-
tineiital, etc.

La apertura oficial de ia
Exposicién tuvo lugar, como
deciamos, el viernes ultimo y
después de una ligera visita por
los Stands, los representantes
de la Prensa que habian sido
invitados particularmente to-
maron parte en un lunch ofre-

cido por los organizadores. El
sabado la concurrencia fué
enorme, como en el dia de la

inauguraciéon. Mr. Scott Monta-
gu. presidente del A. C. de In-
glaterra reunié las notabilida-
des del mundo automovil de
Dglaterra, y & los represen-

Automovilesen el Cvystai Palace de liondpss
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tantes de las casas expositoras y les obsequi6 coa otro
lunch, resultando la reunién muy interesante.

En la préoxima semana se destinara un dia para
invitar y obsequiar al Automoévil Club de Sefioras,
que como saben nuestros lectores, existe en Londres.

Durante la Exposicién se imprimird un diario en
el Crystal Palace, que se repartira gratuitamente & los
visitantes y que se ocuparé unicamente de las Gltimas
novedades y creaciones automovilisticas. Es de espe-
rar que & raiz de esta Exposicién se fundaré en Lon-
dres un diario que se ocupara de Sports, dando lugar
preferente al automovilismo.

La segunda Exposicién del Crystal Palace, es una
nueva manifestacion de la marcha progresiva de la
fabricacion automoévil y dice que la fabricacion in-
glesa, hace rapidos progresos lo mismo en la parte
mecéanica 6 ehassis, que en la carroceria, & la que de-
dica, toda su actividad, grandes casas de coachbuilders.
Es de interés el hacer notar, que no solo los coches in*
gleses si no la mayor parte de los extranjeros ex-
puestos en estos momentos en Londres, van provistos
de carrocerias construidas en Londres. En el pro6-
ximo nUumero, nos ocuparemos con detalles de esta
Exposicion.—N. 0.

«

« «

EL TERCER SALON BSLGA

El tercer Salén belga, ha abierto sus puertas el
23 de Enero & las dos de la tarde. A las tres, lainva-
sion era tan grande, que apenas si se podia circular.
Este éxito de curiosidad dice mucho en favor del in-
terés que el publico belga, va tomando por el auto-
movil.

La Exposicion, como sus dos precedentes, esta en
el PaJdais du Cinqucintenaire, enjcuyo inmenso, salén
central apenas si cabe la gente; ai ver la extensién
que cada afio toma la gran manifestacién automaovil
belga, se pregunta uno, cémo se arreglaran el afo
préoximo los organizadores para satisfacer & todas las
peticiones de los expositores; por méas de que analogo
problema se presentara en Paris.

El aspecto del tercer Salén es realmente grandio-
so, k's organizadores han dado uua prueba de mucho
gusto, habilidady originalidad, tanto en las grandes
lineas del programa, como en los pequefos detalles
de la instalacion.

La parta central de la Exposicion, esta completa-
mente separaday adornada de flores.

A cada lado de esta ancha avenida, y haciéndose
frente, estan el palco real y el estrado de la orquesta.

El palco real esta flanqueado a derecha é izquier-
da por los salones reservados al Automévil Club de
Bélgica y a la Camara Sindical,

Automovilismo

Itlustrado

La musica esta rodeada por los pabellones reser-
vados a los peri6dicos sportivos; los belgas han sabi-
do reservar a la prensa los sitios de honor, & los cuales
tiene derecho, cosa que
Francia.

nunca se ha hecho en

La visita de los pabellones belgas, nos da la im-
presion de ser una continuacion del Salén Francés.

Encontramos alli la mayor parte de los construc-
tores franceses y esto prueba el interés que para ellos
tiene la Exposicion Belga.

Como los modelos franceses, han sido detallada-
mente descritos en las revistas del Salén de Paris, no
nos detendremos & reseflar mas que los productos
eseuclalmeote belgas.

Citemos en primer lugar el pabellén de la «<Meta-
llurgie» en e! que estd expuesto su ehassis, que con
justa razén, llama laateneién, & los visitantes.

Este ehassis, es en acero embouti, asi como el falso
ehassis, que lo entrena y soporta la caja del cambio
de velocidad.

El motor es & cuatro cilindros, las valvulas colo-
cadas al mismo lado y mandadas automaticamente,
ademas un regulador, permite variar la abertura de
las valvulas de admisién,
éstas.

El (allumage) ignicién, doble por bujias y tapo-
nes, se hace por magnetos
con avance.

obrando sobre las colas de

rotativos Simms-Bosch

Cadacilindro tiene xmalesaje de 100 milimetros y
una carrera de 150; la potencia del motor anunciada
como de 24 caballos, es realmente de 30.

El carter del motoresta sujeto directamente sobre
el ehassis, por medio de seis patas; el volante tiene un
ventilador interior: el radiador, es denido de abejas.

La caja del cambio de marchas, tiene 4 velocida-
des y una marcha atras.

El embrague extensible, es enteramente métalico.

La trasmision & las ruedas de atras, se hace por
un arbol & doble cardan, pero con amortizador de
choque.

Este Gltimo se compone de dos potentes resortes,
comprimidos eu una caja y accionando atras y ade-
lante.

Todos los rozamientos de la direccion, ruedas
embrague, bomba, y caja de velocidades, estdn mon-
tados sobre bolas.

Todos los 6rganos de mando estan colocados sobre
las direr-cién; y se componen de tres manetas, la del
gas, la del aire y la del avance.

Un ingenioso aparato mandado por el pedal de)
freno, lleva esta Ultima maneta, cualquiera que sea
su posiciéon, al minimum de avance.

Todas las piezas del chasis, son de acero al niquel,
y los travesafiosofrecen una resistencia de 93 Kilos
por milimetro cuadrado.
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También son dignos de encomio lo# modelos de
la casd Linén, los de la casa Vivinus y los de la casa
Pipe, que con la «Metallurgie» estan & la cabeza de la
fabricacion automoévil belga.

R. M.

NOTAS TECNICAS SOBRE B
ULTIMO SALON AUTOVOMVIL
L0oS CUASSis

Volviendo & los chéassis, podemos afirmar que el
conjunto que presentan este afio es de los mejores.

Bien, sean eu tubos, acero 6 madera armada, son
cada dia mas estrechos, sin que por esobaya dismi-
nuido la via délas ruedas, es decir, iaseparacién délos
porta-ruedas. Esto es ldgico; el chassis no es una ca-
rroceria y no tiene necesidad de su confortable. Su
forma debe ser conforme & sus funciones.

Delante debe ser estrecho para facilitar el movi-
miento de las ruedas directrices, lo que es muy nece-
sario hoy con las grandes ensambladuras ympatte-
ments).

Ademas, esta disposicion hace mas robusto el
montaje del motor, que entra justo entre las viguetas
ilongerons) del chéssis.

En la parte de atras las condiciones dependen del
sistema de transmisién.

En la transmisién por cadenas, e! punto muerto
de los pifiones dentados serd disminuido por un cha-
ssis aucho;.asi pues, el chassis serdancho, pero estre-
cho en la parte delantera.

En la transmision & la cardan, el chassis no tiene
necesidad de ser ancho, y su estrechez facilitara el
montaje del cambio de velocidad; el chéassis estrecho
seracomo Ja columna vertebral de esa bestia de la
velocidad, que tieue por nombre automovil.

Este afio, casi todos los chassis estan colocados
entre los resortes y no encima, lo que disminuye la
altura del centro de gravedad, al mismo tiempo que
descansan los ejes llevando el peso mas cerca de las
ruedas.

Como curiosidad, puede citarse el sistema de
transmisién de los coches ingleses Wolseley.

La caja del cambio de velocidad, que contiene al
mismo tiempo el diferencial, estd colocada como el
motor, con sus ejes paralelos & las ruedas.

El motor horizontal manda el cambio de velocidad
por una cadena bastante curiosa, que por lo demasno
es nueva.

Esta cadena estda hecha de eslabones dentados,
que se entrecruzan de manera que dos dientes pene-
tran & la vez en el intervalo de los dientes del pifién.
Los dientes de la cadena, por su misma disposicién,
tienden & coincidir con los dientes del pifién, lo que
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evitael juego producido por el desgastey da siempre
un excelente engranaje.

Este dispositivo suprime los engranajes de dngu-
lo exigidos por el diferencial, lo que hace mucho mas
simple la construccién de

ximum de flexibilidad.

Ha habido este afio una tendencia bien visible &
construir ios cambios de velocidad cortos y recogidos,
por el empleo de varios trains ialadeurs.

Esta disposicion permite hacer cortos los arboles
que han de soportar los engranajes.

En el cambio de velocidad Malicet Blin, hay tres
Irains baladeurs.

Las ruedas han sufrido algunas modificaciones.

la transmision con el ma-

La rueda Soulas permite apretar constantemente
las ruedas, 4 medida que
zos bruscos que soportan
rarlos.

Para esto hay un tornillo montado sobre el radio,
cerca de la llanta', y permite ponerlo en compresidn,
rechazandolo hacia el centro por medio del tornillo,
que se apoya entonces sobre la llanta, convertida en
inexteusible por el circulo de acero que lleva el ban-
daje, quedando entonces la rueda como nueva.

la compresién y los esfuer-
los radios tienden & sepa-

LOS CAEBCRADOBBS

Los carburadores han hecho este afio grandes
progresos.

Ledn Bollée, sobre su hermoso chéassis de 20-24
caballos, nos presenta un modelo de los méas estudia-
dos y mas originales. Es, en realidad, un doble car-
burador, pues tiene dos depo6sitos, uno grande y otro
pequefio, y de orificio variable por medio de una es-
pecie de valvula, cuyo movimiento, de muy poca ca-
rrera, se obtiene por medio de una palanca.

Estos dos depésitos estan colocados en dos cama-
ras de carburacién distintas, y mientras que la mas
pequefia estd siempre en comunicacién con el motor,
la mayor puede estar mas 6 menos separada por un
pistén estrangulador.

En fiu, & la entrada del aire, se encuentra un re-
gistro mandado al mismo tiempo que elestrangulador,
y cuyo objeto es, cuando se disminuye la potencia de
aspiracion del motor, crear un depresion suficiente
en las cAmaras de aspiraciéon para que se produzca el
pasaje de la esencia; en suma, puede arreglarse la
carburacion obrando directamente sobre la esencia.

El principio de este carburadores el siguiente: un
carburador & pulverizaciéon establecidu para una po-
tencia dada, es decir, para un gasto prefijado, funcio-
na bien siempre que la potencia pedida no baja del
quinto de la potencia para la que ha sido calculado
el carburador.

Si se quiere disminuir la potenciay la velocidad
de rotacién para circular & poca marcha en. cuarta
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velocidad, es necesario sustituir entonces el carbura”
dor por otro mas pequefo.

Esto es precisamente lo que sucede en el carbu-
rador Bollée cuando el estrangulador se cierra para
reducir la potencia.

Cuando esta casi completamente cerrado, obtura
completamente la abertura de salida de la cAmara
grande y ia marcha se continlla con la pequefia sola
y como si lagrande no existiese.

Se encuentra uno entonces en las condiciones
iniciales y puede todavia reducirla potencia por nue-
vo estrangulamiento de la admision.

El carburador Grouvelle y Arquembourg obra
también sobre la esencia, pero de un modo diferente,

El carburador propiamente dicho, comprende
simplemente un vertedor de esencia que desemboca
en un conducto que presenta en su parte media un
estragulador deforma apropiada [Imaginense, para me-
jor describirlo, dos troncos de cono unidos, por su base
pequefia, de modo que la seccién vaya decreciendo
hasta el medio donde esta colocado el vertedor, para
crecer otra vez en seguida.

~En realidad, este cono esta engendrado por la ro-
tacion al rededor del eje, no de dos rectas haciendo
angulo entre ellas, sino de una sinuoside lo que da
maés continuidad & la variacién de seccién del con-
ducto.

Este carburador, puede ser provisto de un regu-
lador a la llegada de la esencia, que puede también
montarse sobre cualquier otro carburador, del que pue-
da separarse el recipiente de nivel constante del flo-
tador de la camara de carburaciéon propiamente dicha.

Este regulador se monta en efecto, sobre el tra-
yecto de la esencia, entre el depésito del flotador y la
cadmara de carburacién, quedando asi separado el uno
del otro.

Consiste en una valvula colocada en el
que se interporne entre los dos recipientes.

La valvula va mandada por una palanquita que
se apoya sobre ella, y empujada por ua resorte, tien-
de & abrirlaconstantemente.

Esta palanquita esta fija 4 una membrana eléstica
que cierra una capacidad, en la que se hace sentir la
aspiraciéon dei motor, gracias & un conducto que la
une con la tuberia de aspiracion. Cuando el motor as-
pira, el vacio producido, obra sobre la membrana que
rechaza el resorte y deja cerrar la valvula de esencia.

8e comprende que estando la fuerza de aspira-
cién en relacién con lavelocidad de rotacién del mo-
tor, si este se emializ. su velocidad aumentay con él
su aspiracion, cuyo efecto es cerrar la Jlegadadeia
esencia, lo que empobrece lamezclay trae consigo, la
disminucion de potencia del motory por consiguiente
de velocidad.

E*ie ilispositivo muniiene al motor una velocidad

raccord
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c”™i constante. Para modificar & voluntad esta velo-
cidad, se ha hecho una entrada de aire en la cavidad
cerrada por la membrana, entrada de aire ligada por
un tubo de cautchou con un indicador colocado en el
volante, que permite variar la entrada de airey re-
gular su velocidad; ademas para permitir un uso c6-
modo, al lado de este indicador, se encuentran dos
v&lvuiitas, que se oprimen con el pulgar; la una cierra
el aire, y es el moderador, la otra lo abre en grande
y es el acelerador.

Estos carburadores son las novedades del
en el nimero préximo continuaremos describiendé
las modificaciones sufridas por carburadoresya co-
nocidos, como el Longiiemare, el Krebbsy otros.

{Se continuara).

Salon,

R. Martinez.

LAS NOVEDADES DEL SALdN DE 1903

Aamos & empezar hoy & describir con este titulo
las novedades que hemos podido observaren el «Sa-
16n de 1903»y que nos ocuparan bastante tiempo. Aun-
que se puede decir que no habia muchos inventos, se
observaban muchas concepciones nuevas, y es in-
dudable, que variando y perfeccionando pequefios
detalles, han de ser con el tiempo verdaderos y préac-
ticos inventos.

De la primera que nos hemos de ocupar, ha de
ser del tren,para carreteras, del coronel Ch. Renard-
bautizado por algunos por «mille-pattes»,—del que se
han ocupado ya ia mayor parte de las revistas de Es-
pana, seguramente por ver en élalgo préacticoy muy
necesario en nuestro pais tan falto de medios de co-
municacién y transporte.

Tren 4 propulsién continua Renard

La cuestién de los transportes en el automovilis-
mo hace tiempo que tiene preocupada & mucha gente
de todos loa paises, que desean el desarrollo préactico
del servicio de pequefia velocidad, asi es que apenas
se anuncia algo nuevo sobre este asunto, despierta el
mas VIVO interés, esperando todo el mundo una solu-
cion satisfactoria; por esto no es de esfrafiar que las
expeneucias del tren Renard hayan sido seguidas con
interés por las revistas espafiolas profesionales, las
que & nuestro humilde parecer, han enaltecido, segu-
ramente demasiado las ventajas positivas dei tren
Renard, que nosotros mas que nadie deseariamos que
fuesen verdaderas, porque son muchas lasaplicaciones
posibles de esta clase de transporte y numerosas las
necesidades que llenarian, las que no vamos de
enumerar.

Pasemos & describir el tren Renardy luego ex-
pondremos las dificultades que & nuestro modo de ver
na de tener su aplicacion.
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El tren Renard para carreteras, cuyos coches
tranportes pueden verse en los adjuntos grabados, se
distinguen de los hasta hoy dia conocidos eu que es a
propulsiéon continua, es decir que todos los coches que
lo componen son automoviles y pueden ser acciona-
dos por el mecanico colocado & la cabeza sobre lalo-
comotiva. De manera que esta locomotiva mas bien
que un tractor Unico, resulta una fabrica de fuerza,
que se remolca a si misma, trasmitiendo la energia &
los demas vehiculos que por este medio vienen & ser
automotores por delegacién. Dicho esto, parece que
solo debe preocuparse de construir esta locomotiva

(Clicte it U &ilODObile)
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muy pesada para darle gran adherencia ya que ella
debe arrastrar los demas coches y por conclusién una
locomotiva constituida por un coche ligero, que pro-
visto de una maquina de 50 & 60 caballos y pesando
solamente 1.zOO & 1.500 kilos pueda remolcar un tren
de 20 toneladas sobre las declividades ordinarias de
nuestras carreteras, marchando en el llano & una ve-
locidad de 25 kilémetros.
Una cualidad muy
nosotros, del nuevo tren,
coronel Renard llama tournant corred, que quiere de-
cir vuelta correcta 6 igual, Gracias & un sistema esje-

importante, la mejor para
se encuentra en lo que el

(Ceeanismo vedueido del tren Renard

A, coi-he motor (pero no tractor).—B. C D, cochisque reciben el movimiento gel motrr v acclonaios por sus mismas ruedas

de atras—G. G. G.

rSot 4 c»rdaus que pa-an <oport >iu e>tren,iransmiin el m ,vimiento del motor,—a,

mango de direccién,

situado detrA- de cada roche.-1 t, bielas —L t. arricntaclones.—t", articulacién de direccién.-r, v, arbol Inclinado, que rec.be el

muviuiiento delgran arbo. G, y lo transmite al diferencial.

cial de tiro utilizando enlaces & la cardan, todo los ve-
hiculos siguen la direcciéon estricta de la locomotiva,
con flexibilidad y fidelidad, cualquiera que sea el radio
de las curvas y la largura del tren.

Esta propiedad permite, pues, la circulacion del
tren Renard por las carreteras 6 por las calles mas
tortuosas, y por esta cualidad se le puede llamar
tranvia de rails ficticios.

Resulta, pues, de lo dicho que la funcién de la lo-
comotiva 6 del automovil tractor) mas bien que de
arrastrar el tren es de dirigir el movimiento del aibol
motor que uue entre si todos los coches y que corre &

DetEklles de la abtieulsei6on usada entre cada uno
de los coches que constituyen el tren Renard

lo largo del tren. Cada vehiculo toma la energia de
esle arbol motor por medio de una transmision de

movimiento, girando todas las ruedas con la veloci-

dad deseada.

El 4rbol motor, como deciamos, no es de una pie-
za, sino que esta dividido 4 manera de vértebras, cuyo
punto de uniéon estd en e! enlace de los vehiculos,
Estas uniones permiten también que todos los vehicu-
los puedan inclinarse horizontal y verticalmente. Es-
te arbol articulado, es pues, el que dirije la mafcha
de todos los vehiculos. Para que todos los vehicu-
los sigan con regularidad & la locomotiva, cada parte
posterior de uno va unido por medio de un timén a
la parte anterior del que le sigue, existiendo asi de-
pendencia absoluta entre todo el tren.

Lleva ademas el tren un compensador que dismi-
nuye 6 acelera el movimiento giratorio de las ruedas
al llegar & las curvas, de manera que eu éstas, las
ruedas que corresponden al angulo que tengan que
describir, caminan con mas lentitud que eu el opuesto

A PROPOSITO DEL TRES R eNAED

Explicado el funcionamiento del tren Renard va-
mos & estudiar sus ventajas é inconvenientes, hacien-
do antes una pequefia resefia de los trabajos verifica-
dos anteriormente, sobre los trenes de adherencia
total sobre railsy sobre carreteras.

La cuestion de los trenes sobre rails cou adheren-
cia total preocupa hace tiempo & los'ingenieros de

caminos de hierro.
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Desde el origen de la tracc'6ii mecanica sobre
rutas por locomoéviles de carretera, el mismo proble-
ma se presenta para los trenes sobre carreteras y ya
en 1863 Aveling Porter anuncié una soluciéon de pro-
pulsiéon continua por engranages.

En efecto, la falta de adherencia es el gran obs-
taculo con el que se tropieza eu materia de traccién
sobre rails 6 sobre rutas.

Los locoméviles Cramptou que solo tienen uu par
de grandes ruedas motrices, fueron los que pasaron de
los 100 Km. por hora, hace mas de 50, afios pero no
pueden remolcar mas de 60 toneladas con esta velo-
cidad.

Las grandes méaquinas Atlantic, de las Compafias
del Norte y de Orleans de Francia apesar de sus dos
ejes acoplados, han llegado ya hoy dia al limite de su
maxima potencia de tracci6on, debiendo tenerse en
cuenta que estas Ultimas tieue tres ejes acoplados.

La falta de adherencia que se observa aln eu un
terreno completamente llano, trae consigo un gran
numero de dificultades y es facil el comprender que
estas dificultades aumentan cuando el terreno es acci-
dentado.

Chassis del tren 1™enapd

La potencia de traccién se pierde pues réapida-
mente con la menor pendiente.

Nosotros somos desde luego partidarios de las ex-
periencias de Mr. Heilmanii, que se propuso desde un
principio crear una estaciéon automovil de produccion
de fuerza que permitiese transmitirla & una serie de
dinamos receptores que accionasen respectivamente
todos los ejes de los coches que componen el treny
que se les debiera llamar coches remolcados.

Desgraciadamente por razones que no necesita-
mf-s recordar los ensayos fueron hechos con una lo-
comotiva que tenia una sola estaciéon de transforma-
ciéon de energiay ninguna de aprovisionamieoto de
la misma para los distintos coches del tren.

La idea completa de Mr. Heilmann, ha sido desde
entonces repetida aineiiudo y nosotros conocemos
otras muchas tentativas cuyo principal obstaculo ha
S'do la parte financiera. Con todo, persistimos en creer
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que la soluciéon de trasmisién eléctrica, tendré posible
aplicaciéon y explotacién en un gran numero delineas
de poco traficoy terreno accidentado, en las cuales la
explotacion por medio de fabrica generatriz fija y
trolley, llevaria consigo un gran gasto de primera
instalacion y una muy mala utilizacién de la potencia.
En las carreteras la adherencia es desde luego mayor
que sobre lo.s rails; sin embargo propolcionalmente,
la falta de adherencia se deja notar rapidamente en los
trenes de carreteras,

Eu una rampa de 10 por ciento es imposible el
remolcar una carga superior al propio peso del trac-
tor: por esta causa hay necesidad de utilizar tractores
de gran peso—demasiado para nuestras carreteras—
cuando se quiere remolcar trenes bastante cargados.
Esta dificultad, que no nos cansaremos de repetir
preocupa hace cuéreiita afios & I«s constructores y
explotadores de los trenes de carreteras. Durante tan
largo tiempo, aun no se ha encontrado una soluciéon
que se pueda decir buena: parécenos con todo que el
coche eléctrico mixto con motor & explosion es el lla-
mado a resolver completa y econdmicamente el pro-
blema.

E! motor & explosién puede ser ya del tipo auto-
movil, ya mejor aun de un tipo parecido a los motores
industriales y debera funcionar, en cualquiera de estos
casos con petréleo ordinario refinado.

La energia eléctrica serd entonces transmitida
facilmente con un excelente rendimiento 4 lasdinamos
que accionan las ruedas de los coches enganchados al
coche locomotriz-

Esta solucién ha sido por otrafiarte, anunciada, y
realizada por Mrs. Lohner y Porsche, de Viena, que
han construido, sobre este '‘principio un tren militar
con unidades 6 coches muy ligeros.

Dicho esto vamos & hablar del tren Renard, del
que como antes deciamos, se ha ocupado casi toda la
prensa. En este tren la propulsién continua y laadhe-
reiicia total se realizan por medio de una transmision
mecanica por engranages y ejes ala cardan. Como
consecuencia de la opinién que acabamos de emitir,
respecto & la soluciéon eléctrica del mismo problema
no necesitamos decir—bajo nuestra responsabilidad,
se comprende—que esta transmision mecanica, es en
extremo defectuosa y por fuerza de un rendimimiento
deplorable; en efecto, por coche se cuentan, nada
menos, que cuatro cardans, cuatro bielas, un tren de
de engranages derechos y un tren de engranages de
angulo para el ataque del diferencial.

No nos atrevemos & dar ninguna cifra matemati-
ca; el céalculo se presentaria demasiado arido; nos
basta decir que cada coche tiene solamente un rendi-
miento propio, en linea recta, de un 55 a 60 por cien-
to de la potencia que le ha dejado el coche preceden-
te. Aunque cada vez que se divide un objeto en dos
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partes, es siempre posible el partir de nuevo cada una
(le estas dos mitades en dos partes cou todo, en el tren
Honard, las pérdidas de la trasinisén son tan consi-
derables, que para los Gltimos coches, la poca fuerza
disponible sobre el eje de trasmisién, llega a ser in-
ferior k todas las resistencias de los diversos érganos
de estos coches, que lejos de ser motrices, constituyen
mas bien un freno.

En las curvas y sinuosidades del camino, por con-
secuencia de los dngulos que forman entre si los dife-
rentes arboles de los cardans, las pérdidas llegan &
ser incalculables; no debemos tampoco pasar en si-
lencio las perturbaciones ocasionadas por el juego de
los resortes en la linea de los arboles y por lo mismo,
no hablamos de los rozamientos de las bielas y de la
dificultad de su engrase. Es, pues, bien cierto que si

Coehes del

misma época; podriamos afiadir otros muchos ejem-
plos. desde que Aveling Porter, construy6 los trenes
en 1863.

En estos Ultimos afios se han dado una serie
numerable de demostraciones de trenes & vuelta
correcta y en 1902 en el Concurso de la France Auto-
mobile, un tren Turgan-Foy, compuesto de 5 coehes
fué de Paris & Niza, dando asi una prueba absoluta é
irrefutable de la posibilidad de hacer circular un tren
de méas de 30 metros de largo por todos los caminos.

Las condiciones que deben cumplirse para asegu-
rar la correccién de las vueltas son por otra parte muy
sencillas y hemos tenido ocasién de ver que eran co-
nocidas hasta de los paisanos de la Forét-Noire que

in-
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un tren del sistema Renard debe funcionar, este fun-
cionamiento no puede realizarse méas que a costa de
una muy mala utilizacién de la potencia del
del coche locomotriz.

No insistiremos mas en los inconvenientes de la
solucién adoptada y para terminar vamos & decir dos
palabras de la vuelta correcta, revindicada & beneficio
del tren Renard y complemento indispensable de los
trenes de carreteras.

La posibilidad de uncir & un tractor una serie de
coches y de hacer seguir & estos coches la huella
exacta del camino seguido por el tractor ha sido reim-
nocida hace ya largo tiempo.

Citaremos los trenes de carreteras,

motor

usados hacia
el afio 187.-) en la explotacién agricola de la Briclie

(Francia), y los trenes militares de Versalles, de la

tren Renard

transportaban las piezas de madera sobre verdaderos
trenes de charrets. No debe pues llamar la atencién
gue Mrs. Scotte, Turgan-Foy. Brillié, Dion-Bouton y
muchos otros puedan formar trenes para carretera &
vuelta correcta.

De todos modos, reconocemos con gozo, que el
tren Renard & propulsién continua, ha sacado sobre
el tapete, el estudio de los trenes & adherencia total y
estamos persuadidos que esta cuestién por cierto muy
interesante, no tardara en recibir, diversas solucio-
nes, porque los diferentes tipos de coche* mixtos se
multiplican y parecen ahora haber lleg’ado al limite.

R.
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Hablamos en uno de los nimeros anteriores, de
las primeras mujeres que dieron el ejemplo remon-
tandose & la atmésfera en globo y entre ellas, aparte
de la Sra. Flammarién y una excéntricayankee que
hizo su viaje de bodas en globo, las demés podrian
Illamarse profesionales, pues todas eran esposas de
esa clase de aereonautas que se titulan capitanes, y
sus ascensiones no eran mas que el medio que para
ganarse la vida tenian.

Después de éstasy ya eu época recientisima, em-
pez6 el elemento aristocratico masculino, & apasio-
narse por los ascensiones areostaticas, convirtiéndo-
las en sport, y de aqui vino naturalmente el contagio
al sexo femenino aristécrata, siendo ya muchas las
damas de la aristocracia francesa que han recibido su
bautismo aéreo y otras que practican tan asiduamen-
te este sport, como el del croquet, distinguiéndose
entre todas por su gran aficion y serenidad, la du-
quesa de Uzés, que en compafia de su esposo hace
frecuentes ascensiones y toman parte en casi todos
los concursos aereostaticos que se organizan.

Después de éstas hizo su aparicion en el sport
areostatico, la artista que busc6é en él el reclamo su-
premo objetivo de toda artista,y mas si 6 este caréc-
ter une el de demi-mondaine.

Una de las primeras fué Lea d‘ Ase6, que para su
primera ascension, se presentd vestida cou un traje
tirolés, con sombrero de pluma largay un revélver a
la cintura.

Detras de ella marchaba un doméstico, cargado
con un enorme necessaire de viaje y un cesto lleno de
champagne y provisiones varias.

El criado protesté y no queria embarcar el neces-
saire de viaje, objeto de gran valor, pero Lea respon-
di6, que si dejaba su necessaire, dejaria también el
cesto de provisiones.

El aronauta cedid,

precitados, quitando,
lastre.

y se embarcaron los bultos
en cambio, algunos sacos de

Poco después de la salida, el tiempo se puso malo,
llovié y el areostatli mojado, comenz6 & descender
rapidamente. El aereonauta tiréd sucesivamente todos
los sacos de lastre, después no encontrando un punto
conveniente para tomar tierra, tuvo que tirar el famoso
necessaire primero, después el saco de provisiones,
otros objetos méas y entre ellos el revélver de su com-
pafiera.

Lea d‘ Ased, volvié & Paris sin haber almorzado y
habiendo perdido su famoso saco de viaje, ganando
en cambio una publicidad, que no hubiese pagado con
ningun dinero.

Automovilismo
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Después tocé el turno & nuestra compatriota, la
celebre Otero, que por este medio hizo hablar de ella
dos 6 tres dias & todo Paris.

Finalmente, no puede recordarse sin pena la tra-
gica muerte de 1nh artista Mlle. Blancliard, que come-
tié laimprudencia, de disparar un cohete en su Gltima
ascensién, cayendo su globo convertido, en llamas,
sobre la casa numero 16 de la rué Proveiice, siendo
proyectada de alli al suelo, de donde la recojieron ya
cadaver.

R. M.
iSe continuarad).

CRONICA MADRILENA

Carrera de Arte y Sport

La importante Revista profesional «<Arley Sporl»
continiia haciendo todos los preparativos necesarios
para el buen éxito de la carrera de automoéviles que
tiene organizada para el dia 21 de los corrientes.

S. M. el Rey Don Alfonso XIII,
nifestar sus entusiasmos por este moderno medio de
locomocién llamado Automovilismo, se ha dignado
conceder para dicha carrera un valioso premio, he-
cho que merece todo género de agradecimientos.

El Ministro de la Guerra, ha enviado con el
mismo fm unos preciosos gemelos de campaifa,
concediendo & su vez el oportuno permiso para que
concurra a presenciar dicha carrera en forma oficial,
uua seccion del batallén de ferrocarriles del cuerpo
de Ingenieros militares.

La refineria de petréleos Deutsch y Compaifiia,
gue es la que nos fabrica la gasolina «<Molo-Nafta»,
ha regalado la cantidad de 100 pesetas paraque con
ellas se ayude a los gastos de organizacidu de la

mencionada carrera.
D. Pablo Barnola, director propietario de

Revista, deseando manifestar sus simpatias por
la idea, ha contribuido con des preciosos objetos
para que puedan servir de premio, consistentes
éstos en un nivel de pendientes para autombovil, y
en un buscapolos y cargador de acumuladores, en-
cerrados arabos'objetos en sus correspondientes es-
tuches.

El premio de honor, que es el regalado por S. M.
el Rey, se concedera alque emplee menostiempo en
el recorrido dentro de la clasificacion general. Para
poseer en definitiva este premio habra que ganarle
dos afios, aun cuando no sean consecutivos, y el
vencedor lo retendra hasta que se verifique la si-
guiente prueba.

deseando ma-

esta
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Habré para cada categoria dos premios, consis-
tentes éstos en medallas de plata y bronce.

Se concederan los premios extraordinarios de
que hemos hecho mencién antes, asi como también
un precioso bronce, regalo de la Revista organi-
zadora.

Estos premios seran sorteados entre los prime-
ros puestos de cada categoria, quedando exceptuado
de este sorteo el que haya ganado el premio de
honor.

Si se presentase un solo coche en algunas de
las categorias, le sera concedida la medalla de pla-
ta, y tendra derecho al sorteo de premios extraordi-
narios, si el recorrido lo hubiera hecho en menos
tiempo que el primero de la anterior categoria, y
medalla de bronce si bale el tiempo del segundo de
la anterior categoria.

Son varios los automoéviles inscriptos hasta la
fecha presente, asicomo un buen nimero de moto-
ciclistas.

El comercianteD. Hilario Crespo, tomaréa parte,
en unién de su hermano, en esta carrera, si para di-
cha fecha han recibido un coche 24 HP. de la mar-
ca «Darracqg», que es la que representan.

Lari.

EL PROYECTO DE LEY DE CAMINOS VECINALES

Segun el presentado U las Cortes, los caminos ve-
cinales se clasificaran en dos drdenes:

Figuraran en el primero, los de interés comudn a
dos 6 mas Ayuntamientos; los que enlacen entre si
una carretera de interés general con una estacion de
ferrocarril, siempre que su longitud no exceda de 10
kildmetros, 6 los que por alguna circunstancia espe-
cial afecten al transito general de una regién impor-
tante.

Entre los de segundo orden se incluiran los que
s6lo interesen 4un Ayuntamiento.

Se crean Juntas de distrito y Juntas provinciales
con vocales natos, vocales electivos, etc. Se abrird una
informacién publica acerca del plan de caminos eu
cada distrito.

Terminada la informacién, se remitirdn todos los
datos al Gobernador civil, como Presidente de la Jun-
ta provincial, para que ésta emita su informey pro-
ponga el plan de la provincia, armonizando los inte-
reses de las diferentes Juntas de distrito.

El Gobernador civil remitird con su dictamen el
proyecto de plan de la provincia al Ministro de Agri-
cultura, Industria, Comercio, y Obras publicas, que
resolvera en definitiva.'

El plan asi aprobado se considerara eu la parte
que corresponda & cada Ayuntamiento comoplan mu-
nicipal para los efectos legales.

Los recursos necesarios dara el estudio, construc-
cién, reparacién, conservacion y policia de caminos
vecinales se obtendran por los medios siguienjcs:

Primero. EI Estado consignara en sus presu-
puestos generales un crédito que se distribuira propor-
cional y equitativamente como auxilio entre las di-
versas provincias, teniendo en cuenta sus necesi-
dades.

Este auxilio, que no podréa exceder del 15 por 100
del presupuesto de ejecucion, descontadas las ~expro-
piaciones, para los caminos de segundo 'orden, ni de
25 por 100 para los de primero, se destinaréa [especial-
mente & la construccion de obras de fabrica, puentes,
desviacion de corrientes y trabajos analogos.

Proporcionara ademas el Estado el personal fa-
cultativo encargado de proyectar y dirigir las obras.

Segundo. A-nualmente consignaran las Diputa-
ciones provinciales en sus presupuestos dos partidas
destinadas & subvencionar la construccién y conser-
vacién de caminos vecinales.

Tercero. Los Ayuntamientos facilitaran gratui-
tamente los terrenos necesarios para las obras de
nueva construccién ademas de los recursos que les
corresponda con arreglo & las disposiciones de los ar-
ticulos anteriores.

Cuarto. Se aplicara & estas obras la prestacion
personal en la forma determinada por lasleyesvigen-
tes y articulos 14y 15 de esta ley.

Quinto. Siempre que un camino vecinal, en es-
tado de conservacion, sea deteriorado habitual 6 tem-
poramente, & consecuencia del trafico debido & la
existencia de un centro minero, fabril, forestal 6 de
cualquier otro género, sea la que fuere la entidad a
que pertenezca, se impondra & los causantes una in-
demnizacién proporcionada al dafio producido, que
seré satisfecha eu metalico 6 en prestacion personal,y
que se aplicara exclusivamente al mismo camino.

La cuantia de esta indemnizaciéon se fijara por la
Junta provincial & propuesta de la del distrito, previa
audiencia de los interesados, los cuales, si no se con-
formasen, pueden recurrir en alzada & la Direccion
general, la cual resolverda, sin ulteriores recursos, en
el término de un mes.

En las «Disposiciones transitorias» se establece:

1-* Los caminos vecinales empezados aconstruir
por el Estado en virtud de los contratos celebrados
con las Diputaciones provinciales, a tenor de lo dis-
puesto en la Real orden de 3 de Octubre uGltimo, se
ultimaran ,en la formay con sujecién & ias condi-
ciones estipuladas en los expresados contratos.

Los caminos que, figurando en loa contratos &
que se refiere el parrafo anterior, no se hayan empe-
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zado & construir, se ajustaran en uu iodo & las dispo-
sieioues de la presente ley.

2.* Los caminos cuya construccién haya sido
iniciadfi por las Diputaciones, con arreglo &contratos
celebrados con el Estado, de acuerdo con la Real orden
de 3 de Octubre, se ultimaran en las condiciones esti-
puladas.

Los que figuren en estos contratos, y no se haya
emprendido su ejecucién, se sujetaran & las disposi-
ciones sefialadas en esta ley.

3.* Las carreteras que figuren en el plan gene-
ral del Estado, podran pasar al de caminos vecinales,
siempre que lo soliciten en debida forma los pueblos
interesados y lo acuerde la Administracion

LA INDUSTRIA ELECTRICA

Nuevas centrales.— Segi'm la prensa diaria se lia
inaugurado en Navas, provincia de Céceres, la Cen-
tral eléctrica construida por la sociedad Eleclra-Ex-
iremefa.

La instalacion completa esta hecha por la Indus-
dustria Eléctrica de nuestra capital.

La nueva Central estd destinada & suministrar
fldido para la producciéon de luz & los pueblos de Na-
vas, Brozas y Garrovillas.

Hay instalados en la actualidad dos grupos, com-
poniéndose cada uno de un motor de gas pobre de 84
caballos, que da 200 revoluciones por minuto, y de
una generatriz de corriente trifasica, de inducido fijo
é inductor giratorio, que, absorbiendo 84 caballos a la
velocidad de 750 revoluciones por minuto, puede su-
ministrar .75 Kilovatios, & la tensién de 6.000 voltios.
Las excitratices estan montadas en el mismo eje del
alternador.

En Brozas hay tres estaciones de transformacion,
de 17 kilovatios cada una; en Navas, tres de 9 kilova-
tios, y en Garrovillas dos de 21 kilovatios.

La Sociedad Eltctra-Extremefia tiene también
otorgada la concesion para dar luz al pueblo de Arroyo
dei Puerco.

—D Enrique de Mingo Romero, vecino de la villa
de Medinaceli (Soria), ha presentado al Gobernador
de dicha provincia, una instancia solicitando la nece-
saria autorizacion para establecer una central eléctri-
ca en el molino llamado del Tinte, término de aquella
villa, con el fin de facilitar luz 4 dicha poblacién, asi
como la concesion de servidumbre forzosa de paso de
corriente eléctrica sobre las vias férreas de Madrid &
Zaragoza y carretera de primer orden de Madrid &
Francia por la Junquera.

Aprovechamientos de aguas.—Por D. Pedro
Arambuni y Ellauri, como Alcalde Presidente del
Ayuntamiento de Herandio, se ha solicitado con desti-
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no al abastecimiento de aguas potables del vecinda-
rio las procedentes de los manantiales Urederra, Gigar-
tebaso, Andramariturri, Martiatu y Askaitiirri, que
nacen en dicha jurisdiccion y afiuyen & la ria de Bil-
bao por el rio Gobelas. y cuyo raudal se estima por
el .Ayuntamiento peticionario en 30 litros por segundo

de tiempo.
— Se ha concedido & D. Fermin Colladoy Echa-

gile, Marqués de la Laguna, el aprovechamiento que
tenia solicitado de 4.320 litros de agua por segundo,
derivados del rio Guadalquivir, en el sitio denominado
de Tilin Tilin, que ha de utilizar, en unién de los
2.680 concedidos con anterioridad, en el estableci-
miento de una fabrica de electricidad para abastecer
de luz y fuerza a los pueblos de Mancha Real vy

Jimena.
— Se ha autorizado AD. Romualdo Bosch, de Va-

lencia, como Presidente de la Sociedad «Electra del
Serpis», para derivar 2,000 litros del rio Serpis. en
término de Villalonga, para utilizarlos como fuerza
motriz de una fabrica de electricidad.

—D. José Raiinunde, vecino de Foz, ha solicitado
del Gobernador la concesién de 2.500 litros del rio Mas-
maa, en el sitio llamado Vega de Bototoiro, término
de Lorenzana, con destino & fuerza motriz transfor-
mable en energia eléctrica, para transportarla a los
pueblos de Foz, Lorenzanay Rivadeo.

— Por D. Antonio Fernandez y Gonzéalez, de Quin-
tela (Ayuntamiento de Balboa), ha sido presentada
una instancia solicitando la concesién de 300 litros
de agua por segundo, derivados del rio Balboa, para
destinarlos A la producciéon de fuerza motriz.

— Por D. Agustin Giner Baila, de Castellén, en re-
presentacion de la Sociedad Eléctrica de Cenia, lia sido
solicitada autorizacién para aumentar hasta 460 litros
de agua el saito que, en el sitio llamado «Mal any»,
tiene establecido dicha Sociedad para usos indus-
triales.

Visto el expediente, y conforme en un todo con
lo que dispone la ley, le ha sido concedida dicha auto-
rizacion para que, aprovechando un salto de 26 me-
tros, lo destine & la produccién y energia eléctrica
para transmitirla AVinaroz para alumbrado y fuerza

motriz.
—Por D. Luis Echevarriay Pinuaga, vecino de

Bilbao, ha sido solicitada la concesién necesaria para
aprovechar 305 litros de agua por segundo, de varios
manantiales que nacen en las estribaciones de !a
sierra de Arcena y términos de la jurisdicion de San
Zadoriiil, en la provincia de Burgos, y valle de Valde-
govia en la de Alava, con <!bjeto de conducirlas & la
villa de Bilbao para su abastecimiento, utilizando al
mismo tiempo la fuerza hidraulica de los saltos que
resultan en la conduccién, para producirenergia eléc-
trica y tran.sportarla & los centros industriales de
aquella poblacion.
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—Se ha otorgado & 1). Wenceslao Joaquin Puigy
Codina, vecino de Barbastro, la concesion de aprove-
chamiento de 3.000 litros del rio Cinca, para la produc-
cion de energia eléctria. La toma se haréa en el térmi-
no de Barbastro, y la altura del salto, segun el pro-
yecto, es 15 metros.

Avisador automaéatico de incendios «Fénix».—En
el niimero 97 de nuestra Revista, hablamos de! fe-
lelermdmetro, 6 sea de un aparato avisador automa-
tico de incendios, inventado por un espafiol,y ha-
biendo llegado hoy & nuestras manos un certificado
laudotorio del mismo, lo copiamos con gusto para
conocimiento Je nuestros lectores;

«Don Manuel Creusy Esther, Administrador de los
Almacenes generales de Comercio de la Junta de
Obras del Puerto de Barcelona.

Certifico; Que al contratarse con varias Compa-
fifas de seguros contra incendios el del edificio y mer-
cancias depositadas en estos almacenes, se tuvo en
cuenta para fijar la prima, la instalacion efectuada en
los mismos del Arisador automéatico de Incendios <j.Eé-
nix» (invento de 1). J. Vila Forns), cuyos aparatos, en
funciones desde Julio de 1902, han dado excelentes
resultados, hasta el punto de avisar las simples fer-
mentaciones de algunos de los géneros almacenados.

Y para que pueda hacerlo constar el interesado
donde le convenga, libro la presente & su peticién en
Barcelona & doce Noviembre de mil novecientos tres.
—M. Creus.»

Pavimentos de acero.—En la nueva secciéon que
bajo el epigrafe de «Los materiales de construccion»
publica este afio La Rerme Technique, dice que los
hermanos Talbot, deBordeaux, han ideado y someti-
do 4la Ad rinistracion competente, un proj'ecto de
pavimentacién de acero, como los que ya existen en
Italia y Estados Unidos.

Este pavimento ofrece gran resistencia, y ademas
es muy compacto y se presta a la adaptacion de
cualquier forma, aparte de que no ofrece los peligros
que el asfaltado 6 entarugado, porque estando su su-
perficie cuadriculada, evita los resbalones.

En cuanto al coste, calculando el acero & 82 fran-
cos, el metro cuadrado de un centimetro de espesor
resultard 4 unos 5'70 francos, y afiadiendo a esto el
precio de hormigdén para cimientos, 6 sea 2'75 francos
y demas gastos, se calcula en unos diez francos el
precio total por metro cuadrado.

Ante estos datos, y teniendo en cuenta que existe
una fabrica espafiola de aceros, ¢(no valdria la pena
de ensayar este sistema en Espafa?
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El alcohol de madera.— \a Revue Tecbni-
qv-e, en los Estados Unidos se fabrica en la actualidad
alcohol con la glucosa obtenida por la sacarificacién
de la celulosa de la madera, en la cual fabricacion
hay las cuatro siguientes operaciones que efectuar:

1.* Sacarificaciéon de la celulosa, para lo cual la
madera cortada 6 el serrin se colocan en un recipien-
te de doble plancha de plomo, mévil alrededor de un
eje, y colocado dentro de otro depésito que se calien-
ta con vapor de agua. En el recipiente del serrin se
echa un tercio de su cantidad de acido sulfuroso al
3 por 100 y se calienta el bafio al tiempo que se le
hace girar alrededor de su eje, hasta llegar ala tem-
peratura de 165“, continuando asi por espacio de hora
y media. Al cabo de este tiempo, el acido sulfuroso
hidroliza la celulosa transformandola en glucosa, y el
exceso de acido se escapa con el vapor.

2.* Extraccion de la glucosa, para lo cual se lejia
metddicamente el residuo que se encuentra en el de-
pésito por la accién de una bateria de inaceradores.

Una tonelada de serrin da sobre 200 6 250 kilo-
gramos de glucosa, de los cuales el 85 por 100 fer-
menta, y el resto queda convertido en residuos infer-
mentables

3.” La ferme/Uacién, que se consigue neutrali-
zando el jugo azucarado coo carbonato de cal y de-
jandolo fermentar en las condiciones ordinarias.

y 4.* Destilacion, que se hace en un aparato or-
dinario de destileria.

El residuo de la sacarificacion de la madera se
aglomera en forma de ladrillos y sirve como carbén
vegetal.

Una nueva aleacion.—La industria de automé-
viles ha obligado & los que se dedican ala metalurgia
a4 ensayar una serie de aleaciones nuevas que, & la
vez que no carezcan de resistencia, sean ligeras. Se
anuncia ya una con el nombre de macadamita. Con-
tiene 70 por 100 de su peso de aluminio, 26 de zincy
4 de cobre; posee una resistencia considerable & la
tracciéon y es susceptible de un buen pulimento y de
resistir admirabl emente & la corrosién. Es evidente
que todas estas cualidades la haran muy apreciada
en materia de automovilismo, si, como es de suponer,
atendida su composicién, se suelda con facilidad.

FBRfA"OCARRILIES Y TRANVIAS

CONCBSIONUS DE FEBROCARHILES.— LB GaCCta IIR
publicado la ley autorizando al Gobierno para cons-
truir un ferrocarril de nuestra capital & la Junquera,
bajo las siguientes bases:

«Articulo 1.® Se autoriza al Gobierno de Su Ma-
jestad para otorgar la concesion yexplotacion durante
noventa y nueve afos, de un ferrocarrileconémico de
via de ud metro de ancho, de Barcelona (San Adrian
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de Besds) & la Junquera, por Palamés, con la facultad
de establecer los siguientes rainales:

Primero. De San Adrian de Bes6s & enlazar con
el ferrocarril econémico de lgualada & Martorell, y
con el tranvia de Manresa a Berga.

Segundo. De Lloret de Mar a enlazar con el fe-
rrocarril econémico de Olot & Gerona.

e Tercero. De Vilamalla & Rosas y Olot.

Art. 2." Las obras se ejecutaran sin subvencion
directa ui indirecta de! Estado, con arreglo al proyec-
to presentado en el Ministerio de Agricultura, Imius-
tria. Comercio y Obras Publicas, salvo las modificacio-
nes que estime oportunas dicho Ministerio

Art. 3." Se declara este ferrocarril de utilidad
publica, con derecho & la expropiacién forzosa, & la
ocupacién de terrenos de dominio publico y del Esta-
do, y a4 los deméas beneficios establecidos para obras
de esta clase en el capitulo 1V de la ley general de Fe-
rrocarrilesy demas disposiciones vigentes en la ac-
tualidad.

Art. 4 “ Los trabajos para la ejecucén de esta
linea, principiaran alos seis meses de otorgada la con-
cesién, y terminaran & los diez afos de esta fecha,
concediéndose ademas cuatro afios para cada uno de
los ramales, & partir desde que termine el plazo de
diez, otorgado para la linea principal.»

También autoriza la construcciéon de un ferroca-
rril de via estrecha desde Berja a tgijar, pasando por
los términos de Alcoleay Cherin. con un ramal des-
de el apartadero de Balcillas h Canjayar.

Ferrocarriles construccic’)n.—De
la Gaceta de los Caminos de Hierro sacamos ios si-
guientes datos:

«Durante el afio de 1903 se abri6 & la explotacion
una red de 214 kilémetros, y lasque entran en el nue-
vo afio en periodo de construccién, son las siguientes:

Ramal de prolongaciéon de 3 kilémetros de longi-
tud, hasta Calero (tianturce), en el ferrocarril de Bil-
bao & Portugalete.

Ramal de la linea de via escrecha de Abono &
Candas, y de San Martin del Rey Aurelio & Lieres.

En las diversas lineas que posee la Compafia Vas-
co-asturiana, se traliaja con gran ahinco para lograr
su pronta terminacién, en la de Ujo & Trubia; Oviedo
a esta linea; de la Pefiosa. en la ultima, i las iniuas
«Pepita» y «<Dolores», y es tal la rapidez de las que se
ejecutan en la de San Esteban de Pravia & Oviedo, que
es presumible pueda recorrer la locomotora este tra-
zado en principios del afio actual, estando ya conclui-
dos los tramos metalicos del puente sobre el rio
Nalén.

La Compafiaconcesionaria del ferrocarril de Lan-
greo, no descuida ni un niamento las obras de los ra-
males de Sotiellt al puerto de Musel, y de Sotoudrio &
Santa Béarbara, ni las Compafias del ferrocarril Can-
tabrico y Econémicos, de Asturias, dejan de la mano,
la de la linea, de via de un metro de ancho de Infiesto
4 Cabezon de la Sal, que mide 124 kilémetros de ex-
tension.

La'Empresa del ferrocarril econémico de Olot &
Gerona, prosigue laconstruccion de los ISkilometros
de via que faltan para concluir la que ha de enlazar
el primer punto citado coa Payerols.

La Sociedad an6nima Leizaran ha dado comienzo
Hla del ferrocarril de Aodoaln & Plazaola, de la cual
es colicesonaria.

espafioles en
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Las obras del ferrocarril de Carrefio van tan ade-
lantadas, que se espera poder abrir esta linea a la ex-
plotacién dentro de breve tiempo.

El ferrocarril llamado de «La Marina», de Alican-
te & Deiiia, con 83 kiloémetros de recorrido, también se
construye activamente, y la Compafiia concesionaria
se propone que esté concluido en el transcurso del
afio que ahora empieza.

Se continta sin descanso en las del ferrocarril
de Murcia & Granada; en el trozo de Baeza a Linares,
del ferrocarril de este Gltimo punto & Almeria; en la
linea de San Martin-Lieres Gijon-Musel; se han dado
prineipio a los trabajos de explanacion dei ferrocarril
de Mollerusa &4 Balaguer, y & los de prolongacién del
de Yecla & Juiiiilla; comenzaron las obras del ferro-
carril del puerto de Corufa,y, finalmente, la Com-
pafiia propietaria del ferrocarril Vasco-asturiano, im-
prime gran pr<ipulsiéon alas de replanteo y cimenta-
cion del edificio que para estacién de su linea va &
construir en los Prados de Santo Domingo.»

Estadistica de ferrocauriles.—De una estadisti-
ca publicada en un estimado colega, entresacamos los
datos siguientes sobre la red ferroviaria europea en
los dos afios ultimos:

i."Enero 1* Enero
1902. 1903.
NACIONES — —

Kilémetros. Kilémetros.

Alemania... e, 52.710 53 700
Aiistria-Hungria......cccoeeveennn. 37.492 88 041
BElgica . oo 6.476 0 629
Dinamarca......ienieieeenn, 3.067 3 105
Espafa .. 13.630 13.770
Francia.... e, 43 (w7 44 654
Gran Bretafa élrlanda 35.462 35. 91
GrecCia e . 1 035 1035
lTtalia ., 15 810 15.942
Paises Bajos 2,791 2.845
LUuXeinburgo .. 466 466
Portugal 2.388 2.409
Rumania 3.171 3.177
RUSTA . i 48.616 49 448
Finlandia..... 2 793 2 891
SEIrVIA ..o 578 578
SUECIA iiiiiiiiiee e 11 588 12 177
Noruega 2.101 2.344
Suiza 3.910 3.997
Turquia, Bulgaria y Rtimclia 3242 3.142
Islas de Malta, Jersey y Man. 110 110
Totales 290.993 296.051

Desde el punto de visja de la poblacion, la clasi-
ficacion se hace como sigue:

Paises.—Suecia, 23'9 kilémetros por 10 000 habi-
tantes; Luxemburgd, 19'6; Dinamarca, 12'7; Suiza, 12;
Francia, 11-5; Noruega, 10'6; Bélgica. 9'9, Alemania,
9'5; Gran Bretafia, 8'6; Austria Hungria, 8'1 Espafa,
7'7; Holanda, 5'5; Rumania, 5'4; Italia, 4'9; Rusia, 4'5;
Portugal, 4'4; Grecia, 4'3: Turquia, Bulgariay Euine-
lia, 3-1; Malta, Jersey y Man, 3; Servia, 2'3.

Eu conjunto la reo ferroviaria europea es de 2'8
kildbmetros por miridmetro cuadradoy 7'4 por cada
10.000 habitantes.
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Contrato.— Ha sido firmado ya el contrato entre
It6 Compafiias de Francia y Espafa, para la construc-
ci6a de la linea traaspireadicaRipoll-Puiircerda-Fuix-
Toulouse.

NOTAS AL RECORD

enorme.—La prensa norteamericana
Exposicion universal de San Luis, se
exhibira el reloj mas grande que jaméas se haya cons-
truido. Tendra una caja de metal, lo suficientemente
grande para permitir por dentro el transito de ias per-
sonas que deseen examinarla maquinaria. Su diame-
tro sera de 75 pies de altura por 40 de ancho, con es-
calentas en varias direcciones. El volante pesara una
tonelada, y el pelo tendra 300 pies de largo. Este re-
loj recibira cuerda por medio de una maquina de va-
por, & cierta hora todos loa dias.

Otl rbloj

El puente méas ancho del mundo.—En Nueva
York se ha construido el puente Wiliams Bridge sobre
el Eaat Rivert, que es seguramente el puente mas an-
cho del mundo. Tiene 36 metros de anchurav tres
pisos. -

En el primer piso se encuentran: primero, una
Via central, exclusivamente reservada a los peatones;
segundo, & derecha é izquierda de esta via central,
dos espacios reservados é dos vias de tranvia, 6 sea
para cuatro vias, y tercero, 4 derecha é izquierda de
estas vias otros dos espacios para carruajes, el uuo de
iday el otro de vuelta.

El segundo piso, menos ancho que el primero,
riene dos vias para bicicletas, una en cada direccién,
a las cuales dan acceso dos rampas.

El tercer piso, aun mas estrecho que el regundo,
esta reservado & un ferrocarril que circula por la ciu-
dad & lgual altura.

El tramo central del puente es de 480-40 metros.

todo este formidable conjunto constituye un
puente colgi.nte, cuyo peso gravita sobre cuatro ca-
bles de acero, dos & cada Jado.

Edificio monstruo —Muy pronto empezara a cons-
truirse en Nueva York un edificio de cuarenta pisos,
que tendra 215 metros de alturay podra alojar a 7.500
inquilinos. Su coste esta calculado en 25 millones de
pesetas, esperandose que rente 7.500.000 al afio

gigantesca construccién
profundizaran unos 27 metros, hasta encontrar el fir-
me. y habréa cinco pisos bajo el nivel del suelo, los
cuales se destinaran 4 almacenes. Como no se em-
plearan otros materiales que piedray acero, el edili-

«'l incendio, y diceu los
ingenieros que, en punto & seguridad, ofrecerd la
misma que sino tuviera mas que un piso, La base
ocupara toda una manzana AeBroadmy, teniendo un
trente de 71 metros.
6 dedicara a restaurant, y los demas
a nabitaciones. En el techo se montara un observato-

ciudad”™
BA ascensores, y cuando todo esté ocupado,
Fmudencll carteros para entregar la corres-
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Hastaadmra,el. edificio méas alto de dicha,ciudad
de los dedicados al mismo objeto, era el de Pari-row
que tiene 29 pisos y mide 127 metros de altura.

E.-tas monstruosas coiistruccioues sorprenden y
se admiran por lo gigantescas, pero son contrarias'a
la higiene v & la independencia del hogar, condicio-
nes & que debe ajustarse la arquitectura de las ciuda-
des para bien de la humanidad. Muchos son los gra-
ves inconvenientes de esas grandes construcciones,
como lo dicmuestran las desgracias ocasionadas re-
cientemente por un incendio de una casa de 20 pisos
en Chicago

Carburador da acetileno.— Mr. Espafia, de Bur-
deos, ac«ba de sacar una patente de invencién de un
carburador de acetileno que puede aplicarse & cual-
quier motor basado eu la explosién, crevendo haber
resuelto el problema de la utilizacién préactica de ese
gas como fuerza motriz.

AufomoévHes Berliet.—Ei Auto-Garage Central
domiciliado en nuestra capital, Consejo de Ciento 343,
ha tomado la representacion de la casa constructora
de automoéviles Berliet, de Lyon.

Us motocicletas «inerva.—Esta célebre marca
va teniendo cada dia méas adeptos, uno de los nuevos
es el secretario de la U. V. E. D. Mario Arnal y Duran’
qunen ha adquirido una preciosa motocicleta de 2 */

P. Minerva. u

Ciclo Moto-Club.—En Madrid se ha constituido
una Sociedad de Sport que ha adoptado el titulo de
Otelo Moto-Club, habiendo instalado su domicilio social
en ia calle del Arenal, 15, contando con gran ndmero
de comodidades para sus socios, entre las que citare-
mos, restaurant, garage y taller de reparaciones. El
loca! estd provisto de gran confort, v decorado y pin-
tado con exquisito gusto.

Esta Sociedad se propone dar gran desarrollo al
sport motoaclista en Espafia, al q,ue dedicara sus tra-
bajos. Los fundadores son todos gente conocida como
incansables defensores del pedal, como puede verse
en la siguiente lista:

Céarlos Massa, Alejandro Pagan, Antonio Gamboa,
Francisco Serrano Gala, Julio Calleja, Alejandro Fer-
nandez, Melitoo Perez, Tomas Penalba, José Garcia.
f rancisco Garcia, Defeudentte Jeanpaoli, Pio Wando-
sell, Luis M- Fernandez Hermosa, Emilio Pagan Ri-
cardo Ruiz Ferri, Juan Barbotan, Guido Giaretta v
fedenco Victor. L]

La Junta Directiva ha quedado constituida en la
siguiente forma.

Nilj P*'esidente honorario, Excmo, Sr. Marqués de Alta

Presidente efectivo, Julio Calleja.

Secretario, Emilio Pagan.

Tesorero, Melito Peliton Pérez.

Vocales. Guido Giaretta, Carlos Massa, Alejandro
Pagan, Pio Wandosell y Tomas Penalba.

Nuevos coches.—EIl distinguido chauffeur de esta
capital D. Federico Jonnes, ha adquirido hace pocos
dias en el Auto-Garace Central, un precioso automo-
vil ae 12 HP. de la reputada marca Clément- Bavard
que representa D. F. Abadal.
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—En este mismo Garage, acaba de adquirir el co-
nocido chauffuer D. Enrique Gironella, un soberbio 20
HP. de la marca Berliet de Lyon.

—Coche moristnuo.—Un millonario de Nueva
York Luis Schoenberg, ha mandado construir a la ca-
sa Cleveland un automdvil de 308 caballos de fuerza.

Este respetable coche sera el mayor del muudo y
se compondra de tres carrocerias distintas; una para
carreras y las otras dos para tourisrao.

E! sefior Schoenberg, en compafia de diez ami-
gos, emprendera un viaje por todo Norte América, en
su nuevo coche.

Las motocicletas Neckapsulmer.—Estas motoci-
cletas alemanas que son ya conocidas en Espafia, han
tenido tanta aceptacién en toda Europa, que no dejare-
mos de dar en uno de ios préximos numeros una
descripcion detallada de su construccion, para que se
vean las mejoras que se han introducido estos alti-
mos meses.

En el nimero ultimo en el cuadro de «<Las moto-
cicletas en el Salén de 1903», cometimos una equivo-
cacién al consignar el precio de la motocicleta de esta
casa, pues poniamos motocicletas Neckarsulmer de 2
caballos 1.025 ptas., cuando este precio es el que cues-
ta la motocicleta Neckarsulmer de 2y medio HP.
puesta franco en Paris, estoes, después de pagados
embalage y derechos de entrada, que en Francia son
para jas motocicletas extranjeras, de 2'20 francos por
kilogramo.

El precio para Espafia es bastante mas econémico
y el que desee conocerlo puede pedirlo junto cou el
nuevo catalogo & la casa constructora: Neckarsulmer
Fahrradwei'ke. Act.—Ges. Neckarsulm. (Alemania)

El automdvil mas pequefio del mundo.— En los
Estados Unidos se ha construido un automovil de re-
ducidas condiciones para el hijo del archi-millonario
Jorge Gould.

Su peso no llega a 200 libras, y la caja mide un
metro por 48 centimetros.

El motor es eléctrico y puede imprimir al vehiculo
una velocidad de 7 kilémetros por hora.

Su conductor cuenta sé6lo 6 afios.

Circulacion en Londres.— Esta capital que alber-
ga 5 millones de habitantes estd cruzada por un sin
numero de lineas de todas clases, de la que nos pode-
mos rirmar una idea cun los siguientes datos.

Las vias férreas tienen una extension de 365 kil6-
metros, habiendo en el trayecto 273 estaciones.

Las ifueas de tranvias miden 184 kilémetros.

Por las vias férreas circularon en 1900, méas de 400
millones de pasajeros, por los 6mnibus .500 millones,
por los tranvias 300 millones, en los carruajes y embar-
caciones 73 millones, lo que d& para el transito un
ndmero apréximado de 1.273 millones.

Multador automéatico.—Se estd usando en los
tranvias eléctricos ingleses, un aparato de gran utili-
dad para el publico, pues acusando las velocidades, es
causa de que disminuyan los accidentes causados por
el exceso de velocidad.

Este aparato acusa las velocidades, tomadas por el
vehiculo ai pasar del limite establecido, sirviendo al
Bgelte para aplicar la multa.

ILUSTRACTIO

No mas falsificaciones.— En los Estados Unidos
se ha descubierto recientemente el medio de conse-
guir letras de cambio sobre las que ni el méas inteli-
gente falsificador podria cambiar uua sola palabra.
Con lo cual se ha conseguido una seguridad casi ab-
soluta contra los falsificadores de estos documentos
cuyo estilo conciso uo permite ui el menor retogne.

Un Sr. Hermaun Renique, de Nueva York, acon-
seja & ios que deseen poner las letras de cambio antes
de un cuarto de hora mera del alcance de los falsifi-
cadores, bafiar la letra, una vez escrita, en un prepa-
rado especial del que damos gratuitamente la compo-
sicion. Hela aqui:

Tintura de azafran 16 partes.
Esencia de lavanda.......ccoccviieiniiniieenne 3 »
Alcohol .21 »

Bafiado el papel con esta solucién, se le deja se-
car muy bien, y una vez seco se le moja con otra so-
lucién 3e bicarbonato de sosa.

Tras esta medicacion queda el papel bastante
moreno, Pero en cambio se vuelve poroso, y quien
quisiera escribir en él alguna cosa, veria ensancharse
la tinta como sobre el papel secante.

Por seguridad, pues, del comerciante, debe admi-
tirse este nuevo modo de preparar letras de cambio.
Asi como debe admitirse también por moral, porque
es seguro que nadie se dedicara & ralsiflcador cuando
sepa que no le es posible hacer la mas minima falsi-
ficacion.

Estadistica curiosa.—He aqui lo que cobran los
maestros de escuela que menos cobran en algunos
paises de Europa.

Eu Inglaterra, el sueldo anual minimo de los
maestros es de 1.250 francos, y en Irlanda, de 1.050.
En Francia, los maestros titulares que menos cobran
tienen 1.000 francos al afio. El sueldo minimo de los
maestros es en Holanda de 1.500 francos para los titu-
lares y 800 para los auxiliares; en Bélgica, es aquel de
1,000 francos; en Prusia, de més de 1 000; en Suecia,
de 787. En el gran ducado de Hesse Darmstadt. el
maestro de escuela tiene en los cinco primeros afios
de servicio 1.375 francos. En Suiza varian mucho los
sueldos de canton & cantén; en Zurich es el minimo
de 1.200 francos, mas casa, calefaccion y jardin; en
Lucerna, de 900, mas 180 para casa, lefia o 120 fran-
cos mas y otros emolumentos suplementarios; en Cla-
ris, el minimum legal es de 1 000 francos; el «real» no
baja de 1.600; en Argovia, de 1.200 y casa, enNeucba-
tel, de 1.600; en Quz, de 1.000 el de las maestras y
1.300 el de los maestos; en Owalden es el de éstos de
800. AUn baja mas ltalia, que tiene un sueldo miui-
uimo para los maestros rurales inferiores de 700 liras.

Automoviles para servicios de aduanas-— Por el
ministerio de Hacienda de Portugal, han sido adqui-
ridos 3 automoéviles para servicios de aduanas y del
fisco.

El mayor de éstos se utiliza para el transporte de
la recaudacién y de los empleados.

Los otros dos son para la conduccién de emplea-
dos eu la linea fiscal de circunvalaciéon y para el de
vigilancia en los alrededores de Oporto.

De Paris a Pekin & pié.— EIl 1.* de los corrientes
saiierou de Paris por la Puerta de Orleans, cuatro jo-
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venes italianos los Sres. Carlos Toretti, Carlos Canta,
Domingo Febrari y Cesar Baretto dirigiéndose a4 Tours
primera etapa importante de su Aiaje pedrestre de Pa-
ris & Pekin, que piensan realizar segun el siguiente
itinerario:

Paris, Chartres, Burdeos (Francia); RepuUblica de
Andorra; Barcelona, Zaragoza, Madrid, Sevilla, Gi-
bralfar (Espafia); Tanger, Ceuta, Melilla, Argelia, Tu-

nez, Tripoli, Egipto, Siria, Palestina, Damas, Alep,
Bakka; curso oel Eufrates, costa de Persia, Belout-
chistan, India, Indochina, China hasta el golfo de

Petchili, Pekin.
A medida que sepamos alguna peripecia de esta
tentativa la comunicaremos & nuestros lectores.

Copa de Cascaos..—La Liga Naval portuguesa ha
encargado al distinguido joyero Sr. A. D'Abreu, de
Lisboa, la confeccién de una soberbia copa para un
premio que ha creado para la regata anual de Cascaes.

Segun los que la han visto, es un trabajo elegan-
tisimo que honra & la orfebreria lusitana.

Un barco tranvia.—En Dinamarca, para hacer e
servicio de comunicaciéon entre las poblaciones de
Lyngby y Fcerum, se emplea un barco, que es al mis-
mo tiempo un trauvla, y que lleva por nombre EI
Cisne.

Lyngby es una pequefia poblacién, situada dme-
dia hora de ferrocarril al Norte de Copenhague, y cer-
ca de los pintorescos lagos de Lyngby, Furey Fce-
rum, de los cuales, los dos primeros, comunicau entre
si por un canal estrecho y tortuoso, mientras que el
tercero estd separado por un istmo de poco mas de
300 metros de anchoy poco accidentado. Este istmo
es el que atraviesa EIl Cisne como tranvia, después de
haber atravesado como barco los lagos Lyngbyy Fu-
re y el canal que los reldne.

Para esto, El Cisne, esta provisto de ruedas como
las de un tranvia, que no funcionan mientras el barco
esta en el agua, y al llegar & la orilla, dos lineas con-
vergentes de pilotes le obligan & colocarse encima de
los carriles que le han de guiar para atravesar el ist-
mo, y que inmergen en una cierta extension en el
agua del lago. Cuando el barco reposa sobre los ca-
rriles deja de funcionar la hélice y se ponen en mo-
vimiento las ruedas, atravesando *de esta manera el
istmo hasta llegar al lago de Fcerum, en donde vuelve
a funcionar la hélice.

Acera movil en Nueva York.— Segln parece, se
esta tratando de construiren Nueva York, por laCom-
pafiia del ferrocarril metropolitano «<Rapid Transit»,
una acera 6 plataforma movil analoga & las que han
funcionado en varias exposiciones universales. Los
gastos de instalacién se calculan en ocho millones de
dollars, y el precio del pasaje sera, probablemente, de
2 cénts.

Esta acera serd subterranea, es decir, que se mo-
verd en un tunel excavado en el subsuelo de Nueva
York,y lo mismo que las aceras de Parisy de Chicago
tendran tres velocidades diferentes, y también tendra
las ruedas fijas y los carriles moviles. Los bancos,fijos
a4 la plataforma, tendréan cabida cada uno para tres pa-
sajeros, y estaran a4 uu metro de separacion.

Se calcula que con esta acera movil se podran
transportar, & la velocidad de 16 km. por hora, 47.500

Ilustrado 47

pasajeros por hora. Con objeto de impedir que pueda
producirse un incendio, se eliminardn en su cons-
truccién todos los materiales que puedan arder; hasta
el exremo de que los mismos bancos serdn de metal y
se separard la via de los motoresy de los hilos por
medio de un muro de hormigén.

Nueva aplicacion del Automoévil.—El capitan de
ingenieros italiano Sr. Cantino, lia descubierto una
nueva aplicacién de los motores, & los carros milita-
res de la Administracion Militar.

Con su sistema las ruedas pueden convertirse en
motrices, con la aplicacién de los aparatos electrége-
nos que se instalaran en cada camioén.

El ministro de la Guerra italiano, ha autorizado
al capitan Cantiuo para efectuar experiencias con los
chassis militares, para transformarlos eu un tren es-
pecial automovil.

ti cambio internacional en 1QOi.—Espaila Eco-
némicay Financiera estudia en su numero del dia 10
las vicisitudes del cambio internacional durante el
pasado afio; califica de ilusorias las ventajas que al-
gunos creen encontrar en la elevacién délos cambios,
y recuerda que e) medio mensual en Madrid del papel
sobre Paris fué en 1903:

por 100

33,48
33.47
34,17
35,76
36,15
.36,60
36,98
37,16
35,62
33,18
33,55
35,59

35,14

AQgOStO...coeeiiieii,
Septiembre. .o
Octubre....cccveeenen.
Noviembre.
Diciembre.

Promedio.

Y en los ultimos trece afios:
Por 100

6,55
15,30
18,85
20,15
14,85
20,65
29,60
53,85
24,80
29,55
38,15
35,53
ad,14

El colega insiste en la inutilidad del llamado Sin-
dicato de Francos y termina recordando que de 1900 a
1903 casi todas las naciones que tenian su monedade-
preciada han mejorado su situaciéon. lItalia ha reco-
brado la par; Portugal ha ganado un 20 por 100 de
mejora, pues el mil reis que valia hace tres afios 3,78
francos, vale 4,49; Grecia ha ganado un 10 por 100;
El Brasil ha mejorado en mas de 50 por 100; la Argén-
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tina no ha perdido nnda & pesar de sus tremendas di-
ficultades y en contraposicién, Espafia ve cémo su pe-
seta, que en 1901 valla 78 céntimos, no ha valido en
1903 méas que 74.

Visita del Conde de la Vaulx, & los parquesingle-
ees de aereoslacion mflitap.— No hace mucho tiempo
que cediendo & galante invitacién, visité el célebre
aereonauta Mr. de la Vaulx, el parque militar inglés
de Aldhershot, donde el coronel Templer, director del
parque le obsequi6é con un banquetey maniobras de
aereostacion militar.

Mr. de la Vaulx, tuvo el gusto de examinar los
globos, que ayudaron poderosamente, durante lague-
rra del Tranvaal, & sostener el sitio de Ladysmitd y a
la captura del ejército de Cronje, el famoso general
boer.

Los globos militares, ingleses, estan construidos,
segun un procedimiento del coronel Templer.

Asi como los globos franceses se hacen de seda
japonesa, ios globos ingleses, se construyen de la pe-
licula, que tapiza interiormente el biiclie del buev
pidiendo la construccion de un globo de un tamafio
regular, treinta mil buches, pues cada buey no da
mas que una.

Famosa froupe de acrébatas ciclistas.—Cuando
nadie creia ya, pudiera introducirse-novedad alguna
en los ejercicios acrobaticos, que sobre bicicletas!
hasta ahora se han venido haciendo, ha aparecido en
el Folies Bergere de Paris, una troupe titulada los
Aurora, que dejan muy atras todo lo hecho hasta
ahora.

Después de inumerables ejercicios de los ya vistos
acaban su numero de la manera siguiente; cuatro in-
dividuos de la troupe, sostienen, sobre los hombros y
montados en bicicleta & una nifia de ocho afios, y 4 una
sefial convenida, empiezan todos a dar vueltas, tanto
la nifia, como los que la sostienen todo en medio de
los aplausos, de los que contemplan tan arrieso”™do
como bouito’ejetcicio.

BIBLIOGRAFIA

Hemos recibido un ejemplar de una obra que te-
nemos la seguridad de que su estudio ha de interesar
amuchos de nueatros lectores, y es: Esludios referentes
a las corrientes eléctricas alte nos, obra escrita en in-
glés por el profesor Blakesley, del'Real Colegio de
Cambridg, traducida al castellano por D. Eugenio Gua-
llart, ingeniero'de montes. Bailly-i-BaiUjére é Hijos,
editores, Madrid, 1904.

Nada més atil paraingenieros, estudiantesy elec-
tricistas que la publicaciéon de este libro, que, despro-
visto de'todo alardede literatura y rodeos, da acono-
cer cuantas investigacicmes se han hech-o sobre las
c6fHentes alternas. En los quince capitulos en que
mesta dividida esta 6bra estidia su'desivamente la auto-
mducciOB, la induccién mutua, los condensadores y

lo?efectospueden producir cuando se-hallan in-

tercaledos en un circuito, la accién de varios conden-
sadores, la combinacion de sus efectos con el de la au-
toinduccién, condensador transformador, conductor
con capacidad, telefonia y transporte de potencia. A
continuaciéon expone las aplicaciones del electrodina-
moémetro en los casos de-corrientes alternas, ei teléfo-
no en silencio, el retardo magnético y cuantas aplica-
ciones tiene el electrodinamémetro, terminando cou
el estudio de la ecuacion diferencial del flujo eléctrico.

Precio de esta interesante publicacién; en rustica,
3 pesetas; en tela, 3,50.

Negocio dr carnes.-E | periddico EIl Cortador, de
Madrid, ha introducido una mejora de gran interés
para los ganaderos, tratantes, cortadores, salchicheros
y cuentos comercian en productos de carneceria; ade-
mas de su numero ordinario, los S&bados publica un
boletin diario con la veridica cotizacién de !a plaza de
Madrid, y por telégrafo, de Barcelona, Valencia, Sevi-
lla, Cérdoba y otras plazas, con los precios del dia, es-
pecialmente de ganado de cerda.

La suseripcidéu s6lo cuesta 10 pesetas-al afio. Di-
reccion: Chamberi, 6, Madrid.

ATodas las casas anunciadoras en-
viardn GRATIS catalogos y cuantos
datos se las :pidan.

Se suplica se nombre EL AUTO-

MOVILISMO ILUSTRADO al hacer
al™in pedido.

LE WONDC SPORTIF
lublicacion diaria ilustrada
Suscripcién; 30 frs. al afo.

Se suscribe y manda un nimero de muestra a
quien lo pida en esta Administracion, .plaza -Te-
tuan, 40.

En esta Administracion se suscriben los diarios
y revistas de Sport de lodos los paises, mandandose
nimeros de muestra a-quien, los pida.
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Umpaero—Ii.p.-cumpllmettdd =lasoya de ffdfercorWrtte-. &»-
bfadoGiTO mncao.

BUbao —C. D.—-inotadasuscripcidn para 904

R.A.—>d. Id; Id. Id.
B. é H—Publicamos bibliografia.

M .-Q.G.-Confopmescon U”uyadeUIldel corriente.

Id —A. M.—Cobrado 0Olro mutuo.

FuKi.-F. R—Contormea con eu atenta de «del corriente.

ZuH».—A. S.—Cobrado Giro mutuo, Importe euscrlpciéD 1904
Enviamos numero S3.

Paru.—B. y C-*—Nous avoiisblen refu votre catalogne.

Tlp. Sucesor de F. SUackes, Pase»Sao JMo, 144.—T«Kl.i..iy»



Se venden DOS coclies para SEIIVICIO
DE VIAJEHO03, de 10 asientos, motcr a
bencina. Estin en muy buen uso.

Pedir méas datos a esta Administracion.

Rogamos & los sefiores antiguos sus-
criptores que se encuentran en descu-
bierto con esta administracion se sirvan
ponerse al corriente con la misma para
evitar entorpecimientos, de Jo contrario
nos veremos precisados a suspender el
envio de nuestra Revista.

ANEIV OETYV

DmsaamsSCOTTE

Uno de carga, compuesto de camién tractor y un
enganche.

Uno de pasajeros, compuesto de 6mnibus, tractor
y un camién de enganche.

PRECIOS BARATISIMOS
Razén en esta Administracion

APARATOS LLAMADOS

CENTRADOB

Patent HULT

Afiladopaa.
Limadoras.
Pulidoras.

Ventiladores, ele.

A mano solo da 1000 re>
Toluciones por minuto,
apiéy ftmaquinase lle-
ga de ?500 a 5iX)0 revolu-
ciones por minuto.
e - A.rai 0 o Fi.A ID e : o El o
GUILLERMO LEOPOLD.—Barcelona

Calle Caputchas, 4. frente Santa Maria

m dicec Cidap o Rocbs

Sajii, JBBawdea

Faliricaciiin de toia clase ie neumaticos
PARA COCHES AUTOMOVILES Y BICICLETAS

Fabricacion de objetos de Goma pata Cirngia

Francisco Quintana
ARAGON, 227 BARCELONA

GRAU OCASIUN

Se vende una Mo-

BOE(Di-Pattiiii ea iodos los paises.-siiBfDi
fitk HOTSCICUUSI inTOIOTILIS
ALVUBSACOS CZICTBAL

BOUGIE UNION
El mejor que exis-
te hoy; alumbra
circular, exaclay
constante con
poco fluido, siem-

tocicleta

pre listo, no se en-
sucia por humo 6
engrase; funciona
aiin lleno de humo
6 aceite. Todo en*
trecambiable nun-

WERNER

casi nueva por

600 pesetas.

ca corta circuito. Precio 50-100
piezas frs. i pié fabrica.
Descuento & reTeadedores

ILEK, PAEK LUTARCH QA

ITDEfO! Paiemado eo iodos los paites NUETOI

Pedir mas deta-
lles en esta Ad-
ministracion.

SEOFRECE un buen mecanico para CHADFFBUft

con 4 afios de practica.
Se daran informes en esta Administracion.

STANLEY
casi nuevo.
Se vende por la mitad de su valor.

coche ligero de vapor de 2 asientos,

FEUGEOT 8caballos, 2 asientos, en muy buen es-
tado. verdadera 0CasiON......cccooeverennne 7-000 pesetas.

PANHARD-LEVASSOR. Maill-Coache, tipo

iwii, ti alientos, casi nuevo, muy confortable, pro-
pio para servicio de viajeros . 20.000 pesetas
Se daran mas detalles en esta Administracién

Disponible



Automoadviles aDarracg». Motociclos. Moto-

cicletas. «Crespo». La Unica practica para

las carreteras de Espana. Accesorios. ««'O
Piezas de recambio. Faroles a gas,

acetileno, petrdoleo y aceite. Fa-

brica de pneumaticos para

bicicleta «Crespo.

Pneumaticos para

coches y automoviles,

«Micheliu», «Gaulois» vy

'‘Gallus.» Talleres para toda

clase de reparaciones. Nique-

lados, Esmaltes, Gorras, Zapa-

tos, Medias y Jerseys para ciclistas.
Gafas y Trajes de cuero para chauffeurs.

Loa que querais proveeros de una
buena motocicleta, antes de com-
prarla,no lejeis de ver las «8as*

del nuevo modelo
1S04, que son las mas perfeccio-
r.adas y mejores del mundo, con

motorinclinado 6vertical, de i uer-

M otocicleta cod motor vertical, 1904 2a 2, 2 *y 3 /,caballos.
Pedir catalogos y detalles al concesionario Unico en Eqerer
J -0 S E G S 0 V -A .S

Ronda San Antonio, 39 y 41 .—Barcelona

José Bons Cuij

CONSTRUCTOR MECANICO
IDespaolio vy Talleres: 00 R -TtiS, -=i7& .— BARCELONA
Reparacion de Autom 6viles y toda clase de maquinaria— Construccién
DE MOTORES A ESENCIA.— GRUPOS ELECTROGENOS.— CoCHES MOTORES PARA LINEAS
FERREAS Y MOTORES PARA YATES

Reparacion de Motores 4 gas y vapor.— Trabajos de precisién



Engranajes de precision
cortados a maquina

para automoviles de todas marcas

loni, lampabadal u i.

SOCIEOAD EN COMANDITA

Oortes, 494 -BARCELONA
Etiire Borrell y Viladomat, Teléfono 3.351

perfeccionados.

=5 DURKOPP

con y sin cadena ,

No son los més baratos en su primer costo,

pero inriiscutiblemente Jos mas resistentesy mas

Pidanse catalogos ilustrados a la Delegacion

general en Espafa:

OTTO STREITBERGER

JEREZ DE LA FRONTERA

m

La mejor maquina
de escribir

ESCRITURA
at ia vista

tabulador

para hacer estados, presupuestos,
etcétera.

500 MAQUINAS

funcionando en Espafa.

Sa.lra.es utim . IS

Representante GI = . 0 + R o nNicEeER.. s EIX-0 rsiA



EDUARDDO CHALAUX

CLARIS, 30 INGENIERO TELEFONO 1212
AGENTE EXCLUSIVO PARA ESPANA Y PORTUGAL

de WESTINGHOUSE MACHINE C.°

RUEDAS Y MOTORES HIDRAULICOS “ r'E Jt-'T'O j.v
Maquinaiia americana para lafabricacion de ladriUosytejas

CALDERAS MULTITUBULARES
Inexplosibles sistema “FIELD"

TURBINAS Y MAQUINAS DE VAPOR

Instalaciones completas de Gas pobre

. MO,TORES A GAS, GASOLINA 7 PETROLEO
Dinamos y Motores eléectricos de alto rendimiento

ESCOBILLAS “BOUDREAUX* de textura lujosa y metal de antifriccion m

ASeilSQRIS Y MQillfACiSidS “STOLIR”

Tranvias y Ferrocarriles eléctricos. - Transporte de fuerza a distancia
completas de poblaciones

-vm SR m Nlsiotricos
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MODELO, especia:. DE LUJO
con motor de dos cilindros y 10 HP, y con motor de cuatro cilindros y 16 & 20 HP
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