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GRAN GARAGE TERMINUS

GRANDIOSO LOCAL.-ILUMINACION ELECTRICA.— SERVICIO ESMERADO

Au.tomov'iles-IEi.epa.racioxies-"ccesorios

Domingo SaleE y Efermano

Barcelona: valencia, nim. 290 (entre el Paseo de Graciay Claris)
Coneesionapios en Espafia de los fIUTOODOVIUES «BENZ PARSIFflli))

EL REY DE LOS ACEITES...

El mas lubrificante a4 alta temperatura es

EL HA GANADO TODAS LAS PRUEBAS VERIFICADAS HASTA HOY

epresentantes exclusivos para Espafia: FRANCOIS Y LOPEZ.-Santander
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g;rrlztt:.ra ligera Carrera sobre carretera.  J{nief. Q Modelos 2, 2 ‘/, 3 y 3 '/, caballos.
gera.  Tandem. Regina. A Modelo especial para sefioras.




FiBRICA ITALIiliA de AUTOMOMES

SUEieJal aliBiDia estalilBciia N Turla
Corso Dante, 35 y 37

AUTOMOVILES de 16, 24 y 60 caballos.
OMNIBUS-CARROS para transportes.
LANCHAS AUTOMOVII.ES.

Proveedora de las Casas Reales y de los Gobiernos
de Italia j de Portugal.

Bicicletas y Automoviles

CLEMENT

F. S. ABADAL

Consejo de Ciento, 343.—Auto Garage Central.

Medalla del Gobierno Prusiano. - Medalla de oro

hAQnU IAQnU D ﬁTtC n ventilacioéon - - - _
U 0 _ patente alemana

Capotas Qs motor moaernas para Automaoviles y sus accesorios
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Fabricante;: FRANZ SAUEEBIER, Kerlin S. W ., Friedrichstrasse, n.“231
Representantes para Espafia COLLI& BAILO Barcelona, Pasaje dela Paz,

Viena; DENE.S 4 FRIEDEIIANN; Londres: PHILIP? et C.;'Bruselas: N. MAURER;
Moscou: E. F, PETERS; Copenhague: A. GOUDSMIT; Sofia; H. DUXOVITZ.
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282, rué d Aragdén, 282
prés du Montoir des Chemins de

Ferre de Madrid-Zaragoza et Alicante,
dans la Promenade de Gracia.

Service de premier ordre

Chambres choisies, avec tout le confort
moderno expres pour famiiles.

aa;N GARAGE DE LA ALAMEDA
d« FRANgQOIS 7 LOPEZ

Alameda 1.'—Santander

AutoraOTlles, Bicicletas y Motocicletas de las

mejores marcas.— Accesorios — Taller completo pa-

ra reparaciones.— Esencias y grasas.

Direcclin telsgrafica; FRAKQOIS.—Santander

A X J T O -0 A R . A O E
Mercado, 130 y Cristo, 9.-Logrofio

Automoéviles y Bicicletas
Esencias.—Accesorios — Reparaciones.

Telegramas.— BICICLETAS. — Mercado.— Logrofo
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POSIBILIDAD DE EMPLEAR INDISTINTAMENTE
Esencia, Alcohol, Petréleo mirificado

Pedir precios y datos al Agente general

CH. MOISSON

Rué de Monplaisir, 13, LYON (Fnncia).

AUTOMOVILES—Motocicletas, Bici-
cletas. neumaticos, accesorios, etc., etc-

Plaza de San Miguel, 3—GIJON

G A R A G E
de Fabriciano Garcia
Avenida de Alfonso XI11.—Valladolld

AUTOMOVILES de varias marcas.-MOTOCICLK-
TAS.-Esencias.-Grasas Accesorios.-Reparaciones.

JUAN WUNMNUL y C&Madrid

Carrera de San Jerénimo, 28

Teleghamas WENZEL. MADRID.

Teléfono 1216.

Apartado dk cokeeos, 115.

R icpkusentantus CON DEPOSITO EN Maquinaria y toda clase de material para'instalaciones eléctricas

DINAMOS, ELECTROMOTORES, ALTERNADORES

Transformadores. Motores de gas é instalaciones de gas pobre

CABLES, HILOS, FLEXIBLES, COBRE DESNUDO
Lamparas de arco. Carbones pura las mismas

LAMPARAS INCANDESCENTES mara “PHILIPS"

r*of~T 2V

t-Aivir»A

INTKRRUPTORES, CORTACIRCUITOS

AMPEROMETROS, VOLMETROS,

11} LUX“

Matas
Catalogos y presupuestos gratis
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APARATOS DE MEDIDA

EaraiJo tetamEDIla Wadtis-lioras



Sociedad Andrnima de los antiguos establecimientos

DIRLCC ON TELEGRAFICA

NOBOYER - NEDILLY

2 bis.-Rué du Chateau.—JiEUILLY-sur-SEINE

EL MISMO, con rue-
das de maderay neu-
méticos reforzados;
Precio; 4.000 fraticos

EL MISMO, forma
=Spider. tres a’iien-
los, neumaticos re-
forzados;
Precio; i.iSO francos'.

EL MISMO, forma
mSpider*, con capota
americana movible
Precio: 4.550 francos.

Coches

COCHE LIGERO

Modelo Universal

Ruedas de acero,

dos asientos,

)

carroceria de carrera

PRECIO: 3.900 francos

ligeros y grandes

Para modelos de 1,2y i cilindros de 9 &4 45 caballos

Teléi:no

num. 560-87

EL MISMO, forma
«Spider», tres asien-
tos, con cristales de-
lante y toldo;
Precio; 4.700 francos.

EL MISMO, forma
«Tonneau» de cuatro
asientos, neumaticos
extra-reforzados;
Precio: 4.500francos.

EL MISMO, forma
eTonneau >, con cris-
tal delante, toldo
cortinas delante y
los lados;
Precio: 4.950 francos.

“BOYER®

COCHE GRANDE DE 24 a30 HP de 4 CILINDROS

COCHES LIGEROS.. j ,

COCHES GRAXIDES. . . 1

PRECIO:
1 cilindro, 9 HP
84 10 HP
2 cilindros, 8 a 10
id. 12
12 a 16

IN

id.

16 a 20

18.000 francos

Precio 6 500
id. 7.500
HP Precio
H P id.
HP id.
HP id.

9.000
10.000
12.000
15.000

Francos.

Francos
id.
id.
id.



Despacho: <3ortes, 58 jDANMAMA

Afmacén: (fortes, 50D

AN DAIyLiILIjwiINA

LiliricaitES DIXUN (fi liradto para MaiiBIDaria, Ferrocarriles y lioas

n Maquinas, UGtiles y herramientas de mano americanas
sién para talleres, centrales de electricidad y toda clase de

| | P1

de alta preei-
INDUSTRIA.

INGENIEROS

Cortes, 556, b A-R-OELONA .—Teléfononudm. 1.7G1

DIRECCION TELEFONICA Y TELEGRAFICA:

Construccién de Centrales para alumbrado y

DINAMICA

fuerza motriz. Lineas y redes de distribucion.

Tpa/*i*iAd  pli~Atn pa

UINAIfIOS Y ELECTROIfIOTORES DE TODAS POTENCIAS

para csorrientes conlinuas y alternativas monoy polifasicas, construidos por la Sociedad anénima de Electricidad

antes t .a t" tvtbyefiy G.*,

de Francfort.

Gran Premio de Honor, Exposicion de Paris de 1900
MOTORES de gas y petréleo y GASOGENOS Sistema « N I E L »

Premiados con varias medallas de oro, platay bronce en la Exposicién de Parts de 1900

Maquinas de vapor. Turbinas extranjeras rtegran rendimiento”- del

pais.
ACUMULADORES fijosy especiales para traccion

Alambres de cobre fabricados por los Etablissements Mouche

GRAN PREMIO DE HONOR. EXPOSICION DE PARIS DE 1900

Aparatos pari calefaccién, Ventiladores, Accesorios y pequefio material para instalaciones interiores

ANgCEfdgORES ELECTRICOg

glgTEM A

™
ADOUX ET DE 7 RI3

Automobviles, telefonia y demas aplicaciones de la ellctricidad

LABORATORIO INDUSTRIAL DE ENSAYOS ELECTRICOS. —

OLEE |

TALLERES DE CONSTRUCCION DE DINAMOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
ELECTROMOTORES

de corriente continua, alterna, mono y polifasica
T XJR B XIVA S

Fronrsctos 7 Presttpueato™

Teléfono nam. 1939

30, Oeizzipo SEigrelLdo, 30

Proyectos y Presupuestos.

L L

INSTALACIONES
COMPLETAS DE
ALUMBRADO

y Transporte de fuerzas.

Traccién ELECTRICA, ELECTROQUIMICA

Barcelona



MAISON SANTE

Pelayo. 40.—Barcelona

&rai &aliiiete FISIGO-TERIPICO

SISTEMA ALEMAN
Curacion de las enfermedades
empleando exclusivamente medios
fisicos

(Aire, Calor, Agua, Luz,
Electricida?), Radiaciones
Magnéticas, Rayos X.)
MASAGES
Aplicaciones indoloras y economicas

Consulta: de 10 a 1y de 4 47
Gratuita: de 9 & 10

KESIOS puni 10 TOELES

FAROS DUCELLIER.
ACUMULADORES INVICTA 7 DZNIN.
PILAS VAUZEL.
BANDAGES MICHELIN.
BOMBAS.-CRICKS, ETC ETC
PRECIOS DE FABRICA.
NUEVO GARAGE.

i» « 0 VE:TsrzA -, a'y e —Babcelona

AGENCIA de AEUAITAS

de José Pazos

BARCELONA.”Rambla Santa Honlca, 15y 17,
(Casa Napoleén). — Teléfono BUmoro 2030

Casas en Port-Bou y Cerhere
PRECIOS ALZADOS

MM Ago-Espiola lie lotes, Gasogenos | Magiiiaria Genera

(ANTES JULIUS a. NEVILLE)
Compafifa Anénima — Capital: 2.000.000 de pesetas
Domicilio: MADHID-MAHON.— Talleres: en MAHUN.— Sucursal: UARCELONA

Central: MADRID, Alcala, 33y 35

Delegacion de la casa CROSSLEY BROTHERS de Manehes-
ter, Motores & gas. Legitimos motores CROSSLEY para gas
pobre, petréleo, alcohol, etc., de todas potencias.—Gaso6genos
*istema CROSSLEY, sin gasémetro ni caldera—Gasé6genos
sistema DOWSON.— Calderas y maquinas de vapor DAVEY

P.YXMA'N & C®— Instalai iuiies Completas de alumbrado eléctrico, transporte de fuerza, traccién eléctrica.—
Hombas centrifugas —Bombas BLAKE.—Material de minas.—Locomotoras y material para ferrocarriles.—
Construccién de remolcadores, barcos de pescay recreo, dragas, gruas,— Reparacién de buques.— Construc-
ciones metalicas.—Calefaccién y ventilacion.— Fundiciéon de piezas hasta de DIEZ toneladas.—Presupuestos
gratis. Motores instalados en Espafia suman mas de 30-000 caballos de fuerza.—Delegacion de la «Societé
Genevilise» especialistas en laconstruccién de Maquinas para laproduccién de hielos y caAmaras frigorificas.
00 E =-= - REVISTA QUINCENAL DE INVENCIONES PRACTICAS
Alanavlisas OFECTION Y ADMNLOON
PLAZA DE TBTUAN, 40, e0G-BARCELONA
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EL AUTOMOVILISMO

Plaza de Tetuan, 40, enlrf, 2.* — Barcelona.

REVISTA QUINCENAL DE INVENCIONES PRACTICAS
OI"GANO DEL AUTOCDOViLISmO EN ESPPNA
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. Amirica Utiaa: un afio,

Director

Unién poatal; un aiio,
1> Frs.
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Notas tecnlcax EObre el Gltimo Salén Automévil, por R. U.—
Benz-Paralfal 190*—Carreraturista internacional de Automéviles
y motocicletas en cuesta, organizada por Arte y Sport.—L» cons-
truccién de .Mitoméviles en Espafia.—Exposicionesy concursos.
—EI Automc.vllIRruo en Madrid —A 211 kilémetros por hora.—Fer-
ra-carrileay tranvias —Adelantos é invenc-'S.-La industria eléc-
trica.—Notar al Record.—Correepondcocia.

NOTAS TECNICAS SOBRE EL OLTIMO
SALON AUTOMOVIL

EL ALLUMAGE ELECTEICO

El allumage (ignicidn) eléctrico, se impone cada
dia més para los motores de explosién, por su como-
didad para maniobrar.

Los dos tipos, presentes en aflos anteriores, eran
el ailumage por pilas 6 acumuladores y bujias, y el
allumage por magneto, con ruptoren el cilindro. Este
afio preseiK'ia el éxito de los magnetos & alta tensidn,
con bujia y sin ruptor en el cilindro.

El allumage por pilas 6 acumuladores, con bobi-
nas, parece haber llegado a la perfeccion.

Kl afto ultimo aparecieron los tembladores extra
rapidos que permiteu una regularidad mayor en la
fijacion del momento de ignicién.,

Sabese, en efecto, que la chispa se produce, no
en el momento en que el distribuidor permite & la
electricidad ir & la bobina, sino en el momento en que
el temblador de la bobina, que estd en un momento
de vibracion, se separa del tornillo platinado para vol-
ver Atocarlo.

Esta pérdida de tiempo es variable, pues que de-
pende de la duracién de vibracion del temblador, que
es bastante grande con relacién & la duracion de la
carrerade un motor, sobre todo en los motores de
gran velocidad.

De aqui lainvencién de los tembladores extra ra-
pidos, es decir, que dan una grandisima velocidad &
la separacién de las gotas platioadas, fijadas una so-
bre el carter de allumage y la otra sobre la hoja vi-
brante.

y Administrador:

Pablo de Barnola

ANUNCIOS SEOUN TARIFA

Toda la correspondencia
al Adminismdor

Estos tembladores son siempre de uno 'de los dos
sistemas siguientes: 6 bien la hoja vibrante' es maciza,
para dar una gran fuerza de atraccién magnética, y
entonces es mandada por un resorte independiente,
gue trabaja solamente por extensién y no puede tur-
bar el funcionamiento por su propio periodo de vibra-
cion; este es el ruptor aténico, ta! como los construye
Carpentier: 6 bien la hoja vibrante es ligeray vibra
por simisma, pero entonces no lleva directamente la
gota de platiuo movible, ésta esté fija sobre otra ho-
ja, Aquien una tensién previa, mantiene en contacto
con la gota de platinoy la hoja vibrante principal lle-
va un gancho que arranca bruscamente el contacto
en el momento en que ha tomado su maximum de
velocidad

Este ultimo dispositivo, es el que se emplea mas,
bajo varias formas, habiendo siempre dado muy bue-
nos resultados. Es el ruptor Marmy, viejo ya de un
afo.

Otro dispositivo existe y bastante interesante por
cierto; es el condensador, transformador Dauliss, que
es una feliz aplicacion de un condensador eléctrico,
sobre el secundario de una bobina

Este condensador modifica el periodo de oscila-
cion de la descaiga secundaria, la larga y acumula
mas energia eu cada chispa

Este fenémeno es conocido desde largo tiempo.
Cuando se aumenta la capacidad del secundario, una
vez establecido el contacto, con el distribuidor, se
acumula mas energia antes de saltar la chispa,y estas
chispas contienen mas energia, pero en cambio no
son tan frecuentes.

La primera chispa producida es la Unica intere-
sante, poique determina la explosién, mientras que
las que siguen, en la ola producida por el temblador,
no hacen mas que asegurar la completa combustién
del gas; hay. pues, ventaja en que las chispas sean

mas enérgicas y calientes que numerosas y débiles.
Xo hablaré de las bujias, porque hay hoy dia una

gran cantidad de tipos interesantes, muchos de los
cuales, con una pequefia caAmara, detras de las pun-
tas, para soplar por la explosién el aceite que pudiese
meterse y ensuciarlas.
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La fabricaciéon de los acumuladores, ha recibido
también numerosos perfeccionamientos de detalle, &
juzgar al menos por los resultados, pues el perfeccio-
namiento de los acumnlaJores, no es mas que cues-
tion de la disposicibn méas 6 menos ventajosa de las

pastillas de 6xido de plomo
Al lado de este sistema de allumage, no teniamos

hasta este afio. mas que el magneto & baja tension,
que produce una corriente, que se interrumpe sUbita-
mente por separacion de la pieza moévil del ruptor co-
locado en el cilindro.

El avance, con estos magnetos, requiere un dis-
positivo que permite modificar mecdnicamente el
momento de apertura del ruptor. Para esto se aprove-
chan los constructores, de que la corriente del magnr-
to es alternativay cerca de su maximum, posee duran-
te cierto tiempo un valor casi constante Durante este
periodo debe producirse el allumage, cualquiera que
sea el avance, sino la corriente no tendria fuerzay la
chispa seria débil

He descrito este procedimiento, sélo para que lais
lectores puedan apreciar su diferencia con el nuevo
procedimiento, por corriente & alta tensién producida

por magneto.

Necesitase una bobina de induccién para producir
la alta tensién, que permitird & la cantidad de elec-
tricidad engendrada, franquear el intervalo de las
puntas de la bujiay para esto es necesario, que la
corriente primitiva que la alimenta sea cortada brus-
camente, sin chispa de ruptura que prolongaria la
duracion del fencmeno de variacion de intensidad de
la corriente.

Esta bobina puede ser alimentada de dos maneras

con corriente de baja tension.
El primer sistema consiste eu sustituir simple-
mente los acumuladores por un magneto de corriente

continua.
Esta corriente, llega & la bobina por medio de un

temblador, que produce las interrupciones bruscas, de
la corriente, necesarias para producir la chispa.

Este sistema, pues, es un sistema mixto, muy pa-
recido al sistema de allumage, por acumuladores

El segundo sistema, sobre el que me permito lla-
mar la atencién de los lectores, es aquel, en el que la
bobina se alimenta por medio de un magneto.

A un magneto puede pedirsele mucha mas co-
rriente, 6 mejor dicho, mucho mas voltaje que & una
bateria de acumuladores, siu temor & agotarlo, y asi
este allumage permite obtener chispas mucho mas

fuertes é intensas.
El ruptor esta sobre el magnetoy no en el cilin-

dro, no dando mas que una interrupcién, es decir,
una sola explosiéon para el allumage de un cilindro.
Esta chispa basta, por ser muy intensa, ai el motor es
de compresion suficiente y de camara de explosién
bien construida.

iLosTiutK.

Este sistema, descubierto el afio Ultimo y poco en
uso, haconquistado este afio el sitio que por sus ven-
tajas merecia.

El mismo magneto lleva su ruptor, y s6lo ha ha-
bido necesidad de imaginar dispositivos diversos para
evitar la chispa de ruptura, que consumiria inatil-
mente la energia eléctrica en juego, puesto que en
este caso la chispa se produciria fuera del cilindro.
Uno de los dispositivos adoptados es ei clasico para
la construcciéon de bobinas de allumage por pilas 6
acumuladores; se sopla la chispa, disponiendo un
condensador en derivacion sobre el ruptor, este con-
densador acumula la energia, que sin su presencia, se
habria gastado en la chispa suprimida.

Este condensador puede suprimirse por varios
dispositivos de muntage.

En cuanto U !a bobina, como carece de temblador,
vale mas darle el nombre de transformador 3 llamar
a este allumage, allumage por magneto con transfor-
mador.

En el magueto Siram-Bosch,
este transformador.

Puesto que un transformador consiste en un en-
roscamiento 4 baja tensién y otro a alta tensién sobre
un cilindro de hierro, y gqne éste existe 3aen la in-
duccién de! magneto, se ha verificado simplemente
sobre el magneto el enroscamiento & alta te,nsion

Este sistema sobrepone & la corriente de induc-
cion producida por la ruptura de la corriente & baja
tensién, unacorriente alternativa ordinaria de tensién
mediana, puesto que el segundo enroscamiento sufre
también la accién del campo magnético de los ima-
nes, que pasa entre las puntas de ia bujia, gracias &
la conductibilidad comunicada al aire, por su calen-
tamiento, debido & la chispa de induccién.

En el magneto Eisseman, subsiste, por el contra-
rio, el transformador, muy potente, y un dispositivo
especial suprime el almacenaje de electricidad en un
condensador, lo que hace que toda la energia produ-
cida pase de un golpe en el primario del transforma-
dor, lo que da chispas magnificas al secundario. Vol-
teando el magneto por su arbol (del grueso de un
dedo) se consiguen chispas de mas de on centimetro
de largo.

En los sistemasSimm-Bosch, Bardon, Eisseman y
Basse-Michel, el avance se hace por dcsplamzaiento
de los inductores.

Eu el sistema Basse-Michel,
constituyen imanes circnlares & polos consecuentes.

En fin, el magneto Compound es curioso por una
aplicacién de inductores multipolares, que triplican
la frecuencia de la corriente alternativa, producida
por una misma velocidad de rotacion.

se ha suprimido

estos inductores los

B. Martinez.
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BENZ-PARSIFAL

El coche Benz, desde que por fin se han deja-
do aparte radicalmente las antiguas preocupaciones
de

transmisién por correa— es siempre excelente (tip-

los .talleres de Mannheim nos referimos—4a la

top, como dicen los ingleses).

Dignas tradiciones tienen su valor, pero solo
como tradiciones, puescuando uno se aferra a ellas
se queda & la retaguardia, sobre todo en una indus-
triacomo la nuestra, que tan rapidamente se esta de-
sarrollando. Hay que andar 4 la moderna y el nue-
vo Benz es moUerno, mejor dicho modernisimo.

Itustrado 81

La

por dos medios diferentes, uno puramente eléctrico

inflamacién (allumage) se puede producir

(acumuladores y bobina) y otro magneto-eléctrico.

Los dos pueden utilizarse & voluntad, pudiendo du-

rante la marcha, pasar del eléctrico al magneto-

eléctrico 6 vice-versa. Como se deja entender am-
bos sistemas son variables y por cierto en muy vas-

tos limites. La regulacion de

las inflamaciones se

obtiene mediante una palanca Unica, palanca que
en ambos sistemas esti colocada perfectamente pro-
porcionada para los diversos grados de mayor 6 me-
nor inflamacion.

Proxima a la palanca de inflamacion tiene el
chauifeur, en el segmento del volante de direccién,

la palanca para dar entrada & la mezcla de gas, que

Automovil «<Benz-Papsifal» 20 HP., tipo Roi des Belgee.

En el ultimo Salén de Paris, pudo verse un
chassis, mejor que el cual ya no puede desearse; y
un coche, cuya carroceria tipo Uoi des Belges, podia
llenar los caprichos de los mas exigentes, bajo el
punto de vista de elegancia, coniorty comodidad.
Benz-Parsifal HP.—EIl modelo preteren-
temente expuesto, eraun coche de lujo de W2i24 HP.
lo méas perfecto posible. Como puede imaginarse, su
motor era de 4 cilindros, con valvulas accionadas
mecanicamente (comandées) & ambos lados, cam-

biables mutuamente y de didmetro muy grande.

obra al levantarse las valvulas por medio de una
articulacion & la derecha y otra & la izquierda. Esta
disposicion juntamente con la variabilidad del punto
de inflamacién, permite reducir las vueltas del mo-
tor & 180 por miuuto, que en uu instante se pueden
hacer subir & 1.200 revoluciones Esta exlraordida -
ria elasticidad del motor, permite dejar el encaje 6
engrane de la méaxima velocidad y obtener, cual-
quiera nuancede lieinpo que se desee, solo mediante
un juego de las dos palancas.

La marcha del coche Benz es tan silenciosa r
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CbSssis en elevacion «Benz Papsifal», 22 HP-

suave que puede estarse solo unos pasos delante El carburador se ha construido bajo un punto

dei mismo sin que llegue & percibirse con distiucién de vista enleramenle nuevo. Cuando el chauffeur

si el motor anda 6 no. cierra 6 abre el conducto de la mezcla, varia al mis-
i ~"'pM

Cb&sois ~-bez-Papsifal». 22 (iP*
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mo tiempo, por la accién de la palanca, la combina-
cion de la mezcla, de suerte que siempre resulta la
mezcla lo mas inflamable posible, tanto si el motor
va a gran velocidad como si marcha lentamonle.

La refri ;eracién se obtiene mediante un radia-
dor de colmena (nid d‘abeilles) con nn potente ven-
tilador.

El embragage os metalicoy por cono de fric-
cién, opera progresivamente funcionando en un ba-
fio de aceite y formando un encaje perfecto sin roce
alguno. El eje del embrague y del pifién va monta-
do sobre btdas y lleva entre ellos unos manguitos ¢
muelles que absorven las expansiones que pudieran
sobrevenir entre el motor y el pifién. Estas expan-
siones, aunque naturalmente son insignificantes, no
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del mismo. El largo total del coche es de 2615 me-
tros; el ancho de via 1'380 m.; su peso con una ca-
rrocecia normal es de unos 800 Kgs.

Tiene 4 velocidades y marcha atras sobre una
misma palanca, siendo la cuarta en toma directa.

Lleva por fin esle coche tres frenos, de los cua-
les dos actlan sobre las ruedas posteriores 'y uno
coje las delanteras, los tres son interiores y sus me-
jillas pueden cambiarse mutuamente a voluntad,
estando construidos de tal modo que en caso de inu-
tilizarse, pueden los gastados cambiarse en un ins-
tante.

Benz-Parsifal 35 HP.— Este tipo redne todas
las ventajas del de 22 caballos, su motor es de 4
cilindros siendo ia transmision por cadenasy lle-

Aucomovii «<Benz-Papsifal» 35 HP.» ®or» entrada lateral

por eso dejan de absorver una parle de la fuerza
motriz y eso debe impedirse y la casa Beuz lo ha
logrado.

La transmision se obtiene mediante im cardan
montado sobre bolas, habiéndose colocado solamen-
te una articulacién al cardan como propia y técni-
camente debe ser. Todas las trasmisiones y roza-
mientos del coche vau sobre bolas.

El ehassis 6 bastidor es de acero de nikel
butido, las uniones transversales son de tubo de
acero infle.'cibles, siendo asi innecesario un inira-
bastidor 6 falso ehassis, aumentando asila robustez

em-

vando doble freno al pie metalico; el enfriamiento
es por agua y tiene su depo6sito mayor, lo mismo que
el de esencia que es de gran cabida para poder asi
verificar largos recorridos sin necesidad de aprovi-
sionamientos.

El montaje especial del cambio de velocidades
permite el poder montar sobre el ehassis cualquier
carroceria. El coche tiene de largo 3050 m. y el
ancho de la via 1'400 m.

El Benz-Parsifal de 35 caballos es verdadera-
mente de lo mejor que se ha visto en el Ultimo Sa-
16n de Paris.
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Estos tipos de coche han gustado mucho y en-
tre otros distinguidos personajes, los han adquirido
S. M. el rey de Bélgica y S. A. el Principe de
Prusia.

Durante este allo construird la casa Benz-Par-
sifal ademas de los dos modelosde 22y 36 HP. lige-
ramente descritos, los tipos siguientes.

Uno de voiturette universal, con motor de un

Automovilismo
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Benz-Parsifal, durante Gltimo Salén de 1903, se de-
duce clarisimamente de un comuuicado del «Auto»
en el que se lee:

«La casa Benzy C.® de Mannheim expuso co-
ches que Ilamaron poderosamente la atencidn,
cuyos 6rganos con excepcion del motor van monta-
dos sobre bolas. Lo que més nos sorprendié fué la
sensillez del chassis expuesto. Todas las partes son

ChSssis en elevaciéon «Benz-Parsifal» 25 HP-

cilindro de -8'HP., utilizable para'una ¢ dos per-
sonas.

Otro coche ligero de 12 HP. y doscilindros, pa-
ra 4 personas, y por ultimo.

Uno de 60 HP. y de 4 cilindros,
turismo.

Los tipos de 8y 12 HP. tienen 3 velocidades y
marcha atras, con transmision & la cardany el de
60 HP. 4 velocidades y marcha atras é impulso me-
diante cadenas.

La impresion causada en Francia por el coche

para el gran

CARRERA TCRISTA INTERNACIONAL
de automdviles y motocicletas eo cuesta

obsanizada por «Arte y Sport»

Coa un dia espléndido y una animacion extraor-
dinaria, se verific6 el Domingo 21 de los corrientes la

iacilraente recambiables y estan bien resguardadas

del polvo. Las palancas y demas 6rganos del chassis
estan coordinados cémoda y racionalmente.

Merece ademés encomiarse el que el automoavil
en cuestion, mete menos ruido que cualquier otro de
los que hasta ahora hemos visto. El embrague me-
talico es extremadamente suave y es indudable que
no puede ofrecerse al publico un automévil méas
sencillo. Los técnicos, pasaban largo rato delante
del Stand Benz-Parsifaly admiraban sus coches.»

carrera de automoéviles y motocicletas organizada en
Madrid por nuestro querido colega Artey Sport, cuyo
programa detallamos en nuestro nimero 101.

A la hora marcada di6 principio la carrera, en
medio de grandes muestras de entusiasmo de la mu-
chedumbre que habia acudido & presenciarla.
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Primero salieron los automéviles que se presen-
taron de entre los inscriptos: luego lo verificaron las
motocicletas.

El resultado de la carrera de los vehiculos y mo-
tocicletas que efectuaron el recorrido de las dos
cuestas, fué el siguiente:

automoéviles

1.* Categoria.— Coche de 6 HP. (Diou-Bouton),.
montado por D. Manuel Amézuay D. Ricardo de la
Huerta. Hizo el recorrido total de las dos cuestas de las
Perdices y de Galapagar en 15 m-, 31 s. 3i5.

2* Categoria.—De 8 H.P. (Dion-Bouton), pre-
sentado por Paris-Madrid-Automoévil, nm. 3, y diri-
gido por Mr. Ravigneaux, ocupando las demas pla-
zas Mr. Ch. Mongel, ingeniero de la Compaifia del
Mediodia, un redactor de La Correspondencia de Espa-
fia, Mlle. Juanita Mathiotte y el mecanico Antoine.
Hizo el recorrido en 15 m., 42 s. 3j5.

—De 8H. P. (Dion-Boutou\ presentado por Paris-
Madrid-Automovil, nim. 2,y dirigido por Mr. Henry
Ferretie, acompafiado de los Sres Castro, Mme. Nar-
din y del mecanico Paul. Tiempo: 35 m., 43 s IjS.

3.* Categoria.— Cochede 12 H. P. (Dion-Bouton),
de Paris-Madrid-Automévil, piloteado por Mr. Després,
acompafiado de los Sres. Marqués de Altavilla, Boné,
un fotégrafo de Nuevo Mundoy el Administrador de
Artey Sport. Tiempo invertido: 12 m., 16 s. 4j5.

— Coche de 12 H. P. (Dion-Bouton), de P.-M.-A
dirigido por Mr. Mauvais, ingeniero de la casa Dion-
Bouton, y ocupadas sus plazas por el Dr. René Rouger,
Mlle. Anita Nardin y ei mecanico Després (hijo).
Tiempo: 12 minutos, 51 s. 3i5.

4." Categoria.— Declarada desierta por no haber-
se presentado ningun coche en las condiciones exi-
gidas.

5.* categoria.— Coche de 24 HP. (Dietrich) presen-
tado por D. Juan de Guturbay, dirigido por este sefior,
acompafiado por D. Carlos de Goyeneche, au chauffeur
y un criado. Tiempo 9 m. 51 s. *i,.

—Coche de 14 HP. (Renault) presentado por Don
César Pérez de Guzman, piloteado por este sefior, ocu-
pando sus plazas su sefior padre el Marqués de Bola-
fios, Miss Mary Anderson y D. Virgilio de la Oliva.
Tiempo total 11 m. 1s.'l,.

motocicletas

6.* categoria.—De 2 HP. Antoinefls, presentada
y montada por D. Toméas Penalva. Tiempo invertido,
7 m. 91s. ‘jj.

—De 2 'i, HP. Peugeot, inscripta y montada por
D. Vicente Bar6. Tiempo invertido, 7 m. 57 s. *],.

—De 2 *(, HP Peugeot, presentado y montado por
D. Federico Sawa. Tiempo 8 m. 24 s. 'j,.

—De 2 *, HP. Triumpk, presentada y montada
por 1) Francisco Lozano. Tiempo 8 m. 43 s. ‘i,.

—De 2 i, HP. Triumph, presentaday montada por
D. JesUs Cuber Martinez. Tiempo 9 m. 13s. '(,.

—De 2 HP. Peugeot, presentada y.'montada por
D Emeterio Mulero. Tiempo 12 m. 25 s. *[,.

77 categoria—De 3 'j, HP. presentada y montada
por D, Juan Barbotan. Tiempo total 11 m. 15 s.

PREMIOS

El premio de honor de S. M. el Rey fué adjudicado
a D. Tomas Penalva, quien resulté en el primerlugar
de la clasificacion general. Obtuvo ademéas medalla
de plata por ser el primero en la 6.* categoria.

El premio de honor de SS. AA. RR. los Principes
de Asturias, correspondié & D. Vicente Barg; ademas
obtuvo medalla de bronce. Segundo de la 6.* cate-
goria.

En la 1.* categoria obtuvo medalla de bronce el
coche de los Sres. Amézua y de la Huerta. Ademas pe-
taca de plata del Sf. Duque de Santo Mauro.

En la 2.* categoria medalla do plata el coche diri-
gido por Mr. Ravigneaux. Ademas el bronce «La Ola»
regalo de la Revista Artey Sport.

Medalla de bronce: Mr. Henry Feneite y otro de
las petacas de plata regaladas por el Sr. Duque de
Santo Mauro.

En la 3 *categoria: medalla de plata & Mr. Des-
présy gemelos del Ministerio de la Guerra.

Medalla de bronce & Mr. Mauvais, ademas petaca
del Sr. Duque de Santo Mauro.

En la 5.* categoria: medalla de plata & D Juan de
Gurtubay. Ademas los aparatos nivel de pendientes y
buscapolos y cargador de acumuladores, regalo de
D. Pablo de Barnola, director propietario de esta Re-
vista.

Medalla de bronce &4 D. César Pérez de Guzmau.
Ademas una de las petacas regaladas por el Sr. Duque
de Santo Mauro.

El éxito obtenido por esta carrera, la primera de
este género que ha tenido lugar en Espafia, ha sido
verdaderamente extraordinario, sin que haya tenido
de lamentarse eu ella el menor accidente; solo debe-
mos mencionar la desgracia ocurrida al Sr. Vizconde
de Garci-Grande, quien terminadas las carreras, en las
que no tomo parte, y dirigiéndose al Escorial, volco
en la carretera por haberse reventado un neumaético,
resultando heridos el Sr. Vizconde, sus bellas hijas
Narcisay Mariay el chauffeur, pero afortunadamen-
te, ninguno de grovedad.

Hau cooperado para el
los socios del «<Real Automovil
Ministro de la Guerra.

Ai Sr. Marqués de Alta-Villa organizador de la
carrera, & la Revista Arte y Sport y & todos los que

buen éxito de la carrera,
Club de Espafia» y el
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han coadyuvado les enviamos nuestra enhorabuena,
alegrandonos que el éxito méas grandioso haya coro-

nado los esfuerzos de todos
Lahi.

LA CONSTRUCCION DE AUTOMOVILES EN ESPANA.

En el orden de ideas para adoptar los progresos y
los adelantos, los paises se pueden considerar clasifi-
cados en cuatro categorias, que son: los iniciadores;
los adelantados, que se apresuran & aceptar todo lo
gue representa una mejora 6 un progreso; los atrasa-
dos, que no sienten impaciencia por adoptar las inno-
vaciones, y que cuando al fin las desean entran en
ellas tropezando con mil dificultades, y, generalmente,
si al fin entran en los adelantos es siempre con des-
ventajas eo comparacion con los demés paises gne las
han aceptado antes Por fin, la otra categoria de los
paises, en cuanto a adoptar los adelantos, es la de los
refractarios & ellos, tales como Marruecos y otros que
no se pueden contar entre los civilizados.

Se nos ocurren estas reflexiones & propésito de la
diferencia que va de lo que se ha hecho en Bélgica y
en Espafiaen la cuestion de la importantisima indus-
tria de la construccién de automoviles. Mientras en
Espafia apenas hay dos 6 tres fabricas incipientes que
producen tan caro que serdn causa de que continlen
importandose los pocos automoéviles que hayan de
usarse aqui, lo cuil obliga & considerar & Espafia en
la tercera categoria de los paises que adelantan, véase
el estado del mismo progreso en Bélgica, que para
este caso se encuentra en esta cuestiéon, como en
otras muchas, ala cabeza de los paises de la segunda
categoria, pues no sélo se ha apoderado vigorosa-
mente de este adelanto, sino que lo ha hecho dando
lecciones & los demés paises de producir automoviles
baratos, que es uno de los mayores y mas trascenden-
tales pasos que bacia falta dar en esta nueva indus-
tria. Los automdviles mas sencillos & 2.000 francos, y
las moticicletas méas caras a 700 francos, son pasos de
progreso del automovilismo quedaran admirables re-
sultados. Véase ahora la estadistica de los automadviles
en Bélgica, de los talleres para construirlos que exis-
ten, y los precios que rigen.

En 1896 sdlo habiaen todo el reino cuatro carrua-
jes automoviles, de los cuales tres eran alemanes y
uno francés, con una fuerza total de doce caballos. A
principios del corriente afio habia establecidas 84 fa-
bricas de automoéviles y sus accesorios, con un capital
de 32 millones de francos, empleando 15.400 obreros,
sin contar 1.150 conductores.

El nimero de automoviles registrados eu Bélgioa
en Enero altimo era de 3.200, de los cuales, 1.000
grandes carruajes de un valor medio de 10.000 fran-
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cos; 800 ligeros de 7.000 francos; 400 cochecillos de
2 000 francos, y, por ultimo, I OO0 motocicletas, cuyo
precio varia entre 400y 700. El valor total de los auto-
moviles con licencia asciende & una suma de 17 mi-
llones, calculandose que hay de 400 & 500 que actGan
sin licencia. (A qué nUumero de automéviles llegaria
en Espafia si el espiritu de adelanto aqui se hallara en
igual grado gne en Bélgica?

(De la Revista Minera, Metallrgica y de Jngenieria).

EXPOSICIONES Y CONCURSOS

Segunda en kil Ceystal Palace

La Exposicién del Crystal Palace cerrd sus puer-
tas el miércoles por la noche como lo habia anuncia-
do. Esta Exposicion ha sido uno de los mayores éxitos
obtenidos por la industria automévil en Inglaterra.

Hasta el Gltimo dia, el entusiasmo y curiosidad
demostrados por los visitantes no ha decrecido ni un
instante; los coches de prueba que circulaban por los
alrededores del Crystal Palace eran tomados por asal-
to y las ventas eran en gran numero para todos los
expositores.

La visita de los miembros del .Automoévil Club
de Sefioras, sin ser sensacional no por esto dejaba
ver el interés creciente que en las sefioras inglesas
ha despertado la locomocién mecanica. Lady Cecil
8cott Montag y Mme. Gerard Leigh, vice-presidentas
del X. C. de Sefioras, recibian & los visitantes en un
salén llamado «King's Room* (Salén regio) en donde
se servia el té de la tarde.

La Sociedad de los «Motor Traders and Manufac-
tiirers» lo mismo que la administracién del Crystal
Palace pueden estar satisfectos del brillante resultado
que han obtenido.

AMSTERDAM

El Salén Holandés de Ciclosy Automoviles, ins-
talado en el «Palais voor Volkslitj», se abri6é al puabli-
co el 12 de Febrero.

Organizado por la Sociedad Holandesa de Indus-
tria ciclista y Automovil, esta Exposicion fué patro-
cinadapor los Nederlandscheautomobiel Cluby Aalge-
meene Nederlandsche Wielrijders Bond.

El Presidente del Automévil Club Néerlandais,
Mr. Boreel von Hogelanden. alcalde de Haarlem, ha
pronunciado en la apertura de la Exposiciéon un dis-
curso en el cual expuso de una manera elocuente el
enorme progreso realizado por el automovilismo en
Holanda, en estos Ultimos meses. Ha sefialado el lugar
importante ocupado en el Salén por el yachting auto-
movil que estd llamado en este pais, donde las lan-
chas son tan numerosas, & prestar grandes servicios.
Antes de terminar su discurso, el orador hizo resaltar
el crecido nimero de expositores reunidos en el «<Pa-
lais voor Volkslijt# dandoles las mas expresivas gra-
cias por la atencién que han tenido en asistir & la
inauguracion.

El comité oficial estuvo largo tiempo en el Salén.
Entre los stands que méas llamaron la atencion, cita-
remos el stand Darracq, donde Mr Aerhijs. el més
amable y activo representante de la acreditada cas»
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francesa explicaba a sus distinguidos visitantes los nu-
merosos perfeccionamientos que reuuen los modelos
salidos de los talleres de Suresnes.

Los stands Peugeot, Delahaye, deNederlandsche,
Automobiel Club, del Aalgemeeue Nederlansche Wiel-
rijders Bond, Mercédés, Continental, Dunlop, Peter,
etc., eran también dignos de mencioén.

Un publico enorme asisti6 & la inauguracién
de este Salén, que, este afio fué realmente brillante, y
cuya organizacion mas perfecta, ha causado la admi-
raiaén de los concurrentes.

TURIN

El concurso de motocicletas organizado para el
final del Salén de Turin, ha dado los resultados si-

guientes:

Cuarto de litro

1. Carhonne (Buchet). 175 puntos.

2. Cedrino (Quagliotti). 152 »
Tercio de litro

1. Guippone (Peugeot).. 193 puntos.

2. PecKacek (Republik). . 189 »

3. Patrone (Clement)........... 186 »

4. Boschis (Quagliotti). 182 *

5. Battagliotti (F. N.J. . 181 »

6. Liisso iZede!)....coonvenene 180 »

7. Garoeri (F. N.) P 172 »

8. Badassio (Roselli)........... 172 »

9. Reale (Real€).coocrrieennes 160 »

10 Cordelo (Roselli)............. 184 »

El primer lugar disputado entre las marcas Peu-
geot y Republik, ha sido dado & la casa francesa que
tenia ias maquinas de precio menos elevado.

CONCURSO DE ANTIDERAFANTS

DEL AUTOMUVIL-CLUB DE SEIKE-ET-OISE
(24 i 28 Febrero de 1904)

Hace algln tiempo anunciamos este concurso que
se esta verificando eu estos dias con un éxito tan ex-
traopdiuario como no podia menos de esperarse-, dada
la importancia que este concurso representa para la
locomocién moderna.

Puede el Automévil Club de Seine -et-Oise estar
satisfecho por su iniciativa en estas pruebas que han
de resolver uno de los problemas mas dificultosos para
el automovilismo.

El nimero de
guiente orden:

inscripciones es de 34, en el si-

1. Excelsior | (Fessoirat) (francés), coche automavil.
2. — Il motocicleta.

3. Th Houben (belga), coche.

4. Hutchinson (inglés), coche,

5. Durandal | (francés), coche.

6. — 11 — motocicleta.

7. Samson (francés), coche.

8. Moché y Hoschedé (francés), coche 1.* categoria.
9. Biilety C.* 1 (francés), coche.

10. — 11 — motocicleta.

11. Sainsbury anti-skidJder y C.* (inglés), coche pri-

mera categoria.
12. Clerget (francés), ccche.
13. Bergougnan | (francés), coche
14 — 11 — motocicleta.

15, Chatnerov 1 coche.

16. 11 motocicleta.
17. 11

18, Lucas | coche.

19 11 motocicleta.
20. De Fornier coche.

21. Fouilloy

22. Dubrulle — 1.* categoria,

23 Desjardins coche

24. Continental 1 (alemén),

25. 11 —

26. Parsons n'nglés),

27. Gallus I (francés),

28.

29. 11

30. AntidérapantH. D. | (Lempereur) (francés), coche.
31 — — — moto-

cicleta.
32. Merlan (francés), motocicleta 1.* categoria.

33. Eyquem | (francés), coche.
34.

El miércoles 24 & las 8 de la mafiana se dié prin-
cipio al concurso con las operaciones preliminares de
precinto de ios aparatos presentados y peso de los co-
ches sobre los cuales debian montarse los antidéra-
pants. En nuestro préximo ndmero daremos detalles
completos de los resultados obtenidos.

Los diversos sistemas deantidérapanfs que toman
parte en el concurso han sido clasificados de lamane-
ra siguiente, por el repérter técnico Mr. G Truffant.

Aparatos aplicados sobre los neumaticos

1.* Sistemas de hierro separados del cautchouc:
Parsons, Antidérapants H. D.

2® Sistemas de hierro aplicados sobre el caut-
chouc, a) Remaches: Bergougnan, Continental.—b)
En ldminas ¢ planchas; Chameroy, Gallus Hut-
chinson.

3.* Sistemas en el que el hierro estd asociado al
cuero” al cautchouc: Eyquem.

4. Sistema en donde el hierro estd remachado
sobre el cuero aplicado sobre el cautchouc. Lucas,
Samson, Clerget.

5/ Sistema donde el hierro estda remachado sobre
cuero é independiente del cautchouc. a) Grapones; Ex-
(felsior, Durandal.-b) Tiras de cuero: Th. Houben, Be-
llety C.", Fonilloy, de Fornier.

6 ' Sistemas donde e! hierro estd remachado al
cuero, 8iii cautchouc: Desjardins.

Aparatos no Montados sobre los neumaticos

7." Fijos sobre las llantas; Sainsbury anti-skid-
dery C.*, Moché y Hoschedé.

8.° Fijos al vehiculo: Dubrulle, Meriand.

Bl Aatomovlllsmo en CCadrid

AUTO-MADRID-GARAGE

Ayer tuvo lugar en Madrid la inauguracion oficial
de un precioso local situado en el paseo de Areneros,
42, que ocupa ta Sociedad anénima Auto-Madrid-Qa-
rage, constituida hace poco por lo mas florido de los
amateurs de la Corte.

Los automovilistas de Madrid, donde la aficiéon &



58
El Automovilismo

este «sport» adquiere considerables desarrollos, cuen-
tan, de hoy més, con un establecimiento dedicado,
en cuanto permite el todavia incipiente estado del
automovilismo & la recomposicién, custiodia y venta
de carruajes, y & depésito de los articulos necesarios
como grasa, gasolina, neumaticos, etc., en condicio-
nes s6lo posibles cuando una empresa descansa, como
la de que se trata, sobre bases de mutualidad.

El nuevo «Garage, ha sido instalado, como de-
ciamos, en el edificio construido para mercado el afio
anterior en el paseo de Areneros, num. 42,y tiene de-
partamentos independientes para los cochesy un ex-
celente taller de reparaciones & cargo de un competen-
te y laborioso mecanico francés

Preside la Sociedad constituida con el fin principal
de fomentar el automovilismo y los demas enumera-
dos, ei sefior Marqués de Velilla de Ebro; la dirige
como gerente el ingeniero D Andrés Laillet de Mon-
tullé y en ella figuran como fundadores los sefiores
marqués de Acapuieo, marqués de Bolafos, D. César
Pérez de Guzman. D. Francisco del Rio, D. Eugenio de
Retana, U. Luis de Azpeitia, conde de la Oliva, don
Virgilio Contreras, D. Juan de Gurtubay, D. Evaristo
Sanford, D, Leopoldo de la Maza Creus, D. José Villo-
tas, marqués de tiomosancho, marqués de Carvajal,
don Francisco Baixauliy duque de Moctezuma.

Al acto de la inaguracién asisii6 mucha gente y
entre ella destacabanse elegantesy hermosas sefioras
gue animaban lafiesta. Los concurrentes fueron obse-
quiados con un delicauo lunch.

AGENCIA INDUSTRIAL DE AUTOMOVILES Y CICLOS

Nuestro querido amigo, el conocido automovilis-
ta don Manuel Garcia Rivero, nos ha enviado un
atento B. L. M. que copiamos integro para conoci-
miento de nuestros lectores,

«Madrid y Febrero de 1904.

Sr. Director del iAutomovitismo
za de Tetuéan, 40, Barcelona.

Muy serob mio: En el deseo y conveniencia de
esta Casa de desarrollar sus negocios, procurando a
sus ya numerosos clientes las mayores facildades, co-
modidad y economia en el servido de sus pedidos, ha
establecido un nuevo Dep6sito en esta Corte, en re-
lacién con el que desde Marzo de 1900 dirijo en Bar-
celona, que contintla como hasta aqui, aunque tras-
laddndose & Madrid la Direcciéon de ambos.

Tratandose de casa con norma determinada y se-
riedad,conocida de la mayor parte de los ciclistasy
automovilistas de Espafia, como de los fabricantes
extranjeros en ambos ramos, de quienes directamente
se surte, es inuUtil ponderar su gestién y competencia,
uo viniendo, por tanto, como novedad al mercado ma-

iLusTfiADo.—Pla-

llostradu

drilefio, ni como competidora en precios con otros es-
tablecimientos, con detrimento de la bondad de sus
articulos, y consiguieotemente en perjuicio de sus
clientes.

Ambas casas de Madridy Barcelona han de ex-
pender sus géneros de la mrjor catidad YUAYo0a solti-
dez €N el precio minimo posible, & cuyo efecto se ven-
de AL CONTADO EXCLUSIVAMENTE, Yy & UN PRECIO UNICO
y FIJO, marcado ya en sus exten.sos Catalogos de pie-
zas y accesoriss de ciclos y automéviles, y limitando-
se & una insignificante comisién para todas aquellas
6rdenes que se refieran a articulos no catalogados por
ser especialesy de poco consumo, y cuya existencia
en almacén representaria un capital muerto, cuyo
producto debido habria de obtenerse encareciendo
otros articulos de despacho corriente.

A fin de servir esto.s pedidos con
dez 6 la MAYOR ECONOMIA posible, segln los casos, dis-
pone la Casa de activos Agentes de Aduanas y trans-
portes en las fronteras de Iran, Hendaya, Cerbérey
Port-Bou, que se encargan de la recepcion,
de Aduana inmediato y 4

la mayor rapi-

despacho
reexpediciéon & estas Ca-
sas de Madrid y Barcelona de las mercancias pedidas,

En espera de recibir sus gratas 6rdenes, en prue-
ba de lo consignado, aprovecha estaoportunidad para
ofrecerse suyo afectisimo s s. g. s. m. b.—Garcia Ri-
Vero.»

En adelante, pues, los automovilistas y ciclistas
de provincias contaran con una nueva casa para ad-
quirir todo lo relacionado con estos sports.

Los catalogos, tarifa nim. 6, de piezas y acceso-
rios para automévil y tarifa nam. 7, de piezasy acce-
sorios para ciclos, se remiten por correo certificado,
al recibo de 0,50 pesetas en sellos por cada uno.

Mucho celebraremos que la nueva casa realice
buenos negocios y en ambas logre el Sr. Garcia Rive-
ro, el beneficio que por su actividad se merece.

La nueva casa se ha instalado en Madrid calles
Orellana 17y 19,y General Castafios 15. La de nues-
tra capital, coutintGa en la calle de Muntaner 72 (es-
quina calle Aragén).

A 211 KILOMETROS POR HORA

Impresiones de un viajero.—Ya conocen nuestros
lectores la asombrosa velocidad del ferrocarril militar
entre Berlin, Marienfelde y Zossen, por haber hablado
de ella en nuestra Revista.

El gran coche automoévil con elque se ha hecho el
recorrido, toma la corriente eléctrica de tres hitos de
una linea aérea con dos sistemas de triples trolley.

Esta corriente, llamada trifasica, esta entre los
cuatro motores del coche, & una altisima tension
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(14.000 volts, mientras que la que pone en movimiento
4 nuestros tranvias apenas llega A 400 volts).

El empleo de la corriente & muy alta intensidad,
es uno de los principios del sistema.

Vamos & dar & conocer las impresiones del Doctor
Reichel. que tuvo la suerte de viajar en uno de esos
trenes, que verdaderamente pueden llamarse trenes
relaAmpagos, y las describe de esta manera:

«Todo estaba dispuesto para la salida; se habian
comprobado los frenos, los ingenieros tomaron su si-
tio en el coche y se avisé a las estaciones militares del
recorrido telegraficamente.

A la sefial dada, el maquinista gira lentamente ej
manubrio, y 1.400 volts pasan del hilo aéreo & los mo-
tores y empieza la carrera.

Daban las 9y 25 cuando dejamos Marienfelde.

La energia eléctrica transmitida & los cuatro mo-
tores es aumentada poco & poco hasta alcanzar 2.600
H. P. de fuerza.

Llevamos sélo recorridos 2 kildmetros y el indica-
dor de la velocidad sefiala 120 kms.

Al pasar por Lichtenrade la velocidad era de 152
kms. Llegando & la estacién de Malow, donde se dobla
la entrada bruscamente ganamos la curva, bastante
acentuada, no sin cierta ansiedad, con la velocidad
de 175kms. Instintivamente nos asimos a los objetos
que estaban al alcance de nuestra mano, pero el co-
cho se desliza sin sacudida sobre las curvas y el
paso dificil lo dejamos ja lejos de nosotros. Reco-
rremos luego una pendiente de 5 min. por metro sin
acortar la marcha La velocidad va siempre aumen'’
tando, corremos & 185 kms. por hora, no se advier-
te ninguna trepidacién ni sacudimiento, parece que
el coche esta inmovil y que los arbolesy las casag
sean los que huyen & nuestro alrededor. EI voltame-
tro indica que los acumuladores de la corriente fun-
cionan con regularidad. La aguja del indicador prosi-
gue sucamino, alcanzando los 200 kms.

Los fracmentos de halastro son lanzados & los cris-
tales de las portezuelas y al techo del coche. La velo-
cidad es actualmente asombrosa, devoramos literal-
mente el espacio y el sentimiento de la seguridad es
tal, que hasta deseamos andar mas de prisa.

Nadie dice una palabra, todos los ojos estan fijos
en el indicador de la velocidad, no se oye mas que el
roce de las ruedas.

De pronto, un golpe violento, como un pufietazo
dado sobre una mesa, se percibe en el cristal de la de.
lanteradel coche; es un pajaro que sorprendido en su
vuelo queda destrozado.

Pasamos Dahlwitz, y en la plataforma de la esta-
cion tenemos la rapida visién de numeroso gentio que
nos vitorea. Es este el momento en que el coche al-
canza el maximum de velocidad, 210 kms. 813

Itustrado

Estamos casi al término del viaje y es tiempo ya
depcn-ar eii acortar la marcha.

Pasaiuus Raagsdorf y estdbamos &
Zos«en. La corriente es disminuida y se aplican enér-
gimente los frenos. La velocidad desciende & 164 kil6-
metros y sedisminuye gradualmente; ganamos la ul-
tima curva, y la masa del coche pesando 93.000 kilo-
gramos se para suavemente en Zossen.

Consultdao el cronémetro,'vemos hemos tardado
en hacer el recorrido 8 minutos; inmediatamente nos
apresuramos & entrar en las oficinas del telégrafo para
anunciar el feliz resultado de este soberbio record. Un
oficial telegrafia & Guillermo Il, mientras los inge-
nieros examinan el carruaje que se ha conservado en
perfecto estado. Los cristales de la delantera del coche
estan cubiertos de moscas y otros insectos aplastados,
como si lo hubiesen sido con eldedo.»

la vista de

FBRROCTfIRRIUBS Y TRANVIAS

Viajeros de tercera kn los trenes correos.—

Se ha conminado &4 la Compafiia de Madrid 4Zaragoza
y & Alicante para que en el plazo de un mes decidala
admision de los viajeros de 3.* clase en los trenes co-
rreos entre Madrid y Zaragoza, 6 que en su defecto
presente nuevos itinerarios que eviten los perjuicios
consiguientes & la exclusién de tales viajeros.

E1 KKRROCAniUL SUBTERRANEO ENTRE LA CITY DF,
Londres y Norte — Se ha abierto &
la explotacién el ferrocarril subterraneo desde el cen-
tro mismo de Londres, esto es, el «Finsbury pave-
ment», & Fiiisbury Park, distante tres millas y media,
y el cual resulta boy la linea de su especie mas per-
fecta que existe. Tiene tres estaciones intermedias, y
los trenes de 7 carruajes parten de los extremos cada
tres minutos, haciendo el recorrido del viaje redondo
en treinta minutos, con paradas de veinte segundos
en las estaciones intermedias; siendo 11 los trenes en
movimiento que exige este servicio. Cada tren pesa
200 toneladas y lleva asientos para ,505 personas.

los suburbios del

T.aeifa combinada para viajeros.—Las Compafiias
del Norte, Madrid & Zaragoza y Alicante, Madrid & Ca
ceres y Portugid y Oeste de Espafiay la de los Anda-
luces, han presentado a la aprobaciéon del Ministerio
de Obras puUblicas una nueva tarifa de billetes parare-
corridos kilométricos por Irozos de 1.800 hasta 12.000
kilémetros, con escalonamientos de 200 en 200.

El menor recorrido costard pesetss 148, 111y 66,
y el mayor 590, 495y 297, segun que la clase sea de
1.*, 2.* 06 3.® Se podré circular lo mismo por las lineas
propias de una de las Compafiias, que por todas las de
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la red de las hoy combinadas y de las que en lo suce-
sivo se adhieran & esta tarifa.

Estos billetes contienen la facultad de poder hacer
1190 de ellos, aun cuando sean individuales, varias per
sonas de una misma familia, 6 varios socios 6 depen-
dientes de una misma casa comercial, 6 industrial de

cualquier clase que sea.

Nueva Sociedad—Se ha firmado la escritura de
constitucion de uua Sociedad anénima denominada
«Minas, Ferrocarril y Altos Hornos de Aragé6n», con
un capital de diez millones de pesetas, para comenzar
los trabajos lo antes posible.

Esta Sociidad se ha constituido por los Sres. Con-
des de Romanonesy de Mejorada,!). EnriqueBordons
y un grupo de'Jalatayiid, yropietario.'i de los grupos
de minas de hierroy manganeso de Tierga, lllueca,
Mesones. Niguelhi y Arandiga, en la provincia de
Zaragoza, no muy Ifjus de Calatayinl, y que fueron
.'ondeadas con éxito hace ni.'.s de un afio j)or la Socir-
dad Espafiola de Sondeas

Todavia iKj se ha forma<lo el Consejo de iidiiii-
nistracién ni se ha anunciado la einisiaii.

El plan minero parece que esta ya estudiado, y d
ferrocarril ecuiidinicu, ya concediiio por el Esta.lo,
ird desde Tierga & la estaciéon de Morata. Eu cuanto &
llidea de hornos altos, que como es initnrat ha [iro-
liucidii alguna sorpresi, luvia podemos decir ui si-
quiera conjeturar.

El domicilio social, estard establecido en Madri-1.

Metropolitvxo d-= I'ahis.—ha Compafiia dcl ferro-
carril metropolitano de Paris acaba de encargar a ja
Compaifiia Thoinson-Houstoii 90 nuevos equipos eléc-
tricos destinados & los coches que circulen por la li
nea num. 3, que en breve se abrird a la explotacion.

El sistema de traccién adoptado es, como en ias
otras lineas, el de unidades multiples, patentado por
aquella Compaiiia; el equipo eléctrico de cada coche

comprende dos motores con potencia individual de
220 caballos.

Fbbrocakrii deBarcelona & Sarria.— El Ministe-
rio de Industria, Comercio y Obras Publicas, ha con-
cedido ya la autorizacién necesaria para subititiiir la
traccion de vapor per la eléctrica, de cable aéreo en
este ferrocarril.

La viaconservara elancho normal de 1*67 m., eon
gue hoy se explota este ferrocarril.

Segun nuestros informes, la Compafia ha acor-
dado verificar con rapidez esta transformacién y pro-
longar, ademaés, el ferrocarril hasta Vaividriera.

E1 M. Cle-
meat Aubert Director gerente de la Comparfiia de los

IHkector db 1a Compafiia del Norte

Automovilismo llustrado

Caminos de Hierro del Norte de Espafia, ha presenta-
do, con el caréacter de irrevocable, la dimién de su
cargo, que ha sido admitida por los Comités que hace
unos dfa.s se reunieron en pleno en Biarritz.

La causa de tal resolucién parece ser la tirantez de
relaciones existente entre M. Auberty sus subordina-
dos, que hubiera llegado a4 originar quizas una huel-
ga de éstos

La provision de la vacante no ha de ser muy facil,
y desde luego se sabe que ninguno de tos individuos
del Comité ha querido aceptar el puesto.

Cambio dk traccion —Se ha autorizado la sustitu-
cion del motor de fuerza animal por el de vapor, en
parte del servicio, en el tranvia de Novelda a Aspe
(Alicante).

Nuevos tranvias.—Leemos en la prensa de Gero-
na que en Olot va afirmandose la idea de construir nn
tranvia eléctrico que irad desde Camprodén & aquella
villa, pasando por San Juan de las Abadesas.

Tranvia es CanaRias.— Para el dia 23 d?l préxi-
mo mes de Marzo se lia fijado tii celebracién de una su-
basta con objeto de adjudicar la concesién de Jii trnn-
viu eléctrico en Canarias de de San Cristobal de la
Laguna & Tacoronte.

ADELANTOS E INVENTOS

M jdo préactic >de conocer la pureza de los aoei -
tes.—La .Academia de Paris ha comunicado el siguien-
te medio para reconocer la pureza del aceite.

Este procedimiento esta basado en el empleo dcl
nitrato de plata disuelto en la proporciéon de 25 por
loo en ei alcohol etilico G ordinario de 90*, y se opera,
de la siguiente manera:

En un tubo de ensayo se vierten diez centilitros
del aceite que se trata lie analizar, con cinco centili-
tros de la solucién alcohélica de nitrato de platay se
deja esta mezcla por espacio de media hora al bafio
marla, presentando luego el aceite los aspectos si-
guientes:

1." Si es de aceituna pura, conserva su transpa-
rencia tomando un ligero tinte de colorverde claro.

2® Sies de cacahuete puro, adquiere el color
pardo rojizo.

3.* Siendo de sésamo,
muy obscuro.

4® Ei de colza, se vuelve negro y
sucio.

5.° El de lino, toma un tinte rojizo obscuro.

6.® EI de algodén, se ennegrece completamente.

7® EIlI de adormidera, se convierte en negro
verde.

adquiere ei color de ron

luego verde
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8.* EI de cameliua, eu negro con un ligero tinte
rojizo.

La mayor casa construida hasta el dia de ce-
mento armado.—Acaba de terminarse de construir en
Ciiicinnati (Estados Unidos) una casa de 16 pisos, con
lina altura total de 64 metros, que ofrece la particu-
laridad de ser toda ella de hormigén armado, y cons-
tituye la aplicacién mas considerable hasta el dia de
este sistema.

Los locales de planta baja han sido alquilados por
las oficinas del camino de hierro de Cincinnati & San
Luis, y los restantes por escritorios de Bancos y otras
empresas industriales.

Acumuladores —EI célebre Edison haenviado ya
4 Europa, 3 ensayadose hace pocos dias en la Escuela
superior de electricidad de Paris, un nuevo invento
de acumuladores eléctricos, cuyas piezas se fabrican

mecanicamente.

Aunque la fuerz:» electromotriz de un elemento
Edison es solo de 1,5 voltios y la de los acumuladores
antiguos de plomo es de 1.yy hasta de 2 voltios, en
cambio tiene aquél la propiedad preciosa de propor-
cionar una cantidad de energia eléctrica sen.*ible-
mente constante. Ademas los acumuladores Edison
son de mas resistencia que los de plomo, soportando
régiinenes excesivos y resistiendo los choques vy las
vibraciones. Para el automovilismo, el invento de
Edison significa un gran progreso.

La moaeda d« alaminio. —Hace tiempo que se esta
tratando en algunas naciones, de substituir el cobre
de las monedas de pequefio valor, por otro metal que
rena mejores condiciones para este objeto. En algu-
nos paises se han acufiado mouedas de niquel, pero
tienen el inconveniente de que se confunde con faci-
lidad con las monedas de plata y pueden dar lugar a
equivocaciones. En Francia con motivo de haber sido
recibidas bastante mal por el publico las mouedas de
niquel que se han acufiado recientemente, se han
hecho ensayos en la Casa Moneda sobre el empleo del
aluminio.

El resultado que han dado estos eusayos ha sido
poco halaguefo, pues aunque el aluminio tiene la
ventaja de su gran ligereza, tiene en cambio el gran
inconvenieute, para ser empleado en las monedas, de
que no es bastante duro y se desgata con extraordi-
naria rapidez. De los ensayos hechos aleando diversos
metales, se ha podido ver que una pequefia cantidad
de cobre lo endurece pero lo hace quebradizo; para ob-
tener una aleacién 6oronce de aluminio que no sea
agrio 6 quebradizo, es necesario emplear una gran
cantidad de cobre, pero en este caso ladureza del
bronce de aluminio es tan grande, que es sumamente
dificil de acufar, y los cufios de acero empleado para
este objeto se inutilizan con gran rapidez.

Se han hecho, ademéas, ensayos aleando otros
metales cou el aluminio, pero se han abandonado
porque las monedas acufiadas cou estas aleaciones
eran tan pesadas como Ins actuales de cobre 3 no se
ol'teii.u. Jiur lo taiuo. lii principal ventaja del alumi-
nio, que es la ligereza.

La loeomoto'a eléctrica, Le Drach —l.a Revne

Pratique de i" Electrieile, consideracomo un paso de-
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cisivo en el progreso de la tracciéon eléctrica la loco-
motora del tija» Le Drac, puesta en servicio en el mea
de Septiembre Gltimo en la linea férrea del Estado
francés de la Muré, célebre por elevacién, por su
zigzas y por la impresiéon que produce en el viajero.

Eu las pruebas realizadas ante mas de cincuenia
Ingenierios franceses y extranjeros, bajo la direccién
de M. Hivoire-Vicat, Ingeniero Jefe del departamento
del Isere. se han patentizado las excelencias liel nuevo
modelo bajo los aspectos de rodadura, flexibilidad y
potencia, aislamiento y rendimiento de los motores.

La maquina citada tiene 12,51 metros de longitud
entre topes, 3,72 metros entre los ejes de las carrete-
ras, 3 uu peso total de 50 toueladas. La alimentacion
tiene lugar por corriente continua con distribucion
trifilar & 2.400 voltios entre los hilos extremos, con
los carriles con bridas eléctricas, sirviendo de hilo
neutro funcionando los motores en serie.

La potencia de cada motor es de 155 caballos; la
total de U locomotora, 500; la tensién normal entre
cada motor, 600 voltios, y el consumo normal, de 185
amperios.

En el freno eléctrico los cuatro motores trabajan
en generatrices sobre resistencias metalicas EIl freno
de tornillo obra sobre los cuatro ejes con 16 zapatas.
El freno de vacie continuo, automatico y graduable
obra sobre ios cuatro ejes de la locomotora y sobre
todos liis vehiculos del tren.

Esta locomotora eléctrica remolca, entre la esta™
cion de laMottedes Bains y la delaMotte d'Aveillaus,
por una rampa de 0,275 por metro y curvas de 100
metros de radio, un convoy de vagones vacios 110 to-
neladas de peso, y baja, merced & su sistema de fre-
nos, uu convoy de 300 toneladas.

La principal caracteristica del sistema de e.sta lo-
comotora es el aprovechamiento de la corriente conti-
nua de alta tensién, 6 sea 2.400 voltios, en vez de loa
600 generalmente adoptados, con la cual la energia
absorbida no es méas que la cuarta parte de la que
exigiria la tension usual 175 amperios en lugar de 700,
lo que permite el empleo de toda la linea aérea de
simples alambres de trole en seccién mitad y de peso
relativamente pequefio.

LA INDUSTRIA ELECTRICA

Gruas eléctricas para el puerto de Barcelona.—
Por Real ordea de 12 de Febrero se ha adjudicado & la
Sociedad La Industiia Eléctrica, domiciliada en nues-
tra capital. el suministro de 8 gruas eléctricas en el
precio de 360.000 pesetas, después de un concurso
abierto que dit Jugar & pedir modificaciones & In pri-
mera proposiciéon, que han hecho aumentar el precio
desde 312,000 al definitivamente aceptado.

Nuevo modelo de arco voltadico.—En Jos acredi-
tados tulleres de la Sociedad «Vatimetro B.y B.» es-
tan construyendo distintos modelos de arcos voltaieos
marca «Boliver.»

Se nos asegura que dichos arcos rednen mejores
coudicioues econémicas que los aetualmeute emplea-
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dos; en breve plazo se pondran ala venta, dejando
para entonces el juzgar sus resultados.

La induBtria Eléctrica de Barcelona.— En breve,
seran trasladadas las oficinas de la expresada Socie-
dad en Madrid, & la calle de Sevilla, 16. El cambio lo
motiva el derribo de la casa donde estan actualmente
instaladas, eu donde se edificara el Casino de Madrid.

Nuevas lineas de transporte de energia eléctri-
ca.—Se ha autorizado & la Sociedad andénima Hidro-
eléctrica del Duero, para instalar una red aérea de
energia eléctrica desde San Roméan de lit Hornija & la
ciudad de Toro (Zamora), siempre que se cumplan to-
das aquellas precauciones que determina la vigen-
te ley.

—También se ha autorizado & la Sociedad «Por-
venir de Zamora», la instalacion de otra red aérea pa-
ra la transmisién de energia eléctrica desde la central
de dicha Sociedad hasta Villarin de Campos.

Siemens-Schuckert.—Como consecuencia de la
fusiéon llevada & efecto en los comienzos del afio ante-
rior por las casas .Siemens-Schuckert, de Berlin y Nu-
remberg, la Sociedad fundada en MadriJ*baJo la razén
social de «Siemens y Halske», Compafiia anénima es-
pafiola de electricidad, ha modificado esta denomina-
cién por la de Sieinens-Sckuckert, Oompaida anénima
espafiola de electricidad, continuando los negocios es-
tablecidos en idéntica forma que antes, tanto para es-
tudios y proyectos de todo lo que concierne & la elec-
tricidad, como en cuanto ae relacione con el suminis-
tro de maquinas aparatos, etc.

Como directores de la Sociedad han sido designa-
dos los Sres. 1) Guillermo Zimnosek, Ingeniero,y
D. Jorge Jost, y como Subdirector D. Alberto Oettli,
Ingeniero, estando autorizados para firmar siempre dos
mancomunadamente.

La nueva Sociedad ha establecido sus oficinas en
Madrid en la calle de las Huertas, 11, 2.*

Consti'uciéo de Sociedades—En Zaragoza se ha
constituido una Sociedad andénima para la instalacion
y explotacién del alumbrado eléctrico y fuerza motriz
en Almndévar y otros pueblos de la provincia de Hues-
ca, habiéndose nombrado Presidente y Secretario del
Consejo de Administraciéon, & los Sres. 1). Ramén Vi-
cente y 4 D. Mariano Ripollés.

Féabrica de ldAmparas incandesceates en Sevilla.
—Ha empezado & funcionaren la referida capital an-
daluza una nueva fabrica de lamparas de incandes-
cencia, montada por una Sociedad de capitalistas de
Sevilla y Jerez.

Clu ésta son ya seis las fabricas existentes en Es-
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pafia, las que suponemos no tardaran en llegar a un
acuerdo que ponga término & la ruinosa competencia
que vienen haciéndose, disminuyendo el precio de la
lampara.

Bueno es uo abusar del publico poniendo precios
mas elevados de lo justo, pero nunca debe llegarse al
extremo opuesto de dificultar la vida de las .Socieda-
des, & pesar de tener las mismas mercado mayor que
su produccion.

Esplda y iMufioz Ingenieros.—Bajo la razén social
indicada, se ha constituido en Alicante una Sociedad
que se dedicara al estadio y confeccién de proyectos
y presupuestos de toda clase de instalaciones de elec-
tricidad y de ingenieria; representaciones de materia-
les, aparatos y maquinaria en general y especialmen-
te para fabricas é instalaciones eléctricas, redes y
lineas de traccién, fuerza luz, telegréaficas y teleféni-
cas, procedente de las pricipales casas extranjeras y
espafiolas.

Aprovechamientos de aguas.—D. Juan Alvarez
Jurado, vecino de Linares (Jaén), ha solicitado del
Gobernador de esta provincia, la concesién de un
aprovechamiento de 10.000 litros derivados del rio
Guadalmina, para utilizarlos como fuerza motrizen la
produccién de energia eléctrica. Las obras se ejecuta-
ran en los términos de lbros y Linares.

—D. Diego Antonio Garrido, vecino de Ibros
(Jaén), ha solicitado 1.500 litros del Guadalmina, con
destino & la produccién de energia eléctrica para usos
industriales.

—Seha concedido autorizacion 4 D. Generoso Fer-
nandez, para aprovechar 1.500 litros del rio Alcaiia-
dre eu término municipal de Huertoy Torres de Al-
canadre (Huesca), para la produccién de energia eléc-
trica con destino a usos industriales

— D. Benjamin Squinavol, vecino de Barcelona,
solicita 20.000 litros del caudal del rio Cinca, en tér-
mino de Torrente de Cinca, para obtener mediante la
produccién de un salto Gtil de 13’35 metros un poten-
cial hidréaulico de 3 560 caballos nominales, que se
propone destinar & la produccién de energia eléctrica
para usos industriales.

El canal de derivacion tendra una longitud de
8.246 metros, de loscuales 216 se construiran un tanel
de seccién trapecial.

—D. Emilio Collazo, vecino de Lugo, en represen-
taciéon de D. Angel Duran. de la Corufia, ha recurrido
8i Gobierno civil, solicitando 3.000 litros del rio Eo, en
el punto denominado Gastelo de Paderne término de
Meira, con destino & fuerza motriz transformable eu
energia eléctrica.

— D. Serafin Temes y Sanchez, vecino de Orense,
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ha solicitado el aprovechamiento de 15 metros cubicos
de agua del rio Mifio, Ayuntamiento de Carballedo,
con destino & fuerza motriz paraproducir energia eléc-
trica.

La Electra del Gabriel (Valencia).—Esta impor-
tante Sociedad, valenciana propietaria de dos fabricas
de electricidad «Fuenseca» y «Terrera» con 1200 ca-
ballos de fuerza hidréulica, tomada dei rio Gabriel,
presta el servicio de alumbrado y fuerza para motores
en loa pueblos de Utiel, Venta del Moro, Requena, San
Antén, Caudete y Minglanillo. El proximo Abril inau-
guraréa dichc servicio en Motilla del Palancar, Campi-
llos de Alto-Buey y La Puebla del Salvador, Seguida-
mente empezaran los trabajos para establecer nuevas
redes en Viliagordo, Fuenterroblesy Camporrobles.

La Junta general de Sres. .Accionistas celebrada el
30 dei pasado Enero acordé hacer una emisién de
obligaciones hipotecarias, con interés de 6*[, anual,
por pesetas 350.000, que unidas & las pesetas 44.456,89
obtenidas por beneficios se invertiran totalmente en
ampliar sus elementos de produccion eléctrica y redes
en los pueblos.

El Gerente de esta Sociedad es el distinguido
ckauf/er valenciano Dr. Ricardo llario para quien lle-
gara en breve a Barcelona un Benz-Parsifal de 22 ca-
ballos adquirido por mediacion de nuestros amigos
los Sres. Balet hermanos.

NOTAS AL RECORD

Extension de los servicios postales automovi-
lesen Francia.—En vista de los buenos resultados,
que estan dando las experiencias de transportes posta-
les en automovil en nuestra vecina RepuUblica, la di-
reccion de Correos y Telégrafos tiene la intenciéon de
cambiarrapidamente latraccién animal por ia traccion
automovil. Con este efecto se procede actualmeute 4 la
adjudicacion de este servicio para 20 itinerarios, si-
tuados en los departamentos dei Pas-du-Calais déla
Somme, de los Perineos Orientales, de Gers, de los
Bajos-Pirineos, de la Dordogne y de Puy-de-Déme.

Los constructores que desean tomar parte en este
concurso, pueden presentar sus proposiciones & la Di-
reccion de Correos y Telégrafos.

La Guia Wlichelin papa 1904.— Pronto aparecera
la ediciéon para 1904 de la excelente guia Michelin
que todos los cliauffeurs esperan con impaciencia
Cuando poseamos un ejemplar, hablaremos de ella.

Los nuevos talleres de Wolseley.—La Sociedad
Inglesa W olseley, que gira bajo la razén social «The
Wolseley Tool and Motor Car C* Limited,-Adderley
Park,-Birmingham, se ve obligada por elgran nume-
ro de pedidos que ha recibido, & lacer trabajar en
sus talleres & los operarios durante lanoche. Apesar de
haber agrandado durante el afio 1903 los talleres, se
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ve ahora con lanecesidad de instalar otros nuevos, en
los terrenos vecinos.

Durante el afio 1903, la produccién media, ha sido
de nueve coches enteramente terminados por semana,
sin contar numerosos é importantes trabajos realiza-
dos para los ministerios de Guerra (W ar Ofice) y Ma-
rina.

En los nuevos talleres, la Sociedad Wolselev. po-
dré construir 20 coches por semana, produciendo con
preferencia un tipo de coche ligero de 6 HP, y coches
de un tipo especial. En los nuevos locales estd mon-
tada una pista destinada & la prueba de sus coches; la
superficie total de los nuevos talleres, sera 1.011 &reas
(25 acres inglesa-s).

Gracias a esta nueva extension la Sociedad W ol-
soley, podré dirigir con satisfaccién la mayor fabrica
de automoéviles del mundo.

Excursiones y Viajes.— Bajo este titulo acaba de
publicarse por el Touring Club de Francia, un libro
de méas de 400 paginas, en el cual constan méas de 200
viajes y excursiones; excursiones & ios alrededores de
las ciudades mas interesantes, y viajes a todas las re-
giones francesas.

Este trabajo, tiene un fin puramente practico, y
sera de gran utilidad & todos los turistas.

, LOS motores y el carburador de acetileno.—En
el nimero anterior dimos la noticia de que Mr. Espa-
Aa de Burdeos, habla sacado en Francia patente de in-
vencion de un carburador de acetileno aplicable &
cualquier motor, y repasando revistas antiguas hemos
visto con satisfaccién que una casa espafiola se habia
adelantado & este sefior, pues hace ya mas de 4 afios,
la casa Bernabeu y Soldevila,de nuestra capital.hade-
mostrado practicamente el problema de la utilizacion
practica del gas acetileno como fuerza motriz, regis-
trando desde esa fecha su Patente.

Esta casa tiene ya instalados 5 motores de aceti-
leno los cuales uno funciona hace ya mas de 2 aflos.

Como la aplicacién del gas acetileno como motor
tiene en Espafia un gran porvenir bajo el punto de
vista econdmico, nos ocuparemos de este problema
préoximamente con mas extension.

Las motocicletas «Werner».—Hemos tenido oca-
sién de ver en el Anto-Carage Central de la calle Con-
sejo de Ciento, 343, las nuevas motocicletas Werner
modelo 1904, que han llamado poderosamente nues-
tra atencion, pues reunen condiciones excepcionales,
superando en mucho & todo cuanto hasta hoy habia-
mos visto.

La motocicleta Werner de este afio, lleva desem-
brague. lo que permite arrancar en mitad de cual-
quier cuesta sin ayuda de los pedales. Esto tiene una
importancia enorme, siendo una ventaja inapreciable
que no dudamos tendran eu cuenta ios motociclistas.
El carburador va herméticamente cerrado de modo
que no es posible que se obstruya con el polvo de la
carretera comcTsucedia antes. Los pedales van los dos
hacia abajo, resultando de este modo mucho més des-
cansada la posicion del motociclista.

El conjunto de la maquina resulta muy elegante
y todo el mecanismo en general sencillisimo En otro
numero daremos mas detalles sobre otros puntos im-
portantes de dichas maquinas que hoy uo damos por
falta de espacio.



«4 El

Carreras de bicicletas y motocicletrs, organiza-
das por el «Atlético Club Ciclista».— Estas pruebas
organizadas por el Atlético Club Ciclista se verificarou
ayer en el Parque de Barcelona, repartiéndose pre-
mios en metalico, objetos de arte y suscripciones &
nuestro colega Los Deportes.

Ed la primera carrera de bicicletas, JunioTS 3 600
metros (tres vueltas) tomaron parte 4 corredores, lle-
gando en el siguiente orden: 1.~ . Samuel Crespo, en
8 m. 27 s.—2.* D. José Simé6.—3,” José Miquel, y 4.*
). Jaime Berjau

2.* Profesionales.—6.000 metros (5 vueltas). L.®don
Manuel Neira, en 14 m. 25 s —2® D. José Vidad.—3.®
1). Miguel Tusquellas.—4 ' 1). José Camps, y 5.° don
Pedro Mensa.

3.* carrera, apie, de medio fondo, 2.400 metros (2
vueltas. 1.®@U. Miguel Puig, en 10 m. 19 s.—2® don
José Qnirante, en 10 m. 46 s., y 3.* D. Miguel Tusoue-
llas, en 10 m. 59 s.

4-* carrera, de bicicletas Amateurs, 4.800 metros
(4 vueltas). 1,* D José Camps, en 11 m. 45 s. “2®don
Pedro Mensa —3 * D. Angel Aznar, y 4.* D. Samuel
Crespo.

5.* carrera, de Tandems, 3.600 metros (3 vueltas).
1.' Sres. Neira-Bastines, en 6 m. 55 s.—2.* Tusquellas
Camps.

6.* carrera, de motocicletas, 12.000 metros (10 vuel-
tas). 1.' Sr. Antonich, sobre Deauvillede 2 12 H P., en
17 m. 16 s.—2.* D. José Casanovas, sobre Minerva de 2
H.P.,en 19 m. 30 s.. \ 3.'D. José Camps, sobre Mi-
nerva de 2 H. P., en 19 m. 35 s.

El Jurado lo componian los sefiores:

Presidente: D. Juan Esteve Gatuellas.

Juez de Salida: D. Bartolomé Cusidé.

Juez de Llegada: D. José Llunas.

Crouometreurs: D. Miguel Bayona y D. José Elias
Juncosa.

Cuenta vueltas. D. Luis Marti.

Secretario: D. José Carreras.

Comisarios de pista: D. Ramiro Pons, D. Pedro
Pujol, D. Eduardo Sambeat, D Rafael Alorda, D. Juan
Guasch, D. Augusto Casanovas, I). Juan dcFortunv
y D. Melchor Marial.

Et Parque se vié muy concurrido desde antes de
comenzar las carreras, no decayendo el entusiasmo ni
un momento apesar del mucho frio que hacia, lo que
nos prueba las simpatias con que cuenta el «Atlético
Club Ciclista» y lo bien que acoje el publico todas sus
iniciativas. A todos nuestra enhorabuena, especial-
mente al Jurado y corredores.

Record de los Cuatro Caminos & Vista-Rica. -
El conocido chauffeur Sr. Abadal, ha batido el record
de cuesta en el trayecto de los Cuatro Caminos & Vis-
ta Rica. 6 y medio kilémetros de rampas del 6 por
ciento, en 9 minutos y 42 segundos. El coche que di-
rigia era un Clément de 16 HP , no habiendo podido
desarrollar méas velocidad por el mal estado de la ca-
rretera por causa de la lluvia.

Nuevos coches Renault.—En estos dias han ad-
quirido eu Barcelona dos chassis de 14 HP. de esta
marca D. Luis Bonnefoy y D. Enrique Sorarrain. De la
carroceria de los mismos se han encargado E. José
Ferré, que como saben ya nuestros lectores posee unos
talleres montados & la altura de los mejores de sus si-
milares de Francia e Inglaterra,

Automovilismo
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En el proximo namero publicaremos la fotografia
del coche de U Luis Bonnefoy.

—U. Antonio Alfonso Lépez, de Salamanca, ha ad-
quirido otro coche Renault de 8 HP.

A todos nuestra enhorabuena.

Sociedad Planas, Flaquery C,*— Esta Sociedad,
cuyo domicilio social tiene en Gerona, ha establecido
su oficina técnica en la calle de Madrazo, 34, Madrid,
al frente de la cual estd como representante general
el inteligente Ingeniero mecanico electricilista D. Juan
Planasy Escubos.

Premio en Rusia & un Ingeniero espafiol.—En
ei Concurso universal abierto por el Estado ruso para
premiar el mejor proyecto de un puente monumental
en el centro de la ciudad de San Peterburgo, frente al
Palacio imperial de Invierno, ha obtenido un premio
de 2-000 rublos, el presentado por nuestro jlustre com-
patriota D. Magin Cornety Masriera, joven é ilustra-
do ingeniero de La Maquinista Terrestre y Maritima,
de nuestra capital.

Se han presentrdo al Concurso centenares de pro-
j-ectos de todas las naciones, y han concurrido casi
todas las mas importantes casas constructoras de Bél-
gica, Francia y Alemania.

El puente tiene 259 metros de luz por 28 de ancho,
y su presupuesto se eleva a tres millones y medio de
rublos.

Agentes.—La Sociedad de Estudios Mecéanicos,
domiciliada en Levallois-Perret, 5 rué Carnot, desea
agentes para la venta de sus chassis en Espafa.

Damos la noticia, para aquellos de nuestros lec-
tores 4 quienes les pueda interesar.

Nuevo automdvil «Benz-Parsifal» para Barce-
lona.— El Exmo. Sr. D. Arnaldo de Mercader, Conde
de Belloch, ha encargado & nuestros distinguidos
amigos Sres. Domingo Balety Hermano, un soberbio
automovil de esta marca, que no dudamos ha de lla-
mar la atencién de los técnicos y aficionados por las
perfecciones de su mecanismoy por su hermosa carro-
(»rla de un modelo especial en la que no faltaran los
Ultimos detalles de eleganciay confort y que daremos
4 conocer & nuestros lectores en uno de los préximos
ndumeros.

Nuestra enhorabuena al Sr. Conde de Belloch
por su buen acierto y 4 los Sres. Balet por la suerrte
coa que trabajan los automoviles «Benz-ParsiAl» en
Espafia.

CORRESPONDENCIA

Xaéri4a.— Ei M. de A. V.—Recibida su ateutadel IR. EnperaiDOs
ver su préximo namero.

ra.—M. Q. R.—Recibido su atento B. L. M..que publioTioi.

CAdIt.—U B. P.—Cobrado Importe de eu suscripcién afio 1904

Kuatea.—K. P.—Enriado nimero pedido.

/e«ru.—Le. V.—Noue avuns bie» re~u la votre du 18 ct. et noue
destrone nous occuoer de votre cor.vepomiance.

BrwMd».—L. D.—NouB repondODs por la poste a to« derniers

Berlin.—B. H — NoutavoDS toiicliu Totre envole. Kcrioo»,

JVerAtirsBiwi —N. F. A, O —NOU3 jiTone rsru TOS Clichés etca-
talognes.

lip Sucesor ds F. StDckra. Pases Sea 144 —Ttléf.i.ijs



4e venden DOS coches para SERVICIO
DE VIAJERO;, de 10 asientos, motera
bencina. Estin en muy buen uso.

Fedir mas datos a esta Administracion.

Rogamos & los sefiores antiguos sus-
criptores que se encuentran en descu-
bierto con esta administracion se sirvan
ponerse al corriente con la misma para
evitar entorpecimientos, de lo contrario
nos veremos precisados a suspender el
envio de nuestra Revista.

VEIV DEIYV

Dos trenes SCOTTE

Uno de carga, compuesto de cami6én tractor y un
enganche.
Uno6 de pasajeros, compuesto de 6mnibus, tractor

y une amién de enganche.

PRECIOS BARATISIMOS
Razon en esta Administracion

APARATOS LLAMADOS

CENTRADGR

Patent HULT

Afiladoras.
Limadoras.

P u lidoras.
Ventiladores, etc.

A maoo solo dt 100re-
TOIuP.lon*8 por minuto,
Spie }' a maguiDsse g
g» de isno a 630i) revolu-
ciones por minuto.

A.iNic O rx A u e: 0 0
GUILLERMO LEOPOLD. — Babcuona
Calle Caputchas, 4. frente Santa Maria

pidese Gatdap ck aedos

» | A n

)tragdo, I 2Barcelona.

Falricacioil ae toia clase ia neumaéticos
PARA COCHES AUTOMOVILES Y BICICLETAS

Fabricacion de objetos do Goma para ClroMia

Francisco Quintana
ARAGON, 227 BARCELONA

HEYS:Paiailia es iods los poKes.-I0srot
PiU I0COCKTIST IDTOIOTILIS
ALUUSEAZ03 CSE'TBAL.

BOUGIE UNION
El mejor que exis-
te hoy; alumbra
circular, exaclay
constante con
poco fluiilo. siem-
pre listo, no se en-
sucia por humo 6
engrase; funciona
aun llenodehumo
6 aceite Todo en-
trecanibiable min-
ee corta circuito. Precio 50-100
piezas frs. 4 pié’ fabrica.

Descuento Arevendedores

ILBXX F\6M LDIZZLCH U
KCBW rmituo @lodos looplises I(-Iiyozli)

GRAI QlIASHII

Se vende una Mo-
tocicleta

VER\ER

casi nueva por

600 pesetas.
Pedir mas deta-
lles en esta Ad-
ministracion.

SEOFRSCE unbuen mecanicopara CHAUFF2U&
con i afios de practica.
Se daran infonne.s en esta Administracién.

8TANLE7 coche ligero de Yapor de 2 asientos,
casi nuevo.
Se vende por la mitad de su valor.

PEUGEQOT 8caballos, 2 asientos, en muy buen es-
tad»), verdadera o0casiOn..........ce.. 7.000pesetas.

PANHARD-LEVASS OR. Maill-Coache, tipo

Iyoz 11 asiiiiilos, ca”i nuevo, muy confortable, pro-
pio para servicio de viajeros . . . 20 000 pesetas.
Se daran mas detalles en esta Administracion.

Disponible



Automoviles «Darracgn. Motociclos. Moto-
cicletas. «Crespo». La Unica practica para
las carreteras de Espafna. Accesorios. »
Piezas de recambio. Faroles a gas,
acetileno, petrdleo y aceite. Fa-

brica de pneumaticos para

bicicleta «Crespo.»

GARAGE

Pneumaticos para

coches y automoviles,

«Michelin», «Gaulois» y

«Gallus.» Talleres para toda

clase de reparaciones. Nique-

lados, Esmaltes, Gorras, Zapa-

tos, Medias y Jerseys para ciclistas.
Gafas y Trajes de cuero para chauffeurs.

LA MECANICA

En las carreras celebradas en el Parque de esta ciudad el dia 28 de Febrero ultimo, to-
maron parte 2 motocicletas « » de 2 caballos, y apesar de tener que luchar
contra maquinas de otras marcas y de mas fuerza que éstas, las 2 Gnicas que corrieron de
dicha marca llegaron muy bien en segundo lugar, pudiendo los inteligentes convencerse una
vez mas de la regularidad y buen funcionamiento del motor « ».

Para la presente temporada se fabrican tres tipos diferentes con motor inclinado 6 verti-
cal de 2, 2 @4y 3 '[s caballos de fuerza.

Catalogos y detalles al concesloDario exeluslvo para Espafia:
J O S E G ~ S-iflL nSTO V -A -5

Ronda San Antonio, 39 y 41 .—Barcelona

José Bons Colijo)

CONSTRUCTOR MECANICO
IDespacKo vy Talleres: OOR-TtudsS, BARCELONA

Reparacion de Automdéviles vy toda clase de magquinaria— Construccién
DE MOTORES A ESENCIA.— Grupos electrégenos.— Coches motores para lineas

FERREAS Y MOTORES PARA YATES

Reparaciéon de Motores 4a gas y vapor.™ T rabajos de precisiéon



Engranajes de precision
cortados | mai”uina

para automoviles de todas marcas

loni, lampabadal u

C.
SOCIEDAD EN COMANDITA

Oortes, 494 - BARCELONA
En&e Borrell y Vuadomat, Teléfono 3.351

| 1 | E

Representante GUILLERMO

2= DJRKOPP

con y sin cadena |

No son los mas baratos en su primer costo,
pero indiscutiblemente los més resistentes j més
perfeccionados.

Pidanse catalogos ilustrados a la Delegacion

general en Espaiia:

OTTO STREITBERGER

JEREZ DE LA FRONTERA

| W O O |

A mejor maquina
de escribir

KSGHITURA
a la vista

TABULADOR

para hacer estados, presupuestos,
etcétera.

500 MAQUINAS
funcionando en Espafa.

Balm.es mam. IS

RUN:GER--



EDUARDDO CHALAUX

CLARIS, 30 INGENIERO TBLEFONO 1212 °
AGENTE EXCLUSIVO PARA ESPANA Y PORTUGAL

de WESTINGHOUSE MACHINE G.

RUEDAS Y MOTORES HIDRAULICOS *“

Magquinaria americana para lafabricacién de ladrillos y tejas

CALDERAS MULTITUBULARES
Inexplosibles sistema “F1ELD"

TURBINAS T MAQUINAS DE VAPOR

Instalaciones completas de Gas pobre
] MO,TORE_S A GAS, GASOLINA _T I_DETROLEO
Dinamos y Motores eléctricos de alto rendimiento

ESCOBILLAS “BOUDREAUX" de textura lujosa y metal de antifriccion m -
ASCIISQRSS Y MOIff ACAESAS “STIAEE

Sléetrieesp SEidsrAviliees 7

Tranvias y Ferrocarriles eléctricos. - Transporte de fuerza & distancia
I1IVSTAIL.A. 0101V E S comiDletas de poblaciones

TsOaSroiTm . - sjum araiaos
0
TALLERES Y SITUADOS
I -
t. L Ii P Ensival-Lez-
i .
5 Verviers
INGENIERO
CONSTRUCTOR bélgica

%
JfO1tURE.LINON.2; w«aafdaUy'i.H.P.; 6 ‘

MODELU.ESPKCIAL DK LUJO
con motor de dos cilindros y 10 HP, y con motor de cuatro cilindros y 16 a 20 HP

SNOCEHEIALING 5

N

o® C

—

Se mandan
Catalogos GRATIS
al

Entrega réapida
de

gue loa pida los pedidos

NOTOCrCLETTE.LINOW.T/pe.3N.P
Fuerza del motor 3 H.P

OGic &G © @43k



(Con Real Privilegio)

DESDE 1 HASTA 150 CABALLOS DE FUERZA
consumo 450 litros por caballo hora.—GAS ACETILENO, con-

Para funcionar con GAS HULLA,
sumo 175 litros por caballo hora.—GAS ANTRACITA (POBRE), consumo 550 grs. carb6n caballo hora.

Grandes Talleres de Maquinaria

Miguel Hijos
CASA. FUNDADA EH 1862

T <ift*ei firow TALLERES: San Fernando, 56.-( Barceloneta.)
DESPACHO: Rambla de Estudios, 9.-BARCELONA
hidraulicos y mecéanicos,

— Ascensores eléctricos,
hidraulicas y mecanicas.

de todos sistemas.
eléctricas,

Maquinas para coser,

— Electromotores y dinamos.— Motores de gas.— Prensas

—Acumuladores.— Bombas.—Maéquinas de carpinteria.— Amasadoras para Panaderias.— Maquinas
ferrocarriles.— Gruas.

nara hacer tapones de corcho. — Carretones y vagonetas para almacenes y
— Movimientos mecanicos.— Presupuestos al que los solicite.

UH

14 E 4 U

IxposiGion permaien e de meyos | yanaiios moae 0s oe aiiom i es

VISITAD la CASA, que abierta esta para el publico.
FRANCISCO TRUCO

i% s 59 5 Catalogos, presupuestos

o o k ,
y planes

Sus clientes disponen

del servicio dia y noche bacelona

B XJIR E 13213l

A stillero s
N"CONSTRUCCIONES NAVALES - -——o-
Gasa constructora de Botes de Salvamento
Taller de velamen para Yates, Tiendas de campafia
Bafio y Caza
Especialidad en Yates. Lancbas de vapor
Remolcadores.
Canoas. Yoles-gings, Ganots, Perlsdlres, etc., etc.
PRIMER PREMIO
icl PresUBDIe ie [a RepilMica Fraicesa
Ganado por ATLAND 11 en las Regatas de Cette
Anclas, Cadenas, Bicheros, Chumaceros, Barnices,
Motones 7 demés accesorios de la marina.
Curreiera Cusu Anilunes

Tulleres y Hervevia»
Direccion ‘telegraficar ¢y AICHI'TCS



Acettleoo ~ Petrdleo’
LINTERNAS

Y FAROS

DUCELLIER

REDONDO8)0VIIUDOSY%;i'
| PiBB.I5.Paisi|i DiliiU (11-")

Y MOTt)CICLOS "V Contp G O
REPARACIONES DE TODAS CLASES

Pasaje I1&dustfa, esquina Fusina, n.° 17
CLUB VELOCIPEDICO

F AGTOIOfILES) Gran ocasiom

Se venden varios de 16 i 18 asientos
Ultimos modelos, propios para ser-
vicio de viajeros; todos baratisimos.
Se daran mas detalles en esta Ad-
ministracion.

T O M .o V 1

JULIUS HAUVEY

UN DrtEj ,'i NaCATEr r'rA
ESPtCIILIDtD EN QOKCES t VIFOR
TRUKS
MERCANCIAS
OMNIBUS

Se enTian Catalagos &
quien los pida

»

Co.

Sstos antocaOTiles Ron propios p&ra las carreteras da
Sspafiay dtiabuenos resultados

J. H. & C.i® son agentes exclusivos de Maquina-
ria de vapor, calderas y maquinaria en general.

Recortes de cartas de clientes:

Estos emnarques han dado muy buenos resulta-
dos con respecto & los precios.»

=Este pedido ha resultado muy bien.»

«Estamos muy satisfechos Je haber conseguido
que reunan las condiciones pedidas.»

11, Queen Victoria St., LONDON, E. C.

Direccion telegrafica; CROSSHE.XD, LONDON.
Proveedores del gobierno inglés.

Han llegado las Motocicletas WERNER, Modelo 1904

La Motocicleta WERNER, Modelo 19C4, retne, entre otras ventajas las importantes
siguientes: Lleva desembrague, pudiendo arrancar en mitad de cualquier cuesta sin ayuda,
de los pedales.— Por un sistema ingenioso puede cambiarse instanlaneumente el desarrollo
para obtener un >marcha mas pequefia.— El carburador va hermétieameute tapado, no pu-
diendo por lo tanto obstruirse con el polvo de la carretera como sucedia con los modelos 1903.

Agente exclusivo F. S. ABADAL: Consejo de Ciento, 343.—Barcelon.*.

AUTOMOVIL

K1 mas practico.—El menos caro.

MODELOS 1904

o prelos te iNiu
FDEm c/Mloi. CiMros. isiestrs. Erancos
6 1 2 3.800
9 1 4 4.800
10 2 4 6.050
12 2 5 8.000
14'10 4 b Caja gran lujo 11000
241 * 4 5 14.000
2832 4 6 17.000
isjtue:Vv 0 g jaua age ..
Representante R PRADERA, Ingeniero,
PROVENZA, 276.— BARCELONA

Catalogos gratis.





