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GRAN GARAGE TERMINUS
GRANDIOSO LOCAL.-ILUMINACIÓN ELECTRICA.— SERVICIO ESMERADO

- A . u . t o m ó v ' i l e s - I E í . e p a . r a c i o x i e s - ^ c c e s o r i o s

D o m i n g o  S a l e É  y  E f e r m a n o
B a r c e l o n a : v a le n c ia , núm . 2 9 0  (entre el Paseo de Gracia y  Claris) 

Coneesionapios en España de los flUTOODÓVlüES «BEN Z PñR SIFflli))

E L  R E Y  D E  L O S  A C E I T E S . . .
El m ás lubrificante á alta tem peratura es

ÉL H A  GANADO TODAS LAS PRUEBAS VERIFICADAS H ASTA HOY

ep resen ta n tes  ex c lu s iv os  para España: FRÁNCOIS Y L O P E Z.-S antander
iÜNAriko DI t .
'i'trOTICX SA<|OKAI 

BE «iDB!D 
1 4 4 0

A U T O M O V I L E S
I P I L L  A r t i l l a n  

■ y  4  8.sie£3.tos
7  y  í o  K í ' .  ^  c l l l a d r o s  

í s  á  t&  3  c i l l a d r Q *
á  3 0  U J?. 4  c i l i n d r o s

C O T T E R E A U
B l e

T u rista .
C arretera  lig e ra .

C arrera  sob re  carretera . J ú n ior .
£
QJ

T ándem . R e g in a . A

iw t o - X - o  C 1 C  JL.. E2 T  A . S
6 1  l / f D  --------------------------------------------------------------------------------------------- -̂--------------------------------------------------

J ú n io r . M od e los  2 , 2  ‘ / „  3  y  3  '/ ,  ca b a llo s .
R e g in a . M odelo  esp ec ia l para  señoras.

Ayuntamiento de Madrid



F iB R IC Á  IT A L I i l íA  de A Ü T O M O m E S
SüEieJal aüúBiDia estalilBciia n Turla

Corso Dante, 35  y 37

AUTOM ÓVILES de 16, 24 y  60 caballos. 

ÓM NIBUS-CARROS para transportes. 

LANCH A S AUTOMÓVII.ES.

P r o v e e d o r a  de  las  Casas R ea les  y  d e  lo s  G ob iern os  
d e  I ta l ia  j  d e  P ortuga l.

Bicicletas y  Autom óviles

CLEMENT
F .  S . A B A D A L  

Consejo de Ciento, 343.—Auto Garage Central.

Medalla del Gobierno Prusiano. - Medalla de oro
D A n i A n n D C T C  ^  v e n t i l a c i ó n  -  -  -  _n A U I A U U n  t  o  .  _    p a t e n t e  a l e m a n a

Capotas Qs motor moaernas para Automóviles y  sus accesorios
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Fabricante: FRANZ SAU EEBIER, Kerlin S. W . ,  Friedrichstrasse, n .‘‘ 231

Representantes para España COLLI& BAILO Barcelona, Pasaje de la Paz,
V ien a ; DENE.S 4  F R IE D E ilA N N ; L ondres: P H IL IP ?  et C . ; 'B r u s e la s :  N . M A Ü R E R ; 

M oscou : E . F, P E T E R S ; C open h agu e: A . G O U D SM IT; S ofía ; H . D U X O V ITZ.

Ayuntamiento de Madrid
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282, rué d’ Aragón, 282 |j
prés du Montoir des Chemins de 
Ferre de Madrid-Zaragoza et Alicante, 
dans la Prom enade de Gracia.

Service de premier ordre
Chambres choisies, avec tout le confort 

moderno expres pour famiiles.

a a ¿ N  GARAGE DE LA ALAMEDA
d« FRANgOIS 7  LOPEZ

Carburador
I s a y e o - t í s y  p i a l - ^ e s r £ s a , d Q r  d a  t o d o s  

l o s  c o m l a v & s t i ' b l e s  l i q v k l d o s .  

p o ? Q Í o a . 8 L  e o ^  s p l i o & e i ó s .  4  
t o d »  o I a s o  d o  K o . o t o r o s  l e u s  s i -

A l a m e d a  1 . ' — S a n ta n d e r

AutoraÓTÍIes, B icicletas y  M otocicletas de  las 
m ejores m arcas.— A ccesorios — Taller com pleto  pa­
ra reparaciones.— Esencias y  grasas.

Dlrecclún telsgráñca; FRAKQOIS.—Santander 

A X J T O - O A  R . A O E
M erca d o , 1 3 0  y  C risto , 9 .-L o g r o ñ o

A utom óviles y  B icicletas 
E sencias.— A ccesorios  — R eparaciones.

T e l e g r a m a s .—  B I C I C L E T A S .  —  M e r c a d o .—  L o g r o ñ o

|€k@S

S : C Q ^ 0 3 ^ Í A
POSIBILIDAD DE EMPLEAR INDISTINTAMENTE

Esencia, Alcohol, Petróleo mirificado

P e d i r  p r e c io s  y  d a to s  a l  A g e n t e  g e n e r a l

CH. MOISSON
Rué de M onplaisir, 13, LYON (Fnncia).

AUTOMOVILES— Motocicletas, B ici­
cletas. neumáticos, accesorios, etc., etc-

P la z a  de San M igu el, .3.— GIJÓN

G A R A G E
d e  F a b r i c i a n o  G a r c í a  

Avenida de Alfonso XIII.—Valladolld

AUTOMÓVILES de varias m arcas.-M O TO C IC L K - 
T A S .-E sen cias.-G rasas A ccesorios.-R eparaciones.

JUAN WUN^UL y C.®= Madrid
Carrera de San Jerón im o, 28

T e l e q h a m a s  W EN ZEL. M A D R ID . T el é f o n o  1216. A p a r t a d o  dk  co k eeo s , 115.
R icpkusentantus CON DEPÓSITO EN M a q u in a r ia  y  to d a  c l a s e  d e  m a t e r ia l  p a r a ' in .st a l a c io n e s  e l é c t r ic a s

DINAMOS, ELECTROMOTORES, ALTERNADORES
T r a n s f o r m a d o r e s .  M o t o r e s  d e  g a s  é  i n s t a la c io n e s  d e  g a s  p o b r e  

CABLES, HILOS, FL E X IB LE S, COBRE DESNUDO
Lámparas de arco. Carbones pura las mismas

LAMPARAS INCANDESCENTES mará ‘ 'P H I L I P S "
r * o f ^ T 2 V  t - A i v i r » A

INTKRRUPTORES, CORTACIRCUITOS
A M P E R Ó M E T R O S , V O L M E T R O S , A P A R A T O S  D E  M E D ID A

M a t a s  “ LUX“ EaraiJo tetamEDla Wdtis-lioras
—■ =  Catálogos y  presupuestos gratis

Ayuntamiento de Madrid



Sociedad A nórnim a de los antiguos establecim ientos
D IR L C C  O N  T E L E G R A F IC A

NOBOYER -  NEbiLLY
Teléí:no 

■J núm. 560-87

E L M ISM O, co n  rue­
das d e  m adera y neu- 
m éticos  reforzados; 
P recio ; 4.000 fraticos

EL M ISM O , form a 
•Spider. tres a^iien- 
los , n eu m áticos re ­

forzados; 
P recio ; i.iSO francos'.

EL MI S MO,  forma 
■ Spider*, co n  capota 
am erican a  m ovib le  
P recio: 4.550 francos.

2  b is .-R u é  du Cháteau.— J íE U IL L Y -s u r -S E lN E

i

COCHE LIGERO
M odelo  U niversal 

R uedas d e  a cero , d o s  asientos, ca r ro ce r ía  d e  ca rrera  
PRECIO: 3 .9 0 0  fran cos

EL M ISM O , form a 
«Sp ider», tres as ien ­
tos, con  cris ta les d e ­

lante y  toldo; 
P recio ; 4.700 fran cos.

EL M ISM O, form a  
«T on n eau » de cu a tro  
asien tos, n eu m áticos 

ex tra -re forzados; 
P recio : 4.500 fran cos .

EL M ISM O , form a 
•Tonneau >, c o n  c r is ­
tal delante, toldo 
cortin as delante y 

lo s  lados; 
P recio : 4.950 fran cos .

C o c h e s  l i g e r o s  y  g r a n d e s  “ B O Y E R “
Para m od elos de 1, 2 y i  c ilin d ros  de 9 á  45 caba llos

COCHE G RAN D E DE 2 4  á 3 0  HP d e  4  CILINDROS
PRECIO: 1 8 .0 0 0  fran cos

COCHES LIGEROS.. .¡

COCHES GRAxíDES. .

1 cilin dro, 9 H P P recio 6  5 0 0  Francos.
2 id . 8 á 10 H P id. 7 .5 0 0  id.

2 cilin dros, 8 á 10 H P P recio 9 .0 0 0  F ran cos
2 id. 12 H P id. 1 0 .0 0 0  id .
4 id . 12 á 16 H P id. 1 2 .0 0 0  id.
4 id. 16 á 20 H P id. 1 5 .0 0 0  id.

Ayuntamiento de Madrid



Despacho: <3ortes, 5 8 ^  j D A n m A M A
i  1 • /~y I CT ^   ̂ D A I y L í I L Í j w Í N AAlmacén: (fo r te s , 5 o D '

LüliricaiitES DlXüN úfi líraüto para MaiiBlDaria, Ferrocarriles y  l io a s
 ̂ Máquinas, útiles y  herramientas de mano americanas de alta preei- 

sión para talleres, centrales de electricidad y  toda clase de INDUSTRIA.

I I P1

I N G E N I E R O S
Cortes, 5 S 6 , b A - R - O E L O N A . — Teléfono n ú m . 1.7G1 

DIRECCIÓN TELEFÓNICA Y  TELEG RÁFICA: D I N A M I C A  
C onstrucción de Centrales para alum brado y  fuerza m otriz. Líneas y  redes de distribución.

Tpa/*í‘*i Áti plí^Atn pa

ÜINAlf lOS Y ELECTROI f lOTORES DE T O D A S  PO TENCIAS
para csorrientes conlinuas y  alternativas m ono y  polifásicas, construidos por la Sociedad anónima de Electricidad

antes t  . a  t ^ t v t b y e f i  y  G .* , de Francfort.

Gran P rem io de Honor, E xposición  de P arís de 1900
MOTORES de gas y petróleo y  GASOGENOS Sistema « N I E L »

Premiados con varias medallas de oro, plata y bronce en la Exposición de Parts de 1900

Máquinas de vapor. Turbinas extranjeras rte gran  rendim iento^- del pais.
ACUMULADORES fijos y  especiales para tracción

Alam bres de cobre fabricados por los Etablissem ents Moucbe
G R A N  P R E M IO  DE H O N O R .  E X P O S IC IÓ N  D E  P A R IS  DE 1 9 0 0  

A p a r a t o s  p a r í  c a l e f a c c i ó n ,  V e n t i l a d o r e s ,  A c c e s o r i o s  y  p e q u e ñ o  m a t e r i a l  p a r a  i n s t a l a c i o n e s  i n t e r i o r e s

TD7 R I3^ g C E f d g O R E S  E L É C T R lC O g  g lg T E M A  '^ D O U X  E T  D E
A u t o m ó v i l e s , t e l e f o n í a  y  d e m á s  a p l i c a c i o n e s  d e  l a  e l l c t r i c i d a d  

LABORATORIO INDUSTRIAL DE ENSAYOS ELÉCTRICOS. —  P royectos y  Presupuestos.

O L E E  I L L
- i -

TALLERES DE CONSTRUCCIÓN DE DINAMOS
AL TE R N A D O R E S 

TR A N SFO R M A D O R E S 
ELECTROM OTORES

de corriente con tin u a , alterna, m on o  y  polifásica

T  X J  R  B  X I V  A  S  

F r o ^ s c t o s  7  P r e s t t p u e a t o *

IN STALACION ES 
COM PLETAS DE 

A L U M B R A D O
y  Transporte de fuerzas.

Tracción  ELÉCTRICA, ELECTROQUÍMICA 

R e p r e e o n t a e i o n e »

T e l é f o n o  n ú m . 1 9 3 9

30, Oeizzipo SEig:reLd.o, 30 Barcelona
Ayuntamiento de Madrid



MAISON SÁNTÉ
Pelayo. 40.—Barcelona

&rai &al)iiiete FlSIGO-TERiPlCO
SISTEMA ALEM AN

Curación de las enfermedades 
empleando exclusivamente medios 

físicos
(A ire , Calor, Agua, Luz, 

Electricida?), Radiaciones  
M agnéticas, Rayos X.)

M A S A G  E  S
A plicacion es in d o lora s  y  econ óm ica s

Consulta: de 10 á 1 y  de 4 á 7 
Gratuita: de 9 á 10

Í K E S i l O S  p u n í l O T O É t E S
F A R O S  DÜCELLIER. 

ACU M U LAD O RES IN V IC T A  7  DZNIN. 
P IL A S  VA U ZEL. 

BA N D A G E S MICHELIN. 
B O M B A S.-C R IC K S, ETC ETC 

PRECIO S DE FA B R IC A . 
NUEVO G A R A G E .

i » « 0 ‘V E : T s r z A - ,  a ' y e — B a b c e l o .n a

AGENCIA de AEUAITAS
d e  J o s é  P a z o s

BARCELONA.^Rambla Santa H ón lca , 15 y  17, 
(Casa Napoleón). — T e lé fon o  BÚmorO 20 3 0  

Casas en Port-Bou y  Cerhere 
PRECIOS ALZADOS

MM  A g o - E s p i ó l a  lie l o t e s ,  Gasógenos j  M a g ii ia r ia  Genera
(ANTES JULIUS a . NEVILLE)

C o m p a ñ í a  A n ó n i m a  — C a p i ta l :  2 . 0 0 0 . 0 0 0  d e  p e se ta s  
Domicilio: M ADHID-M AHON.— Talleres: en M AHÜN.— Sucursal: UARCELONA 

Central: MADRID, Alcalá, 33 y  35
D elegación  de la casa CROSSLEY BROTHERS de M anehes- 
ter, M otores á gas. L eg ítim os m otores CROSSLEY para gas 
pobre, petróleo, a lcohol, e tc ., de todas potencias.— G asógenos 
*¡stem a CROSSLEY, sin  gasóm etro ni caldera—G asógenos 
sistem a DOW SON.— Calderas y  m áquinas de vapor DAVEY 

P.YXMA'N & C.®— Instalai iuiies Completas de alum brado eléctrico , transporte de fuerza, tracción  eléctrica .—  
Hombas cen trifugas — Bom bas BLAKE.— Material de m inas.— L ocom otoras y  m aterial para ferrocarriles.—  
C onstrucción  de rem olcadores, barcos de pesca y  recreo , dragas, grúas,— R eparación  de buques.— Construc­
ciones m etálicas.— C alefacción y  ven tilación .— F undición  de piezas hasta de DIEZ toneladas.— Presupuestos 
gratis. M otores instalados en España sum an m ás de 30-000 caballos de fuerza.— D elegación  de la «Societé 
G enevüise» especialistas en la con stru cción  de M áquinas para la p rodu cción  de h ielos y  cám aras frigoríficas.
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El Autamevilisais R E V IS T A  Q U IN C EN A L DE IN V EN C IO N E S P R A C T IC A S
DIRECCIÓN Y ADMINIsnuCIÓN

P L A Z A  D E T B T U Á N , 40, e o G -B A R C E L O N A

« I
I I
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la  
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B oletín  de S u scripción  para el año 1904
E ¿ abajo firmado desea suscribirse por . á ia Tteoista EL iUTOMOYlLISlO

ILUSTRADO ¿Nombre.................................
‘Población

calle

A d ju n to  d  inspofte  d d  «boQ O ,

Ayuntamiento de Madrid



AÑO 6.*— N.“ 104 — 29 Febrero 1904

T o m o  v EL AUTOMOVILISMO
I L U S T R A D O  Plaza de Tetuán, 40, e n l r f ,  2.* —  B a rce lon a .

REVISTA QUINCENAL DE INVENCIONES PRACTICAS
ÓI^GANO D E L  A U T O C D O V iL IS m O  EN E S P P N A

I E(p(Aa;uti aAo.ioPut.

SÜSCRIPCIOS'
Amirica Utiaa: un afio,

/  Unión poatal; un año, 
I > Frs.

D i r e c t o r  y  A d m i n i s t r a d o r :  

Pablo de Barnola

A N U N C I O S  S E O U N  T A R I F A  

Toda la correspondencia 
al Adminismdor

SUMARIO u.” 104
N otas tecnlcax EObre el ú ltim o Salón A utom óvil, por R. U .— 

Benz-Paralfal 190*.—Carrera turista  internacional de A utom óviles  
y  m otocicletas en c u esta , organizada por A rte y Sport.—L » c o n s­
tru cción  de .M itom óviles en España.—Exposiciones y concursos. 
—El Automc.vlllRruo en Madrid —A 211 k ilóm etros por hora.—Fer- 
ra-carrilea y tranvías —A delantos é invenc-’S .-L a  industria eléc­
trica .—Notar a l Record.—Correepondcocia.

N O TAS TECNICAS SOBRE EL OLTIMO  
SALON AUTOM OVIL

EL ALLUM AGE ELÉCTEICO

El a llum age (ig n ic ión ) eléctrico , se im pone cada 
dia m ás para los m otores de  exp losión , por su com o­
didad para m aniobrar.

Los dos tipos, presentes en aflos anteriores, eran 
e l a ilu m age p or  pilas ó acum uladores y  bu jías , y  el 
a llu m age por m agn eto , con  ru p toren  el cilin dro . Este 
afio preseiK’ ia el éx ito  de los m agnetos á alta tensión, 
con  b u jia  y  sin ruptor en el cilindro.

El a llu m age p or  p ilas ó acum uladores, con  b ob i­
nas, parece haber llegado á la perfección .

Kl afto últim o aparecieron  los tem bladores extra 
rápidos que perm iteu  una regu laridad  m ayor en la 
fijación  del m om ento de ig n ic ió n .,

Sábese, en e fecto , q u e  la ch ispa se p rodu ce , no 
en el m om ento en que e l d istribu idor perm ite á la 
e lectricidad  ir  á la bob in a , s in o  en el m om ento  en que 
el tem blador de la  bob ina , que está en un m om ento 
de v ibración , se separa del torn illo  p la tinado para vol­
ver A tocarlo.

Esta pérdida de tiem po es  variable, pues que de­
pende de la du ración  de v ibración  del tem blador, que 
es bastante gran d e  con  relación  á la duración  de la 
carrera de un m otor, sobre  todo en  los m otores de 
gran  velocidad .

De aqu í la in ven ción  de los tem bladores extra  rá­
pidos, es decir, q u e  dan una gran dísim a  velocidad  á 
la separación de las g o ta s  p latioadas, fijadas una so­
bre el cárter de a llu m age y  la otra sobre la h o ja  vi­
brante.

Estos tem bladores son siem pre de uno 'd e  los dos 
sistem as sigu ientes: ó bien la hoja  vibrante' es m aciza, 
para dar una gran  fuerza de atracción  m agnética , y  
entonces es m andada por un resorte independiente, 
que trabaja solam ente p or  extensión  y  no puede tur­
bar el fu n cion am ien to  por su propio periodo  de vibra­
c ión ; este es el ruptor a tón ico , ta! com o  los construye 
Carpentier: ó bien  la h o ja  vibrante es ligera  y  vibra 
por si m ism a, pero entonces n o  lleva directam ente la 
g o ta  de p latiuo m ovib le , ésta esté fija  sobre otra ho­
ja ,  A quien  una tensión  previa , m antiene en contacto 
con  la g o ta  de p la tin o  y  la  h o ja  vibrante principal lle ­
va un g a n ch o  que arranca bruscam ente el con tacto  
en el m om ento en  que ha tom ado su m áxim um  de 
velocidad

Este últim o d ispositivo , es el que se em plea más, 
ba jo  varias form as, habiendo siem pre dado m u y  bue­
nos resultados. Es el ruptor Marmy, v ie jo  ya de un 
año.

Otro d ispositivo existe y  bastante interesante por 
cierto; es el condensador, transform ador Dauliss, que 
es una fe liz  aplicación  de un condensador eléctrico, 
sobre el secundario de una bob in a

Este condensador m od ifica  el período  de oscila ­
ción  de la d esca iga  secundaria , la larga  y  acum ula 
más en erg ía  eu cada chispa

Este fenóm eno es con o c id o  desde largo tiem po. 
Cuando se aum enta la capacidad del secundario , una 
vez establecido el con tacto , con el d istribu idor, se 
acum ula  m ás en erg ía  antes de saltar la ch ispa, y  estas 
chispas con tien en  m ás en erg ia , pero  en cam bio no 
son  tan frecuentes.

La prim era ch ispa producida  es la ú n ica  intere­
sante, p o iq u e  determ ina la exp losión , m ientras que 
las que s igu en , en la o la  p roducida  p or  el tem blador, 
no hacen más que asegurar la com pleta  com bustión  
del gas; hay. pues, ven ta ja  en  que las chispas sean 
más en érg icas y  ca lientes que num erosas y  débiles.

X o hablaré de las bu jías , p orqu e hay h oy  día una 
gran  cantidad de tipos interesantes, m uchos de los 
cuales, con  una pequeña cám ara, detrás de las pun­
tas, para soplar p or  la  exp los ión  el aceite  que pudiese 
meterse y  ensuciarlas.

Ayuntamiento de Madrid



so E L  A u t o m o v i l i s m o  iL o s T iu tK .

La fabricación  de los acum uladores, h a  recibido 
tam bién num erosos perfeccionam ien tos de detalle, á 
ju z g a r  al m enos por los resultados, pues el perfeccio­
nam iento de los acum nlaJores, n o  es m ás que cu es ­
tión  de la d isposición  m ás ó m enos ventajosa  de las 
pastillas de óx ido  de p lom o

Al lado de este sistem a de a llum age, no teníam os 
hasta este año. m ás que el m agn eto  á  b a ja  tensión, 
que produce una corrien te, que se interrum pe súbita­
m ente por separación de la pieza m óvil del ruptor co ­
locad o  en e l cilin dro .

El avance, con estos m agnetos, requ iere un dis­
positivo que perm ite m odificar m ecán icam ente el 
m om ento  de apertura del ruptor. Para esto se aprove­
chan  los constructores, de que la corriente del m agnr- 
to es alternativa y  cerca de su m áxim um , posee duran ­
te cierto  tiem po un va lor casi constante Durante este 
período  debe producirse  el a llu m age, cualqu iera  que 
sea el avance, sino la corrien te n o  tendría fuerza y  la 
ch ispa sería débil

He descrito este p roced im ien to , sólo para que lais 
lectores puedan apreciar su d iferencia  con  el nuevo 
procedim iento, p or  corrien te á alta tensión  producida 
por m agneto.

N ecesítase una b ob in a  de in d u cción  para producir 
la alta tensión , que perm itirá á la cantidad de elec­
tricidad  engendrada, franquear el intervalo de las 
puntas de la b u jía  y  para esto es necesario, que la 
corriente prim itiva que la a lim enta sea cortada brus­
cam ente, sin  ch ispa de ruptura que prolon garía  la 
duración  del fen cm en o  de variación  de intensidad de 
la corriente.

Esta bob ina  puede ser alim entada de dos m aneras 
con  corriente de baja tensión.

El prim er sistem a consiste  eu  sustitu ir sim ple­
m ente los acum uladores por un  m agneto de corriente 
continua.

Esta corriente, lleg a  á la b ob in a  por m edio de un 
tem blador, q u e  produ ce  las in terrupciones bruscas, de 
la corrien te, necesarias para p rod u cir  la chispa.

Este sistem a, pues, es un sistem a m ixto, m uy pa­
recido al sistem a de allum age, p or  acum uladores

El segu n d o  sistem a, sobre el que m e perm ito lla­
m ar la atención  de los lectores, es aquel, en el que la 
bob ina  se a lim enta por m edio de un m agneto.

A  un  m agneto pu ede pedírsele m u ch a  m ás c o ­
rriente, ó m ejor  d icho, m u ch o m ás volta je  que á una 
batería de  acum uladores, siu  tem or á agotarlo , y  así 
este allumage perm ite obtener chispas m u ch o m ás 
fuertes é intensas.

El ruptor está sobre el m agn eto  y  no en el c ilin ­
dro , no dando m ás que una in terrupción , es decir, 
una sola  explosión  para el a llu m age de un cilin dro . 
Esta ch ispa basta, p or  ser m uy intensa, ai el m otor es 
de com presión  suficiente y  de cám ara de exp losión  
b ien  constru ida .

Este sistem a, descubierto el año ú ltim o y  poco  en 
uso, h a  conquistado este año el sitio  que p or  sus v e n ­
tajas m erecía.

El m ism o m agneto lleva su ruptor, y  sólo ha ha­
b ido  necesidad de im agin ar dispositivos d iversos para 
evitar la  ch ispa de ruptura, que consum iría  in ú til­
m ente la en erg ía  eléctrica  en ju e g o , puesto  que en 
este caso la ch ispa  se produciría  fuera del cilin dro . 
Uno de los d ispositivos adoptados es ei clásico para 
la con stru cción  de bobinas de allumage por pilas ó 
acum uladores; se sopla la ch ispa, d ispon iendo un 
condensador en derivación  sobre el ruptor, este con ­
densador acum ula  la energía , que sin su presencia, se 
habría gastado en la chispa suprim ida.

Este condensador puede suprim irse por varios 
d ispositivos de m untage.

En cuanto ú !a bobina, com o carece de tem blador, 
va le  m as darle el nom bre de transform ador 3 llam ar 
á este allumage, a llum age por m agneto con transfor­
m ador.

En el m agü eto  S ira m -B o sch , se ha suprim ido 
este transform ador.

Puesto q u e  un transform ador consiste en un e n ­
roscam iento á ba ja  tensión  y  otro á alta tensión sobre 
un c ilin d ro  de h ierro , y  qne éste existe 3’a en la in ­
ducción  de! m agn eto , se ha verificado sim plem ente 
sobre el m agn eto  el enroscam iento á alta te,nsión

Este sistem a sobrepone á la corriente de  in du c­
ción  p rodu cida  p or  la ruptura de la corriente á ba ja  
tensión , una corrien te alternativa ordinaria  de tensión  
m ediana, puesto que el segu ndo enroscam iento sufre 
tam bién la acción  del cam po m agnético  de los im a­
nes, que pasa entre las puntas d e  ia bu jía , gracias á 
la con du ctib ilidad  com u n icada  al aire, p or  su calen ­
tam iento, debido á la ch ispa de inducción .

En el m agneto Eissem an, subsiste, por e l con tra­
rio, el transform ador, m u y potente, y  un dispositivo 
especial suprim e el a lm acenaje de  electricidad  en un 
condensador, lo  que hace que toda la en erg ía  p rodu ­
cida pase de un g o lp e  en el prim ario del transform a­
dor, lo q u e  da chispas m agníficas al secundario. V o l­
teando e l m agn eto  por su árbol (del g ru eso  de un 
dedo) se consiguen  chispas de m ás de o n  centím etro 
de largo.

En los s istem asS im m -B osch , B ardon, E issem an y  
B asse-M ichel, el avance se hace por dcsplam zaiento 
de los inductores.

Eu el sistem a Basse-M ichel, estos inductores los 
constituyen  im anes circn lares á p o los  consecuentes.

En fin , el m agneto C om pound es curioso por una 
ap licación  de inductores m ultipolares, que triplican 
la frecu en cia  de la corriente alternativa, producida 
por una m ism a velocidad  de rotación.

B . Ma r t ín e z .
1
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B E N Z - P A R S I F A L

E l co c h e  B enz, d esde  q u e  p or  fin  se han de ja ­
do aparte rad ica lm en te  la s  an tigu as p reocu p a cion es  
de  lo s  .ta lleres de  M annheim  n os  re ferim os— á  la 
tran sm isión  p or  correa— es siem pre ex ce len te  ( t ip -  
top , co m o  d icen  lo s  in g leses).

D ign as tra d ic ion es  tienen  su  va lor , p ero  so lo  
co m o  trad icion es, p u es  cu a n d o  u n o  se  aferra á  ellas 
se  queda  á la retaguardia , sobre  tod o  en  u n a  in du s­
tria c o m o  la n u estra , q u e  tan rápidam ente se  está de­
sarrollan do. H ay  q u e  andar á la m oderna  y  e l  n u e­
v o  B enz es  m oú ern o , m ejor  d ich o  m od ern ís im o .

La in flam ación  (a llu m a g e ) se pu ede p rodu cir  
p o r  d os m ed ios  d ife re n te s , u n o  p u ram en te  e léctr ico  
(a cu m u lad ores y  bob in a ) y  o tro  m a g n e to -e lé c tr ico . 
L os d o s  p u eden  u tilizarse á  v o lu n ta d , p u d ien do  du ­
rante la  m arch a , pasar d e l e lé ctr ico  al m a g n e to - 
e lé c tr ico  ó v ice -v ersa . C om o se d e ja  en ten der am ­
b os  sistem as son  variab les y  p or  cierto  en  m u y  vas­
tos  lím ites . La reg u la c ión  de  la s  in fla m a cion es  se 
ob tien e  m ediante  una p a lan ca  ú n ica , pa lanca  que 
en  a m b os sistem as está co lo ca d a  perfectam en te  pro­
p orcion ada  para lo s  d iv ersos  grad os de m a y o r  ó m e­
n or  in flam ación .

P róx im a á la palanca de in flam ación  tien e  el 
ch au ífeu r, en  e l segm en to  del v o la n te  de d irecc ión , 
la pa lanca  para dar entrada á  la m ezcla  de gas, que

A u to m ó vil «B en z-P ap sifal» 2 0  H P., tipo Roi des Belgee.

E n e l ú ltim o  S a lón  d e  P aris, p u do  v erse  un  
ch a ssis , m e jo r  q u e  e l cu a l y a  n o  p u ede desearse ; y  
un  co ch e , cu y a  carrocería  t ip o  U oi des B elges, podía 
llen ar lo s  ca p rich os  de lo s  m ás ex ig en tes , b a jo  e l 
punto d e  v ista  d e  e legan cia , con ío rt  y  com od idad .

B en z -P a rs ifa l H P .— E l m od e lo  preteren -
tem ente ex p u esto , era u n  co ch e  de  lu jo  de W2i24 HP. 
lo  m ás p erfecto  posib le . C om o p u ed e  im ag in arse , su 
m otor era de 4 c ilin d ros , con  vá lv u la s  a ccion adas 
m ecán icam en te  (com a n d ées) á am bos lad os , cam ­
biab les m u tu am en te  y  de  d iám etro  m u y  gran de.

obra a l levan tarse  las v á lv u la s  p or  m edio de  una 
a rticu lación  á la  derecha  y  otra  á la izqu ierda . Esta 
d isp os ic ión  ju n ta m en te  c o n  la variab ilidad  d e l punto 
d e  in fla m a ción , perm ite  red u c ir  la s  vu e ltas d e l m o­
tor  á 180 por m iu u to , q u e  e n  uu  in stan te  se  p u eden  
hacer su b ir  á  1.200 rev o lu c ion es  E sta  ex lra ord ida  - 
ria e lasticidad  d e l m otor, perm ite d e jar e l en ca je  ó 
en grane de la m áxim a v e lo c id a d  y  ob ten er, cu a l­
qu iera  n u a n ce  d e  lie in p o  q u e  se desee , so lo  m ediante 
u n  ju e g o  d e  las d o s  palancas.

La m arch a  d e l co ch e  B enz es  tan  silen ciosa  r
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C bSssis en  e levación  «B enz Papsifal», 22 HP-

su a ve  q u e  pu ede estarse so lo  u n os  pasos delan te  E l carburador se  ha con stru id o  ba jo  un  punto 
d e i m ism o s in  que lle g u e  á percib irse  con  d is t iu c ión  de v ista  en lera m en le  n u e v o . C u an do e l ch a u ffeu r
si e l m otor anda ó  n o . cierra  ó abre e l co n d u cto  d e  la m ezcla , varía  a l m is -

'  i  ~ ' : p M

C b & so is  ^ -b e z -P a p s ifa l» . 2 2  (iP *
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m o tiem po, por la acción de la palanca, la com bina­
ción  de la m ezcla, de suerte que siem pre resulta la 
m ezcla lo más inflam able posible, tanto si el motor 
va á gran velocidad com o si marcha lentam onle.

La refri ;eración se obtiene mediante un radia­
dor de colm ena (nid d ‘ abeilles) con  nn potente ven ­
tilador.

E l em bragage os m etálico y  por cono de fric­
ción , opera progresivam ente funcionando en un ba­
ño de aceite y  form ando un encaje perfecto sin roce 
alguno. El e je  del em brague y  del piñón va monta­
do sobre btdas y  lleva  entre ellos unos m anguitos ó 
m uelles que absorven las expansiones que pudieran 
sobrevenir entre e l m otor y  el piñón. Estas expan­
siones, aunque naturalm ente son insignificantes, no

del m ism o. El largo total del coche es de 2 ‘ 615 m e­
tros; el ancho de vía  1‘ 380 m .; su peso con  una ca - 
rrocecía norm al es de unos 800 Kgs.

Tiene 4 velocidades y  m archa atrás sobre una 
m ism a palanca, siendo la cuarta en toma directa.

Lleva por fin esle coch e  tres frenos, de los cua­
les dos actúan sobre las ruedas posteriores y  uno 
co je  las delanteras, los tres son interiores y  sus me­
jilla s  pueden cam biarse m utuam ente á  voluntad, 
estando construidos de tal m odo que en caso de inu­
tilizarse, pueden los gastados cam biarse en un ins­
tante.

B enz-Parsifal 35  H P .— Este tipo reúne todas 
las ventajas del de 22 caballos, su m otor es de 4 
cilindros siendo ia transm isión por cadenas y  l le -

A ucom ovii «B enz-P apsifa l» 35  HP.» ®or» en trada  lateral

por eso dejan de absorver una parle de la fuerza 
m otriz y  eso debe im pedirse y  la casa Beuz lo ha 
logrado.

La transm isión se obtiene mediante im cardan 
m ontado sobre bolas, habiéndose colocado solam en­
te una articulación al cardan com o propia y  técni­
cam ente debe ser. Todas las trasm isiones y  roza­
m ientos del coche vau sobre bolas.

El ehassis ó  bastidor es de acero de n ikel em ­
butido, las un iones transversales son de tubo de 
acero infle.'cibles, siendo así innecesario un  in íra - 
bastidor ó  falso ehassis, aum entando a s ila  robustez

vando doble freno al píe m etálico; e l enfriamiento 
es por agua y  tiene su depósito m ayor, lo m ism o que 
e l de esencia que es de gran cabida para poder así 
verificar largos recorridos sin necesidad de aprovi­
sionam ientos.

El m ontaje especial del cam bio de velocidades 
perm ite el poder m ontar sobre el ehassis cualquier 
carrocería. E l coch e  tiene de largo 3‘ 050 m . y  el 
ancho de la vía 1‘ 400 m.

El Benz-Parsifal de 35 caballos es verdadera­
m ente de lo  m ejor que se ha v isto  en  el ú ltim o Sa­
lón  de París.
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Estos tipos de coche han gustado m ucho y  en­
tre otros distinguidos personajes, los han adquirido
S. M. el rey de Bélgica y  S. A . el Príncipe de 
Prusia.

Durante este aüo construirá la casa B en z-P ar- 
siíal además de los dos m odelos de 22 y  3ó HP. lige­
ramente descritos, los tipos siguientes.

U no de voiturette universal, con  m otor de un

Benz-Parsifal, durante últim o Salón de 1903, se d e ­
duce clarísim am ente de un com uuicado del «A u to» 
en e l que se lee:

«La casa Benz y  C.®, de M annheim  expuso co ­
ches que llam aron poderosam ente la atención, 
cu yos órganos con  excepción  del m otor van m onta­
dos sobre bolas. Lo que más nos sorprendió fué la 
sensillez del chassis expuesto. Todas las partes son

ChSssis en  e levación  «B en z-P arsifa l»  25 HP-

cilindro de -.8 'H P ., utilizable para' una ó  dos per­
sonas.

Otro coch e  ligero de 12 HP. y  dos cilindros, pa­
ra 4  personas, y  por ultim o.

Uno de 60 HP. y  de 4 cilindros, para el gran 
turism o.

Los tipos de 8 y  12 HP. tienen 3 velocidades y  
m archa atrás, con  transmisión á la cardan y  el de 
60 HP. 4  velocidades y  m archa atrás é  im pulso m e­
diante cadenas.

La im presión causada en Francia por el coche

íácilraente recam biables y  están bien resguardadas 
del polvo. Las palancas y  dem ás órganos del chassis 
están coordinados cóm oda y  racionalm ente.

Merece adem ás encom iarse el que el autom óvil 
en cuestión, m ete m enos ruido que cualquier otro de 
los que hasta ahora hem os visto. El em brague m e­
tálico es extrem adam ente suave y  es indudable que 
no puede ofrecerse al público un autom óvil más 
sencillo . Los técnicos, pasaban largo rato delante 
del Stand Benz-Parsifal y  admiraban sus coch es .»

CARRERA TCRISTA INTERNACIONAL 
de autom óviles y m otocicletas eo  cuesta 

o b s a n i z a d a  p o r  « A r t e  y  S p o r t »

Coa un dia espléndido y  una animación extraor­
dinaria, se verificó el D om ingo 21 de los corrientes la

carrera de automóviles y  motocicletas organizada en 
Madrid por nuestro querido colega Arte y  Sport, cuyo 
program a detallamos en nuestro número 101.

A la hora marcada dió principio la carrera, en 
m edio de grandes muestras de entusiasmo de la m u­
chedum bre que había acudido á presenciarla.
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Prim ero salieron los autom óviles que se presen­
taron  de entre los inscriptos: lu eg o  lo  verificaron  las 
m otocicletas.

El resultado de la carrera de los veh ícu los y  m o­
tocicletas q u e  efectuaron  el recorrido de las dos 
cuestas, fu é  el sigu iente:

a u t o m ó v i l e s

1.* Categoría.—  C oche de 6 H P . (D iou -B outon ),. 
m ontado por D . M anuel A m ézua y  D. R icardo de la 
Huerta. H izo el recorrido total de las dos cuestas de las 
Perdices y  de G alapagar en 15 m-, 31 s. 3i5.

2.* Categoría.— De 8 H. P. (D ion -B outon ), pre­
sentado p or  P arís -M ad rid -A u tom óv il, n úm . 3, y  d iri­
g id o  p or  Mr. R avign eaux , ocu pando las dem ás pla­
zas Mr. Ch. M ongel, in gen iero  de la C om pañía del 
M ediodía, un redactor de L a  Correspondencia de Espa­
ña, Mlle. Juanita M athiotte y  el m ecán ico  A ntoine. 
H izo el recorrido  en 15 m ., 42 s. 3¡5.

— De 8 H. P. (D ion -B outou\  presentado p or  París- 
M adrid -A utom óvil, núm . 2, y  d ir ig id o  por Mr. Henry 
Ferretíe, acom pañado de los Sres Castro, M me. N a r- 
din y  del m ecán ico Paul. T iem po: 35 m ., 43 s IjS.

3.* Categoría.— C oche  de 12 H. P. (D ion -B outon ), 
de P arís-M adrid -A utom óvil, p iloteado p or  Mr. Després, 
acom pañado de los Sres. M arqués de A ltavilla , B oné, 
un fo tógra fo  de N uevo M undo y  el A dm inistrador de 
A rte y  Sport. T iem po invertido: 12 m ., 16 s. 4¡5.

— C oche de 12 H. P . (D ion -B outon ), de P .-M .-A ., 
d irig ido  p or  Mr. M auvais, in gen iero  de la casa D ion - 
B outon, y  ocupadas sus plazas por el Dr. R ené R ouger, 
Mlle. A nita N ardin y  ei m ecán ico  Després (h ijo). 
T iem po: 12 m inutos, 51 s. 3i5.

4 .' Categoría.— D eclarada desierta p or  no h aber­
se presentado n in gú n  co ch e  en las con d icion es ex i­
gidas.

5.* categoría.— C oche de 24 HP. (D ietrich) presen ­
tado por D. Juan de G uturbay, d ir ig id o  por este señor, 
acom pañado p or  D. Carlos de G oyeneche, au chauffeur 
y  un criado. T iem po 9 m . 51 s. *i,.

— C oche de 14 HP. (Renault) presentado p or  Don 
César Pérez de G uzm án, p iloteado por este señor, o cu ­
pando sus plazas su señor padre el Marqués de Bola- 
ños, Miss Mary A nderson  y  D. V irg ilio  de la Oliva. 
T iem po total 11 m . 1 s. ’ l,.

m o t o c i c l e t a s

6.* categoría.— De 2 HP. A ntoine f l s ,  presentada 
y  m ontada p or  D . Tom ás Penalva. T iem po invertido,
7 m . 91 s. ‘ ¡j.

— De 2 ’ i, HP. Peugeot, inscripta y  m ontada por 
D. V icente Baró. T iem po invertido, 7 m . 57 s. *],.

— De 2 *(, HP Peugeot, presentado y  m ontado por 
D. F ederico Sawa. T iem po 8 m . 24 s. ‘ j,.

— De 2 *1, H P. Trium pk, presentada y  m ontada 
p or  1) F rancisco Lozano. T iem po 8 m . 43 s. ‘ i,.

— De 2 ’ i, HP. Triumph, presentada y  m ontada por 
D. Jesús Cuber Martínez. T iem po 9 m. 13 s. ’ (,.

— De 2 HP. Peugeot, presentada y .'m ontada  por 
D  E m eterio M ulero. T iem po 12 m . 25 s. *[,.

7 7  categoría— De 3 ’ j, HP. presentada y  m ontada 
p or  D, Juan B arbotan. T iem po total 11 m . 15 s.

PREMIOS

El prem io de h onor de  S. M. e l R ey  fu é  adjudicado 
á D. Tom ás Penalva, qu ien  resultó en e l p rim erlu ga r 
de la clasificación  gen era l. O btuvo adem ás m edalla  
de p lata por ser el prim ero en la 6.* categoría .

El prem io de h on or  de SS. A A . R R . los Príncipes 
de Asturias, correspondió  á D. V icente Baró; adem ás 
obtu vo m edalla  de bronce. S egundo de la 6.* cate­
goría .

En la  1.* ca tegoría  obtuvo m edalla  de b ron ce  el 
coch e  de lo s  Sres. A m ézua y  de la H uerta. Adem ás pe­
taca de p lata del S f. D uque de Santo M auro.

En la 2.* ca tegoría  m edalla  do plata el coche diri­
g id o  por Mr. R avign eaux . A dem ás el b ron ce  «L a  Ola» 
rega lo  de la Revista A rte  y  Sport.

M edalla de b ron ce : M r. H enry Feneíte y  otro de 
las petacas de  p lata regaladas p or  el Sr. D uque de 
Santo Mauro.

En la  3 * categoría : m edalla  de plata á Mr. Des­
prés y  gem elos del M inisterio de la Guerra.

M edalla de bron ce  á Mr. M auvais, adem ás petaca 
del Sr. D uque de Santo Mauro.

En la 5.* categoría : m edalla  de p lata á D Juan de 
G urtubay. A dem ás los aparatos n ivel de pendientes y  
bu scapolos y  cargador de acu m uladores, reg a lo  de 
D. Pablo de Barnola, d irector p rop ietario  de esta R e­
vista.

M edalla de b ron ce  á D . César Pérez de G uzm áu. 
A dem ás una de las petacas regaladas p or  el Sr. D uque 
de Santo Mauro.

El éx ito  obten ido  p or  esta carrera, la prim era de 
este gén ero  que ha tenido lu gar en España, h a  sido 
verdaderam ente extraordinario, sin que haya  ten ido 
de lam entarse eu ella  el m enor accidente; solo debe­
m os m encionar la desgracia  ocu rrida  al Sr. V izconde 
de Garci-G rande, qu ien  term inadas las carreras, en las 
que n o  tom ó parte, y  d irig ién dose al Escorial, v o lcó  
en  la carretera p or  haberse reventado un n eum ático , 
resultando heridos el Sr. V izcon de, sus bellas h ijas 
N arcísa y  María y  el chauffeur, pero afortunadam en­
te , n in g u n o  de grovedad .

Hau cooperado para el buen éx ito  de la carrera, 
los socios  del «R eal A utom óvil C lub de España» y  el 
M inistro de la Guerra.

Ai Sr. M arqués de A lta-V illa  organ izador de la 
carrera, á la Revista A rte  y  Sport y  á todos los que
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han coadyuvado les en viam os nuestra enhorabuena, 
a legrán don os que el éx ito  m ás gran d ioso  haya co ro ­
nado los esfuerzos de todos

L a h i .

L A  CONSTRUCCION DE AU TO M O VILES EN E SP A Ñ A .

En el orden de ideas para adoptar los progresos y  
los adelantos, los países se pueden  considerar clasifi­
cados en cuatro categorías, que son : los in iciadores; 
los adelantados, que se apresuran á aceptar todo lo 
que representa una m ejora  ó un  progreso ; lo s  atrasa­
dos, que n o  sienten  im paciencia  por adoptar las in n o­
vaciones, y  que cu ando al fin las desean entran en 
ellas tropezando con  m il dificultades, y , generalm ente, 
si al fin  entran en los adelantos es siem pre con  des­
ventajas eo  com paración  con los dem ás países qne las 
han aceptado antes Por fin , la otra  ca tegoría  de los 
países, en cuanto á adoptar los adelantos, es la de los 
refractarios á e llos , tales com o  M arruecos y  otros que 
n o  se pueden  contar entre los civilizados.

Se nos ocurren  estas reflexiones á propósito de la 
d iferencia  q u e  va de lo que se ha h echo en B élgica  y  
en España en la cuestión  de la im portantísim a indus­
tria  de la con stru cción  de autom óviles. Mientras en 
España apenas hay  dos ó tres fábricas in cip ien tes que 
produ cen  tan caro que serán causa de q u e  continúen  
im portándose los p ocos  autom óviles que hayan de 
usarse aqu í, lo c u i l  ob lig a  á considerar á España en 
la tercera categoría  de los países que adelantan, véase 
el estado del m ism o p rogreso  en B élg ica , que para 
este caso se encuentra  en esta cuestión , com o  en 
otras m uchas, á la  cabeza de los países de la segunda 
categoría , pues n o  sólo se h a  apoderado v igorosa ­
m ente de este adelanto, sino q u e  lo ha hecho dando 
lecciones á los dem ás países de p rod u cir  autom óviles 
baratos, que es uno de  los m ayores y  más trascenden­
tales pasos que bacía  falta dar en esta nueva in du s­
tria. L os autom óviles m ás sen cillos  á  2.000 francos, y  
las m oticicletas m ás caras á 700 francos, son pasos de 
p rogreso  del au tom ovilism o qu ed arán  adm irables re­
sultados. V éase ahora la estadística de los autom óviles 
en B élg ica , de los talleres para con stru irlos que e x is ­
ten , y  los precios que rigen .

En 1896 sólo h abía  en todo e l reino cuatro carrua­
je s  autom óviles, de  los cuales tres eran alem anes y  
u n o  francés, con  una fuerza total de doce  caballos. A 
princip ios del corriente año había establecidas 84 fá­
bricas de autom óviles y  sus accesorios, con  un capital 
de 32 m illones de francos, em pleando 15.400 obreros, 
sin contar 1.150 conductores.

El núm ero de autom óviles registrados eu Bélgioa 
en E nero ú ltim o era de 3.200, de  los cuales, 1.000 
grandes carruajes de un va lor m edio  de 10.000 fran ­

cos ; 800 ligeros de 7.000 francos; 400 coch ecillos  de 
2  000 francos, y , p or  ú ltim o, l  OOO m otocicletas, cu yo  
p recio  varía entre 400 y  700. El va lor  total de los auto­
m óv iles  con  licen cia  asciende á una sum a de 17 m i­
llones, ca lcu lándose que hay  de 400 á 500 que actúan 
sin licencia . ¿A  qué núm ero de autom óviles llegaría 
en España si el espíritu de adelanto aquí se hallara en 
igu a l grado qne en B élgica?

(De la Revista M inera, M etalúrgica y  de Jngenieria).

EXPOSICIONES Y CONCURSOS
S e g u n d a  e n  k l  C e y s t a l  P a l a c e

La E xposición  del Crystal Palace cerró sus puer­
tas el m iércoles p or  la noche com o  lo  había anuncia­
do . Esta E xposición  ha sido uno de los m ayores éxitos 
obten idos p or  la industria  autom óvil en Inglaterra.

Hasta el ú ltim o dia, el entusiasm o y  curiosidad  
dem ostrados por los visitantes n o  ha decrecido ni un 
instante; los coch es de prueba  que circu laban  por los 
alrededores del Crystal Palace eran tom ados p or  asal­
to y  las ventas eran en gran  n úm ero para todos los 
expositores.

La visita de los m iem bros d e l .Autom óvil C lub 
de Señoras, sin ser sensacional n o  por esto dejaba 
ver el in terés crecien te que en las señoras inglesas 
h a  despertado la locom oción  m ecánica . Lady C ecil 
8cott M ontag y  M me. G erard L eigh , vice-presidentas 
del X . C. de Señoras, recibían  á los visitantes en un 
salón llam ado « K in g ’s R oom * (Salón reg io ) en donde 
se servía el té de la tarde.

La S ociedad  de los «M otor Traders and M an ufac- 
tiirers» lo m ism o que la adm inistración  del Crystal 
Palace pueden estar satisfectos del brillante resultado 
que han obten ido .

A M S T E R D A M
El Salón H olandés de C iclos y  A utom óviles, ins­

talado en el «Palais v oor  V olk slitj» , se abrió al pú b li­
co  el 12 de Febrero.

O rganizado por la Sociedad H olandesa de Indus­
tria ciclista  y  A utom óvil, esta E xposición  fué patro­
cin ada  por los N ederlandscheautom obiel C lu b y  A alge- 
m eene N ederlandsche W ie lr ijd ers  Bond.

El Presidente del A utom óvil Club Néerlandais, 
Mr. Boreel von  H ogelanden . alcalde de H aarlem , ha 
p ron u n ciad o  en la apertura de la E xposición  un dis­
curso en el cual expuso de una m anera elocu en te  el 
enorm e p rogreso  realizado por el autom ovilism o en 
H olanda, en estos ú ltim os m eses. Ha señalado el lugar 
im portante ocu pado en el Salón p or  el y a ch tin g  auto­
m óvil que está llam ado en este país, d on de las lan­
chas son tan num erosas, á prestar gran des servicios. 
A ntes de term inar su d iscurso, el orador h izo  resaltar 
el crecido núm ero de expositores reunidos en el «P a - 
lais v oor  V olkslijt#  dándoles las m ás expresivas gra ­
cias p or  la atención  que han ten ido en asistir á la 
in au gu ración .

El com ité  oficial estuvo largo tiem po en el Salón. 
Entre los stands que m ás llam aron la atención , cita­
rem os el stand D arracq, donde Mr A erh ijs . el m ás 
am able y  activo representante de  la acreditada cas»
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francesa exp licaba  á sus d istin gu idos visitantes los n u ­
m erosos perfeccionam ien tos que reuuen  lo s  m odelos 
salidos de los talleres de Suresnes.

Los stands P eugeot, D elahaye, deN ederlandsch e, 
A utom obiel C lub, del A a lgem eeu e  N ederlansche W iel- 
rijders Bond, M ercédés, C ontinental, D u n lop , Peter, 
etc., eran tam bién  d ig n os  de m en ción .

Un p ú b lico  enorm e asistió á la in au gu ración  
de este Salón, q u e , este año fué realm ente brillante, y  
cuya  organ ización  m ás perfecta , ha causado la a d m i- 
raiúón de los concurrentes.

T U R I N
El concurso de  m otocicletas organ izado para el 

final del Salón de T urín , ha dado los resu ltados si­
gu ien tes:

Cuarto de litro
1. C arhonne (B uchet). . . . 175 puntos.
2. C edrino (Q uagliotti). . . . 152 »

Tercio de litro
1. G u ippone (P e u g e o t).. . . 193 puntos.
2. PecKacek (R epublik ). . . . 189 »
3. Patrone (C lem ent)...........186 »
4. B oschis (Q uagliotti). . . . 182 *
5. B attagliotti (F. N.J. . . .  181 »
6. Liisso iZ ed e !).....................180 »
7. G aroeri (F. N .) . . . .  172 »
8. Badassio (R ose lli)........... 172 »
9. R eale (R ea le)....................160 »

10 C ordelo (R ose lli)............. 184 »
El prim er lu gar disputado entre las m arcas Peu­

g eo t y  R epu blik , ha sido dado á la casa francesa que 
ten ía  ias m áquinas de precio  m enos elevado.

CONCURSO DE ANTIDÉRAFANTS
D E L  A U T O M Ú V IL - C L U B  DE S E I K E - E T - O IS E

(24 i  28 Febrero de 1904)

H ace a lgú n  tiem po anunciam os este con cu rso  que 
se está verificando eu estos días con  un éx ito  tan ex - 
traopdiuario com o  no pod ía  m enos de esperarse-, dada 
la im portancia  que este con cu rso  representa para la 
lo com oción  m oderna.

Puede el A utom óvil C lub de Seine -et-O ise estar 
satisfecho por su in iciativa  en estas pruebas que han 
de resolver uno de los problem as m ás dificu ltosos para 
el au tom ovilism o.

El núm ero de inscripciones es de 34, en el si­
gu ien te  orden:

1. E xcelsior I (Fessoirat) (francés), coche au tom óvil.
2. —  II m otocicleta .
3. Th H ouben (belga ), coch e.
4. H utch ínson  (inglés), coche,
5. D urandal I (francés), coche.
6. —  II —  m otocicleta .
7. Sam son (francés), coch e.
8. M oché y  H oschedé (francés), co ch e  1.* categoría .
9. B iilet y  C.* I (francés), coche.

10. —  II —  m otocicleta.
11. Sainsbury an ti-sk iJder y  C.* (inglés), coch e  pri­

m era categoría .
12. C lerget (francés), ccch e .
13. B ergou gn an  I (francés), coche
14 —  II —  m otocicleta.

15,
16.
17.
18, 
19 
20. 
21 . 
22 . 
23
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30. 
31

32.
33.
34.

Chatnerov

Lucas

De Forníer
F ouilloy
Dubrulle
D esjardins
Continental

I
II 

III
I

II

coche.
m otocicleta .

coche.
m otocicleta .
coch e .

Parsons
Gallus

II
III

I (alem án),
II —  

n'nglés),
I (francés),

—  1.* categoría , 
coch e

A ntidérapant H. D. I (L em pereur) (francés), coche.
—  —  —  m oto­

cicleta.
Merlán (francés), m otocicleta  1.* categoría . 
E yquem  I (francés), coch e .

El m iércoles 24 á las 8 de la m añana se d ió  prin ­
c ip io  al concurso con  las operaciones prelim inares de 
precin to  de ios aparatos presentados y  peso de los co­
ches sobre  los cuales debían  m ontarse los a n tid éra - 
pants. En nuestro p róx im o núm ero darem os detalles 
com pletos de los resultados obtenidos.

Los d iversos sistem as dean tidérapan fs que tom an 
parte en el con cu rso  han sido clasificados de la m ane­
ra s igu ien te , p or  el repórter técn ico  Mr. G Truffant.

A paratos aplicados sobre los neumáticos
1.* Sistemas de h ierro separados del cautchouc: 

Parsons, A ntidérapants H. D.
2.® Sistem as de h ierro ap licados sobre el caut­

ch ou c , a) R em aches: B ergou gn an , C ontinental.— b) 
En lám inas ó planchas; C ham eroy, G allus H u t- 
ch inson .

3.* Sistemas en el que el h ierro está asociado al 
c u e r o ^  al cautchouc: E yquem .

4. Sistem a en donde el hierro está rem achado 
sobre el cuero aplicado sobre el cautchouc. Lucas, 
Sam son, Clerget.

5 /  Sistema donde el h ierro está rem achado sobre 
cuero é independiente del cautchouc. a) G rapones; Ex- 
(íelsior, Durandal.-b) Tiras de cu ero : Th. H ouben, B e - 
llet y  C.’', F on illoy , de Fornier.

6 '  Sistem as donde e! h ierro está rem achado al 
cu ero , 8iii cau tch ouc: Desjardins.

A paratos no Montados sobre los neumáticos
7 .' F ijos sobre las llantas; Sainsbury a n ti-sk id - 

der y  C.*, M oché y  H oschedé.
8.° F ijos a l veh ícu lo : D ubrulle, Meriand.

Bl A atom ov lllsm o  en  CCadrid
A U T O -M A D R ID -G A R A G E

A yer tuvo lu g a r  en M adrid la in au gu ración  oficial 
de un precioso local situado en el paseo de A reneros, 
42, que ocupa  ta Sociedad anónim a A u to-M a d rid -Q a -  
rage, constituida hace poco  por lo  m ás florido de los 
am ateurs de la Corte.

L os autom ovilistas de M adrid, donde la afición  á

Ayuntamiento de Madrid



58 E l  A u t o m o v i l i s m o  I l o s t r a d u

este «sp ort» adquiere considerables desarrollos, cuen­
tan, de h oy  más, con  un establecim iento dedicado, 
en cuanto perm ite el todavía  in cip ien te  estado del 
au tom ovilism o á la recom p osic ión , custiod ia  y  venta 
de  carruajes, y  á depósito de los artícu los necesarios 
com o  grasa, gasolin a , neum áticos, etc ., en con d ic io ­
nes só lo  posibles cu ando una em presa descansa, com o 
la de que se trata, sobre  bases de m utualidad.

El n u evo  «G arage, ha sido instalado, com o  de­
cíam os, en el ed ificio  con stru ido  para m ercado el año 
anterior en el paseo de A reneros, núm . 42, y  tiene de­
partam entos independientes para los coch es y  un ex ­
celente taller de reparaciones á ca rgo  de un  com peten ­
te y  laborioso m ecán ico  francés

Preside la Sociedad constituida con  el fin  principal 
de fom entar el au tom ovilism o y  los dem ás enum era­
dos, ei señor Marqués de V elilla  de E bro; la d irige 
com o  geren te  el in gen iero  D A ndrés L aillet de M on - 
tu llé y  en ella  figuran  com o  fundadores los señores 
m arqués de A capuíeo, m arqués de B olaños, D. César 
Pérez de Guzm án. D. F rancisco del R ío , D. E ugen io  de 
Retana, ü . L u is de A zpeitia, con d e  de la Oliva, don 
V irg ilio  Contreras, D. Juan de G urtubay, D. Evaristo 
Sanford, D, L eopoldo de la Maza Creus, D. José V illo- 
tas, m arqués de tíom osancho, m arqués de Carvajal, 
don  Francisco B a ix a u líy  duque de M octezum a.

AI acto de la inagu ración  asisiió  m u ch a  gen te  y  
entre ella  destacábanse e legan tes y  herm osas señoras 
que anim aban la fiesta. L os concurrentes fu eron  obse­
qu iados con un delicauo lunch.

A G EN C IA IN D U STRIAL DE AU TO M Ó VILES Y  CICLOS

N uestro querido am igo , el con ocid o  autom ovilis­
ta don M anuel G arcía R ivero, nos ha enviado un 
atento B. L. M. que cop iam os in tegro  para con oci­
m iento de nuestros lectores,

«M adrid y  F ebrero de 1904.
Sr. D irector del iA u t o m o v i l i s m o  iLusTfiADo.— Pla­

za de Tetuán, 40, B arcelona.
Muy s e ñ o b  m í o : En el deseo y  con ven ien cia  de 

esta Casa de desarrollar sus n egocios , procurando á 
sus y a  num erosos clien tes las m ayores facildades, co ­
m odidad  y  econ om ía  en el servido de sus ped idos, ha 
establecido un  nuevo D epósito en esta C orte, en  re­
lación  con  el que desde Marzo de 1900 d ir ijo  en Bar­
celona, que con tin ú a  co m o  hasta aquí, aunque tras­
ladándose á M adrid la D irección  de am bos.

Tratándose de casa con  norm a determ inada y  se­
riedad ,conocida  de la m ayor parte de los ciclistas y  
autom ovilistas de España, com o de los fabricantes 
extranjeros en am bos ram os, de quienes directam ente 
se surte, es inútil ponderar su gestión  y  com petencia , 
uo v in ien d o , por tanto, com o n ovedad  al m ercado m a­

drileño, ni com o  com petidora  en precios con  otros es­
tab lecim ientos, con  detrim ento de la bondad  de sus 
artículos, y  con sigu ieotem en te  en perju icio  de sus 
clientes.

A m bas casas de M adrid y  B arcelona han de ex­
pender sus gén eros de la  m r j o r  c a l i d a d  yu A Y oa  s o l i ­

d e z  en  el p r e c io  m í n i m o  p o s i b l e , á cu yo  efecto  se ven­
de AL CONTADO EXCLUSIVAM ENTE, y  á UN PRECIO ÚNICO

y  FIJO, m arcado y a  en sus exten.sos C atálogos de p ie ­
zas y  accesoriss de ciclos y  autom óviles, y  lim itándo­
se á una in sign ifican te  com isión  para todas aquellas 
órdenes que se refieran á artícu los n o  catalogados por 
ser especiales y  de p oco  con su m o, y  cuya  existencia  
en alm acén representaría un capital m uerto, cu yo  
produ cto  deb ido  habría de obtenerse en carecien do 
otros artícu los de despacho corriente.

A fin  de servir esto.s pedidos con  la m a y o r  r a p i ­

d e z  6 la MAYOR ECONOMÍA posíb le , según  los casos, dis­
pon e la Casa de activos A gentes de A duanas y  trans­
portes en las fronteras de Irán , H endaya, Cerbére y  
Port-Bou, q u e  se encargan  de la recepción , despacho 
de Aduana inm ediato  y  reexped ición  á estas Ca­
sas de M adrid y  B arcelona de las m ercancias pedidas,

En espera de  recib ir sus gratas órdenes, en prue­
ba de lo  con sign ad o , aprovecha  esta oportun idad para 
ofrecerse suyo a fectísim o s s. q . s. m . b .— G arcia R i­
v ero .»

En adelante, pues, los autom ovilistas y  ciclistas 
de prov in cias contarán  con  una nueva casa para ad­
quirir todo lo relacion ado con  estos sports.

Los ca tá logos, tarifa  núm . 6, de piezas y  a cceso ­
rios para autom óvil y  tarifa  núm . 7, de piezas y  a cce ­
sorios para c ic los , se rem iten  p or  correo certificado, 
al rec ib o  de 0,50 pesetas en sellos p or  cada uno.

M ucho celebrarem os que la nueva casa realice 
bu enos n egocios  y  en am bas logre  el Sr. G arcía  R ive ­
ro , e l ben efic io  que por su actividad se m erece.

L a  n ueva  casa se h a  instalado en M adrid calles 
Orellana 17 y  19, y  G eneral Castaños 15. La de nues­
tra capital, cou tin ú a  en la calle  de M untaner 72 (es­
qu in a  calle A ragón ).

A  2 1 1  KILOM ETROS POR HORA

Im presiones de un via jero.— Ya  conocen  nuestros 
lectores la  asom brosa velocidad  del ferrocarril m ilitar 
entre B erlín, M arienfelde y  Zossen , por haber hablado 
de  e lla  en  nuestra R e v i s t a .

El gran  coch e  autom óvil con  el que se ha hecho el 
recorrid o , tom a la corriente e léctrica  de tres hitos de 
una linea aérea con  dos sistem as de triples trolley.

Esta corrien te, llam ada trifásica, está entre los 
cuatro m otores del coche, á una altísim a tensión
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(14.000 volts, m ientras que la que pon e en m ovim iento 
á nuestros tranvías apenas llega  A 400 volts).

El em pleo de la corriente á m u y alta intensidad, 
es uno de los princip ios del sistem a.

V am os á dar á con ocer  las im presiones del D octor 
R eich el. que tu vo  la suerte de via jar en u n o  de esos 
trenes, que verdaderam ente pueden  llam arse trenes 
relám pagos, y  las describe de  esta m anera:

«T od o  estaba dispuesto para la salida; se habían 
com probado los frenos, los ingen ieros tom aron  su si­
tio en el coch e  y  se avisó á las estaciones m ilitares del 
recorrido  telegráficam ente.

A la señal dada, el m aquinista g ira  lentam ente ej 
m anubrio , y  1.400 volts pasan del h ilo aéreo á los m o­
tores y  em pieza la carrera.

Daban las 9 y  25 cuando dejam os M arienfelde.
L a  en erg ía  eléctrica transm itida á los cuatro m o­

tores es aum entada poco  á poco  hasta alcanzar 2.600
H. P. de fuerza.

L levam os sólo recorridos 2 k ilóm etros y  el ind ica­
dor de la  ve locidad  señala 120 km s.

Al pasar por L ichtenrade la velocidad  era de 1.52 
km s. L legan do á la estación de M alow, don de se dobla 
la entrada bruscam ente ganam os la curva, bastante 
acentuada, n o  sin  cierta ansiedad, con la velocidad  
de 175 km s. Instintivam ente nos asim os á los ob jetos 
que estaban al alcance de nuestra m ano, pero el c o ­
ch o  se desliza sin sacudida sobre las curvas y  el 
paso d ifíc il lo dejam os j a  le jos  de nosotros. R eco ­
rrem os lu eg o  una pendiente de 5 m in. p or  m etro sin 
acortar la m archa La velocidad  va siem pre aum en ' 
tando, correm os á 18-5 km s. p or  hora, no se advier­
te n in gu n a  trepidación  ni sacudim iento, parece que 
el co ch e  está inm óvil y  que los árboles y  las casag 
sean los que huyen  á nuestro alrededor. El voltám e­
tro in d ica  que los acum uladores de la corrien te fu n ­
cion an  con  regu laridad. L a  a g u ja  del in d icad or prosi­
g u e  su cam ino, alcanzando los 200 km s.

L os fracm entos de halastro son lanzados á los cris­
tales de las portezuelas y  al techo del coch e . La velo ­
c idad  es actualm ente asom brosa, devoram os literal­
m ente el espacio y  el sentim iento de la seguridad  es 
tal, que hasta deseam os andar más de prisa.

N adie d ice  una palabra, todos los o jos  están fijos 
en el in d ica d or  de la velocidad , n o  se oye  m ás que el 
roce de las ruedas.

De pron to , un g o lp e  v io len to , com o  un puñetazo 
dado sobre una m esa, se p ercibe  en el cristal de la de. 
la n tera d e l coch e ; es un pá jaro que sorprendido en su 
vu elo  queda  destrozado.

Pasam os Dahlwitz, y  en la  plataform a de  la esta­
ción  tenem os la rápida v isión  de num eroso gen tío  que 
nos vitorea . Es este el m om ento en que el coch e  al­
canza el m áxim um  de velocidad , 210 km s. 813

Estam os casi al térm ino del v ia je  y  es tiem po ya 
d e p c n -a r  eii acortar la m archa.

Pasaiuus R aagsdorf y  estábam os á la vista de 
Zos«en . La corriente es d ism inuida  y  se aplican e n ér - 
g im en te  los frenos. La velocidad  desciende á 164 k iló ­
m etros y  se d ism in uye gradualm ente; ganam os la úl­
tim a curva, y  la m asa del coch e  pesando 93.000 k ilo ­
gram os se para suavem ente en Zossen.

C onsultdao el cron óm etro ,'vem os hem os tardado 
en hacer el recorrido 8 m inutos; inm ediatam ente nos 
apresuram os á entrar en las oficinas del telégrafo  para 
an unciar el feliz resultado de este soberb io  record. Un 
oficial te legrafía  á G uillerm o II, m ientras los in ge­
nieros exam inan el carruaje q u e  se h a  conservado en 
perfecto  estado. L os cristales de la delantera del coche 
están cubiertos de m oscas y  otros insectos aplastados, 
com o  si lo hubiesen  sido con  el d edo .»

F B R R O C f l R R I ü B S  Y  T R A N V Í A S

V i a j e r o s  d e  t e r c e r a  k n  l o s  t r e n e s  c o r r e o s .—  

Se ha con m in ado á la C om pañía de M adrid áZ aragoza  
y  á A licante para que en el plazo de un m es d ecíd a la  
adm isión de los v ia jeros  de 3.* clase en los trenes c o ­
rreos entre M adrid y  Zaragoza, ó que en su defecto 
presente nuevos itinerarios que eviten los perju icios  
con sigu ien tes á la exclusión  de tales v iajeros.

E l  KKRROCAniUL SUBTERRÁNEO ENTRE LA C lT Y  DF,

L o n d r e s  y  l o s  s u b u r b i o s  d e l  N o r t e  — Se ha abierto á 
la explotación  el ferrocarril subterráneo desde el cen ­
tro m ism o de L ondres, esto es, el «F in sbu ry  p ave- 
m en t» , á F iiisbury  Park, distante tres m illas y  m edia, 
y  el cual resulta b o y  la línea de su especie  m ás per­
fecta que existe. T iene tres estaciones interm edias, y  
los trenes de 7 carruajes parten de los extrem os cada 
tres m inutos, h aciendo el recorrido  del v ia je  redondo 
en treinta m inu tos, con  paradas de veinte segundos 
en las estaciones interm edias; siendo 11 los trenes en 
m ovim iento que ex ige  este servicio. Cada tren  pesa 
200 toneladas y  lleva asientos para ,505 personas.

T .a e i f a  c o m b i n a d a  p a r a  v i a j e r o s .— Las C om pañías 
del Norte, M adrid á Zaragoza y  A licante, M adrid á Cá 
ceres y  Portugid y  Oeste de España y  la de los A nda­
luces, han presentado á la aprobación  del M inisterio 
de Obras públicas una nueva tarifa de billetes para re­
corridos k ilom étricos por Irozos de 1.800 hasta 12.000 
k ilóm etros, con escalonam ientos de 200 en 200.

El m en or recorrido costará pesetss 148, 111 y  66, 
y  el m ayor 590, 495 y  297, según  q u e  la clase sea de
1.*, 2.* ó 3.® Se podrá  circu lar lo m ism o por las líneas 
propias de una de las Com pañías, que p or  todas las de
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la red de las h o y  com binadas y  de  las que en lo suce­
sivo se adhieran á esta tarifa.

Estos b illetes con tienen  la facultad de poder hacer 
1190 de ellos, aun cu ando sean ind iv iduales, varias per 
sonas de una m ism a fam ilia , 6 varios socios ó depen­
dientes de una m ism a casa com ercia l, ó industrial de 
cu alqu ier clase q u e  sea.

N u e v a  So c ie d a d— Se ha firm ado la  escritura de 
con stitu ción  de uua S ociedad  anónim a denom inada 
«M inas, Ferrocarril y  A ltos H ornos de  A ra gón », con  
un capital de diez m illones de pesetas, para com enzar 
los trabajos lo  antes posible.

Esta S ociid a d  se ha con stitu id o  p or  los Sres. Con­
des de  R om a n on esy  de M ejora d a ,!). E nriqueB ordons 
y  un gru po de 'J a la ta y iid , yropietario.'í de los grupos 
de m inas de h ierro y  m anganeso de T ierga , Illueca, 
M esones. N igüelhi y  A rand iga , en la p rov incia  de 
Zaragoza, no m u y Ifjüs de Calatayinl, y  que fueron  
.'ondeadas con  éxito hace ni.'.s de  un año j)or la Socir- 
dad Española de Sondeas

T odavía  iKj se ha forma<lo el C onsejo de iidiiii- 
nistración ni se ha an un ciado  la einisiúii.

El plan m inero parece que está ya  estudiado, y  d  
ferrocarril ecuiióinicu, ya con ced iiío  por el Esta.lo, 
irá desde T ierga  á la estación  de Morata. Eu cuanto á 
11 idea de h ornos altos, que com o es initnrat ha [iro - 
liucidü a lguna sorp res i, luvia podem os decir ui s i -  ¡ 
qu iera  con jeturar.

El dom icilio  socia l, estará establecido en Madri-1.

M etropolit .vxo d .-: I’a h ís .— ha C om pañía dcl ferro­
carril m etropolitano de Paris acaba de encargar á ¡a 
C om pañía T hoinson-H oustoii 90 n uevos equ ipos e léc ­
tricos  destinados á los coch es  que circu len  por la li 
nea  núm . 3, que en breve se abrirá  á la explotación .

El sistem a de tracción  adoptado es, com o en ias 
otras lineas, el de unidades m últip les, patentado por 
aqu ella  C om pañía; el equ ipo  e léctrico  de cada coche 
com pren de dos m otores con  poten cia  individual de 
220 caballos.

F bb r o c a k r ii d e B a r c e l o n a  á S a r r ia .— El Ministe­
rio  de Industria, C om ercio y  Obras Públicas, ha con ­
ced ido  y a  la au torización  necesaria  para sub ítitiiir  la 
tracción  de vapor p e r  la  eléctrica , de cable aéreo en 
este ferrocarril.

La v ía  conservará e l an cho norm al de 1*67 m ., eon 
que h o y  se exp lota  este ferrocarril.

Según  nuestros in form es, la C om pañía ha acor­
dado verificar con  rapidez esta transform ación  y  pro­
lon gar, adem ás, el ferrocarril hasta Vaividriera.

El  IH kector db  l a  Co m p a ñ ía  d e l  N o r te  M . C le -
m eat A ubert D irector g eren te  de la C om p añ ía  de los

Cam inos de H ierro del N orte de España, ha presenta­
do, con  el carácter de irrevocable, la d im ión  de su 
cargo , que h a  sido adm itida por los Com ités que hace 
unos dfa.s se reunieron  en pleno en Biarritz.

La causa de tal resolución  parece ser la tirantez de 
relaciones existente entre M. A ubert y  sus subordina­
dos, que hubiera  llegado á o rig in a r quizás una h u e l­
g a  de éstos

La provisión  de  la vacante no h a  de ser m u y fácil, 
y  desde lu ego  se sabe que n in gu n o  de tos ind ividuos 
del C om ité ha querido  aceptar el puesto.

Cam bio  dk  tr a c c ió n  — Se ha autorizado la sustitu­
ción  del m otor de fuerza anim al p or  el de vapor, en 
parte del serv ic io , en el tranvía de N ovelda á Aspe 
(A licante).

N uevo s  t r a n v ía s .— Leem os en la prensa de G ero ­
na que en Olot va afirm ándose la idea de constru ir nn 
tranvía eléctrico que irá desde C am prodón á aquella 
villa, pasando por San Juan de las Abadesas.

T r a n v ía  e s  Ca n a Ria s .— Para el dia 23 d ?l próxi­
m o m es de Marzo se lia fijado  tii celebración  de una su­
basta con  ob jeto  de ad jud icar la concesión  de Jii trnn- 
víu eléctrico en Canarias de de San Cristóbal de la 
L aguna á T acoronte.

A D E L A N T O S  É I N V E N T O S

M jd o  p rá c t ic  > de con ocer  la pureza de lo s  aoei - 
tes .— La .Academia de París ha com unicado el s igu ien ­
te m edio para recon ocer la pu reza del aceite.

Este procedim iento está basado en el em pleo dcl 
nitrato de plata disuelto en la proporción  de 2.5 por 
lo o  en ei a lcoh ol etílico ú ordinario de 90*, y  se opera, 
de la sigu iente m anera:

En un tubo de ensayo se vierten  diez centilitros 
del aceite  que se trata lie analizar, con  c in co  cen tili­
tros de la so lu ción  a lcohólica  de nitrato de plata y  se 
de ja  esta m ezcla p or  espacio de m edia hora  al baño 
m arla, presentando lu ego  el aceite los aspectos si­
gu ientes:

1. '  Si es de aceituna pura, conserva  su transpa­
ren cia  tom ando un ligero  tinte de co lo rv erd e  claro.

2.® Si es de cacahuete puro, adquiere el color 
pardo rojizo.

3.* S iendo de sésam o, adquiere ei co lo r  de ron 
m u y obscuro.

4.® Ei de colza, se vuelve n eg ro  y  lu ego  verde 
sucio.

5 .° El de lino, tom a un tinte ro jizo  obscuro.
6.® El de a lgodón , se ennegrece com pletam ente.
7.® El de adorm idera, se con vierte  en n egro  

verde.
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8.* El de cam eliua, eu negro con  un lig ero  tinte 
rojizo.

L a  m a y o r  casa  co n stru id a  h asta  el d ia  d e  c e ­
m ento arm ado.— A caba de term inarse de constru ir en 
C iiicinnati (Estados U nidos) una casa de 16 pisos, con 
lina altura total de 64 m etros, que ofrece  la particu ­
laridad de ser toda  ella  de h orm igón  arm ado, y  con s ­
tituye la ap licación  m ás considerable hasta el dia de 
este sistema.

Los locales de planta ba ja  han sido a lqu ilados por 
las oficinas del cam ino de h ierro de C incinnati á San 
Luis, y  los restantes p or  escritorios de B ancos y  otras 
em presas industriales.

A cu m u la d ores  — El célebre E dison  ha en v iad o  ya  
á Europa, 3’ ensayádose hace pocos días en la Escuela 
superior de electricidad de París, un n u evo invento 
de acum uladores eléctricos, cuyas piezas se fabrican 
m ecánicam ente.

A u n qu e  la fuerz:» e lectrom otriz de un elem ento 
Edison es solo de 1,5 voltios y  la de los acum uladores 
an tigu os de p lom o  es de 1.y y  hasta de 2 voltios, en 
cam bio  tiene aquél la propiedad preciosa  de p ro p o r ­
cion ar una cantidad de en erg ía  eléctrica  sen.*ible- 
m ente constante. A dem ás los acum uladores Edison 
son de m ás resistencia q u e  los de p lom o, soportando 
régiinenes excesivos y  resistiendo los ch oques y  las 
v ibraciones. Para el au tom ov ilism o, el in ven to  de 
Edison sign ifica  un gran progreso.

L a  m oaeda  d «  a lam in io . —H ace tiem po que se está 
tratando en a lgu n as naciones, de substitu ir el cobre 
de las m on edas de pequ eñ o  valor, p or  otro m etal que 
reúna m ejores con d ic ion es  para este ob jeto . En a lgu ­
nos países se han  acu ñado m ouedas de n íqu el, pero 
tienen el in con ven ien te  d e  q u e  se con fu n de  con  fa c i­
lidad con  las m onedas de plata y  pueden  dar lu gar á 
equ ivocaciones. En F rancia con  m otivo de haber sido 
recib idas bastante m al p or  el pú b lico  las m ouedas de 
n íquel que se han  acu ñado recientem ente, se han 
h echo en sayos en  la Casa M oneda sobre  el em pleo del 
a lum in io.

El resultado q u e  han dado estos eusayos ha sido 
poco  halagüeño, pues au nqu e el a lu m in io  tiene la 
venta ja  de su g ra n  ligereza, tiene en cam bio  el gran 
incon ven ieu te , para ser em pleado en las m onedas, de 
q u e  n o  es bastante du ro  y  se  desgata con extraord i­
naria rapidez. De los en sayos hechos aleando diversos 
m etales, se ha p od id o  ver que una pequeña cantidad 
de cobre lo  endurece pero  lo  hace quebradizo; para ob­
tener u n a  aleación  ó o r o n c e  de a lum in io  q u e  n o  sea 
agrio  ó  quebradizo, es  necesario em plear una gran  
cantidad de cobre , pero en este caso la dureza del 
b ron ce  de a lu m in io  es tan gran d e , q u e  es sum am ente 
d ifícil de acuñar, y  los cu ñ os  de acero em pleado para 
este ob je to  se inutilizan  con gran  rapidez.

Se han hecho, adem ás, ensayos aleando otros 
m etales cou  e l a lu m in io , pero se han abandonado 
porque las m onedas acuñadas cou  estas aleaciones 
eran tan pesadas com o Ins actuales de cob re  3’  no se 
ol'teii.u . ]iur lo ta iuo. lii principal ventaja del a lum i­
n io, que es la ligereza.

L a  lo e o m o to 'a  e lé c tr ica , Le D rach  — I.a Revne 
Pratique de í" E lectrieile, con sidera  co m o  un paso de­

cisivo en el progreso de la  tracción  eléctrica  la lo co ­
m otora del tija» Le Drac, puesta en servicio  en el mea 
de Septiem bre ú ltim o en la línea férrea del Estado 
francés de la M uré, célebre  por e levación , p or  su 
zigzás y  por la im presión que produ ce  en el v ia jero.

Eu las pruebas realizadas ante más de cincuen ía  
In gen ierios franceses y  extranjeros, b a jo  la d irección  
de M. H ivoire-V icat, In gen iero  Jefe del departam ento 
del Isere. se han patentizado las excelencias liel nuevo 
m odelo  b a jo  los aspectos de rodadura, flex ib ilidad  y  
potencia , aislam iento y  rendim iento de los m otores.

La m áquina citada tiene 12,51 m etros de lon gitud  
entre topes, 3,72 m etros entre los e jes  de las carrete­
ras, 3’  uu peso total de 50 toueladas. La alim entación  
tiene lu gar por corriente con tin u a  con  d istribución  
trifilar á 2.4o0 voltios entre los h ilos  extrem os, con 
los carriles con bridas eléctricas, sirv iendo de h ilo 
neutro fu n cion an do los m otores en serie.

La potencia  de cada m otor es de 155 caballos; la 
total de U  locom otora , 500; la tensión  norm al entre 
cada m otor, 600 voltios, y  el con su m o norm al, de  185 
am perios.

En el freno eléctrico  los cuatro m otores trabajan 
en generatrices sobre  resistencias m etálicas El freno 
de torn illo  obra sobre los cuatro e jes con  16 zapatas. 
El freno de vacíe  con tin u o, autom ático y  graduable 
obra sobre ios cuatro e jes de la locom otora  y  sobre 
todos liis veh ícu los del tren.

Esta locom otora  e léctrica  rem olca , entre la esta^ 
c ión  de la M otted es  Bains y  la  d e la M otte  d ’A veillaus, 
p or  una ram pa de 0,275 p or  m etro y  curvas de 100 
m etros de radio, un co n v o y  de vagon es vacíos 110 to­
neladas de peso, y  baja, m erced  á su sistem a de fre­
nos, uu con v oy  d e  300 toneladas.

La principal característica del sistem a de e.sta lo ­
com otora  es el aprovecham iento de la corrien te con ti­
nua de alta ten sión , ó sea 2.400 voltios , en vez de loa 
600 gen eralm ente adoptados, con  la cual la en erg ía  
absorbida n o  es  m ás q u e  la  cuarta parte de la que 
ex ig iría  la tensión usual 175 am perios en lugar de 700, 
lo que perm ite el em pleo de toda la línea aérea de 
sim ples alam bres de trole  en sección  m itad y  de peso 
relativam ente pequ eño.

L A  I N D U S T R I A  E L É C T R I C A

G rúas e lé c tr ica s  para e l p u erto  de B a rce lon a .—
P or Real ordea de 12 de F ebrero se h a  ad ju d icad o  á la 
S ociedad  L a  Industi ia  E léctrica, dom iciliada  en nues­
tra capital. el sum in istro de 8 grúas eléctricas en el 
precio de  360.000 pesetas, después de un  concurso 
abierto que diú Jugar á pedir m od ificaciones á In pri­
m era p roposición , que han hecho aum entar el precio  
desde 312,000 al defin itivam ente aceptado.

N uevo m odelo  de a rco  v o ltá ic o .— En Jos a cred i­
tados tulleres de la Sociedad «V atím etro B. y  B .»  es­
tán construyendo distintos m odelos de arcos voltáieos 
m arca «B oliver.»

Se nos asegura que d ichos arcos reúnen m ejores 
cou d iciou es económ icas que los aetualm eute em plea­
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dos; en breve plazo se pondrán  á la venta , dejando 
para entonces el ju z g a r  sus resultados.

La induBtria E lé c tr ica  de B a rce lo n a .— En breve, 
serán trasladadas las oficinas de la expresada S ocie­
dad en Madrid, á la calle  de Sevilla, 16. El cam bio lo 
m otiva  el derribo de la casa d on de están actualm ente 
instaladas, eu donde se  edificará el Casino de Madrid.

N u evas lín eas de tran sporte  de en erg ía  e lé c tr i­
c a .— Se ha autorizado á la Sociedad anónim a H idro­
eléctrica  del Duero, para instalar una red aérea de 
en erg ía  eléctrica desde San R om án de lít H orn ija  á la 
ciudad de Toro (Zam ora), siem pre que se cum plan  to­
das aquellas precauciones q u e  determ ina la v ig en ­
te ley .

—Tam bién  se h a  autorizado á la S ociedad  «Por­
ven ir  de Zam ora», la  instalación  de otra red aérea pa­
ra la  transm isión de en erg ía  e léctrica  desde la central 
de d icha  Sociedad hasta V illarín  de Campos.

S iem en s-S ch u ck ert.— Com o con secu encia  de la 
fu sión  llevada á efecto en los com ienzos del año ante­
rior por las casas .Siem ens-Schuckert, de Berlín y  Nu- 
rem berg , la  Sociedad fundada en MadriJ*baJo la razón 
social de «S iem ens y  H alske», C om pañia anónim a es­
pañola  de electricidad, ha m odificado esta denom ina­
ción  p or  la de Sieinens-Sckuckert, Oompaída anónima 
española de electricidad, con tin u an do los n egocios  es­
tab lecidos en idéntica form a que antes, tanto para e.s- 
tudios y  proyectos de tod o  lo q u e  con ciern e  á la e lec­
tricidad , com o en cuanto ae relacione con  el sum inis­
tro de m áquinas aparatos, etc.

C om o directores de la S ociedad  han sido designa­
dos los Sres. I) G u illerm o Z im nosek , In gen iero , y  
D. Jorge  Jost, y  com o Subdirector D. A lberto Oettli, 
In gen iero , estando autorizados para firm ar siem pre dos 
m ancom unadam ente.

La nueva Sociedad h a  establecido sus oficinas en 
M adrid en la calle  de las H uertas, 11, 2.*

C o n s t i 'u c ió o  de  S o c ie d a d e s — En Zaragoza se ha 
constitu ido una S ociedad  anón im a para la instalación 
y  exp lotación  del alum brado e léctrico  y  fuerza m otriz 
en  A lm ndévar y  otros pueblos de la p rov in cia  de Hues­
ca , habiéndose n om brado P residente y  Secretario del 
C onsejo  de A dm in istración , á los Sres. 1). R am ón Vi­
cente y  á D. M ariano R ipollés.

F á b rica  de lám paras in ca n d e sce a te s  en Sevilla .
— Ha em pezado á fu n c io n a re n  la  referida capital a n ­
daluza una nueva fábrica  de  lám paras de incandes­
cencia , m ontada por una Sociedad de capitalistas de 
Sevilla y  Jerez.

Cüu ésta son  ya seis las fábricas existentes en Es­

paña, las que suponem os n o  tardarán en llegar á un 
acuerdo que p on ga  térm ino á la ru inosa com petencia  
que vienen  haciéndose, d ism inuyendo el precio  de la 
lám para.

B ueno es u o  abusar del pú b lico  pon ien d o  precios 
m ás elevados de lo ju s to , pero n unca  debe llegarse al 
extrem o opuesto de d ificu ltar la v ida  de las .Socieda­
des, á pesar de tener las mismas m ercado m ayor que 
su produ cción .

E splá y  ¡Muñoz In g en ie ros .— Bajo la razón socia l 
ind icada , se ha constitu ido en A licante una Sociedad 
que se dedicará  al estadio y  con fecc ión  de proyectos 
y  presupuestos de toda clase de instalaciones de e le c ­
tricidad  y  de in gen iería ; representaciones de m ateria­
les, aparatos y  m aqu inaria  en general y  especia lm en­
te para fábricas é instalaciones eléctricas, redes y  
líneas de tracción , fuerza luz, telegráficas y  te le fón i­
cas, p rocedente de las pricipales casas extran jeras y  
españolas.

A p rov ech a m ien tos  de a gu a s .— D. Juan A lvárez 
Jurado, vecin o  de L inares (Jaén), ha solicitado del 
G obernador de esta prov in cia , la con cesión  de  un 
aprovecham iento de 10.000 litros derivados del río 
G uadalm ina, para utilizarlos co m o  fuerza m otriz en la 
p rod u cción  de en erg ía  eléctrica. Las obras se ejecu ta­
rán en los térm inos de Ibros y  L inares.

— D. D iego A ntonio G arrido, vecin o  de Ibros 
(Jaén), h a  solicitado 1.500 litros del G uadalm ina, con 
destino á la produ cción  de en erg ia  e léctrica  para usos 
industriales.

— Se h a  con ced id o  autorización  á D. G eneroso Fer­
nández, para aprovechar 1.500 litros del rio A lca iia - 
dre eu térm in o  m unicipa l de H uerto y  Torres de A l- 
canadre (H uesca), para la p rodu cción  de en erg ía  e lé c ­
trica  con  destino á usos industriales

— D. B enjam ín  Squinavol, vecin o  de B arcelona, 
solicita  20.000 litros del caudal del rio C inca, en tér­
m in o  de T orrente de Cinca, para obten er m ediante la 
p rodu cción  de un  salto útil de 13’35 m etros un poten ­
cia l h idráu lico  de 3 560 caballos nom inales, que se 
p rop on e  destinar á la p rod u cción  de en erg ía  eléctrica  
para usos industriales.

El canal de derivación  tendrá una lon g itu d  de 
8.246 m etros, de los cuales 216 se constru irán  un túnel 
de sección  trapecial.

— D. E m ilio  Collazo, vecin o  de L ugo, en represen­
tación  de D. A n gel Durán. de la Coruña, h a  recurrido 
8i G obierno c iv il, solicitando 3.000 litros del r ío  Eo, en 
el punto denom inado Gástelo de Paderne térm ino de 
Meíra, con destino á fuerza m otriz transform able eu 
en erg ia  eléctrica .

— D. Serafín Tem es y  Sánchez, vecino de Orense,
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ha solicitado el aprovecham iento de 15 m etros cúbicos 
de a gu a  del río M iño, A yuntam iento de Carballedo, 
con  destino á fuerza m otriz para p rod u cir  en erg ía  eléc­
trica.

L a  E lectra  del G abriel (V a len cia ).— Esta im por­
tante Sociedad, va lenciana  propietaria de dos fábricas 
de e lectricidad  «F u en seca» y  «T errera» con  1200 ca­
ballos de fuerza h idráulica , tom ada dei rio Gabriel, 
presta el serv icio  de alum brado y  fuerza para m otores 
en loa pueblos de Utiel, V enta del M oro, R equena, San 
A ntón , Caudete y  M inglan íllo . El p róx im o A bril inau­
gu rará  d ich c serv icio  en M otilla del Palancar, Campi­
llos de A lto -B u ey  y  La Puebla del Salvador, Seguida­
m ente em pezarán los trabajos para establecer nuevas 
redes en V iliagordo, F u en terrob lesy  Cam porrobles.

La Junta gen era l de Sres. .Accionistas celebrada el 
30 dei pasado E nero acordó  hacer una em isión  de 
ob ligacion es  h ipotecarias, con  interés de 6*[, anual, 
por pesetas 350.000, que unidas á las pesetas 44.456,89 
obten idas p or  ben eficios se invertirán totalm ente en 
am pliar sus elem entos de p rod u cción  eléctrica y  redes 
en los pu eb los.

El G erente de esta Sociedad  es el d istinguido 
ckauf/er  va len cian o Dr. R icardo Ilario para quien  lle­
g a rá  en breve á B arcelona un B enz-Parsifa l de 22 ca ­
ballos adqu irido p or  m ediación  de nuestros am igos 
los Sres. Balet herm anos.

N O T A S  A L  R E C O R D

E x t e n s ió n  d e  los s e r v i c i o s  p o s ta le s  a u t o m ó v i ­
les  e n  F r a n c i a . — En vista de los buenos resultados, 
que están dando las experiencias de transportes posta­
les en autom óvil en nuestra vecina R epública , la d i­
rección  de C orreos y  T elégrafos tiene la in tención  de 
cam biar rápidam ente la  tracción  anim al por ia tracción  
autom óvil. Con este efecto se procede actualm eute á la 
ad ju d icación  de este serv icio  para 20 itinerarios, si­
tuados en los departam entos dei P as-du -C alais d é la  
Som m e, de los Perineos Orientales, de Gers, de los 
B ajos-P irineos, de la D ordogne y  de P u y-d e-D óm e.

Los constructores que desean tom ar parte en este 
con cu rso, pueden  presentar sus p roposiciones á la Di­
rección  de C orreos y  T elégrafos.

L a  Guia Wlichelin p a p a  1 9 0 4 . — Pronto aparecerá 
l a  ed ición  para 1904 de la excelente g u ía  M ichelin 
que todos los cliauffeurs esperan con  im paciencia 
C uando poseam os un ejem plar, hablarem os de ella.

L o s  n u e v o s  t a l l e r e s  d e  W o ls e le y . — La Sociedad 
Inglesa W olseley , que g ira  b a jo  la razón socia l «The 
W olse ley  T ool and M otor Car C* L im ited ,-A dderley  
P ark ,-B irm in gham , se ve ob liga d a  por el gran  núm e­
ro de pedidos que ha recib ido, á lacer trabajar en 
sus talleres á los operarios durante la noche. A pesar de 
haber agrandado durante el año 1903 los talleres, se

ve ahora con  la necesidad de instalar otros nuevos, en 
los terrenos vecinos.

Durante el año 1903, la p rodu cción  m edia, h a  sido 
de nueve coches enteram ente term inados por sem ana, 
sin con tar num erosos é im portantes trabajos realiza­
dos para los m in isterios de G uerra (W a r  Ofice) y  Ma­
rina.

En los nuevos talleres, la Sociedad W olselev . po­
drá constru ir 20 coch es por sem ana, p rodu cien do con  
preferencia  un tipo de coch e  ligero  de 6 HP, y  coches 
de un tipo especial. En los nuevos locales está m on ­
tada u n a  pista destinada á la prueba de sus coches; la 
superficie total de los nuevos talleres, será 1.011  áreas 
(25 acres inglesa-s).

G racias á esta nueva extensión  la Sociedad W o l-  
soley , podrá  d ir ig ir  con  satisfacción  la m ayor fábrica 
de autom óviles del m undo.

E x c u r s io n e s  y V ia je s .— B ajo este titu lo acaba de 
publicarse por el T ou rin g  C lub de Francia , un libro 
de m ás de 400 págin as, en el cual constan  m ás de 200 
viajes y  excursiones; excursiones á ios alrededores de 
las ciudades m ás interesantes, y  v ia jes  á todas las re­
g ion es  francesas.

Este trabajo, tiene un  fin puram ente práctico, y  
será de gran  utilidad  á todos los turistas.

, LOS m oto res y el c a rb u ra d o r  de ace tileno .— En
el núm ero anterior d im os la noticia  de que Mr. Espa­
ña de Burdeos, habla sacado en Francia patente de in­
ven ción  de un  carburador de acetileno ap licable á 
cu alqu ier m otor, y  repasando revistas antiguas h em os 
visto  con  satisfacción  que una casa española se había 
adelantado á este señor, pu es hace y a  m ás de 4 años, 
la casa Bernabeu y  S o ldev ila ,de  nuestra ca p ita l.h a d e ­
m ostrado prácticam ente e l problem a de la utilización  
práctica  del g a s  acetileno com o fuerza m otriz, regis­
trando desde esa fecha  su Patente.

Esta casa tiene ya instalados 5 m otores de aceti­
leno los cuales uno fu n cion a  hace y a  m ás de 2 aflos.

Com o la ap licación  del gas acetilen o  com o  m otor 
tiene en España un gran  porven ir ba jo  el punto de 
vista econ óm ico , nos ocuparem os de este problem a 
próxim am ente con  m ás extensión .

L a s  m o t o c ic le t a s  « W e r n e r » . — H em os ten ido oca ­
sión  de ver en el A nto-C arage Central de la calle  Con­
se jo  de C iento, 343, las nuevas m otocicletas W erner 
m odelo  1904, que han llam ado poderosam ente nues­
tra a tención , pues reúnen con d icion es  excepcionales, 
superando en m u ch o á todo cuanto hasta h oy  había­
m os v isto.

La m otocicleta  W ern er de este añ o, lleva desem ­
bragu e. lo que perm ite arrancar en  m itad de cual­
qu ier cuesta sin ayuda de los pedales. Esto tiene una 
im portancia  enorm e, siendo una venta ja  inapreciable 
que n o  dudam os tendrán eu cuenta  ios m otociclistas. 
El carburador va herm éticam ente cerrado de m odo 
que no es posib le  que se obstruya  con  el po lvo  de la 
carretera com cTsucedía antes. Los pedales van los dos 
hacia  aba jo , resultando de este m odo m u ch o m ás des­
cansada la p osición  del m otociclista.

El con ju n to  de la m áquina resu lta  m u y  elegante 
y  todo el m ecanism o en general sen cillísim o En otro 
núm ero darem os m ás detalles sobre otros puntos im ­
portantes de d ichas m áquinas que h o y  uo dam os por 
falta de espacio.
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C a r r e r a s  de  b ic ic le t a s  y m o t o c i c l e t r s ,  o r g a n i z a ­
d a s  p o r  el « A t lé t ic o  C lu b  C ic l is t a » .— Estas pruebas 
organizadas por e l A tlético  Club Ciclista  se verificarou 
ayer en el Parque de B arcelona, repartiéndose pre­
m ios en m etálico , ob jetos de arte y  suscripciones á 
nuestro co leg a  Los Deportes.

Ed la prim era carrera de bicicletas, JunioTS 3 600 
m etros (tres vueltas) tom aron parte 4  corredores, l le ­
ga n d o  en el s igu ien te  orden : 1.  ̂ ü . Sam uel Crespo, en 
8 m. 27 s.—2.* D. José S im ó.— 3,” José M iquel, y  4.* 
I). Jaim e Berjau

2.* Profesionales.— 6.000 m etros (5 vueltas). 1.® don  
M anuel Neira, en 14 m . 25 s — 2.® D. José V idad .— 3.® 
1). M iguel T usquellas.— 4 ’  I). José Camps, y  5.° don  
Pedro Mensa.

3.* carrera, á pie, de m ed io  fon d o , 2.400 m etros (2 
vueltas. 1.®U. M iguel P u ig , en 10 m . 19 s.— 2,® don  
José Qnirante, en 10 m . 46 s ., y  3.* D. M iguel T usoue- 
llas, en 10 m . 59 s.

4-* carrera, de b icicletas Amateurs, 4.800 m etros
(4 vueltas). 1,* D José Camps, en  11 m . 45 s. 2̂.® don
Pedro M ensa — 3 * D. A ngel A znar, y  4.* D . Sam uel 
Crespo.

5.* carrera, de T ándem s, 3.600 m etros (3 vueltas).
1 .' Sres. N eira-B astines, en 6 m . 55 s.— 2.* Tusquellas 
Camps.

6.* carrera, de motocicletas, 12.000 m etros (10 vuel­
tas). 1 .' Sr. A ntoních , sobre D eauville  de  2  1(2 H P ., en 
17 m . 16 s.— 2.* D. José Casanovas, sobre Minerva  de  2
H .P., en  19 m . 30 s.. \ 3 . 'D .  José Cam ps, sobre M i­
nerva  de  2 H. P., en 19 m . 35 s.

El Jurado lo com pon ían  los señores:
Presidente: D. Juan Esteve Gatuellas.
Juez de Salida: D. B artolom é C usidó.
Juez de L legada: D. José L lunas.
C rouom etreurs: D. M iguel B ayona y  D. José Elias 

Juncosa.
Cuenta vueltas. D . Luis Martí.
Secretario: D. José Carreras.
C om isarios de pista: D. R am iro Pons, D. Pedro 

P u jo l, D. Eduardo Sam beat, D R afael A lorda, D. Juan 
G uasch , D. A ugu sto  Casanovas, I). Juan d cF o r tu n v  
y  D. M elchor Marial.

Et Parque se v ió  m u y  con cu rrid o  desde antes de 
com enzar las carreras, n o  decayendo el entusiasm o ni 
un m om ento apesar del m u ch o frío  que hacía , lo que 
n os prueba las sim patías con que cuenta  el «A tlético 
Club C iclista» y  lo bien  que a co je  el p ú b lico  todas sus 
in iciativas. A  todos nuestra enhorabuena, especial­
m ente al Jurado y  corredores.

R e c o r d  d e  lo s  C u a t r o  C a m i n o s  á  V i s t a - R i c a .  -  
El con ocid o  ch auffeur Sr. A badal, ha ba tido  el record 
de cuesta  en el trayecto de los Cuatro Cam inos á V is­
ta  R ica . 6 y  m ed io  k ilóm etros de ram pas del 6 por 
c ien to, en 9 m inutos y  42 segu ndos. El co ch e  que d i­
r ig ía  era un C lém ent de 16 HP , no habiendo pod ido 
desarrollar m ás velocidad  p or  el m al estado de la  c a ­
rretera p or  causa de  la lluvia.

N u e v o s  c o c h e s  R e n a u l t .— En estos días han ad­
qu irido  eu B arcelona dos chassis de 14 HP. de esta 
m arca D. Luis B onnefoy  y  D. Enrique Sorarrain. De la 
carrocería  de los m ism os se han en cargado E. José 
Ferré, que com o  saben y a  nuestros lectores posee unos 
talleres m ontados á la altura de los m ejores de sus si­
m ilares de Francia e Inglaterra,

En el p róx im o núm ero publicarem os la fotografía  
del coch e  de Ü Luis B onn efoy .

— ü . A n ton io  A lfon so  López, de Salam anca, ha ad­
qu irido otro co ch e  R enault de 8 HP.

A todos nuestra enhorabuena.

S o c ie d a d  P l a n a s ,  F l a q u e r y  C ,*— Esta Sociedad, 
cu yo  dom icilio  social tiene en G erona, ha establecido 
su o ficin a  técn ica  en la calle de Madrazo, 34, Madrid, 
al frente de la cual está com o representante general 
el in teligente In gen iero  m ecán ico electricilista  D. Juan 
Planas y  E scubos.

P r e m i o  en Rusia á u n  I n g e n i e r o  e s p a ñ o l .— En
ei C oncurso universal abierto p or  el Estado ruso para 
prem iar el m ejor  proyecto  de un puente m onum ental 
en el cen tro de la ciudad de San P eterburgo, frente al 
P alacio im perial de Invierno, ha obten ido  un prem io 
de 2-000 rublos, el presentado por nuestro ¡lustre com ­
patriota  D. M agin C ornet y  M asriera, jov en  é ilustra­
d o  in gen iero  de L a M aquinista T errestre y  M arítim a, 
de nuestra capital.

Se han presentrdo al C oncurso centenares de pro- 
j-ectos de todas las naciones, y  han  concurrido casi 
todas las m ás im portantes casas constructoras de Bél­
g ica , Francia y  A lem ania.

El puente tiene 259 m etros de luz por 28 de ancho, 
y  su  presupuesto se eleva á tres m illones y  m edio  de 
ru b los.

A g e n t e s .— La S ociedad  de Estudios M ecánicos, 
dom iciliada  en Levallois-P erret, 5 rué Carnot, desea 
agen tes para la venta de sus chassis en España.

Dam os la noticia , para  aquellos de nuestros lec­
tores á qu ien es les pueda interesar.

N u e v o  a u t o m ó v i l  « B e n z - P a r s i f a l »  p a r a  B a r c e ­
lo n a .— El E xm o. Sr. D. Arnaldo de M ercader, Conde 
de B elloch , ha en cargado á  nuestros d istin gu idos 
am igos Sres. D om in go  Balet y  H erm ano, un  soberbio 
au tom óvil de esta m arca, que n o  dudam os h a  d e  lla­
m ar la atención  de los técn icos y  aficionados por las 
perfecciones de su m ecanism o y  p or  su herm osa  carro- 
(» r la  de un m odelo  especia l en la que n o  faltarán los 
ú ltim os detalles de elegan cia  y  con fort y  que darem os 
á con ocer  á nuestros lectores en uno de los próxim os 
núm eros.

Nuestra enhorabuena al Sr. C onde de Belloch 
p or  su buen  acierto  y  á los Sres. Balet p or  la suerrte 
coa  que trabajan los autom óviles «B en z-P ársiÁ l» en 
España.

C O R R E S P O N D E N C IA
X a é r i 4 . — E i  M. de A . V.— Recibida su  ateu tadel IR. EnperaiDOs 

ver su  p ró xim o núm ero.
r a .— M. Q. R .—R ecibido su  aten to B. L. M.. qu e p u b lio T io i . 
C A dlt.— U B. P.—Cobrado Im porte de eu suscripción año 1904 
K u a tea .—K. P .—E nriado núm ero pedido.
/• «ru .— Le. V .—Noue avuns b ie »  re^u la votre du 18 ct. et noue 

destrone nous occu oer de votre cor.vepom ian ce.
B rw M d ».—L. D.— NouB repondODs por la poste a t o «  derniers  
B er lín .—B. H — N outavoDS toiicliu Totre envole. Kcrioo», 
JVerAtirsBiwi — N . F. A , O — N 0U 3 ¡iTone rsru  TOS C l i c h é s  e t c a -  

talognes.

lip  Sucesor ds F . StDckra. Pases Sea 1 4 4 —T tlé f .i .i js
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áe venden DÓS coches para SERVICIO 
DE VIAJERO;, de 10 asientos, m otera 
bencina. E stin  en muy buen uso. 

Fedir más datos á esta Administración.

Rogam os á los señores antiguos sus- 
criptores que se encuentran en descu­
bierto con esta administración se sirvan 
ponerse al corriente con la misma para 
evitar entorpecim ientos, de lo contrario 
nos veremos precisados á suspender el 
envío de nuestra Revista.

S E  V E I V D E I V

Dos trenes SC O TTE
U n o d e  carga , com p u esto  de  ca m ión  tractor y  un  

en ga n ch e .
U n ó  de  p a sa jeros , com p u esto  d e  óm n ib u s , tractor 

y  u n e  am ión  de en ga n ch e .
P R E C I O S  B A R A T I S I M O S  

Razón en e sta  A dm inistración

APARATOS LLAMADOS

CENTRADGR
Patent H ü L T

Afiladoras.
Limadoras.

P u lidoras.
Ventiladores, etc.

A maoo solo dt 1000 re- 
T0luP.lon**8 por minuto, 
S pie }' a maquiDsse llé- 
g» de 'isno a 6>'0i) revolu­
ciones por minuto.

A . iN í c  O  r x  A  ü  e :  o  o
GUILLERMO LEOPOLD. —  B a b c u o n a  

Calle C apu tch as, 4 .  fren te  Santa M aria

Falricacióii áe toia clase ia  n e u m á t ic o s
P A R A  COCHES AU TO M Ó VILES Y  BICICLETAS

Fabricación de objetos do Goma para Clro^ía
F r a n c i s c o  Q u i n t a n a

ARAGON, 227 BARCELONA

HUEYSt-Paiaiiia es iodos los poKes.-lOsrot
PiU lOIOClCLKTlS T IDTOIOTILIS

ALUU5EAZ03 CSÉ'TBál.
BOüGlE UNIÓN 
El m ejor que exis­
te h oy ; alum bra 
circular, exacla y 

constante con 
poco  fluiilo. siem ­
pre listo, no se  en­
sucia por hum o ó 
engrase; funciona 
aún lleno de hum o 
ó aceite T odo en- 
trecanibiable min­

ee corta circuito. Precio 50-100 
piezas frs. 4 pié’ fábrica.

D e s c u e n t o  A  r e v e n d e d o r e s

ILBCK, F.\6M LDTZ ZILICH (SUIZi) 
KDEVu! rmituo 00 lodos loo plises Hiyo!

GRAtl OliASlIlll
Se vende una Mo­
tocicleta

WERNER
casi nueva por

600 pesetas.
Pedir más deta­
lles en esta Ad­
ministración.

SE O FR SC E  un buen m ecánico para CHAÜFF2Ü& 
con i  años de practica.

Se darán infonne.s en esta Adm inistración.

8 T A N L E 7  coche ligero de Yapor de 2 asientos, 
casi nuevo.

Se vende por la mitad de su valor.

PEUGEOT 8 caballos, 2 asientos, en muy buen es- 
taJ»), verdadera ocasión .......................  7.000 pesetas.

P A N H A R D -L E  V A S S  OR. M aill-Coache, tipo 
lyoz, 11 asiiiiilos, ca^i nuevo, m uy confortable, pro­
pio para servicio de viajeros . . .  20 000 pesetas.

Se darán m ás detalles en esta Adm inistración.

pídase Catálogo de credos

» i Á "
)tragdo,I¿2'Barcelona.

D i s p o n i b l e
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Autom óviles «Darracqn. Motociclos. Moto­
cicletas. «Crespo». La única práctica para 
las carreteras de España. Accesorios. »  
Piezas de recambio. Faroles á gas, 
acetileno, petróleo y aceite. Fá­
brica de pneum áticos para 
bicicleta «Crespo.»

G A R A G E
Pneum áticos para 

coches y automóviles, 
«Michelin», «Gaulois» y  

«Gallus.» Talleres para toda 
clase de reparaciones. Nique­

lados, Esm altes, Gorras, Zapa­
tos, Medias y  Jerseys para ciclistas. 

Gafas y  Trajes de cuero para chauffeurs.

L A  M E C A N I C A
En las carreras celebradas en el Parque de esta ciudad el dia 28 de Febrero último, to­

maron parte 2 motocicletas « »  de 2  caballos, y  apesar de tener que luchar
contra máquinas de otras marcas y  de más fuerza que éstas, las 2 únicas que corrieron de 
dicha marca llegaron muy bien en segundo lugar, pudiendo los inteligentes convencerse una 
vez más de la regularidad y  buen funcionamiento del motor « » .

Para la presente temporada se fabrican tres tipos diferentes con motor inclinado ó verti­
cal de 2, 2 ®/4 y  3 ’/s caballos de fuerza.

C atá logos y  d eta lles  a l co n ce s lo D a rio  e x e lu s lv o  para España: 
J O S É  G  ^  S - Í Í L  n S T  O  V - A - S

Ronda San Antonio, 39  y  4 1 .— Barcelona

José Bons Colijo)
CONSTRUCTOR MECÁNICO 

I D e s p a c K o  y  ‘T a l l e r e s :  O O R - T t ü S ,  B A R C E L O N  A

R e p a r a c i ó n  d e  A u t o m ó v i l e s  y  t o d a  c l a s e  d e  m a q u i n a r i a — C o n s t r u c c i ó n  

DE M OTORES Á  E S E N C IA .— G r u p o s  e l e c t r ó g e n o s .— C o c h e s  m o t o r e s  p a r a  l í n e a s

F É R R E A S  Y  M O T O R E S P A R A  Y A T E S

R e p a r a c i ó n  d e  M o t o r e s  á  g a s  y  v a p o r . ^ T r a b a j o s  d e  p r e c i s i ó n
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Engranajes de precisión 
cortados í  mái^uina

para automóviles de todas marcas

l o n í ,  l a m p a b a d a l  u
 ̂ c.

S O C I E D A D  E N  C O M A N D I T A

O o r t e s ,  4 9 4 . - B A R C E L O N A
E n& e B orrell y  Vúadomat, Teléfono 3.351

AUTOMÓVILES 
MOTOCICLETAS / 
BICICLETAS i
con  y  sin  cadena I DÜRKOPP

N o son los más baratos en su  prim er costo, 
pero indiscutiblem ente los más resistentes j  más 
perfeccionados.

Pídanse catálogos ilustrados á la Delegación 
general en España:

OTTO STREITBERGER
JE RE Z D E L A  FR O N TE R A

I I I E I W O O I
,a mejor máquina 

de escribir
K S G H I T U R A  

át la  v i s t a

T A B U L A D O R
para h acer estad os, presupuestos, 

etcétera .

5 0 0  M A Q U I N A S
funcionando en España.

Representante GUI L L E RMO
B alm .es m ám . IS

R Ú N 1 G E R - -  .
Ayuntamiento de Madrid



E D U A R D O  C H A L A U X
CLARIS, 3 0 INGENIERO TBLEFONO 1212  ‘

AGENTE EXCLUSIVO PARA ESPAÑA Y  PORTUGAL

de WESTINGHOUSE MACHINE G.°
R U E D A S  Y M O TO R ES H I D R A U L I C O S  “  “
M aquinaria am ericana para la fabricacíón  de  ladrillos y  tejas

CALDERAS MULTITÜBÜLARES 
inexplosibles sistema “ F1ELD“

TU RBIN AS T  M AQ U IN AS D E V A P O R
I n s t a l a c i o n e s  c o m p l e t a s  d e  G a s  p o b r e

M OTORES A  GAS, G A SO LIN A  T  PETROLEO
Dinamos y  Motores eléctricos de alto rendimiento

ESCOBILLAS “ BOUDREÁUX" de tex tu ra  lu josa  y  m eta l de a n tifr icc ión  m -
ASCIISQRSS Y MOlff ACáESAS “STIGLEE"

S l é e t r i e e s p  S E i d s r A v i l i e e s  7

Tranvías y Ferrocarriles eléctricos. -  Transporte de fuerza á  distancia 
1 1 V S T A I L . A . 0 1 0 1 V E S  comiDletas de poblaciones

T s O á S r o i T m .  -  s j u m a r a i a o s

o

T A L L E R E S
DE

t .  L l í

INGENIERO
CONSTRUCTOR

.. . U
^  35o

SITU AD OS
ti

í í  E N

í
35 Ensival-Lez-
í
‘5 Verviers

Üi35
b é l g i c a

Jf01tU R E .L ÍN O N .2¿’w«aa£4áUy'í.H.P.; ó ¿
MODELU.ESPKCIAL DK LUJO 

con m otor de dos cilin dros y  10 HP, y  con  m otor  de cuatro cilin dros y  16 á 20 HP

Se m an d a n

Catálogos GRATIS 
al

que loa pida

8 MOTQOKLETA LIITOI S
5)   ;|:

15 -  —  w

15 - 
íl

nOTOCrCLETTE.LIN0W.T/pe.3N.P
Fuerza del m otor 3 H.P

15
35
b
í5
35̂
5!5o

Entrega rápida 
de 

los pedidos

Ayuntamiento de Madrid



(Con Real Privilegio)
D E S D E  1 H A S T A  1 5 0  C A B A L L O S  D E  F U E R Z A

Para fu n cion ar con  GAS HULLA, con su m o 450 litros p or  caballo h ora .— GAS ACETILENO, con ­
sum o 175 litros p or  caballo  h ora .— GAS ANTRACITA (POBRE), con su m o 550 g rs . carbón  caballo  hora.

Grandes Talleres de Maquinaria
DE “

Miguel Hijos
T*' •ifc**'•î ñlrtcw*

CASA. F U N D A D A  E H  1 8 6 2  
TA LL E R E S: San Fernando, 5 6 . - (  Barceloneta.) 
DESPACHO: Ram bla de Estudios, 9 .-B A R C E L 0N A

Máquinas para c o s e r , de todos sistem as. —  A scensores e lé c tr ico s , hidráulicos y  m e cá n ico s , 
—  E lectrom otores y  d inam os.— Motores de g a s .— Prensas eléctricas, hidráulicas y  m ecánicas. 
— A cu m u lad ores.— Bom bas.— Máquinas de carp intería .— Amasadoras para P anaderías.— Máquinas 
nara hacer tapones de corcho. —  Carretones y  vagonetas para alm acenes y  ferrocarriles.—  Grúas. 

— M ovim ientos m ecán icos.— Presupuestos al que los solicite.

I 4 E 4 Ü
ÜH

B

ixposiGion permaien e de m eyos ¡  yanaiios moae os oe aii o m i  es

VISITAD la CASA, que abierta está para el público.
F R A N C I S C O  T R U C O  

Sus clientes disponen o o k .i ?e s , 5 9  5  Catálogos, presupuestos 

del servicio dia y  noche . b a c e l o n a  y  planes

A s t i l l e r o s  B  X J  I R  E i  3Z-13Z-I
 ̂ C O N S T R U C C I O N E S  N A V A L E S  - ---------

Gasa con stru ctora de Botes de Salvam ento  
Taller de velam en  para Y a te s , T ien d as de cam paña  

Baño y  Caza

E specialidad en Y a te s . Lancbas de vapor  
R em olcadores. 

Canoas. Y o le s -g in g s , Ganots, P erlsó lres , etc ., etc.

P R I M E R  P R E M I O

iEl PresUBDle ie  la RepilMica Fraicesa
Ganado por A T L A N D  11 en las Regatas de Cette

Anclas, Cadenas, Bicheros, Chumaceros, Barnices, 
Motones 7  demás accesorios de la marina.

T u l l e r e s  y  H e r v e v ia »  C u r r e i e r a  C u s u  A n i ú n e s
Dirección telegráfica: Y A C H T SAyuntamiento de Madrid



A c e ttle o o  *  P e tró leo  ' 
*  L I N T E R N A S

Y FAROS

DUCELLIER
RED0ND08)0VllUD0S%;i' I PiBB.!5.Paisi|i DiliiU (II-')

Y MOTt)CICLOS ^ V C o n t p G Ó  
REPARACIONES DE TODAS CLASES

Pasaje I&dustña, esquina Fusina, n.° 17 
CLUB VELOCIPÉDICO

*  Á ü T O i Ó f l L E S » Gran o c a s i ó n »
Se venden varios de 16 i  18 asientos

Ultimos modelos, propios para ser­
vicio de viajeros; todos baratísimos. 

Se darán más detalles en esta Ad­
ministración.

A U T O  M .  o  V I  I , .  E »

JULIUS HAUVEY Co.
U N  D r t  E  j  ,  ' i  N  a C Á T  E  r ' r  A  

ESPtCllLIDtD EN COKCES t VtFO R'
TR U K S 

M ER CA N C IA S 
OMNIBUS

Se enTían Catálagos á 
quien los pida

S s t o s  antocaÓ TÍles Ron p r o p io s  p & r a  l a s  c a r r e t e r a s  d a  
S s p a ñ a  y  d tia  b u e n o s  r e s u lta d o s  

J. H. «fe C.i® son agentes exclusivos de Maquina­
ria de vapor, calderas y maquinaria en general. 

Recortes de cartas de clientes:
• Estos emnarques han dado muy buenos resulta­

dos con respecto á los precios.»
• Este pedido ha resultado muy bien.»
«Estamos muy satisfechos Je haber conseguido

que reúnan las condiciones pedidas.»
11, Queen Victoria St., LONDON, E. C.

Dirección telegráfica; CROSSHE.XD, LONDON. 
Proveedores del gobierno inglés.

Han llegado las Motocicletas WERNER, Modelo 1904
La Motocicleta W ERNER, Modelo 19C4, reúne, entre otras ventajas las importantes 

siguientes: Lleva desembrague, pudiendo arrancar en mitad de cualquier cuesta sin ayuda, 
de los pedales.— Por un sistema ingenioso puede cambiarse instanláneumente el desarrollo 
para obtener un > marcha más pequeña.— El carburador va hermétieameute tapado, no pu­
diendo por lo tanto obstruirse con el polvo de la carretera como sucedía con los modelos 1903.

Agente exclusivo F. S. ABADAL: Consejo de Ciento, 343.— B a rce lon .* .

A U T O M O V I L
K l  m á s  p r á c t i c o .—E l m e n o s  c a r o .

MODELOS 1904

FD£m c^lloi.

6
9

10
12
14‘ 10
241
28‘32

CiMros.

1
1
2
2
4

* 4
4

isiestns.
preúos te í^iu

Francos

2 3.800
4 4.800
4 6.050
5 8.000
b Caja gran lu jo 11000
5 14.000
6 17.000

i s j t u e : v o  g j a ü a g e : .

R epresentante R
Catálogos gratis.

P R A D E R A ,  Ingeniero.
PROVEN ZA, 276.— BARCELONA

Ayuntamiento de Madrid




