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CL ANTIDERAPANT

El dérapage (palinage) de un coche automoril,
— para no hablar mas que de este— se puede produ-
cir por tres causas bien distintas que vamos & enu-
merar:

1.* La posicion del centro de gravedad del ve-

hiculo en cuanto & las cuatro ruedas, determina un
primer elemento sabiamente estudiado por Mr. Gar-
los BouiTet en el Gltimo Congreso del automoévil y
gue se le puede llamar dérapage latente del vehi-
culo.

Para que sea en

Mr, Garlos Bonrlet demuestra que es conveniente:

la menor cantidad posible,

Que las ruedas traseras (motrices) estén carga-
das simétricamente:

Que la carga uo sea demasiada atras del vehi-
culo;

Que ias piezas pesadas, en lo que sea posible,
estén situadas en el centro del coche;

Y que el vehiculo sea muy largoy lo mas bajo
posible.

2.* EIl estado y la naturaleza del suelo cons-
tituyen un segundo elemento que se puede llamar
accidental.

3." y daltima.
siempre deleriniuado por un tercer elemento, virage
cuya
velocidad del vehiculo y la habilidad del conductor.

El dérapage del vehiculo esta

6 parada brusca, importancia varia segun la

En la préactica el efecto de estos tres elementos,
se subordina a otro solamente, que es la adherencia
de los bandages al suelo.

y Administrador;

Pablo de Barnola

fIUTOCDOVIUISCDO EN BSPANA

ANUNCIOS SEGUN TARIFA

Toda U correspoQdeocia
al Admioiatrador
La consecuencia inmediata de lo que precede,
es que dos vehiculos del mismo peso, marchando a
la misma velocidad y provistos de los mismos ban-
dages, no patinardn en general en la misma
proporcién 6 cantidad sobre un mismo terreno, lo
gue hace que la comparacion de los diversos anti-

dérapants sea una cuestion muy delicada.
Cualquiera que sea, el problema del
pant se puede resumir a lo siguiente:

antidéra-

1® Aumentar la adherencia de los neumaticos
al suelo, pero esto solamente cuando esta adheren-
cia no sea suficiente para asegurar la estabilidad

del vehiculo; y
2.° Conservar el rendimiento normal del neu-

matico asi modificado.
El Gnico medio conocido hasta el dia para au-

mentar la adherencia al suelo de un neumatico, es

el empleo de herrajes bajo distintas formas.

En efecto, ellos poseen la propiedad de trans-
formar facilmente en calor una gran cantidad de
trabajo por simple friccién y sin gasto excesivoy
todo el problema es: exigir del bandage un trabajo
mas grande para todo movimiento, en el sentido de
evitar que para todo movimiento, dentro del sentido
deseado, se pierda velocidad.

Este axioma va & ser muy fecundo en conse-
cuencias; él nos explicarda el porqué, segun dicen
los anuncios de Michelin, «el neuméatico antidéra-
pant no dura tanto como el ordinario» y porque
también se acusa al antidérapant de disminuir la
velocidad de los vehiculos que lo usan.

Su duracién es menor sencillamente, porque el
trabajo al que se someten sus talones y sus telas es
considerablemente aumentado; él disminuye lavelo-
cidad délos vehiculosporguedesgraciadamente para
que la adherencia sea suficiente, cuando hay nece-
sidad, conviene darle un valor demasiado grande
para el uso corriente y absorbe trabajo. Este altimo
diloma, en particular ha sido el origen del antidéra-
pant desmontable.
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La priacipalventaja de este sistema, es sin duda
la oportunidad de su empleo, seglin el terreno ¢ el
tiempo, y este sistema seduce & condicién de que
sea construido de manera que no se rompay no es-
tropee el bandage.

El herraje directo dei bandage tiene también
muchos partidarios, & pesar de haberse hablado
mucho en contra de esta union del hierro y del
cautchouc.

Para evitar esto se ha asociado el hierro & una
sustancia anéaloga al cautchouc, pero mas resistente
al calor, que es el cuero cromado. EIl uso de cuero
cromado parece que hoy en dia esta muy en boga.

La forma del herraje es tan importante como
el modo de aplicarlo.

Hemos tenido ocasion de ver los serios
venientes de los herrajes sueltos bajo la forma de
cadenas, U otras formas analogas. Estudiemos ahora
las placas d planchas y los clavos de formas mas 0
menos variadas.

incon-

Esindudable que las placas tendran con el suelo
un contacto menos penetrante, si puede asi decirse,
que los clavos de mediana cabeza, y se mantendréan
mas a la superficie y se incrustaran menos intima-
mente al suelo, sobre todo cuando éste presente
cierta elasticidad, como por ejemplo, el pavimento
de madera.

La experiencia confirma, bajo todos conceptos
esta razdén, que explica la tendencia, bien conocida,
de ciertos antidérapants, de patinar en terreno seco.

En las mismas circunstancias, los clavos, se
incrustan aisladamente, y parauna misma cantidad
0 peso de metal, su adherencia es en mayor escala.

La superioridad de los clavos 6 remaches, bajo
el punto de vista de la adherencia, parece, pues,
incontestable, y el Unico defecto de que adolece, es
de un d”~aste muy rapido.

La experiencia ha probado que escogiendo con-
venientemente los aceros con que se construyeny
con. una forma apropdsito, dada a sus cabezas, su
duracién es mas que suficiente en la practica.

Sera, por lo tanto, perjudicial el darle una du-
reza muy considerable; el patinage del bandage
aumentara por las mismas razones, que hacen res-
balar sobre el granito, por ejemplo, un calzado he-
rrado con clavos de acero, cuando otro con clavos de
hierro no resbala.

Esto nos ha llevado a un punto muy obscuro
pero incontestable, del estudio del patinage de los
bandages de los automoviles.

ltustrado

Todo los conductores saben que existe para un
bandage dado, provisto 6 no de anliderapants, una
superficie sobre la cual resbalan mas que con otro
bandage frecuentemente bastante menos eficaz en
cualquier otra circunstancia.

Esto podra llamarsele el terreno critico del sis-
tema estudiado.

Los railes de los tranviasy el pavimento de
madera, a distintos grados de humedad, dan resul-
tados los mas confusos respecto & este punto. En
condiciones al parecer idénticas, el patinage ad-
quiere proporciones las mas variables. Los coefi-
cientes de rozamiento de estos suelos, tienen, sin
duda, valores extremadamente diferentes, para las
velocidades del vehiculo que parecen poco mas 0
menos iguales.

La segunda parte del problema de la adhe-
la de conservar al neumaético un rendi-
miento normal, es decir, de no anular sus cuali-
dades con una rigidez anormal de su banda de
rodadura.

Los trabajos de Mr. Michelin sobre este parti-
cular indican en efecto que es esencial para que un
vehiculo marche como debe hacerlo, sobre un rail

rencia, es

de aire comprimido, el conservar al neumatico toda
su propiedad de «beber el obstaculo», es decir, de
tomar nuevamente la forma de los obstaculos que
encuentra.

La sencillez es, pues, la primera cualidad que
se debe buscar en todo neumaético.

y la resistencia al desgaste es la segunda.

¢;Cuales son, pues, los factores que influyen en
la duraci6n atil de un neumético?

La carga que él soporta, el diametro de la rue-

da y la seccion del bandage son los mas aparantes.
Vienen luego, su uso sobre una rueda directriz

0 motriz y también la velocidad media del vehiculo

con el que se hacen las experiencias.
La potencia del motor tampoco es indiferente

en los desamarres, ni la de los frenos en las paradas

bruscas.
La lransmisi6oQ por cadena es mas suave para los

bandajes, que la por a la cardan.
La hinchazén del neumatico tiene una influen-

cia generalmente desconocida sobre su duracién: no
creemos que sea posible practicamente el hincharlo

demasiado, sobre todo para los coches grandes.
Por altimo, la temperatura ambiente, la sus-

pensién del vehiculo, la habilidad del conductor, la
naturaleza general del suelo son aun otros factores
notables.
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Eqg medio de todo este caos, ;como es fposible
que se pueda determioar con precision la parte de
desgaste suplementario que sin duda proviene de la
adicion de un antidérapant al bandage primitivo?

En la practica,
neumatico bien construido, bien cuidado, la adicién
de un protector antidérapant, no cambiara la dura-
ciéon normal, lo que es desde luego bastante, vistas

se puede admitir que para uu

las ventajas obtenidas.

En resumen, la preferencia ha sido, hasta hoy,
por los antidérapants unidos al bandage y cuyo sis-
tema de herraje responde a las conveniencias que
anteriormente hemos expuesto.

A. L. Caillbt
(De L'AulomoW i).

LAS NOVEDADES DEL SALUN DE TURIN

ON MOTOR EN UNA MONOCICLETA

La monocicleta 4 motor Negroni, que presenta-
mos en el adjunto grabado, ha sido una de las curio-
sidades del ultimo Saldén de Turin, y méas que un ve-
hiculo de sport, se puede decir que es una curiosidad
mecéanica, mejor dicho, un problema de mecénica que
con gusto sometemos al recto criterio de nuestros lec-
tores.

El mismo inventor, en la descripcién que nos ha
hecho, hacia resaltar que su aparato no es méas que el
primer ensayo préactico de una concepcidén tedrica, no
exenta de defectos, que considera faciles de corregir
por modificaciones que con el tiempo podréan introdu-
cirse en cada d6rgano.

El conjunto esti constituido por una llanta de
acero laminado, provista de neumatico, destinada a
rodar por el suelo. En su interior va colocado el apa-
rato motor y un bastidor circular constituye el so-
porte del motor, de ladirecci6ou y delasientoen elque
se coloca -el ciclista. Este bastidor va guiado en su
movimiento por elinterior de la llanta, por rodillos de
acero.

La llanta lleva una cremallera circular que re-
corre el pifion que el motor pone en movimiento por
medio de una cadena.

Supongamos la llanta calzada y puesta asi en la
imposibilidad de rodar sobre el suelo. Si el motor se
pone en movimiento y su potencia especifica es sufi-
ciente, el bastidor circular rodaré en el interior de la
llanta, arrastrando consigo todo lo que sostiene, pero
si por el contrario la llanta esta libre y los pesos de
los diversos aparatos, bastidor, motor, direccién y el
asiento del conductor, vienen & proporcionar la reac-
cion mecéanica necesaria, entonces la llanta sera la
gque se moverda, rodando sobre el suelo, sin que los

ltdsTraco 87

diversos 6rganos interiores cambien de posicién con
respecto al suelo.

Un desembrague 'a friccién, permite transmitir
muy progresivamente el movimiento & la llanta, en
forma que evita toda sacudida.

lia monoeieieta & motov «flegronl.»

Para obtener la direccién de semejante aparato,
basta cambiar el centro de gravedad y el conductor
por la inclinacién méas 6 menos acentuada de su cuer-
po, a derecha 0 izquierda del plano diametral de la
rueda, podra llegar & efectuar asi los cambios de di-
reccion.

El inventor ha preferido utilizar un volante de
direccién ordinario que tiene por efecto operar el des-
plazamiento, sea de un del sitio y
del conductor.

Un freno de zapata de disposicion automatica, im-
pide al bastidor, y por consiguiente al motory al con-
ductor, de ser arrastrados en el movimiento de rota-
cion de la llanta.

He aqui lo necesario para asegurar esto, que uo
prueba méas que un deseo moderado de rizar el rizo

(boucler la boucle).

lado sea del otro,
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CRONICA MADRILENA

Dias pasados el aristécrata chauffer Excelenti-
simo Sr. Marqués de Viana, intenté batir con su au-
tomdvil de 90 caballos al tren real que habia de
conducir desde ésta a Segovia & S. M. el Rey Don
Alfonso XIII.

Sin duda alguna lo hubiera conseguido, & pesar
de lo penoso que resulta esta excursién, & no ser
porque cuando iba a llegar a! famoso Le6n del (iua-
darrama, se encontrd en la carretera muy cerca de
uu metro de nieve, la cual le imposibilité eu abso-
luto el continuar marchando, hasta el extremo de
haber tenido que renunciar & sus propdsitos, vién-
dose obligado para cumplir con sus deberes de
Graude de Espafia al servicio del Rey durante su
viaje, de hacer un buen trayecto & pie y después
alquilar un coche para que le condujera a Segovia.

La aficion automovilista cuenta con un nuevo
entusiasta, y este es el sefior Conde de Locatelli, el
cual acaba de recibir por conducto del Sr. Crespo,
un precioso modelo de automdvil de 24 caballos de
fuerza, marca Darracq, con el cual realiza codos los
dias bonitas excursiones,

Hablase con verdadero entusiasmo, entre los afi-
cionados, de la importante carrera internacional de
la subida del Puerto de Guadarrama, la cual debera
verificarse en la segunda decena del proximo mes
de Mayo.

Son muchas las casas extranjeras que han
decidido el que sus corredores tomen paite en tan

interesante prueba.

Encuéntrase por fortuna completamente resta-
blecido de las heridas que sulrié a consecuencia de
la averia de su automoévil, el sefior Vizconde de Gar-
ci-Grande. También el mecanico Jorge Rizo goza ya
de salud perfecta, sucesos ambos que muy de veras
celebramos.

Laei.
Madrid 13 de Marzo de 1904,

GONCURSO DE ANTIDERAPANTS

DEL AUTOMOVIL-CLUB DE SEIDE-ET-OISE

El 28 del pasado, terminaron las interesantes
experiencias practicadas por e! Automovil-Club de
Seine-et-Oise, y que han seguido con gran interés
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los constructores y propietarios de automoévilesy
motocicletas y todos los aficionados & la nueva lo-
comocion.

El mrado después de reunir todos ios datos, pe-
sando el proy el contra ha dado ha conocer su de-
cision que resulta favorable a todos 6 casi todos los
concurrentes.

Podemos, pues, decir que todos ellos han salido
victoriosos en tan interesantes pruebas, habiendo
resistido 800 kilémetros de recorrido sin haber teni-
do el menor patinage.

A nuestro modo de ver la distancia impuesta
por los organizadores del concurso era insuficiente,
pues un antidérapant al cabo de 800 Kkilémetros
puede no_haber tenido el menor patinage y mas por
rutas pésimas como eran las escogidas en donde no
se podia correr. Para que las pruebas hubiesen sido
mas provechosas para que se hubiera podido apre-
ciar bien las condiciones de cada antidérapant, eran
necesarias, pruebas lo menos de 2.500 & 3.000 kilo-
metros y que se hubiesen verificado por buenas ru-
tas, pues por estas y con grandes velocidades es
donde ocurren mas irecuenfeinente los palinages.
Sin embargo, no por eso hemos de escatimar los
aplausos al Automoévil-Club de Seioe-el-Oise, el
cual de todos modos nos ha hecho ver la utilidad y
el resultado de los antidérapants.

De los antidérapants inscriptos, 17 han tomado
parte en el concurso, repartidos eu diversas catego-
rias. Todos ios sistemas individualmente, emplean
el hierro, bajo forma de laminas, 6 remaches para
combatir el patinage; unos constituyen una envol-
tura completa reemplazando la envoltura neuma-
tica de cautchouc, otros son desmontables, es de-
cir que se colocan directamente sobre la cubierta
del neumético.

_ Uno solo, el Sainsbury inglés tiene una dispo-
sicion especial que luego describiremos.

Vamos ahora & pasar uua pegnefa revista a
aquellos que nos han parecido que reunian las me-
jores condiciones, y los clasificaremos, para mas
sencillez, siguiendo las categorias que indicamos
mas arriba.

LOS NO DESIIONTABLEB

El antidérapant Chameroy, estd formado por
una doble banda de acero, fija por los bordes, con
remaches, sobre la superficie de una cubierta 6 ban-
dage ordinario de cautchouc: sobre estas dos bandas
de acero de distinta longitud, de las cuales la mas
larga va encima, se deslizan laminas de acero-ni-
guel de cerca dos cenlimetros, cuyos talones se aga-
rran & ia lamina de acero superior.

E1 caso de desgaste de las laminas puede reem-
plazarselas muy facilmente, para no decir instanta-
neamente.

El precio de venta es de 50 & 187 francos.

El antidérapant Samson, se compone de una
envoltura de cuero cromado guarnecido de remaches
de acero pegada sobre la cubierta de cautchouc. El
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mérito de esta invencién consiste en haber sabido

ar el cuero sobre el cautchouc y también en ha-
E?sabido herrar la superficie de rodadura de ma-
dera que ei herraje no modera nada la velocidad del
veliiculo.

Antidérapants Gallus, Bergougnany Durandal

En efecto se ha averiguado, después de conti-
nuas experiencias que para los automdéviles, mon-
tados sobre neumaticos, elmtninMimde disminu-
cion de velocidad corresponde al neumatico mas
sencillo de cautchouc, el cual vence mejor los obs-
taculos, es decir, que se amolda exactamente sobre
el suelo y el maximum al neumatico rodeado de
hierro.

Entre estos dos puntos extremos se encuentra
todo el diapas6n de las resistencias, pasando del
circulo de hierro continuo al circulo de hierro sec-
cionado en laminas, después a la banda de rodadura
herrada™ con plaquetas metalicas juxla-puestas y
por fin & la banda de rodadura sencilla provista de
pequefios remaches de acero que no quitan la me-
nor sencillez al neumiUico.

Tal es el neuméatico 6 neu-cuero Samson, que
ademas tiene una vontaja interesante que vamos a
sefialar. EIl hierro solo patina en seco y et cuero so-
lo en la humedad. Unii os estos dos elementos en
proporciones convenientes como en el Samson, no
se patinara ni sobre el terreno seco ni sobre el hu-
medo.

También se nota en este neumatico menos ca-
lentamiento, porque la superficie metalica pierde el
calor mas rapidamente que el cautchoucy no le-
vanta tanto polvo por que la rodadura con hierro no
hace ventosa como el de la rodadura con cautchouc.

El precie de venta es de 96 4 396 francos.

Los antidérapants, Lucas, Clerget, Bergoug-
nan y Gallus, son imitaciones 6 se derivan de estos
dos antidérapantsy los precios son también pare-
cidos.

El antidérapant Eyguem, que podemos llamar
Illanta para ruedas, se compone de una serie de la-
minas de cuero colocadas de canto, la una al lado de
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la otra, y mantenidas exleriormcnte por dos series
de mallones de una cadena Galle, cuyos pasadores
atraviesan al mismo tiempo el cuero y aseguran, la
solidez del bandage.

Antidérapant «<Eyquem»

El precio de venia es de 70 & 80 francos la
banda de ruedo ¢ rodaduiii.
El Desjonliiis es de eiioro.

Sobre la banda de

minas metalicas.
El precio do venta lo desconocemos.

LOS DKSMONTAIir.ES

El autidérapjul /'ur.wHs es uno délos primeros
gue se conocjii, procede do Inglalerra, v la facilidad

Antidérapant «Parsons»
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y rapidez con que se puede desmontar, son cualida-
des que lo hacen aceptable. Las barbadas van mon-
tadas en tresbolillo, encima del neumatico, y estan
sujetas por cada lado por un cable metalico que
aprisiona un tendedor & paso de tornillo boca arrina.

El antidérapant Parsons es. sin disputa, con el
Samson y el Chameroy, el antidérapant mas exten-
dido hoy dia.

Precio de venta: de. 90 & 120 francos.

El llouben es belga. Es de cuero cromado, re-
cubierto de una tira de cuero provista de remaches

finCidérapant eHoubcn »

salientes. E>lo lira alu-aza la ilanla con tirantes cru-
zados que teman apoyo sobie cada lino de los radios
de la rueda.

Precio de venia: es de 40 francos metro.

Eljde Forvier, coiisttuido eu Marsella, esigual-

Antidérapant «De For.Tier»

mente de cuero y uo tiene ninguna banda de ruedo
reportada. Los remaches se fijan sobre la envoltura
misma, pero esta envoltura encierra completamente
al neumatico y le protege asi de agrietarse y reven-
tarse.

Se aguanta sobre el neumatico por ganchos co-
gidos en Tos sectores metalicos rigidos, atornillados
uno al otro.

No toca nada a la llanta, y no puede,
tanto, estropear la pintura.

Precio de venia; de 165 & 180 francos.

El Fouilloy es, una imitacién del ifouden; no
difiere de éste mas que en el modo de sujetarse. En

por lo

Antidérapant «Fouilloy »

lugar de tirantes cruzados, tiene broches metalicos
gue ajustan la envoltura de cuero alrededor de la
llanta entre cada radio.

Precio de venta: de 70 & 165 francos.

El antidérapant Durandal es también del mis-
mo género, cou un modo de sujeccion diferente. De
cuando en cuando talones de acero, semejantes en
forma y disposicion & los talones de los neumaticos,
vienen a cogerse a la llanta, entre el hierro de la
misma y el talén del neumaético.

Se venden de 56 & 136 francos.

El antidérapant Lempereur es aun mucho mas
curioso. Se compone de una serie de laminas meta-
licas por el estilo de las del Chamet'oy, atadas entre
si por cada lado cou anillos de acero.

El conjunto forma como un rosario que se
adapta, sin ningun broche, sobre el lomo dél neu-
matico, cuya forma convexa basta para impedir el
escape.

Precio de venta: de 70 & 160 francos.

Ya no nos resta hablar mas que del Sainsbury,
el antis kidder antidérapantinglés, que diiiere com-
pletamente de todos los anteriores.

-~
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Este aparato consiste en un dispositivo ahor-
quillado, moalado solire la llaula, abrazando el
contorno de la rueda del automovil. Las horquillas

Antidépstrant «liempereup»

uuc se extienden hacia la superficie del ruedo, estan
edestinadas cuando la rueda avanza normalmente
esobre la ruta, a seguir sin oponer ninguna resistencia
resistencia, el movimiento de rolacién.

Pero en el instante eu que el neumaéatico se
aplana bajo el peso del vehiculo, & causa de un
patinage, sobresalen 6 suben, volviendo & descen-

der apenas el neumatico, que habia pasado el punto
de contacto con el suelo, vuelve & su posicion
normal.

Antidérapant «Sainsbury»

Itustrado 74

El movimiento de vaivén de las horquillas se
hace sin tocar el neumatico y por lo tanto no lo de-
teriora eu lo mas minimo.

Ciiaodo la rueda empieza & patinar, enseguida
las horquillas, que por su disposicién no ceden late-
ralmente, se arrastran de lado eu contacto rigido coa
el suelo é impiden el patinage.

El precio de venta es de 25 fres, cada aparato,
6 sea en total 150 francos parados ruedas.

En las experiencias de montaje de ios antidé-
rapants se han obtenido los siguientes tiempos;

1. Excelsior | 20 minutos.

2. — 11 20
3. Th. Houben 57
5. Durandal | 8
(. 1 6
. Samson 16 _
9. Billely G.* | 30
10. 1 16
12. Clerget 1 hora 5
13.  Bergougnan | 13 -
14. o 30
15. Chameroy | 26
18. Lucas 1 55 _
21. Fauilloy 6
23. Desjardius 1 hora .
26. Parsons 4
27. Gallus | 37 —
29. 1 29
30. H. D.I. (Lempereur) 4
33. Eyquem 1 30

El jurado del concurso después de bastantes
dias ha coraunido los resultados oficiales y la clasi-
sificacién definitiva del concurso de antidérapants;

1. Gallus (herrado) 395 puntos.
2. Lempereur 368 .
3. Gallus (semi-herrado) 361 —
4. De Fornier 345 _
5. Bergougnan 336 —
6. Fouilloy 320 o
7. Durandal 310 .
8. Lucas 290 -
9. Houben 284 —
10. Cleiget 251 —
11. Excelsior 250 _

RECOMPENSAS

Premio de honor del concurso: La Baigneuse,
premio de la Ciudad de Versalles, & Mr. Edeline,
por su neumatico herrado Gallus.

Categoria A
Antidérapants amovibles.

1. Lempereur, antidérapant H. D., Paris, me-
dalla de oro del A. C. S-et-0.
2. De Fornier, Marsella, medalla de plata dora-

da de la Asociaciéon General Automavil.



Fouilloy, Paris, medalla de plata del A. C. de
Francia.

4. Durandal, L'Ecluse (Nord), medalla de plata
delaA. G. A.

5. Houben, Verviers (Bélgica), medalla de plata
delA, C. S,-et-0.

6. Excelsior, Fessoiral, Versalles,

bronce del A. C. S.-et-O.

medalla de

Categoria B
Bandages antidérapants

Gallus (herrado).

2. .Gallus (semi-herrado), Edeline, Puteaux, me-
dalla de plata dorada del A C. F.

3. Bergouguau, Clermont-Ferrand, medalla de
dorada del T. C. F.

4. Lucas, Diflan (C-du-N),
Le Velo.

5. Clerget, La Garenne-Colombes,

bronce de A. G. S.-et-O.

Medalla de plata de

medalla de

Categoria C.
Bandages lisos con dispositivos antidérapants.

1. Eyquem, Paris, Medalla de plata dorada de
L,Auto.

2. Mochéy Hoschédé, Vemon.

3. Sainsbury, anti-skidders G.~-Inglaterra.

Categoria D.

Antedérapants para motocicletas.

1. Bergluugnan, Clermonl-Ferrand, medalla de
plata dorada del M. C. F.

2. Durandal, L'Ecluse (Nord), medalla de plata
del comercio de Versalles.

3. Lucas, Dinan, medalla de bronce del A. C. F.

4. 'Billet VC.*, Neuilly, medalla de bronce de la ;
A. 6. A.

El Jurado, por diversas causas, no ha podido
clasificar & algunos concurrentes que sin embargo
merecen que se hable de ellos; estos son los apara-
tos de las casas Chameroy, Samson y Sainsbury.

Los dos primeros son hace tiempo conocidos, y
los usan ya muchos vehiculos desde hace afios,
éstos tienen ya hechas de sobra sus pruebas.

El Chameroy no pude ser clasificado & causa
de un accidente estipido que nunca le bahia ocurri-
do: la rotura de una sencilla tira de acero, lo que

no le impidié terminar el concurso, y que sin este
accidente hubiera sido clasificado entre los pri-
meros.

El excelente neu-cuero Samson fué victima de
una serie de panas sufridas en el motor, lo que le
impidi6 llegar & tiempo & Versallesy tomar parte
en las experiencias de antiderapage.

{Clichés de LAutomobile).
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FBRROCHRRIIIES V TRANVIAS

Ferrocarril Vasco-C astellano.—Siguen los tra-
bajos en la seccion de Briviesca a Villaescusa, pu-
diéndose dar por terminado e! movimiento de tierras®
por lo cual continuarad éste de Villaescusa a Iniesta.
Sélo faltan unos COO metros para que gnede totalmen-
te calado el segundo tunel en la seccién de Santa.
Maria de Invierno; habiéndose ya emboquillado el
tercero, que debe construirse en la jurisdiccién do
Santa Olalla.

Con estas olb5ias han salido beneficiados en pri-
mer término los braceros de las provincias de Burgos-
y Vizcaya durante el presente invierno.

Ferrocarril Atamonte.—Segln M Liberal,
de Huelva, los Ingenieros que estudian el trazado de
un ferrocarril deriluelva & .Ayamonte, continlan con
gran actividad sus trabajos.

El proyectado ferrocarril estd dentro del plan de
los llamados secundarios. Sera, por consiguiente, de
via estrecha.

Su trazado, segln nuestros informes, sigue para-
lelo al ferrocarril de Zafra por el lado de la marisma,
para evitarse mayor expropiaciéon, hasta Gibraledn.
Desde aqui sigue para Cartaya, Lepe, Isla Cristinay
Ayamonte.

Su estacion en Huelva tendra su emplazamiento

de

entre el camino del molino de laVegay el Real de
la Feria.
Cambio dr motor.— Apeticion del concesionario

del tranvia de Novelda a Aspe se le ha autorizado
para la substitucién, en parte del servicio, de! motor
de fuerza animal por el de vapor, mediante determi-
nadas prescripciones dictadas por la Seccion segunda,
del Consejo de Obras publicas.

El 1a Montera.—Una
nueva instancia ha sido presentada al Alcalde de Ma-
drid como recordatorio de la promovida & mediados
del afio 1902, con objeto de que se conceda permiso &
la Compafiia de tranvias para establecer doble via en
la calle de la Montera, fundandose en el perjuicio que
a comerciantes é industriales de la barriada de Cham-
beri irroga la escasa comunicacién que con el centro
de la capital existe hoy.

tranvia de la calle de

Prolongacion.—Se ha concedido autorizacion a
la Sociedad «Tranvias de Zaragoza» paraprolongar
la linea de Torrero hasta el Cementerio.

ferrocarrit.—L0S trabajos que han de
de Puebla de

N devo

llevarse & cabo para que el ferrocarril
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Hijar & Vinaroz sea un hecho, parece que van adelan-
tando.

La pasada semana sali6 de Vinaroz el ingeniero
con dos ayudantes para hacer el trazado fijando las
estacas en cada kilémetro del trayecto que ha de re-
correr el tren.

Al dia siguiente march6 también de aquella ciu-
dad con la idea de llegar hasta Puebla de Hijar el se-
fior concesionario de la empresa, acompafiado de un
abogado, con el fin de ultimar los contratos con los
pueblos que hagan ofrecimientos de terreno.

En Vinaroz hay algunos pesimistas que, mientras
no vean una locomotora bajando de Morella, no quie-
ren creer tanta belleza; pero no hay duda que la cosa
va de veras y sera dentro de algin tiempo un hecho
consumado.

El Ayuntamiento de dicha localidad se mostré al
principio algo frié; pero ahorave laimportancia suma
del asunto y se halla favorablemente dispuesto & con-
tribuir cuanto le sea posible & la realizacién de una
empresa tan beneficiosa.

ADELANTOS E INVENTOS

Laminadores eléctricos.—La- fabrica de Bethlen
Fatva, en Schwientochlowitz (Silesia), ha instalado
recientemente tres trenes de laminadores movidos por
la electricidad. El primer tren trio no tiene més que
un desbastador con cilindros de 0'45 milimetros, que
giran & razé6n de 60 & 110 vueltas por minuto; el se-
gundo trio se compone de dos laminadores con cilin-
dros de 0*35, &4 150 6 230 vueltas, y el tercero com-
prende siete acabadores con cilindros deO‘26, que dan
de 320 4 460 vueltas. Estos laminadores trabajan nor-
malmente sobre lingotes de 250 kilos.

Cada tren estd movido separadamente poruu mo-
tor eléctrico de 300 caballos, y tiene un volante de
12'8 6 5 toneladas, segun los casos. La energia eléc-
trica procede de una central independiente de la fa-
brica. La corriente trifasica 4 5.800 voltios y 100 pe-
riodos, se transforma en corriente continua en un
convertidor rotatorio provisto de un gran volante,
que compensa las variaciones de los esfuerzos en los
laminadores y previene toda perturbaciéon en la red.

El tunel en espiral de Varzo.—La linea de acce-
so & la entrada meridional del tanel del Simplén, de
Domo d'Ossola & Iselle, de 37 kilometros de longitud,
tiene un declive muy pronunciado, y para no exceder
de rampas de 18 4 20 por 1.000, ha sido preciso recu-
rrir al empleo de un tunel en hélice. Este tunel, de
3.000 metros de largo, se encuentra en Varzo, cerca
de la confluencia del torrente Gairasca con el Diveria,

Itustrado 13

y se desarrolla en rampa de 18 por 1.000, con.un radio
de 500 metros, teniendo su seccién capacidad para
dos vias.

La ejecucién de esta obra ha sido entorpecida por
serias dificultades; primero, grandes avenidas de
agua, tanto mas molestas, cuanto que se habla atas-
cado el tunel por ambos extremos y habia temores de
que se inundaran los trabajos hechos en la galeria
descendente; después, la mala naturaleza de las rocas
atravesadas, sobre todo en la galeria inferior, que
obligaba 4@ menudo & suspender la perforacién meca-
nica y realizar entivaciones para sostener la presion
de las tierras.

Para la perforacién se hahecho uso de perforado-
ras Ferroux, puestas en juego por el aire comprimido,
y la galeria ha quedado concluida el 31 de Octubre
ultimo, en que s« verificé el encuentro de los dos ata-
ques, a4 2,000 metros de la entrada inferior y 1.000 de
la superior.

Con la apertura del tinel de Varzo, quedd sé6lo
para terminar las obras de arte de la linea de Domo
d'Ossola & Iselle, concluir el tanel de Mognetta, de
400 metros de longitud, cuyos trabajos han sufrido
retraso 4 consecuencia de un desprendimiento ocu-
rrido hace meses y que costé la vida & varios obreros.

Este tUnel atraviesa el cono de deyeccion, cuya
base fué ya atacada por la carretera nacional del Sim-
plon, construida por Napoleén I, y ai perforarlo se ha
producido un movimiento en la masa, compuesta de
enormes bloques mezclados con tierray arena, sien-
do necesario para no cambiar el trazado del ferroca-
rril, proyectar una desviacién de la carretera nacional
y realizar obras de consolidacion muy dificiles y que
exigiran aun algun tiempo para concluirlas.

La estacién de Varzo esta casi concluida, sus edi-
ficios estan para cubrirse. Sdlo resta la de Domo
d'Ossola. estacion internacional, aln no comenzada,
mientras que en lade Brigne los edificios estan ya te-
jados.

LA INDUSTRIA ELECTRICA

Nuevas fabricas de electricidad.—Se ha inaugu-
rado una fabrica de luz eléctrica en Miraflores de la
Sierra, aprovechando como fuerza motriz un salto de
agua de 16 metros de altura en el rio Ouadalix, pro-
piedad de los Sres. Hijos de Angel Rodriguez.

Aprovechando las ventajas que produce el flaido
eléctrico, dichos sefiores han mejorado la fabrica de
pasamaneria que poseen en aquel término, instalando
nuevos telares mecanicos adquiridos en Alemaniay
movidos por electricidad.

— Con excelente resultado ae ha inaugurado una
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central eléctrica para alumbrar & Zazuar y Quemada,
poblaciones importantes de la provincia de Burgos.

—Se ha inaugurado la fabrica de electricidad de
Pedrajas, que da fuido Aesta poblacién y a las de Is-
car y Olmedo (Valladolid), con un transporte de fuer-
za de 40 caballos @ Olmedo para una fabrica de ha-
rinas.

Tanto ésta como la anterior las ha
llevado & cabo la antigua y tan reputada casa cons-
tructora, Javier Garda, de Zaragoza (antes Palacios y
Garcia), y esta misma tiene en ejecucién siete impor-

tantes centrales mas, pr6ximas a inaugurarse, lo cual

instalacion,

demuestra lo mucho que trabaja y el sdlido crédito
alcanzado por tan importante casa aragonesa.

— Desde hace unos dias llega ya la corriente eléc-
trica de las «<Fuerzas Motrices del Gallego» ala esta-
cién receptora, situada en el Arrabal.'Cuando termine
el periodo de pruebas, que serda muy en breve, se dara
el servicio & la Sociedad Aragonesa, y por consi-
guiente al publico.

Luz eléctrica en Gangas.— Esta villa, por inicia-
tiva de su Ayuntamiento, estd haciendo gestiones
para instalar el alumbrado eléctrico, aprovechando
un salto de agua de 78 metros de altura en el rio Al-
moirey, Ayuntamieuto de Cotovad

Dicha mejora se haréa extensiva a la
villa de Buen.

inmediata

Aprovechamiento de aguas,—Por fin se ha con-
cedido & D. Juan Ron y Alvarez, la autorizacién de-
bida para aprovechar 25 metros cubicos de agua por
segundo del rio Tajo, en el sitio llamado Hoya de Bo~
larqae, para usos industriales.

Segun parece, tratase también de enviar energia
eléctrica & Madrid.

—D. Rafael Torras, de nuestra capital, en nom-
bre propio y como representante de la Sociedad en
comandita Sucesores de Torras Hermanos, solicita au-
torizacion para elevar 036 metros la coronacién de la
presa construida en el término municipal de Beguda,
en virtud de la concesién de aprovechamiento de
aguas de la Riera de Viafia, que le fué otorgada en 12
de Julio de 1901, y aumentar hasta 600 litros por se-
gundo de tiempo ei caudal aprovechado.

—Por D. Roméan Zalero, vecino de EI Jahugo
(Huelva), ha sido pedida la concesiéon de 400 litros de
agua por segundo de tiempo para construir en la
«Ribera Caliente» una presa de 2 metros de altura y
aprovechar un salto de 22 metros de altura, con obje-
to de dedicarlo & usos industriales.

—Se autoriza 4 D. José Francisco Arengaren, ve-
cino de Andoain, para derivar de los arroyos Erraitza,
Zampeo, Lubici y Malloz-erreca, en jurisdiccién de
Tolosa, término de Aldaba, 80 litros de agua por se-
gundo de tiempo, y utilizarlos mediante un salto

efectivo de 14» metros de altura de caida en la ob-
tenciéon de energia eléctrica, con destino & usos in-
dustriales.

El desagie del Beal.—El importante asunto del
desague del Beal, parece que ha entrado en buen ca-
mino para llegar & su realizacién, segln se desprende
de las noticias que publica la prensa de Cartagena. Se
asegura que la Comparfiia Alhemeyer ha sido consul-
tada por el Sindicato para saber el precio 4 que cede-
ria el fidido eléctrico para llevar & efecto el desague,
y ésta se ha brindado & darlo por el que resulte de las
experiencias que con las maquinas productoras hagan
los mismos ingenieros del Sindicato, renunciando a
toda ganancia.

Ofrece también instalar por su cuenta la maqui-
naria 'y bombas en los pozos, mediante el pago de una
corta cantidad paraintereses y deterioro del material.

Nuevas centrales.—Nos dicen de San Roman de
la Hornija (Valladolid) que estad casi completamente
terminada la colocacién de postes desde el canal que
pasa por dicha localidad hasta la ciudad de Toro, para
el suministro de luz eléctrica, esperandose que dentro
de breves dias empiece el tendido de cables.

Se ha autorizado & D. Adolfo Guvishausen para
instalar en San Feliu de Guixols (Gerona) una cen-
tral eléctrica y la red correspondiente para el suminis-
tro del fidido eléctrico con destino alalumbrado, fuerza
motriz y demas usos.

«Trnts» eléctrico en Zaragoza.— Segun la prensa
aragonesa, es un becho la fusion de las Sociedade*
eléctricas de Zaragoza.

Entran en la fusién la Electra Peral, La Aragone-
sa, las Fuerzas Motrices y la Teledinamica. La idea
capital de la fusidn esabaratar el suministro del fidido,
muy principalmente del que se emplea como fuerza
motriz en las pequefias industrias.

La unificacion se hace a base de la unidad admi-
nistrativa de todos los drganos fusionados.

El negocio puede ser beneficioso tanto para los
particulares, que obtendran en el consumo del fidido
eléctrico mayores ventajas que hasta aqui, como para
las Empresas asociadas que, poniendo término & la
competencia, podran defender mejor el capital de
cercade 17 millones de pesetas que entre todas reGnen.

NOTAS AL RECORD

Rallye-paper.—EIl Rallye-paper, organizado el
dia 6 por el .Automoévil Club de Niza, obtuvo un resul-
tado muy satisfactorio. Mr. Jacques Gondoai, acom-
pafiado 4e en hermano, traz6 la pista que debia con-
ducir & los cazadores a la garganta del Lobo, en don-
de Mr. Clériny debia encontrarse con el primero.



El Automovilismo

Entre los cazadores figuraban las personas de mas
significacién en el muudo automoévil que estan de
temporada en Niza.

La fiestaterminé con un suculento almuerzo en
la Réserve de Cannes.

Nueva marca,—En Francia ha aparecido una
nueva marca de motocicletas y ciclos ja Altyon, que
ha instalado su depésito y oficinas en la avenida de la
Grande Armée, 22. Las motocicletas son accionadas
por un motor Zedel de 2 li2 caballos y van provistas
de un nuevo carburador automatico.

Carreras de motocicletas entre Valenciay Bar-
celona.— Varias colectividades ciclistas, en uniéon de
los representantes de motocicletas de esta capital, han
decidido organizar una importante carrera de moto-
cicletas entre Valencia y Barcelona.

La fecha coincidira con ia de las carreras de bici-
cletas que & mediados de Mayo tendran lugar en Va-
lencia y en las que se correra este afio el Gran Premio
de la unién Velocipédica Espaifiola.

La «U. y E.», queriendo que esta carrera tenga
la importancia que el recorrido se merece, ha solicita-
do el concurso de loselementos ciclistas de nuestra ca-
pital y con este fin se celebr6 una reunién convocada
por su activo secretario, nuestro amigo D. Mario Ar-
nal, & la que asistieron representantes de la Unién
Velocipédica, del Atlético Club Ciclista, de Los Depor-
tesy del Automotilismo I1lustrado, acordando invitar
también al Sportsmen's Club, a fin de que todos re-
unidos se organicen estas carreras, que seran las mas
importantes por su recorrido, que se han verificado
hasta el presente en Espafia.

Con frecuencia se reuniran estos representantes
para cambiar impresiones y pronto se daran detalles
completos del programa de la carrera que promete te-
ner un resultado excelente.

Anto-Garage-Barcelonés.—Nuestro distinguido
amigo D. Francisco Truco, nos comunica que & pri-
meros del proximo Abril trasladard su Garage, & un
espacioso local de la calle de Balmes, en el que esta
haciendo las obras necesarias para que no falte al
nuevo local el confort y adelantos modernos para co-
modidad de susclientes.

La acufiacién de monedas en Francia en 1903
—Las acufiaciones de moneda hechas en Francia du-
rante el afio pasado han importado 167.308.693 fran-
cos 91 céntimos, de los cuales 95.240.857*95 en mone-
da nacional, y el resto para las colonias, para Etiopia
y para Marruecos.

El oro acufiado lo ha sido por valor de 89.113.100
francos para el interior del pais, y 6 001.290 francos
para Tuanez.

La casa Truniger.—La casa de D. Guillermo Trua-
niger, de nuestra capital, que representa en Espafa
la maquina de escribir Underitoody oXros aparatos de
escritorio, ha establecido sucursal en Madrid, calle de
Hortaleza, nim. 78.

El impuesto de utilidades de Bancos, Compafiias
y Sociedades industriales.—Por el Ministerio de Ha-

ltustrado 75-

cienda se ha dictado una Real orden, disponiendo con
caracter general:

«1.* Que para determinar la contribucion de uti-
lidades correspondientes a los Bancos, Compafias y
Sociedades, se practicara una liquidacion provisional
para el solo efecto de la recaudaciéon, en el término
de un mes desde la presentacion de las declaraciones
6 balances.

2.° Que estudiados con el debido detenimiento
todos los extremos que comprendan los balances,y
con vista de cuantos antecedentes y datos reclame la
Administracién & las Sociedades, en uso de las facul-
tades que le confiere el art. 40 del reglamento, se
practicara la liquidacion definitiva, que ha de consti-
tuir un solo acto administrativo, en el plazo de un
afio, &4 contar desde la fecha de ia provisional, siem-
pre que las Sociedade-s no pongan obstaculo alguno
en facilitar en cualquier momento los datos que se
crean precisos para comprobar la exactitud de las de-
claraciones, pues no haciéndolo asi se considerara
dicho plazo prorrogado para los efectos de la liquida-
cion; y

3.® Que una vez aprobada por la Intervencion la
liquidacién definitiva y aceptada por el contribuyen-
te, s6lo podréa ser recurrida en via contenciosa, previa
declaracion de lesiva & los intereses del Estado.»

Tanel de Beherlng.—Algunos banqueros ameri-
canos y rusos, juntamente con vario.? entusiastas de
las grandes obras y empresas gigantescas, andan mo-
viendo la opinién y recogiendo firmas para ua men-
saje dirigido & los Estados Unidos para que se interese
y mande estudiar uu tinel que enlace Asiay América
por debajo del estrecho de Behering, por lo cual se
uniria la linea férrea transiberiana con la que poste-
riormente se construyera en el territorio de Alaska.

La vuelta al mundo en motocicleta.— Un aleméan
acaba de mandarse construir una motocicieta «War-
ner». lo méas perfeccionada posible, con lacual quiere
emprender la vuelta al mundo, pensando invertir
diez meses en este viaje.

El automovilismo en Portugal.— Nuestro apre-
ciable colega de Coimbra Portugal Chauffeur, que el
afio pasado organizé unas carreras de automoéviles y
motocicletas, estd tratando de organizar este afo
nuevas carreras entre Oporto y Lisboa.

Auguramos un brillante resultado & las mismas
por ser de grande importancia.

«Le Monde Sportifs.—Estapublicaciondiaria,que
veia la luz con tanto éxito en Paris, ha cesado de pu-
blicarse.

Mucho sentimos la desaparicién de un colega que
tanta aceptacién habia tenido en el mando del Sport,
y esperamos que sus directores, Mrs. Paul Rousseau y
Frantz Reichel, vencidas las dificultades que se les
han presentado, no tardaran en proporcionarnos otra
publicacién, si cabe, mejor que Le Monde Sportif.

Nuevo automoévil «<Benz-Parslfat» para Barcelo-
acaudalado hacendadoy comerciante D.Juan

Carsi, ha encargado a nuestros estimados amigos, los
Sres. Domingo Balety Hermano, propietarios del Gran



n EL Automovilismo

Garage Terminus, un precioso y confortable automoé-
vil de la marea «Benz-Parsifal», que con tanta acier-
to representan en Espafia

A todos nuestra enhorabuena.

Landaulet eléctrico.—Desde hace pocos dias ve-
mos circular por los paseos y calles de nuestra capi-
tal, un coche automadvil eléctrico, cerrado, forma Lan-
dauUt, muy elegante y completamente silencioso.

Este coche, que causa verdadera curiosidad en
nuestra capital, ha sido adquirido en Paris por el dis-
tinguido y muy entendido chauffeur D. Eusebio L6-
pez, quien ha quedado sumamente satisfecho de las
buenas condiciones que retne su nuevo automovil.

Motocicleta Minerva.—Desde hace pocos dias
cuenta esta marca con un nuevo adepto, que es don
Antonio Benitez, gerente de la importante fabrica de
harinas «EIl Porvenir», de Almoddvar de! Campo (Ciu-
dad Real).

Automéviles Berliet.—Pronto llegaran & esta ca-
lital varios automéviles de esta marca, que induda-
ilemente causaran una verdadera revolucion en el
automovilismo, y constituiran el tema preferente de
los aficionados al Sport, quienes tendran ocasién de
convencerse que los automéviles Berliet son el chassis
ideal, como lo bautizaron los franceses, en el ultimo
«Salén de Paris».

Nuestros simpaticos amigos, los Sres. Domingo
Balety Hermano, cuyas actividades y energias son
tan notorias, estaran encargados de dar todas las fa-
cilidades para que los compradores puedan conven-
cerse del grado de perfeccion que han alcanzado los
automoviles Berliet.

Union Automoévil Italiana.— Los Automoviles
Clubs Italianos acaban de fundar una federacién que
ha tomado el nombre de Unién Automadvil Italiana.

Cada Clubpodréa enviar ala Uniédn tres delegados,
pero no tendra derecho méas que & un solo voto.

Exposicion Minera.—La sociedad «El Fomento
del Trabajo Nacional», con el concurso del Ayunta-
miento y Dipucaciéon de nuestra capital, esta organi-
zando una Exposiciéon Minera para el préximo mes de
Junio, en el palacio que se destiné a restaurant du-
rante la Exposicion Universal.

Esta Exposicion esperamos que sera muy impor-
tante porque son muchisimas las adhesiones recibi-
das y mayor el entusiasmo que reina entre los mine-
ros catalanes. Serd de caréacter regional en cuanto a
los productos del subsuelo, é internacional en lo que
4 maquinaria general y accesorios se refiere No du-
damos que esta Exposicién sera el primer paso para
el desarrollo de la importante riqueza minera ca-
talana.

Automoéviles del rey de Inglaterra.—Leemos en
las Revistas extranjeras que el rey de Inglaterra po-
see en la actualidad 7 automoviles, de los cuales 5 son
ingleses, y han sido construidos en lus talleres Daim-
ler de Coventry.

Su coche favorito es un tonneau de 6 asientos, de 22

Itastrabv

H. P-, que tiene un andar de 55 a 60 kilémetros por
hora. Tiene ademéas Su Majestad un émnibus de 22
H. P., capaz para 15 personas.

El garage estd en Sandringham, y alli tiene un
camiéon de 12 H. P., que puede llevar 6 personas, y
que le sirve para llevar los ojeadores cuando va de
caza.

Tiene también el rey chauffeur, una bonita canoa
que utiliza con mucha frecuencia.

Transportes minerales en automovil.—LaDirec-
cion de las minas de Sakiet-Sidi-Youssef hahecho una
serie de ensayos con nn camién automovil que ha su-
bido rampas de 9 por 100 con una carga de 6,000 to-
neladas y una rampa de casi 9 por 100 con una carga
de 7.000 toneladas

Los ensayos van a ser repetidos después de nuevo
estudio & fin de mejorar la velocidad media del vehi-
culo. que es lo Unico que ha dejado algo que desear
en la primera serie de experiencias.

Salén de Milan.—Una de las curiosidades mas im-
portantes del Salén de Milan, que acaba de cerrar sus
puertas, lia sido el areo”tato del capitan Frasainetti.

Este globo mide 37 metros de longitud y su dia-
metro maximo es de 8'50 metros. Su capacidaci de 1.300
metros cUbicos y su fuerza ascensional, hinchado de
hidrégeno, de 1..500 kilos La barquilla construida de
tubos de acero, sostiene dos motores de petrdleo, ex-
traordinariamente lijeros de 24 HP. cada uno, cons-
truidos ségun los planes del capitan Frassinetti, siendo
sus dimensiones suficientes para permitir cabida al
piloto acompafiado de los mecanicos. Todas las manio-
bras de direccién, ascension 6 descenso se hacen sin
gobernalle, por medio de élices que permiten al areo-
nauta elevarse, segin un éangulo de 160®y una velo-
cidad maxima de 11 metros por segundo y alcanzar
una altura de 2.000 metros. El éxito del aparato Fras-
sinetti ha sido completo.

OFFICE DES INYECTIONS

Agencia de Paletanles
L. Duvinage.

8-1U, plaze de Brouekére

BRUXELLES

CORRESPONDENCIA

Arxta (Corufia).—1. O.—Enviado numero pedido.

Madrid.—EIE. Z. E. A.—Mandamos siempre el nUmero.

Oioxa (MUrela—A. Cti—Recibido Importe suscrilpcldn seis
meses.

dccilta,—L. Y A.—Tomamos nota de su comunicado.

TomeUota /Cituiad Baal) —A. R.—Damos reclbo al corresponsal,

ifafton.—c.'de 1.—Conforme con la suya, hemos reintegrado
la letra pairada.

MudHd.—K M.G.—Tomamos buena nota de su atenta !1 del
corriente y esporarros orden de anunc'o- Agradecemos sefia» rjiie
nos manda.

Tip. Sucesor de F. SiBcSrz, Faseo San Juan, 144.—Telif.i.ige



Se venden DOS coches para SERVICIO
DE VIAJEROS, de 10 asientos, motor &
bencina. Estan en muy buen uso.

Pedir méas datos & esta Administracion.

Rogamos a los sefiores antiguos sus-
criptores que se encuentran en descu-
bierto con esta administracion se sirvan
ponerse al corriente con la misma para
evitar entorpecimientos, de lo contrario
nos veremos precisados & suspender el
envio de nuestra Revista.

SE3 VEINTOBIV

Dos trenes SGOTTE

Uno de carga, compuesto de camién tractor y un
enganche.
Uno de pasajeros, compuesto de 6mnibus, tractor
y une amién de enganche.
PRECIOS BARATISIMOS
Razon en esta Administracion

APARATOSILAMIDOS

CENTRADOR

Patent HULT

Afiiadoraa.
Limadoras.
Pulidoras.

Ventiladores, ele.

A mano solo da IOOOra-
volociodes por minuto,
4 pié¢ y Amaquinase He-
gade-300 a SUXOrevolu-
ciones por minuto.

e A im c;0 n A X© e : o n o
GUILLERMO LBOPOLD.—Babcetona
Calle Gaputcfaas. 4, frente Santa Maria

EL ACEITE "G

Disponible

n'-Pateiie ei iotas los iatoe.-Mro!
Fifii MToeicLiTis I m m iiiu
4L.VUGBADOB CEKmL
BOUGIE UNION
El mejor que exis-
te hoy; alumbra
circular, exactay
constante con
poco fluido, siem-
pre listo, no se en-
sucia por humo 6
engrase; funciona
atnllenodehumo
6 aceite. Todo en-
trecambiable nun-
ca cortacircuito. Precio 50-KK)
piezas frs. | pié fabrica.
Descuento A revendedores

m i, FERK LOZRA-EIA)

niByo!PaM o «l loiiat loslauts MFEVI

GRIN OCASmit

Sevende tina Mo-
tocicleta

VEHRNER

casi nueva por

600 pesetas.

Pedir mas deta-
lles en esta Ad-
ministracion.

SE OFRECE un buen mecanico para CHAUPPBTTHI
con 4 afos de practica.
Se daran informes en esta Administraciéon.

STANLEY coche ligero de vapor de 2 asientos,
casi nuevo-
Se vende por la mitad de su valor.

PEUGEQOT 8caballos, 2 asientos, en muy buen es-
tado, verdadera ocasidn 7.000 pesetas.

PANHARD-LEVASS OB. Maill-Coache, Upo
laoz, li asientos, casi nuevo, muy confortable, pro-

pio para servicio de viajeros . . . 20.000 pesetas.
Se daran mas detalles en esta Administracion.

V." MINERAL

es el mejor y el mas barato



Automoviles «Darracq». Motociclos. Moto- . ,
cicletas. «Crespo». La Unica practica para n
las carreteras de Espaina. Accesorios.

Piezas de recambio. Faroles a gas,

acetileno, petroéleo y aceite. Fa-

brica de pneumaticos para

bicicleta «Crespo.

Pneumaticos para

coches y automoviles,

«Michelin», «Gaulois» vy

«Gallus.» Talleres para toda

clase de reparaciones. Nique*

lados, Esmaltes, Gorras, Zapa-

tos, Medias y Jerseys para ciclistas.
Gafas y Trajes de cuero para chauffeurs.

LA MECANICA

En las carreras celebradas en el Parque de esta ciudad el dia 28 de Febrero ultimo, to-

maron psirte 2 motocicletas « » de 2 caballos, y apesar de tener que luchar
contra maquinas de otras marcas y de mas fuerza que éstas, las 2 Gnicas que corrieron de
dicha marca llegaron muy bien en segumlo lugar, pudiendo los inteligentes convencerse una
vez mas de la regularidad y buen funcionamiento del motor «

Para la presente temporada se fabrican tres tipos diferentes con motor inclinado 6 verti-
cal de 2, 2% y 3 '/j caballos de fuerza.

Catalogos y detalles al concestooarlo exclusivo para Espafia;
J O S E C A S A 3STO "V A.S

Ronda San Antonio, 39 y 41.— Barcelona

Crose |10Oons Colijo)

CONSTRUCTOR MECANICO
ZDespa.clxo y Talleres: O O FITiiS, — BARCELONA

Reparaciéon de Automoéviles yv toda clase de maquinaria— Construcciéon
DE MOTORES A ESENCIA.— GruPOS ELECTROGENOS.— CoCHES MOTORES PARA LINEAS
FERREAS Y MOTORES PARA YATES

Reparacion de yMotores 4 gas v vi;aper.— Trabajos de precisiéon



Engranajes de precision
cortados & miijiLina

para automoviles rte todas marcas

loni, 1ampabadal y 1.

SOCL1IEC3AD EN COMANDITA

Oortes, A-RCELONA
Entre Borrell y Viladomat, Teléfono 3.251

AOTOVOMILES ‘"

MOTOCICLETAS |

wae JJRROPP
con y sin cadena

No son los mas baratos en su primer costo,
pero indiscutiblemente los mas resistentes y mas

perfeccionados.

Pidanse catalogos ilustrados & la Delegacion

general en Espafa:

OTTO STREITBERGER

JEREZ DE LA FRONTERA

La mejor maquina
de escribir

ESCRITURA
a la vista

TABULADOR

para hacer estados, presupuestos,
etcétera.

500 M AQUINAS
funcionando en Espafa.

Ba.lxo.e8 zx-uin.- 1.13

Representante GUILLERMO TRUNIGER- —us A



EDUARDDO CHALAUX

CLARIS, 30 INGENIERO TELEFONO 1212
AGENTE EXCLUSIVO PARA ESPANA Y PORTUGAL

de WESTINGHOUSE MACFfINE C.*

RUEDAS Y MOTORES HIDRAULICOS “i“E2I-TOi.sr “
Magquinaria americana para lafabricacion de ladrillosy tejas

CALDERAS MULTITUBULARES
Inexplosililes sistema “F1ELD"

TURBINAS T MAQUINAS DE VAPOR

Instalaciones completas de Gas pobre
) MO,TORE_S A GAS, GASOLINA T PETROLEO
Dinamos y Motores eléctricos de alto rendimiento

ESCOBILLAS “BOUDREAIIX" de textura lujosa y metal de antifriccidn
ASCIISORISY IQ'If aOaE gAS

Slée'bs'ioosp SAe@4ai9es

Tranvias y Ferrocarriles eléctricos. - Transporte de fuerza & distancia
irvsTA.L.~Oio0iV E”™ completas de poblaciones

TKUZFOMA. - TSSLEiaEAFIJi. - TXMBRMHDO
AUTOIV .
TALLERES il SITUADOS
DE D EN
i
t. LIifOE o ? Ensival-Lez-
D Verviers
INGENIERO
CONSTRUCTOR f - BELGICA
D 0
(Ig) - U/0IIURE,LINON.~1//I*Bi~Lal/OLF.5'"= g

MODELU.E.SPfiCIAL DE LUJO
con motor de dos cilindros y 10 HP, y con motor de cuatro cilindros y 16 a4 20 HP

MFOQICLEFL LI1IOI

Se mandan
Catalogcs GRATIS
al
gue los pida los pedidos

rOTCCYCLETTE.LINON.T/pe,3H.FP
Fuerza del motor 3 HP

Entrega rapida
de



Isr'ia © N r © - m o t © !

(Con Real Privilegio)
DESDE 1 HASTA 150 CABALLOS DE FUERZA

COD GAS HULLA, coosumo 450 litros por caballo hora.— GAS ACETILENO con-
sumo 175 litros por caballo hora— GAS ANTRACITA (POBRE), consumo 550 grs. carb6n caballo’hora.

Grandes Talleres de Mag*uinaria

Migue ESCUDERG Hijos

CASA FUNDADA EK 1862
TALLERES : San Fernando, 56. - ( Barceloneta. )
DESPACHO: Rambla de Estudios, 9.-BARCELONA

Maquinas para coser, de todos sistemas. — Ascensores eléctricos, hidraulicos y mecanicos
Electroinotores y dinamos.— Motores de gas.— Prensas eléctricas, hidraulicas y mecéanicas’
Acumuiaaores. — Bombas.— Maquinas de carpinteria. — Amasadoras para Panaderias. — Maquinas

para nacer tapones de corcho. — Carretones y vagonetas para almacenes y ferrocarriles. Giuas.

— Movimientos mecanicos.— Presupuestos al que los soficite.

I-T m il

Exposiciol pemaientB ie ibios j variados nodelos de automoviles

VISITAD la CASA, que abierta esta para el piiblice.

FRANCISCO TRUTCDO
Sus clientes disponen ocozrtibs, es 5 Catalogos, presupuestos

del servicio dia y noche bacelona y pianos

-A-stilleros BXJR,E LXJ

CONSTRUCCIONES N AVAtfr S N—

Casa constructora fie Botes de Salvamento
Taller de velarasn para Yates. Tiendas de campafia
Bafio y Gaza

Especialidad en Yates. Lanchas de vapor
Remolcadores,
Canoas. Yoles-gings, Canots, Perlsolres. etc., etc.
PRIMER PREMIO

flel PresiEits fis la RipaWica Fraacesa

Ganado por ATLAND 11l en las Regatas de Cette

Anclas, Cadenas, Bicheros, Chumaceros, Barnices,
Motones y demas accesorios de la marina.

Tmlleres y Herr&rim» Cmrr&t&ra Ca&a AnidtteM
Direccion-telegrafica- Y Al CH- TS



( H AMtlleiia » Petréleo’
LINTERNAS

Y FAROS

v mPYEELEIER ~ 0 1110 0

R E P A RB®FOPPEDOTET TOD\S CLASES
P STWéSII"%UMFiQ@ﬁU)na Fusina, n.* 17
CLUB VELOCIPEDICO

* ATTOIGLESy Uran ocasiol

S venden varios de 16 i 18 asientos

Ultimos modelos, propios para ser-
vicio de viajeros; todos baratisimos.

Se daran maéas detalles en esta Ad-
ministracion.

ATJ-T70M CDVIX-E:»

JULIUS HARIVEY & Co

i-irttio, ING)LATfi RR'a -
ESPECItLIDIDEN COHCES 1 VIPOR
TRUKS

BIERCANCIAS
OMNIBUS

Se envian Catalagos a

quien los pida
Estoa antoaOtlles son propios para las carreteras de
Espafia j dan buenosresultados

J. H. & C.** son agentes exclusivos de Maquina-
ria de vapor, calderas y maquinaria en general,

Recortes de cartas de clientes:

mEstos enmarques han dado muy buenos resulta-
dos con respecto & los precios.»
mEste pedido ha resultado muy bien.»

«Estamos muy satisfechos de haber conseguido
que rednan las condiciones pedidas.»

11, Queen Victoria St.,, LONDON, E. C.

Direccion telegrafica: CROSSHEAD, LONDON.
Proveedores de! gobierno inglés.

Han llegado las Motocicletas WERNER, Modelo 1904

La Motocicleta WERNER, Modelo 1904, retne, entre otras ventajas las importantes

siguientes;

Lleva desembrague, pudiendo arrancar en mitad de cualquier cuesta sin ayuda

de los pedales.— Por un sistema ingenioso puede cambiarse instantaneamente el desarrollo
para obtener un mmarcba més pequefia.— El carburador va herméticamente tapado, no pu—
diendo por lo tanto obstruirse oon el polvo de Ja carretera como sueedia con los modelos 1903.

Ai~eEte exclusivo F. S. ABADAL- Consejo de Ciento, 343.—Barcelona

AUTOMOVIL

El mas practico.

—El menos caro.

MODELOS 1904

FtiH (& fBrla
Fiem caMVDo. caiBdm. (e
Francos
6 1 2 3.800
9 1 4 4.800
10 2 4 6.050
12 2 5 8.000
14*16 4 b Caja gran lujo 11000
24 4 5 14.000
28*32 4 L 17.000
IVXJE VO C5A n ACIE .
Pepresentante R P RADERA, Ingeniero.

Catélogos gratis.

PROVENZA, 276.—BARCELONA





