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Han llegado los Automoviles B  E R U jJIE T
Es el CHASSIS ideal

IDoining*o B alet y E Cerm ano

GRAN GARAGE TERMINUS

Valencia, nim. 290 (entre el Paseo de Gracia y Claris).— BARCELONA

EL REY DE LOS ACEITES...

El mas lubrificante a alta temperatura es

I fr te

EL HA GANADO TODAS LAS PRUEBAS VERIFICADAS HASTA HOY

epresentantes exclusivus para Espana: FRANCOIS Y LOPEZ.-Santander
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COTTEREAU pion Fane
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Janior. ~AI(\™N Modelos 2, 2 3 y 3/, caballos®
Regina. ”~]vr Modelo especial para sefioras.

Turista. | Gairera sobre carretera.
Carretera ligera. { Tandem.



FABRICA ITALIAL de AUTOMOVILES

SociElal andiiiia establitiia en Taria
Corso Dante, 35 y 37

AUTOMOVILES de 16, 24 y 60 caballos.
OMNIBUS-CARROS para transportes.
LANCHAS AUTOMOVILES.

Proveedora de las Casas Reales j de los Gobiernos
de Italia y de Portugal.

Bicicletas y Automoaviles

CLEMENT

F. S. ABADAL

Consejo de Ciento, 343,—Auto Garage Central.

Medalla del Gobierno Prusiano. —Medalla de oro

R A ni An ODC T Q n VENTILACION - - - |
l'i/nLJIMULJVynQQ O . - patente alemana

Capotas ds motor modernas para Automovnes y SUS accesorios
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Fabricante: FRANZ SAUERBIER, Berlin S. W ., Friedrichstrasse, n.° 231
Representantes para Espafia COLLI &BAILO Barcelona, Pasaje déla Paz, 8

Viena; DENES & FRIEDEMANN; Londres: PHILIPP et G.; Bruse'as: N. MAURER;
Moscou: E. F. PETERS,; Copenhague: A. GOUDSMIT; Sofia: H. DUNOVITZ.



ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

FAROS DUCELLIER.
ACUMULADORES INVICTA Y DININ.
PILAS VAUZEL.
BANDAGES MICHELIN.
BOMBAS.-CRICKS, ETC ETC
PRECIOS DE FABRICA.

NUEVO GARAGE.

BAaceLoNA

AGENCIA de ADTJAITAS

de José Pazos

BARGELONA.'Ramtila Santa Monica. 15y 17,
(Casa Napoleon). — Teléfono nimero 2030
Casas en Port-Bou y Cerbere
PRECIOS ALZADOS

GRAN GARAGE DE L; ALAMEDA
dft FRANQOIS Y LOPEZ
Alameda 1.'—Santander

Automoéviles, Bicicletas y Motocicletas de las

mejores marcas.—Accesorios —Taller completo pa-

ra reparacioues.—Esencias y grasas.

Direccion telegréafica; FRANQOIS-— Santander

GRAN OCASION
Se vende una Motocicleta 'W”"E R N E R
casi nueva por 500 pesetaS.
Pedir mas detalles en esta Administracion.
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POSIBILIDAD DE EMPLEAR INDISTINTAMENTE
Esencia, Alcohol, Petrdleo purificado

Pedir precios y datos al Agente general

... MOISSON

Rué de Monplaisir, 13, LYON (HiDCda).

AUTOMOVILES .-Motocicletas, Bici-
cletas, neumaticos, accesorios, etc., etc-

Plaza de San Miguel, 3.—GIJON
2V tJTO0-02V E "™~AG E
Mercado, 130 y Cristo, 9.-Logrofio

Automoviles y Bicicletas
Esencias.— Accesorios.— Reparaciones.
Telegramas. —BICICLETAS.—Mercado.— Logrofio

JUAN WUNZUL y C."=Madrid

Carrera de San Jerénimo, 28

Telegr.'iuas WENZEL. MADRID.

Teléfono 1216.

Apartado de correos, 115.

Representantes con depdésito en Magquinaeia t toda clase de material para instalaciones eléctricas

DINAMOS, ELECTROMOTORES, ALTERNADORES

Transformadores. Motores de gas é instalaciones de gas pobre

CABLES, HILOS, FLEXIBLES, COBRE DESNUDO
Lamparas de aieo. Carbones ~ara las mismas

LAMPARAS INCANDESCENTES marca "PH ILIPS"

INTERRUPTORES, CORTACIRCUITOS
AMPEROMETROS, VOLMETROS, APARATOS DE MEDIDA

Celadores "LUX" marcaBdo fllreutameiile Watis-toras

- Catalogosy presupuestos gratis '



Sociedad Anonima de los antiguos establecimientos

OIRECCON TELEGRAFICA

NOBOYER-NEUILLY

B

Teléiono

nim. 560-87

2 bia.-Rue du Chateau.—NEUILLY-sur-SEiNE

EL MISMO, con rue-
das de maderay neu-
malicos reforzados;
Precio; 4.000 francos

EL MISMO, forma
«Spider» tres asien-
tos, neumaticos re-
forzados;
Precio: i.4SO francos.

EL MISMO, forma
«Spider», con capota
americana movible
Precio; 4.550 francos.

Coches

COCHES LIGEROS. .

COCHES GRAIIDES.

COCHE LIGERO

“BOYER,,

Modelo Universal

PRECIO; 3.900 francos

ligeros y grandes

Para modelos de 1, Sy 4cilindros de 9 a 45 caballos

PRECIO; 18.000 francos

Cilindro, 9 HP
Id. 8410 HP
cilindros. 8 4 10
id. 12
id. 12 4 16

id. 6 é 20

Precio
id.
HP Precio
HP id.
HP id.
HP id.

Ruedas de acero, dos asientos, carroceria de carrera

EL MISMO, forma
"Spider», tres asien-
tos, con cristales de-
lante y toldo;
Precio; 4.700 francos.

EL MISMO, forma
«Tonneau» de cuatro
asientos, neumaticos
eslra-reforzados;
Precio: 4.500 francos.

EL MISMO, forma
«Tonneau-, con cris-
tal delante,- toldo y
cortinas delante y a
los lados;
Precio; 4 950 francos.

“BOYER®

COCHE GRANDE DE 24 430 HP de 4 CILINDROS

6.500 Francos.
7.500

9.000 Francos
10.000
12000
15.000

id.
id.
id.



Despacho;, Gortes, 58J) b""cELONA
Almacén: <&ortes,

InMcantEs DIXOl de Grriito para Mapinam, FtrroGarrlies y linas

Maquinas, utiles y herramientas de mano americanas de alta preci-
sién para talleres, centrales de electricidad y toda clase de INDUSTRIA.

, !

INGENIEROS
Cortea, 586, B ArtO ELOTIrV A .—Teléfononum. 1.7C1
DIRECCION TELEFONICA Y TELEGRAFIcCA: DINAMICA

Construccion de Centrales para alumbrado y fuerza motriz, Lineas y redes de distribucidn,
Tracciéon eléctrica

DIHAINIOS Y ELECTROWOTORES DE TODAS POTENCIAS

para corrientes coniinuas y allernativas mono y polifasicas, construidos por la Sociedad anénima de Electricidad
antes t-A .0 IW IE'V'EFt Y 0.% de Francfort.

Gran Premio de Honor, Exposicion de Paris de 1900
MOTORES de gas y petroleo y GASOGENOS Sistema «rviE L .»

Premiados con varias medallas de oro, platay bronce eu la Exposicion de Farls de 1900

Maéaquinas de vapor. Turbinas extranjeras de gran rendimiento y del pais.
ACtrMITLADOfi.ES fijos y especiales para traccion.

Alambres de cobre fabricados por los Etablissements Mouchel

GRAN PREMIO DE HONOR. EXPOSICION DE PARIS DE 1900

Aparatos para calefaccién, Ventiladores, Accesorios t pequefio uaterlal para instalaciones interiores

~"gCEN~ORE~" ELECTRICO”~ gIgTEMA ~DOUX ET DE pARI~

Automo6viles, telefonia y deméas aplicaciones de la electricidad

LABORATORIO INDUSTRIAL DE ENSAYOS ELECTRICOS. — Proyectos y Presupuestos.

BANCO VITALICIO .=cESPANA

SEGUROS VIDA Y ACCIDENTES

GARANTIAS

Ptas. 15.000,000

CAPITAL SOCIAL
s 14.780.951*34.

RESERV AS ittt h ettt bbb h bbbt bR R bt e Rt R Rt R e et Reeh e bt et
Capitales asegurados desde lafundaciéon de la Compairiia hasta 30 Septiembre de 1902:

POr seguros vida. e Ptas. 280.030.228*55 < _ «
Idem id. accidentes » 123.565 219 ' 403.595.447%55

Pagado & los asegurados hasta igual fECH@ .....ccccoivieeieieeeeceeeee e an e » 23.750 278%*3»
Esta Sociedad se dedica &constituir capitales para la formacién de dotes, redencion de quintasy
demaés combinaciones analogas, rentas vitalicias inmediatas 6 diferidas, seguro de capitales pagaderos & la
muerte del asegurado y compra de usufructos y nudas propiedades.
Se dedica, ademas, al Seguro contra accidentes, garantizando las responsabilidades de la ley sobre-

accidentes del trabajo.

(Representaciones en toda Espaifa) Domicilio social: ANCHA, 64.— Barcelona



MAISON SANTE

Pelayo. 40.—Barcelona

Gran GaMnete FISICO-"% o

SISTEMA ALEMAN
Curacion de las enfermedades
empleando exclusivamente medios
fisicos

(Aire, Calor, Agua, Luz
Electricidad, Radiaciones
Magnéticas, Rayos X.)
m as AGES
Aplicaciones indoloras y econdmicas

de 10 41y de 4 a 7
9 4 10

Consulta:
Gratuita: de

Socielaf]

L0S autODidviles
BENZ-PARSIFAL

HAN ALCANZADO

el triunfo de la perfeccion

Concesionarios en Espafia

[E—

Gran Garage Terminus

is'T'O

entre Paseo de Gracia y Claris

nglfl - Espafola fle Mores, Gasogenos y iagoraia Genera

(ANTES JULIUS G. NEVILLE)

Compafifa Andnima.— Capital;

’\Dom|C|I|o MADRID-MaHON.—Talleres: en MAHON.— Sucursal:

2.000,000 de pesetas
UARQELONA

Central; MADRID, Alcala, 33 35

Delegacion de la casa CROSSLEY BROTHERS de Manches-
ter. Motores &gas. Legitimos motores CROSSLEY para gas
pobre,petroleo,alcohol, etc.,de todas potencias.—Gasdgenos
sistema CRO.SSLEY, sin gasémetro ui caldera—Gasé6genos

I"OWSON.—Calderasy méaquinas de vapor DAVEY

PAYAfsviP* “ 1 j
m f> ™h>-ado eléctrico, transporte de fuerza, traccién eléctrica.-

Bombas ce?urif7ias EwAAAAAAA

SstmeriorHe
ciones m S LIt
Motores

BLAKE -Material de minas.-Locomotoras y material para ferrocarriies—
7 recreo, dragas, gruas.— Reparaciéon de buques.-Construc-
undiciéon de %lezas hasta de DIEZ toneladas— Presupuestos

instalados en E»pana suman mas de 30 000 ca

allos de fuerza—DeIegacnon de la «Societé

Gene\ oise» especialistas eu la construccion de Maquinas para la produccién de hielos y camaras frigorificas

vTose IBons (CIo-1jo)

CONSTRUCTOR MECANICO

I"eapaciLo vy Talleres;

OOFtTZIS,

BARCELONA

Reparacién de Automoéviles y toda clase de maquinaria— Construccién

DE MOTORES A ESENCIA.— Grupos electrégenos.— Coches

motores para lineas

' FERREAS y Motores para yates

Reparacion de

Motores 4 gas y vapor.— Trabajos de precisién
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EL AUTOMOVILISMO

Plaza de Tetuan, 40, entr.°, 2.' — Barcelona.

REVISTA QUINCENAL DE INVENCIONES PRACTICAS

ORGANO DEU AUTOOQOVIUISMO EN ESPANA

| Espafia: UD ifio.ioPus.

IBHRAN Si~sul: nSio

ijFrs.

Director

SUMARIO n® 106

Doil Alfonso XIIl en Barcelona. Fiestas deportivas.—Una “an
novedad. El consumo disminuido en un TS por IDO—Carreras de
automoTiles en Algerla.—Crénica Madrilefia, por Lari.—El acumu-
lador BdlssoQ.—Ferro-carrilesy tranvfaa.—Adelantos é Inventos.
—La industria eléctrica.—Notas al Record.—Notas tiibUo”aficas.

—Correspondencia.

D. Alfonso XIIl en Barcelona

Ei Rey de Espafia, conde de Barcelona, esta
préximo a llegar & la capital hidalga, archivo de la
cortesia. Hara su entrada triunfal y los barceloneses
la simpatica figura del joven monarca,
cuya silueta hoy nos honramos en reproducir re-
presentandole en traje de cazador, sport al que
dedica especial predileccién, acreditandose en todas

partes de excelente tirador.

admiraran

y Administrador:

Pablo de Barnola

ANUNCIOS SEOUN TARIFA

Toda U corrtspocdeacia
il Admioistrador

FIESTAS DEPORTIVAS.

Con motivo de la préxima venida de S. M. el
Rey A nuestra capital, se estd organizando por el
Real Club de Barcelonay por el Sportsmen's Club,
—cuya presidencia honoraria el Rey se ha dignado
aceptar,—con la cooperacién de jas principales enti-
dades deportivas, un extensisimo programa que abar-
cara todos los sportsy cuyos nimeros han de ser de
los que S. M. ha de ver con mas simpatia 6e entre los
delprogrania general de festejos, que se celebraran en
su honor.

Las fiestas publicas que se celebraran por la ma-
fiana en el Parque las compondran:

Carreras de bicicletas y de tAndems.
Carreras & pie de velocidad y de resistencia.
Carreras de motocicletas.

Carreras de automoviles, exclusiva para ama-

S. M. ha demostrado siempre gran aficién a

lodos los sports y aunque no ha practicado la nueva
locomocion, no dudamos que no tardara en conducir
regios automoviles, dejando atrds a los demas mo-
narcas chauffeurs.

Que la nueva locomocion le atrae, nos lo ha de-
mostrado en diferentes ocasiones, ya patrocinando
las tristemente célebres carreras Paris-Madrid, ya
todas las carreras de motocicletas y automoviles
habidas en Espafiay ya de mascerca, al regalar el
afio pasado & uno desUs aristécratas compafieros de
estudios, D. Fernando Ramirez de Haro, hijo del
conde de Villariezo, en el dia de su Santo, una pre-
ciosa motocicletaWerner, escogida y ensayada por él
mismo.

Desde estas columnas, EI Actomovilismo Ilus-
trado, envia aljoven Monarca su respetuoso saludo,
dandole su mejor bienvenida.

iVIVA'S. M. EL REY D. ALFONSO XII1!

teurs; y
Carreras al trote enganchado,
gentlemens.

exclusivas para

Se repartirdn bastantes premios en metéalico, Me-
dallas y Diplomas de mérito.

En el local del Sportsmen's Club, se efectuaréan
por la tarde, concursos de tiro alblanco, en el que
S. M. tomaré parte, partidos de tennis y kegelbahn,
asaltos de armas, ejercicios de patinaje, concurso at-
lético, asalto de lucha greco-romana, concursos de
perros fox-terriers, peleas de gallos, suelta de palo-
mas mensajeras y por la noche se disparara un rami-
llete de fuegos artificiales.

El Polo Club de Barcelona, haorganizadoenel Hi-
pédromo un partido de poloy una sesién de tiro de
pichén al vuelo en el que tomaréa parte S. M.

El Real Club de Barcelona, también ha compuesto
un gran programa de regatas.

En fin, que tendremos fiestas deportivas para to-
dos los gustos.
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UfiR ORAN novedad

El consumo disminuido en un 75 por 100

Esta semana se nos resefia una noticia de impor-
tancia considerable; la posibilidad de un cambio radi-
cal de combustible, en los motores & explosion. En
lugar de la esencia, do la cual se conocen graves de-
fectos, ademas del precio elevado y la inflamabilidad
terrible, se quemaréa no solo el petréleo purificado, el
del alumbrado ordinario de bajo precioy de inflama-
bilidad no peligrosa, si no también jla naftalina!

Para resumir en una palabra el progreso gigan-
tesco efectuado, diremos que resulta de este descu-
brimiento que el trabajo que exigia ayer 1 franco de
esencia, costara mafiana O, fr. 50 de petréleo, 6 0,25
francos de naftalina. '

Restreguémonos los ojos, caros lectores, para
saber si dormimos. Y escuchemos lo que sigue:

*«r

Los autores del procedimiento no son aventureros
de invencidén. Son los sefiores Chenier y Lion; el pri-
mero, antiguo ingeniero jefe de la Sociedad Aduer, y el
segundo, antiguo director de ia Sociedad Seigle. Los
ensayos se han verificado dos afios seguidos sin in-
terrupcién. Muy seguros por fin de su éxitoy poseedo-
res de una patente alemana concerniente al empleo
de la naftalina en los motores & explosién—ya es sa-
bida toda la importancia de la patente alemana,—los
sefiores Chenier y Lion se han presentado la semana
ultima en el concurso de consumacién que ha te-
nido lugar en los alrededores de Paris, y se han lle-
vado un éxito de curiosidad extraordinaria Su éxito
no podia ser, por otra parte, mas que de curiosidad.

perior de una abertura ancha por la cual se vierten las
bolitas blancas. El aprovisionamiento de bolas blancas
se hace a bordo en sacos de 2 kilogramos.

Eu su parte inferior el depésito tiene un orificio

iLUStRARMG 99

porque ninguna categoria de los concurrentes podia
encerrar & los revolucionarios innovadores de ia «Al-
fonso Alidis» que pretendian poner en su receptéaculo,
por todo combustible, jpequefias bolas de las que se
emplean para matar las polillas!—operacion de la cual
son desde luego incapaces, como lo ha demostrado
recientemente Berthelot.

El vehiculo sobre el cual estos sefiores han hecho
sus experimentos es un Peugeot & 2 cilindros horizon-
tales de 8 caballos, inflamacién por tubos 6 por chis-
pa, & eleccién. Llevaba & la vez depo6sito de petréleo
de alumbrado y depdsito de bolas de naftalina, con
aparato de nivel constante para el petrdleo é idem
para la naftalina, estos dos aparatos reunidos por tu-
bos de alimentacién distintos 4 un mismo 6rgano, si-
tuado sobre el motor mismo y que es el pulverizador.

Los sefiores Cheniery Lion llevaban, pues; sobre
su vehiculo para las experiencias, el antiguo aparato
a4 esencia y su nuevo aparato funcionando ya a pe-
tréleo, ya & naftalina. Asi han podido proceder oficial-
mente & ensayos comparativos.

Se ha experimentado que, sobre un recorrido de
de 100 km., el kildmetro venia & costar: & la esencia
0'08 francos; al petréleo purificado de alumbrado 004
francos y a la naftalina 0'02 francos.

*

E

Et procedimiento de los sefiores Cheniery Lion
consiste en inyectar directamente, el combustible en
el motor, lo mas cerca posible de la valvula de aspira-
cién. Suprimen totalmente el carburador. Et esquema
adjunto explica el funcionaraieto de su sistema, que es
en el fondo el mismo para el petrdleo refinado y para
la naftalina, sélo varian los detalles de ejecucion.

Supongamos que el combustible empleado sea la
naftalina. EI depésito N. esta provisto en su parte su-

circular por el cual puede cO6modamente pasar una
bola y el cual puede ser obstruido por una valvula
de sombrerete cénico.

Una bola, dos bolas, muchas bolas caen por este
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orificio en un recipiente F. que estd montado sobre el
tubo de escape del motor, que permanece por conse-
cuencia & temperatura elevada, cerca de 120 a 130
grados. La naftalina caida en este vaso, y cuyo punto
de fusién es 79 grados, se liquida inmediatamente y
adn se recalienta, y desde luego nos encontramos en
presencia de un vaso que encierra & la vez un liquido
y un flotador segln una disposicién analoga & la dis-
posicién clasica.

El sombrerete obturador estd montado sobre este
flotador, que es un poco mas fuerte que el flotador
ordinario para la esencia, y cuando alcanza el nivel
previsto impide que caigan las bolas de naftalina. Deja
caer una, dos, desde que el nivel baja y asi sucesiva-
mente. Una disposiciéon ligeramente diferente, y gne
se adivina sin otra explicaciéon, regula la llegada del
petréleo, eu el caso que se quiera emplear este liquido.
Sea petrdleo bruto, aceite de schiste 6 naftalina liqui-
dada, henos aqui en presencia de un ligquido cuya
densidad puede alcanzar 830* y a pesar de esto, el
resto de la disposicién dado por los inventores no
varia en nada.

E! recipiente del flotador esta muy sensiblemente
debajo del nivel del inyectador que esta, como hemos
dicho, fijo al mismo motor y cuya delantera casi toca
4 la valvula de admision. El aparato no funciona sino
en virtud de una gran depresién. Las ventajas son
numerosas; la aspiracién de aire se hace mas riguro-
samente, con una velocidad de 150 metros por segun-
do, de suerte que el liquido se pulveriza instantanea-
mente en cuanto penetra en el motor. Ademas la
longitud del tubo C, que conduce el liquido del flota-
dor al pulverizador, es una ayuda de la bola b, para
impedir que el deslizamiento del liquido se continue
en virtud de su empuje, en los momentos mismos en
gue el motor no aspire mas. EIl peso de esta alta co-
lumna de liquido tiene tendencia & contrarrestar el
esfuerzo de succién del pistén. El orificio O, de desli-
zamiento del liquido es ademas capilar, si bien el li-
guido no se desliza al motor sino por descargas espas-
modicas, segun el ritmo de la entrada del aire, y que
por consiguiente la carburacién no puede ser influida
por los cambios de marcha del motor.

El inyectador es un aparato especial introducido
en la materia del motor de tal manera, que lanza su
chorro & inmediata proximidad de la valvula, sea
sobre su arbol, sea sobre la misma chapa. La caperuza
de la valvula es, por consiguiente, aqui la caAmara de
mezcla que conocemos en los carburadores & esencia,
porque el aire penetra por los lados en A A. Se puede
regular la salida de liquido por el punzén que en
cierra el pulverizador y se puede regular el orificio de
aire alejando 6 aproximando & las paredes del motor,
la punta coéonica del pulverizador. Hechas estas dos

regularizaciones una vez para todas, no hay que ocu-
parse mas de la carburacion.

El liquido es) pues, pulverizado por el aire que
llega sobre él con una velocidad enorme, y la mezcla
penetra asi en el motor, en donde, al contacto de las
paredes calientes, se evaporiza instantaneamente. Con-
viene que el motor permanezca lo mas caliente posi-
ble & fin de que ninguna parte de este combustible
pesado se condense sobre las paredes y no escape a la
conflagracion.

También los sefiores Cheniery Lion reducen con-
siderablemente el valor del enfriamiento del motor, se
contentan con un simple filamento de agua en el fon-
do. Aun jiizgaa suficiente un refrigerante que no in-
teresase mas que al cilindro a la altura del pistén.

Para poner en marcha el motor si se trata de mar-
char al petréleo, se calienta la caja de las valvulas du-
rante 7 U 8 minutos por medio de un eolipilo & alco-
hol (1). O bien se parte & la esencia y cuando el fondo
esta caliente, se emplea el petrdleo.

Para marchar & la naftalina, es necesario partir &
la esencia & fin de recalentar & la vez la culata del mo-
tory el tubo de escape que permitira al producto séli-
do, liquidarse.

Después de una marcha de muy larga duracion,
se nota que con el petréleo purificado las valvulas
tienen un engrase ligeramente inferior al que tienen
las valvulas de un motor & esencia, que las chapas es-
tan siempre ligeramente grasientasy que los asientos
estan particularmente brillantes.

La naftalina deja las valvulas secas, un poco
blancuzcas, sin lecho de carb6n, como sucede en las
culatas de los motores & esencia. El olor del escape no
es el déla bola al estado s6lido, es perfumado, se esta
de acuerdo en encontrarla un poco picante y [menos
desagradable que el de la esencia imperfectamente
quemada.

Las ventajas de la marcha al petrdleo 6 & la naf-
talina son tan grandes que es verdaderamente una
revoluciéon en la fuerza motriz la que esta invencion
nos traera. No hablo de la supresién de los peligros
de incendio, dei aprovisionamiento en gran cantidad,
y por consiguiente & bajo precio, que los chauffeurs
podréan en lo sucesivo tratar estos productos impune-
mente, aun fumar eu los garages y en las fosas,
de la disminucién de las primas de seguros contra
incendios, etc. Las consecuencias pecuniarias son, por
otra parte mas apreciables todavia; y las cifras que
voy & dar parecerian inverosimiles sino pudieran ser
comprobadas por quien quisiere y casi oficialmente
experimentadas.

(1) Instrumento en esfera vacia, lleno basta la mitad de alco-
bo! calentado, y por la cual se lanza un cborro de vapor (soplete)
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E[ petrdleo que recomiendan los sefiores Chenier
y Lion es el liquido amarillento, lo menos posible «de
lujo», que se encuentra en provincias 4 30 y aun 25
céntimos de fr. el litro. (En Espafia cuesta unos 65
céntimos de peseta).

El mismo aceite de schiste, llamado petréleo de
Autun, puede ser empleado. Los aceites de schiste
de 1Autunois, después de haber llegado & una pro-
duccién anual de 100.000 HI. han bajado & 12.000 hoy
dia & causa de su escaso empleo. Se podria devolver
la prosperidad & esta comarca empleando su liquido.
La produccién anual podria subir, segin parece, A
300.000 HI. Actualmente el precio del Hi. de aceite de
schiste apropiado al motor es de 22 fr., precio que po-
dria, bajar sensiblemente.

La naftalina blanca, la naftalina purificada, vale
actualmente 20 fr. loa 100 kg. Por cada 14,5 litros de
esencia,-4 0,50 fr., que se consumen para hacer 100
km. por ejemplo, se consumirian 10 kg. de naftalina
k 0,13 fr. el kg. Este precio todavia puede ser bajado
sensiblemente si se quiere consumir naftalina bruta,
que vale 70 fr. la tonelada solamente, 6 sea ;7 fr. los
100 kg ! EIl solo inconveniente es [la necesidad que
hay entonces de limpiar el aparato cada tres semanas,
operacion de un cuarto de hora solamente. Se llega
en este caso &consumos aun inferiores a4 los que se
obtienen con el gas pobre. Por ejemplo, un motor fijo
de 3 caballos encendido por tran.sporte de llama con
una ldampara a esencia, marcha 10 horas consumien-
do un precio menos elevado de naftalina que el pre-
cio de la esencia que consume su ldampara en el mis-
mo tiempo (jdos litros a 0,50 francosl).

Automovilismo
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Ultima cuestién para hoy dia sobre esta cuestion
considerable: Los motores actuales ;pueden funcionar
a la naftalina?

En teoria, si. Pero practicamente, no, porque se-
ria necesario, para aplicarlos la disposicion Chenier
y Lion, entregarse & estudios especiales a cada tipo

que convertirdn la transformacién en extremada-

mente onerosa.

Es probable que los sefiores Chenier y Lion se en-
tenderdn de momento con los principales constructo-
res para darles permiso de fabricacién (1).

No haremos constar sin legitima valentia que es-
tos progresos en el precio de la fuerza electromotriz,
progresos de los cuales es dificil calcular las conse-
cuencias econémicas para el mundo entero, son debi-
dos al automovil.

Afadamos que por sorprendentesque parezcan,no
son mas que el camino demés sorprendentes todavia.
Et dia que se puedan aplicar & los automoviles los
motores a alta presiéon que ha imaginado Diesely que
han subido del 15 al 40 por 100 el rendimiento térmi-
co, el dia en que se posea el motor & naftalina com-
primida & 50 atmdsferas, se tendra la fuerza motriz a
un precio tan barato que no se tendré en cuenta, y en
unajornada entera un 100 HP no consumiréd los j50
céntimos que dariais & un pobre!

iLas personas que no vean los progresos a realizar
en et automovilismo, tienen decididamente la vista
muy baja!

L. Baudry de Satniee.
De La VU Auiomotrile.

4) MM. Chenier et Lion.Ul, rué de I& Tour, Paris.

CDv. OlFardot sobre un coche Charron~Oirardoty Voitg/de 46 tiP-, 8 cilindros.
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Carreras de automoviles en ligeria

El 12 de los corrientes, se disputé en los alrede-
dores de Alger, la carrera en cuesta del kilémetro,
organizada por el Automévil Club deAlgeria, delante
de una muchedumbre considerable deseosa de ver el
resultado de estas pruebas nuevas en aquel pais.

Los resultados obtenidos en las cuatro categorias
establecidas, fueron los siguientes;

/.* categoria.—Coches de carrera.

1. Barén J. de Crawhez.—Panhard 70 HP. Tiem-
po M 7%,

2. P. de ilalglaive.—Dietrich 45 HP. Tiempo | ‘14"

2.* categoria— Coches de turismo(chiissis de 12.000
4 18.000 francos).'

1. De Bellemare.—Renault 14 HP. Tiempo 1'38"'/,.

2. Coéte,—Pilain 20 HP. Tiempo 1‘4r */,.

3.' categoria.—Chéssis de 8.000 & 12.000 francos.
Anulada por falta de concurrentes.

4.* categoria.—CoUxas de turismo.
4.000 & 8.000 francos).

1. Barén de Barré de Coriiogue,— Darracq 16 HP.
Tiempo 1'40”.

2. Le Gerriez.—Peugeot 10 HP. Tiempo 2°17"'/,.

3. Paul ilayeur.—Darracq 12HP. Tiempo2‘30",.

4. Sneden.— Richard 10 HP. Tiempo 3'4”.

5.BrahimMouhoub.— Renault 8 HP. Tiempo 3'19"

Las casas Panhard, Darracq y Renault vemos que
se colocaron las primeras, en las respectivas cate-
gorias, haciendo muy buenos tiempos.

La organizacion de las carreras fué perfecta, ob-
teniendo el Automoévil Club de Algeria, un gran suce-
so y quedando todos los asistentes muy satisfechos
del espectéaculo.

(Chassis de

CRONICA MADRILENA

La crudeza de este interminable invierno, ha
sido causa de que nuestros automovilistas no se
hayan entregado por completo al favorito sport de
hacer largas excursiones: mas como todo en este
lo van teniendo los frios

mundo tiene fin, también

y malos tiempos dominantes, naciendo con la des-
aparicion de éstos, los proyectos de hacer excur-
siones.

Uno de éstos dias habra salido para Biarritz,
por carretera, en su automovil, el joveu aristocrata
y entusiasta chauffeur sefior Marqués de Bulanos.

Piensa realizarla en dos jornadas & la ida y
otras dos & su vuelta, pensando pasar eo la hermo-

sa playa francesa, los dias de la Sem:.na Santa,

Itustrado 83

Dentro de breves dias piensa salir para Carta-
gena, también en su automévil Darracq, el Conde de
Locatelli, el cual & pesar del poco tiempo que viene
dedicandose a la practica de este sport, ha conse-
guido hacer tan grandes progresos, que se le puede
considerar como un verdadero chauifeur.

Proyecta realizar esta excursién en una sola
jornada.

También
Dias pasados ha llegado & esta Corle procedente de

los extranjeros se dignan visitarnos.

Biairitz en su automoévil, un riquisimo matrimonio

de ser cierto lo que nos dijeron,

inglés, el cual,
bahia realizado su viaje en once horas; es decir, en
cuatro menos que el sub-expreso. Salieron de dicho
punto & la una y media de la madrugada llegan-
do felizmente & Madrid a las doce y media.

Con ellos venia como chauffeur un espafiol me-
canico que hace unos cuantos afios trabajaba en los
talleres madrilefios, y que partié para Londres con
el fin de vender una patente de mejoras en los auto-
moviles, la cual-le ha producido una buena fortuna,
gracias a la cual puede realizar viajes como éste,
con el caréacter de aficionado.

Dicho matrimonio estad recorriendo las masim-
portantes capitales de Europa, siempre en su au-
tomovil.

Dias pasados llegé & Madrid el antiguo ciclista
y campeén de Galicia D. Ramoén Saavedra, con el
fin de adquirir un automoévil para entregarse por
completo a las practicas del nuevo sport, habiendo
adquirido & D. Hilario Crespo, un precioso Darracq
lujo.

Lari.

de 12 HP. con tonneau tipo de gran

Madrid 26 de Marzo 1901.

El Acumulador Edisson

En el DUmero 104, dimos ligeros datos sobre
los ensayos préacticados por el célebre Edisson, hoy
vamos a darlos mas completos y los tomamos de nues-
tro estimado coléga £a Naturaleza.

En una nota presentada & la Sociedad, el sefior
Janet describe los ensayos practicados con el nuevo
acumulador Edisson en el Laboratorio Central de
Electricidad.

Estos ensayos se han hecho:

I* Con un elemento de tipo normal de 14 placas
positivas y otras tantas negativas de 125cm. X 26
centimetros, con 24 bolsas de materia activa. Las di-
mensiones de este elemento, son:

12,5cm de longitud, 8,9 de ancho y 31 cm de al-
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tura total; y su peso de 7,94 kilogramos corresponde ¢
los electrodos y vaso, 6,09 kilogramos; al electrdlito,
1,79,y a las conexiones, 0,06 kilogramos.

El peso de una placa es 138 gramos, pudiéndose
valuar en 2 kilogramos el peso real de la materia ac-
tiva contenida en un elemento.

2.* Con dos elementos pequefios de un tipo re-
ducido, comprendiendo cuatro placas con una bolsa
cada una.

Estos elementos, como tienen una resistencia in-
terior considerable, la diferencia de potencial en los
bornes y la fueza electromotriz, presentan notables
diferencias en los regimenes elevados, lo cual influyen
mucho en las medidas de rendimiento.

Los experimentos se han hecho sobre los puntos
siguientes;

1.  VaHIACIuN de la fuerza ELECTBOMOTEIZ DU-
RANTE LA DEscARaA,—La fuerza electromotriz de un ele-
mentonormal cargado por completo es de 1,7 voltios en
los primeros momentos; pero en dos 6 tres minutos cae
hasta 1,58, valor que puede conservar muchas horas,
y si se empieza entonces una descarga a 23 amperios,
régimen normal del elemento (3.1 amperios, por kilo-
gramo del peso total), la diferencia de potencial, que
es de 1,.53 voltios al principio, se reduce al cabo de
cinco minutos & 1,42 voltios; después decrece muy
lentamente hasta 1,2 voltios', valor que se sostiene al
cabo de seis horas y veinticinco minutos; es decir,
después que el elemento ha gastado 160 amperios-ho-
ra; desde este momento, la diferencia de potencial se
reduce en veinte minutos & 0,75 voltios.

Si se lleva la descarga mas lejos, lo que en este
acumulador se puede hacer sin jnconveiiiénte, seglin
ya dijimos, la diferencia de potencial se mantiene &
0.75 voltios por un tiempo igual al 10 por 100 de la
duracién total de la descarga, y desde este momento
decae hasta 0,3 voltios, quedandose estacionado. Esta
segunda parada en la curva de la descarga es caracte-
ristica del elemento de Edisson, la cual estd mucho
maéas acentuada en los elementos pequefios. Estos dos
estacionamientos distintos, corresponden & otras tan-
tas reacciones quimicas distintas.

En los electromdviles la existencia de esta segunda
paradapermite continuar la marcha & velocidad redu-
cida durante cierto tiempo, uua vez agotada la provi-
sion de energia.

2.* Variacién de la fuerza electromotriz du-
rante LA CAR&A.—Si se detiene la descarga en el
momento en que la diferencia de potencial en los
bornes es de 0,75 voltios, la fuerza electromotriz au-
menta en seguida hasta 1,15 voltios. Si entonces se
pone ei elemento en carga al régimen de 60 amperios,
es necesario una difereucia de potencial en los bornes
de 1,65 voltios para establecer esta corriente; en algu-
nos minutos aumenta hasta 1,7 voltios, valor que se
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sostiene hasta obtenerse 200 amperios hora por ele-
mento, y desde este momento aumenta hasta 1,8 vol-
tios, el cual valor se conserva indefinidamente.

3.® Resistencia la resistencia
interior se ha encontrado 0,002.3 ohmios al principio y
0,0035 ohmios al terminar la descarga.

interior.— Para

4.* Influencia del rhgimen db descarga sobre

LA CAPACIDAD.— Representando con abscisas la poten-
cia deseada del elemento, expresado en vatios y en
ordenadas la energia total que puede obtenerse, ex-
presada en vatios-hora, se obtiene un linea sensible-
mente recta, la cual, comparada con la de ciertos ele-
mentos de plomo, se observa, que, para regimenes
inferiores 45 6 6 vatios por kilogramo de peso total,
estos ultimos pueden traspasar al acomulador Edisson
y llegar & capacidades especificas (en energia) de 35
vatios hora por kilogramo de peso total. Pero, desde
que el régimen pasa de 7 & 9 vatios por kilogramo de
peso total, la capacidad especifica de los acumuladores
de plomo decae en 30 & 40 por 100,y prolongarlo seria
e.xponerlos & una destruccién rapida. Por el contrario,
el elemento de Edisson puede soportar impunemente
regimenes alcanzando 26 vatios por kilogramo de peso
total; es decir, ocho veces el régimen normal, y, en
estas condiciones, su capacidad especifica (en energia)
baja solamente un 30 por 100, todo lo cual constituye
uu progreso notable

5. Influencia del régimen de carga sobre la
Capacidad.— Esta inflencia se ha estudiado dando al
elemento de una manera uniforme cargas de 220 am-
perios-hora & regimenes variables; la descarga se hizo

uniformemente & 60 amperios.

Los resultados obtenidos demuestran que la ca-
pacidad disminuye cuando el régimen de descarga
aumenta; pero es posible, sin embargo, hacer la carga
eu una hora y obtener una capacidad (eu energia)
inferior solamente un 23 por 100 de la capacidad
normal.

6.® Rendimisnto.— Este ha sido determinado con
un sélo régimen de 50 amperios (7,5 por kilogramo
del peso total), lo mismo en la carga que la descarga,
habiéndose observado por los resultados obtenidos que
el rendimiento crece muy notablemente cuando dis-
minuye la cantidad de electricidad producida, dismi-
nuyendo al mismo tiempo la capacidad util.

Desde el punto de vista del rendimiento, el acu-
muladorde Edissonno presentaningunaventaja sobre
los de plomo.

7.® Conservacién db la carga.—En una délas

experiencias el elemento Edisson, descargado inme-
diatamente de haber sido cargado, ha dado 160 ampe-
rios-hora y 205 vatios-hora. Vuelto & cagar en idénti-
cas condiciones y descargado al cabo de ocho dias, di6
141 nmpe:if)8-hoTn y 166 vatios hora. Habia por con-
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siguiente, perdido un 12 por 100 en cantidad y 19 por
100 en energia.
de

la temperatuha.—Para un

8.® Influencia
descenso de temperatura hay disminucién de capaci-
dad. Para nn elemento cargado y descargado i OB la
descarga se para al cabo de tres horasy veinte minutos,
mientras que paraun elemento cargado y descargado
450®, la descarga puede prolongarse cuatro horasy
veinte minutos, siendo la relacién de capacidades 1,3.
La resistencia interior decrece en una relacion 1
2,0.) de OGR4 7U®.

9.®
La diferencia de potencial entre cada electrodoy el
liquido ha sido tomada por medio de un electrodo au-
xiliar de acero niquelado sumergido en el liquido. La

suma algébrica de las diferencias de potencial respec-

Capacidad individual de cada electrodo.—

iDp. lioste, gerente de la casa Boyer y C.',

tivas entre el electrodo de niquel y el hierro, y el de
hierroy liquido, es sensiblemente igual & la diferencia
de potencial total en los bornes del elemento.

10. Ensayos de duraciéon.— Lacarga se hizo
voltios y la descarga de diez minutos que sigui6 & la
carga se someti6 & 66 7 regimenes diferentes muy
variados, entre 30y 40 amperios. La sucesién de estas
operaciones se obtuvieron por medio de un aparato
automatico que efectla cuatro cargas y cuatro descar-
gas cada veinticuatro horas. Antes de ser experimen-
tado el elemento habia ya sufrido 27 cargas y descar-
gas preliminares 6 regimenes variables.

Durante las primeras 50 descargas, el elemento
estaba en serie con un elemento de plomo de igual
capacidad, obteniéndose con el total, 133 amperios-
hora 6 165 vatios-hora en cada descarga Al cabo de 77

sobre an tonneau Boyer 40 HP-, 4 eilindros,

acompafiado de varios corredores de la easa.

descargas se midié la capacidad por un régimen de
carga y descarga de 30 amperios, encontrandose 165
amperios-hora, 6 sea el valor normal

Entonces se suprimi6 el acumulador de plomo,
encontrandose después de la 98 descarga una capaci-
dad de 160 amperios hora, y, por fin, después de 175

carga al revés durante tres horas a 60 amperios, sin
notarse ninguna alteracién en el elemento.

Con los elementos pequefios, los ensayos han con-
sistido sucesivamente: en sacar y abandonar al aire
las placas del elemento descargado y después con el
elemento cargado; cargarlo al revés & un régimen
débil, y en seguida & un régimen fuerte en un sentido
y en otro porespacio de una hora, sin sufrir alteracién

descargas, se pudo medir una capacidad de 162 am-
perios-hora.
11. Accidentes simulados.— Estos consistieron emy|guna.

abandono del acumulador descargado, cortacircuito y

12. LXaUkN DBL eleslESTU DeSde eL punto DE

a 17
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VISTA DE 8u VOLUMEN.— Si 86 comparaii dos baterias,
una de plomo y otra de hierro niquelado de la misma
tensién y de la misma cantidad de energia almacena-
da, se observa que la de Edisson es un 12 por 100 mas
grande que la otra; pero esto no implica si se tiene en
cuenta que el elemento de Edisson tiene por fuerza
electromotriz media 1,25 voltios, al paso que ia otra
sélo es de un voltio.

Si se comparan dos baterias de la misma energia,
una de plomo y otra de hierro niquelado, teniendo la
primera doble tension que la segunda, se encuentra
que el volumen que ocupa la de Edisson no es mas
que un 6 por 100 superior al de la otra, diferencia tan
poco importante como la anterior.

De todo lo que antecede, dedlcese que el elemento
Edisson tiene por caracteristicas principales; a, con-
servar una capacidad muy elevada hasta en los regi-
menes excesivos; i, no deteriorarse como consecuencia
de estos regimenes, y ¢, ser comparable en
menes débiles al acumulador con plomo.

Estas cualidades parecen ser las adecuadas, a
pesar de su escaso rendimiento en ios regimenes ele-
vados, para que sean aplicados con preferencia en los
automoviles eléctricos.

Este nuevo elemento, sin serel tipo sofiado, cons-
tituye, como se ve, un gran progreso, y no tardaremos
mucho tiempo en saber que losextranjeros las adaptan
a los cohes automéviles.

los regi-

FBRROCARRILIBS Y TRANVIAS

Tranvia eléctrico de Toledo 4 Baroas.—Hemos
leido la bien escrita Memoria en que se estudia el
proyecto de un tranvia eléctrico que, partiendo en la
plaza de Zocodover, en Toledo, cruce el pueblo de
Bargas terminando en la estacién del ferrocarril de
este pueblo, enlazando de este modo a Toledo con la
linea de Madrid, Caceres y Portugal; no es necesario
demostrar las innumerables ventajas que reportara
esta linea, y que perfectamente estan detalladas en la
Memoria de referencia.

Del Miradero, en Toledo, partird uu ramal & la
estacion del ferrocarril de Madrid, y desde Zocodover
otro que termina en las Cuatro Calles.

La longitud de la liuea es:

Linea general (inclusolos cruces). 14,250 km.
Ramal & estacién 1,550 »
Idem & las Cuatro Calles y trozo con
doble v ia 0,575 »
Total.oooeveiiiin, 16,375 »
Impui-.stu soBiitc billetes du viAJicuoa — FJ sefior Mi-

Itustrado

nistro de Hacienda ha presentado & las Cortes un pro-
yecto de ley concertando ei pago del impuesto sobre
los billetes de viajeros y el transporte de mercancias
gue adeudan algunas Compafias por los periodos an-
teriores & las leyes de 1.° de Julio de 1897 y de 20 de
Marzo de 1900.

Segln el citado proyecto de ley, se tomara por
base la cantidad anual que resulte de aplicar &4 dichas
Compafias las disposiciones que han regulado y re-
gulan los conciertos que las mismas U otras similares
hubieren celebrado con posterioridad & las aludidas
leyes.

Como pago de parte del importe del concierto que
se autoriza, se compensaran las cantidades que las
Compafiias tengan hasta hoy abonadas al Tesoro por
raz6on del impuesto [correspondiente al periodo de di-
chos conciertos, y el saldo que resulte & favor de la
Hacienda sera ingresado en metalico por la misma
Compaifia

Adquisicion de locomotoras.— La Compaifia del
ferrocarril econémico de Manresa 4 Berga ha adqui-
rido dos nuevas maquinas, construidas en los talleres
de la Sociedad Maquinista Terrestrey Maritima, las
cuales se trasladaran & los talleres que la Compaiiia
posee en Sallent, a fin de ponerlas en condiciones de
marcha.

Tranvia en proyecto.— Proyéctase establecer nu
tranvia eléctrico entre Sevilla, San Juan de Aznal-
farache, Castilleja de la Cuesta, Ginés, Camas y San-
tiponce, partiendo de la plaza de San Fernando, en
Sevilla, sobre [vias'propias.

Para terminar el expediento, falta solo que se
proceda & la valoracién del proyecto y gastos déla
concesion,“y una vez verificada la subasta de la mis-
ma, que ha de celebrarse a los cuarenta dias de anun-
ciada en los periédicos oficiales, comenzaran sin dila-
cion las obras en un periodo maximo de tres meses.

Doble via.— La Compafiia de ferrocarriles de

Santander & Bilbao ha sido autorizada por una ley
fecha 11 del actual para establecer la doble via entre
Bilbao y Las .arenas, & cuyo efecto tendré derecho &
la expropiacién forzosa y al aprovechamientoy ocu-
pacion de los terrenos de dominio publico.

Los trabajos daran principio & los dos meses déla
fecha de la aprobacién dei proyecto y deberan termi-
narse & los dos afios.

Las estaciones en Santander.— Parece que al
fin va & solucionarse satisfactoriamente el grave
asunto para Santander, del emplazamiento de la esta-
cién de los ferrocarriles, y la Alcaldia de la capital

montafiesa patrocina un proyecto que, & la par que



El Automovilismo

favorece los intereses del vecindario, logra la verda-
dera fusion de las lineas de Bilbao y del Cantéabrico,
y beneficia también notablemente & ia Compaiiia del

ferrocarril del Astillero & Ontaneda, hoy & punto de
ruina por falta de estacién.

Rumores dr fusion.— De nuevo vuelve a hablarse
de la fusion de las Compairiias del Norte y de los ferro-
carriles de Medina del Campo a Zamora y de Orense
a Vigo. anunciada repetidas veces, y tan desprovista
de fundamento en esta ocasién como en las anteriores,
segun nos consta por informes de origen muy auto-
rizado.

Ferkocarril eléctrico.—Dn interesante proyecto
de camino de hierro eléctrico estd en estudio.

Se trata de unir Roma con Napoles por una doble
linea férrea, cuya longitud serd de 203 kilémetros,
en vez de los 249 que tiene la que en la actualidad se
utiliza. EIl trazado sigue la direccion de la costa, ex-
tendiéndose paralelo y & 7 kilémetros de distancia
de ella.

Los trenes llevaran una velocidad de 100 kiléme-
tros por hora.

Se calcula el
unos 110 millones.

coste de la instalacion eléctrica en

Fbebocaeril en proyecto.—El Ayuntamiento de
Logrofio, en sesién privada, ha tratado de la conve-
niencia de construir un ferrocarril que pusiera en co-
municacion esta plaza con la importante villa de
Ezcaray.

La base del trazado estara en Haro, Casalarreina
y Castafiares; pero aun se ignoran los demas pueblos
gue abarcaréa la linea.

Se ha pensado que ésta pase por los tres puntos
citados y por Santo Domingo. Por otra parte, se habla
de otro trazado que llevara el ferrocarril & Angucia-
na, Cihuri, Casalarreina, Tirgo, Cuzcurrita, Castafa-
res, Santo Domingo y Ezcaray, jtrazado que presenta
javentaja de servir los intereses de mayor numero de
poblaciones.

El ferrocarril seré, si llega & construirse, eléctrico
y del sistema denominado Lartique.

Nuevos tranvias eléctricos.—segﬂn noticias del
Roselldn, se estd estudiando la construccién de nn
tranvia eléctrico entre la estacién del de Boulou y Fi-
gueras, por el Perthus. La Compafia constructora
dispone de una fuerza de 1.000 caballos, desarrollada
por la corriente del Ter en los altos valles de su re-
corrido.

Con la misma fuerza se daria luz & los pueblos
del distrito de Ceret.
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ADELANTOS E INVENTOS

La electricidad inofensiva.—EIl profesor Bailey,
de la Universidad de Miehigam, ha ideado la manera
de que resulte inofensiva la corriente eléctrica mas
poderosa.

Dos estudiantes de dicho centro de ensefianza que
se prestaron voluntarios & la experiencia resistieron
una corriente de quinientos mil wolts, sin sentir otra
cosa que una ligera sensacién agradable.

EL conmutador, que no puede ser mas sencillo,
consiste en un recipiente lleno de aceite, y en el cual
guedan sumergidas las bobinas de hilo conductor. Se
han expuesto dos teorias sobre la inocuidad de la
fuerza eléctrica generada asi.

Una explica que es tan répida la alteraciéon de las
corrientes, que la electricidad no tiene tiempo de obrar
sobre los musculos y los nervios.

Otra aduce que la corriente no penetra en el
cuerpo, sino que la sacude exteriormente.

Explotaciéon eléctrica de minas.—Las famosas
minas de cobre americanas Heda y Standart, cuyos
nombres son conocidos por todo el mundo, van & ser
dentro de poco explotadas eléctricamente, merced &
una estacion eléctrica instalada & 170 kiloémetros de
distancia de ellas y 4 un saltode agua en Spokane, en
el estado de Washington.

De desear seria que nuestros ingenieros estudia-
sen la implantaciéon de este sistema en Espafa, donde
contamos con buenas minas de cobre y no faltan saltos
de agua que poder aprovechar para el establecimiento
de estaciones eléctricas que suministren la energia
necesaria, 6 bien utilizar alguna de las muchas fabri-
cas de electricidad destinadas al suministro de luz.

La electricidad como Insecticida.—Una nueva €
interesante aplicacion de la electricidad consiste en
utilizar una corriente de poca tensién & unos 110
wolts, por ejemplo, para extinguir los insectos del
seul de la tierra.

La operacién que se debe practicar es muy sen-
cilla: basta introducir ¢ clavar en la tierra hasta unos
20 6 30 centimetros y a corta distancia entre si, dos
conductores de cobre 6 latén y de unos 6 milimetros
de diametro, en comunicacién con la linea que con-
duce la corriente.

Un perimetro de dos metros queda perfectamente
protegido con el sistema expuesto; asi es que, aumen-
tando el niimero de las derivaciones con sus corres-
pondientes contactos metalicos, en la misma propor-
cién aumenta la zona defendida y que, electrizada por
la corriente, ocasiona la muerte & los insectos.
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Locomotora de diez ruedas.—Dice nuestro co-
lega Gaceta de jos Caminos de Hierro, que la Compafia
Glasgmc and South Western ha mandado construir diez
locomotoras, cada una de las cuales tiene diez ruedas.
Sus principales dimensiones son:

Diametro de los cilindros, 20 pulgadas; carrera
del émbolo, 26 pulgadas; didmetro de las ruedas no
conjugadas, 3‘3 pies; superficie de calefaccién, 1852
pies; nUmero de tubos, 209; didmetro de los tubos, 2
pulgadas; presion, 2 libras; altura del eje de la calde-
ra sobre el nivel de los carriles, 8‘3 pies; altura maxi-
ma, 12*24piés didmetro de la caldera, 4'8pies;| longitud
de la misma, 15'5 pies; espesor de la chapa, */, de
pulgada: peso en disposicion para la marcha, 67‘2 to-
neladas; diametro de las ruedas del ténder, 38 pulga-
das; capacidad del depdsito de agua, 4.100 gallones;
combustible, 4 toneladas; peso con carga, 50'6 tonela-
das; peso total, 117'8 toneladas.

Los tubos son de latén; el hogar del tipo de Bel-
paire; los cilindros tienen en sus extremos valvulas
equilibradas; el movimiento es del tipo de Sfeplienson,
los inyectores del sistema de Greshan. El ténder des-
cansa sobre dos juegos de cuatro ruedas cada uno.

Estas maquinas tienen que circular por una linea
que tiene pendientes de 1 por 67,y en la que hay 15
millas con una inclinacién constante de 1 por 175.

Descubrimiento extraordinario.— Mr. Charles
Kuenzel, ingeniero de Nueva York, dice haber descu-
bierto una nueva fuerza motriz que permitird & los
trasatlanticos recorrer el trayecto de América 4 Euro-
pa en cuatro dias.

Su sistema no emplea el carbén, [que sustituye
por un gascompuesto de aceitey aire caliente compri-
mido, que, circulando por conductos perforados, en-
gendran un calor bastante fuerte para transformar
instantaneamente el agua en vapor.

La misma fuerza motriz puede aplicarse a jas lo-
comotoras de ferrocarrily & los motores de automavi-
les, asegurando no s6lo un aumento de velocidad, sino
también una economia considerable.

El departamento de Marina de los Estados Unidos
ha ordenado el estudio de ese proyecto para su apli-
cacién en los buques de guerra.

Aparato Stelje».— Se han hecho en Berlin expe-
rimentos de un pequefio aparato portatil que permite
enviary recibir telegramas, impresos en cualquier le-
tra, & cuantos posean comunicacién telefénica.

Se trata del aparato Steljes, una especie de ma-
quina de escribir con teclado circular que, unida al
hilo conductor, sin otra energia eléctrica que lade un
pequefio electr6foro voltaico que se pone en movi-
tniento con la mano y con el pie, envia el despacho
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escrito 4 uno 6 mas aparatos, aunque disten 1.006 ki-
lometros.

Ei invento permitird comunicar con cualquier
abonado al teléfono, aunque esté ausente, pues le
quedara el despacho escrito y permitira ademas el
envio de telegramas circulares.

LA INDUSTRIA ELECTRICA

Fabricacion de lamparis suspendidas —La So-
ciedad de lamparas eléctricas B y C, establecida en
Madrid, ha suspendido.la fabricaciéon. Sentimos el do-
loroso incidente, que priva & la industria nacional de
un elemento de produccién, tanto méas cuanto hemos
tenido ocasion de comprobar, en las visitas hechas a
dicho centro, los generosos esfuerzos realizados por el
hébil y competente ingeniero Sr. Cabafias para sacar
a flote el negocio.

Nueva fabrica de electricidad.—En Yalverde del
Camino (Huelva), se ha inaugurado la fabrica de luz
eléctrica llamada de Nuestra Sefiora dei Reposo, pa-
trona de la localidad.

Parece que los propietarios, Sres. Gallar, se pro-
ponen extender su red de distribuciéon hasta algunas
poblaciones inmediatas.

Aprovecbamieoto de aguas.—Se ha concedido
autorizacién 4 D. Manuel Mufioz Jiménez, de Méalaga,
para derivar 2.250 litros de agua por segundo del rio
Guadiaro, en el sitio denominado las Buitreras, al
objeto de utilizarlos como fuerza motriz para la pro-
duccion de electricidad, imposicion de servidumbre
forzosa de acueducto sobre los terrenos que ha de
ocupar el canal.

— La casa Fons y Compaifiia, de Zaragoza, ha en-
cargado & uno de sus Ingenieros el estudio de un salto
de agua, cuya energia sera destinada para el alum-
brado eléctrico de Loarre (Huesca).

—Se ha autorizado 4D. Gracian Alberdi para mo-
dificar la concesién que le fué otorgada en 18 de
Marzo del afio préximo pasado para derivar del rio
Urola, en lasjurisdicciones de Azpeitia y Cestona,
.OCK) litros de.agua por segundo de tiempo y utilizar-
los mediante un salto de 9.95 metros en la obtencién
de energia eléctrica con destino & usos industriales.

—D. Atanasio Beloqui, vecino de Azpeitia, duefio
del molino Eraparan, solicita autorizacién paraderivar
600 litros de agua por segundo de tiempo del rio Ibar-
derra y mediante un salto efectivo de 6,91 metros,
utilizandolos en la obtencién de fuerza motriz aplica-
ble & usos industriales.

—D. Fernando Claran, vecino de Sestao, ha soli-
citado autorizacién para derivar 18 litros de agua por
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segundo de tiempo de la regata Arrandari, 11 de la de
Auchiuehardi, y uno del arroyo Loyeta, en junto 30
litros, en término municipal de Anzuola, utilizando
dicho cauda! mediante un salto efectivo de 107 metros
de altura de caida, en la obtencién de energia eléctri-
ca con destino & usos industriales.

Derechos de importacién & los motores eléctri-
cos.—Por una Real orden de 10 de Febrero ultimo, se
ha dispuesto que los motores eléctricos deben adeu-
dar por la partida 298 del Arancel, apesar de que en
el repertorio del mismo figura con el nombre de Dina-
mos, de la partida 302 como la correspondiente. La ci-
tada Real orden, al resolverlo asi, manda se rectifique
el repertorio.— (Gaceta de i." de Marzo de 1904)

Instalacién eléctrica.—La villa de Cestona conta-
ra dentro de muy poco tiempo con el alumbrado eléc-
trico.

Automovilismo
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La provisién de la maquinaria, esto es, de las tur-
binas y alternadores, ha sido ya adjudicada en 42.400
pesetas & la casa de R. Pnig, Escudero y Compaiiia.

Esta casa se encargara también de realizar lains-
talacion general en Cestona y barrios anexos.

Central eléctrica en Medinaceli.—D. Enrique de
Mingo Romero, vecino de la villa de Medinaceli (So-
ria), ha presentado a! Gobernador de dicha provincia
una instancia solicitando la necesaria autorizacion
para establecer una central eléctricaen el molino lla-
mado del Tinte, término de aquellavilla, con el fin de
facilitar luz & dicha poblacién, asi como la concesién
de servidumbre forzosa de paso de corriente eléctrica
sobre las vias férreas de Madrid & Zaragoza y carrete-
ra de primer orden de Madrid & Francia por
quera.

la Jun-

sefiora, eon la mocoeieleta «fI*I™Mrsulmery,

motor 2 ‘/, UF- V su remolque «]4. S. U.» sobre la que reeorren la isla.

El gobernador de la Isla de Ceylan y su
NOTAS AL RECORD
Raid Importante.—EIl barén Henri de Rotchild,

acaba de salir de Paris para efectuar un importante
raid en Africa. Le acompafiard un 60 HP. Mercedes
transformado en coche-cisterna, en el que transportara
una tonelada de esencia.

El intrépido chauffeur se dirige & RI-Goleali desde
donde se internard todo lo que pueda en el centro
africano.

Santos Dumont.—EIl célebre aeronauta, ha re-
gresado & Francia encantado de su viaje y satisfecho
de la excelente labor que ha hecho durante su estan-
cia en América, en donde gracias & sus gestiones ha
logrado modificar y mejorar el reglamento de! gran
concurso aéreo de la préoxima Exposicién de 8. Luis,
en consonancia con el estado actual de la aereonau-
tica.

A sus instancias la velocidad & realizar se ha re-
ducido & 30 kilémetros por hora y el recorrido a 10
kilometros.
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El concurso se abrirda el 6 de Junio y durara 4
meses.

Traslado.—El Auto-Garage Barcelonés de la calle
de Cortes 595, de nuestro amigo 0. Francisco Truco,
ha sido trasladado &4 uuos espaciosos locales situados
en la calle de Balmes, nimeros 69y 76, en donde se
estan activando las obras para hacer «na pista para
poder practicarse en el manejo del automoévil, bicicle-
ta y patinaje.

El Auto-Garage Barcelonés, serd un verdadero
centro deportivo y vendra & llenar los deseos de los
aficionados que notaban la falta de este centro en
nuestra capital.

Automoviles Berliet.—En el Gran Garage Termi-
nus, de los Sres. Domingo Balety Hno., hemos tenido
ocasién de ver dos hermosos automoviles Berliet, de
20 HP. que acaban de recibir para los opulentos fabri-
cantes Sres. D. Manuel y D. Eusebio Bertran

Los ehdassis son de acero embutido, llevan un mo-
tor de 4 cilindros 20 caballos, cuya fuerza efectiva es
de 24. Tienen 4 marchas adelante y una atrés, la
cuarta en toma directa. Las carrocerias una tonneau
y la otra doble faetén, son de gran lujo y muy co-
modas.

Novedades Italianas.—EIl Ministro de la Guerra
de Italia Sr. Pedotti, ha dispuesto que en todas las
guarniciones de importancia, los coches automoviles
estén bajo las 6rdenes del Esiado Mayor, y loscamio-
nes puedan ser destinados & las municiones y provi-
siones de boca.

Ruta para automoéviles.—Seguramente sera en
América, donde veremos la primera ruta destinada
exclusivamente para correr automoviles, pues acaba-
mos de leer en una Revista de Nueva York, que la
Compaifiia de la Florida East-Coast ha decidido cons-
truir una ruta especial entre Palm-Beach y Miami so-
bre una distancia de 68 millas (110 kilémetros), reser-
vada exclusivamente para la nueva locomocién. Esta
carretera se terminara en el plazo de un afio.

A. Darracq, Modelo 1904.— Hemos tenido ocasi6n de
admirar en el «<Nuevo Garage» un precioso coche Da-
KRACQde! ultimo modelo de 1904.

Este coche lleva nn motor de 15 caballos, cuatro
cilindros y la carroceria doble faetén con entradas la-
terales. Su conjunto es de lo mas elegante que hemos
visto en nuestra capital. El chassis de acero embutido
y blindado por debajo para impedir la entrada del
polvo en los mecanismos, os de lo mas fuerte y resis-
tente que se ha construido hasta el dia. La maquina-
ria es muy sencilla, como suele construirla la casa
Darracq, y da al coche un movimiento suave y com-
pletamente silencioso.

Este modelo ha gustado mucho a todos los inte-
ligentes y aficionados habiendo encargado en seguida
los conocidos chauffeurs los Sres. D. Eusebio Lépez y
D. Agustin Coma, a nuestro amigo Sr. Pradera, repre-
sentante de la casa A. Darracq, dos coches idénticos
al mie estd expuesto en el «<Nnevo Garage» de la calle
de Provenza, 276.

Un premio de 25.000 francos.-Mr. Enri Deutsch,
acaba de poner adisposicién de la Comisién de expe-
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riencias de avicion del Aéreo- Club, la suma de 25.000
francos, que destina al inventor del aparato mas pe-
sado que el aire con el cual llegue & efectuar un reco-
rrido total de ida y vuelta de un kilémetro.

La Comisién reglamentara esta prueba y dara a
conocer las condiciones en que debera verificarse.

Un buen consejo para los ciclistas.—Sucedemu-
chas veces, que durante una excursion en bicicleta,
la tuerca de un tornillo se separa de una parte cual-
quiera de la maquina; de nuevo se la ajusta & fondo y
a pesar de esta precaucién, puede todavia separarse
otra vez y perderse.

A fin de evitar este inconveniente tan enojoso
sobre todo en carreras por carretera, antes de exami-
nar de nuevo la tuerca, debe impregnarse el paso
rosca de «polvo de resina» y se la aprieta de nuevo.
Este medio que siempre he empleado me ha logrado
un éxito perfectoy mis numerosos amigos & los cua-
les se lo he comunicado han quedado muy satisfechos
de conocerlo.

Puede aplicarse también, para las tuercas de los
automoéviles y motocicletas.

Desmont'.ge de un cono de embragaje.—He aqui
una regla sencillisima y por lo tanto muy eficaz para
facilitar el desmontage, de un cono de embragaje que
patina. Hasta ahora se ha usado mucho la arena fina,
la resina, y en fin la limpieza del cuero con bencina.
Estos procedimientos tienen un valor discutible; la
limpieza con bencina sélo se consigue cuando el cuero
esta sucio de aceite.

El procedimiento mas préactico, por raro que pa-
rezca, consiste en inyectar con una pera un poco de
plombagina entre el cueroy el volante, a todo lo largo
de la circunferencia: por este medio la adherencia se
recupera en seguida y subsiste mucho tiempo.

Limpieza del niquel —Se hace desaparecer la su-
ciedad que se forma sobre las piezas niqueladas sin
alterar su pulido sumergiéndolas durante 10 ¢ 15 se-
gundos en una mezcla de .50 partes de alcohol rectifi-
cado y una parte de acido sulitrico (en volimen);
después se las enjuaga con agua bafiada eu alcohol y
se las seca con un trapo 6 con serrifi.

Pruebas de antidérapants —Las pruebas de an-
tidérapants que haorganizado el A. C. de Inglaterra,
seran precedidas de un recorrido obligatorio de 1.000
millas, condicién que el comité cree que debe cum-
plirse antes de ver si el aparato puede ser de alguna
utilidad. Esta condicién nos parece muy practica,
pues algunos antidérapants pueden parecer excelentes
cuando son nuevos y resultar completamente inutiles
después de haber rodado solamente unos centenares
de kilémetros.

Nueva Sociedad.— En Paris se ha fundado una
Sociedad muy interesante que se llama «Sociedad de
los Dibujantes de la Industria Automovil».

Su fundador y presidente es Mr. Raoul Trico-
teaux. El fin de esta asociacion es estudiar detallada-
mente la industria automoévil y proporcionar a los in-
dustriales, ingenieros y dibujantes competentes para
sns oficinas técnicas.
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Nuevo automovil de! rey de Inglaterra.—El rey
de Inglaterra S. M. Eduardo VII acaba de adquirir un
Mércedes de 18 HP. En la actualidad posee coches
franceses ingleses y alemanes y entre ellos podra es-
coger segun el uso & que los destine.

La reina de Inglaterra es también entusiasta por
la nueva locomocién y tiene encargado un coche Wol-
seley de 12 HP. para su uso particular.

Pésame.—Se lo damos muv de corazén & nuestro
amigo D. oosé Casanovas, quien ha tenido la des-
gracia de ver morir & su querido padre, y rogamos al
Sefior que le dé la resignacién necesaria para sobre-
llevar tan irremediable pérdida.

Excursionistas.—Hemos tenido el gusto de salu-
dar estos dias en el Auto-Garage Barcelonés del
Sr. Truco al turista M. George Vanderbilt, que ha lle-
gado de Paris-Niza, con su sefioray un amateur, ha-
biendo realizado el viaje en un elegante automovil
Charron, Girardoty Voitg de 15 HP.

Nuestros distinguidos viajeros se han hospedado
en el Gran Hotel Colén, saliendo después de haber vi-
sitado Barcelonay sus alrededores para Tarragona,
ValenciaV Sevilla, desde donde se dirigiran a4 Madrid.

Les deseamos un agradable viaje.

Puente colosal.—Dice nuestro colega La Natura-
leza, que el Gobierno egipcio va & comenzar la cons-
truccion de un puente sobre el Nilo, en el Cairo.

Este puente, que serd uno de los mas largos del
mundo, medira 5.350 metros de longitud, ofreciendo
la original combinacién del arte metalGrgico y la or-
namentacion de estilo arabe.

Tren reldmpago.—En vista de los excelentes re-
sultados obtenidos en las experiencias de traccion
eléctrica de los trenes, en el ferrocarril militar de Ber-
lin-Zossen, el gobierno aleman ha autorizado el ser-
vicio de un tren, reldampago entre Berlin v Hamburgo.
Se construira una linea especial en la que podréan cir-
cular los trenes & la velocidad media de 200 kilome-
tros por hora. Se confia que este tren podra circular
antes de fin de 1904, El recorrido Berlin-Hamburgo se
efectuard asi en dos horas.

Laproducciéon decaoutchouc.—A pesar de lade-
manda creciente de caoutchouc, la produccién no cesa
de disminuir; de 57.500 toneladas que se cogieron en
1900, esta suma ha disminuido & 54,000 toneladas en
1902. En 1900 los Estados de la .América del Sur (Bra-
sil, Pera y Bolivia) dieron 25.0U0 toneladasy el Africa
24.000 toneladas. En 1902 han dado respectivamente
30.000 y 20.000 toneladas; de modo que la produccion
na disminuido en Africa y ha aumentado en Amé-
rica.

Una pequefia parte de caoutchouc proviene de los
Straits-Settlements, del Africa del Sur, de la América
central, de Méjico, de Java y de Borneo. Eu estos ul-
timos paises, la produccién cie caoutchouc disminuye
sin cesar.

Semana automdvil de Spa.—EIl ayuntamiento de
Spa (Bélgica) ha votado una suma de 12.500 francos
paralaorganizacién anual, de una semana de carreras
de automéviles, que se celebrarda bajo la direccién
del A. C. de Spa.
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Nigitelage sistema Edisson.—EI célebre inventor
Tomas Edi.sson acaba de descubrir un nuevo procedi-
miento para depositar electroliticamente, una capa
muy delgada de niquel sobre la superficie de objetos
de hierro 6 acero.

Después del depoésito por electrolisis, las piezas
niqueladas son introducidas en una atmdsfera no oxi-
dante, como por ejemplo en uua de hidrégeno y se-
guidamente se las calienta & una temperatura sufi-
ciente para soldar el niquel al metal, siendo para esto
necesario el calor amarillo brillante. La unién por
este medio es tan intima entre el depésitoy su soporte,
que las placas niqueladas pueden alargarse 6 estam-
parse sin que se produzca la menor separacion en la
delgada capa de niquel.

Dimensiones de los eslabones de las cadenas
segun el esfuerzo que deban soportar.—Los datos
practicos que siguen permiten formarse facilmente
idea de si las cadenas que se van & utilizar, presentan
la solidez necesaria bajo el punto de vista de la resis-
tencia & una carga determinada.

Pesos 6 esfuerzo en kilogramos que la cadena debe
resistir: 500, 1.000,1,250, 1.750, 2 250, 3.000. 4 000.

Diametro en milimetros del hierro redondo que
consitituye los eslabones 8, 11, 13, 15, 17, 20, 22.

Carreras de motocicletas entre Valencia y Bar-
celona.—Siguen los preparativos para estas carreras
que han de revestir gran importancia, las cuales
anunciamos ya en nuestro nimero anterior.

El Secretario de la «<U. V. E.» D. Mario Arnal, ha
rrecorrido estos dias en motocicleta el trayecto com-
prendido entre nuestra capital y Amposta, para ver
el estado de la carretera. Segun nos ha dicho, aunque
ahora es malo por estar recien engravado confia que
para Mayo sera bastante bueno.

Automoviles y ciclos
piezas y accesorios

G A .R.OIA FtIVJEFtO

Orellana, 19.—General Oastafios. 15,M ADRID,
Muntaner, 72, esquina calle Aragén, BARCELONA.

EDiii CERTIRCQY) de CATILOBIS U retifio ce fias OSd ei sfiiss” corms
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—Llamamos la atencién de nuestros lectores, sobre
el nuevo y elegante catalogo para el afio 19t)i. de la acre-
ditada fabrica de instrumentos de precisién del Dr. Padl
Meyer. Berlin, cuyos Unicos representantes para Espafia
y Portugal son los Sres Juan Wencely C.", de Madrid.

Dicha fabrica, por el gran desarrollo que lian alcan-
zado sus negocios en toaoslos paises, se ha virio preci-
sada 4 editar uu catalogo redactado en tres idiomas,
francés, aleméan é inglés, para responder & las exigen-
cias de la exportacion,

Los aparatos del Dr. Paull Meyer son producto de
una fabricacion racional, hecha en grande escala 6 se-
gun tipos normales, siguiendo la forma moderna de fa-
bricacién tan en boga, que Alemania la ha adoptado y
notablemente perfeccionado en los ultimos afios.

Solamente por estos procedimientos modernos, ha
sido posible ofrecer aparatos tan econémicos, & pesar de
la ejecucién practica, sélida, esmerada y precisa de los
mismos.
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Entre el abundante nimero de modelosnuevos, enu-
meraremos los siguientes;

Aparato» de precision. — Instrumentos del tipo
Weaton, aperiédicos D P N P B P ptra corriente conti-
nua. Estos instrumentos son tan baratos que para table-
ros de corriente continua no debieran emplearse otros.
Llamamos también la atenciéon acerca del modelo
A P K, de 90 milimetros, muy practico para electromo-
tores y cables de alimentacién.

Para corrientes alternas, los modelos electromagné-
ticos, Upo barato A .Vy P, § térmicos modelo H, que
también pueden emplearse para corriente continua. Es-
tos Ultimos estan provistos de contacto que pone en cir-
cuito corlo el hilo calentado, evitando asi que se inutilice
el aparato, como ocurre con frecnencia en losde otras
casas. Elconsumo de estos aparatos se ha reducido
mucho.

Debemos también mencionarlos aparatos de mon-
taje comprobaciéon, modelo ICP, para currienle continua
y modelo A M para corriente continua 6 alterna.

De cortacorrientes hay tipos distintos para voltajes
de 250 é 550 voltios é interruptores de palanca para estas
dos tensiones, montados sobre pizarra 6 maimol, 6 bien
sueltos para ser colocados directamente en el cuadro
que se desee.

Entrelos interruptores automaticos, sefialamos es-
pecialmenlci el nuevo modelo J A -V para corriente mi -
nima 6 maxima. Son sumamente sensibles, parecen por
su construccion interruptores de palanca, y pueden ser-
vir como interruptores sencillos de interrupcién rapida.

El modelo DZN as asimismo un conmutador de
elementos perfeccionado, habiéndose adoptado para las
piezas de aislamiento el empleo del erislaf, que na dado
tanta fama & esta conr-tniccion en los diez afios de su
empleo.

Automovilismo

Itustrado

Al final se encuentran cuadros completos de distri-
bucién y e-=queraas mas corrientes, que seran de gran
utilidad para e! que tenga que formular presupuestos.

OFFICE DES INVENTIONS

Agencia de Patentes
L. Duvinagp.
8-10, plaze de Brouckére
BRUXELLES

CORRESPONDENCIA

SevUUj.—j. O. de V —Cobrado G. M. Importe primer semeetre

1904 Kmblamos nimeros pedidos.
G. M. K. D.—Encajamos prospecto» mandados-Espe-

ramos que no olvidard anuncio

Id.—M. P. Tomamo» notade su atentaSl| corriente y espera-
mos que no olvidara nuestra Revista.

Id.—H.C.—Publicamos anuncios. Escribimos.

Id —A. B —Cobrado G. 15.importe suscripcion 1901.

Avil98 {Aéturiaa>—A. M.—id. Id..l1d.

C6rdaba.-j. M. de C —id. Id. Id.

Bruttiat D.—Nous pubUoos déja votre anaonce.

Pari»,—N. B.—Noas attendon» la votre.

Id.-T. F. et C* Nons attendoos les gravures desvolturesi
pétrole.

Tio Sucesor de F. Sinchi-r. Paseo San Juan, 144.—Telif.i.igo

PEDRO FERLA, Immaa

Representante general para Catalufia ¢ Islas

de los Unicos legitmos “MOTORES OTTO

de

Fabricas ie gas pobre sin caldera y sin gasémetro-

la Gasmotoren Fabrik Deutz

Mas de 50 funcionando en Catalufia
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IH mas La mas

elegante recomendable

Son las mas perfeccionadas y mejores del mundo

ir» probado en la carrera de resistencia (1,000 kilémelrosl, celebrada ultimamente en Paris. Una MINER-
VA de . caballos obtuvo el primer premio, por >ei* la Gnica que hizo la carrera sin tener la mas ligera averia
entre las muchas de diferentes marcas que tomaron parte.

Se venden & prueba y a plazos convencionales.

BICICLETAS ultimos modelos construidos con materiales de primera calidad.

ACCESORIOS de todas clases, Frenos "Bowden-y & coritrapedal, pifiones libres, farolesacetileno,bocinas,
neumaiicos y todo lo concerniente a este ramo, a precios sin competencia.

MAQUINAS PARA COSERY DE HACER MEDIA de los sis enias mas adelantados. (F.nsefianza gratuita).

GRAN TALLER de construcciones y reparaciones de todas clases.

La Mecanica.— Ronda San Antonio, 39 y 41.— Barcelona

Se venden EOS coclies para SERVICIO S E IV 0 B

DE 7 1aJEROQ;, de 10 asientos, motor a
bencina. Estan en muy buen uso. Dos treneS SCOTTE

Ped”- maS datOS a esta AdmInIStraCIOH Uno de carga, compuesto de camién tractory un

enganche.
Uno de pasajeros, compuesto 6mnibus, tractor
y uu camién de enganche.

PRECIOS BARATISIMOS
Razén en esta Administracion

SEOFRECEuUn buen mecanicopara CHAUFFEUR
con 4 afios de préactica.
Se daran informes en esta Administracién.

STANLEY coche ligero de vapor de 2 asientos,
casi nuevo.

Se vende por la mitad de su valor.

ENQrasadores 08 t003S CIASES ooumeorr soommon » s en oy boen ee

. . . s tado, dad 10N e, 7.000 tas,
pira ligiiQarla, intom@Ylles, Bicicletas,etc. ado, verdadera ocasion pesetas
Ein A.lv C20O R A. IDE CODn O PANHASD-LEVASSOR- Maill-Coache, tipo
GUILLERMO LEOPOLD. — Barcelona *yoz, li asientos, casi nuevo, muy confortable, pro-
p pio para servicio de viajeros . . . 20.000 pesetas.
Calle Capntchas, <. frente Santa Marfa Se dardn mas detalles en esta Administracion.
m pidele Catdlap ck jiredos {UITDi-PateitB a loijj im paha.-MTGI

Fim KomicLins i iutoiitilis
JUUBBACCB (ANTRAL
BOUGIE UNION
El mejor que exis-
te hoy; alumbi-a
circular, exactay
constante con
poco fluido, siera-.
pre listo, no se en-
sucia por humo 6
engrasé; funciona
aun llenodehumo
6 aceite. Todo en-
trecainbiabie nun-
ca corta circuito. Precio 50-100
piezas frs. 4 pi6 fabrica.
Sescaento a revendedorGs

Aragdn |l SBar<tloiia. KLBCK, PABRIK LUTZZURIfH (SUIZA)
NBVQ PaeDUs ea i0'ikicsraites VEEfoi



Automoviles «Darracqg». Motociclos. Moto-
cicletas. «<Crespo». La Unica practicapara /| *
las carreteras de Espafna. Accesorios.

Piezas de recambio. Faroles a gas,

acetileno, petrdleo y aceite. Fa- »

brica de pneumaticos para

bicicleta «Crespo.

GARAGE

Pneumaticos para

coches y automoviles”

«Michelin», «Gaulois» vy

<Gallus.» Talleres para toda

clase de reparaciones. Nique-

lados, Esmaltes, Gorras, Zapa-

tos, Medias y Jerseys para ciclistas.
Gafas y Trajes de cuero para chauffeurs.

Societé géiérale es E lalisseieils Berionsoaii 1 C." cleriioDt-rerraM-(Fraicial
Manufacture géiiérale de caout:;licuc. (Au capital de 2.500.000 francos)

CAOUTCHOUC INDUSTRIAL

Especialidad en articulos de Caoutchouc para Ciclos, Coches y AntomdTlles

Neumaticos  LE GAULO‘S para Automoviles

jiiLos nejores!!! jiiLos mas irQoiicos!!! jiiLos mas lesisteotes!
Son adoptados por todos los Automovilistas que saben apreciar sus intereses.
itli.os UniCDS posibles para las malas carreteras de Espafialll
De venta en todos los depdsitos de ciclos y automoviles”®

COKCESIOHABIOS Y DEPOSITARIOS EK ESPATtA:
SANTOS HERMANOS, Arenal, 22.— Madrid.
MANUEL FERRER MARCET, Calle Unién, 3.—Barcelona.
J. COMET, Avenida de la Libertad, 8.— San Sebastian.



Engranajes de precision
cortados & maquina

para automoviles de todas marcas

loni, lampabadal u I;

SOCIEDAD EN COMANDITA

Oortes, 404.-BARCELONA
Entre Borrell y Viladomat. Teléfono 3.351

Eepresentante GUILLERMO TRUNIGER — B

AUTOMOVILES

==\ DURKOPP

cony sin cadena ,

No son los méas baratos en su primer costo,
pero indiscutiblemente los mas resistentes y mas
perfeccionados.

Pidanse catalogos ilustrados & la Delegacién

general en Espafa;

OTTO STREITBERGER

JEREZ DE LA FRONTERA

La mejor maquina
de escribir

ESGHITUKA
at la vista

tabuladur

para hacer estados, presupuestos,
etcétera.

500 MAQUINAS

funcionando en Espaifia.

B a.lro.es aa.-0.in_ 1S

INTA



EDUARDDZ®O CHALAUX

CLARIS, 30 INGENIERO TELEFONO 1212
AGENTE EXCLUSIVO PARA ESPANA Y PORTUGAL

de VESTINGHOUSE MACHINE CA

RUEDAS Y MOTORES HIDRAULICOS *“
Maquinaria americana para lafabricacion de ladrillos y tejas

CALDERAS MULTITUBULARES
Inexplosibles sistema “FIELD®

TURBINAS Y MAQUINAS DE VAPOR

Instalaciones completas de Gas pobre
MOTORES A GAS, GASOLINA Y PETROLEG
Dinamos y I\/Iotores eléctricos de alto rendimiento

de textura, dos,a l:y2 S etal de anliriccion

ASOIISQEIB Y I0EVAOEREES (STm ir

Sid?4\s.1lQ© © 7 3&8©@4ai®©00©

Tranvias y Ferrocarriles eléctricos. - Transporte de fuerza & distancia
iivsTA .LA .0oioiN 'E&i Completas de poblaciones

TSLIJQFONIiJk. - - TIiM BR2SS

0

AUTOMDV

TALLERES SITUADOS
Ensival-Lez-
Verviers
INGENIERO
CONSTRUCTOR BELGICA

i/0LIURE.LINON.202/-ra®&AUGi7JLP »

MODELU.JESPECIAL DE LUJO
con motor de dos cilindros y 10 HP. y con motor de cuatro cilindros y 16 a4 20 HP

MQTQCICLEfa LIIQ'if

I Entrega rapida

Se mandan

Catalogos GRATIS
is de
al i
que ios pida ¢ los pedidos
noi'ocYCLETTC.LIHON.Tjpe.SK.i"
Fuerza del motor 3 HP 0 ~



m 0
(Con Real Privilegio)

DESDE 1 HASTA 150 CABALLOS DE FUERZA

Para funcionar con GAS HULLA, consumo 450 litros por caballo hora.—UAS ACRTILENO con-
sumo 175 litros por caballo hora.—GAS ANTRACITA (POBRE), consumo 550 grs. carbén caballo hora.

Grandes Talleres de Mag_uinaria

Miguel ESCUDER & Hijos

CASA FUNDADA EK 1862
TALLERES y DESPACHO: Pueblo Seco, (Fransa Xica)

Calle Fra-Juncosa

Maquinas para coser, de todos sistemas, — Ascensores eléctricos, hidraulicos y mecanicos,

Electromotores y dinamos.— Motores de gas. — Prensas eléctricas, hidraulicas y mecanicas.

— Acumuladores. — Bombas.— Maquinas de carpinteria.— Amasadoras para Panaderias. — Maquinas

nara hacer tapones de corcho. — Carretones y vagonetas para almacenes y ferrocarriles.— Grna.s.
— Movimientos mecanicos.— Presupuestos al que los solicite.

nj
n
n'T

Eiposicioi periamte deie?0s | fariados modelos de ailomoTiles
VISITAD la CASA, gque abierta esta para el piiblico.

FRANTCISCO TR UZCO
Sus clionies disponen. ooirtes, 5 9 s Catalogosj presupuestos

ael servicio dia y noche Barcelona y puUnos

—¢Ast| lleros

CONSTRUCCIONES NAVALES -

Gasa constructora Ue Botes de Salvamento
Taller de velaman para Yates. Tiendas de campafa
Bafio y Caza

Especialidad en Yates. Lanchas de vapor
Remolcadores,
Canoas, Yoles-glngs, Canots. Perlsdlres, etc., etc.
PRIMER PREMIO

iel Prssliente je la Repillilica Fraacesa

Ganado por ATLAND |l en las Regatas de Cette

Anclas, Cadenas, Bicheros, Chumaceros, Barnices,
Motones y demés accesorios de la marina.

Tmller&s y Herr&ria, Carretera Casa AniutteM
Direccion telegrafica: YACHTS



h Acetileno » Petrdleo
LINTERNAS

PiUS. 25, PUU]1 BOail (11~)

Y FAROS

REPARACIONES DE TODAS CLASES

P&lsaje Industria, esquina Fusina, n.° 17
CLUB VELOCIPEDICO

» AUTOIUILES« Gran ocasidn

Se venden varios de 16 a 18 asientos

Ultimos modelos, propios para ser-
vicio de viajeros; todos baratisimos.

Se daran mas detalles en esta Ad-
ministracion.

JULIUS HAUVEY S, Co.

LONDRES, INGLATERRA
ESPECIHIDIDPN QOHES 1 VIPOft
TRUKS
MERCANCIAS
OMNIBUS

Se envian Catalagos a
quien los pida
£)8tos autom dviles non propios para las carreteras de
Espafay dan buenos resultados

J.H. & C.'» soTi agentes exclusivos de Maquina-
ria de vapor, calderas y maquinnria en general.

Recortes de cartas de clientes;
"Estos emDorques lian dado muy buenos resulta-

dos con respecto U los precios.»
"Ksle i>edido ha resultado muy bien.»

«lisiamos muy ‘ali-“feclios de haber conseguido-

gue reunan las condicione? pedidas.»
11, Queen Victoria St, LONDON, E. 0.

Direccién telegrafica: CROSSHEAD, LONDON.
Proveedores del gobierno inglés.

Han llegado las Motocicletas WERNER, Modelo 1904

La Motocicleta V7ERNER, Modelo 19C4. reane, entre otras ventajas las importantes
siguientes: Lleva desembrague, pudiendo arrancar en mitad de cualquier cuesta sin ayuda
de los pedales.— Por un sistema ingenioso puede cambiarse instantaneamente el desarrollo
para obtener un . marcha mas pequefia.— EIl carburador va herméticamente tapado, no pu-
diendo por lo tanto obstruirse con el polvo do la carretera como sucedia con los modelos 1903.

Agente exclusivo F. S. ABADAL, Consejo de Ciento, 343.—Barcelona

AUTOMOVIL

El m as practico

Fuera caMus-

10
12

141G

24

28'32

i>jt_je:azo gjan a GfE!.

Representante R

Catélogos gratis.

.—EIl m enos

PRADERA,

caro.
MODELOS 1904

Pudo: e filitlia

eiiiniros. i Erancos
1 2 3.800
1 4 4.800-
2 4 6.050
2 5 8.000
4 6 Caja gran lujo 1I0OOO-
4 5 14.000
4 6 17.000-

Ingeniero.

PROVENZA, 276.—BARCELONA.





