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Han Ilegado los Automoviles B E R L | E T
Es el CHASSIS ideal

ZDomingo Balet y Uermano

GRAN GARAGE TERMINUS

Valencia, nim. 290 (entre el Paseo (¢ Graciay Claris).—BARCELONA

ELREY DE LOS ACEITES...

El mas lubrificante a alta temperatura es

ir t e
EL HA GANADO TODAS LAS PRUEBAS VERIFICADAS HASTA HOY

Representantes exclusivos para Espaia: FRANGOS Y LOPEZ.-Santander
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COTTEREAU ¢gjofr
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Turista. ) Carrera sobre carretera. Jgnior. Modelos 2, 2 3 3 caballos.
Carretera ligera. Tandem. Regina. Modelo.;: especial para sefioras.



FABRICA ITALIARA de AUTOMOVILES

SUtlEilai aafiMa estaMeclia ei Tnrla
Corso Dante, 35y 37

AUTOMOVILES de I1G, 24 y 60 caballos.
OMNIBUS-CARROS para transportes.
LANCHAS AUTOMOVILES.

Proveedora de las Casas Reales y de los Gobiernos
de Italia y de Portugal.

Bicicletas y Automoviles

CLEMENT

F. S. ABADAL

Consejo de Ciento, 343.—Auto Garage Central.

Motocicletas « M I N ER V A .»

LAS MEJORES DEL MDNDO

BICICLETAS marca CASANOVAS

SON LAS MAS SUPERIORES

Carreras celebradas en el PARQUE el dia 13 de Abril

l®carrera de motocicletas (2 Series)
1.'" Série con 6 corredores Sr. Escoda I.* «LiSirsa'T'A»
2. I1d. id. 5 id. (5r. Gtraud I.°
YSr. GOémes 2."
Escoda 1.
"Sr. Gomez 2."

20 carrera de motocicletas (consolaeitin)
COTT OO S et e, Sr. Crespo .1, «LI.S.STaaVA»

vi10T1T0K .17 C 0O IM: HE T IJL

4 prim eros y S seg-mncios
O A rinE inA s xae: b ia io e:t a.s
n ganados por los Sre?. SPINER, CRESPO y SAMBEAT,

3.“ Definitiva con 6 corredores

(a}

'ifa"00SrmagSarCASAN
ORAN TALLER DE CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES
«LA JUECANicA? de JOSE CASANOVAS-—Ronda .de .San ,Antonio, 41.—BARCELONA



|GCESCRICS PARA AUTOVDMLES

FAROS DUCELLIER.
ACUMULADORES INVICTA Y DININ.
PILAS VAUZEL.
BANDAGES MICH7LIN.
BOMBAS.-CRICKS, ETC ETC
PRECIOS DE FABRICA.
NUEVO GARAGE.

v E jisjz A , a

AaEUCIA de ADUANAS

de José Pazos

-y e —Bahcklona

BARCELONA.ARambla Santa Ménica, 15y 17,
(Casa Napoledn). — Teléfono ndmero 2030
Casas en Port-Bou y Cerbere
PRECIOS ALZADOS

GEAK GARAGE DE La ALAMEDA
FRANQOIS Y LOPEZ

Alameda 1.'—Santander

Automoéviles, Bicicletas y Motocicletas de las

mejores marcas.— .Accesorios — Taller completo pa-

ra reparaciones.— Esencias y grasas.

Direccion telegréflca; FRANQOIS — Santander
GRAM OCASION

Se vende una Motocicleta W "ER N ER

casi nueva por 600 pesetas.
Pedir mas detalles en esta Administracion.

ti

CarIDnrador ST
de tedes

lee cezA~V Lefa>iNlee litsA doe.pre-

pes'oieae. eezx evu, aplioecsiota A
tede. eleee de X3%etes-ee lee

g-«£ei3.Mes tFesxtejees

3?20 T SireXA

SQQirOSSSA.
POSIBILIDAD DE EMPLEAR INDISTINTAMENTE

Esencia, Alcolio], Petréleo purificado

Pedir precios j datos al Agente general

. MOISSON

Rué de Monplaisir, 13, LYON (Frarcia).

AUTOMCVILES.-Motodcletas, Bici-
cletas. neumaéticos, accesorios, etc., etc-

Plaza de San Miguel, 5.— GIJON

AUrtTo-0A FVAOE

Mercado. 130 y Cristo, 9.-Logrofio

Automdviles y Bicicletas
Esencias.— Accesorios.— Reparaciones.
Telegramas. — BIC'CLETAS. — Mercado.— LooBO.so

JUAN WENZEL y C*=Madrid

Carrera de San Jerénimo,

Telegramas WENZEL MADRID

Teléfono 1216.

28

Apartado de correos, 115.

Representantes con depésito en Maquinaria t toda clase de material para instalaciones eléctricas

DINAMCE  HECTROMOTCRES ALTEHRNADCRES

Transformadores. Motores de gas € instalaciones de gas pobre

CABLES, HILOS, FLEXIBLES, COBRE DESNUDO
Lamparas de arco. Carbones para las mismas

LAVPARAS INCANDESCENTES narca “PHILIPS™

INTERRUPTORES, CORTACIRCUITOS
AMPEROMETROS, VOLMETROS, APARATOS DE MEDIDA

CoDtailores "LU X" marcaDlo iirectauBDte Watts-toras

Catalogos y presupuestos gratis



Despacho. aortas, 58 4 ; DAcrrinM.
Almacén: aortas, 55 9 ' DAKLtLUINA

Inlricames DIXOIf te Srallto para Bapiiaria, Ferrocarriles y Hioas

Maquinas, utiles y herramientas de mano americanas de alta preci-
sioD para talleres, centrales de electricidad y toda clase de INDUSTRIA.

.| HE . eAMPIIIA

INGENIEROS
Cortes, 586, BArtoJE 2L 01V A .—Teléfono num. L.Yul

DIRECCION TELEFONICA Y TELEGRAFICA: DINAMICA

Construccion de Centrales para alumbrado y fuerza motriz, Lineas y redes de distribucion.
T'rfli**Inn

DINAMOS Y ELECTROMOTORES DE TODAS POTENCIAS

para corrientes continuas y alternativas monoy polifasicas, construidos por la Sociedad anénima de Electricidad
antes Y c¢.°, de FrancforU

Gran Premio de Honor, Exposicion de Paris de 1900
MOTORES de gas y petroleo y GASOGENOS Sistema civ iE D )

Premiados con varias medallas de oro, platay bronce en la Exposicién de Paris de 1900

Maéaquinas de vapor. Turbinas extranjeras de gran rendimiento y del pais.
AOTIMULADOfIBS fijos y especiales para traccidn.

Alambres de cobre fabricados por los Etablissements Mouchel

GRAN PREMIO DE HONOR. EXPOSICION DE PARIS DE 1900

Aparatos para calefacciéon, V kntil.*dores, Accesorios t peque.\o material para instalaciones interiobbs

ASCEP30RES ELECTRIC03 SISTEMA 1JdOUX ET -p° DE ‘PaRi's

Actouovilks, telefonia y demas aplicaciones db la electricidad

LABORATORIO INDUSTRIAL DE Ensavyos ELECTRICOS. — Proyectos y Presupuestos.

TALLERES DE CONSTRUCCION DE DINAMOS

ALTERNJIDORES

E
TRANSFORMADORES ®) COMPLET,IA\NSSE%LACIONES
ELECTROUOTORES ALUMBRADO
de corriente continua, aiienm, mono y polifasica y Transporte de fuerzas.
"TXJE»B | As Traccion ELECTRICA, ELECTROQUIMICA

N
Frocreeto» y FreetEpaesto» Represesfacioaes

Teléfono nam. 1939

¢SO, O ainpo Sagrad-o, SO Barcelona



MAISON SANTE Los autom dviles

PelayO. 40.—Barcelona B E N ZA S |F A |.
Gral Galiiiele FISICHI-TERIPICO HAN ALCANZADO

SISTEMA ALEMAN
Curacion de las enfermedades el triunfo de la perfeccion
empleando exclusivamente medios
fisicos
(Aire, Calor, Agua, Luz, -
Electricidad, Radiaciones n. 1

Magneticas, Rayos X.) o
MASAGES Gran Garage Teriniius

Aplicaciones indoloras y economicas ;. ¢ ;50 14 270

Consulta: delOalyde4ar? entre Paseo de Gracia y Claris
Gratuita: de 9 a iO

Sociedad Aiglo-Espaddla de Motores, Gastgenos | Maguinaria Genera

(ANTES JULIUS G. NEVILLE)
Compafila Anénima.— Capital: 2.000.000 de pesetas

Domicilio: MADRID-MAHON.— Talleres: en MAHUN.— Sucursal:

Central: MADRID, Alcala, 33y 35

Delegucién de la casa CROSSLEY BROTHERS de Manches-
Motores & gas. Legitimos motores CROSSLEY para gas

Goncesionarios en Espafa

BARCELONA

~o 1 lin t otiJL /f
Fsm ns t . Dobre.Detréleo.alcohol.etc..detodasDOtencias.— Gasdgenos
n —I1 It!— tan — «5 5/ sistema CROSSLEY, sin gasémetro ni caldera—Gasdégenos

sistema DOWSON.—Calderas y maquinas de vapor BAVEY

PAXMAN 4 C.*—Instalaciones completas de alumbrado eléctrico, transporte de fuerza, traccién eléctrica.—
Bombas centrifugas.— Bombas BLAKE.— Material de minas.—Locomotoras y material paraferrocarriies.—
Construccion de remolcadores, barcos de pesca y recreo, dragas, grlas.— Reparaciéon de buques.— Construc-
ciones metalicas.—Calefaccién y ventilacion.— Fundiciéon de piezas basta de DIEZ toneladas.— Presupuestos
gratis. Motores instalados en Espafia suman mas de 30-000 caballos de fuerza.—Delegacién de la «Societé
Genevoise» especialistas eu laconstruccion de Maquinas para laproduccién de hielos y camaras frigorificas.

José Bons CLijo)

CONSTRUCTOR MECANICO
0 0 K T 158S — BARCELONA

X>espa.clxo vy Talleres:
Reparaciéon de Automéviles y toda clase de maquinaria— Construccién
DE MOTORES A ESENCIA.— GrUPOS ELECTROGENOS.— CoCHES MOTORES PARA LiNEAS
FERREAS Y MOTORES PARA YATES

Reparacién de Motores 4 gas y vapor.— Trabajos de precisiéon



Sociedad Anonima de los antiguos establecimientos

DIRECCON TELEGRAFICA

NOBOYER-NEUILLY

A s -l

Teléfono
) num. 560-87

2 bia.-Rue du Chateau.—NEUILLY-sur-SSINE

EL MISMO, con rue-
das de madera y neu-
maticos reforzados;
Precio: 4.000 franeos

EL MISMO, forma
«Spider» tres asien-
tos, neumaticos re-
forzados;
Precio: i.¢50 francos.

EL MISMO, forma
«Spider», con capota
americana movible
Precio: 4.350 francos.

COCHE LIGERO

Modelo Universa!

EL MISMO, forma
«Spider», tres asien-
tos, con cristales de-
lante y toldo;
Precio: 4.700 francos.

EL MISMO, forma
«Tonneau» de cuatro
asientos, neumaticos
extra-reforzados;
Precio: 4.500 francos.

EL MISMO, forma
eTonneau., con cris-
tal delante, toldo y
cortinas delante y a
ios lados;
Precio: 4 930 francos.

“BOTER,,

Ruedas de acero, dos asientos, carroceria de carrera
PRECIO: 3.900 francos

Goclies

ligeros y grandes

“BOYER™'

Para modelos de 1, 2y 4cilindros de 9 & 43 caballos

COCHE GRANDE DE 24 630 HP de 4 CILINDROS
PRECIO: 18.000 francos

COCHES LIGEROS. . ) 5 '@ 2~ nP
2 cilindro.®, 8 a 10
9 id. 12

COCHES GRANDES. 1 4 i 12 4 1
4 id. 3 a U

Precio 6 500 rrdfieos.
ia. 7.500 ij.
H P Precio 9.000 Francos
HP id. 10 000 id
HP id. 12.000 id.
HP id. 15 000 kl.
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Una gran novedad EIl coneumo dleminuldo en un po'i00—,
Crdnlc» Ma<Jril>-Ra, por l.ari.—Fiestas depordvai.—Memoria acer-
cade lacreaciéon de uuiqSocie<lsd anénima parala rtOrlcacioo, re-
paraciény venta de AutoiT-OTlles.—Carreras y concu'-aoa.—Ferro-
carrilesy tranvias—Adelantos é inventus—La industria eiéctrlca.
—Notas al Record.—Notas bibllograflcas.—Correspondencia.

UNA GRAN novedad

El consumo disminuido en un 75 por 100

(Continuacléoi.

El anuncio que hacia nuestra Revista laquincena
ultima de los progresos considerables que los sefiores
Chenier y Lion acababan de hacer en el consumo de
los motores, ha conmovido necesaria y singularmente
al mundo de los chauffeurs. De todas partes se me pi-
den noticias complementarias. — (Es esto verdad?
(Esta esto bien experimentado? ;Cuando habrd moto-
res asi? ;Y las valvulas que dicen?... Es un desborda-
miento de preguntas al cual, espero, pondra un freno
el presente articulo, aun cuando quedo enteramente &
la disposicién de mis lectores para decirles lo que yo
sepa, naturalmente. jLector amigo, ante todol

De momento he tenido cuidado de fotografiarcon
todos sus detalles, el coche que los Sres. Chenier y Lion
han transformado hace méas de un afio para sus ensa-
yos, el mismo que ha figurado de tan admirable ma-
nera en el reciente «Criterio de Consumacion», del 3
ai 5 de Marzo 1904, en el recorrido de 100 km., Sures-
nes-Corbeil-Suresiies, organizado por cuarta vez por
nuestro colega diario «Le Vélo».

M.sto por detrds no presenta ninguna particulari-
dad. Recuerda los hornos de campafia empleados por
el ejército en la panificacién; esta silueta curiosa
es comun & los coches Peugeot & motores horizontales
que vieron taluz hace 5 6 6 afios y que todos nuestros
lectores conocen. No se distingue de ellos & primera
vista méas que por un gran cilindro que, horizontal-
mente. recubre su cubierta, que en la figura del na-

y Administrador:

Pablo de Barnola

AUTOmMOViLISmMmO EN ESPANA

ANUNCIOS SEOUN TARIPA

Toda U corre*poad«aci«

al Administrador

mero anterior representamos por M es, ya lo ha-
bréis adivinado, el depésito eu el cual se vacian los
saquitos de naftalina, el depésito de las bolas. Debajo
de este depo6sito, también lo habréis adivinado, se en-
cuentra la caja del flotador, de la cual he hablado
también en el Gltimo ndmero, que recibe una a una
las bolas por un tubo de comunicacién, las pone en
fusién y sobre lac.ual trata directamente el motor.

Quitando la cubierta, las figuras 2 y 3 nos mos-
trardn evidentemente un conjunto, de pronto descon-
certante, que yo bautizaria irrespetuosamente de;«ba-
rullos»! Pero este barullo obedece & dos causas: lapri-
mera & que los coches Peugeot, A motor horizontal, de
mucha aceptaciéon en su tiempo, estaban lejos de poseer
la bella ordenacién que han obtenido hoy dia; la se-
gunda, a que los Sres. Cheniery Lion han hecho de su
Peugeot un verdadero jlaboratorio de ruletas!

Asi es que este pobre viejo esta provisto de todos
los 6rganos que le permiten funcionar: 1.*, por me-
cheros —2.*, por electricidad.—3.”, 4la esencia. 4. al
petréleo refinado de alumbrado.—5.*, & la naftalina.
iNo estoy bien cierto de no haber visto en algdn rin-
con,depositosy flotadores que le permitirian ademas
funcionar al alcohol y al aceite de schiste! ;Y para pa-
sar de un combustible & otro, basta dar lavuelta &4 una
llavel... Es decir, que los inventores no han hecho ex-
cepciéon para su coche del menor 6rgano util. Este
Peugeot, que vendrad & ser histérico, jes un pande-
monio de la carburacion!

Por una extravagancia agradable esta aglomera-
cion mecanica representa una invencién de simplificar
cién. porque la invencion de estos sefiores tiene el
gran mérito de simplificar nuestras maquinas: realiza
mas carburacién y enfriamiento mas intenso.

Procuremos, pues, ver claro una vez al menos en
este bosque metalico. Nada mas facil por otra parte.

El principio de los Sres. Chenier y Lion es este:
inada de carburador! Colocan, lo méas cerca posible de
la valvula 6 valvulas de admisiéon, un pulverizador 6
inyector (fig. 1) por medio del cual llega por Lei
liquido, y por A ei aire. Que este liquido sea esencia,
petréleo refinado de alumbrado, aceite de schiste, naf-
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talina liquidada, alcohol, etc., importa poco. El prin-
cipio no es de ningdn modo modificado; el aparato

Fig- 1.—Copte del inyectop-pulverlzadop
de CD, en. Cheniepy Uion.
r. Cuerpo del Inyector.—S. maneta reguladora de la entrada de
liquido por O—V. tornillo sujetador —b. bol.®obtura ‘ora—AA ori-

ficios de entrada de slre. forman do cuerpo con la pleca fileteada

R. para la regularlzacién.—,. llegada del liquide.—Q. raccord
fileteado.

gqueda lo mismo. Basta regular las cantidades de li-
quido por Sy las cantidades de aire por A para cada
caso determinado. Lo que explica que instantanea-
mente su motor pase con una facilidad increible de la
esencia a la naftalina, y del petréleo al alcoholl Nada
mas natural ;no es verdad? Y nada mas sencillo.

Se pueden pues separar en el coche Peugeot cuya
figura presentamos, los elementos principales que en-
cierra. Encontramos:

1® Un motor funcionando & la esencia, con su
carburador ordinario, tomas de aire, tubo de aspira-
cion, etc. Estos sefiores han conservado esta disposi-
cién inicial & fin de poder establecer comparaciones
entre los consumos hechos con la marcha & esencia
por carburador y las marchas & liquidos diferentes.
Este esel Unico caso en que el carburador subsiste.

2® Un motor funcionando al petréleo refinado.
El petrdleo llega al pulverizador por el pequefio tubo
i que viene de un depésito & nivel constante B ali-
mentado por un depdsito ordinario. Para partir al pe-
troleo, es necesario: ya calentar algunos minutos el
pulverizador por medio de una lampara (colonias, ba-
telas, etc-, en los casos en que no se tenga a mano
esencia), ya rociar el petréleo que se encuentra en el
depo6sito & nivel constante y lleiiarlo de li4 de litro de
esencia, partir asi & la esencia por inyecciones direc-
tas, y dejar seguir al petrdoleo desde que el 1jd de litro
de esencia se haya consumido. Asi, pues, para marchar
al petréleo, no hay necesidad de carburador, aun para
la partida. Se podria, por el sistema Chenier y Lion,

Automovilismo
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marchar Gnicamente a la esencia, si se desease, y sin
carburador.

pig. 2.—Vista en conjunto de los drganos del

eoebe Chenier y Ulon.

F. conducto por el que bajan las bola* de naftalina.—O. caja
con fiotador montado sobre una derlv'cldn i i del escape.—Z. caja
del e*capi de gases jsilenciosa).—s. allmentacldn del pulveriza-
dor e p)r niftillaa—S alimenticlSn por petrdleo refinado.—H.
toma de aire callente ;.ara marchar con carburador sin alumaje
por incandecencla.- E. carburador ordinario

3." Un motor funcionando lo mismo al
al aceite de schiste, etc. Se partiria asi
esencia. Se aumentaria 6 disminuiria el
liquido y de aire.

4' Un motor funcionando & la naftalina. En
este caso, siendo el combustible sdlido, es necesario
previamente licuarlo & fin de que permanezca siempre
en presencia de un liquido & mezclar en el aire at-
mosférico. Es conveniente, pues, un dispositivo espe-
cial, una especie de cacerola que se coloca sobre el
fuego y en la cual, cayendo bola por bola, el combus-
tible sélido se liquida. La cacerola es en nuestro caso
una caja de fundiciéon instalada como lo indica la
figura 3, sobre una derivaciéon del escape. Ya he
dicado,

alcohol,
mismo & ia
consumo de

in-
en nuestro UGltimo numero, que esta caja
encierra un fiotador llevando un pequefio mastil de
cabeza cénica que sirve, segun el nivel obtenido en
la caja, para abrir 6 cerrar el orificio de caida de las
bolas.

A fin de que el conductor tenga siempre indicios
sobre el estado de alimentaciéon de esta caja a flotador,
los inventores han alojado en esta caja una pequefia
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bolsa metéalica encerrando agua que se vaporiza al
contacto de la naftalina caliente y que, por su pre-
sion, indica sobre un manémetro, situado & la vista
del conductor, la temperatura de la caja. Si la aguja
del mandmetro muestra auornialidad, hay certeza de

Fig. 3.— Otra Vista del conjunto de los 6rganos.

LasiDi<ma= letras que aneriorm-iiite.—/. cabeza cénica del
flotador a naftalioa —G. tubo vertical | filtro formando tema para
11 accién del motor.—r.. espita a tres vlas.-i. tuerca para fljor
la reiiuUrizaclén del iiire.—= «. hilos de tres bujias.—I. tubo de
aspiracion ordinaita —K regularizaclén del aire del carburador

ordinario.—D. tubo que va ue la C3j i de naftalina al mauomeiro
colocado delante del coche.

que las bolas de naftalina vau a faltar, porque el ca-
lor dei escape, habiendo de obrar sobre una masa de
liquido menor, eleva rapidamente la temperatura de
la caja. Hay que tener interés en no dejar adquirir A

la naftalina la temperatura de ebullicion, a fin de
evitar la contra-succion debida al vapor.
Para ponerse en marcha es necesario liquidar ya

naftalina nueva (si no se ha marchado todavia & la

pig. 4,—Esquema de una instalaciéon del siste-
ma Chenier y Ltion, sobre un motor &8 2 cilindros
para funcionar ya con petréleo retinado ya con

naftalina.

a. pieza maziza que contiene las dos cAmarae JJ. de las valvu-

las de admisiéon, espita ™ tres vias N. Interpuesta y los dos orifi-
cios de los pulverizadores opuestos pudiendo fuDCionar Indistin-
tamente aegln la po- iclin de la espita.—i. paso anivel constante
de petréleo refinado.—c. paso & nivel constante de naftalina.—Se
ve que la espitacierraen este momento la entrada del lado ¢
tnsfiaUnai.
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naftalina), ya la naftalina que el
motor ha hecho solidificarse en

enfriamiento del
la caja del fotador,
en la pequefia canalizacién que va al inyector, y en el
inyector mismo. Se puede pues operar de dos ma-
neras, segun se haya oprimido 6 no.

En el primer caso, se parte 4 la esencia, de mo-
mento, ya por el carburador si se ha conservado el
dispositivo antiguo, ya por el inyector. Después,
cuando, cerca ya de un enarco de hora de marcha, la
masa del motor estd bien caliente, se aplica el gasto
4 la naftalina por medio de una llave de tres vias.

En ei segundo caso, se enciende una lampara de
alcohol 6 & esencia bajo la cnjn del flotador de la nnf-
talinu, y se espera mios diez minutos.

En rcsdinen, el mismo pulverizador puede servir
en todos los casos y ser nlllizado taiiibién para la esen-
cia. que es muy voléatil,como’pnm la naftalina, que no
lo es apenas. En cuanto & la puesta en marcha, se ob-
tiene: iimiediltainente si se emplea un liquido cuya
temperatura de inflamacién es muy baja (como la
esencia); después de recaleutamiento previo, si se em-
plea un liquido—y con mas razén un sé6lido—cuya
temperatura de inflamacién es elevada.

Esto son hechos. Yo no asisto a estos experimen-
tos desde hace un afio, por miiltiples razones, de las
cuales la primera es que la invencién estaba con pru-
dencia tenida de pronto secreta, tanto qne podria te-
merse todavia no salir de suefios. Pero ya hemos
podido experimentar recientemente; la facilidad noto-
ria con la cual se hace la alimentacién por cualquiera
de los liquidos citados; el andar de momento brillante
de este viejo Peugeot bajo e! esfuerzo de la naftalina;
la ausencia total de escape humoso; eo fin e! estado
brillante, puede decirse, de las chapas segun
sayos efectuados.

;Que resultard de tan hermosas promesas? Una
sociedad muy seria va & formarse para la explotacién
por licencias de las patentes Chenier y Lion. Parece
que hay todavia en Francia hombres reflexivos que
juzgan qne colocar capitales en un negocio semejante
a! del mechero Aler vale mas que amontonarlos en
obligaciones de la Villa de Paris!

Esperemos mientras tanto los acontecimientos.
En cuanto & nosotros, hemos cumplido nuestro deber
seflalando con rasgos blancos bien cimentados este
enorme paso adelante en la nueva locomocién.

los en-

L. Batjdry db Saunibr.

De «La Vie AutonwHle».
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Dias pasados los automovilistas madrilefios fui-
mos honrados coa la visita del famoso corredor,
fabricante de automoviles Luis Renault. Comosaben
nuestros lectores éste es hermano de Marcel Renault,

vencedor que fué de la carrera Paris-Viena y el

mismo que tuvo tan desgraciado lin en la fraca-
sada de Pai'is-Madrid.
Luis Renault, es un joven rubio, delgado, de

regular estatura, de aspecto distinguido, de fisono-
mia simpatica y mirada viva é inteligente
Viene realizando un viaje de verdadero turista,

fin de visitar algunas de las mas importan-

con el
tes capitales de Espafia, como son Sau Sebastian,
Victoria. Burgos, Valladolid, Madrid, Cdérdoba,

Granada, Sevilla y Cadiz.

Empleé en recorrer el trayecto desde Paris a la
frontera, dos dias, haciendo su primera jornada
hasta Burdeos.

En tres Jornadas, hizo el recorrido desde IrGn &
Madrid, habiendo hecho alto en las capitales antes
mencionadasy en la villa del Escorial, con el fin de
visitar el famoso monasterio fundado por el rey
Felipe II.

Después de recorrer Andalucia, hara su regreso
en ferrocarril, pues las urgencias de Jos negocios le
obligaran & estar en la capital de la republica fran-
cesa en una fecha determinada.

No le han parecido malas del todo Jas carreteras
de la parte Norte de Espafia; méas creemos no podra
hacer iguales manifestaciones respecto de las del
Sud.

La carrera de la subida al Puerto del Guadarra-
ma le pareci6 un tanto peligrosa por las muchas re-
vueltas, lo estrecha que es la carreteray el poco
viraje de las curvas, manifestando ademas que el
peligro mas importante en estas luchas sportivas
estd en el polvo que se levanta el cual impide el que
los corredores puedan apreciar las dificultades de
los caminos y los obstaculos que en estos puedan
existir.

Ningun coche de su marca volverd & tomar
parte en carreras hasta después de haber pasado el
primer aniversario de la muerte de su malogrado
hermano. Tampoco se presentardn en la famosa ca-
rrera de la copa (iordon-Bennet.

Enterado de sus aficciones artisticas le
mendé visitase la Imperial Ciudad de Toledo, lo que

hizo al siguiente dia de sii llegada, continuando

reco-

ltustuaOO
itinerario que se habia propuesto

desde alli el
recorrer.

Por fin el Excmo. Sr. Duque de Santo Mauro
ha conseguido el que los fabricantes de esencia de
petrédleo marca «K 1 Veloz», hagan un precio especial
de este combustible a Real
Automvil Club de Espafia,
trato especial que ya es segln mis noticias vigente.

El precio fijado es el de ptas. 0*70 litro fuera
de la linea fiscal de consumos, y el de ptas. 0*84
litro dentro. Habra un depésito en el alto de la lla-

la carretera de la

los sefiores socios del
por virtud de un con-

mada cuesta de las perdices, en
Corufia; teniendo pensado establecer los que sean
necesarios en todas las otras de alguna importancia
de las que parten de esta capital.

La diosa fortuna continua favoreciendo, al co-
merciante sefior Crespo, complaciéndonos al poder
la noticia de haber realizado la venta de un
marca Darracq para el conocido
enhorabuenas!!!

dar
uuevo autombovil
chauffeur, sefior Sierra.

Labi.
Madrid 13 de Abril 1901.

FIESTAS M*"RTIVAS

Las fiestas deportivas que anunciamos debian ve-
rificarse el sabado 9 de los corrientes en obsequio de
S. M. si Rey Alfonso XIII, en ei local del Real Sport-
nieu's Club, tuvieron de suspenderse al poco rato de
saberse oficialmente que S. M. no
recibido la triste nueva de
la muerte de su abuela la Reina Dofia Isabel II.
(. e. p. d.) La noticia aunque en si produjo gran
pena, la aument6 al privar que se concluyeran unas
fiestas que con tanto entusiasmo habian comenzado,
pues en efecto, desde las 3 de la tarde se congregé
en los extensos locales del Real Club lo méas selecto
de la sociedad de Barcelona, avida de vitorear al joven
Monarca y disfrutar de las fiestas que en su honor
habia preparado el Real Sportmen's Club, pero la
triste noticia se llevo las mejores esperanzas y la con-
currencia comenzd & desfilar, al conocerla sintiendo
vivamente no poderlas realizar,

Al dia siguiente el presidente de la citada Socie-
dad recibié un atto. B L, M. del Excmo. Sr- Goberna-
dor, en el que sele participaba que 6 causa del luto de
la Corte S. M. habia de desistir de la visita anunciada
a4 esa Sociedad, Reunida la Junta Directiva acordé
suspender hasta nuevo aviso las fiestas citadasy re-
partir los niumeros pendientes en diversos dias.

principiadas, al
asistiria por haberse
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Las fiestas publicas se efectuaron el dia 13 en el

Parque de esta capital, ante gran concurrencia.

A las nueve y media se hallaban en su puesto los
comisarios, jurados, cronometreurs y demas, dispues-
tos & cumplir su misién, y los actuantes, prontos para
colocarse en linea a la primera sefial del organizador
infatigable y activisimo aficionado Sr. D. José O. de
Togores.

Esta, se dié en primer lugar, & la carrera de bici-
cletas, 2.800 metros, que por el crecido nUmero de
inscripciones se corrié previas dos pruebas elimina-
torias, ganando los cinco premios.

1." Sr.Bastinos 5 9 ”

2® » Neira 5' 9 " >(,

3.* » Spinner5' 10 ”

4® » Tusquellas y 5® Sr. Masvidal

—La carrera de velocidad, & pie, que siguid lue-
go, 100 metros, y en la que tomaron parte 20 corre-
dores, fué ganada brillantemente por Steinberg, 1,
Talab, 2 *; Lseras, 3.*; y Soler, 4.* Esta carrera fué
muy aplaudida por el afan con que los corredores se
disputaron el primer puesto.

— La de motocicletas fué sumamente accidentada,
segun costumbre; debidse correr con dos eliminatorias
previas y fué ganada con inteligente destreza por Es-
coda sobre motocicleta Minerva de 3 ‘|, caballos que
recorri6 los siete kilémetros (cinco vueltas) en 8 mi-
nutos 59 segundos *|..

2.° Secolocé Castro, que montaba una Minerva
de 3 'i, HP, en 9'24 "'i,y

3.* Marial, sobre Deauville, de 2 «*HP en 10’ 35",

Los premios eran 5, quedando por lo tanto los dos
Gltimos desiertos. Los primeros consistieron en me-
dallas de platay diploma de mérito y 100, 50 y 40 pe-
setas respectivamente.

-L a de resistencia & pie, 1.400 metros, fué ganada
por Quirante, 1-", 4' 55"; 2® Comamala, 4' 57"; 3.®,
Jorro, 5’ 6"; 4®, Biada, 5’ 10", y 5®, Morera, 5’ 25",

Los corredores arribaron sumamente fatigados a
la meta, lo cual prueba lo dura que fué la lucha y su
deficiente preparacion.

—La carrera al trote enganchado parayeguas y
caballos de todas razas que no excedieran de 1'52 me-
tros de alzada, solo para gentlemens, no tuvo ningun
lance, por correrse en forma de match al cronémetro.

La distancia de 1.600 metros fué cubierta por
el sulky guiado por el Sr. Munné en 2'43"'i, que
fué delarado vencedor.

2® D. J. Guell, 2-57".

3.® Sr. Riera, 2’ 48" 'j,, por haber sido descalifi-
cado por media falta, consistente en haber corrido,
segun el Sr. Comisario, cinco metros al galope.

— La carrera de tdndems que siguié después, 7.000
metros, fué una victoria mas para el excelente equipo
Neira-Bastinos, que efectu6 el trayecto en 11' 17”.

2® Mensa-Tusquellas, 11' 58" ‘j,,

3.* Spinner-Camps, ir 58" *],.

—La de automoéviles, por ser muy estrecho el pa-
seo, se corrié en las mismas condiciones que la del

trote enganchado La distancia era de 3.600 metros,

invirtiendo el I.” Sr. Abadal, sobre su coche Clément
de 16118 HP, 3’ 56" «[..
2® Sr. Bosch (Clément, 16 HP) 4’ 27" 'i,, y el

3.® Sr. Baixeras (Renault, 14 HP) 4’ 41",

iaraeos

LAOS T a o z

C AEM H
Paris-Roubaix —(265 kilémetros)

La carrera ciclista Paris-Roubaix, se disputé
por novena vez el domingo 3 de Abril de 1904.

Esta prueba una de las méas importantes del
afio, ha sido ganada por Aucouturier, que es el se-
gundo alo que ha salido vencedor.

Este afio, los organizadores introdujeron una
importante mejora en el reglamento de la carre-
ra. Queriendo que todos los concurrentes pudiran
tentar la lucha en las mejores condiciones de igual-
dad, dispusieron que se disputara sin entrenadores,
medida que nos parece muy acertada.

La salida se di6 & las 5'20 de la mafiana en
lugar de las 5 hora anunciada, por estar el dia muy
nublado y ser atn oscuro.

El ndmero de inscripciones se ele'vaba & la
respetable suma de 74, de los cuales 64 concurrentes,
se presentarou & la salida.

El tiempo aunque irio y desapacible, era favo-
rable & ia carrera, pues la ausencia del sol hacia el
esfuerzo menos pesado y un fuerte viento sudoeste
venia & ayudar a los concurrentes. Con estas favo-
rables condiciones climatol6gicas los corredores es-
calaban las cuestas & una velocidad extraordinaria-
mente réapida y las vueltas en las cuestas eran
dificiles, asi el pelotén de cabeza compuesto de unos
cuarenta hombres siguié compacto hasta la cuesta
de Eunery en donde comenz6 & dividirse y en
Amiens su componia solamente de una docena.

Apesar de haberse dado la salida 20 minutos
mas tarde de lo que estaba previsto en el horario de
la carrera, los corredores no tardaron, gracias al
viento,- & recobrar este retrasoy aun a ganar tanto
tiempo que cuando los primeros llegaron & Rubaix,
en donde se les aguardaba una horay media maéas
tarde, terminaron su carrera en un velédromo, cuyas
tribunas estaban casi vacias.

Aucouturier que habia salido a las 5 h. 22 ra. de
la mafiana llegé a las 1 h.36 m. 30 s. habiendo cu-
bierto los 265 kildmetros eu 8 h. 14 m. 30 s. 6 sea
a una velocidad media de méas de 32 ki ometros 20
por hora; César Garin lleg6 segundo & dos cuerpos
de Aucouturier.

Cuarenta y dos corredoros terminaron el reco-
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rrido. A continuacion damos los nombres de los diez
primeros.
1. Aucouturier, dla 1 h. 36 m., 30 s.
César Garin, & dos cuerpos.
Pothier, a la 11i. 39 m., 205.
W altelier, ala 1 h, 40 m., i;0 s.
Georget, ala I li. 19 ni., 2Us. Ijo.
Gatleau, dala 1 h. 52 m., lo s.
Christophe, dla | h. 54 m.
Tripier, ala 1 h. 59 m., 30 s.
Pagia. alas 2 li. 4 m.

10. Samson, a4 las 2 h. 4.

Los vencedores de esta carrera que se celebra
todos los afios el dia de Pascua, han sido desde su
fundacién: .losé Fisclier, Mauricio Garin (dos vece?)
campeodn, Bouhours (dos veces), Lerna, (dos veces),
y Aucouturier (dos veces).

2
3
4
5
6
-
8
9

Carreras de Niza y Modnaco

Las carreras de Niza que debieron aplazarse por
causa de la Illuvia, se disputaron el 31 de Mavo
sobre el nuevo paseo de los Ingleses, favorecid*as
por un dia expléndido que inaugur6 la gran semana
de Niza.

En el transcurso de esta reunion, Rigolly al-
canzé la velocidad mayor que se ha i'ealizado hasta
el dia, batiendo el record del mundo hasta la ex-
traordinaria velocidad de 152 kilémetros por hora,
con el vehiculo que debe pilotear en las pruebas
eliminatorias de la Copa Gordon-Bennett, velocidad
gue podré seguramente realizar en las rutas del cir-
cuito de Ardennes que son excelentes, y en las cua-
les se disputaran las citadas eliminatorias.

Este coche lleva un motor de 130 HP. & 4 cilin-
dros y 8 pistones.

Los mejores resultados obtenidos en
dias de carreras, iueron los siguientes;

Carrera de lamilttla. (1.609 ui.) Salida parada,

Motocicletas: Lamborjack (Griffon). 1 m. 9s.;
velocidad media 91 k. 370. Tamagnv {2.* prueba)
(Marchand), 1m . 7 s.: velocidad media 94 k 736.

Cochecitos: Delebang(Passy-Thellier,) 1m. 42 s.

Coches ligeros: Durand (Mors), I m. 21 s.

Coches grandes: Rigolly (Gohron-Brillié; 53 s.
3[5; velocidad media 140 k 625.

Segunda copa Henri de Rothschild, reservada a
los vehiculos movidos con motores de explosion.__
Distancia | kil. lanzado (partiendo & velocidad des-
de 600 metros).— Poseedor; Hiéronvmus (Mercédesi
en 31 s. 76t110.

1. Rigolly (Gobron-Brillié), en 24 s. (record).
Velocidad media 150 ks. al hora.

2. Duray (Gobron-Brillié) en 26 s. 3i5.

3. Mark Mayhew (Napier), en 28 s. 3r.i.

4. Warden (Mercédés), en 29 s. 3j5.

Tercera copa Henri de Rothschild, reservada
a4 los coches de 500 & 1.000 kilos, provistos de mo-
tores & explosién.— Distancia 1 kil. lanzado.

1. Rigolly (Gobrou-Biillié¢), en 23 s.

los dos

3[5 (re-
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cord del mundo). Velocidad media 152 k. 542 al
hora.
2. Duray (Gobron Brillié), en 25 s.
3. Mark Mayhew (Napier), en 26 s
4. Brauu (Mercédés), en 29 s.
Copa DE C.aters.— Aulomdultes: 1. Duray {Go-
bron-Brillié), 26 s.—2. Rigolly ((iobron-Brillié),
27 s.—3. Weroer (Mercédés), 28 s.— 1. Brauu (Mer-

cédés), 28 s. 3(56.—5. Mark Mayhew (Napier), 30 s.

Ijs.
5.

Motocicletas: !. Ancel (Peugeot), 41 s. 4].i.—
2. TaiiMigny (Marchand), 42 s.
R esultados de las carreras de canoas.— La

prueba de 150 Kkil. para cacoas de menos de 8 me-
tros, fué ganada por la liapée 111 construida por

; raoDsieur Tellier y accionada porunmotor de35HP.

de la casa Panhard-Levassor.

La de canoas de menos de 12 metros, con re-
corrido de 200 kil. lagandé Trefled Qualre, construi-
da )or M. Seyler, provista de un motor de 90 HP.
de acasa G. Richard-Brasier (motor de la Copa
Gordon-Bennett 1904). La velocidad de esta ultima
fué de 3« kil. por hora, la mayor obtenida por ca-
noas automoviles. Estas dos canoas se han distin-
guido por la regularidad absoluta en su marcha.

La categoria do canoas derecreo fué ganada por
uu motor Peugeot.

COilcurso de motocicletas del Antomdvii Culb de Francia

PARIS— BURDEOS— PARIS 22-57 ABRIL

El Concurso de motocicletas, organizado por el
Autocycle-Club de Francia, y que debe disputarse
en el recorrido Paris-Burdeos-Paris, se anuncia
COmMO uu gran suceso.

La legada de la carrera & Burdeos, serd eu
les Quatre-Pavillonsy los coucurrentes deborau di-
rigirse inmediatamente ai café de Paris, donde se
hara la controle definitiva.

La exjiosicién de las méaquinas, tendra lugar
eu la plaza de Quinconces el domingo 24 de abril y
la salida de Burdeos, se dara al dia siguiente por
la mafiana, eu los Quatre-Pavillons.

A la jda la contrdle de Tours, marcara la prin-
cipal etapa central. Los corredores llegaran & Tours
ei 22 hacia las ciuco de la tarde, una vez hayan
cumplido este requisito, tendrdn 20 minutos para
atravesarla ciudad & pequefia velocidad, seguiran
el muelle de Saint Symphorien, el puente de Fierres
y la callo Nacional é iran a firmar a la contréle de
la plaza del Palacio de .Justicia; pudiendo ir ense-
guida & depositar sus maquinas en el garage del
A. C. de Tours.

La salida tendra lugar al dia siguiente & las
cinco de la mafiana en el calé Bodineau y la dara
M. Berruer, & los concurrentes de dos en dos y con
algunos minutos de intérvalo.

Las inscripciones hasta el 31 de marzo dia de
la clausura se elevaba 4 60 y se espera que hasta
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Acerca la creacion de una Sociedad anonima para la falricacion, reparacion y venta
de Automoviles

Las innumerables ventajas que todo medio rapidoy facil de transporte de personas y mercancias im-
plica para las necesidades del trafico y comercio y para las legitimas exigencias de la vida del Sport que
es signo dt progreso Y cultura, han originado un extraordinario desarrollo de la fabricaciéon y venta de
automéviles en Francia, Bélgica, Alemania, Inglaterra, Su,za, Italia. Estados Unidos v otras na”cion?s

Recibidos en Esiiaiia con simpatia y favor estos nuevos carruajes mocanicus, que han alcanzado un
grado extremo de sencillez y perfeccién, se movié la fecunda iniciativa privada, no muy diligente n?ri
gorosa por desgracia entre nosotros, para ensayar en Barcelona la fa iricaeién de automdviles buscan-
dose el provecho legitimo de la aplicacién de los capitales en la implantacién de esta nueva iudustria

Después de \enndas las difacultades de caracter técnico y practico que ofrecen la instalaciéon v fun
cionaraienlo de una mdustna nueva, resultado de leccioues y experiencias costosas, la sociedad «J fastro
en Conidoclitd» con ladenoramacidon de«Lonslructora Hispano-Suiza de automoviles», ha lo'U'ado cons-
iruii, bajo la inte igente direccién del ingeniero suizo D, Marcos Birkigt, unos coches autonidvile7de d~L
y de catorce caballos, que por la solidez y resistencia del mecanismo, por sus marchas rapidas y bien gra-
'n’'y particularmente por haber logrado suprimir en ellos la toepidacién coA

las mas acredi-

r t

fadas maJdcL LtraijeMas!"®@/™N

Piiede comprobarse en los varios automéviles construidos por dicha
Sociedad que en Baicelona existen, y como eusolanza fructuosa del mismo, la «Sociedad J. Castro en Co-
mandila-, al aquilatar concienzudamente el aspecto comercial de la industria, ha llegado & la conclusién
de que el buen éxito de la empresa bahia de hallai-se, por modo positivo, en una elplotaciA 6~ 103™?
escala que la ™ e le consienten actualmeute sus elementos industriales y econémicos & fin de que sin
aumento sensiW en los gastos generales del negocio, ,logre una mavor produccién, que abaratando el

gSdo remunera” n facilite el sostenimiento de la competencia extranjeray deje un sobrante li-

_Constrefiida por este motivo la sociedad «J. Castro en Comandita» & cesar rosignadamente en ne-

gocio, con el orgullo legitimo de haber dado, con hermoso ejem])lo, vigoroso impulso & la industria esoa-
de nuevas oneutacioues y aplicaciones que la modernicen, la Comisién que suscribe bien

penetrada de los aiitecedeutes v factores atendibles, ha juzgado empresa, ademas de lucrativa digna v
patridtica, constituir una bociedad anomina que se dedique resuelta y valientemente con canitales ade

0 - deX Sstt

que ha ofrecido resueltamente la cooneracidn

ue

Asesorada por el experto ingeniero 1). Marcos Birkigt,
de su mtehgencia y dilatada practica en esta industria, se ha estudiado, para proceder con m e S v nii-

dencia, un proyecto de explotacién del negocio bajo las bases: primera, de simplificar y reducir al ultiinn
hmite los gastos de la fabricacién, y sag'Wrtrfa. de iroducir, 4 lo menos, tres automoéviles al mes aimoitp
dando a los talleres v dependenc.as de la fabrica as condiciones de holgura bastante para quTsin S

bles sacrificios, puetTaa dedicarse, ya a la construccién de mayor niumero de carruaiei si cualc? Z ol~-
perar, la requiere el aumento del consumo, ya & organizar uua seccién de reparaciones de automoéviles ¢
de construccion de maquinas y aparatos similares. | *Nto“ o'viies, o

Para la realizacion de estas bases, garantia firmisima de un negocio préspero se hap<?firmHn

un capital de 000.0bO pesetas, del cual se destinaria, como tipos aproximados, & saber- al 20 000 pesetas
d la adquisicion de una superficie de terreno, de 100.000 & 150.000 palmos, en las inmediacZes di* k

zona industrial de esto cuidad o pueblos agregados; 6; 50.000 pesetas & la construccién de ¢S as Lm

talleres y dependencias, de ando espacio holgado para las futuras exigeucias del porvenir y sin pei-yer de
vista el seguro aumento dei valor de los terrenos; cj 170.000 pesetas a la adquil®™cién de m Knaria v
enseres y a la compra de mercancias, y d) las restantes desde 240.000 a 5007.000 pesetas S o caStai
flotante para la explotacién y buena marcha del negocio, segin las necesidades del mismo

Expuesto el proyecto, el rico haceudado don Ensebio Gueil se ha manifestado dispuesto con amnanp
generoso, a ceder a la Sociedad andénima que se constituye unos terrenos de superficie conveniente
situados en las alueras de esta ciudad, inmediatos & la Grau-vfa Diagoual, con medios ile com nnS m
expedita y seguro porvenir, percibiendo tan .s6lo el sefior Gucll, por via de compensacion CTCntoal una
modesta participaciéon alicuota de los beneficios sociales. n t-xcntuai, una

Al apoyo de esta concesién, podra obtener inmediato arraigo la explolaciéu industrial en provecto

Los leudimienlos de esla explotacion, basados eu la ensefiauzay experiencia de la sociedad «T ('-isfm
en Comandita», cuyos elementos técnicos de .roduccién, & saber: magqiiinas, planos dibu os moieS"M~

i*" y completarse, lian de istimai®se por*deméas hala-
o . minuciosos y completos, que la Comisién ha recogido y tiene & disuo-
sicion de las personas quo quieran conocerlos, apreciarlos y aquilatarlos. Yy ene a aispo-

A la luz de estos datos, que no son el calculo aprloristico, & menudo engafioso, del proyectista entu.



siasta, sino una ensefianza basada en la realidad positiva de los hechos, la Comisién que suscribe ha
estudiado la”nstitucion de una Sociedad anénima, con arreglé 4 un Proyecto de Estatutos que, inspiran-
dose en el ejemplo de trabajos similares, se consideran garantia de una buena administracién y régimen
social y del respeto del derecho de los accionistas.

Descosa de hacer una obra seria, lia estimado la Comisién que la Sociedad no podia formalizarse
hasta tener adherido en firme, cuando menos, una mitad del capiUil social, que auxiliado con el generoso
ofrecimiento de terrenos hecho por D. Eusebio Guell, si en definitiva puede aceptarse, permita emprender
con buen pie y positivas esperanzas de éxito la industria de que se trata.

Predicando cou el ejemplo, la Comisidon espera que los amantes del desenvolvimiento y progreso de
la industria espafiola se asociaran al proyecto y se reunira el capital necesario para su realizacion ade-
cuada y completa, realizandose uua empresa atil, productiva y honrosa.

Barcelona, Abril de 19U4.— Ur. satvador ANdrru.— Francisco SKiX.— Tom\s Recolénr y L1aoo

Damian Matec y Bisa.— Martin Trias y Doménech,

NUEVO TIPO DE AUTOMOVIL ACORAZADO

ESTUDIfIDO POR Ei INGENIERO COARCOS BIRKIGT

Este tipo ha sido estudiado en 6 modelos de fuerzas diferentes, a saber:

10—-14-20-24—-30 CABALLOS

Todos son de la misma construccion, & 4 cilindros y transmisiéon por cardéan.

El modelo de 10 caballos, ligero, silencioso y de facil conduccién, es el mas apropiado paraelinterior
de las poblaciones, para médicos, industriales, comerciantes, etc., etc.

Dado el poco espacio que necesita el noior, este modelo de chasis 6 bastidor prolongado puede facil-
mente recibir una carroceria con entrada lateral sin que sea preciso exagerar la distancia de los ejes.

Su velocidad alcanzara los 55 kilémetros por hora en terreno llano y los 30 6 35 ensubida(como la
de la Rabassada, por ejemplo). Peso aproximado, 600 kilogramos.

Los modelos de 14y 20 caballos son los de uso més corriente.

Coches réapidos, sélidos y silenciosos, resultan tan apropiados para excursiones como para el interior
de la poblacién.

Las velocidades correspondientes & los modelos de 14y 20 caballos, son respectivamente de 60 y 70
kilémetros eu terreno llanoy de 40y 45 en las subidas. Pero aproximado, 800 y OOO kilogramos.

Los modelos de 24 y 3U caballos son los coches para grandes excursiones. Sus velocidades alcanzaran
los /5 y 80 kildbmetros en terreno llano. Pero aproximado, | 000y I.1uO kilogramos.

I>B S CFtIF*0O0 10 rV

El chassis 6 bastidor A es de madera armada, 6 de acero embutido, segun encargo.

El motor B se compone de cuatro cilindros agrupados de dos en dos y fundidos al crisol, de una sola
vez. Su construcciéon es muy parecida al modelo 14 caballos construido Gltimamente por la Sociedad
«J. Lastro en Comandila», que tan excelentes resultados ha dado. Su marcha resultara todavia mas silen-
ciosa por efecto de algunas ligeras mudificacione.=.

Las valvulas de admisién y escape son iguales entre si, susceptibles, por lo tanto, de sustituirse unas
a otras,y dispuestas simétricamente & cada lado de los cilindros. El desgaste de las mismas puede con
facilidad subsanarse segln sea necesario.

En los tipos 14— 20— 24— 30 puede aplicarse un dispositivo para variar la compresion del motor.

Todos los engranajes del mismo, los ejes de las excéntricas, el regulador de bolas, el conmutador
para el alumbraje estdu & cubierto y lunciunau eu el aceite.

La bomba ae agua, situada a la izquierda del motor, es actuada por engranajesy no puede sufrir
menescab, Al Aeeesita ser engrasada.”™ i.n fikwy dwemionitably, colocado en el conducto del agua, impide
que los cuerpos extrafos penetren en la bomba 6 en el motor.

El enfriamiento se verifica por un radiador nid d* abeilles <Megevet» L, & gran superficie, con ven-
lilador M montado sobre bolas.

El carburador N es & mezcla constante en todas las velocidades del motor. ElI regulador colocado
dentro del carburador puede graduarse desde la direccién y es absolutamente progresivo.

Ei paso de la bencina por el mechero del carburador se gradia igualmente desde la direccién pu-
diendo quedar cerrado, en uua bajada, par ejemplo. Un pulverizador-vaporizador colocado en el conducto
por donde pasan los gases, asegura una carburacién perfecta.

El carburador, desmontable coo facilidad, se mantiene &4 conveniente temperatura merced & la circu-
lacion del agua del motor.

En el conducto de la esencia existen tres fillros; uno & la entrada del depésito, otro & la salida del
mismo, y el tercero en el carburador.

El eugrusaje del motor estd asegurado por un depésito de aceite que puede contener de 2 & 4 litros
segun el modelo, por una bomba de alta presién, accionada por el motor, y por una linea de cuentagotas
colocados delaute del conductor. ®



El aceite admitido por los cuentagotas desciende & los cojinetesy 4 los cilindros y el sobrante vuelve
al depésito. E! zigieual del motor estd taladrado para asegurar el engrasaje de los piés de las bielas.

El alumbra e se hace por doble bateria de tres elementos de acumuladores, por bobinas, bujias y un
conmutador ina terable que iuociona en el aceite.

Las bujias, colocadas sobre los ciliudros y resguardadas de las proyecciones del aceite, producen el
alumbraje en medio de los gases recientemente introducidosy por encima de las valvulas de admision.

Todos los conductores eléctricos primarios y secundarios estan protegidos de los cortos circuitos por
tiras de madera.

El alumbraje por magneto, puede, en lodos los motores, colocarse suplementariamente segln encargo.

El embrayage se verifica por cono exterior y es muy progresivo, merced & un dispositivo especial. Su
muelle estd colocado exteriormente encima del cambio de velocidades, al alcance de la mano, y puede
graduarse sin llave.

El aparato de emfcrayage, asi como el volante del motor C., van completamente resguardados, por
debajo, merced & la plancha 6 coraza, y por la parte superior mediante uua caja de aluminio.

El cambio de velocidades E puede construirse, segln encargo, a tres 6 cuatro marchas adelante, con
la mayor directa, y ademas tiene una marcha atrads reducida. Estd montado sobre cojinetes de bolas de
15 milimetros.

La direccién D es irreversible y tiene la ventaja, sobre los similares, de que todos los juegos produ-
cidos por el desgaste pueden corregirse facilmente, en pocos minutos, lo cual con seguridad los chauffeurs
apreciaran en su valor.

La direccién, inclinada & 45°, va fija al motor y sujeta al tablero delantero. Su rigidez es extremada.

El volante de la misma es de gran diametro; lleva encima la palanquilla del acelerador, la cual pro-
duce & voluntad;

1. Paro del motor por cierre del regulador.

2.° Todas las velocidades del motor progresivamentey con adelanto automatico del alumbraje.

3.° Marcha méaxima del motor y abertura completa del regulador.

A. Bastidor —B. Motor.—C. Volante del motor,—D. Direccion.—E. Cambio de velocidades.—K. Freno de pie.—G. Freno sobre las
ruedas —H. Manijade poner en marcha —I| J. Palancas de velocidades y frenos.—K. Pedal de desembra/ue. -L. Refrescador.—M Ven-
tilador.—O. Cardaos.—P. Eje motor—Q. Silencioso.—R. Biela da direcciéon.—S. Acelerador.

Debajo del volante, una palanquilla da, independientemente del acelerador, el adelanto del alum-
braje, y otra regula el paso de la esencia al mechero.

El montaje del mecanismo que acabamos de describir es el siguiente; el motory el cambio de veloci-
dades, sujetos entre si con tornillos, forman un bloque s6lido é indeformable, sobre el cual estan agrupa-
dos los otros drganos, facilmente desmontables.

Este bloque estd unido al bastidor directamente por seis pernos, de los cuales cuatro constituyen
parte del motor y dos del cambio de velocidades.

Dos planchas que forman parte del bastidor recubren por cada lado los espacios que dejan libres los
pernos. Una caja de aluminio protege el aparato de poner en marcha y la polea del ventilador.

La coraza cierra herméticamente desae el venti ador hasta el cambio de marchas inclusive.

Todos los 6rganos no agrupados en el bloque principal han sido colocados de manera gpie estén res-
guardados de la intemperie.

Los cardaos son protegidos por dos cajas & engrase constantemente alimentado, la de delante por el
cambio de velocidades, la de detras por el eje del motor.

La entrada de los ejes estd protegida por dos cueros abrochados por un lado en dichas cajas y por el
otro en el eje mismo.

El eje motor de detras, es de una solidez a toda prueba y de acero, estando montado sobre grandes
cojinetes a bolas de 15 milimetros.



Los pifiones y ruedas dentadas son de gran diametro y de largos dientes,
El engranaje de las mismas es graduable con toda exactitud.

El difered'ual tiene 8 pifiones satélites.

Los ejes son muy reforzados.

Cada modelo de eje puede recibir diferentes reducciones de velocidades.

EL eje de delante 6 director estd montado igualmente sobre bolas, y su biela de direccién pasa por
detrés, quedando, por lo tanto, protegida por el mismo.

Los muelles son muy largos, eldsticos y dispuestos & propésito para recibir amortiguadores.

El treno de pie es &4 mordazas y de acero; desembraga 6 deja de desembragar, & voluntad, antes de
frenar, por medio de un dispositivo muy sencillo del pedal, y frena hacia delante y hacia atras.

Los frenos sobre las ruedas G G son de gran diametro, interiores, todos de acero, con accion diferen-
cial en los dos sentidos y completamente resguardados del agua, barro y polvo.

Resumiremos las indiscutibles ventajas de f*ste sistema en la forma siguiente:

Gran solidez y perfecta resistencia & doblarse en el bastidor.

Absoluta indefor.nabtidad del bloque y centraje perfecto de los ejes del motor y del cambio de velo-
cidades.

Mecanismo rigurosamente resguardado del agua, el barroy el polvo, pudiendo pasar por encima de
60 6 70 centimetros de agua sin inconveniente para el mecanismo, que se conserva constantemente
limpio.

La limpieza exterior es facilisima. _

El motor y todo el mecanismo son de facil acceso y desmontaje.

Como quiera que el carruaje estda montado por completo sobre bolas, se obtiene del mecanism loe
maximo de rendimiento.

Los cojinetes de bolas son de gran diametro, cementados, templadosy completamente rectificados.

Para dar una idea de la resistencia de los cojinetes aplicados & estos coches, diremos que uno solo de
ios de las ruedas puede soportar una carga de 3.000 kilogramos.

El desgaste de los cojinetes del motor es nulo por estar el cigofial cementado, templado, rectificado y
engrasado con presién por su centro.

Teniendo endienta la temperatura del pais 3 lo accidentado del terreno, se ha asegurado el enfria-
miento del motor, mediante un refrescador calculado un 25 por 100 mas potente que los que llevan los
coches extranjeros.

Los engranajes del cambio de velocidades y del eje trasero, los cardans, y en general todas las piezas
que funcionan, son cementadas y templadas para evitar el desgaste.

Tomando en consideracion el general estado de nuestras carreteras y la frecuencia con que hay que
atravesar rieras y torrentes, el mecanismo del carruaje va colocado & relativa altura del suelo y protegido
por el eje delantero. Por el mismo motivo la anchura de nieda & rueda es igual a la de los carros.

Por la disposicién cémoda que se ha dado & todos los 6rganos de direccion y manejo, estos coches son
conducidos con mucha facilidad, no siendo necesario ocuparse del engrasoje durante la marcha, porque
éste se hace automaticamente eu todas las partes del mecanismo.

Finalmente, estos coches pueden ponerse en marcha sin necesidad de dar vuelta & la maniia delantera.

Teniendo en cuenta lo que dejamos dicho, no creemos aventurado asegurar que estos coches, dotados
de los ultimos adelantos, estudiados exprofeso para el pais, de una solidez & toda prueba, potentes, rapi-
dos, silenciosos y resistentes, de un precio notablemente inferior & los extranjeros, alcanzaran la pre-

ferencia del publico.
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hoy que se admiten inscripciones con derechos

dobles, aumentara.

Carreras Ue Velocipedos en Figueras

Con la cooperacion de la sociedad Sport Figue-
rense, se celebraran en la ciudad de Figueras el dia
4 de Mayo, con motivo de las ierias y fiestas déla
Santa Cruz, unas grandes carreras de velocipedos,
cuyo programa es el siguiente:

1.° Carrera Provincial.— 2.000 metros
3 premios
1 de 50 pesetas.— 2.°, de 30 id.— 3.°, de 20 id.

NACIONAL.—2.000
3 premios

2
. Carrera metros

i.°, de 100 pesetas.—2.°, de 50 id.— 3.", de

25 id.

INTERNACIONAL.—3.000 metros
3 premios

S® Carrera

1.°, de 150 pesetas.—2.“, de 75 id.—3.°, de

35 id.

4® Carrera INTERNACIONAL MOTOCICLETAS
6.000 METROS

Dicha carrera se correrd por series de dos co-
rredores, quedando el vencedor de cada una para ia
iinal, y si hubiere méas de cinco corredores, se co®
rrerd una semi-tunal, siendo el recurrido de las se-
ries 2.000 metros, 4.000 las semi-finalesy 6.000 la
fiual. Las series se correran entro la 2.®y 3.* carrera.

3 premios

1.“, de 80 pesetas.— 2.“, de 40 id.— 3.°,de 25id.

No podran tomar parte en dicha carrera mas
gque las motocicletas que su fuerza no pase de 2 lj4
caballosy su peso de 45 kilos, teniendo el corredor
obligacion de presentar la motocicleta al examen de
la comision antes del mediodia tiel de las carreras.

Eljurado estara formarlo eu la siguiente forma:

Presidente; D. Carlos Cusi.— Vocales: I). Pedro
Vives, D. Miguel Macau, D. Juan Giralt Rigau, don
Baudilio Lleys, D. José Fina.— Secretario: D. Ra-
moén Montada.— Juez de salida: . Guillermo Roca.
Juez de llegada: D. Juan Gou.—Juez de tiempo:
D. .Tgsé Vilauova.— Comisaiios de pista: D. José To-
rramilans, D. Juan Fort, D. Joaquin Carreras, D. Ri-
cardo Rius, D. Jorge Monsalvalje, D. Eduardo Ver-
gés, D. José Sala.

Las demandas de iuscripcion deben dirigirse a
D. B. Lleys, Ancha. 18, antes del dia 3 de Mayo,
pasada cuya fecha se consideraradn nulas las que"se
reciban. Este sefior también contestara & todas las
consultas que se le hagan para dichas carreras, en
la que regira el reglamento de carreras de la Unién
Velocipédica Espafiola.

FBRROCARRILIBS Y TRANVIAS

El ferrocarril de Canfranc —Seg'in informes

del Diario de Avisos de Zaragoza, estan acordadas entre

Espafia y Francia las bases de un nuevo convenio in-

ternacional para la apertura de tuneles en la frontera

por Canfrancy por Puigcerda, desistiendose del anti--
guo proyecto del Noguera-Pallaresa, que figuraba en

el convenio anterior.

El asunto estd & informe del Ministerio de la
fiiierra, Gnico tramite que falta para solucionarlo por
ambas partes contratantes.

Los trabajos de perforacion del tinel de Puigcerda
duraran cinco afios, y diez afios se calcula que habran
de invertirse en las obras de apertura del tunel de
Canfranc,

El estado actual de la cuestién permite suponer
que se llegara al final de la misma, aprovechando la
actitud favorable del Ministro de Negocios Extranjeros
de Francia, M. Delcassé, a quien se deben las iniciati-
vas de la reforma del convenio anterior.

Feerocarkile Central Catalan.—Ya empiezan a
notarse los efectos de la buena direcciéon en este ferro-
carril, donde antes existian tantas deficiencias, y los
satisfactorios resultados dei trafico permitiran comen-
zar en breve la amortizacién de sus obligaciones de
interés variable bajo la base del convenio de 8 de Fe-
brero de 1895, el cual estipula, que una asegurada
la amortizacién é interés de las obligaciones 4 ‘j, por
100, se consagrard una suma de 90.000 francos a la
amortizacion de las obligaciones de interés variable.

Ferrocarril D2L Cabo al Cairo. -Dicen de Lon-
dres que, segln noticias fidedignas, eUgran ferroca-
rril que cruzando longitudinalmente todo el continente
africano, enlazard la ciudad dei Cabo con el Cairo,
llegara en el préximo mes de Abril al Zambesi, en las
cataratas del Victoria, recorriendo el 1.“ de Mayo aquel
trayecto en el primer tren.

La seccion inmediata de la linea, ir4 desde el
Zambesi. por el Noroeste, & Broken-Hill, una distancia
de 350 millas en la direccién de! lago Tanganyika,
cuyas obras empezaran inmediatamente.

Ferrocarril de San Fbliua de Gcixols & Gerona.
—Los ingresos de dicha Compafiia en 1903 se elevan &
pesetas 346.729,80. Deducidas de éstas los gastos de
explotacién, ios cupones vencidos y la amortizacion
reglamentaria, resulta un beneficio de 28 203,41 pe-
setas, el que, unidas & él las 4.405,62 del remanente
liquido del balance anterior, permite un reparto de
11i2 por 100 al capital accién.
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eléctrico. — Ante unii comision,
se ensayd en

Ferrocarril

compuesta de personas competentes,
Suiza, el dia 13 de Febrero, una locomotora eléctrica,
de sistema especial, construida en los talleres de la
Sociedad Oerlikon.

El resultado de las pruebas fue en extremo satis-
factorio, demostrando que, aun en lineas de gran
desarrollo, puede transmitirse la fuerza necesaria para
arrastrar un convoy de .500 toneladas de peso (30 va-
gones ordinarios E media carga), & la velocidad de 40
kilbmetros por hora, con un consumo de 37 amperios,
el mismo que se necesita para mover un tranvia car-
gado, mediante la aplicaciéon de una intensa corriente
monoféasica.

A principios del préximo mes de Mayo tendran
lugar nuevas pruebas, en la linea férrea de Seebach-
Wettingen (Suiza), para acordar definitivamente la
sustitucion dei material actualmente usado por otro
construido por la Sociedad Oerlikon.

El nuevo sistema se distingue por la sencillez del
material y por la economia en el coste de la instala-
cion, asi como por la facil reparacién en caso de pro-
ducirse alguna averia, condiciones que lo ponen por
encima de todos los sistemas aplicados hasta ahora.

La Sociedad Oerlikon facilitara invitaciones para
presenciar las pruebas anunciadas & cuantas personas
lo soliciten de la representacién de ia Oerlikon en Es-
pafia.

El ferrocarril Baikal.— Segln datos que
comunica al Herald su corresponsal en Sanpetersbur-
go, el ferrocarril de contorno que esta construyéndose
en el lago Baikal es el méas costoso de cuantos exis-
ten en Rusia.

Lamilla (1.3.57 metros) ha venido & resultar, en
efecto, & 219.777 rublos, mientras que la del ferroca-
rril de la Siberia occidental so6lo cost6 33.483, la del
Transbaikaiiano 77.170 y la del ferrocarril del Usuri
64.519.

El importe total de las obras esta calculado en
rublos 53.625.745. Tiene 244 verstas de longitud, 19
tineles, 189 puentes y 10 viaductos. Cruzan la linea
dos cadenas de montafias y los rios Kiltutschnaia.
Sneshuaia y Prepomaia.

del

N uevo eléctrico.— Pronto empezara a
construirse en nuestra capital un nuevo tranvia eléc-
trico que, partiendo de! apeadero de la Bonanova, se
dirigird por la calle de Agla, del pueblo de Sarria,
hasta el calegio de jesuitas, continuando a Vallvidre-
ra dos medios de una linea fenicular, aumentandose
asi el precio de la propiedad en aquella regién bar-
celonesa.

tranvia

EstaCién ingeniero
Jefe de la primera division de ferrocarriles ha sido au-

del Norte en Madrid.— EI

Ilustrado

torizado para fijar un plazo brevisimo, dentro del cual
debe la Compafiia de los Caminos de hierro del Norte
presentar los proyectos pendientes y dar comienzo a
los trabajos de ampliacién de vias y edificios en la es-
tacion del Principe Pio, para en caso de no hacerlo,
aplicar & la Compaifiia la sancion penal del art, 23 del
Reglamento de 8 de Septiembre de 1878.

Traccién etléctrica.—La Diputaciéon provincial
de Barcelona tiene en estudio el proyecto presentado
por los sefiores D, Santiago Gresa y don Aquilino
Ricartpara el establecimiento de un tranvia eléctrico
desde la carretera de Coruelld 6 Forgas de Tordera
hasta ja cuspide del Tibidabo.

Nuevo tranvia eléctrico.-L @ Compafiia Eléctri-
ca Madrilefia de Traccién ha solicitado la concesién
de un tranvia con motor eléctrico en Madrid desde el
Puente de Segovia hasta la Puerta del Angel, de la
Real Casa de Campo, ocupando la carretera de Extre-
madura.

Hasta el dia 6 de Mayo préximo pueden presentar-
se en la Direccion general de Oras publicas otras
peticiones que mejoren la indicada.

Nuevo Ayuntamiento de Santofia
tiene el propésito de construir un tranvia de vapor
que, partiendo desde la estacion de Gama, del ferro-
carril de Santander & Bilbao, siga por la carretera de
Gama a Santofa, con apeaderos en Escalante, Ancillo,
Argofios, Las Delicias de Berris, EI Dueso, Plaza de
San Antonio y Santofia (estacién final), y cuya longi-
tud total asciende proximamente & 14 kilometros.

El proyecto de este tranvia, muy bien redactado
y concluido, ha sido llevado & efecto por el Ingeniero
de caminos de Santander D. Francisco Iribarren.

tranvia.—EI

ElDirector oel fehrooarril del Norte.— Ha sido
nombrado Director general de los ferrocarriles del
Norte de Espafia, D. Félis Boix, que ha desempefiado
igual cargo en la Compafiia de ferrocarriles de Céaceres
Portugal.

Como eousecueiicia de un cambio en laorgani-
zacicn actual, que tiende & la supresién de las actuales
divisiones, seda igualmente por seguro el nombra-
miento de Subdirectores & favor de D. Jorge Burgaleta,
Ingeniero industrial, actualmente jefe de la tercera
divisién, y de D. Javier Sauzy Larrumbe, Ingeniero
agregado & la Direccion.

La Compafnia W estinghouse tel metropolitano
DB Paris.—La Compafia del metropolitano de Paris
ha hecho un pedido &4 la de Westinghouse de 91 co-
ches del sistema de regulador multiple parala linea
Maillot-Vincennes. Cada tren se compondréa de tres ca-
rruajes con motor y cuatro sin él.
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El contrato comprende también nueve equipos
dobles de 200 caballos para los trenes de regulador
multiple, llamados 6 funcionar en el verano préximo
entre Villiers y Gambetta

W agons- 1its-——Lo0s beneficios liquidos obienidos
por la Compafiia Inteenacional de Coches-camas du-
rante el afio actual de 1903, ascendieron, sin contar la
amortizaciéon, 0 la suma de 6.095.489 francos.

De ellas setan repartidos 15 francos por accién,
destinando 2.408.892 A las amortizaciones y pasando a
cuenta nueva el saldo de 1 391.976 francos.
Monte Blanco.—

Fekrocabril eléctrico en el

The Times dice que existe el proyecto de contruir un
ferrocarril que llegue & la cima del Monte Blanco. La
linea partir4 de les Houches, aldea en el fondo del
valle delFArve, terminando en el observatorio lanu-
seii. La linea sera de cremallera y, como fuerza mo-
triz, se utilizara la producida por una dinamo que
movera uua turbina uti‘'izando ia fuerza hidraulica
del Arve. cuya fuerza se utiliza hoy, eu parte, para el
ferrocarril de Foyet & Chamonix. Se calcula que el bi-
llete del recorrido costara unas cien liras, precio bas-
tante moderado si se compara con lo que actualmente
cuesta una ascension con guias, portadores, etc.

ADELANTOS E INVENTOS

Experimentos de traccién a gran velocidad con
locomotoras de vapor.—Hace algunos dias se ha
cerrado la serie de experimentos de tracciéon eléctrica
a gran velocidad en lalinea Berlin-Zossen, yahora el
Ministerio de ferrocarriles prusianos ha ordenado que
en ia misma linea se hagan pruebas durante dos ho-
ras diarias con locomotoras de vapor, especialmente
estudiadas para este objeto, y que pueden alcanzar
una velocidad de 140 kilémetros por hora. También
la direccion de los ferrocarriles bavaros esta haciendo
experiencias analogas, y se dice que el 4 de Noviem-
bre pasado se han hecho recorridos en la linea Ména-
co-Augsburgo con una velocidad de 110 a 115 kiléme-
tros por hora.

la energia eléctrica.—Mr. Hawks-
haw ha publicado en el Mechanical Engineer los si-
guientes datos acerca de los gastos de instalaciéon y
precio de venta de la energia de las fabricas hidro-
eléctricas,

En Francia hay aprovechados 500.000 caballos; en
América (segln el Dr. Bell) 1.500.000; en Noruega (se-
gun Unwin) 256.000. En 1890 habia ya en este pais
27.000 caballos aprovechados.

El gasto de instalacién por caballo eléctrico en

El precio de

Francia es de 140 & 750 francos, segun la altura del
salto. El precio minimo sf ha obtenido en Saboya en
un salto de 140 metros.

La antigua instalacién de turbinas en Ginebra
costé 1.500 francos por caballo; en la moderna, el ca-
ballo resulta 4475. En la fabrica de Vouvry (Suiza) la
instalacion de los 2.000 caballos costé & razén de 800
francos, mientras que luego, al aumentar la potencia
de la fabrica, bajo el coste 4 260 francos por caballo.
En Lyon el caballo resulté & 2 100 francos (maximo).
Eu Vallorbe, para una instalacién de 3,000 caballos el
coste DO pas6 de 100 francos cada uno.

El precio de la energia eléctrica varia también
entre limites muy amplios. En Lyon cuesta 450 fran-
cos por caballo-afio; en la mayor parte de las distri-
buciones suizas el precio es de 150 francos. En las cer-
canias del Niagara se paga 10 céntimos por Kkilovatio
hora para consumos de menos de 1,000 kilovatios-
hora por mes y 3,2 céntimos para consumos mensua-
les de 80 OO0 & 200.000 kilovatios-hora. En una insta-
lacion america (Columbus G.*), los consumidores que
aprovechan una. potencia superior a 1000 caballos
pagan 75 francos por el caballo-afio, y, segtn el con-
trato, pueden utilizar la corriente sesenta y seis ho-
ras por semana.

El porvenir de la electricidad.— Un redactor de
Eléctrica! Age pronostica lo que sucedera con la elec-
tricidad en 1920, del siguiente modo:

«Espero ver, dice, nuestras casas, oficinas, esta-
blecimientos publicos, etc , calentados por la electri-
cidad. Este sistema de calefaccion es practicable, y
lo Gnico que hasta ahora se ha opuesto & su introduc-
cion es el coste. Creo que el mejor método consiste en
las casas de la misma

suministrar la electricidad a
manera que hoy se suministra el gas y elagua, y de
esa manera se podra emplear la fuerza eléctrica para
cocinar y hacer el trabajo mecanico que se requiere
en las casas, establecimientos y factorias, con soélo
hacer girar una llave 6 empujar un botén para que la
electricidad ejecute miles de cosas de las que no tene-
mos ni la menor idea. Nuevos inventos y nuevas apli-
caciones se presentan constantemente, y es de esperar
que la electricidad reemplazaréa al vapor eu todas sus
aplicaciones modernas».

Hablando sobre el mismo asunto, el redactor del
Electric P okct se expresa asi:

«En 1920 eh precio de la corriente habra bajado
a tal punto que serd comun emplearla en lascases
particulares para cocinar, en lugar del carb6n 6 gas
que se usa actualmente. Ei sistema de ferrocarriles
eléctricos de conductores aéreos habradesaparecido,/
s6lo seemplearan conductores subterraneos. Lalampa-
ra incandescente cedera el puesto ala nueva lampara
que tiene en proyecto el renombrado electricista Nj-.
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cola Tesla. El saneamiento de las agnas se hara por
la electricidad, los ferrocarriles y barcos marcharan
impulsados por la fuerza eléctrica. Las calles seran
barridas por grandes escobas eléctricas y quizas se
instalaran grandes abanicos ventiladores en las prin-
cipales calles y avenidas de las ciudades para refres-
car la temperatura ardiente de los dias de verano».

Alarma eléctrica para buzones de cartas.—Se
ha puesto & la venta en Alemania por una casa de
Dresden, una alarma eléctrica para buzones de cartas,
que avisa cada vez que se introduce una carta en el
buzén, como anuncia, también, toda tentativa de ex-
traer cartas por la abertura de entrada. En esencia»
consiste este aparato en disponer sobre la abertura de
entrada una tapa moévil como la que tienen nuestros
buzones de correos, cuya tapa, al ser levantada por
la introduccidon de una carta, establece contacto con
dos resortes de metal blanco, montados sobre una
pieza aisladora de ebonita y cierra el circuito de un
timbre, lo cual avisa que se introduce en el buzén
una carta li otro cuerpo.

LA INDUSTRIA ELECTRICA

Concurso de lamparas eléctricas.—La Sociedad
«Cooperativa Eléctrica», domiciliada en Bilbao, calle de
San Vicente, num. 1, abre concurso para el suministro
de las bombillas necesarias para su central, cuyo
abastecimiento durara hasta final del afio 1906.

El primer envie comprenderéa 20.000 lAmparas de
150 voltios.

Se admiten proposiciones hasta eidia 30 de! actual,
con arreglo a! pliego de condiciones que facilita la
Cooperativa.

Nueva fabrica de lAmparas eléctricas—En Alba-
cete se establecerd en breve una fabrica de lamparas
incandescentes movida por la electricidad.

Nuevas Centrales.—Se estan llevando & cabo con
gran rapidez los trabajos para la instalacién de luz
eléctrica en el pueblo de Montiila del Palancar,
Cuenca.

—En Valverde del Camino (Huelva) se ha inaugu-
rado una fabrica de electricidad que lleva el titulo de
Nuestra Sefiora dei Reposo, cuyos propietarios. Sefio-
res Gallard, piensan extender la red de distribucion
por varias poblaciones de aquella comarca.

—Se ha inaugurado en Estella (Navarra) la fabri-
ca de electricidad de 'a Sociedad Azpilicueta, Erasoy
Compaiiia. Esta emplazada lafabrica en la orilla del rio
Berrueza, & cinco kildmetros de Estella, y aprovecha
un salto de 6 metros de alturay 4.000 litros de caudal.

Automovilismo llustrado

La turbina, de 120 caballos, esdoble y de eje hori-
zontal. El alternador es trifasico, de 75 kilovatios &
125 voltios Un transformador de la misma potencia
eleva la tensién a 6.000 voltios.

La linea-de conduccién & Estella, se compone de
tres conductores, de diez milimetros cuadrados de sec-
ci6on cada uno.

En Estella hay tres transformadores para reducir
la tansién & 216 voltios entre los conductores de las fa-
ses, 6 sean 125 entre éstosy el neutra, puesto que la
led de distribuciéon esta compuesta Je cuatro conduc-
tores: el neutro y los tres de las fases.

Para los motores que se proyecta establecer, se
instala una red independiente, de tres conductores,
utilizando los mismos transformadores que sirven
para el alumbrado.

Aprovechamiento de aguas.—D. Jiiau ileigide
Iglesias, vecino de Chantada; solicita autorizacion
para derivar 300 litros de agua por segundo de tiem-
po del rio Asma, en el siiio Jenuminado Cachén do
Fume, Ayuntamiento de Chantada, con destino a la
produccién de energia eléctrica, aplicable & varias in-
dustrias.

—Por D. Domingo Elizondo y Cajén, vecino de
Arive, (Navarra), se ha solicitado autorizacién para
derivar 4.000 litros de agua por segundo de tiempo
del rio Irati, en jurisdiccién de Artozqui, y utilizarlos
mediante un salto de 27 metros de altura en la obten-
cion de energia eléctrica destinada & usos indus-
triales.

—Se ha concedido a D. Alfonso Bacquelaine, de
Ledn, un salto de agua, de 1.600 litros por segundo,
del rio Cares, para producir energia eléctrica.

La presa se deberéa establecer en término de Po-
sada de Valdeodn, partido judical de Riafio.

Alumbrado publico.—EIl Ayuntamiento de Moral
de Calatrava ha sefialado para el 9 de Mayo préximo
la subasta eu que sera adjudicado el servicio del
alumbrado publico por medio de la electricidad.

Transmisiéon de energia eléctrica.—Bajo la di-
reccion de la Sociedad constructora de Oeriikon, cerca
de Zurich, se ha hecho la primera instalacién en Eu-
ropa de 40.000 voltios, destinada & distribuir el alum-
brado y la energia en la ciudad de Bresiny talleres de
la region.

La energia eléctrica transmitida provendra de la
transformacion de la fuerza hidraulica del rio Galfaro,
afluente del Chesi, que baja de los Alpes tiroleses. Su-
ministrarda una potencia de 15.000 caballos en las tur-
binas, repartida entre dos fabricas principales.

El gasto de agua se calcula en 4.000 litros por se-
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gundo, con una caida de 254 metros, que corresponde
4 una potencia de 10.000 caballos en las turbinas.

La conduccién se hace por un canal que tiene
cerca de cinco kildmetros, teniendo una seccion de
dos kildmetros en tunel.

Electro-Me.altrgiea del Ebro.—Con esta deno-
minacion se haconstituido en Barcelona uua nueva
Sociedad, que viene G aumentar el nimero délas in-
dustrias aragonesas, y que se propone aprovechar—
ya ha comenzado las obras precisas para ello— un sal-
to de agua eu el Ebro, junto & Sastngo, de 4.000 caba-
llos de fuerza, para utilizar ésta en la producciéon de
carburo de calcio, montando al efecto una fabrica ca-
paz de producir 3.000 toneladas anuales.

La direcciéon de la empresa se lialla encomendada
4 los Sres. D. Fernando Junoy, Director de la Maqui-

nista Terrestre y Maritima. D. Antonio Solay D. Ra-
mén Monegal.

El capital social, que asciende h 3..500.000 pesetas,
ha sido aportado por capitalistas de Zaragozay Bar-
celona.

NOTAS AL RECORD

Ei atentado contra el Sr. Maura.—EIl atentado
contra el Sr. Maura, realizado en nombre de las ideas
anarquistas, prueba la necesidad de la defensa frente
a las exaltaciones de ios partidos que no aceptan
tan los fundamentos esenciales de las sociedades mo-
dernas.

El Automovilismo llustrado, ajenoa la poll'tica,
lamenta el hecho, no solo como delito contra un hom-
bre publico, sino como atentado a la autoridad mas
alta de las que encarnan ei orden y la paz social, y al
mismo tiempo celebra el que la herida, leve por for-
tuna, esté ya casi cicatrizada.

Excursiones—Con motivo de la llegada dei Rey,
ha aumentado estos dias la animacién en todos los
Garages de esta capital, siendo visitados por los fo-
rasteros y por el séquito de S. M. menudeando las es-
euTsiones todos los dias & Montserrat, Manresa, Villa-
franca, Rabassada, etc.

Fna de estas se organiz6 el martes Gltimo en el
Garage de nuestros amigos los Sres. Domingo Balety
hermanos, saliendoen dos automadviles Berliet, de 20j24
HP. projiiedad de los Sres. Bertran, en direcciéon a la
Rabassada. los sefiores conde de Guenes, margnés de
Monistrol, D. Fernandoy D, José Ramirez de Haro,
D. Luis Armada, aristécratas compafieros de estudios
de S. M. el Rey, acompafiados de los Sres. Moxd, Bar-
nola, Sres. Balety los mecanicos.

La escursion se verifico sin contrateimpo alguno;
quedando encantados los eseursionistas del hermoso
panoramay de la buena marcha de los automéviles
que llegaron & alcanzar grandes volocidades en las di-
ficiles cuestas de la Rabassada.

De regreso & lacapital recorrieron sus mejores ca-
lles. yendo finalmente al Parque. donde pudieron lan-
zar los auioiiitvilfs ii una velocidad vertiginosa que
entusiasmo & los expedicionarios.

llustrado 10S

Despedida del Rey en automoévil.—Aunque pa-
rezca esto extrafio, por haber marchado el Rey por
mar, sin embargo, nuestro particular amigo F. Tru-
co, notable chauffeur de mar y tierra tuvo ocasion de
acompafar al «<Giralda» el dia de la salida del Rey ha-
cia Mallorca, con el hermoso yacht «Elsa», propiedad
del distinguido sportman y chauffeur D. Juan Font
Medir.

Llamando poderosam *nte la atencién de los afi-
cionados & la néautica, el «Elsa» surcaba al rededor
del «Giralda» esperando que éste levara anclasy acom-
pafidndole bastante alta mar.

La tripulacion de este valiente yacht la cousti-
tnian: el Sr. Corbeto su constructor, que se cuidaba de
la direccién del timoén, papel importante; la potente
maquina de bencina de 27 HP. que le daba uua velo-
cidad de 12 millas (I inilla=1852 m ) por hora, iba a
cargo del inteligente mecanico y chauffeur F Truco,
como antes hemos dicho, pape! no menos importante,
y como ayudante de maquina iba D Juan Pujol.

Elyacht «<Elsa» fué el que los representantes de
la prensa utilizaron para dar el Gltimo adiés & D. Al-
fonso XIII.

Entre las distinguidas personas que se hallaban
en el «Elsa», figuraban la Sra. Medir, Srta. Marqués,
Sres Font, Valencia, Medir, Marqués, Font (Juan) y
otros cuyos nombres sentimos no recordar.

De la descripciéon de este yacht nos ocuparemos
en otro numero por creerla interesante para nuestros
lectores y por ser el Unico que en su género se halla
en nuestro puerto.

El Sr. Truco es & la par que buen chauffeur, un
experto marino, que lo mismo le importa el viajar por
carretera que por agua, con tal de poder ir acompa-
fiado de una maquina sea grande, sea pequefia; y
como para realizarlo se necesita entenderla y ser un
buen mecanico, reconocemos que dicho sefior redne
todas estas cualidades.

Felicitamos al propietario Sr. Medir, por el buen
gusto y acierto que ha tenido al adquirir el precioso
yacht «Elsa», y también & su constructor Sr. Corbeto,
honra de Espafia, que tan alta pone la bandera nacio-
nal, al realizar unas construcciones que compiten
ventajosumente con las extranjeras.

La copa Quifiones de Ledn.—EIl delegado del
Real Automévil Club de Espafiay agregado & la Em-
bajada Espafiola en Paris, nuestro compatriota sefior
(guifiones de Leén, ha ofrecido una copa a! Automovil
Club de Francia, que se reservara & canoas automo-
viles.

He aqui un extracto del reglamento para esta
prueba. Solo seran admitidas las canoas de 12 & 18
metros, provistas de motores que funcionen por al-
cohol puro desnaturalizado.

La distancia que tendra que recorrerse sera de
20 4 50 millas marinas (1852 metros) y habra de ser
cubierta & una velocidad media de 10 nudos, como
minimum.

La carrera tendrd que verificarse por mar. El
vencedor serd poseedor de la copa durante el periodo
de un afio, a partir del dia que habra sido corrida. Al
cabo de este tiempo, si ningdn contrincante se ha
presentado, la copa se depositara en el Automovil
Club de Fraecia.

El concurrente que haya ganado la copa durante
tres afios consecutivos, pasara & ser el poseedor defi-
nitivo de la misma.
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Rey chauffeur,—S M, Victor Manuel IIl. rey de

chaifffeu”r conocido como entusiasta

En uno de estos ultimos dias recorrié la distancia
de Koraa a Tivoli en automdévil, en compafia del Ge-
neral Brusati.

La ida se verificé sin incidente, pero & la vuelta
como sucede & casi todos los mortales provistas de
maquinas vulgares, el automoévil real, se pardé en
seco, y por mas esfuerzos que hizo el inteligente me-
canico, resultaron vanos para poner el coche en
marcha.

El Rey, muy humoristico por la aventura, tuvo
de regresar 4 Roma en tranvia, siendo seguramente
la primera vez que usaba este medio de locomocién.

Servicios délos motores en Italia—Se trata en
Italia ae crear un gran numero de servicios de auto-
moviles, que alcanzard & nada menos que 250 lineas
diiereiites, de jas cuales 14 seran internacionales 8
Italo-francesas y 6 italo-suizas. EIl total de las lineas
formaréd 6 divisiones y 19 grupos, en los cuales las
tarifas seran uniformes, de 6 céutiinos de lira fior
viajero y kilémetro, 5 por quintal métrico v kilémetro
ppa equipajes, variando las de mercancias en las
distintas lineas. Este grandioso provecto ha sido pre-
sentado al Ministerio é Inspeccién de Obras publicas
por el Sr. Sambolino, de Turin.

Es un proyecto de mucho interés, porque demiies-
tra un gran triunfo para el automovilismo tratandose
de Italia, donde ha habido ya ocasién de apreciar re-
sultados econdmicos det nuevo sistema de transporte

Las tarifas nos parecen bastante reducidas v sé
hace preciso creer que, 6 se trata de lineas subven-
cionadas, 6 que los caminos en Italia se encuentran
en un perfecto estado de conservacién que permita
calcular un tanto por ciento muy mdédico para amor-
tizar el capital que se emplee.

Potencia de los motores de automoviles.—El
AutOTn&nI-CI'UO Aleman ha odoptado la formula

W Td*p n s
4 X -1X 75X 30"
par» cada cilindro, en la cual;
segund*A'A*'AN el nameo de caballos de 75 quilog por

N.

it, el nimero de revoluciones por minuto-
d, el didmetro del pistén en centimetros;'
s, el recorrido del pistén en metros;

W, El rendimiento;

p, la presién media;

'G=3,1416.

Con buenos rendimientos y presiones se puede
admitir que esa formula queda reducida & la siguieute:
N= 82d*nX

Contandose, para un motor de dos cilindros 2 X
y para un motor de 4 cilindros, 4 N. '

Nuevo sistema de ruedas para antomoviles —
Luantos conocen los inconvenientes ygastos que cau-
san en el empleo de los automoéviles tas llantas de
caucho, ya sean neumaéticas 6 sé6lidas, se enteraran
con gran satisfaccién de que se anuncia que podran
suprimirse éstas con ventaja, sustituyéndolas por un
sistema de cubo con muelles, propuesto por la casa
Arend y Compafiia, de Bruselas.

Se pretende que el resultado de este sistema es

llustrado

tan completo, que se llega hasta decir que evita todas
las sacudidas y la trepicacion de los carruajes, ai pun-
to que se recomienda especialmente para los automé-
viiesen que haj-an de transportarse los enfermos y

Recomendamos & nuestros lectores el estudio de la
Memoria que va en este numeroy que se dirijan adon
Martin Trias y Domenech, abogado, calle Laurla, 2, en-
tresuelo, Barcelona, si tienen alguna duda.

BIBLIOGBAFIA

Hemos recibido el nimero 7 del tomo IX de La
Energia Eléctrica, Revista general de electricidad v
sus apllicaaones, que se publica en Madrid, el cual
contiene el siguiente sumario:

_ «EIl contador de electricidad Hispania», por B. Ca-
banas—«Nuevos sistema de traccion por corrientes
alternativas», por Gerardo Sobrini. «Estaciones de
transformucién» (conclusién), por Miguel Ancil.—
«Maquinas de Gas Westingliouse» (continuacién), por
Rafael Torres Marifio.-INFORMAGIONi «Nuevis ¢S -
f popular Islefia», «Eléctrica de
la \ega (Granada)», «La Eléctrica de P lertollano»,
«Dividendos», Ferrocarril eléctrico de Denia & Valen-
cia». «Locomotora eléctrica», «Tranvia eléctrico de
Oloron (brancia & Jaca (Espafia)». «Tranvia de Vallvi-
drera», «<Fabrica de ldAmparas en Patupiona», «Fabrica
de lamparas Philips & C.*», «Congreso internacional
de trflceiun».— Ofertas y demandas».

Es verdaderamente notable que una publicacién
cientifica como lo es La Enkbgia Elkctrica, hava
podido lograr en Espafia el crédito que ha aloanzaJo.

Eii® la actualidad esta sosteniendo una vigorosa
campafia en pro de las fabricas de electricidad, habien-
do logrado formar agrupaciones regionales que se en-
tenderan con una central; su objeto esel de conseguir
se reformen las bases que regulan ia tributacion de
la industria eléctrica, que en la actualidad es de todo
punto insostenible, como lo ha demostrado en diferen
~Ntrabajos la Revista mencionada.

OFFICE DES INVEnTIONS
Agencia de Patentes

L. Duvinage.
8-10, plaze de Brouckére
BRUXELLES

Automoviles y ciclos
piezas y accesorios

OAF<,0OJA. W IN\N"E 3ttO
Orellana, 19.—General Castafios, 15,M ADRID.

Muntaner, 72, esquina calle Aragén, BARCELONA
BIITI} CERAifiCADD ck CATiLiitos  reiM it fUi rsia tdiBt Hecomm»

CORRESPONDENCIA
motocicleta.

Tip Sucesor d« F. SancSri. F«eo sen Juia. i44,  Telgr,.i 0



Engranajes de precision
cortados | maquina

para automoviles de todas marcas

-lont, lampabadal u .

SOCIEDAD EN COMANDITA

Oortes, 494 -BARCELONA

Entre Borrell y Viladomat, Teléfono 3.351

BICICLETAS

AUTOMOVILES "
MOTOCICLETAS |
\
coay sin cadena
No son los mas baratos en su primer costo,

pero iddiscutiblemeute los mas resistentesy mas

perfeccionados.

Pidanse catalogos ilustrados a la Delegacion

general en Espafa:

OTTO STREITBERGER

JEREZ DE LA FRONTERA

La mejor maquina
de escribir

esgpiitura
0. la vista

tabulador'

para hacer estados, presupuestos,
etcétera.

500 MAQUINAS

funcionando en Espanfa.

B a.lin.es znim . 11{3

Eepresentante GUILLERMO TRUNIGER--
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REVISTA QUINCENAL DE INVENCIONES PRACTICAS
DIMCCIOK T ADHIKISTRACION

PLAZA DE TETUAN, 40, eni."-BARCELONA

Boletin de Suscripcion para el afio 1904

a la Eievista H. iGTOMOYIISMO-

calle

»,
al
!%Jl E | abajo firmado desea suscribirse por
-0
;2 tLDSTRADO (Nombre
S Eoblacidén
of
ub

Adjunto ti importe at\ abono»

EL RADIADOR ACTIVO

Sistema Corominas, patentado

RICARDO GOROAIIISTAS.—Torrente dela Olla, 45-Barcelona

X~"ErNDETYV

Dos trenes SCOTTE

Uno de carga, compuesto de camion tractor v un
enganche.

Uno de pasajeros, compuesto de omnihu?, tractor
y un camion de enganche.

PRECIOS BARATISIMOS

Se venden LOS ccch(S para SERVLIO
DE VlIaJEEOi, de 10 asientos, motor &
bencina. Estin en muy buen uso.

Pedir mas dates a esta Administracion.

pidese Gatdap ¢k predo;

As

Aragin HS'S'Barcelona.,'”

SEOFRECE unbuen mecanico para CHAUFFEUR
con i afos ile practica.
Se daran iniormea en esta Administracion.

STANLE7 coche ligero de vapor de 2 asientos,.
cwii nuevo.
Se vende por la milad de su valor.

PEUGEOT 8 caballos, 2 asientos, en muy buen es-
tado, \erdadera 0CAaSION.....ccccoocerrurenne. 7.000pesetas.

PANHARD-LEVASSOR. Maill-Coache, tipo

lao', 11 a'iijiilos, (asi NUevo, muy confortable, pro-
pio para servicio de viajeros . 20.000 pesetas.
Se daran mas detalles en esla Administracion.

es lods los peises-D
riRi MOIGOQAUTIS | ICTOIOAIS
aluubbahob cer'Tbal |
BOUGIE UNION
El mejor que exis-
te hoy; alumbra
circular, exactay
constante con
poco fluido, siem-
pre listo, no se en-
sucia por humo 6
engrase; funciona
aun llenodehumo
0 aceite, Todo en-
trecainbiable nun-
ca corta circuito. Precio 50-100
piezas fps. i pié fabrica.
Descuento A revendedores

BEK FERK LUIZZRMHEIZA
liEYQ: Preniaiio es toobs ics peises IEVOI



Automoviles «Darracq». Motociclos. Moto-
cicletas. «Crespo». La Unica practicapara
las carreteras de Espaina, Accesorios.
Piezas de recambio. Faroles & gas,
acetileno, petréleo y aceite. Fa-

brica de pneumaéaticos para

bicicleta «Crespo.

Pneumaticos para

coches y automoviles,

:<Michelin», «Gaulois» vy

«Gallus.» Talleres para toda

clase de reparaciones. Nique-

lados, Esmaltes, Gorras, Zapa-

tos, Medias y Jerseys para ciclistas.
Gafas y Trajes de cuero para chauffeurs.

SOEI géDérale iles ElaMisseniits BergougttaD  C" Cleraoit-Ferranil-(Fraicia)
Manufacture géiiérale de caoutclicuc. (Au capital de 2500000 francos)

CAOUTCHOUC INDUSTRIAL

EspeciaUdad en articulos de Caoutchouc para Ciclos, Coches y Automoéviles

Neumaticos LE GAULO'S para Automoviles

liiLos mijares!!! «jliis mas practicos!!! jiiLos 1as resistciteslil
Son adoptados por todos los Automovilistas que saben apreciar sns intereses.
iuULO8 amo38 posibles para las malas carreteras de Espafiam

De venta en todos los depdsitos de ciclos y automoviles

COUCESIOITAEIOS Y BEPOSITABIOS ES ESPASA.:
SANTOS HERMANOS, Arenal, 22.— Madrid.
MANUEL FERRER MARCET, Calle Unién, 3.-Barcelona.
J. COMET, Avenida de la Libertad, 8.—San Sebastian.
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EDUARDDO CHALAUX

CLARIS, 30 INGENIERO TELEFONO 1212
AGENTE EXCLUSIVO PARA ESPARA Y PORTUGAL

de WESTINGHOUSE MACHINE

RUEDAS Y MOTORES HIDRAULICOS “ i=*E2t-'X'Oi.Nr *

Maquinaria americana para lafabricaciéon de ladrillos y tejas

" TRET M
CALDERAS MULTITUBULARES
Inexplosibles sistema “FIELD"
TURBINAS 7 MAQUINAS DE VAPOR
Instalaciones completas de Gas pobre
MOTORES A GAS, GASOLINA 7 PETROLEO Vi

Dinamos y Motores eléctricos de alto rendimiento
ESCOBILLAS “BOUDREAUX" de textura lujosa y metal de antifriccion m -

ASo:ISoE:+SY MOITACARIAS “SfIK ir

Tranvias y Fenocarriles eléctricos. - Transporte de fuerza a distancia
complstas ds poblaciones
. TFiLmnAmA, - TXKCBRELS

fi )
& SITUADOS

I o =T - 0

TALLERES
DB [V] EN
| . LIKQAMIT.I ® Ensival-Lez-
Verviers
INGENIERO K
CONSTRUCTOR I " BELGICA
t
o VOITURE, L IN 0K .2 6 W/A»ift«t/;?,H.P. i

MODELU.ESPECIAL DE LUJO
con motor de dos cilindros y 10 HP. y con motor de cuatro cilindros y 16 a4 20 HP

(0] 0
Se mandan h} 8 o
) Entrega rapida
Catalogos GRA.TIS |
. it de
al = jii .
que ios pida i5 los pedidos
n it

MOTOCYCLETTE.LIRON.Type.SH.P
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(Con Real Privilegio)

DESDE 1 HASTA 150 CABALLOS DE FUERZA

Para funcionar con GAS HULLA, consumo 450 litros por caballo hora.— GAS ACETILENO, con-
sumo 175 litros por caballo liora.—GAS ANTRACITA (POBRE), consumo 550 grs. carbén caballo hora.

Grandes Talleres de Maquinaria

vigel ESCUDER ¢ i

CASA FUNDADA EN 1862
TALLERES y DESPACHO; Pueblo Seco, (Fransa XiCa)
Calle Fra-Juncosa

Maquinas para coser, de todos sistemas. — Ascensores eléctricos, hidraulicos y mecanicos,

— Electromotores y dinamos.— Motores de gas.— Prensas eléctricas, hidraulicas j mecanicas.

—Acumuladores.— Bombas.— Maquinas de carpinteria. — Amasadoras para Panaderias.— Maquinas

para hacer tapones de corcho. — Carretones y vagonetas para almacenes y ferrocarriles.— Gruas.
— Movimientos mecanicos.— Presupuestos al que los solicite.

AUfO SAlagl BAE.
Eifisidn gnaniii It | ntiito iDithts liaiH As
VISITAD la CASA, aMerta esta para el puTjlico.

FRANCISCO TRUTCO
Sus clientes disponen Balmes, 69y 76 Catalogos, presupuestos

del servicio dia y noche Barcelona y pianos

A-stilleros
CONSTRUCCIONES NAVALES

Gasa constructora de Botes de Salvamento
Taller de velamen para Yates, Tiendas de campafa
Bafio y Gaza

Especialidad en Yates, Lanchas de vapor
Remolcadores,
Canoas, Yoles-glngs, Canots, Perlsdires, etc., etc.

PRIMER PREMIO
Id Frssilleiite ie la Reptlilica Francesa

Ganado por ATLAND 11 en las Regatas de Cette

AncUs, Cadenas, Bicheros, Chumaceros, Barnices,
Motones y demas accesorios de la marina.

Talleres y Herreria, Carretera Casa AnMnejs
Direccion telegrafica;, YACHTS



H Aostlleno K Petraiee
* LINTERNAS

Y FAROS

y MDOQEIEIBR ~ontpes

REPARRORIESOEDE TODAS CLASES
PasAiR TR fUSER8 B iina Fusina, n.° 17
1-LL'B VELOCIPEDICO

A" EINES) mi ocasion

Se venden varios de 16 i 18 asientos
Ultimos modelos, propios para ser-
vicio de viajeros; todos baratisimos.
Se daran mas detalles en esta Ad-
ministracion.

=A.1UTPOM 6 -

JULIUS HAUVEY & Oo

LONDRES, INGLATERRA
ECPECttLIDID £K COHCU t VIPOR
TRUKS
MERCANCIAS
OMNIBUS
Se envian Catéalagos &
quien los pida
Bstoa aatom O Tlles son propios para las carreteras de
Espafiay dan buenos rsaultados

_J. H, & C.ia son agentes exclusivos de Maquina-
ria de vapor, calderas y maquinaria en general.

Recortes de cartas de clientes:

<Estos embarques han dado muy buenos resulta-
dos con respecto U los precios.»

~Este pedido ha resultado muy bien.»

«Estamos muy satisfechos de haber conseguido
gue reunan las condiciones pedidas.»

11, Queen Victoria St., LONDON, E. C.

Direccion telegrafica; CROSSHEAD, LONDON
Proveedores del gobierno inglés.

an llegado las Motocicletas WERNER, Modelo 1904

La Motocicleta WERNER, Modelo 1904, redane, entre otras ventajas las importantes

siguientes: Lleva desembrague, pudiendo arrancar en mitad de cualquier cuesta sin ayuda

de los pedales.— Por un sistema ingenioso puede cambiarse instantdneamente el desarrollo
para obtener un.* niarclia mas pequefia.— EIl carburador va herméticamente tapado, no pu-

diendo por lo tanto obstruirse cou el polvo de la carretera como sucedia.A;on los modelos 1903.

Agente exclusivo F. S. ABADAL, Consejo de Ciento, 343—sgarcelona

AUTOMOVIL

El mas practico.—El menos caro.

MODELOS 1904

Fuera eatallM. cuinlros. isieotos. . raiia:nca

6 1 2 3.800

9 1 4 4.800

ig % 4 6.050

5 8.000

1416 4 5 Caja gran lujo 31000

24‘ 4 5 14.000

2ZMXJE3"V'O0 CrA FEA fa.TJ!-
Representante R P RADERA, Ingeniero.

Catalogos gratis.

RROVENZA, 276.—BARCELONA





