
El Automovilismo Ilustrado
REVISTA QUINCENAL DE INVENCIONES PRÁCTICAS
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Han llegado los Automóviles B E R L I E T  
Es el C H A SSIS ideal

I D o m i n g ’o  B a l e t  y  H C e r m a n o

G RAN G ARAG E T E R M IN U S
Valencia, nüm. 290 ^ntre el Paseo de Gracia y  Claris).— B A RC E LO N  Á

E L  R E Y  D E  L O S  A C E I T E S . . .
El m ás lubrificante á alta tem peratura es

f t e
ÉL H A  GANADO TODAS LAS PRUEBAS VERIFICADAS H ASTA HOY

Representantes exclusivus para España: FRANCOIS Y LOPEZ.—Santander
& O h ^ l T V O  O e I A  

^ k lO ’ tCA VWC:OVAI. 
Üí N<APRIt>

1 94*

A U T O M O V I L E S
U L .  A  R E S

V  « 4 :  a . s i e z 3 . t o s

f  7  to  XXF. »  e ltladro» 
tm & i 6 £CV. 3 e lllad ro» 
i 6 á  ao EEF. 4  clliadao»

leC O T T E R E A U  france
B I O I C X . . E T  A  S

Turista. I Carrera sobre carretera.
Carretera ligera. | Tándem.

Júnior. Modelos 2 , - 2 ’ /». 3  y  3 ’/i caballo*.
Regina. Modelo especial para señeras.
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FABRICA ITALIAN A k AUTOMOVILES
M ñ U  anóiiiiiia u \ú M h  en Tdfííi

C orso Dante, 3 5 y  37

AÜTOM(')VII.ES de 16, M  y  60 caballos. 

S-CARRO S para iransportes. 
LAN CH A S AUTOMÓVILES.

Proveedora de las Casas Rpales y  de los Gobiernos 
de Italia y de Portugal.

Bicicletas y  Autom óviles

CI.EMENT
F. S. A B A D A L  

Consejo de Ciento, 343.-A u to  Garage Central.

Motocicletas «M IN E R V A »
B T M T M W  m e j o r e s  d e l  m u n d o

BICICLETAS marca CASANOVAS
S O N  L A S M A S  S U P E R l Q R B g

Carreras celebradas en el PARQUE el día 13 de Abril
1 c a r r e r a  d e  r a o t o c i c J e t a s  (2 Serie=!)
1. S én e  co n  6 co rred ores  Qr. /r ^................................... Sr. Escoda \.“
2 Id. id. 5 id . )Sr. Giraud 1.® •

'Sr. Gómez 2 ." o D f f S I Í 'S r iV A »
o . D efinitiva con  6 co rre d o re s .................................. Escoda 1 .® —

_  'Nr. Gómfir. 5> °C\ a 2.®

.  " ’ o t o o l c l e t a a  f c . j s . l , * , )

^  ^  s e g - u . n d . o s

. ”  " S S t S o  y  2 gan ados p or  loa Sres. S H N T R fc M S P O  y  SAMBE.ÍT

■l a  m e c a m c I  ’ d1“  se 
OAoArlUYAú. Ronda de San Antonio, 41. BARCELONA

Ü
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Sociedad A n ó n im a  de los antiguos eslab lecim ieotos
DIRFCCÚN TELEGRAFICA

NOBOYER-NEUILLY O T
A “ ..............-

Telétsno 
i  núm. £60>87

2  b is .-R u é  du Cháteau — N E U IL L Y -s u r -S E lK E

EL MISMO, con rue­
das de madera y  neu- 
m iilicos reFiTzados; 
Precio; 4.000 francos

EL MISMO, forma 
■ Si)ider« tres asien­
tos, neum áticos re­

forzados; 
Precio: 4.250 francos.

EL M ISM O, forma 
«Spider», con capota 
am ericana m ovible.. 
Precio; 4.550 francos.,>¡ COCHE LIGERO ‘ B 0 7 E R ,,

M odelo Universal 
Ruedas de acero, dos asientos, carrocería de carrera 

PRECIO: 3 .9 0 0  francos

EL M ISM O, forma 
“Spider», tres asien­
tos, con crieíales de­

lante y  toldo; 
Precio: 4.7UO francos.

EL MISMO, forma 
«Tonneau» de cuatro 
asientos, neum áticos 

extra-reforzados; 
Precio: 4,500 francos.

EL MISMO, forma
• Tonneau>, con cris­
tal delante, toldo y 
cortinas delante y  á 

lo s  lados; 
Precio: 4.950 francos.

o
o o c l i e s l i g e r o s  y  g r a n d e s  “ B O Y E R “

Para m odelos de I. 8 y  4 cilindros de 9 á 45 caballos

COCHE GRANDE D^  ̂2 4  é 3 0  HP de 4  CILINDROS
PRECIO; 18 .0 0 0  francos

COCHES LIGEROS. - 

COCHES GRANDES.

t
■I

\ 2 
•/

cilindro, 9 H P Precio 6 .500 Francos.
id. 8 á 10 H P id. 7 .500 id.

cilindros,, 8 á 10 H P Precio 9 .0 0 0  I
id. 12 H P id. 10 .000
id. 12 á 16 H P id. 12.000
id. 16 á 20 H P id. 15 000

id.
id.
id.

Ayuntamiento de Madrid



m .
Despacho: C o r t e s ,  5 8 ^ /  R * D r r i n N A  
Almacén; C o r t e s ,  5 5 © '  i*AKkJiDUJNA

klricantes m x o i Je Sralito para Bapinará, Ferrocarriles y Biias
Máquinas, útiles y  herramientas de mano americanas de alta preci- 

sión para talleres, centrales de electricidad y  toda clase de INDUSTRIA.

I N G E N I E R O S
Cortes, 5 8 6 ,  B A B t O E L O i V A . — Teléíono n ú m . 1 .701  

DIRECCIÓN TELEFÓNICA Y  TELEG RÁFICA: D I N A M I C A  
Construcción de Centrales para alum brado y  fuerza m otriz, Líneas y  redes de distribución.

DINAMOS Y ELECTROMOTORES DE TODAS POTENCIAS
para corrientes continuas y  allernatiyas m ono y  polifásicas, construidos por la Sociedad anónima de Electricidad

antes Y  C 3.', de F rancfort

(rran Premio de Honor, Exposición de Paris de 1900
MOTORES de gas y  petróleo y  GASOGENOS Sistema « i v i E L , »

Prem iados con  varias medallas de oro , plata y  bron ce  en la E xposición  de Paris de 1900 
Máquinas de vapor. Turbinas extranjeras de gran rendimiento y  del país.

AOtTMXJLADOEES fljos y  especiales para tracción.

A lam bres de co b re  fa b rica d os  p o r  lo s  E tab lissem en ts M ouchel
GRA N  P R E M IO  DE HO N O R. EXPO S IC IO N  DE P A R IS  DE 1 9 0 0  

A p a r a t o s  p a r a  c a l e p a c c i ó k ,  V e n t i l a d o r e s , A c c e s o r i o s  t  p e q u e ñ o  m a t e r i a l  p a r a  r a s T A L A a o N B S  i n t e r i o r e s

jA p C E p S O R E R  E L É C T R lC O g  g I g T E M A  ^ D O U X  E T  D E  ^ A R Í g

A u t o m ó v i l e s ,  t e l e f o n í a  y  d e m á s  a p l i c a c i o n e s  d b  l a  e l e c t r i c i d a d  

LABORATORIO INDUSTRIAL DE ENSAYOS ELÉCTRICOS. —  P royectos y  Presupuestos.

BANCO VITALICIO DE ESPAÑA
SEGUROS VIDA Y  ACCIDENTESG A R A N T I A S

CAPITAL SOCIAL. 
RESERVAS. . . .
Capitales asegurados desde la  fu n d ación  de la  Compañía hasta 30 Septiem bre de 1902-
P or  seguros v ida . *................................................................. Ptes. 2 8 0 .0 3 0 .2 2 8 ‘ 5 5  ,
Idem  id. accidentes............................................................. * 1 2 3  5 8 5  2 1 9   ̂ *
Pagado á los asegurados hasta igu a l fecha.

Ptas. 1 5 .0 0 0 ,0 0 0
1 4 .7 8 0 .9 5 1 * 3 4

4 0 3 .5 9 5 .4 4 7 * 5 5
„  ,  „  . j   ̂ ,    2 3 .7 5 0 .2 7 8 * 3 9

® A, form ación  de dotes, redención  de quintas y
dem ás com binacion es análogas, rentas vitalicias inm ediatas ó d iferidas, segu ro  de capitales pagaderos á la
m uerte del asegurado y  com pra  de usufructos y  nudas propiedades. s p o f e u c i o o a i a
accidentes d ritraba j™ ^ * ’ S e g u ro  con tra  a cc id en tes , garantizando las responsabilidades de la le y  sobre

(W e p re a e n ta c lo n e a  en  toda  E s p a ñ a ) DomiciUo socia l: ANCHA, 6 4 — Barcelona
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MAISON SANTÉ
Pelayo. 40.—Barcelona

Oran S a m i e i r S c o - T E R A P I C O
SISTEMA ALEM AN

Curación de las enfermedades 
empleando exclusivamente medios 

: ísicos
(Aire, Calor, Agua, Loz, 

Electricidad, Radiaciones 
Magnéticas, Rayos X.)

M A S A G E S
Aplicaciones indoloras y económicas

Consulta: de 10 á 1 y  de 4 á 7 
Gratuita: de 9 á 10

EL

Carburador
d e  t e d e a

I @ a  c e z 3 í^ ¥ v L @ t i 'b 3 .a s  p r a -

a * »  4
i a d a  Q l a a a  d a  l a a  e i -

g v t i i a ^ t a a  7 a a . t a | a a s

POSIBILIDAD DE EMPLEAR INDISTINTAMENTE

Esencia, Alcohol, Petróleo purificado

Pedir precios y datos al A geate general

J i l . MOISSON
Rué de Monplaisir, 13, LYO N  (Fraocll).

Socieilail A i g l o - E s p a l a  fle M otores, G asógeios j  ia g i i i ia r ia Genera
( ANTES JULIUS G. NEVILLE)

C o m p a ñ ia  A n ó n im a .— C ap ita l :  2 . 0 0 0 . 0 0 0  de  pesetas  
Domicilio: M ADRID-M AHON.— Talleres: en M AHON.— Sucursal: BARCELONA

Central: MADRID, Alcalá, 33 y  35
D elegación  de la casa CROSSLEY BROTHERS de M anches- 
ter, M otores á gas. L eg ítim os m otores CROSSLEY para gas 
pobre, petróleo , alcohol, etc ., de todas potencias.— G asógenos 

^ sistem a CROSSLEY, sin  gasóm etro ni caldera— G asógenos 
sistem a DOW SON.— Calderas y  m áquinas de vapor DAVEY 

PAXMAN & C.“— Instalaciones com pletas de alum brado eléctrico , transporte de fuerza, tracción  eléctrica .—  
Bom bas cen trífugas.— Bom bas BLAKE.— M aterial de m inas.— L ocom otoras y  m ateria! p a ra ferrocarriies .—  
C onstrucción  de rem olcadores, barcos de pesca y  recreo , dragas, grúas.— R eparación  de bu ques .— Construc­
ciones m etálicas.— C alefacción y  ven tilación .— F un d ición  de piezas hasta de DIEZ toneladas.— Presupuestos 
gratis M otores instalados en España sum an m ás de 30 000 caballos de fuerza .— D elegación  de la «Societé 
G enevoise» especialistas en la construcción  de  M áquinas para la produ cción  de h ielos y  cám aras frigoríficas.

v J o s é  B o n s  C t i i j o D
CONSTRUCTOR MECÁNICO 

ü e s p a o l i o  y  T a l l e r e s :  O O t t T J b f i S ,  ^ '7 & -  —  B A R C E L O N A  
R e p a r a c i ó n  d e  A u t o m ó v i l e s  y  t o d a  c l a s e  d e  m a q u i n a r i a — C o n s t r u c c i ó n

DE M OTO RES Á  E SE N C IA .— G r u POS E LE C TR Ó G E N O S.— C oC H E S  M OTO RES P A R A  LÍN EAS

F É R R E A S  Y  M O T O R E S P A R A  Y A T E S

R e p a r a c i ó n  d e  M o t o r e s  á  g a s  y  v a p o r .— T r a b a j o s  d e  p r e c i s i ó n

Ayuntamiento de Madrid



H A  A J R A F t E C m O

EL CATÁLOGO RICAMENTE ILUSTRADO
DE

Bicicletas
Motocicletas 

y Triciclos

H E C K A H S U L M E E
J M C O X D E L O S  1 0 0 4

e - O

• -T ©
S3>3'

O S »

G R A N D E S  N O V E D A D E S  Y  P E R F E C C I O N A M I E N T O S
Se manda GRATUITAMENTE al que lo  pida á la

N e c k a r s u lm e r  F a h r r a d w e r k e  A .-G
N  t: C K A 1 .S U L M  (Alemania)

PROVEEDORES

de la

E 3  A .  G  A

F* x j  rsj D  A  ra A
ea

1  8 7 S

U ED ALLA DEL TOURING CLUB DE FRANCIA

Ayuntamiento de Madrid



AÑO 6 N.® 108 — W  A b ril 1904 

T o m o  V EL AUTOMOVILISMO
Ü S T R A D O  Plaza de Tetuán. 40, e n t r f ,  2.* — B a rce lon a .

REVISTA QUINCENAL DE INVENCIONES PRACTICAS
Ó R G A N O  D E L  f l Ü T O m O V l U I S m O  E N  e s p a N a

. Cspafia: un A¿o,io Pías.
'  Un «mesirc. 6 id. ^SUSCRIPCIÓN  ̂ UníAn posul; un año, '

1 2  Frs.

D i r e c t o r  y  A d m i n i s t r a d o r : 

Pablo de Barnola

A N U N C I O S  S B O Ü N  T A R I F A

Toda la correspoadeacla 
al Admioisirador

SUM ARIO n.* 108
Nuestros adeptos: D. Rafael E s c o d a .-l .a  N aftalina y  ?u em pleo  

en  los m otoies a explosión .—L a m otocicleta N eck arsu lm er m o­
delo l9M.—Crónloa M adrileña, por Lari.—Carreras y  concursos.— 
Ferrocarrllesy tranvías.—A delantos é inventos—La industria eiét* 
trica .—N otas a l Record.—N otas bibllograflcas.—Correspondunola.

N U E S T H O S  A D E P T O S

D . f^ a fael E s c o d a

H on ram os h o y  nuestra  R ev ista  con  el grabado 
de n u estro  am igo  D . R a fae l E scoda , a com pañ ado de 
la m otocic le ta  M inerva de 3 1)2 H P .,c o n  la q u e  ganó

e l p rim er prem io en las carreras de m otocicletas 
organizadaí: el día 13 d e  lo s  corrien tes  eu el Parque 
de B arcelona por e l  «S p ortsm en ‘ s  C lu b » , de la s  que 
y a  d im os cuenta  eu n u estro  n ú m ero  anterior.

A u n q u e  E scoda  sea co n o c id o  en  luda E spaña, no 
por eso qu erem os d e jar d e  repetir su s triun fos. E m ­
pezó á pedalear e l 1893, tom ando parte e l año 1895, 
en  uua carrera de ju n io r s  en  e l  v e lód rom o  d e  la 
B on an ova , gan an d o  desde esta carrera lo s  prim eros 
p rem ios eu  todas las carreras eu q u e  tom ó  parte en 
d iferentes v e lód rom os  de E spañ a, h a sta  e l a n o  1897 
qu e  d e ja n d o  la b ic ic le ta  se d e d icó  du rante  4 añ os al 
v ia je  com ercia l.

En 1001 u o  p u d ien do  resistir  m ás su  pasión  por

D. Rotsiel E scoda , en  su  m ococicieta  'CDinerva» 3 ‘ 1, |1P.

Ayuntamiento de Madrid



106 E l  A u t o m o v il is m o  I l u s t r a d o

e l c ic lism o , v u e lv e  á lom a r parte activa  en  e l m ism o 
hasta 1903, q u e  em pezó  á ded icarse  á la  m otocic le ta , 
h ab ién d ose  a ec id ia o  p or  la s  M inervas y  e n  ia  pri­
m era  carrera en  que to m ó  parte, verificad a  en  nuestro 
P arque, log ró  llega r e l p rim ero  en  com p eten cia  con  
otras m arcas v e n c ien d o  á  lo s  p rim eros m otociclistas 
de  nuestra  cap ita l, gan an d o  tam bién  lo s  prim eros 
p u estos , en  las carreras ce lebrad as en R cu s , P alm a 
de  M allorca  y  ú ltim am en te  en  la d e l Parque d e l día 
13, q u e  sa lió  v e n ce d o r  de lo s  I I  m otoc ic lis ta s  y  4 
m arcas q u e  en ella  tom aron  parte , s ien d o  este  día 
íe lic ita d ís im o , lo  m ism o  q u e  e l Sr. C asanovas, repre­
sen tan te  eu  E spaña d e  la m arca M inerva.

D . R a fae l E scoda , es  una figura entusiasta  de 
tod os  lo s  m ov im ien tos  dep ortivos  de  nuestra  capital 
y  perten ece  á la «U . V . E .»  a l«A tIé t ico  C lu b  C ic lista »  
y  a i «S p ortsm en 's  C lu b ».

LA NAFTALINA 

y  su em pleo en los  m otores á explosión

Constitución química— La naftalina (sinón im os, n a f- 
ta leno, nafteno); en francés: naphta lioe , naphtaléne, 
naphténe; en  alem án: N aphtalin, S teinkohleus-C am - 
pher; en in g lés : naptaline, uaphthaline; en italiano: 
nafta lina ,— es un com pu esto  de carbon o  ó carbón  (C) 
y  de h id rógen o  (H). Es, pues, segú n  el sistem a de 
nom enclatura  qu ím ica  actual, un carburo de h idró­
g e n o  ó un h idro-carburo, com o  sus prim os los petró ­
leos ó las bencinas.

L a  naftalina tiene p or  fórm u la  gen era l C *  H.* La 
m olécu la  de naftalina, ten ien do un peso de 128 gra­
m os, encierra, pues:

120 g r . de carbono á 10 átom os de carbono 10X12 
8 g r . de h id rógen o  ñ 8 átom os de h id rógen o  8X1 
En la clasificación  de los h idrocarburos, el carburo 

n a fta ieoo  entra en la serie de los carburos llam ados 
aromáticos, llam ados carburos á «cadena cerrada» ó 
«n ú cleos» . Esta serie com prende igu a lm ente  los otros 
h id ro -carbu ros b ien  con ocid os : la  ben cin a  ó ben ceno, 
el to lu en o , e l antraceno.

L a  fórm ula  de con stitución  de la naftalina puede 
ser representada por dos n úcleos ben cén icos  sim étri­
cos  u n idos p or  dos átom os de carbon o  com unes.

La naftalina form a parte de la fam ilia  de los h i­
drocarburos arom áticos, del g ru p o  llam ado de los 
«carburos p irogen a d os» .

H istoria  — La naftalina ó naftaleno fu é  descu ­
b ierta  en 1820 por G arden, qu ien  la obtuvo calentando 
al ro jo  alquitrán de hulla . Faraday la analizó y  deter­
m in ó  su com posición . J. B. D um as determ inó su den­
sidad de  vapor y  fijó  así su peso m olecu lar. Laurent 
h izo  durante varios años con secu tivos un  estudio

p rofu n do de este h idro-carbu ro  y  describ ió a lgunos 
de sus derivados.

*

Origen y  modo de form ación  — La naftalina se 
produ ce  por la acción  de altas tem peraturas sobre las 
m aterias orgán icas. Tom a origen , sobre todo , de los 
carburos de h id rógen o  ó h idrocarburos cuando están 
som etidos á la acción  de la tem peratura al ro jo .

La naftalina se produ ce  por reacciones p irogen a ­
das durante la destilación  de los alquitranes de hulla, 
de petróleo , de  bogh ead , esquistes. Las p irogen acíon es 
de los aceites y  resinas, de la pez, del alcanfor, p r o ­
ducen  igu a lm ente  nafta lina . L os vapores de a lcohol 
llevados al ro jo  producen  naftalina, lo  m ism o los de 
la bencina , del to lu en o , etc.

*
* «

Fabricación industrial de la na fta lina . —  La 
industria  extrae la, naftalina de los alquitranes de 
hu lla . Estos alquitranes resultan de la destilación  de 
la h u lla  practicada, y a  para la obtención  de! gas para 
a lum brado, y a  para la preparación  tan im portante del 
c o k  m eta lú rg ico .

Estos alquitranes, recog id os  aparte, son  som eti­
d os á una serie de destilaciones fraccionadas, á fin de 
extraer principalm ente:

1.* A ceites ligeros, de los cuales se extraen las 
bencinas, to luenos, etc.

2.° A ceites pesados, ricos en naftalina.
3 * Breas grasas ó secas y
4.* Un residuo carbonoso.
A ccesoriam en te , esta destilación  sum inistra otros 

productos, tales com o  el fenol ó  el ácido fén ico , bases 
a lcaloideas (fen il-am in o), etc.

Los a m íííp e ía ifo s  obten idos contienen la  n afta ­
lina . Para extraerla, se abandonan  durante unos och o  
días en un sitio fresco, ó bien  se enfrían artificial­
m ente. La naftalina en disolución  cristaliza y  se posa. 
Se la re cog e . Se en ju agan  los cristales, después se los 
som ete á la a cción  de la prensa h idráu lica  para e sp r i- 
m ir las partes aceitosas adherentes á los cristales. Los 
panes de naftalina, así obten idos, son tratados por fe­
n oles y  bases alcalinas. Para quitar los fenoles, se 
fu n de la  naftalina con  algunas centesim as de sosa 
cáustica, después se lava con  agu a  caliente.

L a  naftalina así purificada se som ete en tonces á 
la destilación  en gran des retortas de h ierro ó  fund i­
c ión . AI cabo de la destilación y  hasta 200*-210" C, la 
naftalina que destila  es disuelta p or  el agua . De 110* 
á 2 3 0 “ C, la naftalina destila exclusivam ente; se la 
reco je  en m oldes fríos, donde se condensa. A partir de 
230* C, el produ cto  destilado es m enos puro; se le re ­
co je  aparte y  se le hace su frir el m ism o tratam iento 
que la naftalina bru tau
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Se h a  propuesto igualm ente efectuar la destila­
ción  p or  m od io  de una corrien te de vapor de agua 
m uy caliente, capaz de arrastrar la naftalina.

La naftalina cua jada  en los m oldes se vu elve  á 
co g e r  para ser purificada p or  sub lim ación , y a  á fu ego  
v iv o , y a  al vapor. En este estado se expende al co ­
m ercio.

Propiedades flsicas .— La naftalina se presenta ba jo  
la form a de lám inas b lancas, brillantes, de aspecto 
anacarado, de uu o lor  alqu itranoso, y  de un sabor 
acre. Se volatiliza insensible y  lentam ente al aire á la 
tem peratura ord inaria  (al m odo del alcanfor).

Su densidad en el estado de pa jitas es de cerca 
0,960 á 0,970, flota pues sobre el agua. Después de la 
fusión  y  en m asa por en friam iento, su densidad sufre 
un aum ento y  se eleva  á 1,151.

La naftalina se fu n de á 79” C. Entra en ebu llición  
á 218* C.

Se destila fácilm ente con  el vapor de agu a  y  los 
vapores de hidrocarburos liquidas, (petróleos, benzo­
les). Esta prop iedad  podría ser m u y im portante ba jo  
el punto de vista de la carburación  de los m otores á 
exp losión .

La naftalina es insolub le  en el agua. Es soluble 
en el a lcoh ol, éter, espíritu de m adera, su lfuro de 
carbon o, cloro form o y  tetracloruro de carbon o, las 
esencias de petróleo , benzoles, esencia de trem entina, 
aceites grasos y  aceites volátiles. Es igualm ente so­
luble  en el á c id o  acético.

La naftalina fund ida  disuelve el azufre, el fósforo, 
el Ín d igo, ciertos su lfuros com o  el de estaño, arséni­
co , antím ouio.

Su ca lor latente de fu sión  es de 35,67.

* «

Propiedades quím icas.—  R esum irem os sum aria­
m ente las principa les reacciones quim icas de la naf­
talina, para insistir especialm ente sobre las reacciones 
de ox idación  (com bustión ), que n os  interesan sobre 
todo b a jo  el punto de vista del em pleo en los m oto­
res á exp losión .

El c loro  y  el brom o atacan á la naftalina y  dan 
derivados clorados ó brom urados, p or  ad ición  ó  por 
substitución .

El ácido  n ítrico  frió  da  nitronaftalinas. A l estado 
de ebu llic ión , siendo m ás com pleta  la ox idación , hay  
p rodu cción  de ácidos ph tá lico  y  oxálico .

Los reactivos de ox idación  (ácido cróm ico  y  aná­
log os ) dan ácido phtálico.

El ácido su lfú rico  produ ce  derivados su lfo co n ju - 
gados, de donde se derivan  los naftoles (a) y  (b).

De la nitronaftalina se deriva la naftilam ina, pro­

du cto  de o lor  extrem adam ente fecal, gen erador de 
ciertas m aterias colorantes usadas en tintorería.

Los álcalis n o  tienen acción  scbre  la naftalina.

*

El ox ig en o  ó el aire atm osférico obran de la si-, 
gu íen te  m anera;

(A j La naftalina sólida  in flam ada al contacto 
del ox ig e n o  ó del aire, quem a con  una llam a extre­
m am ente fu lig in osa , á la m anera b ien  con ocid a  de 
las resinas ó del a lcan for.

(Bi La naftalina gasiñcada  p or  ca le facción  que­
m a al con tacto  del aire, lo m ism o que un gas h id r o -  
carbonado, com o  el acetileno ó el g a s  del a lum brado.

(C) La naftalina gasificada y  previam ente mez­
clada con  el ox ig en o  ó el aire atm osférico , quem a con  
com bustión  instantánea, explosión  y  d eton ación , 
desde q u e  la reacción  es determ inada por una llam a, 
un  cuerpo incandescente ó catalítico, ó p or  u n a  ch is­
pa  eléctrica.

Se produ ce  en estos tres casos de  com bu stión , un 
desprendim iento de ca lor m ás ó m en os considerable , 
según  que las proporcion es de ox ig en o  ó de aire 
estén en cantidades suficientes, insu ficientes ó en 
exceso.

En e l caso que el ox íg en o  ó el aire esten en  ca n ­
tidades su ficientes para q u e  la com bustión  de la naf­
talina sea com pleta , se obtiene p or  m olécula  de 
C*' H* quem ada, ,un desprendim iento de ca lor de 
1.242 calorías. R efiriendo este poder ca lorífico  al k g . se 
obtiene un  poder ca lorífico  de 9.620 calorias por k g . de 
naftalina quem ada.

Esta poten cia  calorífica— h agám oslo  constar de 
paso— es interm ediaria  entre la sd e  los h idro-carburos 
líqu idos y  las de los alcoholes m otores. H é aquí en 
en  efecto , en cifras redondas, las potencias caloríficas 
para estos d iferentes com bustibles:
A lco h o l absoluto. . .

-  a sT C . . . .
-  * » « : .  . . .
— deaaatuiallzado

Espíritu d e m adera ft í’0*G.
E ter....................................
R a fta lin a ..
B en cioa............................
T oluen o............................
A lcoh ol carburado 50 “¡o.
Esencias de petróleos . . . — ll.000 il2 .000  fííjiJa

Cuando el acceso del ox ig en o  ó  del aire es sufi­
cien te para realizar esta com bu stión  com pleta , el
carbono y  el h id rógen o  de la  naftalina son tran sfor­
m ados en vapor de agua y  eo  ácido carbón ico , y  la 
reacción  qu ím ica  es representada por !a ecuación :

CH’” H» +  24 (0) -  4 (H* O) +  10 (C 0>)
n síta llD i & ?u i ic ld o  carbónico

Para quem ar ú oxidar com pletam ente la m olécula

por kg. TOOO calo r i &8
— 6.500 —
-o. 6.000 —

e.ooo —  i

___ 5.500
— 9.000 —

— 9 . 6 0 0 —
— 10.000 —

10.000 —

^.000 —

11.000 á  12.000
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de naftalina de peso 128 gram os, es necesario em plear 
24 átom os de ox íg en o , ó sea: 16 +  24 = . 384 gram os 
de ox ig en o  gaseoso  ó sea cerca de 1 k g . 700 de aire 
atm osférico.

O sea aproxim adam ente en yolúm eiies: 270 litros 
de ox íg en o  puro á O* C, ó 1.300 litros de a ire  atm osfé­
rico  á 0° C.

R efiriendo estas cifras de los carburantes ox ígen o 
ó aire en vo lám en es, al k g . de naftalina quem ada, 
vem os q u esera  necesario em plear unos: 2.000 litros ú 
2  m etros cú b icos  de ox ig en o  (1), ó lO.or.fl litros ó sean 
10 m etros cú b icos  de aire, para quem ar ] k g . de n a f­
talina com ercia l.

Si la proporción  de ox íg e n o  ó de aire es insu fi­
ciente, n o  se obtienen  m ás que fen ón ien osd e  com bus­
tión  parcial con , adem ás, p rodu cción  de óx id o  de car­
bono y  tam bién p rodu cción  de d iversos hidro-carburos 
entre estos el d in aftilo  h idro-carbu ro  só lido  y  resinoso, 
resultante de fen óm en os de destrucción  p irogen ada  ó 
de  polim erización  de la m olécula  naftalénica . Pueden 
producirse , en este caso, depósitos de carbon o, según  
las con d icion es experim entales, m ás ó m enos im p a l­
pables y  ligeros ó  duros. La com bustión  incom pleta  
de la naftalina á la presión  ord inaria  produ ce  depósi­
tos  de carbon o  m u y ligeros y  m u y  em pañados de «n e­
g ro  de h u m o». Esta reacción  se utiliza en la industria. 
La com bustión  incom pleta  de la naftalina, bajo p re ­
siones más ó m enos fuerte?, tales com o  las que reali - 
zan los m otores á exp losión  llam ados á 4 tiem pos, 
debe verosím ilm ente en gendrar depósitos de carbones 
m u ch o m ás duros y  afectando la dureza de los carbo­
nes m ás ó m enos gra fiticos . Este depósito Ue carbones 
grasos parecería , á prim era vista, deber constitu ir 
uno de los escollos con tra  el em pleo  de la naftalina 
com o  carburante para los m otores á explosiones, en 
un caso (bastante frecu en te  y  práctico) de adm isión 
insu ficiente del aire, es  decir, de h ipoaereación  de loa 
gases de la adm isión.

Em pleos actuales de la n a fta lina  en la iñdxtsiria.__
L os usos de la naftalina han sido, hasta h oy  día, lim i­
tados á las ap licaciones siguientes:

1.” F abricación  de m aterias colorantes para la 
tintura é im presión da tejidos;

2 *  U tilización, com o agen te  de desnaturaliza­
c ión , para la sal m arina n o  som etida á derechos;

3.° Fabricación  de  ácidos phtálicos y  benzóicos;
4.® Fabricación  de un n eg ro  de hum o m uy fino;
5.® A glom eración  y  m olda je  del carburo de calcio  

p roductor de acetileno;
6.* En farm acia, el a lcoh ol naftalinado ha sido

( !' Ebws o a n tiJ a d e sd í aire 80Q calculadas ft 0“ y  al estado  
seco, sin vapor (le ajfiia R ecordam os q u e  a nuestro entender, la 
nidrataclóp d é lo s  gases de adm isión p o rg a  AamítfyíoMtón es m uy  
v eo trjo sa  eu la  practica.

propuesto com o  sucedáneo del a lcoh ol a lcanforado y  
con tra  las en ferm edades de la p iel; (1)

7 ,‘  En ecoa om ia  dom éstica , la naftalina (prefe­
rib lem ente m oldeada  en bolas ó tablitas) es em pleada 
com o  insecticida  para garantizar los vestidos, lanas, 
p ieles, contra los ataques de las polillas. L os vapores 
em itidos insensiblem ente por la naftalina n o  destru­
yen  estos insectos, pero ios hacen h u ir y  los descartan.

Se ha propuesto añadir la naftalina á la dosis, de 
2 á 3 en la n itrog liceriu ad estin ada  á la fabricación  
de la d inam ita. Esta adición  segú n  los inventores, 
im pediría  la produ cción  de vapores nitrosos, n ocivos 
por ser corrosivos y  tóx icos , que se producen  en el 
m om ento de la explosión .

En fin, h ace  ya  a lgu n os  años, un in gen iero  fran­
cés, l lr . Barbier, tuvo ta idea de em plear la naftalina 
para sobrecarburar el gas de  alum brado y  aum entar 
asi su poder lum inoso Este sistem a, caído en e! dom i­
n io  público , ha sido perfeccionado en Inglaterra  ba jo  
el punto de vista de la d isposición  de con stru cción  
b a jo  el nom bre de «A lbo-carbón-gaz-ligkt.»  La naftali­
na, con  todo y  u o  h erv ir  sino á 218* C, posee desde su 
tem peratura de fusión , 79® una tensión de vapor 
bastante elevada En los m echeros «A lbo  C arbón», el 
depósito que eontienn ia naftalina es atravesado por 
el gas y  sim ultáneam ente calentado por la llam a del 
m ech ero , de m odo que se m antenga  caliente.

El esquem a ad ju n to  perm ite com pren(ler m uy 
fácilm ente el funcionam iento:

El m ech ero  A lbo -C arbón  es 
de llam a p lana llam ada «m ari­
p osa». Con un gasto  de 107 li­
tros  de gas y  un consum o de 7 
gram os de naftalina p or  hora, 
dá una poten cia  lum inosa  de 
3 cárcels 53. Se obtiene , pues, 
la luz de un cárcel, con  83 litros 
de g a s  y  5 gram os de naftalina, 
el m ism o efecto  que con 183 

•litros del m ism o g a s  n o  n a fta - 
líaado.

La luz de la A lbo-C arbón  es 
m u y  bella, m u y b lan ca  y  m u y 
fija ; desgraciadam ente, despide 
siem pre un p oco  el o lor  pene­
trante y  desagradable  de la 
naftalina.

Eü d e S a it iv u , el sistem a 
carbu rador p or  la n aftalina res-

E squem a del m e- 
e h ero  H lbo- 

Capbon.
A . vaso m etálico , eo  el

q u e  la  provisión óo o a f- » ...........................................
taitna se introduce por el t i t u y e  a l  g a s  d e  a l u m b r a d o ,  y

(li ConTieoe notar q a e . después de las oD servacíones experi­
m en tales recieiitem snte puDlicadas por Mr. Bertheiot, la  acción  
a u t l " é p t l o «  é l Q s e c t l c í J a  de la naftalina sería m u y  déDll. sino nula, 
y m u y  inrerlnr a ¡a s  d e  los lasecticidas em pleados an tigu am ente. 
Asi. 1 alcanfor caro de Ras p a leta s esencias iie P .m illo , d e  vetlver, 
de espliego, ia vu lgar e s -n c la d e  trem entin a, y  ta a L lé n  lapím len- 
t a ó lo s  pim ientos usafloa por Irs caserAS cuidadosas, serian m u ­
cho m is  p r-ferid a  A ¡a  nafialiD t iiOustam en e dem asiado alabadal 
— 1..0 dejo 3 la s  m elita d io n e s de lo» chauffeurs m illonarios posee­
dores de clbelli nos, zorras a z u h s  y otras pieles de precio , lo m ism o  
qu e a los m odestos poseedores de la c U slc a  «piel d e  cabras del 
carretero.
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orlflclti E —B,  llesarta del 
g-aM del alum  brado d e  la  
ca&allzacloQ — C, aallda  
del eaa n ilta lln a d o .—B  
Llave d e  alu m age. — í", 
M am a de! m e^tiero e n ­
cendido. que a l m ism o  
tiem po ra llea ta  al vaso  
A,  para facilitar la  vo la -  
tizaclüD deU inaftaliiia o

con  usura, la naftalina que se 
le ha quitado en la fabrica  de 
gas productor, por el m ism o 
h echo de los sistem as p u riflca - 
dores de la fabricación . La naf­
talina, en efecto, n o  podria 
dejarse en el gas de la can a li- 
ziición , porque obstru iría  rápi­

dam ente las cañerías y  coinu iiicaria  al gas un olor 
alquitranoso desagradable para la m ayoría  de los 
consum idores.

Kste sistema ha caiilo €11 desuso desde la apari­
ción de los procedim ientos de in candescencia  (sistema 
A üer y  sim ilares) y  tam bién  desde la aparición  del 
acetileno.

Posibilidad de la carburación de los motores d ex­
plosión p o r  el a cetilen o— \,a carburación  del aire, para 
constitu ir los gases de adm isión  por la in term edia­
ción  de la naftalina calentada por los gases de escape, 
lo m ism o que la sobrecarb iiración  de líqu idos carbu ­
rantes (esencias ó los a lcoholes), en los m otores á ex ­
p losión , nos parece a p r io r i  m u y plausible y  m uy 
posib le.

E l precio  de la  naftalina refinada 20 fran cos y  en 
bru to 15 francos los 100 k g . (en Francia) es m u y acep­
table, sobre tod o  en autom ovilism o. (En España cues­
ta 95 y  85 Ptas. respectivam ente los 100 k ilogram os) 
Este p recio  podria  quizás encontrarse todavía  dism i­
nuido si se pudiesen  utilizar directam ente los aceites 
pesados de a lquitrán, por un tratam iento su cin tam en ­
te neutralizador y  sum ario. La cuestión  de  econom ía  
resulta p or  otra parte, de la  cantidad de consum o sobre 
el cual los datos nos hacen  actualm ente faiui.

El alto punto de ebu llición  de la naftalina, una 
vez in troducida en el c ilin d ro  del m otor, nos parecería 
deber provocar un resultado más ven ta joso  en el sen­
tido que. m ás fácilm ente volátil p or  las paredes ca­
lientes. no se dilatarla tanto com o ios otros h idro-car­
buros al punto de vaporización  m enos elevado. La 
dilatación  extrem a de los gases im plica  forzosam ente 
su em pobrecim iento en productos carburantes útiles, 
pues uu m ism o volúm en  de  líqu ido carburante vapo­
rizado encierra  eu peso, tanta m en os m ateria útil, 
com o sea más evaporiza ble ó dilatable.

Re.sta la euestii’ui de los engrases p or  la naftalina 
produ cto  sólido; engrasam ientos de los orificios eyec­
tores ilel carburaoor; engrasam ientos de las válvulas; 
engrasam ientos de las paredes del cilin d ro  por pósitos 
carbonados. La experiencia  nos d irá  lo que con v ien e 
pensar de ello.

Pero dejem os esto y  y a , y o  lo  rep ito , la utilización  
de la naftalina en los m otores á exp losión  constituye 
una ap licación  extrem aílam eiite interesante de  este 
produ cto  qu ím ico , extracto de este receptácu lo de 
en erg ía  que es la hulla. La hulla , stock  de  energías 
acum uladas y  encerradas en los flancos de nuestro 
planeta desde lo s 't ie m p o s  preh istóricos, y  subsistido 
in tacto hasta estos dos ú ltim os s ig los ; la hulla , espe­
c ie  de g igan tesca  «a lcancía» de las econom ías de las 
precedentes civilizaciones, n egra  «a lcan cía » en la  cual 
el p ico del m inero con tem poráneo practica  cada día 
oscuras sangrías, tam bién  para alim entar las bocas 
siem pre ávidas de las calderas de vapor, lo  m ism o 
que para extraer estas m ultitudes de produ cto ; sútiles 
m cdieninentos, resplaiiilocientes m aterias colorantes, 
exp losivos de guerra , etc.!

G e o r g e  A . L e  R o y .
De (La Vie Autom obile).

Esencia especial jeara A u to m ó v i le s

Lhicos ^ h r i c a n f e s , D E U T S C H , ^
P a sea  dBLa  Edua-iia ^  ^

HA

V E N T A  Eli

o d f s l c s ¡ / á l m a c m e s  e ¿ eH c jcJ e ta s  
>a/— < E x i g i r  e l  p > * e e i n t o _______
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La motocicleta Neckarsulmer, modelo 1904
D iferentes v e ce s  h em os ten id o  oca sión  d e  ha­

b lar  de las crea cion es  d e  la casa  Neckarsulm er Fa- 
hrradw erke A ct.— G es, de N ek arsu lm  (W u iie m - 
berg) A lem a n ia , p roveedora  d e  las R ea les  Casas dei 
im perio  a lem an , a l v o lv e r  h o y  á ocu parnos de la 
m ism a casa , so lo  es con  e l liu  de dar á  con ocer  á 
nuestros le ctores  sus ú ltim as crea cion es  y  m u y
particu larm en te  su  m otocic le ta  tip o  1904, q u e  tan 
d ign am en te  figuró en  e l líltim o  Salón  de P arís, e n  el 
cu a l y  en la galería  D ocu p aba  la casa N e c k a b s u l -  

MER e i  a m p lio  Stand m im . 6, en  e l q u e  pod ían  adm i­
rarse m otocic le tas  N . S . U . para turistas y  para ca ­
rreras, d esde  e l tipo de 1 H P. hasta e l  de 3 ’ /, H P. 
con  c ircu la c ión  de agu a , a lh im a je  p or  m agn eto , 
etcétera , adem ás d e l t ip o  extraord in ario  de carreras 
de  7 H P. con  c ircu la ción  
de  agua y  d os ciliu dros.

T am bién  se v e ía n  m o­
tores , b ic ic le ta s  y  una p a ­
n op lia  guarnecida  co n  todas 
las p iezas sueltas N . S . U 
para e l m on ta je  de una m o­
tocicleta  N . S . U .

E sta gu arn ición  co m ­
prendía  el p ed a lic r  en línea 
de caden a  d e  óO m m . 8 , la 
d irecc ión  de  200 m m . de  
altura para ru ed as de 6 5 0  
m m ., las zam pas d e a trás, 
el en lace del s illín , lo s  fr e ­
n os  especia les M o y eu x  cou  ru ed a  lib re  d c licqu ets, los 
p ed a les  de  ca u tch ou c , m od e lo  L, lo s  en laces q u e  su ­
je ta n  el m o to r , lo s  en laces del cu a d ro , e l p u en te  de 
la  h orqu illa  de a trás, u n  fr en o  d ta m bor  para la 
rueda  delantera , un p a r d e  g u a rd a  barros especia les  
con  barillas y  sostenes é l  ju e g o  d e tubos com p leto  y  
cortad o  de  m u ch a  d u ra ción , com p reu d ien d o  eí ¡yuta 
y  la  espiga d el sillín , u n a  m arca d e  fábrica  O rigin a l 
N . S . U. y  un  ju e g o  de lla v es . C on  esta gu a rn ic ión , 
lo d o  con stru ctor  ó  m ecá n ico  p u ed e  m on tar e l cuadro 
de la m otocic le ta  N . S . U.

Si e ch a m os una o jea d a  retrospectiva  sobre  e l 
desarrollo  de la m otocic le ta  X e ck a rsu lm e r  en  estos 
ú ltim os a ñ os , p odrem os con sign a r cifras q u e  darán

verdaderas pru ebas d e l m ism o. E n  e fecto , lo  m ism o 
q u e  ha s id o  la fábrica d e  N eck arsu lm er la prim era 
q u e  in trod u jo  en  A lem an ia  la m otocic le ta  m od ern a , 
tam bién  ha s id o  la  prim era en la venta  q u e  ha se ­
g u id o  una m arch a  ascen dente , en la form a de que 
en  e l  año ú ltim o  de  1903, ha log ra d o  v en d er  unas
2 .0 0 0  m otocicletas, d ob le  cifra q u e  e l año an terior y  
c u y o  n ú m ero  n o  ha a lcan zado aú n  fábrica  a lguna. 
A s í su ced e  q u e  en  el con tin en te  eu rop eo  n o  h a y  na­
c ió n  en  la q u e , la m otocicleta  N eck a rsu lm er u o  se 
haya ex te n d id o , ten ién d ola  en  todas partes p or  una 
m áquina de una con stru cción  só lid a  é  irreproch ab le .

La m otocic le ta  N eck arsu lm er, ha su frido  desde 
su  crea ción  gran  n ú m ero  de  tran sform acion es, y  
h o y  día p u ed e  considerársela  la  m ás perfecta  de

A lem an ia , y  tan to , co m o  
la m ás de Francia é In g la ­
terra, p u d ien do  d e c ir  q u e  
la m otocic le ta  N eck a rsu l­
m er, m od e lo  1904, con  
m otor N . S . U. es la  p e r -  
le cc ió n  m ism a .

La fa b rica c ión  de una 
m otocic le ta  d e  con fianza 
e x ig e  con oc im ien tos  p rác­
ticos  m u y  ex ten d id os , c o ­
n ocim ien tos  que la casa 
N eckarsu lm er ha adqu iri­
d o . en  e l  tran scu rso de 
m u ch os  añ os de p ráctica , 

durante lo s  cu a les  ha h e ch o  de la m otocic le ta  una 
verdadera  esp ecia lid a d  d e  la  casa .

E l cuadro de la n ueva  m otocic le ta  N eck arsu l­
m er, d e  h erm oso  co n ju n to  está form ado to d o  con  tu ­
b os  de acero a largado y  lo s  en la ces  están g u a rn eci­
d os in teriorm en te  d e  p ie l en  tu b os ; la cabeza  de la 
orqu illa  está con stru ida  con  gran  cu id a d o , s ien d o  de 
una so lid ez  extraord inaria .

L o  m ism o  q u e  lo s  m otores q u e  hasta h o y  ha 
fabricad o  gozan  de una rep u tación  d e  so lid ez  u m ­
v ersa lm en te  recon ocid a , se  pu ede tam bién  d ec ir  que 
e l m od e lo  1904, q u e  se con stru y e  en  los va stos  ta­
lleres , m on tad os esp ecia lm en te  con  este ob je to  y  
p rov is to s  de u n  e jército  de m áqu inas especia les  q u e

fDococieleta J4. S. U., m odelo  1904, eon 
a llu m age e lectro -m agn ético , m otor 

y  ca rb u ra d or  fl, S. U.
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consliLuye el non plus ultra de la pequeña m ecá­
nica y  de la precisión y  que hasta en los más pe­
queños detalles, se han tenido los cuidados m ás es­
crupulosos, lo  m ism o que en  la elección  de los 
m ateriales y  en su trabajo.

E l n u evo m odelo N . S. V.,  que adjunto e x p o ­
nem os, presenta m ejoras y  perfeccionam ientos de 
prim er orden, todos 
ellos sin excepción  
puleulados y  toda 
persona corapeteule 
reconc*cerá, desde 
el prim er vistazo, 
que nos ocupam os 
de una máquina 
c o m p l e t a m e n t e  
nueva y  cuidadosa­
m ente estudiada, 
producto realizado, 
únicam ente, gra­
cias á largos años 
de experiencias y  
de extensos con o­
cim ientos técnicos.

La casa ha pues­
to un cuidado espe­
cia l en la fabrica­
ción  de las piezas som etidas á frotam iento ó  sean 
los cojinetes, y  en estos lo  m ism o los pezones 
de los e jes, que sus cu bos, son de metal de primerí- 
sima calidad, tem plado según un m étodo especial y  
b ien  asegurados en e l sentido de la duración: pasan 
dentro de los volantes, de manera que la presión se 
ejerce norm alm ente sobre los cubos y  no obran en 
sesgo y  acollando los cojinetes.

E l engrase está igualm ente asegurado de la 
manera m ás perfecta y  más eficaz y  con  tal que se 
em plee buen  aceite— el «V ilesse» clase C es inm e­
jorable— los accidentes ó  panas de grippage (aga­
rrarse e l m otor) son im posibles.

E l m ovim iento de la válvula de aspiración se 
hace á jareta, sin transm isión com plicada, por rue­
das dentadas, charnelas ó  palancas, según un prin­
cip io especial probado y  patentado.

El cárter es fundido eu una sola pieza y  los di­
ferentes órganos están provistos en la ensambladura 
de guarniciones estancadas que im piden e l rezumo 
del aceite que ensucia.

El tipo de carburador N. S. T . que la casa c o ­

Cnotop jq, S. U. con  a llu m a­
ge eleeCpo-m agnétieo, ca r - 
bUFadop l'í, S. U. y  v á lv u la s  
de asp iración  eom m andées.

loca este año, es desde hace poco  tiem po el favorito 
de los clientes y  am ateui's,queaprecian su verdadero 
valor; un cuidado especial se ha puesto en mejorar 
su reguluge y  eu com batir todos los caprichos inhe­
rentes á este órgano, que resulta la pesadilla de los 
m otociclistas. La obstrucción frecuente del buzo de 
in yección , se hace im posible por m edio de una criba 
atornillada debajo y  que no deja pasar más que 
benriua pura. El depósito del flotador está cerrado 
herm éticam ente contra el polvo , lo  cual garantiza 
igualm ente la pureza de la bencina em pleada é im ­
pide !a obstrucción de otros conductos. Encim a del 
pulverizador del carburador se encuentra una caja 
en la ipie se opera la adición del aire fresco, según 
las uecesidades de la m ezcla ya  existente, de tul 
manera, que por el regulage á la m ano se puede ob­
tener la mezcla d e lg a s  que corresponde rigurosa­
m ente á la velocidad que exige el m otor. A l lado de

f

C arburador ri. eon  estran gu iador, reea -
lentadop y  regu laeión  de la m ezcla  durante 

la m areha.

esta caja se encuentra un dispositivo de estrangula­
ción , por m edio del cual esta m ezcla puede á volun­
tad ser enviada al m otor eu más ó  m enos grande 
cantidad. E l m ism o carburador lleva uua cámara 
de recalentam iento que recoje el gas de la espulsión 
y  lacilita así la curLuruciúu eo  el tiem po frío. El
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carburador es  fá c ilm en te  transportable  y  por lo  tan­
to  p u ede adoptarse á  cu a lq u ier  tip o  de m otocic le ta s , 
tr ic ic los  y  tam bién  de coch ecitos .

E l a llu m a g e , electro  m a gn ético , au nqu e en  sí 
aum enta a lgo  e l p rec io , ha d ad o  resu ltados verdade­
ram en te  e x ce p c io n a le s  y  p or  esta causa se recom ien ­
da  m u y  en carecidam en te . La puesta  en  m archa , se 
h ace  p or  m ed io  de en grana jes, q u e  v a u  en  un p istón  
estanque, lle n o  de a ceite  y  resgu ardado del p o lv o ; 
e l e je  está m on tado sobre  bo la s  y  e l aparato asegura 
u n  a llu m age  v io len to , absolu lam eu te in fa lib le , q n e  
m ejora , en  el m ás a lto  grad o , e l ren d im iento del 
m otor . D e la m ism a m anera e l a llu m age  por p ilas  ó 
acu m u lad ores ha s id o  p erfecc ion a d o  desde e l m o­
m en to  q u e  se ha ad op tad o  un in terru ptor á con tacto  
N . S . U . q u e  garantiza uu  a llu m a ge  de toda co n ­
fianza y  q u e  su p rim e com p leta m en te  e l  engrase de 
lo s  con tactos . •

E l s ilen c io so  ha s id o  igu a lm en te  m ejorado y  re­
d u cid o  e l ru id o  a l m in im u in , s in  q u e  p or  esto  se dis­
m in u ya  nada la  p oten cia  d e l m otor.

La altura d e l cu ad ro  se ha d ism in u id o  un poco  
y  por e l  con trario  la m áqu in a  es  bautante m ás larga 
para facilitar la p o s ic ió n  d e l co n d u cto r  y  la d irec ­
c ió n , cosa  n o  d espreciab le  en lo s  tiem p >s h ú m edos 
Toda la con stru cción  se  ha com b in a d o  de m anera 
q u e  se de e l m a y or  g ra d o  posib le  de  potencia  al m o­
tor, rea lizando una m archa agradable y  exenta  de 
sacu d idas y  ev ita n d o  q u e  lo s  m ov im ien tos  del p is­
tón  n o  se  transm itan  a l con d u ctor , cu a lid a d  esta 
q u e  hace p or  s í so la  recom en d ab le  la m otocic le ta  
N e c k a r s u l m e r .

Para co n c lu ir  d eb em os  hacer observar q u e  los 
m od e los  1904, han s id o  som etidos á  las m ás duras 
pru ebas, á las cu a les  han  resistido  de  una m anera 
verdaderam ente rem arcable .

M uchos de estos m o d e lo s  han  sido en sa ya d os  en  
recorrid os de m ás de 2 .000  k ilóm etros  por las rutas 
a lp inas y  por ca m in os  en p ésim o  esta d o , siu  que 
estas duras pruebas h ayan  ja m á s  p roilucido  e l m e­
nor deterioro  eu  las m áquinas.

La m otocic le ta  N . S  U. se  v en d e  en los tipos 
s igu ien tes:

manein] dd cUUdra Cirren del bIsiDd Ueliaiids deciíTot
66  m m . 70 m m . 1 3 ] 4

70 » 75 » 2
75 « 75 » 2 1(2
80 » 75 » 2 3 ( 4

80 » SO » 3

80 » 80 » 3  1 t4

co n  a llu m age  p or  p ila  6 a cu in u la d o ry  con  un  lig ero  
au m en to  para e l a llu m age  e lectro  m a gn ético .

E i tip o  3  114 IIP. pu ede entregar.se tam bién  con  
c ircu la c ió n  d e  agua.

La m otoc ic le ta  d e  m ed ia -ca rrera  N . S. U . de 
3  1(2 H P . llev a  c ircu la ción  de agu a ; lo  m ism o que 
la m otocic le ta  d e  carrera N . S . U . de 7 H P. y  2 c i ­
lin dros .

L os le ctores  q u e  deseen  co n o ce r  e l ca tá logo  
com p le to  e n  francés, de esta casa, puedan  ped irlo  á la

N E C K A R S U L M E R  F A H R R A Ü W E R K E  A G F .-G E S

N e c k a r s u l m  (W u tle m b e rg ) A lem an ia .

C R Ó N I C A  M A D R I L E Ñ A

C om o recordarán  nuestros am ables le c to re s , en 
la segu nda  qu in cen a  d e l p róx im o  m es de M ayo pen ­
saba celebrarse  la carrera llam ada , Subida d e  la 
cu esta  d e l G uadarram a.

S egún  parece  p iensa su spenderse  la ce lebración  
d e  esta carrera , para c u y o  fin  e l presiden te  d e l R eal 
A u lo iu ó v il C lub  de E spañ a, E x cm o . señ or D uque 
de S anto M auro, piensa citar á ju n ta  general uno de 
estos  d ías.

Ign oro  en  d e fin itiva , cu á les  puedan  ser  las razo­
n es  q u e  hau  in flu id o  en  e í á n im o d e l d ig n o  presi­
d en te  del R e a l A u to m ó v il C lu b , para tom ar sem e­
ja n te  tie lerm inacióu ; pero  desde lu eg o  c re o  que 
d eb eu  ser pod erosas toda v ez  q u e  serán  in fin itos  lo s  
p er ju ic ios  q u e  se  cau sen  con  esta determ in ación  á 
uu buen  n u m ero  de im jiortantes fábricas ex tra u je - 

[ ras q u e  veu ían  h a cien d o  Jos preparativos n ecesarios  
]iara con cu rrir  á  Lau in teresau le  prueba sportiva , 
cu  la cu .il se  hubiera dem ostrad o  sm  lu gar á  duda 
posib le  q u e  los a u tom óv ile s  son  aparatos tan  ex lraor- 
diuaviam ente perfectos  q u e , pu eden  siu  d ificu ltad  
diguü de m e n c ió n , n o  solam ente  trepar p or  p en d ien - 

' tes d e  m ás d e l '¿¿ p or  lOO á grau v e loc id a d , sí que 
tam bién  v ira r  en  cu rva s  su m a m en te  rápidas y  sin  
peraltes para p o d e ila s  tom ar cu a l c ien tíficam ente  
corresp on d e , toda v ez  q u e  lo s  in gen ieros  q u e  c o n s - 
Iruyerou  la carretera q u e  había de cruzar la  G arp e- 
lü v c lón ica  p or  esta parte llam ada d e l G uadarram a, 
n o  pod ían  ni p or  lo  m ás rem oto con ceb ir  la  esperan­
za d e  que llegara uu d ía eu  que por estos  cam inos 
pu d iesen  su rcar aparatos tan extraord in ariam en te  
perfectos , q u e  se  p u d iese  c o a  e llos  a lcanzar v e lo c i­
dades tau fautásticas com o  la q u e  acaba de hacer 
R ig o l ly  en N iza de n ¡ l ó 2  k ilóm etros  ó42  m e tro sá  
la h ora !!!

D ías pasados la a gru p ación  c ic lista  P ed a l M a ­
d rileñ o  v er ificó  eu la carretera llam ada de la  G o - 
ruña d esde  e l k ilóm etro  2 al 27 in c lu s iv e  y  regreso 
al p u n to  de partida , Ja carrera deJ cam p eon ato  d e  
50 k ilóm etros .
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El Jurado de salida com puesto de d isliogu idos 
socios de la ya m encionada agrupación, d ió  la orden 
de partir á los corredores á las nueve y  30 tninulos 
de a mañana.

E l prim er prem io correspondió á I). A tilio B a- 
zziui, en 1 h ., 50 m ., 10 s.

E l segundo á D, Luis Araunategiii, en 1 h., 
50 ra., 11 s.

E l tercero á  X). Luis García, en 1 h ., 51 in . ,2 ',s .
E l cuartoá  D .José  Fiirim darena, e n 2  li., 4 m . ,  

52 segundos.
E l quinto á  D . Luis Fradejas, en 2  li., IS .m ., 

32 segundos.
Com o se trataba de una carrera de amateurs, 

al vencedor le correspondió m edalla de oro y  el tí­
tulo de cam peón; al segundo medalJa de plata y á  
los restantes de bronce.

Para el día 1.° del próxim o de M ayo, esta mis­
ma Sociedad tiene anunciado la celebración de uua 
carrera handicap de 2U kilóm etros, m ixta para bi­
cicletas y  m otocicletas, en la cual solo podían lomar 
parle los socios pertenecientes á  la mism a.

E l E xcm o, Sr. Duque de M octezum a, D. Joaquín 
N uüez, otro am igo y  ü . Luis Cies|>o, emprenderán 
mañana una excursión  á Beuavenle (Zam ora) en el 
autom óvil D arnicq, del prim ero, pausando hacer los 
3U0 kilóm etros que dista en una sola jornada.

Eu la próxim a Crónica daré cuenta del resul­
tado de esta excursión .

L a r i .
M ad rid tn d e A b r ilio a .

CARRERAS Y  CONCURSOS
C AR R ER AS EN EL PARQUE D E »B AR C EL0N A

E l «A tlético  C lub C iclista»nos com unica el pro­
grama deportivo del próxim o m es de M ayo, form a­
do por las siguientes carreras y  excursiones.

D ia 8 :  Carreras de bicicletas, m otocicletas y  
pedestre, en el siguiente orden:

1.® carrera: /« m o r s ,  á bicicleta .— 2 vueltas 
pista pequeña.— 3 prem ios objetos de arle.

2.® carrera: Profesionales, á bicicleta. — 3 
vueltas.— 3 prem ios eu m etálico.

3.® carrera: Pedestre.— 1 vuelta pista peque­
ña.— 3 prem ios en  m etálico, Sin entrenadores.

4.® carrera: Amateurs, á bicicleta .— 3 premios 
objetos de arte.

5.® carrera: Motocicletas.— ó vueltas.— 3 pre­
m ios, el prim ero en m etálico y  los restantes en 
diplom as.

En estas carreras regirán los Reglam entos del 
«A tlético».

Los socios que no estén corrientes de pago no 
podrán tom ar parte en ellas.

Dia P2\ E xcursión  á  Sabadell y  Tarrasa á  bi­
cicleta.

Dia i5 :  Excursión á pie á Sant Cugat del 
Vallés.

Dia ’23: Campeonato del «A tlético» á bicicleta. 
100 kilóm etros, que se correrán en e l Parque, con 
entrenadores á dos ruedas y  libre enireuam ieolo.

Felicitam os encarecidam ente á dicha entidad 
por el celo que desplega en lodos los asuntos de­
portivos.

CONCURSO HIPICO DE B & R C E L 0N 4

Se ha pu b licado el p rogram a del gran  concurso 
h íp ico  que se celebrará en esta capital, ba jo  tus aus­
p icios  de ia sección  de fom ento de la cría caballar del 
Instituto A gríco la  Catalán de San Isidro, desde el 28 
de M ayo al 12 de Ju n io  próxim os.

C onstituyen el Com ité de h onor de la ñesta los 
m inistros de la G uerra y  de A gricu ltura, el capitán 
gen era l de esta reg ión , el presidente de la D iputación 
provincia l y  el alccilde de esta ciudad.

Se repartirán 50.000 pesetas en prem ios, d istr i­
bu idos eu la s igu iente form a:

C oncurso civ il-m ilitar — Prem io de in au gu ración , 
para gen tlem en  (1.000 pesetas).— Copa de S. M. (gent- 
lem en).— Gran prem io  del com ercio  (om nium ), de 
6 000 pesetas.— Prem io Parque (handicap), 1.700 id .—  
Saltos p or  parejas (gentlem en), 450 id .— Saltos por 
cuatro (gentlem en), 600 id .— C am peonato del salto en 
altura, 1.000 id .— C am peonato nacional de altura, 400 
id.— C am peonato del salto en lon g itu d , 500 id .— Clom- 
pen sación , 750 id.

Concur.so civ il.— Prem io de los C ircules (g en tle - 
m en),500 pesetas.— P olo-poueys, 200 id .— «Habits R ou­
g es»  (gen tlem en ), 1.300 id .— R ecorrido de caza (gen t­
lem en), 2.000 id  — Copa de B arcelona (gen tlem en ), 
2 600 id.

C oncurso m ilita r .—Prem ios consistentes en ob je ­
tos de arte ó de u tilidad  m ilitar y  m edallas.— Copa del 
príncipe de A sturias (m ilitar in ternacional).— R eco­
rrido de caza.— Prem io de la reg ión .— Caballos de pa­
seo.

C ross-Conutry, carrera de obstáculos cam po atra­
viesa. (Pequeños pesos, 500 pesetas, y  grandes pesos, 
1 000 id .)

Paper-hunt, al que podrán  asistir todas las per­
sonas invitadas por el Instituto A gr íco la  Catalán de 
San Isidro

Gran concurso in ternacional de en ganch es de 
coch es particulares con d u cid os  por sus dueños, por 
cocheros con  librea, id. de a lqu iler, coch es de punto, 
id. de tratantes, de industria , tiro pesado d e  carros, 
cam iones, óm nibus, rippers, d iligen cias, etc ., con  dis­
tintos prem ios.

Prem ios de clases de caballos y  y eg u a s  de cuatro 
á seis años, de tiro y  arrastre y  de silla.

Potros y  potrancos de tres años sin  dom a com ­
pleta, con  distintos prem ios.

Ayuntamiento de Madrid



ni E l  A u i o m o v í L i s m o  I l u s t r a d o

F H R R O C f l R R I I i B S  Y  T R A N V I A S

S u p r e s i ó n  d e  l a  p r i m e r a  c l a s e . — En los ferroca­
rriles del Estado prusiano, y  en v irtud de una reciente 
orden del m inistro del ram o, han quedado suprim idos 
desde el dia 8 del actual los coch es de  prim era clase 
en todos los trenes.

F e r r o c a r r i l  e n  l a s  B a l e a r e s . — En la D elegación  
de! G obierno, tn  M ahón, se reunieron  días pasados 
representantes de todas las fuerzas v ivas de aquel 
pais, para tratar de la construcción  de un ferrocarril 
econ óm ico  qu e, partiendo de d icha  ciudad ó de V illa 
Carlos, pasase por todos los pueblos principales de 
M enorca, term inando en C indadela, línea que favore­
cería  en extrem o los intereses de todos los órdenes de 
la reg ión .

Los concurrentes design aron  una C om isión, fo r ­
m ada de personas respetables, encargada de form u ­
lar y  presentar el oportu n o proyecto .

L í n e a  h u e v a  e n  é r o t e c t o , — Por la C om pañía de 
los ferrocarriles de M adrid á Zaragoza y  á Alicante, 
están haciéndose estudios para la con stru cción  de 
una nueva linea que pondrá en com u n icación  La Ca­
rolina  y  gran  parte de  sus m inas con la linea  g e n e ra l’ 
en las inm ediaciones de Santa Elena ó V ilch e s , donde 
se cree hay el proyecto  de establecer un apeadero.

F e r r o c a r r i l  d e  O l v á n  á  G u a r d i o l a . — Se han efec­
tuado las pruebas oficiales del ferrocarril econ óm ico  
de Olván á G uardiola , b a jo  la in spección  de  los in g e ­
n ieros de la d iv isión  de ferrocarriles Sres. Cardenal 
y  Sorribas y  de D. A nton io  Pons, in gen iero  del tran­
vía, estando presente el contratista de las obras, don  
M agín G allifa, el prop ietario  de las m inas de carbón 
de Fígnla, D. José de Olano y  el D irector-gerente de 
la línea, D. José Bonet.

Las pruebas d ieron  un resultado altam ente sa­
tisfactorio.

T h b n  d e  l u j o  d e  M a d r i d  A C e r b é s e .— E l tren ex­
preso de M adrid á B arcelona, en correspondencia  con  
el de B arcelona á la frontera , que sale de M adrid á las 
c in co  y  cuarenta y  c in co  m inutos de la tarde, quedará 
substitu ido, á partir d e l d ía  30 d e l actual, p or  o tro  de 
lu jo  d irecto  de M adrid á la fron tera  de P ort-B ou-Cer- 
bére, com puesto ún icam ente de coches de asientos 
butaca y  coches-cam as. i

La hora de salida será la m ism a que actualm ente. 
L os p recios  de los b illetes de prim era clase expe­

rim entarán el recargo sigu iente:
Entre M adrid y  Zaragoza: en  coches de asien tos- 

butacas, 4 ‘ 10 pesetas; en coch e-cam a, 14‘40.
Entre Madrid y  B arcelona: en coch es de asientos 

butacas, 8 “J5; eu coch e-cam a, 24.

Entre M adrid y  Cerbére: en coch es de asientos 
butacas, 10‘60; en coch e-cam a , 30.

En el sentido inverso, lo s  trenes expresos P ort- 
B ou-B arcelona y  Barceiona-M adrid, se convierten  asi­
m ism o, desde la fecha indicada , en u n o  de lu jo  d i­
recto  de Port-Bou á M adrid, en  las m ism as con d icion es 
que de M adrid á Cerbére.

E n l a c e  d e  e s t a c i o n e s . — Han dado prin cip io  los 
trabajos de exprop iación  de los terrenos que ocupará  
ei ramal dei ferrocarril destinado h enlazar la estación 
que la Com pañía del Norte tiene en T orrelavega  (San­
tander) con  la del C antábrico en aquella  ciudad.

R e d u c c i ó n  d e  v í a s » . - Se ha autorizado á la Com ­
pañía con cesionaria  del ferrocarril de Sarriá á B arce­
lona , para que al llevar á cabo el cam bio de tracción  
autorizado p or  Real orden  de 29 de D iciem bre de 1903, 
reduzca el an cho de la v ía  que actualm ente tiene al 
de un m etro cuatrocientos treinta y  c in co  m ilím etros,

P r ó r r o g a .— Se ha con ced id o  á la C om pañía con ­
cesionaria  del ferrocarril de Olot á G erona, iina p r ó ­
rroga  de tres años para la term inación de las obras 
del m ism o.

V í a s  d b  c o m u n i c a c i ó n  e n  E s p a ñ a .— S egú n  el ú lti­
m o A nu ario  p u b licado  p or  la D irección  de Obras pú ­
blicas, en 1.® de E nero de 1903 había en España, en 
exp lotación , 11.224 k ilóm etros de ferrocarriles de in ­
terés gen era l, de v ía  ancha; 2.087 de v ía  estrecha, 789 
de tranvías. A dem ás, hay  eu construcción  366 k ilóm e­
tros de  vía ancha, 1.041 de vfa  estrecha y  277 de 
tranvías, y  hay  con cesion es, sin em pezar las obras, de 
731 k ilóm etros de la prim era clase expresada, ] 024 de 
la segu nda  y  235 de tranvías,

De serv icio  particular existen 43 k ilóm etros de v ía  
ancha, 792 de vía estrecha, 57 en con stru cción  y  29 sin 
em pezar las obras

En resum en, existen 14.937 k ilóm etros de cam inos 
de h ierro en  explotación , 1,742 en con stru cción  y  
2.911 sin  em pazar las obras.

Las carreteras del Estado construidas sum an 37.565 
k ilóm etros; en con stru cción  hay  4.507; paralizadas. 
336 k ilóm etros; en  proyectos aprobados, 6.834; en es­
tu d io , 17.413. y  sin estudiar, p royectos  p or  15.720 k ilo -  
m etros; en  total, 82.377.

De carreteras provincia les hay  constru idos 6.015 
k ilóm etros; en con stru cción , 884; paralizados, 291; con  
proyecto  aprobado, 1.037; en estudio, 1 592 sin estu­
diar, 5.972; en total 15 792 k ilóm etros.

La lon gitud  de cam inos vecinales que se ejecutan  
con  fondos m ixtos  del Estado, D iputaciones y  A yu n ­
tam ientos, es de 6.015 k ilóm etros.

E xisten, adem ás, constru idos 55.948 k ilóm etros de
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cam inos veciDales y  5 204 en con stru cción , que sum an 
61.157 k ilóm etros.

El total de carreteras del Estado y  p rovincia les y  
cam inos vecinales constru idos se e leva  á 99.528 k ilo -  
m etro, y  los que se hallan en construcción  á 17.236 
k ilóm etros.

F e h r o c a r r i l  e l é c t r i c o . — Según un periód ico  de 
provincias asegu ra , se ha con stitu ido  una Sociedad 
titulada « los  F errocarrile ; E léctricos», que se propone 
constru ir una línea que partirá de Denia y  pasará por 
Oiidara, pu eb los  de la R etoría , P ego , Oliva, (íandía , 
puerto de G andía Cullera, con  derivación  á A lcira, 
Sueca, Perelló, Nararet, V alencia  y  puerto de V alencia

A D E L A N T O S  É I N V E N T O S

U na p ila  de  a ce tilen o .— El prin cip io  de este in ­
gen ioso  aparato está fu n dado en la  propiedad  que 
tienen  los vasos porosos de porcelana  de am ianto de 
d e jar pasar á través de sus poros los gases y  el agua, 
de m od o  que si en uno de estos vasos se in trodu ce  un 
gas con  base de h id róg en o , ai cabo de a lgu n os  ins­
tantes podrá observarse q u e  d ich o  gas se ha escapado 
por los p oros, y  que si se su m erge  en agua e l vaso 
vacío  y  com pletam ente cerrado, después de cierto 
tiem po se habrá llenado de aquel líqu ido: ahora, si 
el vaso llen o de gas á cierta presión  se le in troduce 
en agua, se establecerá el equ ilib rio  y  ésta n o  podrá 
penetrar, y  si se quem a ó  se hace salir el gas, el agua 
penetrará.

Este aparato perm ite num erosas ap licacion es; una 
de  las m ás im portantes es la de boyas lum inosas. 
Tiene, entre otras, las sigu ientes venta jas: 1.*, fabricar 
acetileno; 2.*, n o  a lm acena el gas, pu es com o el agua 
n o  penetra  m ientras dure la presión  del acetileno, el 
agua  va en trando y  atacando al carburo á m edida 
que se consum e el gas; 3.*, n o  existe p e lig ro  de ex ­
p los ión , p orqu e a! m en or exceso de p rod u cción  se 
cierra la  entrada del agua, verificándose esto de una 
m anera in fa lib le , pu es una llave puede fallar, pero 
un p rin cip io  es inalterable; 4.*, el precio  de costo  del 
aparato es in ferior  á todos los con ocid os: 5.*, lim pieza 
fácil y  m ano de ob ra  in sign ifican te ; y  6.*, ausencia 
com pleta  de o lo r .— Em . Labhez. —  (Del Journal de 
V Electrolyse.)

N u evo fe rro ca rr il e lé c tr ic o  de te r ce r  ca rr il en 
P en silva n ia .— Se h a  term inado un ferrocarrile léctrico  
de tercer carril entre W ilkesbarre y  H azlaton, en Pen- 
siivania. Esta linea, q u e  atraviesa una rica reg ión  
m inera, tiene la particularidad de que el tercer carril 
está proteg id o  p or  revestim ientos ó arm azones de 
m adera para evitar las in terrupciones producidas por

la nieve y  otras causas. La linea de 42 k ilóm etros de 
lon g itu d  está establecida en una exp lanación  especial, 
y  com o está destinada á grandes velocidades, se han 
evitado los pasos á n ivel con  un núm ero suficiente de 
obras diversas. El desn ivel entre los puntos term ina­
les es de 300 m etros; la pendiente m áxim a es de 3 por 
100. L os aisladores del carril de con tacto  están m on­
tados sobre cada quinta traviesa, que tiene cada una 
2,75 m etros de lon g itu d . El arm azón de protección  es 
de m adera de p in o , y  cada v ig a  tiene 150 X  m ilí­
m etros, y  están sostenidas á distancias de  2,50 metros 
p or  pequeños postes de encina. La tom a de corriente 
tiene form a especial para parar b a jo  esta protección . 
El m aterial m óvil se com pon e de carruajes m ixtos, 
com pren d ien do un  departam ento para equ ipa jes Estos 
carruajes tieuen trece m etros de lon g itu d , pesan 38 
toneladas y  están provistos de cuatro clases de frenos. 
La central generatriz  com prende seis calderas y  tres 
m áquinas de vapor de sim ple expansión  de dos c ilin ­
dros que hacen  r ín c io n a r  los alternadores de  400 k ilo ­
vatios á 300 voltios, 25 periodos y  115 revoluciones. 
U na subestación de 500 k ilova tios  á 625 voltios está 
instalada cerca de la m ism a central, y  otra  subestación 
de igu a l potencia  eú m edio del cam in o  de las ex tre­
m idades de la línea. Por ú ltim o, puede llevarse un 
exceso de tracción  de un carruaje á o tro  en los puntos 
en  que m om entáneam ente es necesario un exceso 
de fuerza.

L A  I N D U S T R I A  E L É C T R I C A

N ueva S ocied a d  H id ro e lé c tr ica .— Se ha cou sti- 
tu ld o  eu M adrid una Sociedad cou  2 000.000 de pesetas 
para la construcción  y  exp lotación  de dos saltos de 
agua, u n o  en L inares y  otro en A lm ería . Patrocina 
financieram ente la em presa el ilustre C onde de Orgaz. 
prop ietario  de la instalación  de D enia, y  técn icam ente 
el g ru p o  de In gen ieros E charte-M en doza -lIoren o.

N uevas l im a s  de tra n sp orte  de en erg ía  e lé c tr i­
c a .—Se ha autorizado á la Sociedad an ón im a «H idro­
eléctrica  del D uero», para instalar una red aérea de 
en erg ía  e léctrica  desde San R om án de la H ornija  á 
la ciudad de T oro (Zam ora).

— Se h a  autorizado á la Sociedad «P orven ir de Za­
m ora ». ia instalación  de una red para la transm isión  
de en erg ia  eléctrica  desde la central de d ich a  Socie­
dad hasta V illarín de Cam pos.

C ontador de e le c tr ic id a d .— El de en erg ia  eléctrica 
denom inado H ispauia ha sido aprobado por el G obier­
n o , según  so licitaD . B ernardo Cabañas Chavarri, com o 
d irector técn ico  y  en  representación de la Sociedad 
anónim a de  lám paras eléctricas B. y  C  de  Madrid,
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dom iciliada en esta corte, ca lle  del Cardenal Cisneros, 
núm ero 10.

N u eva  cen tra ] — El 20 de los corrientes en las 
prim eras horas de la noche, la C om pañia H idráulica 
del Fresser inau gu ró  el nuevo alum brado pú b lico  con 
un éxito brillante, p or  el cual se fe licita  el pú b lico  en 
genera l, y  á los señores don  Pedro P. de Bilbao U rru - 
tia, directores y  accion istas, el in te ligen te  don Joaquín  
Prats, geren te  en ésta, y  los peritos en gen era l, que 
c o o  su  recon ocida  pericia  han llevado á cabo una 
obra tan im portante para esta ciudad , priucipa lioente 
si los capitalistas saben apreciar este caudal de fuerza 
(4.000 caballos) para el m ayor desarrollo  de las indus­
trias tan anhelado p or  loa vieenses.

En el m om ento de llegar la en erg ía  eléctrica  fué 
recib ida  con una salva de aplausos y  esta n oche los 
ind icados accion istas han sido obsequ iados con  una 
serenata p or  la sociedad  coral «Talía> en el hotel Pere 
Metus, don de se hospedan.

Concursos de lámparas eléctricas y de contado­
res de electricidad.— La S ociedad  «C ooperativa E léc­
trica», dom iciliada  en  B ilbao, ca lle  de San V icente, 
núm ero  1, abre con cu rso  para el sum inistro de las 
bom billas necesarias p am  su Central, cu y o  abasteci­
m iento durará Imsta íiiiai de! año 1906.

El prim er en v ío  com prenderá  20.000 lám paras de 
l.»0 voltios.

Se aiimiten proposiciones hasta el d ía  30 del actual 
con  arreglo  al p liego  de con d icion es q u e  facilita  la 
C ooperativa

— La m ism a Sociedad, abre tam bién otro con cu rso  
para la adqu isición  de con tadores de electricidad  que 
necesita para su C entral, adm itiendo ofertas hasta el 
10 del p róx im o m es de M ayo, con arreglo  á las bases 
que facilita  la Cooperativa.

El núm ero de  con tadores q u e  d ebe  adqu irir es 
de  700.

N uevas C e n tra le s .—A  un k ilóm etro  de A brucena 
(A lm ería) se ha in au gu rado una fábrica  de electrici­
dad para el alum brado de d icha  pob la ción , habiéndose 
instalado una turb ina  am ericana de 13 HP acoplada 
directam ente á d os d inam os q u e  engendran  corriente 
con tin u a  á 220 voltios.

— U tilizando un salto de agu a  de  c in co  m etros en el 
r ío  D uero, se está instalando una fábrica  de electrici­
dad en V iüuesa que dará flú ido eléctrico para a lum ­
brado de esta p ob lación , M olinos de D uero y  Salduero. 
En la Central se instalarán dos turbinas am ericanas, 
accion an do dos alternadores q u e  trabajarán á 2 000 
voltios.

Tam bién  se instalarán en la  fábrica dos piedras 
harineras con  sus lim pias, etc ., etc.

Toda la m aqu inaría  de estas dos instalaciones ha 
sido  contratada á la casa B ile y  y  C om pañía.

N O T A S  A L  R E C O R D

E x c u rs io n e s  p o r  E s p a ñ a — En este m es nos han
visitado m uchos extranjeros, que realizan el v ia je  en  
autom óvil; entre los de nuestro vecin o  reino de Por­
tu ga l, se han d istin gu ido  nuestro suscriptor D. José 
d 'A breu  L oiireiro , que acom pañado de sn señ ora y  del 
d istin gu id o  tirador señor Triiidade Baptista y  gu ian do 
un  precioso  14 HP. P eiigeotfw é  á Sevilla  para las ferias 
recorriendo lu ego  toda Andalucía.

El m ism o recorrido y  sobre un m agn ífico  20 HP. 
F . I. A. T. lo ha realizado el d istin gu ido  sportm an se­
ñ or  Conde de Jym enes de M olina.

N uevos coc h e s .— N uestro particu lar a m ig o  é in ­
teligente ch au ffeu r Sr. A badal, ha salido para Paris, 
de don de regresará en un  m agn ífico  coch e  C lém ent 
de 24 30 HP. Le acom paña el in fa tigab le  sportm an 
ü . R icardo Miret, que es el que ha adqu irido d icho 
coch e . El v ia je  com o  todos los que hace el Sr. Abadal 
será por carretera.

A dem ás lleva  el en cargo  de adqu irir dos nuevos 
coch es  de 24 HP. para d os  d istingu idos chauffeurs.

Sabido es que el Sr. Abadal fu é  el ga n a d or de la

fraii m edalla  en las carreras verificadas en el parque 
urante la estancia de S. M. D. A lfonso III eu esta, 

cu ya  m edalla  lleva  ¿  la  casa C lém ent que es la cons­
tructora del coch e  ven cedor, m edalla  que sum a im  
tr iu n fo  á los m u ch os q u e  esta gran  m arca h a  con se­
g u id o .

La m arca C lém ent está de enhorabuena, pues el 
Sr. A badal ha vend ido tam bién á prim eros de esta 
qu in cen a  un precioso  C lém ent de 14il6  HP. al nuevo 
ch au ffeu r D. Joaquín  de  A rgu llo l de Sabadell, al que 
felicitam os p o r  su acierto.

M o to c ic le ta s  M inerva.— El Sr. Casanovas sigue 
siendo el favorito  p or  los m uchos n uevos m otociclistas: 
estos días han adqu irido m otocicletas de  d icha  marca 
el Sr. D. R afael Marsans de ésta, q u e  se h a  quedado 
con  la m otocic le ta  de 3 V» H. P. con  la que gan ó  el 
1 ef p rem io  el Sr. E scoda y  D. V icente Cercós de A m - 
posta  que se h a  decid ido  p or  u n a  de  2 HP-

jQ uién fu era  au tom óv il!.— H abiendo decid ido  el 
m illon ario  am ericano Mr. A iidrew  C arnegie, com prar 
cuatro coch es autom óviles eléctricos para el uso de su 
fam ilia , ha m andado constru ir para a lo jarlos, una easa 
de tres p isos en el núm . 55 de la novena aven ida  del 
Este en N ueva Y ork .

Esta coch era , que m uchos chauffeurs am bicion a ­
rían para m orada, costará 100.000 francos. Estará res­
gu ardada  contra  lo s  in cen d ios  con  una fachada de 
m árm ol b lan co .

L os a u tom óv iles  y b icicletas en Italia—El núm e­
ro de autom óviles existentes en Italia el 31 de D iciem ­
bre de 1903 se elevaba á 1870. í,a  ciudad que cuenta 
m ás es Turin  en donde hay  .350, la s igu e  Milán con 
239, F lorencia  con  109, G enova con  145, R om a con 
VóT, y  P ád u acon  94.
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El núm ero de  b icicletas se elevaba en esta m ism a 
fecha  á 200.887, siendo la prim era p rov in cia  Milán 
con  26,721. _________

P a n a s  p ro d u c id a s  ( lo r  las p i las  e l é c t r i c a s .— Las
pilas se descom ponen  raras veces. El ún ico  incidente 
que gen eralm ente les ocurre, consiste en rehusar el 
a llum age cu ando están cerca  de su fin .

U na pana, en este caso , no será im putable m ás 
que á la im pericia  del chauffeur, que n o  las habrá ob ­
servado á m en u do. Las pilas, en e fecto , no se descar­
gan p or  ellas m ism as com o  ios acum uladores, si una 
causa exterior n o  las ob lig a n . Una p ila  que trabaja 
norm alm ente y  que n o  se encuentre colocada  cerca  de 
un sitio  ca luroso, puede ser utilizada todavia  con  pro­
vech o  durante tres ó cuatro m eses después de co ­
locada.

Pero hay que h acer notar que la pila se deteriora 
m ás si está inactiva , que cuando se la hace funcionar.

Con un reposo pro lon gad o , se form a sobre el zinc 
una capa blanca, de ox ic loru ro  de z in c, que entorpece 
el ser atacada por el ácido.

Es, piiés, de sum a im portancia  no com prar jam ás 
una batería  «v ie ja  com o nueva* y  de v ig ila r  que el 
tendero n o  endose un «desech o de a lm acén ''.

Puede acontecer, sin em bargo, m u y raras veces, 
que u n o  de los h ilos que unen los elem entos de u n o á  
otro se desate de un born e ó se rom pa.

U no de estos bornes de elem entos m al m ontados 
puede todavia  oxidarse p or  con secu encia  de la form a­
ción  de cloru ro  verde de cobre é im p ed ir el paso de la 
corriente.

El am peróm etro n o  acusa en este caso corriente 
a lguna, in d ican d o  pronto de dónde procede e l de­
fecto.

Si un e lem ento se descarga  m ás deprisa que otro, 
el am peróm etro paseado sobre cada uno de ellos ind i­
cará cuál es defectuoso y  debe desecharse. Un ele­
m ento m alo paraliza los tres restantes, com o se c o m -

§ rende Es este un m uro espeso que lo separa y  delante 
el cual la  corrien te se detiene.

Esto se ap lica  necesariam ente tanto á los acu m u ­
ladores com o á las pilas.

B uena idea.— L os in g leses las tienen  ciertam ente 
m u y buenas; así el A utom óvil C lub de la G ran Breta­
ñ a  y  de Irlanda organ izan  para ei 3 0 d e  Abril una re­
vista de coches autom óviles com ercia les sobre  las 
Quais de Londres.

La in tención  del C lub, es la de an im ar á los con ­
ductores de estos coches á tom ar gran  ap licación , r e ­
ducien do así el pronto desgaste y  las reparaciones.

Habrá prem ios de va lor 1.2óO francos que serán 
d istribuidos entre los conductores que presenten  los 
veh ícu los  en m ejor  estado.

C atá lo g o s  re c ib id o s .— H em os recib ido  el catálogo 
de la casa Bayard (A . C lem ent) que representa en esta 
región  nuestro a m ig o  Sr. A bada . El ca tá logo  está ri­
cam ente editado y  es de lo  m ás com pleto , lu joso  é ins­
tructivo que se puede im aginar

— La casa C ottereau & C.* de D ijon , nos ha remi­
tido tam bién su ca ta logo  de lu jo  i904, en él se ven 
m u y detallados todos sus m o le lo s , desde el Cnássis 
«P opu la ire» m odelo  1904 de  7i8 HP. 1 c ilin d ro , al gran 
Chássis de turista, provisto  de su celebre 3 cilindros

12[16 HP. Tam bién  presenta su tip o  de 16[20 HP. 
4 cilindros.

— N o m enos com pleto  y  lu joso  es el que nos ha 
enviado la casa D ucellier; sus faros, linternas y  pro­
yectores, que son  sin  disputa los m ás perfectos, se ven 
en profu sión , en  el extenso ca tá logo  que la casa se 
com placerá  eu rem itir gratis al que lo pida.

R e b a ja  en el im p u e s to  s o b r e  s u e ld o s .— .Atribu­
yese al 8r. M inistro de H acieada el propósito  de rev i­
sar el im puesto sobre sueldos que se ex ige  á los fun­
cion arios  c iv iles  y  m ilitares del Estado, á fin  de sua­
vizarlo en lo posib le  y  pon erlo  m ás en arm on ía  con  el 
im puesto de utilidades establecido p ára los  em pleados 
de los B ancos, Sociedades y  C orporaciones populares.

Parece que los cá lcu los h echos se refiere a la su ­
presión del im puesto para los h a b eresq u e  no excedan 
de  1.500 pesetas, y  á la b on ifica ción  del gravam en de 
los oficia les y  je fe s  de n egocia d o , de jan d o  el actual 
descuento para je fe s  de m ayor ca tegoría .

La idea, en con ju n to , nos parece b ien ; pero cree­
m os que la  ju stic ia  e x ig e  sea presid ida por un crite­
rio de igualdad , así eu tre  los em pleados c iv iles  y  los 
m ilitares, com o en  todas las categorías.

L a  p u b l ic a c ió n  de  los b a la n c e s  de  las  S o e le d a -  
des en la  « G a c e ta » .— Este periód ico  oficia l del d ía  8 
p u b lica  la  sigu ien te  real orden  de H acienda fecha  9, 
d irig ida  al d irector del Tesoro.

«S. M. el R ey (Q, I). G .), con form án dose  con  lo 
propuesto p or  esa D irección  gen era l, ha ten ido á bien 
resolver se declare que la facu ltad  con ferid a  pur la 
d isposición  segu nda  de la real orden  de 25 de  Sep­
tiem bre de  1903, á los agentes de la Em presa co n ce ­
sionaria  de la Gaceta de M adrid  para in coar el p roce­
d im iento de aprem io con tra  los deudores m orosos por 
el con cep to  de an un cios  ob liga torios , se refiere única 
y  exclusivam ente á los descubiertos por el im porte de 
los anuncios de d ich a  clase que presenten los intere­
sados y .p u b liqu e  el periód ico  oficia l, y  que en su con ­
secuencia  el con cesion ario  de la Gaceta  n o  tiene el de­
recho de utilizar la v ia  de aprem io para ob lig a r  á las 
Com pañías anónim as á que p u b liqu en  en la misma 
balances, cu ya  pu b licación  ún icam ente podrían  e x i­
g ir  los accion istas de las referidas Sociedades.

La c a s a  de « L a  U n ió n  y el F é n ix  e s p a ñ o l» .— Esta 
Com pañía de Seguros ha com prado la casa de la calle 
de A lcalá , que hace esqu in a  á la de C aballero de 
G racia , y  las dos colindantes p or  la prim era ca lle .

Las tres serán derribadas, y  en el solar se con s­
truirá un gran  ed ificio  a lineado á la  p royectada  Gran 
V ía.

El n uevo  in m u eble , en cu ya  con stru cción  n o  se 
escatim ará gasto a lgu n o, con ten drá  toda clase de co ­
m odidades, incluso un salón de baile qu e, co loca d o  en 
un ancho patio, podrá  elevarse á la altura del piso 
cu y o  in qu ilin o  desee utilizarlo.

P o 'i té c n ic o -E s c u e ia  da In g e n ie r o s  e le c tr ic is ta s  
de M a s n o u .— Por fin , después <le lucha incesante, ló­
g ica  con secu encia  del atraso in telectual en que vive 
la colectiv idad  española , pudo la m odesta in iciativa 
particu lar im plantar la escuela  práctica  de ingen ieros 
electricistas en la a legre v illa  de M asnou.

Eu In tarde del d ia  21 y  b a jo  la presidencia  de
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S M. el R ey, representándole por delegación  expresa 
ei gobern ador de la p rov in cia  I). Carlos González 
R othw os, inauguróse oñ cia lineute la escuela  de in ­
g en ieros  electricistas.

Asistieron com isiones y  delegaciones de varias 
entidades socia les,-entre ellos el Sr. duque de Solfe­
rin o, D. P ablo y  D. A nton io  de  Barnola, D. Pablo Ca­
sa -R u bios , D M iguel Matute, D. José M.* Delás, don 
Luis E spoy, D. José A. de Trías, D. R am ón Compte, 
D. Eduardo Lafaret, D. V icente de Trias y  M iguel.

Ei delegado reg io  de 1.* enseñanza D. Pedro G. 
M aristany, acom pañado de los Sres. Matheu y  López 
A m o y  nutridas com isiones de  M asuou y  A lella.

Los fabricantes Sres. Estapé, Cros, Pagés, Millet 
y  otras representaciones de la p rop iedad , presididas 
todas por el A lcalde Sr. Martí.

El d ign o  capitán gen era l de Cataluña D. Manuel 
D elgado Zuleta, en cargó  á nuestro com pañ ero  señor 
Coinpte h iciera constar su ausencia  de acto tan im ­
portante al cual había sido  inv itado por la com isión  
organ izadora, por tener que ausentarse de Barcelona, 
com o  asi lo efectuó saliendo para A ndalucía , y  al cual 
se asociaba.

líl acto resultó, n o  solo herm oso, sino de gran  
trascendencia para la form ación  de un plantel de 
verdaderos in gen ieros electricistas.

En el núm ero p róx im o darem os detallada des­
crip ción  de la nueva E scuela.

J u a n  W e n z e l  y C o m p a ñ ía .— En atenta circu lar 
fecha  1 “ del corrien te, n os  participa  esta im portante y  
acreditada Sociedad, que para servir con m ás pronti­
tud  los pedidos de su num erosa  y  d istin gu ida  clientela 
en Cataluña, h a  establecido en  la calle Cortes, n iim e­
ro  561, un nuevo alm acén  sucursal de  la casa que 
d ich os señores tienen  en M adrid, Carrera de San 
Jerón im o, 28.

Deseam os de todas veras que los Sres. W en zel y 
C om pañia logren  p in gü es utilidades eu sus estableci­
m ientos de B arcelona y  sigan  desarrollando su  indus­
tria  cou  la prosperidad que m erecen  ia in te ligen cia , 
laboriosidad  y  bu ena  fe  que les caracteriza.

Los D ep o rte s .— El núm ero  extraordinario que con 
m otivo  del v ia je  de S. M. el R ey, pu blica  nuestro co lega  
«L os Deportes» llam a verdaderam ente la atención  del 
p ú b lico  y  acredita á los ilustrados redactores com pa­
ñeros queridos nuestros y  á la tipogra fía  Xalapeira.

M o to re s  «F ie ld in g ».— H em os recib id o  e l Catálogo 
de  A bril de esos afam ados m otores i  gas y  petróleo, 
que acredita ia labor m eritísim a de los representantes 
de esta casa constructores Sres. B ernabeu y  Soldevila 
en  pro de los generadores de g a s  pobre.

— El m inisterio de H acienda de R usia h a  abierto 
un con cu rso  internacional para e l descubrim iento de 
u n  desnaturalizador del a lcohol, in stituyendo al e fec­
to un prem io de 50.000 rublos. Las m aterias desnatu­
ralizantes n o  deberán m odificar la naturaleza del al­
coh ol hasta el punto de hacer im propio  su  em pleo 
para loa usos técn icos; n o  deberán  contener elem en­
to s  que den productos cáusticos, com o el azufre, el 
fós foro , el arsénico y  los h a lógen os, ni otros que des­
pués de la  evaporación  ó cu ando baya  acabado de ar­
der, d éo  residuos m inerales ú orgán icos  sólidos, cuya  
naturaleza pueda causar daño á las m echas ó la parte

m etálica  de los m otores, ni tener propiedades tóxicas; 
habrán de d e jar al a lcohol perfectam ente im propio  
para ser usado inm ediatam ente com o bebida; habrán 
de carecer de o lor  desagradable y  sofocante, que pu e­
da hacerse in cóm od o  el uso del a lcohol desnaturaliza­
do , tanto para los usos dom ésticos, com o para las pe­
queñas industrias ó para las fábricas; deberán  poseer 
en el m ás alto grado las propiedades desnaturalizan­
tes, á f in  de ser usados eu cantidades m ínim as; y  ha­
brán de resultar á precio  m ódico para que la desnatu- 
lizacióQ  in fluya  m ódicam ente eu el precio  de venta 
del alcohol.

La presencia  de la m ateria desnaturalizante debe 
ser fácilm ente recon ocida  por m edio de p roced im ien ­
tos su ficien tem ente sensibles, y  su separación  del al­
coh ol deberá ser d ifíc il y  costosa. El plazo para p re ­
sentarse al con cu rso  term inará el l . “ de Ju lio  de 1905. 
A  la Direccicui G eneral de C ontribuciones ind irectas y  
de la venta de A lcoh oles deberán presentar los con ­
cursantes u n a  m uestra de la m ateria desnaturalizante 
descubierta, en  cantidad de diez k ilogram os de peso. 
El p roced im ien to  de desnaturalización que obten ga  
ei p rem io , qu edará  de prop iedad  del Tesoro ruso.

C o m e r c io  de  F r a n c ia .— El com ercio  exterior de 
F rancia  durante los dos prim eros m eses d e l año ac­
tual, ha ten ido el sigu iente desarrollo:

Im portación . P roductos a lim enticios francos 
137.903.000; prim eras m aterias, 508.684.000 artículos 
fabricados, 133.228.000. Total, fran cos 779.815.000.

E xportación . Productos a lim enticios, francos 
91 168.000; prim eras m aterias. 194.541.000 artículos 
fabricados. 343.908 000, paquetes postales, 49.749 000 
T ota l, 678.269.000.

La im portación  ofrece  un aum ento en con ju n to  
respecto al m ism o tiem po de 1903 de 4.507.000 francos 
y  la exportación  una ba ja  de 321.000 francos.

En ei porm en or de con ceptos gen era les hay  au­
m ento de 15‘ 52 m illon es p or  la im portación  de p ro ­
ductos a lim enticios y  de 13-17 p or  artículos fabrica ­
dos. Las prim eras m aterias han sido im portadas por 
24*17 m illones m enos.

En las exportacion es hay.aiza pe 5 ‘ 75 m illones en 
productos a lim enticios, de 5*65 en prim eras m aterias 
y  de  3 '24 en paquetes postales. La exportación  de ar­
tícu los fabricados ha d ism in uido en 14,96 m illones de 
de francos.

Im p o r t a c ió n  de a u lo m ó v i le s  á lo s  Estados U n i ­
d o s .— El M inistro de C om ercio de esta R epública , ha 
ten ido la buena idea de m andar hacer una estadística 
m u y  interesante acerca la im portación  de autom óviles 
á ios Estados U nidos desde el 1.* de Julio de 1902 á 30 
Septiem bre de 1903. Héla aqui:

P*ls de origen

Número
de

cocbes Valor

Francia 3 7 9 5 . 7 0 5 . 1 8 0  francos
Inglaterra 2 1 3 1 6  4 5 0
A lem ania 1 4 1 4 7 . 9 7 0
Italia 6 6 0 . 7 7 0
B élgica 2 1 5 . 6 3 5
Austria 1 1 5  8 8 5 »
H olanda 1 4 8 . 6 6 5 í>

4 2 4 6 . 3 1 0 . 5 5 5 »
Piezas sueltas. 3 1 7 . 9 1 5
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Com o se vé, Francia es la prim era en este cuadro 
con  un núm ero qu in ce  veces m ayor que Inglaterra 
que ocupa  el segu n d o  lugar.

M á q u in a s  f r lg o r i f l c a s  de  la  «Societé  Gsnovo ise»
—‘La Societé Genovoise, establecida en G inebra, fa b r i­
ca m áquinas para producir el frío p or  el sistem a del 
ácido su lfu roso  que es uno de los m edios que tienen 
m ayor a ceptación , porque produ ce  un h ielo  transpa- 
reute, el fr ío  en todos los grad os  que se necesite para 
las m últiples ap licacion es que h oy  obtiene lo  m isino 
en tierra que á b ord o  de los buques, v  ha h echo ya  en 
varios países m ás de 400 instalaciones que ju stifican  
sus bu enos resultados.

En E spaña está repre.sentada esta im portante en ­
tidad, segú n  circu lar que tenem os á la vista, p or  la 
Sociedad Anglo-Española de motores gasógenos y  maqui­
naria general, y  creem os que este nuevo n eg ocio  le 
ofrecerá  buenos resultados.

Buena h e r e n c ia .— El C onde Z borow sk i, cuya  
m uerte deploram os desde estas colum nas, cuando el 
sin iestro de la cuesta de la Turbia , e l pasado año. ha 
dejado una fortun a  va lorada en 13.200.000 francos. La 
C ondesa Z borow sk i es la heredera de su m arido, pero 
una sum a de 1.250.000 francos h a  de  pasar á su h ijo , 
Si el h ijo  del con d e  m uere antes que su m adre, y  no 
de ja  herederos, la totalidad de la herencia  deberá  ser 
entregada al «W o m e n ’s H ospital» de N ew -Y ork .

BIBLIOOBAFIA
La im portante Revista P rá c tica s  M odern as que 

se p u b lica  en la C oru ñ a  correspondiente al núm . 31, 
con tiene e l interesante sum ario:

La agricu ltura  en el m es de A bril. Zeas N an re.— 
Recetas ú tiles.— C orrespondencia .—Ofertas y  dem an­
das.— A nuncios.

El buen  ca m in o .— Los acaparadores en furor, B . 
Calderón.— C ultivo de la patata en G alicia y  en el 
N orte de España, Un labrador á la  moderna.— E xplo­
tación  del m aíz, J. M . H erm nsdez .— T rigos de prim a­
vera, V. F -— Material a gríco la  (c in co  grabados), J. 
Fernán.— Los h uevos para em pollar, G. .ff.—C onsultas 
gratuitas, por Un labrador A la moderna y  G. Bankiva. 
— El pan , I .  A .— D estrucción  de las ratas en la a g ri­
cu ltura, D octox Gradaille.— Notas cu linarias. Picadi­
llo.— In form a ción .— Sum ario de sum arios.

L a  easa de B a illy -B ailliére  é h ijos  acaba de pu b li­
car la segu nda  ed ición  del M anual y  Form ulario del 
constructor, de  los Sres. Soroa y  Castro.

L ibro  sen cillo  y  claro, pon e al alcance de cuantos 
le consultan  todo aquello  que es de frecuente é im­
prescindible necesidad  al constructor. En un tom o en
8.®, de m ás de 1.000 páginas y  con teo ien d o840  figuras, 
se dan á con ocer  los adelantos sobre M ecánica; h a ­
cien do  notar los progresos realizados en esta ram a de 
la  Ingen iería , y  dandojá con ocer  cuanto han d icho De- 
prit, C handy, G ra ffig iiy , etc. Se ocupa  después con 
g ra n  extensión  de F ísica, G eolog ía , T opogra fía , Mate­
riales de con stru cción , R esistencia de m ateriales, Ar­
m aduras y  A rquitectura, siendo d ignas de especial 
m ención  las tablas sobre resistencia de m ateriales y  
e l cá lcu lo  de piezas ílexadas y  extendidas ó  com prim i­

das. Tam bién  son interesantes las in strucciones para 
la redacción  de p royectos y  puentes m etálicos, un es­
tu d io  com pleto  sobre el cem ento arm ado, en el que 
figuran varias tablas orig inales para facilitar el cá lcu lo 
de las piezas, y  p or  ú ltim o, la sección  de Electricidad 
puede considerarse com o un tratado com pleto  de esta 
c ien cia

La obra está editada con  sum o lu jo  tipográ fico  y  
encuadernada en tela, habiendo acon d icion ado su 
tam año para llevarla en el bo ls illo  y  facilitar de esta 
form a su  consulta. P recio, 25 pesetas.

Rogam os á los señores antiguos sus- 
criptores que se encuentran en descu­
bierto con esta administración se sirvan 
ponerse al corriente con la misma para 
evitar entorpecim ientos, de lo contrario 
nos verem os precisados á suspender el 
envío de nuestra Revista.

C O R R E S P O N D E N C I A .
3ra<íH<t.—S. de O —CoOrado Giro m ú tu o  im porte  su scrlo cloa  

aCol9út.
I d . - ] .  M .- ld .  Id. id . id.
i d .—K . D.—Cam blam cB dirección y  m andam o* datog peJidos.
« r a n a i í« .-A . M. G.—R ecib ido Im porte guacripclón ua nfloen  

lelloE correo.
C»ruSa.— p. R ,_A n o ta d a  suscripción sem egtre. E nviados iiú - 

m e r o id e  1904.
i x ó n .—t). T .—Cobrado im porte Fuscrlpcióu 1904.
í*ori».—L . T .—A ttenaona l'e o v o i des plaoB des vos voltures.

Tío Sucesor deF . Sínchfs, Paseo S»n Joan, 1 * 4 .—T«lél.i'.Vo¿'

SEOFRECE un buen m ecánico para OHAUPFBTJ t
con 4 años de práctica.

Se darán inform es en esta Adm inistración.

STANLEY coche ligero de vapor de 2 asientos, 
Ciisi nuevo.

Se vende por la mitad de su valor.

PEUGEOT 3 caballos, 2 asientos, en muy buen es­
tado. verdadera ocasión .....................  7.000 pesetas

PANHABD-LEVASSOR. M aill-Coache, tipo 
I JOz, i )  aM.'iitos, casi nuevo, muy confortable, pio- 
pio para servicio de viajeros . . . 20.000 pesetas, 

oe  (jaran mas detaJlas en esta Adm inistración.

Autom óviles y ciclos 
piezas y  accesorios

O . A . F t O Í A .  F í l ' V ^ E t t O
Orellana, 19.—General Castaños, 1 5 , M A D R I D .  

Muntaner, 72, esquina calle A ragón , BARCELO N A. 
ELTi; CEBTIFICÁDC ¡t CATÁLOSOS al recíJto ts Piai 0'5Q u  aiios de Hurefli

OFFICE DES IN VEN TIO N S
Agencia de Patentes 

L .  D u v in a g f* . 
8 -1 0 , plaze de Brouckére

B R U X E L L E S
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ACCBORIOS PIRA AUTOMÓVILES
FA R O S DÜCELLICR. 

ACU M U LADORES IN V IC T A  7  DININ. 
F IL A S  VA U ZEL.

BA N D A G E S MICHELIN. 
B O M B A S.-C R IC K S, ETC ETC 

PRECIO S D E F A B R IC A .
NUEVO G A R A G E .sa*ye—Barcelona

S E  A^BrVDBrV
Dos trenes SCOTTE
Uno de carga, compuesto de camión tractor y  un 

engancte.
Uno de pasajeros, compuesto de ómnibus, tractor 

y  un camión de enganche.
P R E C I O S  B A R A T Í S I M O S
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AGEITCIA de ADUANAS
d e  J o s é  P a z o s

BARCELONA.-Rambla Santa Máníca, 15 y 17, 
(Casa N apoleón).— Teléfono número 2030 

C a s a s  e n  P o r t - B o u  y  C e r b e re
PRECIOS ALZADOS

Se ven den  DOS coch es n a ra  SE RV IC IO  
D E  7 U J E R 0 3 ,  de 10 a s ien tos , m o to r  i 
ben cin a . E s td n  en  m u y  b u en  uso . 
P ed ir  m á s  datos  á  e sta  A d m in is tra c ió n .

JUAN W UNZEIv y  C."=Madrid
Carrera de San Jerónimo, 28

T e l e g r a m a s  W EN ZEL. M A D R ID . T e l e f o n o  1 2 1 6 . A p a r t a d o  d e  c o r r e o s ,  1 1 5 .
R e p r e s e n t a n t e s  c o n  d e p ó s i t o  e n  M a q u i n a r i a  t  t o d a  c l a s e  d e  m a t e r i a l  p a r a  i n s t a l a c i o n e s  e l é c t r i c a s

DINAMOS, ELECTROMOTORES, ALTERNADORES
Transformadores. Motores de gas é Instalaciones de gas pobre 
CABLES, HILOS, F L E X IB LE S, COBRE DESNUDO

Lámparas de arco. Carbones para las mismas

L A M P A R A S  IN C A N D E SC E N TE S fflarca “ P H I L I P S "
r » O r A ' X ' A .  X - A M F * A I S L A S

INTERRUPTORES, CORTACIRCUITOS
AMPERÓMETROS, VOLM ETROS, APARATOS DE MEDIDA

Contaúores “ L U X "  M r a i i c  UirEctaiieBte W atis -liiiras
T C a t á lo g o s  y  p r e s u p u e s t e s  g r a t is  —

 ̂ sc  e  
w w
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Z  CD
5 ¿
21
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REVISTA QUINCENAL DE INVENCIONES PRACTICAS
S l K C C C i d a  Y A D H I.-f lS T K A C IÓ n

PLAZA DE TETUÁN. 4 0 , «nt •-BARCELON A

Boletín  de S u scrip ción  para el año 1904
E l  abajo firmado desea suscribirse por

ILÜSTRADO ¿Nom bre..........................................
Eoblación

á la n e e is t a  EL AÜTCMOÍILISÍO 
. calle ....

Adiunto el Importe dcl abono, 
JTirfM,

Ayuntamiento de Madrid



Engranajes de precisión 
ccrtados i  máquina

para automóviles de todas marcas

1©.f  ont, BampaDaaai y b.
SOCIED AD EN COMANDITA

O o r t e s ,  4 9 4 . - B A R C K L O N A
Entre Borrell  y  Viladomat. Teléfono 3.351

AÜTOMÓVILES _  ■ _  _
MOTOCICLETAS / f l  I I 1/ I I  1} I )
BICICLETAS ) U  ̂  i J V U r  I
c o n  y  s i n  c a d e n a  »  — .

N o  s o n  l o s  m á s  b a r a t o s  e n  s u  p r i m e r  c o s t o ,  

p e r o  i n d i s c u t i b l e m e n t e  l o s  m á s  r e s i s t e n t e s  y  m á s  

p e r f e c c i o n a d o s .

P í d a n s e  c a t á l o g o s  i l u s t r a d o s  á  l a  D e l e g a c i ó n  

g e n e r a l  e n  E s p a ñ a ;

OTTO STREITBERGER
JE R E Z D E L A  F R O N T E R A

l\O o  i
La mejor máquina 

de escribir
E S C R I T U R A  

él  l a  v i s t a

T A B U L A D O R
para bacer estados, presupuestos, 

etcétera.

500 MAQUINAS
funcionando en España.

Representante GL
B a . l r o . e s  z i r i i a a -

L  —  —  B A F I C E L O I S Í  A

Ayuntamiento de Madrid



P E D R O  F E R L A ,  I n g e n i e r o .
Kepreaentante gojieral para Cataluña ó lelas

de los únicos legítimos “ M O T O R E S  O T T O “
d e  l a  G a s m o t o r e n  F a b r i k  D e u tz

Fábricas de gas pobre sin caldera y  sin gasómetro. Más de 50 funcionando en Cataluña

Medalla del Gobierno Prusiano. -  Medalla de oro 
R A n I A n n R F Q c o n  y  s m  v e n t i l a c i ó n  i

l A U U n t O . -----------------------------------------------------------------------------------------P A T E N T E  A L E M A N A

ca p ota s  ae m o tor  m odernas p a ra  A u to m ó v ile s  y  s u s  a ccesorios
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Fabricante; FRANZ SAÜ ERBIER, Eerlin S . W . ,  Friedrichstrasse, n,® 231

R e p r e s e n ta n te s  p a r a  E s p a ñ a  C O L L I &  B A I L O  B a r c e lo n a , P a s a je  de la  P a z , £
V i e n a ;  D E N E S  &  F R I E D E M A N N ;  L o n d r e s :  P H I L I P P  e t  G . ;  B r u s e l a s ;  N .  M A U R E R ;  

M o s c o u ;  E .  F .  P E T E R S ;  C o p e n h a g u e ;  A .  G O U D S M I T ;  S o f í a ;  H .  D U N O V I T Z .
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A utom óviles «Darracq». Motociclos. Moto- <\
cicletas. «Crespo». La única prácticapara ^
las carreteras de España. Accesorios.
Piezas de recambio. Faroles á gas, y ^  
acetileno, petróleo y  aceite. Fá- - O------------------------------------------f  F ^

brica de pneum áticos para
bicicleta «Crespo.

Pneum áticos para 
coches y  autom óviles, 

«Michelin», «Gaulois» y 
«Gallus.» Talleres para toda 

clase de reparaciones. Ñique 
lados, Esm altes, Gorras, Zapa­

tos, Medias y Jerseys para ciclistas. 
Gafas y  Trajes de cuero para chauffeurs.

Societé séBérale des Etaélissemeits Bergoiipaai I C "  CleriDoil-Ferranil-(FraDC¡a)
M anufacture genéra le  de ca o u tc licu c . (A u  cap ita l de 2.500.000 fra n co s )

C A O U T C H O U C  IN D U S T R IA L
Especialidad en artículos de Caoutchouc para Ciclos, Coclies y Antomóviles

Neumáticos LE GAÜLOIS para Automóviles
¡¡¡Los m ejores!!! ¡¡¡Los mas práciicos!!! híLos más resistentes!!!

Son adoptados por todos los Automovilistas que saben apreciar sus intereses.

ii ili .0 8  ú n ic o s  p o s ib le s  p a r a  l a s  m a l a s  c a r r e t e r a s  d e  E s p a ñ a  IIÍ 

De venta en todos los depósitos de ciclos y autom óviles

CO^CESIOÍTAKIOS Y BEPOSITAKIOS EE ISPAtA:
SANTOS HERMANOS, A r e n a l ,  2 2 .— Madrid.
M ANUEL FERRER MARCET, C a lle  U n ió n , 3 .— Barcelona.
J. COMET, A v e n id a  d e  la  L ib e r ta d , 8 .— Sun Sebastián.

Ayuntamiento de Madrid



E D U A R D O  C H A L A U X
CLARIS, 3 0 INGENIERO TELÉFONO 1212

AGENTE EXCLUSIVO PARA ESPAÑA Y PORTUGAL

de WESM&HOUSE MACHINE G.^
RUEDAS Y MOTORES HIDRÁULICOS “  “
Maquinaria americana para la fabricación de ladrillosytejag

CALDERAS MÜLTITÜBÜLARES 
inexplosibles sistema “ FIELD“

TURBINAS Y MAQUINAS DE VAPOR
I n s t a l a c i o n e s  c o m p l e t a s  d e  G a s  p o b r e

MOTORES A GAS, GASOLINA Y PETROLEO
Dinam os y Motores eléctricos de alto rendimiento

- ' S  ESCOBILLAS “ BOÜDREAUX“  de tex tu ra  h o josa  y  m eta l de a n tifr icc ión
A S e i I S Q E l S  Y  M Q I T á G á l S á S  “S i m E R “
T r a n v ía s  y  F e r r o c a r r i le s  e lé c tr ico s . -  T r a n s p o r te  de fu e rz a  á  d is t a n c ia

1 I V S T A . 1 L . A . O I O I V E S  Completas de poblaciones 
m t A Z T O m A .  - - rX'SIBHS0 SSIaKCTEXCOB

TALLERES
DB

0

1
Iü
ÍÜ

AUTOMOVIL LIGE

i .  m 0 i í J

INGENIERO

lÜ
Iü
t
Iü

CONSTRUCTOR ]))

SITU A D O S
EN

sü
tí

U
a
iü E n s iv a l-L e z -  i
I
Gi V e r v ie r s
iü
i}:
'iü
 ̂ -'-Wi;i ^

B É L G I C A

VOITURE.LINON.2í ‘«y!waÉAAi/7.H.P..' '
M ODELOjESPEClAL DE LUJO 

con m otor de dos cilindros y  10 HP, y  con m otor de cuatro cilindros y 16 á 20 HP

Se m andan 
Catálogcs GRATIS í

I
IÜ 
IÜ

qne los pida

e
IÜ

I  Entrega rápida

iIÜ
í|i los pedidos

nOlOCYCLETTE .LlNON.Type.SH.P
Fuerza del m otor 3 HP

Ayuntamiento de Madrid



(Oon Real Privilegio)
T> f  ̂ H A S T A  150  C A B A L L O S  D E  F U F R 7 A

. ■ n . 0  s  e : i ^ - A g T S A g ^ / - s ; „ i i ' £ .

Grandes Talleres de M aquinaria

ugI E S C ü  D E R É Hijos
C A S A  F U N D A D A  E N  1 8 6 2  

T A L L E R E S  y -  D E S P A C H O :  Pueblo Seco, (fransa Xica)
w' Calle Fra-Juncosa
M a q u i n a s  p a r a  c o s e r ,  d e  t o d o s  s i s t e m a s .  —  A s c e n s o r e s  e l é c t r i c o * :  h ú i r í , , . ) , ^ . . »  «  '•

E l e c t r o m o t o r e s  y  d i n a m o s . — M o t o r e s  d e  g a s . — P r e n s a s  e l é c t r i c a s ’  h iH r á n l ^  m e c á n i c o s ,

- A c u m u l a d o r e s . - B o m b a s . - M á q u i n a s  d e  c a r p i n t e r í a .  -  A m a s a d l a s  i . a r ^ ^  ^  m i ^ a D i c a s .

o a r a  h a c e r  t a p o n e s  d e  c o r c h o .  - ^ C a r r e t o n e s  y ^ a g o n e t a s  p a r a  

________________________________________________ — M o v i m i e n t o s  m e c á n i c o s .  — P r e s u p u e s t o s  a l  q u e  l o s  s o í í c i t e .

1 0 o n e s

&rai Pista para EDseñaiia y manejo Peí Antomóyií y
Taller de reparaciones.

icicle

A U T O M O V IL E S .— M o to c ic le ta s , B ic i 
c le ta s . n e u m á tico s , accesorios., etc ., etc.

Plaza de San Miguel, J . — G I J Ó N

B A L M E S .  6 9 - 7 6  ' e n t r e  A r a g ó n  y  V a l e n c i a ; . — B A R C E L O N A

V. T J  T  O  -  O  AA F f r A O E
M ercado. 1 3 0  y  Cristo. 9 .-L og roñ o  

A utom óviles y  Bicicletas
E s e n c i a s . — A c c e s o r i o s . — R e p a r a c i o n e s .

Telegramas. -  BIC rCLETAS. -  M erca d o .- L o g r o ñ o

?iiia;( Catálogo de precios

Aragón,ti 3>S'Barcelona.

H E r o . ' - P J l « i í  e n  l o á o s  l o i  o a l w . - i t i E M !

PIU lOTOCICLITiS T 1GT0I«TILIS A1CHB3AE0B C£é'TB4L
BOUGÍE UNIÓN 
Et mejor que exis- 
te hoy; alumbra 
circular, exacta y 

constan l« con 
poco flúido, siem­
pre liíto, no ae en­
sucia por humo ó 
engrase; funciona 
aún llenodehum o 
ó aceite. Todo en- 
trecanibiahle nun­

ca corta circuito. Precio 50-lCN) 
piezas frs. i  pió fábrica. 

D e s c u e n to  a  reven *edr<rea

BLECK, PABRIK lUZ Zl'mm (SOlZi
OUEVOI PaieatHOD e a  idHí»  l o !  i i a i s a s  o u E r i H

Ayuntamiento de Madrid



(
H A eetU eno «  P e tró le o  ‘ 
*  L I N T E R N A S

Y FAROS

DUCELLIER
REDfilD08>0UUD08®il^

IPIUL S, PMOfé >ikaU (I l~)

M o n tp e óCICLOS 
Y MOTOCICLOS

R E P A R ftr iO N E S  DE T O D A S  CLASES
Pas^e Industria, esquina Fusina, n,° 17 

CLUH VELOCIPÉDICO

» AUTflilliVILES« Gran ocasión *
Se ven den  v a r io s  de 16 i 18 a s ie n tos

Ultimos modelos, propios para ser­
vicio de viajeros; todos baratísimos.

Se darán más detalles en esta Ad­
ministración.

A  X J  T  o  I V I  o  V I I L .  H J  .«=1

JULIUS HARVEY A Co.
L O N D R E S ,  I N G L A T E R R A  

ESPECIlLIOiD EN COHCI$ )  VAPO R

TRUKS
MERCANCIAS

OMNIBUS
Se envían Catálagos á 

quien los pida

E s t o s  atatom ÓTiles s o n  p r o p io s  p a r a  la s  c a r r s t s r a e  d a  
E s p a ñ a  j  d a n  b a s a o s  r e su lta d o s

J. H . & C.*® son agentes exclusivos de Maquina­
ria de vapor, calderas y maquinaria en general.

Recortes de cartas de clientes:
«Estos einnarques han dado muy buenos resulta­

dos con re>peclo á los precios.»
«Este pedido ha resultado muy bien.»
«Estamos muy :-aU<fechos de haber conseguido 

que reúnan las condiciones pedidas.»
11, Queen Victoria St., LONDON, E. C.

Dirección telegráfica: CROSSHEAD, LONDON. 
Proveedores del gobierno inglés.

Han llegado las Motocicetas WERNER, Modelo 1904
La M o to cic le ta  W E R N E R , M odelo  1904 , reúne, entre otras ventajas las importantes 

siguientes: Lleva desembrague, pudiendo arrancar en mitad de cualquier cuesta sin ayuda 
de los pedales.— Por un sistema ingenioso puede cambiarse instantáneamente el desarrollo 
para obtener un . marcha más peqneña.— El carburador Va herméticamente tapado, no pu­
diendo por lo tanto obstruirse con el polvo de la carretera como sucedía con los modelos 1903.

A g en te  e x c lu s iv o  F. S. A B A D A L , Consejo de C iento, 343 .— B a r c e lo n a

A U T O M O V I L
E l  m a s  p r á c t i c o . — E l  m e n o s  c a r o .

MODELOS 1904

Fuera c M a . EDlsíns. á ^ io s .
PnúK ee fátirlGi

F r a n c o s

6 1 2 3 .8 0 0
9 1 4 4 .8 0 0

10 2 4 6 .0 5 0
1 2 2 5 8 .0 0 0
1 4 ‘ 16 4 5 C a j a  g r a n  l u j o  U O O Ó
2 4 4 5 1 4 .0 0 0
2 8 ‘ 3 2 4 6 1 7 .0 0 0

I M X J E V O  C 3 ^ A  n  A G t E .

Representante R
Catálogos gratis.

F R  A D E R A ,  Ingeniero.
PR O V EN ZA , 276.— BARCELONA

Ayuntamiento de Madrid




