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El Automovilismo Ilustrado
REVISTA QUINCENAL DE INVENCIONES PRÁCTICAS
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Automóviles CLEMENT
Los m ás apropiados para las carreteras españolas

Silenciosos y  perfeccionacios

F .  S .
Consejo de Ciento, núm. 343 - A U T O  G A H A G U  C E N T R A L . - E a r c e l o n a .

E L  R E Y  D E  L O S  A C E I T
El m ás lubrificante á alta tem peratura es

ÉL HA GANADO TODAS LAS PRUEBAS VERIFICADAS HASTA HOY

epresentaníes exclusivos para España: FRANGOIS Y LOPEZ.-Santander
DOSATtvO l> t LA 
BnuOTECA NACIONAL 
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A  U T O  M O V I  L E S

' y  4  a.8iexxto8
7  7  l o  9  e l U s c i r o s

t a  á  H P ,  3  e J U s d r a s
á  3 0  H P .  4  c iU a c l r o »

C O T T E R E A U  F™ce
Turista.
Carretera ligera.

Carrera sobre carretera. 
Tándem.

Jún ior. aqj M odelos 2 , 2  3  y  3  '/ ,  caballos.
R egina , v JVí  M odelo especial para señoras.
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A utom óviles «D arracq». M otociclos. M oto­
cicletas. «C respo». La única p ráctica  para 
las carreteras de España. A ccesorios . 
P iezas de recam bio. F aroles á gas, 
acetileno, petró leo  y  aceite. Fá­
b r ica  de pn eu m áticos para 
b icicleta  «Crespo.»

P n eu m áticos para 
co ch es  y  autom óviles, 

«Michelin», 'Gaulois» y  
<Gallus.» Talleres para toda 

clase de reparaciones. N ique­
lados, Esm altes, G orras, Zapa­

tos, Medias y  Jerseys para ciclistas. 
Gafas y  Trajes de cu e ro  para chauffeurs.

Societé gé iéra le  to E ta M ss e ié D ts  B ergoiiflaD  l  C.'" C le r io n t-F e rra É -(F ra n c ia )
Manufacture genérale de caoutchouc. (Au capital de 2.500.000 francos)

C A O U T C H O U C  IN D U S T R IA L
Especialidad en articulas de Caoutchouc para Ciclos, Coches y  Autom óviles

Neumáticos LE GAULOIS para Automóviles
IllDS mejoresl!! ¡¡¡Los mas prátiicosü! ¡los más rssistentís!!!

Son adoptados por todos los Automovilistas que saben apreciar sus intereses.
i ü L o s  ú n i e o B  p o s i b l e s  p a r a  l a s  m a l a s  c a r r e t e r a s  d e  E s p a ñ a  III 

De venta en todos los  depósitos de c ic lo s  y  autom óviles

D E P O S I T O S  P R I N C I P A L E S :
HILARIO CRESPO, A r e n a l ,  2 7 .— Madrid.
SANTOS HERM ANOS, A re n a l, 2 2 .— Madrid.
Ma n u e l  IE R R E R  MARCET, C a lle  u n ió n .  3 .— Barcelona.
J. COMET, A ven ida  de la L ibertad, 8 .— San Sebastián.
F. S. A B A L A L , C o n s e jo  d e  C ie n to , 3 4 3 .— Barcelona.
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Las victorias de la
se suceden continuamente.

En la carrera en cuesta del 10 d̂  Julio de SÜSA á MONGENISIO (23 Kmos.) 
los coches F .I.A .T . han llegado los PRTMEROS

E N  L A S  D O S  C A T E G O R I A S  D E  V E L O C I D A D  Y  T U R I S T A S

FÁBRICA ITALIANA DE AOTOMOVILES
Sociedad anónima establecida en TURIN (Italia)

C o r s o  D a n t e ,  35  y  37.

i ü T O l V I L E S  de IB. 2 4  ] BO c a la l lo s -O M B llS -C A R R O S  para tra isportes.
P roveedora  de las Casas Reales y  de los G obiernos de Ita lia  y  de Portugal.

Ayuntamiento de Madrid



LA MAQUINARIA ANGLOAMERICANA
C O F I T E S ,  e s e s s , — B A R C E L O N A

§  L U B R I C A N T E S  d e  G r a f i t o  « D i x o n » .
O  G R A S A S  d e  t o d a  c l a s e  p a r a  M a q u i n a r i a .

M A Q U I N A S  d e  V A P O R  y  C a l d e r a s .
M O T O R E S  d e  G a s  A m e r i c a n o s .
M O T O R E S  E l é c t r i c o s .  ó
M A Q U I N A S ,  H E R R A M I E N T A S  A m e r i c a n a s ,  E u r o -  ©  H E R R A M I E N T A S  p a r a  M e c á n i c o s ,  C a r p i n t e r o s ,  A r -

¿e a s  y  d e  c o n s t r u c c i ó n  p r o p i a .  2  t e s  ü  O f i c i o s ,  e t c .
I C A C I O N E S E L É C T R I C A S ,  M a q u i n a r i a s ,  H e r r a -  a  M A T E R I A L E S  p a r a  F e r r o c a r r i l e s ,  M i n a s ,  O b r a s  p ü  - 

m i e n t a s .  ©  k i - i  . .  k
G R U P O  E L E C T R Ó G E N O  p a r a  a l u m b r a d o  d e  f i n c a s  2  P l i c a s ,  e t c .

r ú s t i c a s  y  s u m i n i s t r o  d e  a g u a s .  q  A C C E S O R I O S  I N D U S T R I A L E S  d e  t o d a s  c l a s e s .

1
I N G E N I E R O S

C o r t e s ,  5 8 6 ,  B A . l i . O E L . O N A . . — T e l é f o n o  n ú m .  1 . 7 0 1  
DIRECCIÓN TELEFÓNICA Y  TELEG RÁFICA: D I N A M I C A  

Construcción de Centrales para alum brado j  fuerza m otriz. Líneas y  redes de distribución.
nPpQ í'/>! riTi AI a/'Ith

DINAMOS Y ELECTROMOTORES DE TODAS POTENCIAS
p a r a  c o r r i e n t e s  c o n t i n u a s  y  a l t e r n a t i v a s  m o n o  y  p o l i f á s i c a s

M O T O R E S  d e  g a s  y  p e t r ó l e o  y  G A S O G E N O S  S i s t e m a  « r v i E L »
P r e m i a d o s  c o n  v a r i a s  m e d a l l a s  d e  o r o ,  p l a t a  y  b r o n c e  e n  l a  E x p o s i c i ó n  d e  P a r í s  d e  1 9 0 0  

M á q u i n a s  d e  v a p o r .  T u r b i n a s  e x t r a n j e r a s  d e  g r a n  r e n d i m i e n t o  y  d e l  p a i s .

A C U M U L A D O B B S  f i j o s  y  e s p e c i a l e s  p a r a  t r a c c i ó n

A lam bres de cob re  fa b r ica d o s  p o r  lo s  E tab lissem en ts M ouchel
G R A N  P R E M IO  D E  H O N O R .  E X P O S IC IO N  DE P A R I S  DE 1 9 0 0

A p a r a t o s  p a r a  c a l e f a c c i ó n ,  V e n t i l a d o r e s ,  A c c e s o r i o s  t  p e q u e ñ o  m a t e r i a l  p a r a  i n s t a l a c i o n e s  i n t e r i o r e s

^ g C E p 3 0 R ER E L É C T R lC O g  g I g T E M A  ^iT D E  "P A R Íg

A u t o m ó v i l e s ,  t e l e f o n í a  t  d e m á s  a p l i c a c i o n e s  d e  l a  e l e c t r i c i d a d  

LABORATORIO INDUSTRIAL DE ENSAYOS ELÉCTRICOS. —  Proyectos y  Presupuestos.

II
TALLERES DE CONSTRUCCIÓN DE DINAMOS

A L T E R N A D O R E S
T R A N S F O R M A D O R E S

E L E C T R O M O T O R E S
de corriente continua, alterna, m ono y  polifásica

F r o 7 © cto«  7  F r e o u p u e s to e

I N S T A L A C I O N E S  
C O M P L E T A S  D E  

A L U M B R A D O
y Transporte de fuerzas.

Tracción ELÉCTRICA, ELECTROQUÍMICA 

R e p r e s e a ta c lo a e ©

T e l é f o n o  n ú m .  1 9 3 9  

SO, Oa.33n.po 3agfrad-o, SO B a r c e l o n a
Ayuntamiento de Madrid



P E D R O  F E R L A , Ingeniero. B A H C K L O K A
ü A U R I ñ ,  2

Representante general para Cataluña é Islas

de los únicos legítimos “ M O T O R E S  O T T O “
d e  l a  G a s m o i o r e n  F a b r i k  D e u t z

Fábricas de gas pohre sin caldera y  sin pasóm etro- Más de 50 funcionando en Cataluña
Medalla del Gobierno Prusiano. -  Medalla de oro

D A  n i  A n n O C O  con y sin VENTILACION -  “ ------
n M U I A U U n t l O .  —  _ _ _ _  patente alemana

Capotas de m otor m odernas p a ra  A utom óviles y  sus accesorios
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Fabricante: FRAN Z SAU ERBIER, B erlín  S. W .,  F riedrichstrasse, n,° 231
Representantes para España COLLI & BAILO Barcelona, Pasaje de ia Paz, 8

Ayuntamiento de Madrid
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Sociedad Anónima de los antiguos establecimientos

« tC lD I  TttffiRiPU b o y e r  &  C « A  DIBECCIÚS TELEtRínü

OÍEMEOILLÍ
Capital: 4 0 0 .0 0 0  Imáneos

iiíEHEBILLT

T A L L E R E S  Y  D E S P A C H O S  A L M A C E N E S  D E  V E N T A
Dirección-Adminislradón H . L O S T E  Y  C.*

2  b i s ,  r u é  d u  C h á t e a u  H E U I L L Y  6 4 ,  a v .  d e  l a  l i r a n d e - Á r m é e ,  P A R I S

Coche lijero U niversal,nú m. 3
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DESCRIPCIÓN; Chftssis de madera armada, transmisión á la Cardan, provisto de n u e s tr o  m o to r  de 10 ca­
ballos, 2 cilindros con válvulas dirigidas mecánicamente, y  reguiador sobre la admisión, tres veloci­
dades, y  marcba atrás, ruedas de madera iguales 750x85, Neum áticos Dunlop ó  Michelin,

D o s  a s i e n t o s  y  b a n q u e t a .  5 . 2 5 0  f p s .  C u a t r o  a s i e n t o s  t o n n e a u .  5 . 7 5 0  f r s .
Suplemento para cadena 2¡>0 frs. Suplemento para carrocería de lujo, capola ó cris»»!.

REPRESENTANTE eu MADRID: G U ID O  G IA R E T T A , Bordadores, 11.
Ayuntamiento de Madrid



AÑO 6.*— N .“ 115 — 15 A g o s to  1904

T o m o  V

L U S T R A D O  Plaza de Tetuán, 40, entr.", 2." — B arcelona.

REVISTA QUINCENAL DE INVENCIONES PRACTICAS
Ó R G A N O  D E L i A U T O C D O V lI l I S m O  E N  E S P A N A

EL AUTOMOVILISMO

,  E <p«il«:un a f io . io P u t .

SCSCRIPClfiN ® “ '-C oión  p w u l: 
i i F r t .

o n  año.

D i r e c t o r  y  A d m i n i s t r a d o r : 

P a b l o  d e  B a n t o U

A N U N C I O S  S E G X T N  T A R I F A  

Toda la correapondeacia 
al Adm iD intador

S U M A R I O  & .* 1 1 5

El R a d io  (C o n t in u a c ió n ) , p o r  A n t o n io  B r u n a . -E l  P e tr ó )e o .— 
C n a  e z p e r ie a c i f t  d e l  A u t o m ó v i l  m il i t a r .—In ^ e D le r  .>8 d e  t e r ce r a  
o le s e ,  ñ o r  F e d e r ic o  d e  L a fu e o te .—A v a n c e  al e o c e n d ld o  v  fr s c t u r a  
d e l b r u o ,  p o r  P. C a r iit .—Kl c a l o r .—V e n ta ja s  d e  loa  A c u m u la d o r e s  
en  i QStai a c io n e s  a l é c t r l c a s . - r a s t a i  p a ra  A c u m u la  l o r e s .—P r o d u c ­
to s  q u e  s e  o t ic ie n e ii  d e  u n a  t o n e la d a  d e  h u lla .—La H lsp a n o -S u lz a . 
- C r ó n i c a  M a d r ile ñ a , p o r  L a r l.—V ia je  e x c u r .U ó n  B a r c e lo n a  P arís 
en  a u t o ü a ó v i l . -F e r r o c a r r i le s 'y  t r a n v ía s .— .A d elan tos  é  in v e n t o s .— 
L a  I n d u s t r ia  E lé c t r ic a , -N o t a s  a l  r e c o r d .—N o ta s  b ib l io g r á f ic a s  — 
‘'« r r e s p o n d e n c la .

EL RADIO
{Coniinuación)

Olra cuestión que ha dado m ucho que hiiblar 
es la del poder térm ico del so l, y  á la q u e  auu no 
se ha dado solución  satisfactoria. Pues b ien ; por me­
dio del radio ya  h ay quien  pretende explicarla, fun­
dándose en el hecho dem ostrado ültim am enle por 
los célebres esposos Curie, de que un gram o del 
prodigioso elem ento que estudiam os em ite en una 
lioi-a 100 calorias, y  que bien pudiera existir esle 
elem ento en el so l, siendo así la causa productora 
de su energía calorífica y  lum inosa.

Pero dejem os á un lado estas hipótesis y  rese­
ñem os suscintam ente las propiedades del radio, que 
es nuestro principal objeto.

Las propiedades de esle elem ento son  parecidas 
á las del bario, pudiéndosele considerar, por lo 
tanto, entre los a lcalino térreos. La principal difi­
cultad que encontraron los Curie para dejar libre 
el cloruro de radio, que era la sal que eu definitiva 
obtenían de.<pués de un largo tratamiento del m i­
neral, fué separarlo de su  hom ólogo el cloruro de 
bario, lo  que lograron por primera vez eu  190U.

La cantidad de radio así obtenida fué tau escasa, 
que el estudio del peso atóm ico no pudo hacerse 
sino sirviéndose de una m ezcla por partes iguales 
de cloruro de bario y  cloruru de radiu. Este peso 
atóm ico resu.tü ser de 175, valor m uy superior al 
correspondiente ai bario que es 137.

R A D IO A C T IV ID A D

Una de las propiedades más características é 
im portantes del radio, así com o del polon io , descu­
bierto también por Curie, y  del actin io, hallado por 
Debierne, es la radioactividad, y a  estudiada por 
Becquerel en el uranio, pero que se presenta en 
estos elem entos con  m ucha m ayor intensidad, ya  
que las m ezclas de cloruro de bario y  de radio, de 
bism uto y  de polon io, producen una radiación
100.000 veces m ayor que el uranio.

Según los últim os experim entos de G iesel, en 
A lem ania, Grookes, en Inglaterra, y  Debierne y  
Becquerel, en P'rancia, parece ser que el uranio de­
be su radioactividad á la presencia de trazas de 
actinio.

Los rayos catódicos y  los rayos R oentgen ó 
rayos X ,  se propagan en línea recta; son absorbidos 
más ó  m enos, según la densidad de los cuerpos que 
atraviesan; excitan la fluorescencia y  fnsíorescencia 
y  tienen la propiedad de im presionar las placas fo­
tográficas, com o h oy  todos sobem os. Sin embargo, 
h ay  una diferencia entre los rayos catódicos, y  los 
rayos X , y  es que aunque am bos hagan conductor 
al aire, los primerc.s y  no los segnndos transportan 
una carga eléctrica negativa y  la ceden á  los cuer­
pos con  quienes chocan. Este fenóm eno no podria 
concebirse sino adm itiendo la presencia de partícu­
las materiales que lleven una cantidad de electrici­
dad negativa. A dem ás, el cam po m agnético n o  des­
vía los rayos X .

Se ha obser\-ado que una parte de los rayos de 
Becquerel es desviada por el cam po m agnético.

El Sr. Curie ha dem ostrado que e l radio emite 
rayos desviables en el cam po m agnético, análogos 
á los catódicos, y  rayos n o  desviables parecidos á 
los rayos X . Tanto los unos com o los otros hacen 
buen  conductor de la electricidad al aire.

El señor y  ia señora C u iie  han dem ostrado en 
19U0, que los rayos desviables estaban cargados 
negativam ente com o los catódicos.

Ayuntamiento de Madrid



218 Efc A u t o m o v i l i s m o  Il u s t r a d o

La propiedad más rara de los rayos de B ecqu e- 
rel es la de ao reflejarse, ni refractarse, ni polari­
zarse, hecho que contradice lo que hasta el día era 
considerado com o característico de todo m ovim ien­
to vibratorio.

Las substancias radio-activas descargan los 
cuerpos electrizados; así un electroscopio cargado, 
se descarga aproxim ando cuerpos radio-activos y  
con  uua rapidez que es función directa de la activi­
dad. Esta acción se produce aun á través del vidrio.

La descarga tam bién se produce haciendo lle­
gar al electroscopio una corriente de aire que pasa 
sobre substancias radio-activas.

El polvo de los cuerpos radio-activos convierte 
todos los objetos d»l laboratorio en radio-activos, el 
aire se hace conductor y  uo puede hacerse ninguna 
m edición  eléctrica de precisión, sino aislando de 
este m edio los aparatos.

Según las m edidas de los esposos Curie, la po­
tencia radiada es de 10 m illonésim as de vatio siendo 
el transporte de materia correspondiente de un m i­
ligram o en un m illar de años.

El espesor de la capa de materia radio-activa 
tiene poca influencia, siem pre que no sea m enos de 
un  décim o de piilim etro.

De estos trabajos se deduce que la radio-acti­
vidad es una propiedad atóm ica; parece que esté 
m tim am eute ligada á  la m ateria, ya  que no puede 
desaparecer ni por un cam bio de estado físico, ni 
por una transform ación quím ica.

Si ^  añade alguna materia inactiva, d ism inuye 
la actividad, obrando á la vez com o materia inerte 
y  absorbente.

(Se continuará)
-á N T O .N io  B b ü n a  

I n g e n i e r o  I n d a s t r i a l

EL PETROLEO
¿De dónde procede el petróleo? He aquí una 

pregunta que apasiona á ios sabios y  ba dado lugar 
a m ultitud de discusiones. M endeléeff, uuo de los 
quím icos mas conocidos, sostiene que el petróleo 
procede de la descom posicióu de los m etales carbu­
rados, apoyándose para afirmar su teoría en hechos 
b ien conocidos, sobre todo en que la fundición  blanca 
puesta en presencia de determ inados ácidos, propor­
cione ciertos cuerpos cu ya  analogía con  el petróleo 
es grande.

M uchos geólogos adm iten que e l petróleo pro­
cede de la descom posición de las plautas marinas y

de los anim ales que prim itivam ente vivían  en las 
orillas de los mares. Esta teoría perm ite explicar la 
presencia de la sal marina en las balsas petrolíferas 
o  de petróleo.

Eu fin, y  para abreviar, citarem os la última de 
las teorías em itidas y  que por otra parto es de las 
mas satisfactorias; es debida á  M. Moissaii, m iem­
bro del Instituto, profesor eu Sorbonne y  dedicado 
al estudio de un gran núm ero de com puestos for­
m ados por el ca rb on oy  un m etal, es decir de los car­
buros m etálicos. Uno de estos carburos es sum a­
m ente interesante y  es el dei ca lcio , que puesto eu 
contacto con el agua da e l acetileno, gas que arde 
con  clarísim a llam a. Reacciones análogas á esa pue­
den observarse al poner en contacto con  el agua 
otros m uchos carburos, obteniéndose carburos m uy 
diíereules; a lguno de ellos, com o el de uranio de 
producto líquido. ’

M. Moissau supone que los carburos han existi­
do en el interior de la tierra, habiendo debido su 
existencia á las leraperaturas elevadas. Puestas en 
contacto c m  el agua han dado lugar á los petróleos.

A unque ligeram ente hem os visto de dónde pro­
cede e l petróleo y  cuál es su com posición . Veam os 
ahora com o so e.xtrae y  á qué tratamiento se le  so­
m ete para trasform arlo en productos com erciales.

E l prim er procedim iento em pleado fué el de iu - 
trorincir eu los pozos, masas de lana que una vez 
empapadas de liquido eran extraídas y  com prim i­
das, para recoger todo el líquido ubsorÉido.

Este procedim iento, sumaraenle prim itivo, dió 
grandes resultados eu la época en  que el uso del 
petróleo era m uy lim itado y  ias explotaciones eran 
de escasa profundidad. Inútil es decir que las gran­
des necesidades actuales le hacen ineficaz. H oy se 
procede únicam ente por sondeo.

En los terrenos petrolíferos se hacen sondeos 
por m edio de trépanos m uy pesados, obtenieudo así 
una serie de pozos de escaso diámetro de quince á 
veinte centím etros com o m áxim o. Si á la  operación 
acom paña el éx ito , el pozo encuentra la hoja petro­
lífera, pudiendo tener lugar este encuentro de dos 
maneras. Se sabi’ que el petróleo contenido en 
grandes bolsas subterráneas estaba divid ido en va­
rias capas, una de ellas gaseosa y  líquida la otra, 
por bajo de esta capa es m u y  frecuente encontrar 
agua salada de densidad m u y  elevada.

Guando el trépano llega á la bolsa del petróleo 
o a  la capa gaseosa ó  la liquida. En ei prim er caso 
los gases que se hallaban a  una presión elevada, se 
escapan, producieudo un ruido ensordecedor; en el 
segundo caso, los gases ejerciendo presión sobre la 
hoja  liquida, obligan á ésta á rem ontarse por el 
tubo de tal inanera que si la presión del gas es su­
ficiente, surgirá un verdadero manantial de petró­
leo; com o ejem plo clásico puede cilarecla  erupcifm 
que tuvo lugar en Bakou en 1887, erupción en la 
cual el líquido alcanzó 100 metros de altura cou  uua 
duración de 33 días.

De un tiem po á esta parte se utilizan lo que se
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llaman fuentes con llaves. Eu cuanto se apercibe un 
ruido subterráneo que es indicio de haber llegado el 
m anantial buscado, se cierra el tubo con  un depósi­
to de acero provisto de una llave, haciéndose así 
dueño del petróleo, que se puede sum inistrar á v o -   ̂
luutad. Es m uy frecuente, que la presión del gas | 
no sea suficiente para perm itir al líquido llegar has­
ta la superficie del suelo. Entonces se  explotan los 
pozos por m edio de una bom ba ú otros m edios si­
milares.

S.
(he De Dion-Bouton)

(Continuará).

Una experiencia  del automóTll militar

Los progresos incesantes del autom ovilism o en 
Francia, acaban deafirm ai'secon  la brillante v ic to -  
toria de T hély  en Berlín y  no son vistos con  indife­
rencia por el m undo militar, bastando com o prueba 
la reciente experiencia que patrocinada por el Mi­
nistro de la Guerra se ha hecho para aplicar a l ser­
v icio  del ejército en campaña los procedim ientos de 
locom oción  m ecánica á gran velocidad.

En este caso particular se trataba de averiguar 
en cuánto tiem po, á falla de líneas telegráficas, p o ­
dría un d esp acL ' ser trasm itido de Brest á Belfort 
por estafetas, utilizando m otocicletas y  relevándose 
cada 100 kilóm etros.

H abiendo guardado e l secreto la autoridad m i 
litar, no nos es posible dar detalles d é l a  prueba, 
que tiene más de sportiva que de técnica. Unica­
mente se sabe que 1.127 kilóm etros de recorrido 
efectuados sobre buen cam ino con m otocicletas del 
com ercio han sido recorridos en poco m ás de 24 ho­
ras. Probablem ente en cam paña, estando los ca m i­
nos frecuentados por las tropas y  con voyes de m o­
vilización , se habría necesitado más tiem po.

Los am ericanos tam poco olvidan el autom ovi­
lism o militar, pudiendo observarse que en la E xpo­
sición de San Luis, ocupa lugar m uy preferente 
esta rama de la iudustria .

Entre otros coches autom óviles interesantes 
debe fijarse la atención en u n  m odelo m uy ingenio­
so. Lleva éste en su parte delantera una ametralla­
dora autom ática protegida por una pantalla m etálica.

Puede sei utilizado por los oficiales generales y  
por los oficiales de Estado M ayor al hacer reconoci­
m iento de terreno bajo la protección efectiva de la 
caballería de exploración.

Las cualidades de defensa y  velocidad io hacen 
m uy útil para el caso de sorpresa por el enem igo.

S .
{Arm es et S. Ports).

INGENIEROS DE TERCERA CLASE n

Si nuestro temperamento fuese propicio al asom­
bro, sobre todo, al asombro que pudiéramos llamar 
administrativo, hubiéranos dejado verdaderamente 
perplejos una Real orden que al hojear los últimos 
números del ¿HaWo Oficial salta á nuestra vista. En 
los seis renglones que com prende se declara «que los 
Ingenieros industriales no tienen com petencia legal 
para proyectar y  dirigir las obras hidráulica? que 
construyan los particulares para el aprovechamiento 
de aguas públicas.»

La Real orden, com o se vé, es sencillita, pero la 
declaración de incom petencia fulm inada contra los 
Ingenieros industriales no puede ser más terminante, 
formal y solemne-

No tengo arte ni parte en este pleito, desconozco 
la gestación y  trámites de! mism o, ignoro las razones 
que hayan podido servir de fundam ento á la disposi­
ción ministerial, pero desde la posición neutral del 
periodista no técnico, adivino, presiento, una lesión 
de derecho, ó por lo menos, una tremenda injusticia.

Bu esta bendita tierra, patria nativadel viceversa 
y  del contrasentido, hemos de pasar necesariamente 
de una lacheté inconcebible, á un régim en opresor, 
del régimen de mar libre, al de cotos y  cotillos con 
cercas, tapias y  guardas jurados.

Hasta hace m uy pocos años el cam po de la inge­
niería española hallábase abierto á toda intrusión. 
Cualquier técnico extranjero era autorizado para ha­
cer y deshacer eu esla liberal Híspanla. Fue necesaria 
aquella valiente embestida parlamentaria del ilustre 
Ingeniero y  diputado D. Juan Cervantes, para que el 
portillo quedara definitivamente cerrado. Ahora pare­
ce inaugurarse el sistema opuesto, el régimen prohi­
bicionista. Empiézase á poner puertas al campo.

De hoy más, los Ingenieros industriales habrán 
de trabajar siempre en seco, declarada su incom patibi­
lidad con la hidraúlica. El teorema de Bernauüli que­
da oficialmente declarado de imposible liga con la In­
geniería industrial. ¡Adiós, saltos de agua! ¡adiós, hu­
lla blanca! ¡adiós, energías poderosas perdidas en el 
riscol seguir bullendo en hirviente catarata com o or­
namento y  gala de! paisaje. Ya na veréis desviado

(1 )  C on  e e U  t i t u lo  e n c a b e z a  u n  a r t ic u lo  n u e s t r o  c o l e ^  «M a- 
tr ld  C le n t i f l c o »  y  p o r  c r e e r l o  d e  n e c e e id a d  l o  In s e r ta m o s  In t e g r o , 

s u p l ic a n d o  k  la  r e d a c o ló n  d e  d i c h a  R e v is ta  7  at S r. L e r o e n te  q u e  
lo  U rm a, p e r d o n e  la  r e p r o d u c c i ó n  p e r o  la  p r e m u r a  d e  t ie m p o  b a  
Im p e d id o  h a c e r lo .
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vuestro curso, ya no iréis obligadas á correr bajo el 
lóbrego subsuelo de la casa de máquinas, ya nosereis 
forzadas á servir en los vulgares y  prosáicos meneste­
res de la motioería ó de lafabricación del azúcar. Si el 
técnico que pretendiera violaros ostenta ei estigma 
infamante del ingeniero industrial, podréis gritarle: 
noli me tangere, y  la ley, no lo dudéis, irá en vues­
tra ayuda

Al declarar la citada Real orden que los In gen ie­
ros industriales son exclusivam ente terrestres, no es­
pecifica quiénes merecen la consideración ófjlmitiles, 
y  fuera en verdad útil conocerlo, para saber desde 
ahora quién es el com plemento aritmético que totaii • 
za al lugeniero industrial

La situación del Ingeniero industrial llega á ser, 
hablando ya en serio, verdaderamente ridicula y  de­
presiva. Encargado por un capitalista de proyectar y 
dirigir una central eléctrica con energía hidráulica, 
habrá de detenerse casi en los principios, al proyec­
tar la presa y  el canal. ¿De quién echnrá mano? De 
otro ingeniero cualquiera, un agrónom o, por ejem ­
plo, al cual suponemos no negará ei Sr, Allende.-ala- 
zar com petencia legal para proyectar y  d irigir las 
obras hidraúlicas que construyan tos particulares pa­
ra el aprovechamiento de aguas públicas eu el riego, 
por donde vendría á ser el ingeniero hortícola com­
plemento necesario del industrial en un negocio puro 
y  simplemente industrial.

Un paso más y  negaremos al Ingeniero industrial 
capacidad para construir un puente, ya que sus pilas y  
estribos son obras también hidráulicas, y  asi sucesi­
vamente iremos cercenando el cam po de sus atribu­
ciones, que de todos m odos será siempre un campo 
abierto donde pueden inm iscuirse toda clase de téc­
nicos.

¿Qué más? La inexplicable Real orden que com en­
tamos m ega consideración de ingeniero hidráulico á 
D. trancisco de Paula Rojas, insigne maestro de Hi­
dráulica en la suprimida Escuela politécnica, en cuya 
clase se aleccionaron varias generaciones de ¡n»enie- 
ros de diferentes especialidades, adquiriendo en ella '■ 
la com petencia técnica que es base de la legal. Hoy el 
maestro resulta con menos com petencia legal que el 
último de sus discípulos. El prim ero de los electricis­
tas españoles no puede, por sí sólo, convertir un salto 
de 50 caballos en energía eléctrica.

¿Será posible que fragüe disparate más enorme 
en la cabeza de un técnico administrativo?

F e d e r i c o  d e  L a f u e n t e .

.a  11^ ' Ingenieros industriales, m o les care­
ce llegada le hora de lomar una resolución? Me parece

m ií  »!í ‘ “i Cuerpo algo ae deberla hacer. Sepanque nuestras columnas están á su disposición.

Avance al encendido y  fractura del brazo

Según un artículo publicado en Im  Nature 
por G . Chalmarés, el Dr. Lueas-Cham pioniére ha 
presentado, á la Academ ia de Medicina, uua com u­
n icación , haciendo notarla  frecuencia con  que ocu­
rren fracturas del hueso radio del antebrazo á los 
conductores de autom óviles.

El accidente tiene su explicación : Sabido es que 
la inflam ación de la m ezcla gaseosa ó  aire carbura­
d o , en et cilindro del m otor, no se produce instan­
táneam ente en toda la citada masa gaseosa, sino 
que necesita cierto tiem po, aunque m uy pequeño, 
para propagarse y  extenderse.

Por esto no se hace sallar la chispa, que ha de 
producir la inflam ación, en el preciso m om ento en 
que e l ém bolo llega al iinal de su  carrera y  el gas 
tiene la m ayor com presióni se hace saltar un poco 
antes, es decir se da avance al encendido {allumage) 
para dar tiem po á que mientras se propaga la in tfa - 
m ación á todo e l gas encerrado en  e l cilindro, el 
ém bolo llegue a l final de su carrera y  pueda obte­
nerse así el m áxim o de luerza.

Si el avance es_ m u y  pequeño la fuerza desarro­
llada sera m enor; si el avance es nu lo  ó  en vez de 
avance h ay  retardo, la fuerza será más pequeña aüu, 
o  bien no marchará el m otor; basta m uv poco  retar­
do para que deje de funcionar el motora

Por el contrario, si e l avance es m u y  grande, 
es decir m ayor del que corresponde á la potencia 
m asim a, el m otor desarrollará tam bién uua poten - 
tencia pequeña y  si se aumenta e l avance Regará 
un m om ento en que e l ém bolo no tendrá tiem po de 
llegar al Imal de su carrera y  pasar el punto m uer­
to, siendo rechazado por la expansión de los gases 
iQÜamados antes de tiem po. En este caso tam poco 
marchará el m otor.

Guando h ay  un avance al eucendido, grande, y  
se pone en marcha el m otor, dando vuelta á  la ma­
nivela  que hay con  este objeto, si el ém bolo es re­
chazado com o se acaba de decir, la m anivela retro­
cederá también bruscam ente y  entonces puede dar 
un golpe  en el brazo y  fracturarlo (tam bién se ha 
dado el caso de rom per una pierna).

Expuesta la causa de los accidentes de esta cla­
se, para que los conductores de autom óviles se pre­
ven gan , se desprende de lo  d icho e l m edio de evi­
tarlos.

Consiste en dar poco avance al encendido, para 
poner en m archa y  adem ás asegurar también el 
paso del puuto m uerto haciendo girar la m anivela
con  rapidez.

P. C a r p í .

El_ CALOR
Grande es el calor que se deja sentir este año 

llegando a perjudicar no só lo  á los sabios de Acade­
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mias y  Observatorios sino también al público en 
general.

Nos lo d icen  los sabios y  nos lo  com prueban las 
estadísticas que desde que existe el term óm etro ja ­
más había alcanzado una temperatura, si bien  tan 
elevada, nunca tan constante.

Grandes son los estudios que hacen los sabios 
de una temporada á  esta parte, creyendo que una 
de las causas debe ser el cam bio de e je  de la tierra.
1,0 dem uestran diciendo que antes se creía que los 
polos de la tierra erau fijos, pero hace tiem po ya 
que los astrónom os han dem ostrado que cam bian de 
posición. Con la observación constante han  visto 
que la latitud de su lugar iba cam biando cada año. 
Sabido es que la latitud de un lugar se m i9e por el 
ángulo que hace su horizonte con  el eje.

Para com probar este m ovim iento del eje  h icie­
ron varias experiencias y  pudieron observar que el 
polo N orte se había desplazado de unos 20 m etros y  
el horizonte en e l otro hem islerio cambiaba en  sen­
tido inverao.

Otras observaciones han corroborado lo ante­
rior, calculando aproxim adam ente la curva que ha­
cen  los polos en su desplazam iento y  se ha visto 
que era una espiral m uy com plicada. Mr. Albrecht, 
d ice, que es cierto el m ovim iento del eje  y  lo  ex ­
plica diciendo que habiendo visto que el m ovim ien­
to de los polos nada tiene de regular, puesto que en 
1898 se separaron visiblem ente de la m edia, m ien­
tras que en 19ÜÜ apenas se alejaban de ella , habien­

do recurrido al estudio de la variación de los m ate­
riales internos de la Tierra. Inclinados estos á un 
lado ú otro podían cam biar la dirección  deí eje sen­
siblem ente.

En la últim a reunión verificada en la Sociedad 
de Geografía de Londres, trataron de este m ovi­
miento creyendo existe gran relación entre la va ­
riación de Ins latitudes y  la frecuencia é im portan­
cia de los teiTemotos.

Las grandes perturbaciones sísm icas, resultan 
de m ovim ientos que se producen en la corteza de la 
tierra, ó  de algún com partim iento oceánico que se 
rom pe, mientras que el com partim iento continental 
próxim o tiende á evautarse.

M uchos creen que todas esas perturbaciones 
que estos últim os años se han notado, son conse­
cuencia de haber atravesado la tierra, antes de e m - 
lezar e l sig lo , aquella masa de nebulosa llamada 
lielo.

S.

Ventajas de ios Acumuladores
E H  I N S T A U f i C l O N E S  E U É C T R I C f l S

A sí com o no se establece ninguna fábrica de 
gas sin gasóm elroj uo se debería establecer ninguna 
fábrica de electricidad sin acum uladores.

B a t e r í a  T U D O R  c o n  r e c i p i e n t e s  d e  m a d e r a

La im portancia de un acum ulador se com prende 
del m ejor m odo, recordando el m odo de funcionar 
de uua fábrica de gas ó de uua empresa de aguas.

Com o es sabido, el gas se extrae de determ ina­
das clases de carbón, exponiendo éste en rcUn las á 
altas temperaturas.

El gas extraído, después de haber pasado por 
varios aparatos purificadores, se distribuye por m e­
d io  de una tubería á los puntos de consum o.

El consum o del gas es m uy variable, y  no se­
ría posible seguir con  su producción á las variacio­
nes si|üo se em pleara un acum ulador el cual co n s -
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regulador entre la producción y  el

de gas 
agua

litu ye  un 
consum o.

Con este fin se m ontan en las fábricas 
los gasóm etros, y  en los abastecim ientos de 
los depósitos.

De las consideraciones anteriores se desprende 
que la colocación  de uu acum ulador es conveniente 
en  todos aquellos casos donde el fluido producido 
uo se consum e en la m ism a proporción de su pro­
ducción.

En condiciones idénticas se encuentran las fá­
bricas de ílüido eléctrico.

Si en tales instalaciones uo se empleara uu 
acum ulador, sería preciso proveerlas de aparatos 
para ei máximum  del sum inistro diario.

Com o quiera que el m áxim um  de consum o dura 
poco tiem po (de a  5 horas), las m áquinas genera­
trices se deben instalar para la producción máxima. 
resultan dem asiado costosas y  dem asiado grandes 
para las dem ás horas de servicio y , por consigu ien­
te, poco económ icas al doble punto de vista, de su 
coste in icial y  de su funciouam iento.

En efecto, además del mal aprovechem iento 
del capital invertido, resultará sin uua acum ulación 
de la electricidad, que las m áquinas de vapor y , 
más aún, los  m otores de gas no trabajarían con  su 
carga llena y ,  por lo  tanto, funcionarían con  mal 
aprovecham iento, gastando cantidades excesivas de 
com bustible.

Por lo  tanto, la primera ventaja  de los acum u­
ladores es:

J.* Una disminución considerable de la poten­
cia y , por consiguiente, del coste de las máqumas.

En electo, trabajando las m áquinas en com bi­
nación con la batería de acuniuladures, éstos alm a­
cenan la energía sobrante de las m áquinas durante 
las horas de poco consum o y ,  al contrario, durante 
las pocas horas en que el consum o excede la fuerza 
de las m áquinas, la batería funcionará en paralelo 
con  las m ism as sum inistrando e l QiUdo que falta.

De esta manera las m áquinas trabajarán con­
tinuam ente á  su  llena potencia y ,  por consiguiente, 
eu las m ejores condiciones de rendim iento.

Adem ás de esta ventaja , los acum uladores 
prestan varios servicios, todos encaram ados á aba­
ratar el coste del fluido producido ó á regularizar su 
producción. He aquí una indicación  de estos se rv i­
cios que por su  im portancia y  variedad m erecen ser 
conocidos por todos los interesados en 1a industria 
eléctrica.

Posibilidad de explotar saltos de agua que 
por ser insignificantes no darían solos lo suficiente 
para una instalación determinada, y posibilidad de 
ampliar instalaciones con fuerza hidráulica que ha 
llegado al limite de su producción ó cuyo caudal 
disminuye durante una parte del año.

Suponem os, por e jem plo, un  sallo que repre­
senta una fuerza de 10 caballos, que no son sufi­
cientes para una instalación determinada.

Si adm itim os que las horas de alum brado prin­

cipal de d icha instalación, desde el anochecer hasta 
las 12 de la noche, son cin co , nos quedan 19 horas 
para ia carga de la batería.

Cargando 19 horas con  10 caballos, resultarán 
alm acenados 190 caballos-horas.

Descontando una pérdida de 25 X  aproxim ada­
m ente por la batería, quedarán unos 140 caballos- 
horas; este producto reducido á una descarga de 5 
horas, nos dará 28 caballos.

28 caballos producidos por la batería y
W  ^ »  »  airectam ente, darán
38 »  disponibles para el fin deseado, ó

sea casi cuatro veces más que la sola fuerza hidráu­
lica.

Ahorro de combustible y material de en­
grase.

Las m áquinas solas, sin acum uladores, según 
las tem poradas y  las horas, tienen que trabajar con  
una carga m uy desigual.

De sobra se sabe que á distintas horas del a lu m ­
brado, el núm ero de Iam|)aras encendidas es m uy 
distinto, y  á consecuencia de esto, también varía la 
fuerza que tienen que desarrollar las máquinas.

Uua m áquina trabajando con  m uy poca carga, 
consum e, á proporción , m ucho más com bustible 
que trabajando con su carga norm al.

Intercalando una batería de acum uladores, 
puede desarrollar la m áquina m otriz siem pre ia 
mism a fuerza normiil. La parte sobrante de la  c o -  
ri iüute que circula pur Ja red, va en form a de carga 
á los acum uladores, y  cuando falta corriente, los  
acum uladores ayudan á  las maquinas.

Cuando la katería está cargada y  el consum o 
ha dism inuido bastante, se paran las m áquinas, y  
la batería sola entrega la corriente necesana.

Así, pues, las m áquinas, trabajando siem pre con 
la m ism a carga y  ei m ínim um  de horas, darán el 
m ayor rendim iento, es decir, funcionarán con  él 
m enor consum o de carbón ó  gas y  de m aterial de 
engrase.

4.* La posibilidad de disponer en cualquier 
momento y hasta cierto punto de cualguier cantidad 
de corriente eléctrica, independientemente del sei'vi- 
cio de las máquinas, limitando las horas de servicio.

No solam ente en las Centrales para el servicio 
público, siuo eu casi todas las instalaciones parti­
culares, se necesita m uchas veces, durante e f  día, 
corriente eléctrica, sea para alum brado de bodegas, 
habitaciones obscuras, ó bien para hacer m over 
algún m otor eléctrico, etc.

Tam bién durante las altas horas de la noche, 
después de haber parado e l servicio de las m aqui­
nas, conviene tener en las habitaciones, especial­
m ente en los dorm itorios, alum brado de luz eléctri­
ca. dada su com odidad y  seguridad, así com o para 
la vigilancia nocturna de las fábricas, salida de los 
operarios de las m ism as, reparaciones, etc.

Gomo quiera que el consum o durante el día, 
igualm ente que durante la noche, después del alum ­
brado principal, es insignificante, es evidente que
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no resultaría económ ico hacer m archar las m áqui­
nas con  sus gastos de personal. Una batería de acu­
m uladores resuelve con  facilidad el problem a de 
sum inistrar la corriente para la luz y  íuerza durante 
las 24 horas del día, lim itando el trabajo d é la s  
m áquinas y  personal á m uy pocas horas, pues su­
m inistran corriente sin necesitar vigilancia.

5.® Servicio más sencillo para et personal.
E n las instalaciones cou  servicio directo, el 

m aquinista y  e l fogonero tienen que seguir cou  m u­
cho cuidado las variaciones de consum o, tocando 
constantem ente las m anecillas de las resistencias 
de derivación.

Con el em pleo de una batería de acum uladores, 
la regiilarización se hace autom áticam ente, traba­
jando las calderas con una presión constante y  las 
m áquinas con  carga igual.

E l personal que tiene que ocuparse de tal ser­

v icio , reconocerá bien las ventajas d e 'u n  trabajo 
constante, y  aun apreciará m ejor la reducción de 
las horas de trabajo.

E l servicio consiste, únicam ente, en observar 
durante la carga, de cuando en cuando, si todos los 
elem entos producen gas, y  cada dos semanas apro­
xim adam ente, en rellenar los elem entos con  agua 
ó ácido.

En instalaciones particulares, un operario em ­
plea en el servicio de la batería una m edia hora 
diaria todo lo más.

6.® E n  resumen, e l em pleo de una batería per­
mite notables econom ías en casi todos los gastos de 
explotación , reduciéndose sobre todo los de perso­
nal, com bustible y  engrase.

7.® Sencillez para una futura ampliadón de 
una instalación.

Guando en  una central eléctrica  sin acum ula-

B & t e p ia  T U D O R  c o n  p e e i p i e n t e s  d e  v i d p i o

dor, el consum o de la red haya llegado al lím ite de 
la tuerza de las m áquinas, es preciso colocar ele­
m entos generadores nuevos para la producción de 
corriente, ó  cam biar los existentes por otros m a­
yores.

p.sla solución  no es siem pre tan sencilla com o 
parece, pues m uclias veces se oponen á su realiza­
ción , la cuestión del sitio necesario y  los gastos m uy 
elevados, y  todo esto, la m ayor parte de las veces, 
para una ó dos horas diarias que dura el m áxim um  
de consum o.

La co locación  de una batería de acum uladores, 
hace tal solución  no solam ente más fácil, sino tam­
bién más com pleta.

Una vez instalada una batería, puede, además, 
am pliarse con m ucha facilidad, aum enlaudo ol nú­
m ero de placas ó añadiendo á ella otra ó  más bale­
rías nuevas de cualquier tamaño.

8 .“ Una absoluta seguridad en el servicio del 
alumbrado.

E n caso de cualquier accidente en las m áqui­
nas, la batería suministra autom áticam ente é inm e­
diatam ente la corriente necesaria, sin que produzca 
esta sustitución ninguna alteración en  el alum brado.

Si, por e jem plo, se cae una correa de la polea 
de la dinam o, entonces la hatería que está unida en 
laralelo con  la dinam o se encarga del sum inistro de 
a corriente, hasta que se ha hecho un cam bio, re­

paración ó lo que sea.
En instalaciones con  corriente alterna y  con 

transm isiones á  gran distancia, ocurre m uchas ve ­
ces que, á consecuencia de tormentas ó  chispas 
eléctricas, se interrum pe la línea y  el servicio.

Si tal instalación tuviera en la población una 
subestación de acum uladores, podría, en la m ayor 
parte de los casos, sostenerse el servicio hasta el 
arreglo del desperfecto.
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En este lugar debem os recordar que es una 
opinión m uy generalizada que, en iuslalaciones de 
com en te  alterna, no es conveniente una batería de 
acum uladores. Esto es un  error, pues las baterías 
m ontadas por la casa Tudor, en  m uchas instalacio­
nes de corriente alterna, demuestran por su buen 
funcionam iento y  buen rendim iento, que la corrien­
te alterna no es obstáculo ninguno para el em pleo 
de una batería de acum uladores.

9. Supresión del alumbrado de reserva (aas 
petróleo, velas). ’

Estando la batería de acum uladores unida á la 
red. y  siem pre dispuesta á  funcionar, se puede 
prescindir perfectam ente de d icho alum brado de 
reserva.

10. Producción de una luz absolutamente 
tranquila y sin oscilaciones.

Siendo e l volta je del acum ulador m u y  constan- 
le_, perm ite éste la dism inución ó e l aum ento del 
núm ero de lámparas, sin que se observe en la red 
ninguna oscilación .

Por la m ism a constancia del voltaje del acum u­
lador, supuesto que e l tam año de la batería esté 
bien ca lcu lado, com pensa ésta las oscilaciones en  la 
m archa de la m aquinaria, producidas por la misma 
m aquina m otriz y  especialm ent* por los motores á 
gas, ó por variaciones en la carga de la transm isión, 
si esta tiene que m over otras m áquinas.

11. Aumento déla  duración de las lámparas 
incandescentes.

Las oscilaciones del voltaje en las lámparas 
incandescentes, producidas por las oscilaciones en 
la inarcha de las m áquinas, aunque parezcan pe­
queñas, hacen dism inuir la duración de las lámpa­
ras por existir incesantes variaciones de la tem pe­
ratura en el h ilo incandescente.

Por esta continua variación pierde d icho hilo 
su  elasticidad y  de esto resulta una ruptura pre­
matura. ^

Dichas oscilaciones producen un efecto aun 
más sensible en las lámparas incandescentes, lla­
madas de poco consum o, y  en ias del sistema 
«N ernsb) hasta tal punto, que su utilización lesulta 
ilusoria, pues se funden con  tanta frecuencia, que 
e l gasto de la  renovación  de dichas lámparas resulta 
m uy superior á la econom ía en  com en te .

(Las lámparas de arco volta ico  oscilan  también 
constantem ente con  cada variación de voltaje.)

12. Duración de los acumuladores.
En cuanto á la ob jeción  que se hace algunas 

veces contra los acum uladores, referente á su dura­
ción , basta decir que la casa Tudor se encarga de 
la conservación de cualquiera de sus baterías du­
rante diez ó más años, m ediante una prima anual 
m u y  reducida.

Si algunos se han form ado un mal concepto de 
los acum uladores, debe atribuirse á productos de 
fabricantes sin  experiencia, y  cu y o  único fin es 
vender más barato.

Efectivam ente, tales acum uladores no m erecen 
los gastos del m ontaje.

¡ La Sociedad Tudor, gracias á  su inm ejorable 
 ̂ sistema de placas de gran superficie con  form ación 
, Planté, ha podido convencer á sus clientes de que 

e l acum ulador es h oy  un aparato verdaderam ente 
industrial é indispensable.

Bien lo afirma el hecho de haber instalado la 
casa Tudor desde su establecim iento, más de 25,000 
baterías en los distintos países del m undo entero.

Pastas para acumuladores-
El empleo de los líquidos en los acumuladores 

tiene muchas veces grandes inconvenientes, por la 
dificultad de evitar laa proyecciones de materias 
corrosivas.

Por esto, M, Schoop ha indicado la preparación 
de una pasta ácida para los acumuladores transpor­
tables. Hay que preparar;

1.* Una disolución de ácido sulfúrico en agua 
destilada, que tenga la densidad de 1,22.

2.* Una solución de silicato de sosa, exento de 
cloruros, en agua destilada, que tenga la densidad 
de 1,20.

3.* Una pasta de fibras de amianto que se ob ­
tiene haciendo hervir, en un depósito porcelanado 
durante dos horas, un k ilo de cartón de amianto con 
dos litros de agua acidulada con el 10 por 100 de áci­
do sulfúrico. El cartón se disgrega y  form a una pasta 
que se pone en un fiUro y  se lava con agua destilada.

Para obtener la masa que ha de servir para los 
acumuladores, se pone en un depósito de hierro ó de 
ebonita 18 litros de la solución ácida (1.*), y  se añade 
4.>0 gram os de fibras de amianto todavía húmedas, 
pero m uy escurridas, á fin de que no contengan más 
que la mitad ó un tercio de su peso en agua.

Se revuelve bien la mezcla para hacerla hom ogé­
nea y  se echa en ella 4  litros y  medio de silicato de 
sosa (2.*J, rem oviendo hasta que el conjunto tenga un 
aspecto aceitoso.

En este m om ento se vierte la mezcla en los acu­
muladores, cuyas placas han sido mojadas con el 
ácido, y  se deja reposar veinticuatro horas. Kl liquido 
se vuelve cada vez más espeso, hasta transformarse 
en una suerte de jalea.

Mientras funciona el acumulador, los gases se 
desprenden á lo largo de las placas y  no desagregan 
la masa, que conviene recubrir de una ligera capa de 
agua acidulada, para evitar que se deseque.

Productos que se  obtienen de una tonelada de bnlla

La hulla, ese mineral prodigioso que parece 
condensar todas las energías naturales, es verdade - 
ram ente adm irable además por la infinidad de pro­
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ductos que la industria extrae 'de ella. Véase si no 
la siguiente lista.

De cada 1.000 kilogram os de hulla se obtienen:
K ilo g r a m o s

Cok.......................................................................... 6K0
Aguas am oniacales............................................ 90
A lquitrán ...............................................................

Y  de estos 63 k ilogram os de alquitrán se  sacan 
com o elem entos más im portantes;

K llgora 'm oa

Brea......................................................................... 32
Creosota................................................................. 8
Aceites pesados................................................... 6
Nafta am arilla................................................ 4
N aftol...................................................................... 2
Naftalina...................................................  . . 3
Alizarina................................................................  I
Nafta para d isolver............................................  1
Fenol....................................................................... 0,70
A urina.....................................................................0,50
A n ilin a ...................................................................0,50
Toluidina...............................................................  0,25
A ntraceno..............................................................  O 21
T olu ero ...................................................................0^40
Fucsina...................................................................0,20

Téngase en cuenta que existen adem ás m uchos 
otros: en la serie del m etano, 22 cuei-pos, desde ei 
metano á la parafmu; en la del etileno, 11, desde el 
etileno al exahidroisoxileuo; en ia del acetileno; 7; 
en la del benzol, 36, desde el benzol hasta el b itu- 
m eno; 10 en la serie de los oxigenados, desde el 
ácido acético hasta el rosólico ; 19 entre los cuerpos 
nitrogenados, desde el am oniaco hasta el fen ilua f- 
tílcarbazol, y  5 desde e l sulfuro am ónico hasta el 
th iotoleno, entre los com puestos suHurados.

Poder calorífico ue la  hulla .— El Sr. Gontal 
establece la siguiente fórm ula que perm ite estable­
cer con  exactitud este poder calorífico por m edio de 
los datos que n os  sum inistra el análisis que habi­
tualm ente se hace, es decir, la determ inación <lel 
carbono fijo y  volátil, d é la s  cenizas y  de la hu­
m edad:

p  — S2C+ aV, 
en la cual P  es e l poder calorífico, C e l carbono fijo, 
F ia s  materias volátiles y  a uu coeficiente variab e, 
lunción de las materias volátiles.

U A  H I S P A N O - S Ü I Z A

Con verdadera satisfacción dam os cuenta á 
nuestros suscriptores, de la buena marcha de la 
H ispano-Suiza, fabrica de autom óviles de construc­
ción nacioual y  de la cual dim os cuenta eu nuestra 
revista del 15 del pasado. Los uum erosos pedidos 
hechos á la citada Sociedad Anónim a, entre los cua­
les figuran los de personas tan conocidas com o don 
Büinau Balllú, D. Ignacio de Fontcuberta, D. Ricar­
do Vilum ara, 1). Luis Baixeras y  otros varios cuyos

nom bres sentim os no recordar en este m om ento, 
constituye la prueba mas palpable de las esperan­
zas q u e a  ja España Sportm an ha hecho concebi*- la 
H ispano-Suiza, sintiéndose orgullosa de encontrar 
en e l país y  con  la consiguiente econom ía, autom ó­
viles cuya solidez puede com petir cou  las m ejores 
marcas extranjeras, y  cu ya  construcción especial 
les hace reunir las condiciones necesarias para tran­
sitar sin peligro alguno por nuestras deficientes ca­
rreteras; condiciones que hem os tenido ocasión  de 
apreciar al exam inar detenidam ente la primera serie 
de chassis de 20 H P., m odelo 1904, que en la actua­
lidad se están construyendo.

Segiin nuestras noticias la nueva Sociedad con  
m uy buen acierto ha nom brado concesionario de la 
m ism a á nuestro particular am igo el distinguido 
Sportman Sr. A badal, cuya pericia y  crédito es de 
todos conocida.

Nuestra enhorabuena á  la H ispano-Suiza, que 
)or sus progresos nos justifica  que no en valde nos 
lizo concebir lisonjeras esperanzas.

C R Ó N I C A  M A D R I L E Ñ A

Desde hace m uy pocos días el sport autom ovi­
lista cuenta con  un nuevo adepto, siendo este el 
jov en  y  d istinguido SpoHment y  diputado á cortes 
por Talavera de la Rem a, D . Tom ás de Bernete.

A  los dos ó  tres días de haber adquirido su au­
tom óvil, piloteándole éi, realizó una preciosa excur­
sión , M aurid-V illalba-Segovia  y  regreso, después 
ha hecho la de M adrid-Tálavera de la Reina y  re­
greso, teniendo proyectadas uu buen núm ero de 
ellas.

También m erece m ención m u y  especial la ex­
cursión Madrid la Granja y  regreso que ha realizado 
con  su eDarracg» do 24 caballos el inteligente aris­
tócrata chaulJer E xcm o. Sr. Conde de Locatelli.

Seguu m is noticias, hizo la Ascensión del fa­
m oso punto de las siet<> revueltas ó  de Navacerrada 
cou  una velocidad que produ jo verdadero asombro 
á sus acom pañantes.

Uno de estos días volverá  á realizar esta ex ­
cursión ; después enprendará la de Madrid, Murcia, 
Cartagena y  regreso, y  en seguida, ia de Madrid, 
San Sebastian, Burdeos, París, C lerm oud, Ferrand, 
L yon , Barcelona, V alencia, Madrid.

Pocos son los autom ovilistas que pueden com ­
pararse en lo de sacar partido del autom óvil, al en­
tusiasta Conde de Locatelli, pues es un perfecto 
conocedor de todos los órganos de los m ecanism os, 
conociendo por lo  tanto su  funcionam iento.

M ucho ganaría esle el hoy más práctico y  subli­
me de los sports, si los propietarios de autom óviles 
se  dedicaran, com o lo  ha liecho el Conde de Loca­
telli, al estudio de estos perfectos aparatos de loco ­
m oción , pues com o é l, conseguirían el evitarse ser 
el feudo de chauffer.
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Para fines del presente m es el E xcm o. Sr. Con­
de de Torre-N ovaes, recibirá un precioso autom óvil 
de Itj caballos de fuerza, por conducto del alm ace­
nista Sr. Crespo.

Con é l piensa efectuar im portantes excursiones, 
com enzando por recorrer la provincia de la Coruña, 
siendo casi seguro el que liaga el regreso á Madrid 
por carretera. _________

Al Duque de M edinaceli acaba de ocurrirle el 
percance de habérsele quem ado uuo de sus auto­
m óviles.

Según los inform es que recibo, días pasados 
salían de San Sebastián para üloruu (Francia) los 
Duques de Santo- Mauro y  de M edinaceli en  sus 
respectivos autom óviles de 3 ü y  24 caballos, en unión 
de varios am igos, haciendo la primera etapa en B a-

TlaJe-excurslOQ P aris Barcelona en Autom óvil
E l dia 1.® de A gosto del presente salim os á las 

7 de la tarde de París, en d irección  á Barcelona, el 
que estas lineas suscribe y  m i am igo y  com pañero 
de viaje D . Pedro Catasús, con  un m agnifico coche 
A utom óvil «B oyer» lfi-2 0  H P., cuatro cilindros, con  
todos los adelantos del día, adem ás de una solidez 
extraordinaria, lo  cual ha dem ostradoduranle el viaje 
)or no habernos m olestado lo  más m ín im o; no ha 
labido panna de ningún genero, no liem os tenido 

que hacer uso de ninguna de nuestras herramientas 
ui tan solo de la bom ba de neum áticos; quizas, ha­
brá sido una casualidad, uQ0_suerte, pero más[bien 
será á  m i entender, que debido á  la 'm ucha práctica

yon a , en uno de cu yos garages guardaron los co ­
ches. Por la noche pretendieron robar la esencia de 
los depósitos, con  tan m ala fortuna que incendiaron 
con  la vela que llevaban e l depósito de ésta y  no 
pudiendo apagarle, pocos m om entos después era 
pasto de las llam as este autom óvil y  dos mas de dos 
señores franceses quo se encontraban cerca, que­
dando los tres reducidos á cenizas.

E l D uque de Medinaceli ha entablado la oportu­
na, reclam ación, encargándose los Tribunales de Jus­
ticia de resolver este litigio.

H echos tan lam entables com o e l presente v ie ­
nen repitiéndose con  demasiada frecuencia; siendo 
esta la causa de que los propietarios de autom óviles 
se nieguen a  encerrar éstos en esos lugares llam a­
dos garages.

M a d rid  10 A g 0 6 to  1904. L a R I.

■ —      -1- - '

y  antigua experiencia que su fabricante constructor 
m i particular am igo Ñ. de B oyer, ha querido hacer 
un  coch e  sólido, bien acabado y  práctico para lodos 
ios países.

Por lo  tanto le doy  la enhorabuena al construc­
tor Sr. Boyer por el acierto y  buen resallado que 
sus coch es u u evo tipo están dando.

Ya «slam os eu m archa, que partimos, com o 
creo que es ob ligación , de la A venue de la (íra n d e- 
A rm ee atravesando e l Bois de B ologne, para salir 
por Suresues, Versálles, en dirección y  carretera 
Paris-B urdeux, la celebre carretera y  lam a s á pro­
pósito para hacer carreras,de toda clase de veh ícu los, 
pasando por Chartres, Tours,í;Poliers, A ngullem ee, 
R u íec L ib ou ru ey  Burdeux.

A l  a t r a v e s a r  el p u e b l e e i t o  c e r c a  d e  P o t ie r s

La carretera era á propósito para carreras, pero 
nosotros la utilizam os para excursión  de recreo y  
urism o, al palacio de Versálles; com o lo  habíamos

visitado ya anteriorm ente no nos paramos este día 
pero al llegar á Chartres ¿quién pasa por esta pobla­
ción  sin visitar la catedral? herm oso m onum ento,
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uno de los m ejores que conserva Francia; com o lle­
vábam os nuestra m aquina do fotografiar, mi com pa­
ñero Sr. Catasiis, entusiasta esponaant tom ó unas 
vistas m u y  á gusto, d ice esta es uaa ocasión m ag- 
uífica para servirse de la m áquina.

Y o adquirí una com pleta co lección  de preciosas 
postales de la catedral y  dem ás edificios im portan­
tes de la población ; dejam os Charlres y  atravesando 
algunas poblaciones de m enos importancia llegam os 
á V endóm e, donde alm orzam os y  salim os después á 
dar un paseo por la población y  fuim os á lo alto de 
un m onte á visitar las ruinas y  cuevas de un anti­
quísim o castillo, el am igo Catasús tam bién hizo uso 
de su  m áquina.

A la caída del sol (que vulgarm ente se dice) 
tom am os nuestro tren especial, d icto autom óvil, y  
em prendim os en dirección  á Tours, por aquellas ca­
rreteras que no hay polvo ni barro, ni piedras, ni 
baches, ni nada que interrum pa la marcha agrada­
ble del autom óvi , pero al atravesar la población  de 
Tours eocoutram os á un bromista que iba disfraza­
do de «C era», que al ver que eram os extranjeros 
quiso divertirse un poco  con  nosotros; h icim os alto 
para hacer provisiones de aceite y  gas-m otor y  com o 
en todas parles sucede, los curiosos se agruparon 
alrededor de nosotros y  entre éstos se presentó el

«Cera ■> rom piendo el circo y  burlando el b loqueo 
del círculo de curiosos, se diriie á raí preguntándo­
m e por el núm ero del coche, le d ije  que éram os ex­
tranjeros y  qne el coche era nuevo é íbam os de paso 
para nuestro país y  que las ordenanzas m unicipales 
de París uo nos obligaban á llevar núm ero siendo 
eu uiiestras condiciones; y o , com o v i que era más 
hif'n uaa im pertinencia que otra cosa , se lo expliqué 
torio en español, y  se conoce que no le sentaron 
bien mis oxplicacieues á d icho señor que se em pe­
ñó eu que le enseñara el núm ero. D ije :—Tiene us­
ted razón, sí llevam os núm ero, no m e había acorda­
do, «perdón ;— levanto ia tapa del m otor y  le enseñé 
el m iuúsculo núm ero de orden del m otor y , aqiií 
íué Troya; dice — ¡A la cárcel todos! D ije y o :— ¿Tam­
bién el coche «M esie»?— Tam bién. Subí en m i auto­
m óvil con  el m otor parado, le h ice señas para que 
tornara la manivela ó sino que le daría un cabo... 
de ouenlu, y  visto que no podía llevar el auto á la 
irevención , nos dejó á m í y  al c o c h e e n  paz y  se 
levó  á mi com pañero Pedro y  al revolver de una es­

quina tom aron uua cerveza (y  y o  siu cerveza !, y  al 
p oco  rato nos hallábam os ya  en la carretera com en­
tando el hecho extraordinario y  le d ije  que no era 
la primera vez que esto me ocurría, pero eu fin. la 
sangre no llego al río , y  al anochecer entrábam os á

m o n u m e n to  e r ig id o  ó  m r . m á r c e lo  I^enault, m u e rto  en  lo  ca r r e ra  d e  P a r is -m a d r id
2 6  d e  m a y o  d e  1903

Chatelleraut donde pernoctam os, que aun que no es 
población de gran im portancia es agradable; al día 
siguiente, tom am os nuestro autom óvil y  salim os en 
dirección á P oliers, donde tom am os el desayuno, 
visitam os la población, preguntam os por D.** Blanca 
la secuestrada que no pudim os.ver y  por eso parti­
m os hacia á A ngiü lem e, almorzando en una pequeña

población: á los pocos kilóm etros después de salir de 
este pueblo, encontram os en una revuelta el m onu­
m ento erigido al m alogrado corredor París-Madrid, 
Marcelo Renault, la inscripcióu del m onum ento de­
cía com o sigue: «aquí m uño Marcelo R enault el 26 
M ayo 1903. carrera París-M adrid».

Paramos nuestro coche y  m otor y  dedicam os
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unos m om entos á la m em oria del sim pático y  va­
liente é  inm ortal chauffeur. Mi com pañero aprove­
chó esto notable é  hizo uso de su m áquina de foto­
grafiar sacando dos vistas, emocionadios montamos
sobre la máquina y  partim os hacia Bordeaux, pasan­

do por R uffu , L ib o u ru e y  todavía llegara os á B or- 
deux antes de cenar y  esto que era de noch e y  no 
llov ía ; al día siguiente visitárnosla populosa ciudad 
de Bordeaux, tam bién la Catedral, Museos y  otros 
edificios de irajiortancia.

V i s t a  t o m a d a  d e l  m e r c a d o  d e  P a m i e p s ,  d i s t a n t e  u n o s  l 7  k i l ó m e t r o s  d e  F o í x

A la caída de la tarde salim os de Bordeaux en 
dirección á  Tolouse pernoctando eu Marmanda ¡Oh 
que grata m em oria! qué noche aquella que á orillas

del río escuchando el suave m urm ullo de las aguas 
del Garona, la luna eu tocio su esplendor... y  al 
día siguiente salim os alm orzando en Ageu y  cuando

H n  el G a r a g e  B a p c e l o n é s  d e  la  c a l le  d e  B a l m e s

el sol cesó de sus rigores em prendim os el cam ino Bonrm adam e y  al entrar en territorio español n ota - 
de Tolosa, nucjstra estancia fué breve y  nos d irigim os j m os en segiiicia una diferencia grande en el piso de 
hacia Puicerdá atravesando los Pirineos por F oix  A x  las carreteras que las tenem os intransitables, ¡qué-

Ayuntamiento de Madrid



B l  A u t o m o v i l i s m o  I l u s t r a d o 229

vergüenza! tuvim os ocasión de hablar con  dos turis­
tas que h ib ían  pasado la frontera para seguir a lgo de 
España y  á los pocos kilóm etros de viajar por nues­
tro territorio dieron vuelta á sus m áquinas y  se in­
ternaron otra vez á su  país; dijeron se necesita ser 
acróbata y  no apreciarse para viajar por estos ca­
m inos. Esta gente venía dispuesta á gastarse alguuas 
pesetas en nuestro país, pero ante la im posibilidad 
de circular por é l todo esto deja de ganar y  si llegan 
á ^ b e r  que á los autom ovilistas aqui en nuestro 
país se ios recibe á pedradas, corno a nosotros nos 
sucedió en un pueblo, que no se com o se llam a, pero 
por ios hechos deducim os sería una bandada de 
cafres, instalados á lo largo de la carretera entre 
R ipoll y  R ibas; e l hecho es que pasábamos siu m o­
lestar á nadie, avisando com o es natural coa  la 
bocina, pero esto íuó lo m alo, a lo ir ta l sonido dijeron 
va viene uu dulom óvil á prepararse y  nos cayó una 
lluvia de piedras y  que no eran de las que tiran los 
ninos, porque eran de un tamaño más que regular, 
conservo una de m uestra; en m edio de aquella tor­
menta pude dom inar el coch e , pararlo y  pricipitada- 
inenle m e apee y  m e d irijí hacia las turbas para..,, 
pedirles perdón ó algo, estaban en sus madrigueras 
y a ; decidim os seguir nuestro cam ino dando á Dios 
gracias de haber salido ilesos.

Por lo  tanto recom iendo á todos los autom ovi­
listas en  general, que tengan que servirse de aque­
lla carretera, m ucha prudencia, paciencia y  buenas 
armas, porque esto es tan útil com o un neum ático 
de recam bio; en adelante fuim os encontrando gente 
más hospitalitaria, pues tuvim os el gusto de hacer 
alto en la m ayor parte de los pueblos para indagar 
si podíam os averiguar e l porqué del rencor hacia 
el autom óvil, y  resulta que no sabían explicarse 
una vez estábam os de pie ju n to  á  ellos, procuram os 
hacerles ver lo equivocados que van cou  tratar á  los 
v iajeros de tal m odo, el sentido práctico parece ser: 
trata bien á  tus sem ejantes que sacarás buen  parti­
do y  provecho.

Llegam os á Barcelona á  pesar de los accidentes 
que no tienen im portancia, satisfechos de nuestro 
v ia je  y  dispuestos á hacer otro tanto así nosotros, 
com o nuestra gran Máquina Boyer.

F .  T r u c o .

F B R R O C A R R I Ü B S  Y  T R A N V I A S

D e s i g n a c i ó n  d k  i n g e n i e r o .— P ara  fo r m a r  p a r te  d e  la 
C o m is ió n  m ix ta  d e  in g e n ia r o s  c iv i le s  y  m ilita re s  que, 
o o n  a r r e g lo  á la le g is la c ió n  s o b r e  z o n a s  d e  c o s t o s  y  fr o n ­
teras , h a  d e  e n te n d e r  en  la p a rte  d e l tra z a d o  del f e r r o c a ­
r r il  d e  B a r c e lo n a  á  la  J u n q u e ra , p o r  P a la m ó s , d e n tr o  de 
lo  zon a  m ilita r , e l M in is te r io  d e  A g r ic u ltu r a  h a  d e s ig n a ­
d o  a l In g e n ie r o  J e fe  d e  la 2 .* D iv is ió n  d e  fe r r o c a r r i le s , 
D . C á r lo s  C a rd en a l.

lia s  á  Z a r a g o z a , d a n d o  p o r  r e s u lta d o  125 k iló m e tr o s . En 
b r e v e  se  v a r iflca rá  s u  a p e r tu r a  a l s e r v ic io .

F e r r o c a r r i l  m i n e r o .— H a s id o  a p r o b a d o  e l  p r o y e c to
p r e s e n ta d o  p o r  la  S o c ie d a d //t íW e /* a  d e  C isfí'ern a  p a r a  la 
c o n s t r u c c ió n  d e  un  f e r r o c a r r i l  m in e r o  d e  s e r v ic io  y  u so  
p a r t ic u la r  d e sd e  la s  m in a s  d e  C is tie rn a  ó  la  e s ta c ió n  de 
C is tie rn a , en  la lín e a  d e  La R o b la  á  V a lm a se d a .

L o s  FERROCARRILES DEL PIRINEO.— N o t ic ia s  T ec ib id as  
d e  P a r is  a firm a n  q u e  la  C o m is ió n  f r a n c o -e s p a ñ o la  e n ­
c a r g a d a  d e  e s t u d ia r la  cu e s t ió n  d e  lo s  f e r r o c a r r i le s  tra n s ­
p ir e n a ic o s , h a  a c o r d a d o  p r o p o n e r ,  d e s d e  lu e g o ,  la c o n s -  
Iru cc iú n  d e  la lin e a  T o u lo u s e -A ix  R ip o t l-P u ig c e r d á , 
p r o y e c to  y a  e s tu d ia d o  p o r  lo s  in g e n ie r o s  fr a n c e s e s  y  d is ­
c u t id o  en  la  ú ltim a  r e u n ió n  d e  la C o m is ió n , q u e , c o m o  
d e c im o s , h a  a c o r d a d o  s e a  e l p r im e r o  q u e  s e  l le v e  á c a b o , 
h a c ié n d o s e  d e s p u é s  e l f e r r o c a r r i l  d e l C a n fra n ch .

E sla  n o t ic ia , y  la d e  q u e  tod a s  las n e g o c ia c io n e s  te r ­
m in a rá n  a n tes  d e  o c h o  d ía s , q u e  d e m u e s tra  e l in te ré s  
q u e  t ien e  e n  e l a s u n to  e l M in is tro  d e  E sta d o  fra n cé s , 
re p re se n ta n te  det d is tr ito  d e  T o u lo u s e  e n  la s  C á m a ra s , ha 
p r o d u c id o  m u y  m a l e le c t o  en  la  r e g ió n  a r a g o n e s a , q u e  
y a  h a  e n v ia d o  á  San  S eb a stiá n  u n a  C o m is ió n  p a ra  a v e r i­
g u a r  la v e rd a d e ra  s itu a c ió n  d e l a su n to  y  o p o n e ia e  á  q u e  
p r o s p e r e  el p r o y e c to .

F e r r o c a r r i l  t e r m i n a d o . —  P a rt ic ip a n iio s  h a b e r s e  
te r m in a d o  la m e d ic ió n  d e  la  v ía  d e l f e r r o c a r r i l  d e  U tr i-

D e l  C a b o  a l  C a i r o .— E l 22 d e  J u n io  p a r t ió  d e  la  C iu ­
d a d  d e l C a b o  e l p r im e r  tren  d e l f e r r o c a r r i l  l la m a d o  del 
C a b o  al C a iro , c u y o  fa m o s o  p r o y e c to  fué c o n c e b id o  p o r  
e l c é le b r e  « R e y  d e  lo s  D ia m a n te s »  C e c ilio  R h o d e s . E l tra ­
m o  in a u g u r a d o  r e c o r r e  d e s d e  la  C iu d a d  d e l C a b o  h asta  
e l r io  Z a m b e s í , p o r  u n a  d is ta n c ia  d e  1.633 m illa s  ó ,  a p r o ­
x im a d a m e n te , 2.600 k iló m e tr o s . E n  V ic t o r ia  F a iis , d o n d e  
e l  r ío  t ie n e  u n a  m illa  d e  a n c h u r a , s e  c o n s t r u y ó  un  g ra n  
p u e n te , q u e  p o r  a h o r a  c o n s t itu y e  e l té r m in o  E l it in e ra r io  
d e  ia  lín e a  está  tra z a d o  s ig u ie n d o  p o r  la C o lo n ia  d e l C a b o , 
f o c a n d o  p o r  la s  d e  O ra n g e  y  T r a n s v a a l p o r  e l O este , 
a tra v e sa n d o  e l A fr ic a  C en tra l In g le s a , p a r te  d e i A fr ica  
O rie n ta l A le m a n a , U g a n d a , e l e x t r e m o  N o rd e ste  d e l E s -  
la d o  L ib re  d e l C o n g o , y  e n tr a n d o  e n  el K o rd o fá n  h asta  
K h a rtu m , á  cu y a  p o b la c ió n  ya  lle g a  u n  fe r r o c a r r i l  d e s d e  
A le ja n d r ía  La L o n g itu d  tota l d e l  tr a y e c to  v e n d rá  á  s e r  
d e  irn os 6.000 k iló m e tr o s . En la  m e n te  d e  M is ta r  R h o d e s  
e s ta b a  la  ¡d e a  d e  q u e  e l fe r r o c a r r i l  de l C a b o  a l C a iro  s i r ­
v ie s e  un  d ia  d e  n ú c le o  é  in c e n t iv o  é  la  fe d e r a c ió n  de 
to d a s  la s  c o lo n ia s  a u tó n o m a s , fa c to r ía s  y  p r o te c to r a d o s  
d e  In g la te rra  en  u n  s is te m a  c o m p r e n s iv o ,  a n á lo g o  á  la 
r e c ié n  fo r m a d a  C o m u n id a d  F e d e ra tiv a  A u stra lia n a . De 
e s te  m o d o , c o n  la  c o n s ig iú e n íe  p r e d o m in a n c ia  d e l p o d e r  
b r itá n ic o  á to d o  lo  la r g o  d e l c o n t in e n t e  a fr ic a n o , d if íc il  
s e r ía  im p e d ir  su  tota l a b s o r c ió n  e n  p la z o  m á s  ó r n e n o s  
la r g o .

D o b l e  v í a .— L a  C o m p a ñ ia  d e  lo s  C a m in o s  d e  H ie r r o  
d e l N o rte  lle v a  m u y  a d e la n ta d o s  lo s  t r a b a jo s  p a ra  e s ta ­
b le c e r  la d o b le  vía  e n tre  B a r c e lo n a  y  M a iire s a , la  tien e  
y a  e n tre  S a n  S eb a stiá n  é  Irú n  y  e n tre  M a d r id  y  V illa lb a ; 
y ,  a le m a s ,  d e  lo s  75 k iló m e tr o s  q u e  m ed ia n  e n tre  M ed in a  
d e l C a m p o  y  V e n ta  d e  B a ñ os , t ie n e  sen ta d a  la  d o b le  v ía ,
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tr a b a já n d o s e  c o n  a ctiv id a d  e n  e l re s to  d e l tra y ecto , de 
s u e r te  q u e  c u a n d o  c o n c lu y a n  ia s  o b r a s  p o d r á  h a c e r s e  
c o n  m a y o r  la c ilid a d  e l e n o r m e  s e r v ic io  q u e  s u p o n e n  las 
línea.? d e  Irúti, B ilb a o , S a n ta n d e r . A s tu r ia s  y  G a lic ia , 
h e c h o  h o y  p o r  u na  s o la  v ía  e n tr e  M e d in a  y  V en ta  d e  
B a ñ os .

A D E L A N T O S  É I N V E N T O S

Un nuevo sistem a de transm isión de la energia 
eléctrica aplicable á los trenes y tranvías.— Ei in­
vento consiste en un sencillo aparato compuesto de 
simple mecanismo por medio del cual la corriente del 
generador se transmite al m otor del coche sin riesgo 
ni peligro alguno para el transeúnte.

Con este sistema se suprimen los conductores 
aéreos, pues la corriente es conducida por uua linea 
subterránea completamente aislada.

La telegrafía sin h ilos.— Han llegado á  Madrid 
los representantes de la Compañía francesa de la te­
legrafía sin hilos sistema Marconi, con objeto de fun­
dar una red española.

Parece que el capital lo suministrará un impor­
tante Banco de esta Corte.

Por el momento, la Sociedad se propone explotar 
sólo estaciones costeras para com unicar con los bar­
cos, puesto que todos los grandes trasatlánticos poseen 
aparatos del referido sistema.

Las primeras instalaciones que se piensan montar 
serán las de Finisterre, Tarifa, Palos y  otra en el go l­
fo  de Gascuña.

El O im oo .— Nuestro colega Zeitschrifl fu r Elech- 
trotecnih, da los siguientes detalles de un nuevo com­
bustible llamado Osmon, tom ando com o primera m a­
teria la turba y  extrayendo una parte del agua que 
contiene por medio de una corriente eléctrica. Se em­
plea para esto uno corriente continua, que se hace 
pasar á través de la masa de turba, y  bajo cuya acción 
ei agua se dirige al polo negativo y  escapa por aber­
turas á propósito practicadas en la pared del recipiente 
que contiene la turba Se consum e para esto de 10 á 
12 kilovatios horas por metro cúbico de turba en 
bruto y  dura la operación una hora y  media.

Hecho esto, se deseca la turba por los procedi­
mientos ordinarios, se la tritura y se form an con ella 
aglom erados, en cuya forma se entrega al consum o, 
con el nom bre de Osmon. La potencia calorífica dei 
Osmon es de 4-000 á 4.500 calorias. Este nuevo com ­
bustible no contiene el m enor vestigio de azufre, no 
desprende humo y no deja escorias al arder.

L A  I N D U S T R I A  E L É C T R I C A
E x t r a o r d in a r io  p r o g r e s o  e n  la s  lá m p a ra s  e lé c t r ic a s  

d «  a r c o .— U u a  id ea  c o m p la la u ie n te  n u e v a  s e  ha d a d o  á

c o n o c e r  en  la a  lá m p a r a s  e lé c lr ic a s  d e a r c o  c o n  d o s  v e n ­
ta ja s  m u y  m a r c a d a s , p o r  m á s  q u e  h asta  a h o r a  n o  p u e d a  
d e c ir s e  q u e  s e  c o n o c e a  la »  c itra s  d e fin itiv a s . D e sd e  lu e ­
g o » »  a s e g u r a  q u e  el c o n s u m o  d o  c o r r ie n t e  se  r e d u c e  
m u c h o  p a ra  ig u a l in te n s id a d  d e  lu z ; p e r o  la o t r a  v e n ta ja , 
n o  m e n o s  a p r e c ia h le , e s  q u e  la  d u r a c ió n  d e l e le c t r o d o  
q u e  se  e m p le a , s ie n d o  d e l m is m o  la r g o  d e  30 c e n lim e t r o s  
q u e  o l c o r r ie n t e ,  d u ra  d e  d o s c ie n ta s  á tr e sc ie n ta s  h o ra s , 
y  á  p o c o  q u e  s e  m e jo r e  s e  e s p e ra  d a r le  u n a  d u r a c ió n  d e  
q u in ie n ta s  h o r a s ,  d e  m a n e ra  q u e  la r e n o v a c ió n  d e l e le c ­
tr o d o  q u e  s e  c o n s u m e  s e a  tanta c o m o  la  á e  u n a  lá m p a ra  
o r d in a r ia  in c a n d e s c e n te .

L a  n u ev a  lá m p a ra  d e a r c o  » e  le  lla m a  d o  m a g n etita  
p o r q u e  e l  a r c o  s e  p r o d u c e  e n tre  u n a  b a r r a  m ó v il  c o m -  
pu e> ta  d e  m a g n e t ita  c o n  a lg u n a s  a g r e g a c io n e s  y  u n a  b a ­
r r a  fija  d e  c o b r e  q u e  n o  se  a lte ra  p o r  e l u so . E l d iá m e tr o  
>le la b a rra  d e  m a g n etita  e s  d e  19 á 24 m ilím e tr o s , y  el 
c o n s u m o  d e  la  b a r r a  e e  m e n o s  d e  3 m ilím e tr o s  p o r  h o r a , 
m ie n tr a s  q u e  e l c o n s u m o  o r d in a r io  d e  lo s  c a r b o n e s  d e  la 
lá m p a r a  c o m ú n  e s  d e  24 m il im e tr o »  p o r  h o r a . H a  d a d o  á 
c o n o c e r  la  lá m p a ra  e l S r . C h a r le s  P r o te u s S te in m e lz .

S o ld a d u r a  e lé c t r ic a  d e  lo s  c a r r i le s  d e  lo s  tra n v ía s  —  
E n  G la s g o w  s e  está  e n sa y a n d o  un  p r o c e d im ie n to  e lé c t r i ­
c o  p a ra  la s o ld a d u ra  d e  lo s  c a r r i le s  d e  l o s  tra n v ía s , q u e  
h a  s id o  im p o r ta d o  d e  .A m érica  y  q u e  a p lic a  e n  d ic h a  
c iu d a d  la « L o r a in  Steel C.*»

La u n ió n  s e  v e r if ica  e n  e s le  p r o c e d im ie n to  s o ld a n d o  
á lo s  c a r r i l e s , e n  tr e s  p u n to s  d ife re n te s , u n a  b a r r a  d e  
a c e r o  d e  s e c c ió n  re c ta n g u la r ; u n a  d e  la s  s o ld a d u r a s  se  
h a c e  e n  m e d io , y  la s  o tr a s  d o s  u na  á ca J a  e x t r e m o  d e  la 
b a r r a , e m p e z a n d o  p o r  la  p r im e r a  y  h a c ie n d o  la s  o t ia s  
d o s  a n te s  d e  q u e  la  d e l m e d io  h a y a  te n id o  t ie m p o  d e  e n ­
fr ia r s e . A l e n fr ia rs e , la  b a rra  s e  c o n tr a e  y  a p r o x im a  lo s  
d o s  e x t r e m o s  d e  lo s  c a r r i le s ,  d e  m a n e ra  q u e  n o  q u e d a  
n in g ú n  e s p a c io  e n tr e  e l lo s . D e s p u é s  d e  h e c h a  la  s o ld a d u ­
ra , p o r  m e d io  d e  u na  m u e la , s e  p u le n  lo ?  e x t r e m o s  d e  lo s  
c a r r i le s  y  » e  q u íla n  la s  b a rb a s  q u e  p u d ie s e n  q u e d a r .

C o m o  s e  c o m p r e n d e , a n tes  d e  v e r if ic a r  la s o ld a d u ra , 
h a n  d e  lim p ia r s e  c u id a d o s a m e n te  l o s  e x t r e m o s  d e  lo s  
c a r r i le s  y  la b a r r a  q u e  d e b e  r e u n ir lo » , o p e r a c ió n  q u e  se  
p r a c t ic a  p o r  m e d io  d e  un c h o r r o  d e  a re n a .

L a  c o r r ie n t e  n e c e s a r ia  p a ra  la  o p e r a c ió n  s e  to m a  o r ­
d in a r ia m e n te  d e l  c a b le  e lé c t r ic o  d e  l o s  tra n v ía s , y  e s  d e  
250 a m p e r io s  á  la te n s ió n  d e  .500 v o lt io s , h a c ié n d o la  p a s a r  
p o r  u n  t r a n s fo r m a d o r  q u e  la  c o n v ie r te  en  5,000 a m p e r io s  
á  5 v o lU o i.

C o n d u c t o r  d e  a lu m in io  e n  A m é r ic a .— L a s  tr e s  l in e a s  
m á s  la rg a s  d e  tr a n sp o rte  d e  e n e rg ía  e lé c t r ic a  u tilizan  
h ilo s  d e  a lu m in io : L a  lín e a  m á s  la rg u  q u e  u n e  la  C en tra l 
E le ctra  c o n  S an  F r a n c is c o ,  tiene 2 3 0 k ilo m e t r o s y  e m p le a  
e x c lu s iv a m e n te  e l a lu m in io  L a  q u e  le  s ig u e  e n  lo n g itu d , 
e n tr e  C o lg a te  y  O a k la iid  (S30 k iló m e tr o s ) , e m p le a  Ire »  
h i lo s  d e  c o b r e  y  tres  h ilo s  d e  a lu m in io . E n  la  te r ce ra  
lin e a , q u e  e lla  so la  tra n sp orta  tan ta  e n e r g ía  c o m o  la s  
o tr a s  d e s ju n t a s ,  y  q u e  en u n a  lo n g itu d  d e  177 k iló m e tro s  
u n e  M o n tre a l c o n  las c a ld a s  de S h a w in ig a n , se  e m p le a n  
ta m b ién  e x c lu s iv a m e n te  c o n d u c to r e s  d e  a lu m in io ,
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A p l ic a c ió n  d e  u n  sa lto  d e  a g u a  á  la  t r a c c ió n  d e  un 
fe r r o c a r r i l ,— La C o m p a ñ ía  d e  fe r r o c a r r i le s  d e  M ed in a  del 
C a m p o á Z a m o r a y  d e O r e n ? o  á V ig o  lia  s o lic ita d o  la c o n c e  
s ió n  J e  a p r o v e c h a m ie n to  d e  a g u a s  d e  lo s  r í o s  B ú ha l, Ca­
b e  y  Sil pura  d is p o n e r  d e  un s a llo  e n  la s  c e r c a n ía s  d e  la 
e s ta c ió n  d e  L a s  P e a re s , a p lic á n d o le  á  la p r o d u c c ió n  d e  
e n e r g ia  e lé c t r ic a  <[ue su stitu y a  á la tr a c c ió n  p o r  v a p o r  
en  su  lín e a  d s  G a lic ia .

L a s  o b r a s  q u e  c o n  tal fln  s e  r e a l i c jn  se rá n  d e  gran  
im p o r ta n c ia , r e p r e se n ta n d o  u n a  fu erza  m u y  c o n s id e r a ­
b le  la  q u e  h a  d e  n ecesita r -,e  p a r a  e l m o v im ie n to  d e  los 
tr e n e s  en  u na  lo n g itu d  d e  íOO k iló m e tro s .

A h o r a  están  s ig u ié n d o s e  l o s  trá m ite s  d e  la  le y , y  en  
se g u id a  q u e  s e  u ltim e n  p r in c ip ia r á n  lo s  tr a b a jo s  <ie 
c o n s t r u c c ió n , d ir ig id o s  p o r  io s  a u to re s  d e l p r o y e c to ,  q u e  
s o n  lo s  in g e n ie r o s  D L e a n d ro  R o d ó  y  D . J a im e  B a llh er .

E l tr á f ico  d o  esta  C o in p a fiia  a d q u ie r e im p o r ta n te  d es­
a r r o l lo , q u e  ha o b lig a d o  á  e fe c t i ia r c o m p r a s  d e  m a te r ia l 
d e  tr a n s p o r te , c o n s is te n te  en  55 v a g o n e s  d e  b o r d o s  a lto s , 
d e  15 to n e la d a s  d e  c a r g a ; 4> v a g o n e s  c e r r a d o s , d e  lí.OOO 
k ilo g r a m o »  d e  c a p a c id a d ; 6 c o c h e s  d e  v ia je r o s  d e  p r im e ­
ra  c la s e  y  10  d e  te r c e r a , y ,  p o r  ú lt im o , tr e s  lo c o m o to r a s  
d e s t in a d a s  á  lo s  tr e n o s  d e  v ia je r o s .

M O T A S  A L  R E C O R D

C lu b  C ic lis ta  B u rr ia n ie n a e .— El C lu b  C iclista , d e  B u - 
rr ia n a  h a  e le g id o  en  la  ju n ta  g e n e r a ! c e le b ra d a  e l 7 de 
J u lio  su  n u e v a  ju n ta  d ir e c t iv a , q u e  q u e d ó  co n st itu id a  en 
la  fo r m a  s ig u ie n te ;

P r e s id e n te . J. R ic a r d o  M iu ré .
V ic e -P r e s id e n te . M an u el S a les .
T e s o r e r o .  F r a n c is c o  R o s .
V o c a l  1." J o sé  G re s e s .

»  2." A n to n io  S a la
« 3.® Beiijamin Tejedo.

S e c r e ta r io , O s n iu a d o  R o d r íg u e z .

S é p tim a  E x p o s i c ió n  I n te r n a c io n a l d e l  A u t o m ó r i l ,  
d e l  C ic lo  y  d e  l o s  S p o r ts  — E l C o m is a r io  g e n e ra l d e  la 
E x p o s ic ió n  In te r n a c io n a l d e l A u to m ó v il  de l C ic lo  y  d e  lo s  
E p o r ts  d e  1904, n o s  c o m u n ic a  q u e  el C o m ité  d e  O rg a n iz a ­
c ió n  d e l 7f  Salón s e  r e u n ió  e l 7 d e  J u lio  en  lo s  S a lo n e s  del 
A u to m ó v il  C lu b  d e  F ra n c ia , b a jo  la p r e s id e n c ia  d e  M. 
G u s la v e  R iv e s , a c o r d á n d o s e  p o r  u n a n im id a d  a d o p ta r  el 
re g la m e n to  d e l S a ló n  d e  D ic ie m b r e  d e  1904 y  q u e  s e  han 
to m a d o  tod a s  la s  d is p o » ic io n e s  n e c e s a r ia s  p a ra  q u e  esta 
m a n ife s ta c ió n  sea  m á s  b r illa n te  y  d ig n a  d e  tod as la s  q u e  
la  h an  p r e c e d id o .

P a ra  l o s  m e c á n ic o s  d e  la  C o p a  — L a s u s c r ip c ió n  
a b ie r ta  p o r  n u e s tr o  c o le g a  L' Automobile p a ra  d a r  u n o s  
c ie n t o s ír a n c o s á  lo s  m e c á n ic o s  d e  la  C o p a  G o rd o n -B e iin e lt  
<(ue a c o m p a ñ a r o n  á  lo s  d e fe n s o r e s  d e  c o l o r  fr a n c é s  se 
h a  c e r r a d o  e le v á n d o s e  lo  r e ca u d a d o  á 1,500 fra n co s .

E sta  ca n tid a d  se rá  re p a r tid a  p o r  igu a l e n tre  lo s  tres 
m e c á n ic o s  q u e  r e c ib ir á n  500 fr a n c o s  ca d a  u n o , tju e  n o 
p o d rá n  c a e r  en  m e jo r e s  m a n o s

L a s  m o to c ic le ta s  P e u g e o t .— En la s  c a r r e r a s  d e  M o ­
to c ic le ta s  c e le b r a d a s  re c ie n te m e n te  en  C a ste llón  d e  la 
P lan a , <ibtuvo e l p r im e r  p r e m io  u na  m o to c ic le ta  Peugeot 
lie  2 3[4 H . P ., p r o v is ta  d e  la horquilla elástica, q u e  s u ­
p r im e  c o m p le ta m e n te  ia  trepidación q u o  tan m o le s ta  y 
p e r ju d ic ia l r e su lta  e n  la s  m o to c ic le ta s .

ü j*acias á s u  g ra n  r e s u lta d o  e l re p re se n ta n te  p a ra  
E sp a ñ a  n u e s tro  a m ig o  D. J u liá n  L o z a n o  q u e  t ien e  o f  d e ­

p ó s ito  e n  M a d r id , c a l le  A lca lá , 89, « s lá  re a liz a n d o  g r a n ­
d e s  ven tas.

D E steban  Sata d e  esta  ha  a d q u ir id o  u na  m o to c ic le ta  
■ M in e rv a "  d e  2 3[t H P .

D e la ca lid a d  y  g r a n d e s  v e n t e a s  d e  esta  m a rc a  ( c u y o  
c o n e e c io n a r io  e x c lu s iv o  e n  E spañ a  es  e l S r . C a sa n o v a s ) 
s e  va  c o n v e n c ie n d o  e l p u b lic o , c o m o  p u e d e  ju z g a r s e  p o r  
e l g ra n  n ú m e r o  d e  p e d id o s .

En la s  c a r r e r a s  c e le b r a d a s  en  e l v e ló d r o m o  d e  P a l­
m a , s e  o b tu v o  e l re s u lta d o  s ig u ie n te ;

N a c io n a l B ic ic le ta s :
1 ° N eira , 2.* E sco d a , 3.* D urán :
C a rre ra  H a n d ica p ;
1.® N eirn , 2.® D u r a n , 3.® M a sv id a l;
M o to c ic le ta s :
1 .* N e ira  m o n ta n d o  u na  M in e r v a  d e  3 1(2 H P .
2 * Dui-an c o n  u n a  V e rn e r  d e  6 H P .
3 ® E scod a  c o n  u n a  G rifón  d e  5 H P .

E l s u d o r . — U n h ig ie n ista  ja p o n é s , Y .ik o te , h o m b r e  d e  
v a s ta  ilu s tra c ió n , q u e  h a  c u r s a d o  s u s  e s tu d io s  e n  e l  In s ­
titu to  d e  H ig ie n e  d e  W u r z b u r g o ,  ha p u b lic a d o  s u s  traba­
j o s  a c e r c a  d e  las fe r m e n ta c io n e s  q u e  s e  v e r if ic a n  e n  ia ?  
r o p a s  q u e  es tá n  en  c o n ta c to  c o n  e i c u e r p o

Y a  el q u ím ic o  C h e ü u s  h a b la  o b s e r v a d o  q u e  la u rea  
q u e  c o n t ie n e  e í  s u d o r  d a  lu g a r  á  la  fo r m a c ió n  d e  a m o ­
n ia c o .

Y o k o te  ha  re a liz a d o  c u r io s o s  e x p e r im e n to s  q u e  le 
lia n  p e r m it id o  a m p lia r  e l c o n o c im ie n t o  d e  ta les  fe r m e n ­
ta c io n e s .

E m p e z ó  e n c e r r a n d o  la c a m is a  h u m e d e c id a  d e  un 
o b r e r o  en  un  re c ip ie n te , p o r  e l c u a l  h iz o  p a sa r  u n a  c o -  

I r r ie n te  d e  a ire , q u e  d e s p u é s  fué r e c o g id a  en  fr a s c o s  q u e  
co n te n ia n  u n a  d is o lu c ió n  d e  b a r ita  v  á c id o  s u lfú r ic o -  
a q u é lla  p a ra  r e c o g e r  el a m o n ia c o , y  é s te  p a ra  a i s l a r e !  
á c id o  c a r b ó n ic o .

P o r  e s te  p r o c e d im ie n t o  p u d o  c o m p r o b a r  la  e x is t e n ­
c ia ,  e n  e l a ir e  r e c o g id o ,  d e  a m o n ia c o  y  á c id o  c a r b ó n ic o .

L a  p r o d u c c ió n  d e  ta les  s u s ta n c ia s  n o  se  p u e d e  ev ita r  
en  la s  é p o c a s  en  q u e  ia s e c r e c ió n  d e l  s u d o r  e s  a b u n d a n te .

U n ic a m e n te  se  p u e d e  d is m in u ir  d e s p o ja n d o  ó  ia  p iel 
p o r  m e d io  d e l b a ñ o  y  p o r  lo s  fr e c u e n te s  c a m b io s  d e  ro p a  
in te r io r , de la s  s u s ta n c ia s  q u e  ile ja  e l s u d o r  a l e v a p o ­
r a r s e . ^

In m e n sa s  r iq u e z a s  m in e ra le s  — S i e n  lo s  c u lt iv o s , 
c o m o  e n  lo s  b o s q u e - ,  se  p M d u c e n  p a r a  la s  in d u str ia s  
n u m e r o s a s  m a te r ia s  p r im a s  e n  e l  fé r t i l ís im o  s u e lo  de l 
C o u n a n i, é s te  e n c ie r r a  e n  s i in m e n s a s  y  n o  e x p lo ta d a s  
r iq u e z a s  m in e ra le s . E s m e r a ld a s , h e r m o s is im a s y  d e l  m á s  
)u r o  c o lo r ,  ru b íe s , to p a c io s , g ra n a te s , a m a t is ta " , ó p a lo s , 
o s  in c o m p a r a b le s  d ia m a n te s ., . ,  tod a s  e s t e s y  o tr a s  m u ­

c h a s  más piedras preciosas, in c o lo r a s  v  d e  c o lo r ,  e x is te n  
e n  g r a n  a b u n d a n c ia  E n  m e ta le s  p u e d e n  c ita rse , e n tre  
o t r o s  m u c h o s  m á s , h ierF o , c o b r e ,  c r o m o  (d e  v a lo r e a d a  d ía  
m a y o r , p o r  su  e s c a s e z  en e l m u n d o ) , n íq u e l y  c o b a lto  La 
b a u x ita , u u e  es  e l m in e ra l d e  a lu m in io  p o r  e x c e le n c ia , 
la h u lla , e l p e t r ó le o , e l r iq u ís im o  k a o lín , y  s o b r e  t o d o  el 
oro, c u y o s  y a c im ie n to s  y  a lu v io n e s  o c u p a n  d ila ta d a  e x ­
te n s ió n , s o n . d e  io s  m in e r a le s , lo s  m á s  im p o r ta n te s  q u e  
n o s  fa lla b a  m e n c io n a r . Este m a r a v i l l o s o jm is .e s ,  c o m o  
y a  h e m o s  d ic h o , el fa m o s o  El Dorado, á ca u sa  d e  su  p o r ­
te n to sa  r iq u e z a , y  la p a tria  d e  la s  c é le b r e s  a m a z o n a s

L a  p r o d u c c ió n  d o l  o a u c h o — I>a Zeitschirfí Jur Elee- 
trotechmk d ic e  q u e , á  p e s a r  de l a u m e n to  d é l a s  n e c e s id a ­
d e s , la p r o d u c c ió n  d e i c a u c h o  va  d is m in u y e n d o . En 1902 
h a  s id o  d e  54.000, to n e la d a s , c o n tra  57.000 e n  1 9 'o . A  la  c i ­
fra d e  19*0 c o r r e s p o n d e n  é  lo s  p a íse s  d e  la  A m é r ic a  de l 
S u r  (B ra s il, P erú  y  B o liv ia j 2-j.OOO ton e la d a s , y  á  la s  r e ­
g io n e s  de l A fr ic a  o r ie n ta l 24.000 to n e la d a s .

Ayuntamiento de Madrid
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En 1902 la s  c a n lid a d e s  e x p o r ta d a s  d e  A m é r ic a  y  A fr i­
ca  han s id o ,  re s p e c t iv a m e n te , d e  30.000 y  20 (WU to n e la ­
d a s ; la p r o d u c c ió n  a fr ic a n a  h a  d is m in u id o , p o r  c o n s i ­
g u ie n te , m ie n tra s  q u e  la  a m e r ic a n a  h a  a u m e n ta d o .

U n a  p e q u e ñ a  p a rte  de l c a u c h o  u tiliza d o  p r o v ie n e  de 
lo s  e s la b le c im ie n lo s  d e  D itro in , d e l  A fr ic a  au stra l, d e  la 
.V m érica  C en tra l, d e  M é jic o , Java y  B o r n e o .

N O T A S  B I B L I O G R A F I C A S

E n tre  lo s  g ig a n te s c o s  e s fu e r z o s  q u e  en  p r o  d e  su  d e s ­
e n v o lv im ie n to  c o m e r c ia l  está n  h a c ie n d o  e n  E sp a ñ a  la s  
fu e rz a s  v iv a s  de l p a ís , n o  h a y  n in g u n o  q u e  s u p e re  e n  el 
d ia  a l e fe c tu a d o  p o r  la  c a s a  e d ito ra  de l Anuario de la Ex-
{'oríaclón, Indmlria y Comercio, p r e s e n ta n d o  a l p ú b lic o  

B e d ic ió n  p a ra  1904 e n  tr e s  v o lu m in o s o s  lo m o s .
L a  s im p le  e n u n c ia c ió n  del c o n te n id o  d e  esta  m a g n íf i­

ca  o b r a  b a s ta r ía  s e g u r a m e n te  p a ra  fo r m a r  un  ju i c i o  d e  
su  im p o r ta n c ia  e x c e p c io n a l ;  p e r o  s o n  ta n ta s y  de tal m a g ­
n itu d  a s  a m p lia c io n e s  y  r e fo r m a s  in tro d u c id a s  en  la  ed i­
c ió n  ú ltim a, q u e  n o  p o d e m o s  re s is t ir  á  la  ten ta c ión  d e  
a n o ta r  a lg u n a s , r in d ie n d o  tr ib u to  d e  e s te  m o d o  a l n o b le  
y  c o lo s a l  e s fu e r z o  q u e  s u  r e c o p ila c ió n  y  c o n fe c c ió n  s u ­
p o n e .

C u en ta  e l  v o lú m e n  d e l E x tr a n je r o  c o n  2.500 p á g in a s , 
y  en  e lla s  a p a re ce n  to d a s  la s  n a c io n e s  d e l m u n d o . A  la 
c a b e c e r a  d e  ca d a  u n a  s e  in se r ta  su  re s p e c t iv o  a r a n c e l d e  
A d u a n a s : la  e s ta d íst ica  d e  su  c o m e r c io  d e  im p o r ta c ió n  y  
e x p o r ta c ió n  c o n  E sp a ñ a ; su  s is te m a  m o n e ta r io  y  d e  p e ­
sa s  y  m edida_s; la  e q u iv a le n c ia  d e  su  u n id a d  m o n e ta r ia  
c o n  la e s p a ñ o la ; lo s  tra ta d o s  d e  c o m e r c io  q u e  t ie n e  e n  
v ig o r ;  lo s  g a s to s  y  l in e a s  d e  n a v e g a c ió n  d e  s u s  p r in c ip a ­
le s  p u e rto s ; u n a  e x te n s a  in fo r m a c ió n  c o m e r c ia l  d e ta lla n ­
d o  l o s  u so s  y  c o s tu m b r e s  m e r ca n t ile s  d e  c a d e  p a ís ; lo s  
m a p a s  g e o g r á f ic o s  d e  a lg u n a s  n a c io n e s  e u r o p e a s , y  o tra  
m u ltitu d  d e  in te re sa n te s  d a to s  A  la c a b e c e r a  d e l v o lú ­
m e n  s e  p u b lic a  e l r é g im e n  im p e r a n te  en  c a d a  n a c ió n  pa 
ra  lo s  v ia ja n te s  d e  c o m e r c io ;  e l v a lo r  n o m in a l d e  la s  m o ­
n e d a s  e x t r a n je r a s  en  m o n e d a  e s p a ñ o la ; e l r é g im e n  te le ­
g r á f ic o  y  p o s ta l d e  E sp a ñ a  c o n  e l e x t r a n je r o  y  s u s  c o ­
r r e s p o n d ie n te s  ta rifa s , in c lu y e n d o  e l  d e  p a q u e te s  p o s t a ­
le s , m in u c io s a m e n te  d e ta lla d o ; la s  ta rifa s  d e  p a ten tes  d e  
in v e n c ió n  y  m a r c a s  d e  fá b r ica  e n  al e x t r a n je r o ; e l e u e r -  
10 C o n su la r  d e  E sp a ñ a  en  e l e x t r a n je r o ;  la s  C á m a ra s  d e  
lo m e r c io  d e  E sp a ñ a  e n  e l  e x t r a n je r o ,  y  o t r o s  d e ta lle s  d e  

e x c e p c io n a l  im ^ r t a n c ia .
La in fo r m a c ió n  r e fe r e n te  á E sp a ñ a  o c u p a  d o s  v o lú ­

m e n e s  d e  2.000 p á g in a s  ca d a  u n o . A i fre n te  d e  ca d a  p r o ­
v in c ia  a p a r e c e : el m a p a  g e o g r á f ic o  de ca d a  u n a  d e  e ila s ; 
su  e s c u d o  d e  a rm a s ; la  d is ta n c ia  k ilo m é tr ic a  q u e  se p a ra  
á  la  ca p ita l d e  ca d a  p r o v in c ia  d e  la s  re s ta n te s  d e  la  p e ­
n ín s u la ; la  s itu a c ió n  g e o g r á f ic a , p o b la c ió n , e x te n s ió n ,

Íia rt id os  ju d ic ia le s ,  r ío s ,  c a r r e t e r a s , fe r r o c a r r i le s , p u e r -  
o s , p r o d u c c ió n ,  in d u s tr ia , c o m e r c io ,  a g u a s  m in e ra le s  \ 
v a lo r e s  p ú b l ic o s  d e  ca d a  u na  d e  e lla s , e tc  S ig u e  lu e g o , 

e n  ca d a  p r o v in c ia ,  su  e le m e n to  o f ic ia l  y  la s  p r o fe s io n js ,  
in d u str ia  y  c o m e r c io  d e  to d a s  la.s p o b la c io n e s  q u e  in te ­
g ra n  s u s  r e s p e c t iv o s  p a r t id o s  ju d ic ia le s ,  h a b ié n d o s e  h e ­
c h o  c o n  ta l m in u c io s id a d  esta  in te re s a n t ís im a  in fo r m a ­
c ió n , q u e  n o  s e  h a  o m it id o  n i la  a ld e a  m á s  in s ig n ifica n te  
d e  E sp a ñ a .

A  la  c a b e c e r a  d e l p r im e r  v o lú m e n  d e  E sp a ñ a  a p a r e ­
c e :  e l  c a le n d a r io  p a ra  1904; la s  e s la d ís lic a s -r e s ü m e n e s  
d e l c o m e r c io  e x te r io r  d e  E sp a ñ a ; lo s  tra ta d os  d e  c o m e r ­
c io  d e  E sp a ñ a  c o n  e l  e x t r a n je r o ; e l s is te m a  m o n e ta r io  
e s p a ñ o l y  la  e q u iv a le n c ia  d e  la  p e se ta  c o n  la s  u n id a d es  
m o n e ta r ia s  d e l  e x t r a n je r o ; el s is te m a  m é tr ic o  d ec iiiiu l y 
ia r e d u c c ió n  d e  m e d id a s  a n t ig u a s  e s p a ñ o la s  d e  to d a s  las 
p r o v in c ia s  a l s is te m a  m é tr ic o ; la s  tarifas p a ra  el fr a n ­
q u e o  d e  la c o r r e s p o n d e n c ia  y  s u s  e s c a la s  g r a d u a le s , c o n  
la s  d is p o s ic io n e s  q u e  r e g u la n  e l s e r v ic io  d e  c o r r e o s ;  la 
lista  a lfa b é tica  d e  fa s  p o b la c io n e s  q u e  e x p id e n  y  re c ib e n  
y  re c ib e n  \ a lu res  d e c la r a d o s ; e l r é g im e n  te le g r á fic o  e s ­
p a ñ o l y  d is p o s ic io n e s  e n  v ig o r ; la  fis ia  a lfa b é tica  d e  las

p o b la c io n e s  q u e  tien en  o f ic in a  te le g rá fic a ; lis ia  y  tarifas 
d e  ia s  p o b la c io n e s  q u e  tien en  te le fon ía  in te ru rb a n a ; c o in -

ga ñ ia s  d e  f e r r o c a r r i le s  e s p a i io le s y  lista  a lfa b é tica  d e  lo ­
a s  la s  e s ta c io n e s  d e  E sp a ñ a ; le y  d e l  t im b re ; C á m a ra s  d e  
C o m e r c io  e s p a ñ o la s  en  la  p e n ín su la , c o n  la  in d ic a c ió n  

d e  la  ju n ta  d ir e c t iv a  d e  ca d a  u na  d e  e lla s  y  fe ch a  d e  su  
co n s t itu c ió n  o f ic ia l ;  a r a n c e l  de A d u a n a s  d e  E sp a ñ a , a lfa ­
b e tiz a d o  p o r  m e r c a n c ia s , e tc .,  e le .

E n  la s  p o b la c io n e s  q u e  tien en  p u e rto  d e  m a r  a p a r e ­
c e n  lo s  g a s to s  y  tr á f ico  d e  lo ?  m is m o s  y  s u s  lín e a s  d e  
n a v e g a c ió n  E n  M a d r id  f ig u ra  to d o  el e le m e n to  o f ic ia l  
a g r u p a d o  p o r  m in is te r io s ,' y  en  B a r c e lo n a  a p a r e c e : e l 
p la n o  d e  la  c iu d a d , lo s  g a s to s  g e n e r a le s  d e  su  p u e rto  p a ­
ra  b u q u e s  y  m e r c a n c ia s ,  im p u e s to  d e  tr a n sp o rte s  m a r í­
tim o s , p r a c t ic a je s  v  a m a r r a je s , d e r e c h o s  s a n ita r io ? , 
o b r a s  de l p u e r to , tarifas p a ra  ei s e r v ic io  é e  lo s  a lm a ce ­
n e s  g e n e r a le s  d e  c o m e r c io ,  ta rifa s  p a ra  e l u s o  d e l d iq u e  
f lo ta n te , tarifa  d e  c a r g a  y  d e s ca rg a  d e  b a r c a z a s , s e r v ic io  
d e  r e m o lc a d o r e s ,  lín e a s  re g u la r e s  d e  n a v e g a c ió n , s e r v i­
c io  lo c a l  d e  c o r r e o s ,  s e r v ic io  lo c a l d e  f e r r o c a r r i le s  tr a n ­
v ía s . ó m n ib u s  y  c a r r u a je s , m e r c a d o  d e  c e r e a le s  d e  la  
L o n ja , v a lo r e s  d e  la B o ls a , cé d u la s , J u z g a d o s  (c o n  in d i­
c a c ió n  d e l te r r ito r io  ju r is d ic c io n a l  q u e  a b a r c a  ca d a  u n o  
d e  e llo s ) , r e g is t r o s  du la p ro p ie d a d  (c o n  id e m  id e m ) y  to­
d o  s u  e le m e n to  o f ic ia l  p o r  o rd e n  a lfa b é tico .

A n te  e s la  s o m e r a  e x p o s i c ó n  d e  lo  q u e  e s  e l Anuario 
de la Exportación, Industria y Comercio h u e lg a  to d o  e lo ­
g io .  y  la en tu sia s ta  a c o g id a  q u e  m e r e c e  p o r  pa rte  d e l 
e le m e n to  p r o d u c to r  d e  p a ís  e s  la  m e jo r  ju s t i f ic a c ió n  de 
su  im p o r ta n c ia .

OFFICE DES INVENTIONS
Agencia de Patentes 

L. Duvinago,
8 - 1 plaze de Brouckére

BRUXELLES

S e  n e ce s ita n  C H A U F F E U R S  q u e  sep a n  g u ia r  b ien .
A iit o -G a r a g e -C e n tr a l.— C o n s e jo  d e  C ien to  343 

S T A N L E Y  c o c h e  l ig e r o  d e  v a ^ r  'd e  2 a s ie n to s , 
c a s i n u e v o .

S e  v e n d e  p o r  la  m ita d  d e  s u  v a lo r .
P E U G E O T  ^ c a b a llo s , 2  a s ie n to s , e n  m u y  b u e n  e s ­

ta d o . v e rd a d e ra  o c a s ió n ........................ 7.(W0 p ese ta s
D A R R A C Q  c o c h e  lig e r o  d e  o  1(2 H P ., form a  
to n n e a u , 4  a s ie n t o s ..........................................  4.000 p ese ta s

Autom óviles y ciclos 
piezas y accesorios

O A F t O Í / V  F 5 1 V E R O
O re lla n a , 1 9 .— G e n e r a l  C astañ os. 1 5 , M A D R I D .  

M u n ta n e r , 7 2 ,  e s q u in a  c a lle  A r a g ó n ,  B A R C E L O N A .
Eiiio CEBTifiCiDD le cátílobos al ictíM íc PUS i'5l CU udios fe cmn

C O R R E S P O N D E N C I A

¿ f a l s e a .—c o r r e a p o n r a l .— R e c ib id o  * u  a te n ta  so  p a ra d o , a g r a ­
d e c ie n d o  seQ Ss m a n d a d a s .

Han C o r r e s p o n s a l . — R e c ib id a  f u  a te n ía . C o b ra ­
d o  G. M.

a 'm lr a l - fe i -T e r r ie r » .—L. L - -D a n s  la  p r o c h a ln e  r e v u e  p a ra ltra t  
v o t r e  a n o i ic e  a v e c  le  c l i c h é  e i iv o jé .

T ío  buM íor Je K. S ínc& f*. c»*eo  S in  Juan, 1 4 4 .— I'clei.i .1 90
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á n lo i

U rai Pista Dara ansa j  m anejo del AutomóTil ¡  B iclclela
T aller de reparaciones.

B A LM E S, 7 6 -7 8  {entre Aragón y  Valencia).— BARCEÍX)NA

J U A N  W K N Z H L  y  C.*^=Madrid
Carrera de San Jerón im o, 2 8 .— Sucursal: Cortes, 561, B arcelona .

T e l e g r a m a s  W E N Z E L . M A D R I D .  T e l é f o n o  1 2 1 6 .  A p a r t a d o  d e  c o r r e o s ,  1 1 5 .
R e p r e s e n t a n t e s  c o n  d e p ó s i t o  e n  M a q u i n a r i a  y  t o d a  c l a s e  d e  m a t e r i a l  p a r a  i n s t a l a c i o n e s  e l é c t r i c a s

DINAMOS, ELECTROMOTORES, ALTERNADORES
T r a n s f o r m a d o r e s .  IVIotores d e  g a s  é  In s t a l a c i o n e s  d e  g a s  p o b r e  

C A B L E S , H I L O S , F L E X I B L E S ,  C O B R E  D E S N U D O
Lámparas de arco. Carbones para las mismas

LAMPARAS INCANDESCENTES marca “PHILIPS"
i=*co Ha A. iwr

INTERRUPTORES, CORTACIRCUITOS
A M P E R Ó M E T R O S ,  V O L M E T R O S ,  A P A R A T O S  D E  M E D ID A

GoBtaJürBs “ L D X " larcanao flirectamente Watts-lloras
 ^  C a t á l o g o s  y  p r e s u p u e s t o s  g r a t i s  ^

i l á l B I O S O  t i l
2 0  j ' T j n s r i o carreras en e Parque de Barcelona 

Internacional Motocicletas.—Primero "‘M I N E R V A * *  
l O  J ” C j r X j I O _  Mr. OLIESLAGERS, en Anvers.

bate el record del mundo sobre Motocicleta “ M I N E R V A * "  
llevando la soberbia velocidad de U O  k r i l o m . »  por hora. 

2 4  C T T JX j I O - —Circuit de Ardennes (Bélgica)
En esta carrera en que han tomado parte 4 3  Motocicletas de 

todas las marcas conocidas, entre ellas 5  MINERVAS, llegando 
solo l e ,  siendo Mr. KUKLING, Primero “M I N E R V A '*  
y  3.«, 4.«, .V  y  7.»......................................................... “ M I N E R V A . tt

S  que salieron S  llegaron
C o n c e s i o n a r i o  e x c l u s i v o  p a r a  E s p a ñ a  JO SÉ  CASANOVAS.

L A  MECANICA.—Ronda de San Antonio, 39 y  41.—Barcelona,
N O TA,— Pídase el Catálogo de Bicicletas y  Motocieletas.
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J _L &Ü l
2 1, Prinz Lobís FerfliDaodstr

B E R L I N  N.  W.  7

M o t o c i c l o s - A u t o m ó v i l e s
LANCH AS á MOTOR, MOTORES para BARCOS, MOTORES

Cambio de velocidades, diferencial j  toda clase de piezas necesarias para construir co­
ches automóviles, Motores k bencina para todos los usos, Dinamos á bencina.

Correspondencia en francés, inglés y  alemán.— Prospectos gratis.
Se manda el CATALOGO ILUSTRADO al recibo de 60 céntimos.

S E  D E S E A N  R E P R E S E N T A N T E S  A L O S  Q U E  S E  P R O P O R C I O N A R A  A C T O M O V I *  
L E S  P A R A  P R U E B A  E N  C O N D IC IO N E S  V E N T A J O S A S

E L  R A D I A D O R  A C T I V O
S i s t e m a  C o r o m i n a s ,  p a t e n t a d o

Caloríferos

inm ejorables

para

habitaciones.

H onra 

de la  in d u s tr ia  

autom óvil 

Esnafiola.

R I C A R D O  C O R O M I N A S .—Torrente de la Olla, 45.-Barcelona

i l E S  TALLERES lie E O is tn ic cM  (le C a r n a e s  í e  JOSÉ EA

ti
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Calle de Aragón, 179 y 181, (esquina á  Montaner)
BARChlLONA
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Francisco de la  Viesca
O ^ D I Z  

E L E C T R I C I D A D  M E C A N I C A

A u t o m ó v i l e s
A P A R A T O S  D E  P R E C I S I Ó N

R e p r e se n ta n te  e x c lu s iv o  en  E sp a ñ a  

DEL

PJ W P V B R m A T J

Y  DK LOS

Protectorís ioísslriictililes p r a  M niaticus
“ Durandal “

t a n  n e c e s a r i o s  y  p r á c t i c o s  p a r a  l a s  
m a l a s  c a r r e t e r a s  d e  E s p a ñ a

PÍDANSE PRECIOS Y DATOS 
á D. Franciseo de la V iesea .— CÁDIZ

F  /.  U  V I  N
Coosimcioret lesánicos Eleciñclsias

? I . R u é  S a i n t  M a a r  
P A R IS , l l . e

&  A M I O T
{Compañía F. i .  C.)

V o lt im e tro R  y  a m p a ro  
m e tr o s  

V o lt i -a m p e r o m e t r o s  
In O icad ciras  d a  P o lo s  

C a rg a d o re s  
d e  A c u m u la d o r e s  

T a b le r o s  d e  c a r g a  
V a r ia d o s  m o d e lo s  

(le  V o lt ín ie t n  s  o u n ib l-  
n a d o g  

p a r a  A u t o m ó v ile s

30 lodelDs fie aDaratss fie Millo, 
fie cajas, fie aniODíiTUes, fie teiiiem.

M a r c a s  F A C .  ü .
P a ra  la  v e n ta  

d ir ig i r s e  » io s  COMISIONIbUS

ACCESORIOS PARA A O T O I V I L E S
F A R O S  D U C E L L I E R . 

A C U M U L A D O R E S  I N V I C T A  T  D IN IN . 
F I L A S  V A U Z E L .

B A N D A G E S  M I C H F L I N . 
B O M B A S .- C R I C K S ,  E T C  E T C  

P R E C I O S  D E  F A B R I C A .
N U E V O  G A R A G E

r » « 0 ' V a s : P * J Z A . ,  B a r c e l o n a

S o É ila il  i a g lo - E s p a ñ o la  ile M otores, E a sóg e ios  j  M a g iiia r ia Boflora
(A N T E S  J U L IU S  O . N E V I L L E )

C o m p a ñ í a  A n ó n i m a . — C a p i t a l :  2 . 0 0 0 . 0 0 0  de  p e se ta s  
Domicilio: M ADRID-M AHON.— Talleres: en M AHON.— Sucursal: BARCELONA

Central: MADRID, Alcalá, 33 y  35
Delegación de la casa CROSSLEY BROTHERS de Manches- 
ter. Motores h gas. Legítim os motores CROSSLEY para gas 
pobre, petróleo,alcohol, etc., de todas potencias.— Gasógenos 
sistema CROSSLEY, sin gasóm etro ni caldera—Gasógenos 
sistema DOWSON.—Calderas y  máquinas de vapor DAVEY 

PAXMAN 4 C.*— Instalaciones completas de alumbrado eléctrico, transporte de fuerza, tracción eléctrica.— 
Bombas centrífugas.—Bombas BLAKE.—Material de m inas.—Locomotoras y  material paraferrocarriies.— 
Construcción de remolcadores, barcos de pesca y  recreo, dragas, grúas.—Reparación de buques.— Construc­
ciones metálicas.— Calefacción y  ventilación.—̂ Fundición de piezas hasta de DIEZ toneladas.— Presupuestos 
gratis. Motores instalados en España suman más de 30-000 caballos de fuerza.—Delegación de la «Societé 
Genevoise» especialistas en la construcción de Máquinas para la producción de hielos y  cámaras frigoríficas.

CONSTRUCTOR MECANICO 
T a l l e r e s ;  O O E ^ T l i S , B A R C E L O N A

R e p a r a c i ó n  d e  A u t o m ó v i l e s  y  t o d a  c l a s e  d e  m a q u i n a r i a — C o n s t r u c c i ó n

DE MOTORES Á  ESENCIA.— G r UPOS ELECTRÓGENOS.— C oCH ES MOTORES PA R A  LÍNEAS

FÉRREAS Y  MOTORES PARA YATES

R e p a r a c i ó n  d e  M o t o r e s  á  g a s  y  v a p o r .— T r a b a j o s  d e  p r e c i s i ó n

Ayuntamiento de Madrid



E D U A R D O  C H A L A U X
CLARIS, 3 0  I N G E N I E R O  t e l é f o n o  1212

A G E N T E  E X C L U S IV O  P A R A  E S P A N A  Y  P O R T U G A L

de WESTINGHOUSE MACHINE C.*’
R U E D A S  Y M O T O R E S  H I D R Á U L I C O S  “  “
Maquinaría americana para la fabricación de ladrillos y  tejas

CALDERAS MÜLTITÜBÜLARES 
inexplosibles sistem a “ FIELD"

T U R B I N A S  Y  M A Q U I N A S  D E  V A P O R

I n s t a l a c i o n e s  c o m p l e t a s  d e  G a s  p o b r e
M O T O R E S  A  G A S , G A S O L I N A  Y  P E T R O L E O

Dinam os y Motores eléctricos de alto rendimiento
ESCOBILLAS “BOÜDREÁUX“ de textura hojosa y metal de antifricción

A S C 1 I S 0 1 1 S Y l O I f  A O á i i á S
Sléo-ferie©©» Sid¡rá."allees y  S4@©áai©©©

Tranvías y Ferrocarriles eléctricos. -  Transporte de fuerza á  distancia
i J > í S T A i _ / v o i o i V B & §  completas de poblaciones

TBiaSFow iA. - - r m B n m

i l U T O M O V i l
TALLERES

DE

l .  L I I O I .

I N G E N I E R O  ?
Kl

C O N S T R U C T O R

SITUADOS
EN

Ensival-Lez-

Verviers

B É L G I C A

j  VOITURE.LINON.££’/í/»2w£s;ai/É.H.P.
MODELü ESPECIAL DE LUJO 

con m otor de dos cilindros y  10 HP, y  con  m otor de cuatro cilindros y  16 á 20 HP

S e  m a n d a n
c a t á l o g o s  G R A T I S  

a l
q u e  l o s  p i d a

l O I O C K l I f á  U I 0I

nOTOCYCl. tT T E  .U  HON.T^pe.SH.P' 
Fuerza del m otor 3 HP

til

o

E n trega  ráp ida  

de

l o s  p e d i d o s
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Engranajes de precisión 
cortados i  ndi^nina

p a r a  a u t o m ó v i l e s  d e  t o d a s  m a r c a s

lont, lampabadal u I./ I  □
S O C ieO AD  EN CO M AN D ITA

O o r t e s ,  4 9 4 . - B A R C E L O N A
Entre Borrell y  Viladomat. Teléfono 3.351

S o c i e d a d  a n ó n i m a

MÉCANIQÜE 
et MOTEURS

Rué Lairesse, 83-85, LIÉGE (Bélgica).

Automóviles ‘ ^
MotorSS á bSDCina, pura automóviles y  

bicicletas.

PÍ6Z1S sueltas para automóviles.

M o to re s  f i jo s  para todos los usos.

Se desean representantes con  sueldo fijo
ü N O V E D A D  d e  1 9 0 ®
B I C I C L E T A S  A  M O T O R  C O N  

R E F R I G E R A C I O N  P O R  A G U A .

?idase Catálogo de precios

A ; S M
. fttag6n.2.S8*Barcelona.

mtVIü-Paieits a iMos los faiset.-iUBYOi
riUi lOTOCICLITlS I iCTOlórillS 

CEb'TEAL 
B O U G ÍE  U N IÓ N  
E l m e jo r  q u e  e x is ­
te  h o y ;  a lu m b r a  
c ir c u la r ,  e x a c ta  y  

'c o n s t a n te m e n t e  c o n  
p o c o  f lu id o , s ie m ­
p r e  l is to , n o  s e  e n ­
s u c ia  p o r  h u m o  ó  

^  i *  e n g r a s e ;  fu n c io n a  
a ú r i l l e n o d e h u m o  
ó  a c e ite . T o d o  en - 
tr e c a m b ia b le  n u n ­

ca c o r ta  c ir c u it o .  P r e c io  50-100 
p ie z a s  fr s . 4 p ié  fá b r ic a . 

D e s c u e n t o  4  r e v e n d e d o T e s

iim , FABRIK LUTZ M M  (SUIZA) 
IRICVO! raiBnkfio en lelos les peisns kdeyQ!
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»  AÜTOMÚ? E S » & ra i o c a s i ó i »u n

Se venden varios de 16 á, 18 asien tos
Ultimos modelos, propios para ser­

vicio de viajeros; todos baratísimos.
Se darán más detalles en esta Ad­

ministración.

Vda. de Cardona 7  Corbeto
C O N S T R U C T O R E S  N A V A L E S

Y a c h s  d e  r e c r e o .— R e m o l c a d o r e s .— E m b a r c a c io ­
n e s  de c a b o t a g e .— S a lv a v id a s  y  d e  p e s c a .— M a te ­
r i a l e s  f l o t a n t e s  p a r a  r i o s  y  c a n a l e s .— R e p a r a c i o n e s  

d e  t o d a s  c l a s e s .— P la n o s  y  p r o y e c t o s .

D irecci0n ;.j,^^^g,pgg. Ñ a c ió n a l, 6 8 ,  (Bllíflowa) B^rCGlOBÍ

D A R B A G Q

Coehe ligero de 5 1|2 HP

F O R M A  T O N N E A U   ̂ asientos

3 . 0 0 0  F*esetas

^  B C N Z
Se venden varios coches de esta 

marca desde 2 á 14 asientos, todos 
baratísimos.

Para más datos dirigirse á esta 
Administración.

T  M0T0C*ICL0S M i O I l t p e Ó  

REPARACIONES DE TODAS CLASES
P a s a je  In d u s tr ia , e s q u in a  F u s in a , n .°  1 7  

y  D ip u ta c ió n , 8 8 6 , — C L U B  V E L O C IP É D IC O

AGENCIA de ADUAUAS
d e  J o s é  P a z o s  

BARCELONA.^Rambla Santa Mónica, 15 y  17,. 
{Casa Napoleón). — Teléfono número 203R  

Casas en Port-Bou y  Cerbere 
PRECIOS ALZADOS

A U T O M O V I L
E l m a s  p r á c t i c o .—E l m e n o s  c a r o .

MODELOS 1904

i  caiBUot. cuuflros. kü&mi-
Frediis ee ístiica

F r a n c o s

6 1 2 3.800
9 1 4 4.800

10 2 4 6.050
12 2 5 8.000
14‘16 4 b Caja gran lu jo llOüO
24 4 5 14.000
28‘32 4 6 17.000

Representante R
C atálogos gratis.

P R A D E R A ,  Ingeniero.
PROVENZA, 276.—BARCELONA
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