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asomiviles CLEMENT

Los mas apropiados para las carreteras espafnolas
Silenciosos y perfeccionacios

F . S .
Consejo de Ciento, nim. 343 -AUTO GAHAGU CENTRAL.-Earcelona.

EL REY DE LOS ACEIT

El mas lubrificante 4 alta temperatura es

EL HA GANADO TODAS LAS PRUEBAS VERIFICADAS HASTA HOY

epresentanies exclusivos para Espafia: FRANGOIS Y LOPEZ.-Santander
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COTTEREAU Pt

Turista. Carrera sobre carretera.  Janior.  agj Modelos 2, 2 3 y 3/, caballos.
Carretera ligera.  Tandem. Regina, vM Modelo especial para sefioras.



Automoviles «Darracq». Motociclos. Moto-
cicletas. «Crespo». La Unica practica para
las carreteras de Espafa. Accesorios.
Piezas de recambio. Faroles a gas,
acetileno, petréleo y aceite. Fa-

brica de pneumaticos para

bicicleta «Crespo.»

Pneumaticos para

coches y automdviles,

«Michelin», 'Gaulois» vy

<Gallus.» Talleres para toda

clase de reparaciones. Nique-

lados, Esmaltes, Gorras, Zapa-

tos, Medias y Jerseys para ciclistas.
Gafas y Trajes de cuero para chauffeurs.

Sucieté géiérale tOEtaMsseiéDts BergoiiflaD 1 C." Cleriont-Ferrak-{Francia)
Manufacture genérale de caoutchouc. (Au capital de 2.500.000 francos)

CAOUTCHOUC INDUSTRIAL

Especialidad en articulas de Caoutchouc para Ciclos, Coches y Automoviles

Neumaticos LE GAULO'S para Automoviles

11IDS mejoresl!! jjiLos mas pratiicosi! jlos mas rssistentis!!
Son adoptados por todos los Automovilistas que saben apreciar sus intereses.
ilLos UnieoB posibles para las malas carreteras de Espafia lll
De venta en todos los depédsitos de ciclos y automoviles

DEPOSITOS PRINCIPALES:

HILARIO CRESPO, Arenal, 27.— Madrid.

SANTOS HERMANOS, Arenal, 22.— Madrid.

Manuel IERRER MARCET, Calle unién. 3.— Barcelona.
J. COMET, Avenida de la Libertad, 8.—San Sebastian.
F. S. ABALAL, Consejo de Ciento, 343.— Barcelona.



Las victorias de la

se suceden continuamente.

En la carrera en cuesta del 10 d* Julio de SUSA & MONGENISIO (23 Kimos.)

los coches F.I.A.T. han llegado los PRTMEROS
EN LAS DOS CATEGORIAS DE VELOCIDAD Y TURISTAS

FABRICA ITALIANA DE AOTOMOVILES

Sociedad andnima establecida en TURIN (ltalia)
Corso Dante, 35 y 37.

{UTOIVILES de 1B, 24 ] BO calallos-OMBIIS-CARROS para traisportes.

Proveedora de las Casas Reales y de los Gobiernos de Italia y de Portugal.



LA MAQUINARIA ANGLOAMERICANA
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MAQUINAS de VAPOR y Calderas.

. § LUBRICANTES de Grafito «Dixon».
MOTORES de Gas Americanos. X i
MOTORES Eléctricos. 8) GRASAS de toda clase para M aquinaria.
MAQUINAS, HERRAMIENTAS Americanas, Euro- © HERRAMIENTAS para Mecanicos, Carpinteros, Ar-
.easy de construccién propia. 2 test Oficios, etc.
(JICACIONESELECTRICAS,Maquinarias,Herra— a M ATERIALES para Ferrocarriles, Minas, Obras pi -
mientas. © Ki- i . . 3
GRUPO ELECTROGENO para alumbrado de fincas 2 Plicas, etc.
risticas y suministro de aguas. q ACCESORIOSINDUSTRIALES de todas clases.

1

INGENIEROS
Cortes, 586, B A .Ii.O EL.ONA . —Teléfonontm. 1.701
DIRECCION TELEFONICA Y TELEGRAFIcA: DINAMICA

Construccion de Centrales para alumbrado j fuerza motriz. Lineas y redes de distribucion.
MAQI'AnTI Ala/'lth

DINAMOS Y ELECTROMOTORES DE TODAS POTENCIAS

para corrientes continuas y alternativas monoy polifédsicas

MOTORES de gas y petroleo y GASOGENOS Sistema «rviE L »

Premiados con varias medallas de oro, platay bronce en la Exposicién de Paris de 1900
M dquinas de vapor. Turbinas extranjeras de gran rendimiento y del pais.

ACUMULADOBBS fijosy especiales para traccion

Alambres de cobre fabricados por los Etablissements Mouchel

GRAN PREMIO DE HONOR. EXPOSICION DE PARIS DE 1900

Aparatos para calefacciéon, Ventiladores, Accesorios t pequefio material para instalaciones interiores

ANgCEp30RER ELECTRICOg gIgTEMA AT DE "PARIg

Automodéviles, telefonia t demas aplicaciones de la electricidad

LABORATORIO INDUSTRIAL DE ENSAYOS ELECTRICOS. — Proyectos y Presupuestos.

TALLERES DE CONSTRUCCION DE DINAMOS

ALTERNADORES INSTALACIONES
TRANSFORMADORES COMPLETAS DE
ELECTROMOTORES ALUMBRADDO
de corriente continua, alterna, mono y polifasica y Transporte de fuerzas.

Traccién ELECTRICA, ELECTROQUIMICA

Fro7©cto« 7 Freoupuestoe Represeatacloae®

Teléfono ndm. 1939

SO, Gax3npo 3agfrad-o, SO Barcelona



PEDRO FERLA, Inggea °*i5in°

Representante general para Cataluia € Islas

¢k los tnoos legtinos “MOTORES OTTO™

de la Gasmoioren Fabrik Deutz

Fabricas de gas pohre sin caldera y sin pasémetro- Mas de 50 funcionando en Catalufia
Medalla del Gobierno Prusiano. - Medalla de oro

DA ni AnnOTZCDZO con y sin VENTILACION - “ -—---
nMUIAUUnNntliIo. — patente alemana
Capotas de motor modernas para Automoviles y sus accesorios
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Fabricante: FRANZ SAUERBIER, Berlin S. W ., Friedrichstrasse, n,° 231
Representantes para Espafia COLLI &BAILO Barcelona, Pasaje deiaPaz, 8
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Sociedad Anoénima de los antiguos establecimientos

«tCIDL THffiRiPU - b o v e v & c « A DEEOS TELEtRin(

CENERL nE-EALLT

Capital: 400.000 Imaneos

TALLERES Y DESPACHOS ALMACENES DE VENTA
Direccion-Adminislradén H. LOSTE Y C*

2 bis, rué du Chateau HEUILLY 64 av.de lalirande-Armée, PARIS
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DESCRIPCION; Chftssis de madera armada, transmisién & la Cardan, provisto de NUEStro motor de 10 ca-
ballos, 2 cilindros con valvulas dirigidas mecanicamente, y reguiador sobre la admision, tres veloci-
dades, y marcba atras, ruedas de madera iguales 750x85, Neumaticos Dunlop 6 Michelin,

Dos asientos y banqueta. 5250 fps. Cuatro asientos tonneau. 5750 fI’S.

Suplemento para cadena 2>0 frs. Suplemento para carroceria de lujo, capola 6 cris»»!.

REPRESENTANTE eu MADRID: GUIDO GIARETTA, Bordadores, 11.
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El Radio (Continuacién), por Antonio Bruna.-EIl Petr6)eo.—
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olese, fior Federico de Lafueote.—Avance al eocendldo v frsctura
delbruo, por P.Cariit.—Klcalor.—Ventajas de loa Acumuladores
en iQStaiaciones aléctricas.-rastai para Acumulalores.—Produc-
tos que se oticieneii de una tonelada de hulla.—La Hlspano-Sulza.
-Crénica Madrilefla, por Larl.—Viaje excur.Uén Barcelona Paris
en autotadvil.-Ferrocarriles'y tranvias.—.Adelantos é inventos.—
Lalndustria Eléctrica,-Notas al record.—Notas bibliograficas —
“«rrespondencla.

EL RADIO

{Coniinuacion)

Olra cuestion que ha dado mucho que hiiblar
es la del poder térmico del sol, y a laque auu no
se ha dado solucién satisfactoria. Pues bien; por me-
dio del radio ya hay quien pretende explicarla, fun-
dandose en el hecho demostrado Ultimamenle por
los célebres esposos Curie, de que un gramo del
prodigioso elemento que estudiamos emite en una
lioi-a 100 calorias, y que bien pudiera existir esle
elemento en el sol, siendo asi la causa productora
de su energia calorifica y luminosa.

Pero dejemos & un lado estas hipotesis y rese-
fiemos suscintamente las propiedades del radio, que
es nuestro principal objeto.

Las propiedades de esle elemento son parecidas
a las del bario, pudiéndosele considerar, por lo
tanto, entre los alcalino térreos. La principal difi-
cultad que encontraron los Curie para dejar libre
el cloruro de radio, que era la sal que eu definitiva
obtenian de.<pués de un largo tratamiento del mi-
neral, fué separarlo de su homoélogo el cloruro de
bario, lo que lograron por primera vez eu 190U.

La cantidad de radio asi obtenida fué tau escasa,
gue el estudio del peso atémico no pudo hacerse
sino sirviéndose de una mezcla por partes iguales
de cloruro de bario y cloruru de radiu. Este peso
atémico resu.ti ser de 175, valor muy superior al
correspondiente ai bario que es 137.

y Administrador:

Pablo de BantoU

ANUNCIOS SEGXTN TARIFA

Toda la correapondeacia
al AdmiDintador

RADIOACTIVIDAD

Una de las propiedades mas caracteristicas é
importantes del radio, asi como del polonio, descu-
bierto también por Curie, y del actinio, hallado por
Debierne, es la radioactividad, ya estudiada por
Becquerel en el uranio, pero que se presenta en
estos elementos con mucha mayor intensidad, ya
que las mezclas de cloruro de barioy de radio, de
bismuto y de polonio, producen una radiacién
100.000 veces mayor que el uranio.

Segun los Gltimos experimentos de Giesel, en
Alemania, Grookes, en Inglaterra, y Debierne y
Becquerel, en P'rancia, parece ser que el uranio de-
be su radioactividad a la presencia de trazas de
actinio.

Los rayos catdédicos y los rayos Roentgen 6
rayos X, se propagan en linea recta; son absorbidos
mas 6 menos, segun la densidad de los cuerpos que
atraviesan; excitan la fluorescenciay fnsiorescencia
y tienen la propiedad de impresionar las placas fo-
tograficas, como hoy todos sobemos. Sin embargo,
hay una diferencia entre los rayos catoédicos, y los
rayos X, y es que aunque ambos hagan conductor
al aire, los primerc.s y no los segnndos transportan
una carga eléctrica negativa y la ceden a los cuer-
pos con quienes chocan. Este fenédmeno no podria
concebirse sino admitiendo la presencia de particu-
las materiales que lleven una cantidad de electrici-
dad negativa. Ademas, el campo magnético no des-
via los rayos X.

Se ha obser\-ado que una parte de los rayos de
Becquerel es desviada por el campo magnético.

El Sr. Curie ha demostrado que el radio emite
rayos desviables en el campo magnético, analogos
a los catodicos, y rayos no desviables parecidos a
los rayos X. Tanto los unos como los otros hacen
buen conductor de la electricidad al aire.

El sefior y ia sefiora Cuiie han demostrado en
19U0, que los rayos desviables estaban cargados
negativamente como los catddicos.
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La propiedad més rara de los rayos de Becque-
rel es la de ao reflejarse, ni refractarse, ni polari-
zarse, hecho que contradice lo que hasta el dia era
considerado como caracteristico de todo movimien-
to vibratorio.

Las substancias radio-activas
cuerpos electrizados; asi un electroscopio cargado,
se descarga aproximando cuerpos radio-activos y
con uua rapidez que es funcién directa de la activi-
dad. Esta acciéon se produce aun & través del vidrio.

La descarga también se produce haciendo lle-
gar al electroscopio una corriente de aire que pasa
sobre substancias radio-activas.

El polvo de los cuerpos radio-activos convierte
todos los objetos d»l laboratorio en radio-activos, el
aire se hace conductor y uo puede hacerse ninguna
medicion eléctrica de precision, sino aislando de
este medio los aparatos.

Segun las medidas de los esposos Curie, la po-
tencia radiada es de 10 millonésimas de vatio siendo
el transporte de materia correspondiente de un mi-
ligramo en un millar de afos.

El espesor de la capa de materia radio-activa
tiene poca influencia, siempre que no sea menos de
un décimo de piilimetro.

De estos trabajos se deduce que la radio-acti-
vidad es una propiedad atomica; parece que esté
mtimameute ligada & la materia, ya que no puede
desaparecer ni por un cambio de estado fisico, ni
por una transformaciéon quimica.

Si ~ aflade alguna materia inactiva, disminuye
la actividad, obrando & la vez como materia inerte
y absorbente.

(Se continuara)

descargan los

-ANTO.Nio Bbina
Ingeniero Indastrial

EL PETROLEO

;De dénde procede el petrdoleo? He aqui una
pregunta que apasiona a ios sabiosy ba dado lugar
a multitud de discusiones. Mendeléeff, uuo de los
quimicos mas conocidos, sostiene que el petréleo
procede de la descomposiciéu de los metales carbu-
rados, apoyandose para afirmar su teoria en hechos
bien conocidos, sobre todo en que la fundicion blanca
puesta en presencia de determinados acidos, propor-
cione ciertos cuerpos cuya analogia con el petréleo
es grande.

Muchos gedlogos admiten que el petroleo pro-
cede de la descomposicion de las plautas marinas y

Ilustrado

de los animales que primitivamente vivian en las
orillas de los mares. Esta teoria permite explicar la
presencia de la sal marina en las balsas petroliferas
o0 de petréleo.

Eu fin, y para abreviar, citaremos la Gltima de
las teorias emitidas y que por otra parto es de las
mas satisfactorias; es debida & M. Moissaii, miem-
bro del Instituto, profesor eu Sorbonne y dedicado
al estudio de un gran nimero de compuestos for-
mados por el carbonoy un metal, es decir de los car-
buros metalicos. Uno de estos carburos es suma-
mente interesante y es el dei calcio, que puesto eu
contacto con el agua da el acetileno, gas que arde
con clarisima llama. Reacciones analogas a esa pue-
den observarse al poner en contacto con el agua
otros muchos carburos, obteniéndose carburos muy
difiereules; alguno de ellos,como el de uranio de
producto liquido. '

M. Moissau supone que los carburos han existi-
do en el interior de la tierra, habiendo debido su
existencia a las leraperaturas elevadas. Puestas en
contacto cm el agua han dado lugar a los petréleos.

Aunque ligeramente hemos visto de donde pro-
cede el petréleo y cual es su composicion. Veamos
ahora como so e.xtraey & qué tratamiento se le so-
mete para trasformarlo en productos comerciales.

El primer procedimiento empleado fué el de iu-
trorincir eu los pozos, masas de lana que una vez
empapadas de liquido eran extraidas y comprimi-
das, para recoger todo el liquido ubsorEido.

Este procedimiento, sumaraenle primitivo, dio
grandes resultados eu la época en que el uso del
petroleo era muy limitado y ias explotaciones eran
de escasa profundidad. Inutil es decir que las gran-
des necesidades actuales le hacen ineficaz. Hoy se
procede Unicamente por sondeo.

En los terrenos petroliferos se hacen sondeos
por medio de trépanos muy pesados, obtenieudo asi
una serie de pozos de escaso didmetrode quince &
veinte centimetros como maximo. Si ala operacion
acompafa el éxito, el pozo encuentra la hoja petro-
lifera, pudiendo tener lugar este encuentro de dos
maneras. Se sabi’ que el petréleo contenido en
grandes bolsas subterraneas estaba dividido en va-
rias capas, una de ellas gaseosa y liquida la otra,
por bajo de esta capa es muy frecuente encontrar
agua salada de densidad muy elevada.

Guando el trépano llega a la bolsa del petréleo
0 a la capa gaseosa 6 la liquida. En ei primer caso
los gases que se hallaban a una presién elevada, se
escapan, producieudo un ruido ensordecedor; en el
segundo caso, los gases ejerciendo presion sobre la
hoja liquida, obligan & ésta & remontarse por el
tubo de tal inanera que si la presion del gas es su-
ficiente, surgird un verdadero manantial de petrd-
leo; como ejemplo clasico puede cilarecla erupcifm
que tuvo lugar en Bakou en 1887, erupcion en la
cual el liquido alcanz6 100 metros de altura cou uua
duracion de 33 dias.

De un tiempo & esta parte se utilizan lo que se
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Illaman fuentes con llaves. Eu cuanto se apercibe un
ruido subterraneo que es indicio de haber llegado el
manantial buscado, se cierra el tubo con un depési-
to de acero provisto de una llave, haciéndose asi
duefio del petrdleo, que se puede suministrar avo-
luutad. Es muy frecuente, que la presion del gas
no sea suficiente para permitir al liquido llegar has-
ta la superficie del suelo. Entonces se explotan los

pozos por medio de una bomba U otros medios si-
milares.
S.
(he De Dion-Bouton)
(Continuard).

Una experiencia del automoTIl militar

Los progresos incesantes del automovilismo en
Francia, acaban deafirmai'secon la brillante victo-
toria de Thély en Berlin y no son vistos con indife-
rencia por el mundo militar, bastando como prueba
la reciente experiencia que patrocinada por el Mi-
nistro de la Guerra se ha hecho para aplicar al ser-
vicio del ejército en campafia los procedimientos de
locomocion mecénica & gran velocidad.

En este caso particular se trataba de averiguar
en cuanto tiempo, a falla de lineas telegraficas, po-
dria un despacL' ser trasmitido de Brest a Belfort
por estafetas, utilizando motocicletas y relevdndose
cada 100 kilémetros.

Habiendo guardado el secreto la autoridad mi
litar, no nos es posible dar detalles déla prueba,
que tiene mas de sportiva que de técnica. Unica-
mente se sabe que 1.127 Kkilometros de recorrido
efectuados sobre buen camino con motocicletas del
comercio han sido recorridos en poco mas de 24 ho-
ras. Probablemente en campafia, estando los cami-
nos frecuentados por las tropasy convoyes de mo-
vilizacién, se habria necesitado mas tiempo.

Los americanos tampoco olvidan el automovi-
lismo militar, pudiendo observarse que en la Expo-
sicion de San Luis, ocupa lugar muy preferente
esta rama de la iudustria.

Entre otros coches automoviles interesantes
debe fijarse la atencion en un modelo muy ingenio-
so. Lleva éste en su parte delantera una ametralla-
dora automatica protegida por una pantalla metalica.

Puede sei utilizado por los oficiales generales y
por los oficiales de Estado Mayor al hacer reconoci-
miento de terreno bajo la proteccion efectiva de la
caballeria de exploracion.

Las cualidades de defensa y velocidad io hacen
muy util para el caso de sorpresa por el enemigo.

S.
{Armeset S. Ports).

INGENIEROS DE TERCERA CLASE n

Si nuestro temperamento fuese propicio al asom-
bro, sobre todo, al asombro que pudiéramos llamar
administrativo, hubiéranos dejado verdaderamente
perplejos una Real orden que al hojear los altimos
numeros del (HaWo Oficial salta & nuestra vista. En
los seis renglones que comprende se declara «que los
Ingenieros industriales no tienen competencia legal
para proyectar y dirigir las obras hidraulica? que
construyan los particulares para el aprovechamiento
de aguas publicas.»

La Real orden, como se Vé,
declaracion de

es sencillita, pero la
incompetencia fulminada contra los
Ingenieros industriales no puede ser mas terminante,
formal y solemne-

No tengo arte ni parte en este pleito, desconozco
la gestacion y tramites de! mismo, ignoro las razones
gue hayan podido servir de fundamento a la disposi-
cion ministerial, pero desde la posicién neutral del
periodista no técnico, adivino, presiento, una lesién
de derecho, 6 por lo menos, una tremenda injusticia.

Bu esta bendita tierra, patria nativadel viceversa
y del contrasentido, hemos de pasar necesariamente
de una lacheté inconcebible, & un régimen opresor,
del régimen de mar libre, al de cotos y cotillos con
cercas, tapias y guardas jurados.

Hasta hace muy pocos afos el campo de la inge-
nieria espafiola halldbase abierto & toda intrusion.
Cualquier técnico extranjero era autorizado para ha-
cer y deshacer eu esla liberal Hispanla. Fue necesaria
aquella valiente embestida parlamentaria del ilustre
Ingeniero y diputado D. Juan Cervantes, para que el
portillo quedara definitivamente cerrado. Ahora pare-
ce inaugurarse el sistema opuesto, el régimen prohi-
bicionista. Empiézase 4 poner puertas al campo.

De hoy mas, los Ingenieros industriales habran
de trabajar siempre en seco, declarada su incompatibi-
lidad con la hidraulica. El teorema de Bernautli que-
da oficialmente declarado de imposible liga con la In-
genieria industrial. jAdids, saltos de agua! jadids, hu-
lla blanca! jadioés, energias poderosas perdidas en el
riscol seguir bullendo en hirviente catarata como or-
namentoy gala de! paisaje. Ya na veréis desviado

(1) Con eeU titulo encabeza un articulonuestrocole”™ «Ma-
trld Clentiflco» y porcreerlode neceeidad lo Insertamos Integro,
suplicando Klaredacolén de dicha Revista 7 at Sr. Leroente que
lo Urma, perdone la reproduccion pero la premura de tiempo ba
Impedido hacerlo.



236

vuestro curso, ya no iréis obligadas a correr bajo el
I6brego subsuelo de la casa de maquinas, ya nosereis
forzadas & servir en los vulgares y prosaicos meneste-
res de la motioeria 6 de lafabricacién del azucar. Si el
técnico que pretendiera violaros ostenta ei estigma
infamante del ingeniero industrial, podréis gritarle:
noli me tangere, y la ley, no lo dudéis, ir& en vues-
tra ayuda

Al declarar la citada Real orden que los Ingenie-
ros industriales son exclusivamente terrestres, no es-
pecifica quiénes merecen la consideracion 6fjImitiles,
y fuera en verdad util conocerlo, para saber desde
ahora quién es el complemento aritmético que totaii =
za al lugeniero industrial

La situacion del Ingeniero industrial
hablando ya en serio, verdaderamente ridicula y de-
presiva. Encargado por un capitalista de proyectary
dirigir una central eléctrica con energia hidraulica,
habra de detenerse casi en los principios, al proyec-
tar la presa y el canal. ¢;De quién echnra mano? De
otro ingeniero cualquiera, un agrénomo, por ejem-
plo, al cual suponemos no negara ei Sr, Allende.-ala-
zar competencia legal para proyectar y dirigir las
obras hidraudlicas que construyan tos particulares pa-
ra el aprovechamiento de aguas publicas eu el riego,
por donde vendria & ser el ingeniero horticola com-
plemento necesario del industrial en un negocio puro
y simplemente industrial.

Un paso méasy negaremos al Ingeniero industrial
capacidad para construir un puente, ya que sus pilas 'y
estribos son obras también hidraulicas, y asi sucesi-
vamente iremos cercenando el campo de sus atribu-
ciones, que de todos modos sera siempre un campo
abierto donde pueden inmiscuirse toda clase de téc-
nicos.

(Qué méas? La inexplicable Real orden que comen-
tamos mega consideraciéon de ingeniero hidraulico &
D. trancisco de Paula Rojas, insigne maestro de Hi-
dréaulica en la suprimida Escuela politécnica, en cuya
clase se aleccionaron varias generaciones de jn»enie-

llega a ser,

E1 AtrroMoviLfSMo

ILOstRAtJo
Avance al encendido y fractura del brazo

Segun un articulo publicado en Im Nature
por G. Chalmarés, el Dr. Lueas-Championiére ha
presentado, & la Academia de Medicina, uua comu-
nicaciéon, haciendo notarla frecuencia con que ocu-
rren fracturas del hueso radio del antebrazo & los
conductores de automoviles.

El accidente tiene su explicacion: Sabido es que
la inflamacion de la mezcla gaseosa 6 aire carbura-
do, en et cilindro del motor, no se produce instan-
tdneamente en toda la citada masa gaseosa, sino
que necesita cierto tiempo, aunque muy pequefio,
para propagarse y extenderse.

Por esto no se hace sallar la chispa, que ha de
producir la inflamacion, en el preciso momento en
que el émbolo llega al iinal de su carrera y el gas
tiene la mayor compresioni se hace saltar un poco
antes, es decir se da avance al encendido {allumage)
para dar tiempo & que mientras se propaga la intfa-
macién a todo el gas encerrado en el cilindro, el
émbolo llegue al final de su carrera y pueda obte-
nerse asi el méaximo de luerza.

Si el avance es_ muy pequefio la fuerza desarro-
llada sera menor; si el avance es nulo 6 en vez de
avance hay retardo, la fuerza serd méas pequefia atu,
0 bien no marcharéa el motor; basta muv poco retar-
do para que deje de funcionar el motora

Por el contrario, si el avance es muy grande,
es decir mayor del que corresponde & la potencia
masima, el motor desarrollard también uua poten-
tencia pequefia y si se aumenta el avance Regara
un momento en que el émbolo no tendra tiempo de
llegar al Imal de su carrera y pasar el punto muer-
to, siendo rechazado por la expansion de los gases
iQUamados antes de tiempo. En este caso tampoco
marcharé el motor.

Guando hay un avance al eucendido, grande, y
se pone en marcha el motor, dando vuelta a la ma-
nivela que hay con este objeto, si el émbolo es re-
chazado como se acaba de decir, la manivela retro-
cederd también bruscamente y entonces puede dar
un golpe en el brazo y fracturarlo (también se ha

ros de diferentes especialidades, adquiriendo en ella Wdado el caso de romper una pierna).

la competencia técnica que es base de la legal. Hoy el
maestro resulta con menos competencia legal que el
Gltimo de sus discipulos. El primero de los electricis-
tas espafioles no puede, por si s6lo, convertir un salto
de 50 caballos en energia eléctrica.

;Sera posible que fragle disparate mas enorme
en la cabeza de un técnico administrativo?

Federico de Lafuente.

a Ingenieros industriales, mo les care-
ce llegada le hora de lomar una resolucién? Me parece

m ii»i ' Cuer oalgo ae deberla.hacer. Sepan
gue nuestras columnas estan & su disposicion.

Expuesta la causa de los accidentes de esta cla-
se, para que los conductores de automoviles se pre-
vengan, se desprende de lo dicho el medio de evi-
tarlos.

Consiste en dar poco avance al encendido, para
poner en marcha y ademas asegurar también el

paso del puuto muerto haciendo girar la manivela
con rapidez.

P. carpi.

H_ CALOR

Grande es el calor que se deja sentir este afio
llegando a perjudicar no sélo a los sabios de Acade-
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mias y Observatorios sino también al publico en
general.
Nos lo dicen los sabios y nos lo comprueban las

estadisticas que desde que existe el termémetro ja-

mas habia alcanzado una temperatura, si bien tan
elevada, nunca tan constante.
Grandes son los estudios que hacen los sabios

de una temporada a esta parte, creyendo que una
de las causas debe ser el cambio de eje de la tierra.
1,0 demuestran diciendo que antes se creia que los
polos de la tierra erau fijos, pero hace tiempo ya
gue los astré6nomos han demostrado que cambian de
posicion. Con la observacion constante han visto
que la latitud de su lugar iba cambiando cada afo.
Sabido es que la latitud de un lugar se mi9e por el
angulo que hace su horizonte con el eje.

Para comprobar este movimiento del eje hicie-
ron varias experiencias y pudieron observar que el
polo Norte se habia desplazado de unos 20 metrosy
el horizonte en el otro hemislerio cambiaba en sen-
tido inverao.

Otras observaciones han corroborado lo ante-
rior, calculando aproximadamente la curva que ha-
cen los polos en su desplazamiento y se ha visto
que era unaespiral muy complicada. Mr. Albrecht,
dice, que es cierto el movimiento del eje y lo ex-
plica diciendo que habiendo visto que el movimien-
to de los polos nada tiene de regular, puesto que en
1898 se separaron visiblemente de la media, mien-
tras que en 190U apenas se alejaban de ella, habien-
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do recurrido al estudio de la variacion de los mate-
riales internos de la Tierra. Inclinados estos & un
lado U otro podian cambiar la direcciéon dei eje sen-
siblemente.

En la dltima reuniéon verificada en la Sociedad
de Geografia de Londres, trataron de este movi-
miento creyendo existe gran relaciéon entre la va-
riacion de Ins latitudes y la frecuencia é importan-
cia de los teiTemotos.

Las grandes perturbaciones sismicas, resultan
de movimientos que se producen en la corteza de la
tierra, 6 de algun compartimiento ocednico que se
rompe, mientras que el compartimiento continental
préximo tiende & evautarse.

Muchos creen que todas esas perturbaciones
que estos Ultimos afios se han notado, son conse-
cuencia de haber atravesado la tierra, antes de em -
lezar el siglo, aquella masa de nebulosa llamada
lielo.

S.

Ventajas de ios Acumuladores

EH INSTAUTfIiCIONES EUECTRICTfIS

Asi como no se establece ninguna fabrica de
gas sin gasémelroj uo se deberia establecer ninguna
fabrica de electricidad sin acumuladores.

Bateria TUDOR con recipientes de madera

La importancia de un acumulador se comprende
del mejor modo, recordando el modo de funcionar
de uua fabrica de gas 6 de uua empresa de aguas.

Como es sabido, el gas se extrae de determina-
das clases de carbén, exponiendo éste en rcUnlas a
altas temperaturas.

El gas extraido, después de haber pasado por
varios aparatos purificadores, se distribuye por me-
dio de una tuberia a los puntos de consumo.

El consumo del gas es muy variable, y no se-
ria posible seguir con su producciéon a las variacio-
nes siJio se empleara un acumulador el cual cons-
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lituye wun entre la producciéon y el
consumo.

Con este fin se montan en las fabricas de gas
los gasometros, y en los abastecimientos de agua
los depoésitos.

De las consideraciones anteriores se desprende
que la colocacién de uu acumulador es conveniente
en todos aquellos casos donde el fluido producido
uo se consume en la misma proporcién de su pro-
duccion.

En condiciones idénticas se encuentran
bricas de iliido eléctrico.

Si en tales instalaciones uo se empleara uu
acumulador, seria preciso proveerlas de aparatos
para ei maximum del suministro diario.

Como quiera que el maximum de consumo dura
poco tiempo (de a 5 horas), las méaquinas genera-
trices se deben instalar para la produccion maxima.
resultan demasiado costosasy demasiado grandes
para las demas horas de servicio y, por consiguien-
te, poco econdmicas al doble punto de vista, de su
coste inicial y de su funciouamiento.

En efecto, ademas del mal aprovechemiento
del capital invertido, resultara sin uua acumulacién
de la electricidad, que las maquinas de vapory,
mas aun, los motores de gas no trabajarian con su
carga llena y, por lo tanto, funcionarian con mal
aprovechamiento, gastando cantidades excesivas de
combustible.

Por lo tanto, la primera ventaja de los acumu-
ladores es:

J.* Una disminucién considerable de la poten-
cia y, por consiguiente, del coste de las maqumas.

En electo, trabajando las maquinas en combi-
nacién con la bateria de acuniuladures, éstos alma-
cenan la energia sobrante de las maquinas durante
las horas de poco consumo y, al contrario, durante
las pocas horas en que el consumo excede la fuerza
de las maquinas, la bateria funcionara en paralelo
con las mismas suministrando el QiUdo que falta.

De esta manera las maquinas trabajaran con-
tinuamente a su llena potencia y, por consiguiente,
eu las mejores condiciones de rendimiento.

Ademas de esta ventaja, los acumuladores
prestan varios servicios, todos encaramados a aba-
ratar el coste del fluido producido 6 & regularizar su
produccion. He aqui una indicaci6on de estos servi-
cios que por su importancia y variedad merecen ser
conocidos por todos los interesados en la industria
eléctrica.

Posibilidad de explotar saltos de agua que
por ser insignificantes no darian solos lo suficiente
para una instalacion determinada, y posibilidad de
ampliar instalaciones con fuerza hidraulica que ha
llegado al limite de su produccién 6 cuyo caudal
disminuye durante una parte del afo.

Suponemos, por ejemplo, un sallo que repre-
senta una fuerza de 10 caballos, que no son sufi-
cientes para una instalaciéon determinada.

Si admitimos que las horas de alumbrado prin-

regulador

las fa-
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cipal de dicha instalacién, desde el anochecer hasta
las 12 de la noche, son cinco, nos quedan 19 horas
para ia carga de la bateria.

Cargando 19 horas con 10 caballos,
almacenados 190 caballos-horas.

Descontando una pérdida de 25 X aproximada-
mente por la baterfa, quedardn unos 140 caballos-
horas; este producto reducido a una descarga de 5
horas, nos dara 28 caballos.

28 caballos producidos por la bateria y

W N » » airectamente, daran

38 » disponibles para el fin deseado, 0
sea casi cuatro veces méas que la sola fuerza hidréu-
lica.

resultaran

Ahorro de combustible y material de en-
grase.

Las maquinas solas, sin acumuladores, segln
las temporadas y las horas, tienen que trabajar con
una carga muy desigual.

De sobra se sabe que & distintas horas del alum-
brado, el nUmero de lam])aras encendidas es muy
distinto, y & consecuencia de esto, también varia la
fuerza que tienen que desarrollar las maquinas.

Uua maquina trabajando con muy poca carga,
consume, a proporcién, mucho méas combustible
gue trabajando con su carga normal.

Intercalando una bateria de acumuladores,
puede desarrollar la maquina motriz siempre ia
misma fuerza normiil. La parte sobrante de la co-
riidute que circula pur Ja red, va en forma de carga
a los acumuladores, y cuando falta corriente, los
acumuladores ayudan & las maquinas.

Cuando la kateria esta cargada y el consumo
ha disminuido bastante, se paran las maquinas, y
la bateria sola entrega la corriente necesana.

Asi, pues, las maquinas, trabajando siempre con
la misma carga y ei minimum de horas, daran el
mayor rendimiento, es decir, funcionaran con él
menor consumo de carbén 6 gas y de material de
engrase.

4.* La posibilidad de disponer en cualquier
momento y hasta cierto punto de cualguier cantidad
de corriente eléctrica, independientemente del sei'vi-
cio de las maquinas, limitando las horas de servicio.

No solamente en las Centrales para el servicio
publico, siuo eu casi todas las instalaciones parti-
culares, se necesita muchas veces, durante ef dia,
corriente eléctrica, sea para alumbrado de bodegas,
habitaciones obscuras, 6 bien para hacer mover
algun motor eléctrico, etc.

También durante las altas horas de la noche,
después de haber parado el servicio de las maqui-
nas, conviene tener en las habitaciones, especial-
mente en los dormitorios, alumbrado de luz eléctri-
ca. dada su comodidad y seguridad, asi como para
la vigilancia nocturna de las fabricas, salida de los
operarios de las mismas, reparaciones, etc.

Gomo quiera que el consumo durante el dia,
igualmente que durante la noche, después del alum-
brado principal, es insignificante, es evidente que
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no resultaria econdmico hacer marchar las maqui-
nas con sus gastos de personal. Una bateria de acu-
muladores resuelve con facilidad el problema de
suministrar la corriente para laluzy iuerza durante
las 24 horas del dia, limitando el trabajo délas
maquinas y personal & muy pocas horas, pues su-
ministran corriente sin necesitar vigilancia.

5.® Servicio mas sencillo para et personal.

En las instalaciones cou servicio directo, el
maquinista y el fogonero tienen que seguir cou mu-
cho cuidado las variaciones de consumo, tocando
constantemente las manecillas de las resistencias
de derivacion.

Con el empleo de una bateria de acumuladores,
la regiilarizacion se hace automaticamente, traba-
jando las calderas con una presion constante y las
maquinas con carga igual.

El personal que tiene que ocuparse de tal ser-

vicio, reconocerd bien las ventajas de'un
constante, y aun apreciar4d mejor
las horas de trabajo.

El servicio consiste, Unicamente, en observar
durante la carga, de cuando en cuando, si todos los
elementos producen gas, y cada dos semanas apro-
ximadamente, en rellenar los elementos con agua
6 &cido.

En instalaciones particulares, un operario em-
plea en el servicio de la bateria una media hora
diaria todo lo maés.

6.® En resumen, el empleo de una bateria per-
mite notables economias en casi todos los gastos de
explotacion, reduciéndose sobre todo los de perso-
nal, combustible y engrase.

7.® Sencillez para una futura ampliadon de
una instalacion.

Guando en una central eléctrica sin acumula-

trabajo
la reduccion de

B&tepia TUDOR con peeipientes de vidpio

dor, el consumo de la red haya llegado al limite de
la tuerza de las maquinas, es preciso colocar ele-
mentos generadores nuevos para la produccidon de
corriente, 6 cambiar los existentes por otros ma-
yores.

p.sla solucion no es siempre tan sencilla como
parece, pues muclias veces se oponen a su realiza-
cion, la cuestion del sitio necesarioy los gastos muy
elevados, y todo esto, la mayor parte de las veces,
para una 6 dos horas diarias que dura el maximum
de consumo.

La colocacién de una bateria de acumuladores,
hace tal solucién no solamente mas facil, sino tam-
bién mas completa.

Una vez instalada una bateria, puede, ademas,
ampliarse con mucha facilidad, aumenlaudo ol nua-

mero de placas 6 afiadiendo & ella otra 6 méas bale-
rias nuevas de cualquier tamafio.

8.“ Una absoluta seguridad en el servicio del
alumbrado.

En caso de cualquier accidente en las maqui-
nas, la bateria suministra automaticamente é inme-
diatamente la corriente necesaria, sin que produzca
esta sustitucion ninguna alteracion en el alumbrado.

Si, por ejemplo, se cae una correa de la polea
de la dinamo, entonces la hateria que esta unida en
laralelo con la dinamo se encarga del suministro de
a corriente, hasta que se ha hecho un cambio, re-
paracion 6 lo que sea.

En instalaciones con corriente alterna y con
transmisiones a gran distancia, ocurre muchas ve-
ces que, & consecuencia de tormentas ¢ chispas
eléctricas, se interrumpe la linea y el servicio.

Si tal instalacion tuviera en la poblacion una
subestacion de acumuladores, podria, en la mayor
parte de los casos, sostenerse el servicio hasta el
arreglo del desperfecto.
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En este lugar debemos recordar que es una
opinién muy generalizada que, en iuslalaciones de
comente alterna, no es conveniente una bateria de
acumuladores. Esto es un error, pues las baterias
montadas por la casa Tudor, en muchas instalacio-
nes de corriente alterna, demuestran por su buen
funcionamiento y buen rendimiento, que la corrien-
te alterna no es obstaculo ninguno para el empleo
de una bateria de acumuladores.

9. Supresion del alumbrado de reserva
petréleo, velas).

Estando la bateria de acumuladores unida a la
red. y siempre dispuesta & funcionar, se puede
prescindir perfectamente de dicho alumbrado de
reserva.

10. Produccion de
tranquila y sin oscilaciones.

Siendo el voltaje del acumulador muy constan-
le, permite éste la disminucién 6 el aumento del
numero de lamparas, sin que se observe en la red
ninguna oscilacién.

Por la misma constancia del voltaje del acumu-
lador, supuesto que el tamafo de la bateria esté
bien calculado, compensa ésta las oscilaciones en la
marcha de la maquinaria, producidas por la misma
maquina motriz y especialment* por los motores &
gas, 6 por variaciones en la carga de la transmision,
si esta tiene que mover otras maquinas.

11. Aumento déla duracién de las lamparas
incandescentes.

Las oscilaciones del voltaje en las lamparas
incandescentes, producidas por las oscilaciones en
la inarcha de las maquinas, aunque parezcan pe-
guefias, hacen disminuir la duracion de las lampa-
ras por existir incesantes variaciones de la tempe-
ratura en el hilo incandescente.

Por esta continua variacion pierde dicho hilo
su elasticidad y de esto resulta una ruptura pre-
matura. n

Dichas oscilaciones producen un efecto aun
mas sensible en las lamparas incandescentes, lla-
madas de poco consumo, y en ias del sistema
«Nernsb) hasta tal punto, que su utilizacién lesulta
ilusoria, pues se funden con tanta frecuencia, que
el gasto de la renovacion de dichas lamparas resulta
muy superior & la economia en comente.

(Las lamparas de arco voltaico oscilan también
constantemente con cada variacién de voltaje.)

12. Duracién de los acumuladores.

En cuanto & la objecién que se hace algunas
veces contra los acumuladores, referente & su dura-
cion, basta decir que la casa Tudor se encarga de
la conservacién de cualquiera de sus baterias du-
rante diez 6 mas afios, mediante una prima anual
muy reducida.

Si algunos se han formado un mal concepto de
los acumuladores, debe atribuirse a productos de
fabricantes sin experiencia, y cuyo unico fin es
vender més barato.

Efectivamente, tales acumuladores no merecen
los gastos del montaje.

(aas

una luz absolutamente
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La Sociedad Tudor, gracias & su inmejorable

Nsistema de placas de gran superficie con formacién

Planté, ha podido convencer & sus clientes de que
el acumulador es hoy un aparato verdaderamente
industrial é indispensable.

Bien lo afirma el hecho de haber instalado la
casa Tudor desde su establecimiento, mas de 25,000
baterias en los distintos paises del mundo entero.

Pastas para acumuladores-

El empleo de los liquidos en los acumuladores
tiene muchas veces grandes inconvenientes, por la
dificultad de evitar laa proyecciones de materias
corrosivas.

Por esto, M, Schoop ha indicado la preparacion
de una pasta acida para los acumuladores transpor-
tables. Hay que preparar;

1.* Unadisolucion de acido sulfdrico en agua
destilada, que tenga la densidad de 1,22.

2.* Una solucion de silicato de sosa, exento de
cloruros, en agua destilada, que tenga la densidad
de 1,20.

3.* Una pasta de fibras de amianto que se ob-

tiene haciendo hervir, en un depoésito porcelanado
durante dos horas, un Kkilo de cartén de amianto con
dos litros de agua acidulada con el 10 por 100 de aci-
do sulfarico. El carton se disgrega y forma una pasta
gue se pone en un fiUro y se lava con agua destilada.

Para obtener la masa que ha de servir para los
acumuladores, se pone en un depo6sito de hierro 6 de
ebonita 18 litros de la solucion acida (1.*), y se afade
4>0 gramos de fibras de amianto todavia humedas,
pero muy escurridas, & fin de que no contengan mas
gue la mitad 6 un tercio de su peso en agua.

Se revuelve bien la mezcla para hacerla homogé-
neay se echaen ella 4 litros y medio de silicato de
sosa (2.*J, removiendo hasta que el conjunto tenga un
aspecto aceitoso.

En este momento se vierte la mezcla en los acu-
muladores, cuyas placas han sido mojadas con el
acido, y se deja reposar veinticuatro horas. Kl liquido
se vuelve cada vez mas espeso, hasta transformarse
en una suerte de jalea.

Mientras funciona el acumulador, los gases se
desprenden a lo largo de las placasy no desagregan
la masa, que conviene recubrir de una ligera capa de
agua acidulada, para evitar que se deseque.

Productos que se obtienen de una tonelada de bnlla

La hulla, ese mineral prodigioso que parece
condensar todas las energias naturales, es verdade -
ramente admirable ademés por la infinidad de pro-
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ductos que la industria extrae'de ella. Véase si no
la siguiente lista.
De cada 1.000 kilogramos de hulla se obtienen:

Kilogramos

Aguas amoniacalesS......ccccovivieeeniiinee e, 90
ALQUITIAN e

Y de estos 63 kilogramos de alquitran se sacan

como elementos mas importantes;
Kllgora'moa

B A oo 32
(OF g=To R0} - DU UPURUSPURPRPINY 8
Aceites PeSaAdOS..cccieiiiiie e 6
Nafta amarilla......cccccccoooiiiiiiii. 4

Aurina... .
Anilina.....
TolUIAINA ..o 0,25
PAN o} o o= WoT=Y o o AU 021
TOlUBTO . oo 0™M0

U EoE] 1 o - 0,20

Téngase en cuenta que existen ademas muchos
otros: en la serie del metano, 22 cuei-pos, desde ei
metano a la parafmu; en la del etileno, 11, desde el
etileno al exahidroisoxileuo; en ia del acetileno; 7;
en la del benzol, 36, desde el benzol hasta el bitu-
meno; 10 en la serie de los oxigenados, desde el
acido acético hasta el rosélico; 19 entre los cuerpos
nitrogenados, desde el amoniaco hasta el feniluaf-
tilcarbazol, y 5 desde el sulfuro aménico hasta el
thiotoleno, entre los compuestos suHurados.

Poder calorifico ue la hulla.— EIl Sr. Gontal
establece la siguiente formula que permite estable-
cer con exactitud este poder calorifico por medio de
los datos que nos suministra el analisis que habi-
tualmente se hace, es decir, la determinacion <lel
carbono fijo y voléatil, délas cenizas y de la hu-
medad:

p—S2C+ aV,
en la cual P es el poder calorifico, C el carbono fijo,
Fias materias volatiles y a uu coeficiente variab e,
luncion de las materias volatiles.

UA HISPANO-SUIZA

Con verdadera satisfaccion damos cuenta a
nuestros suscriptores, de la buena marcha de la
Hispano-Suiza, fabrica de automéviles de construc-
cion nacioual y de la cual dimos cuenta eu nuestra
revista del 15 del pasado. Los uumerosos pedidos
hechos & la citada Sociedad An6nima, entre los cua-
les figuran los de personas tan conocidas como don
Bilinau Ballla, D. Ignacio de Fontcuberta, D. Ricar-
do Vilumara, 1). Luis Baixeras y otros varios cuyos

Itustrado 223

nombres sentimos no recordar en este momento,
constituye la prueba mas palpable de las esperan-
zas quea ja Espafia Sportman ha hecho concebi*- la
Hispano-Suiza, sintiéndose orgullosa de encontrar
en el paisy con la consiguiente economia, automo-
viles cuya solidez puede competir cou las mejores
marcas extranjeras, y cuya construccion especial
les hace reunir las condiciones necesarias para tran-
sitar sin peligro alguno por nuestras deficientes ca-
rreteras; condiciones que hemos tenido ocasion de
apreciar al examinar detenidamente la primera serie
de chassis de 20 HP., modelo 1904, que en la actua-
lidad se estan construyendo.

Segiin nuestras noticias la nueva Sociedad con
muy buen acierto ha nombrado concesionario de la
misma & nuestro particular amigo el distinguido
Sportman Sr. Abadal, cuya periciay crédito es de
todos conocida.

Nuestra enhorabuena & la Hispano-Suiza, que
)or sus progresos nos justifica que no en valde nos
lizo concebir lisonjeras esperanzas.

CRONICA MADRILENA

Desde hace muy pocos dias el sport automovi-
lista cuenta con un nuevo adepto, siendo este el
joven y distinguido SpoHment y diputado & cortes
por Talavera de la Rema, D. Tomas de Bernete.

A los dos 6 tres dias de haber adquirido su au-
tomovil, piloteandole éi, realiz6é una preciosa excur-
sién, Maurid-Villalba-Segovia y regreso, después
ha hecho la de Madrid-Talavera de la Reina y re-
greso, teniendo proyectadas uu buen numero de

ellas.

También merece mencién muy especial la ex-
cursion Madrid la Granja y regreso que ha realizado
con su eDarracg» do 24 caballos el inteligente aris-
técrata chaulder Excmo. Sr. Conde de Locatelli.

Seguu mis noticias, hizo la Ascension del fa-
moso punto de las siet< revueltas 6 de Navacerrada
cou una velocidad que produjo verdadero asombro
a sus acompafantes.

Uno de estos dias volverd & realizar esta ex-
cursidn; después enprendara la de Madrid, Murcia,
Cartagena y regreso, y en seguida, ia de Madrid,
San Sebastian, Burdeos, Paris, Clermoud, Ferrand,
Lyon, Barcelona, Valencia, Madrid.

Pocos son los automovilistas que pueden com-
pararse en lo de sacar partido del automboévil, al en-
tusiasta Conde de Locatelli, pues es un perfecto
conocedor de todos los 6rganos de los mecanismos,
conociendo por lo tanto su funcionamiento.

Mucho ganaria esle el hoy mas préactico y subli-
me de los sports, si los propietarios de automoviles
se dedicaran, como lo ha liecho el Conde de Loca-
telli, al estudio de estos perfectos aparatos de loco-
mocién, pues como él, conseguirian el evitarse ser
el feudo de chauffer.
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Para fines del presente mes el Excmo. Sr. Con-
de de Torre-Novaes, recibird un precioso automovil
de Itj caballos de fuerza, por conducto del almace-
nista Sr. Crespo.

Con él piensa efectuar importantes excursiones,
comenzando por recorrer la provincia de la Corufa,
siendo casi seguro el que liaga el regreso a Madrid
por carretera.

Al Duque de Medinaceli acaba de ocurrirle el
percance de habérsele quemado uuo de sus auto-
maviles.

Segun los informes que recibo, dias pasados
salian de San Sebastian para tGloruu (Francia) los
Duques de Santo- Mauro y de Medinaceli en sus
respectivos automoviles de 3Gy 24 caballos, enunién
de varios amigos, haciendo la primera etapa en Ba-

TlaJe-excurslOQ Paris Barcelona en Automovil

El dia 1.®de Agosto del presente salimos & las
7 de la tarde de Paris, en direccién & Barcelona, el
gue estas lineas suscribey mi amigo y compafiero
de viaje D. Pedro CatasuUs, con un magnifico coche
Automovil «<Boyer» Ifi-20 HP., cuatro cilindros, con
todos los adelantos del dia, ademas de una solidez
extraordinaria, lo cual hademostradoduranle el viaje
)Jor no habernos molestado lo mas minimo; no ha
labido panna de ningln genero, no liemos tenido
gue hacer uso de ninguna de nuestras herramientas
ui tan solo de la bomba de neumaéticos; quizas, ha-
bra sido una casualidad, uQO_suerte, pero mas[bien
serd a mi entender, que debido a la'mucha practica
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yona, en uno de cuyos garages guardaron los co-
ches. Por la noche pretendieron robar la esencia de
los depésitos, con tan mala fortuna que incendiaron
con la vela que llevaban el depo6sito de éstay no
pudiendo apagarle, pocos momentos después era
pasto de las llamas este automoévily dos mas de dos
sefiores franceses quo se encontraban cerca, que-
dando los tres reducidos & cenizas.

El Duque de Medinaceli ha entablado la oportu-
na,reclamacion, encargandose los Tribunales de Jus-
ticia de resolver este litigio.

Hechos tan lamentables como el presente vie-
nen repitiéndose con demasiada frecuencia; siendo
esta la causa de que los propietarios de automoviles
se nieguen a encerrar éstos en esos lugares llama-
dos garages.

Madrid 10Ag06to 1904. LaRI.

- — -1- -

y antigua experiencia que su fabricante constructor
mi particular amigo N. de Boyer, ha querido hacer
un coche sélido, bien acabado y practico para lodos
ios paises.

Por lo tanto le doy la enhorabuena al construc-
tor Sr. Boyer por el acierto y buen resallado que
sus coches uuevo tipo estan dando.

Ya «slamos eu marcha, que partimos, como
creo que es obligacién, de la Avenue de la (irande-
Armee atravesando el Bois de Bologne, para salir
por Suresues, Versalles, en direccion y carretera
Paris-Burdeux, la celebre carretera y lamas a pro-
pésito para hacer carreras,de toda clase de vehiculos,
pasando por Chartres, Tours,i;Poliers, Angullemee,
Ruiec Libouruey Burdeux.

Al atravesar el puebleeito cerca de Potiers

La carretera era a propo6sito para carreras, pero
nosotros la utilizamos para excursion de recreoy
urismo, al palacio de Verséalles; como lo habiamos

visitado ya anteriormente no nos paramos este dia
pero al llegar a Chartres ;quién pasa por esta pobla-
ciéon sin visitar la catedral? hermoso monumento,
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uno de los mejores que conserva Francia; como lle-
vdbamos nuestra maquina do fotografiar, mi compa-
fiero Sr. Catasiis, entusiasta esponaant tomdé unas
vistas muy & gusto, dice esta es uaa ocasion mag-
uifica para servirse de la maquina.

Yo adquiri una completa coleccion de preciosas
postales de la catedral y demas edificios importan-
tes de la poblacién; dejamos Charlresy atravesando
algunas poblaciones de menos importancia llegamos
aVenddéme, donde almorzamos y salimos después a
dar un paseo por la poblacion y fuimos a lo alto de
un monte 4 visitar las ruinas y cuevas de un anti-
guisimo castillo, el amigo Catasus también hizo uso
de su méaquina.

A la caida del sol (que vulgarmente se dice)
tomamos nuestro tren especial, dicto automovil, y
emprendimos en direccién a Tours, por aquellas ca-
rreteras que no hay polvo ni barro, ni piedras, ni
baches, ni nada que interrumpa la marcha agrada-
ble del automovi , pero al atravesar la poblacion de
Tours eocoutramos & un bromista que iba disfraza-
do de «Cera», que al ver que eramos extranjeros
quiso divertirse un poco con nosotros; hicimos alto
para hacer provisiones de aceitey gas-motor y como
en todas parles sucede, los curiosos se agruparon
alrededor de nosotros y entre éstos se presentd el
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«Cera® rompiendo el circoy burlando el bloqueo
del circulo de curiosos, se diriie & rai preguntando-
me por el numero del coche, le dije que éramos ex-
tranjeros y gne el coche era nuevo é ibamos de paso
para nuestro paisy que las ordenanzas municipales
de Paris uo nos obligaban a llevar namero siendo
eu uiiestras condiciones; yo, como vi que era mas
hif'n uaa impertinencia que otra cosa, se lo expliqué
torio en espafol, y se conoce que no le sentaron
bien mis oxplicacieues & dicho sefior que se empe-
fio eu que le enseflara el nimero. Dije:—Tiene us-
ted razoén, si llevamos nimero, no me habia acorda-
do, «perdon;—Ilevanto ia tapa del motor y le ensefié
el miudsculo ndmero de orden del motor y, aqiii
fué Troya; dice —jA la céarcel todos! Dijeyo:—;Tam-
bién el coche «Mesie»?—También. Subi en mi auto-
movil con el motor parado, le hice sefias para que
tornara la manivela ¢ sino que le daria un cabo...
de ouenlu, y visto que no podia llevar el auto a la
irevencion, nos dejé a miy al cocheen pazy se
levéo & mi compafero Pedro y al revolver de una es-
guina tomaron uua cerveza (y yo siu cerveza!, y al
poco rato nos hallabamos ya en la carretera comen-
tando el hecho extraordinario y le dije que no era
la primera vez que esto me ocurria, pero eu fin. la
sangre no llego al rio, y al anochecer entrabamos &

monumento erigido 6 mr. marcelo I™enault, muerto en lo carrera de Paris-madrid
26 de mayo de 1903

Chatelleraut donde pernoctamos, que aun que no es
poblacién de gran importancia es agradable; al dia
siguiente, tomamos nuestro automovil y salimos en
direccion & Poliers, donde tomamos el desayuno,
visitamos la poblacién, preguntamos por D** Blanca
la secuestrada que no pudimos.ver y por eso parti-
mos hacia d Angildleme, almorzando en una pequefia

poblacion: a los pocos kilometros después de salir de
este pueblo, encontramos en una revuelta el monu-
mento erigido al malogrado corredor Paris-Madrid,
Marcelo Renault, la inscripciou del monumento de-
cia como sigue: «aqui mufio Marcelo Renault el 26
Mayo 1903. carrera Paris-Madrid».

Paramos nuestro coche y motor y dedicamos
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unos momentos 4 la memoria del simpético y va-
liente é inmortal chauffeur. Mi compafiero aprove-
cho6 esto notable é hizo uso de su maquina de foto-
grafiar sacando dos vistas, emocionadios montamos
sobre la maquina y partimos hacia Bordeaux, pasan-

Vista tomada del mercado de Pamieps, distante unos

A la caida de la tarde salimos de Bordeaux en
direccion & Tolouse pernoctando eu Marmanda {Oh
que grata memoria! qué noche aquella que a orillas
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do por Ruffu, Libouruey todavia llegaraos & Bor-
deux antes de cenar y esto que era de noche y no
llovia; al dia siguiente visitarnosla populosa ciudad
de Bordeaux, también la Catedral, Museos y otros
edificios de irajiortancia.

17 kildbmetros de Foix

del rio escuchando el suave murmullo de las aguas
del Garona, la luna eu tocio su esplendor... y al
dia siguiente salimos almorzando en Ageu y cuando

Hn el Garage Bapcelonés de la calle de Balmes

el sol ces6 de sus rigores emprendimos el camino

Bonrmadame y al entrar en territorio espafol nota-

de Tolosa, nucjstra estancia fué brevey nosdirigimos j mos en segiiicia una diferencia grande en el piso de

hacia Puicerda atravesando los Pirineos por Foix Ax

las carreteras que las tenemos intransitables, jqué-
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verglenza! tuvimos ocasiéon de hablar con dos turis-
tas que hibian pasado la frontera para seguir algo de
Espafia 'y & los pocos kildmetros de viajar por nues-
tro territorio dieron vuelta & sus maquinas y se in-
ternaron otra vez & su pais; dijeron se necesita ser
acrobata y no apreciarse para viajar por estos ca-
minos. Estagente venia dispuesta a gastarse alguuas
pesetas en nuestro pais, pero ante la imposibilidad
de circular por él todo esto deja de ganary si llegan
a ~"ber que a los automovilistas aqui en nuestro
pais se ios recibe & pedradas, corno a nosotros nos
sucedio en un pueblo, que no se como se llama, pero
por ios hechos deducimos seria una bandada de
cafres, instalados a lo largo de la carretera entre
Ripoll y Ribas; el hecho es que pasdbamos siu mo-
lestar & nadie, avisando como es natural coa la
bocina, pero esto iu6 lo malo, aloirtal sonido dijeron
va viene uu dulomovil & prepararse y nos cay6 una
lluvia de piedras y que no eran de las que tiran los
ninos, porque eran de un tamafio mas que regular,
conservo una de muestra; en medio de aquella tor-
menta pude dominar el coche, pararloy pricipitada-
inenle me apee y me diriji hacia las turbas para..,,
pedirles perdén 6 algo, estaban en sus madrigueras
ya; decidimos seguir nuestro camino dando a Dios
gracias de haber salido ilesos.

Por lo tanto recomiendo & todos los automovi-
listas en general, que tengan que servirse de aque-
Ila carretera, mucha prudencia, paciencia y buenas
armas, porque esto es tan Gtil como un neumatico
de recambio; en adelante fuimos encontrando gente
mas hospitalitaria, pues tuvimos el gusto de hacer
alto en la mayor parte de los pueblos para indagar
si podiamos averiguar el porqué del rencor hacia
el automovil, y resulta que no sabian explicarse
una vez estabamos de piejunto a ellos, procuramos
hacerles ver lo equivocados que van cou tratar a los
viajeros de tal modo, el sentido préactico parece ser:
trata bien & tus semejantes que sacaras buen parti-
do y provecho.

Llegamos & Barcelona a pesar de los accidentes
que no tienen importancia, satisfechos de nuestro
viaje y dispuestos & hacer otro tanto asi nosotros,
como nuestra gran Maquina Boyer.

F. Truco.

FBRROCARRIUBS Y TRANVIAS

Designacién dk ingeniero.— Para formar parte de la
Comisién mixta de ingeniaros civiles y militares que,
oon arreglo & la legislacién sobre zonas de costosy fron-
teras, ha de entender en la parte del trazado del ferroca-
rril de Barcelona & la Junquera, por Palamés, dentro de
lo zona militar, el Ministerio de Agricultura ha designa-
do al Ingeniero Jefe de la 2.* Division de ferrocarriles,
D. Carlos Cardenal.

terminado.— Participaniios haberse
de Utri-

Ferrocarril
terminado la medicién de la via del ferrocarril
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lias & Zaragoza, dando por resultado 125 kilémetros. En
breve se variflcard su apertura al servicio.

Ferrocarril minero.— Ha sido aprobado el proyecto
presentado por la Sociedad//tiWe/*a de Cisfi'erna para la
construccion de un ferrocarril minero de servicio y uso
particular desde las minas de Cistierna 6 la estacién de
Cistierna, en la linea de La Robla & Valmaseda.

Los FERROCARRILES DEL PIRINEO.— Noticias Tecibidas
de Paris afirman que la Comisiéon franco-espafiola en-
cargada de estudiarla cuestion de los ferrocarriles trans-
pirenaicos, ha acordado proponer, desde luego, la cons-
Iruccitn de la linea Toulouse-Aix Ripotl-Puigcerda,
proyecto ya estudiado por los ingenieros francesesy dis-
cutido en la dltima reunién de la Comisién, que, como
decimos, ha acordado sea el primero que se lleve & cabo,
haciéndose después el ferrocarril del Canfranch.

Esla noticia, y la de que todas las negociaciones ter-
minaran antes de ocho dias, que demuestra el interés
que tiene en el asunto el Ministro de Estado francés,
representante detdistrito de Toulouse en las Camaras, ha
producido muy mal electo en la regién aragonesa, que
ya ha enviado & San Sebastian una Comisién para averi-
guar la verdadera situacion del asuntoy oponeiae & que
prospere el proyecto.

Del Cabo al Cairo.— El 22 de Junio partié de la Ciu-
dad del Cabo el primer tren del ferrocarril llamado del
Cabo al Cairo, cuyo famoso proyecto fué concebido por
el célebre «<Rey de los Diamantes» Cecilio Rhodes. El tra-
mo inaugurado recorre desde la Ciudad del Cabo hasta
el rio Zambesi, por una distancia de 1.633 millas 6, apro-
ximadamente, 2.600 kil6metros. En Victoria Faiis, donde
el rio tiene una milla de anchura, se construyé un gran
puente, que por ahora constituye el término Elitinerario
de ia linea esta trazadosiguiendo por la Colonia del Cabo,
las de Orange y Transvaal por el Oeste,
parte dei Africa

focando por
atravesando el Africa Central
Oriental Alemana, Uganda, el extremo Nordeste del Es-
lado Libre del Congo,y entrando en el Kordofan hasta
Khartum, &4 cuya poblacién ya llega un ferrocarril desde
Alejandria La Longitud total del trayecto vendra & ser
de irnos 6.000 kilémetros. En la mente de Mistar Rhodes
estaba la jdea de que el ferrocarril del Cabo al Cairo sir-
incentivo é la federaciéon de

Inglesa,

viese un dia de nucleo ¢
todas las colonias auténomas, factoriasy protectorados
de Inglaterra en un sistema comprensivo, analogo & la
recién formada Comunidad Federativa Australiana. De
este modo, con la consigitenie predominancia del poder
britanico & todo lo largo del continente africano, dificil
seria impedir su total absorcién en plazo mas érnenos
largo.

Doble via.— La Compafiia de los Caminos de Hierro
del Norte lleva muy adelantados los trabajos para esta-
blecer la doble via entre Barcelona y Maiiresa, la tiene
ya entre San Sebastian é Irdn y entre Madridy Villalba;
y, alemas, de los 75 kilémetros que median entre Medina
del Campoy Venta de Bafos, tiene sentada la doble via,
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trabajandose con actividad en el
suerte que cuando concluyan

resto del trayecto, de
ias obras podra hacerse
con mayor lacilidad el enorme servicio que suponen las
linea.? de Iruti, Bilbao, Santander. Asturias y Galicia,
hecho hoy por una sola via entre Medinay Venta de
Bafos.

ADELANTOS E INVENTOS

Un nuevo sistema de transmision de la energia
eléctrica aplicable & los trenes y tranvias.—Ei in-
vento consiste en un sencillo aparato compuesto de
simple mecanismo por medio del cual la corriente del
generador se transmite al motor del coche sin riesgo
ni peligro alguno para el transelnte.

Con este sistema se suprimen los conductores
aéreos, pues la corriente es conducida por uua linea
subterranea completamente aislada.

La telegrafia sin hilos.—Han llegado 4 Madrid
los representantes de la Compafia francesa de la te-
legrafia sin hilos sistema Marconi, con objeto de fun-
dar una red espaifiola.

Parece que el capital lo suministrara un impor-
tante Banco de esta Corte.

Por el momento, la Sociedad se propone explotar
sb6lo estaciones costeras para comunicar con los bar-
cos, puesto que todos los grandes trasatlanticos poseen
aparatos del referido sistema.

Las primeras instalaciones que se piensan montar
seran las de Finisterre, Tarifa, Palos y otra en el gol-
fo de Gascufia.

El Oimoo.—Nuestro colega Zeitschrifl fur Elech-
trotecnih, da los siguientes detalles de un nuevo com-
bustible llamado Osmon, tomando como primera ma-
teria la turba y extrayendo una parte del agua que
contiene por medio de una corriente eléctrica. Se em-
plea para esto uno corriente continua, que se hace
pasar a través de la masa de turba, y bajo cuya accion
ei agua se dirige al polo negativo y escapa por aber-
turas a proposito practicadas en la pared del recipiente
que contiene la turba Se consume para esto de 10 &
12 kilovatios horas por metro cubico de turba en
bruto y dura la operacién una horay media.

Hecho esto, se deseca la turba por los procedi-
mientos ordinarios, se la trituray se forman con ella
aglomerados, en cuya forma se entrega al consumo,
con el nombre de Osmon. La potencia calorifica dei
Osmon es de 4-000 & 4.500 calorias. Este nuevo com-
bustible no contiene el menor vestigio de azufre, no
desprende humo y no deja escorias al arder.

LA INDUSTRIA ELECTRICA

Extraordinario progreso en las lamparas eléctricas
d« arco.—Uua idea complalauiente nueva se ha dado a

conocer en laa lamparas eléclricas dearco con dos ven-
tajas muy marcadas, por mas que hasta ahora no pueda
decirse que se conocea la» citras definitivas.
go»» asegura que el

Desde lue-
consumo do corriente se reduce
mucho para igual intensidad de luz; pero laotra ventaja,
no menos apreciahle, es que la duracién del electrodo
que se emplea, siendo del mismo largode 30 cenlimetros
que ol corriente, dura de doscientas & trescientas horas,
y & poco que se mejore se espera darle una duracién de
guinientas horas, de manera que la renovacién delelec-
trodo que se consume sea tantacomo la 4e una lampara
ordinaria incandescente.

La nueva ldAmpara dearco »e le llama do magnetita
porque el arco se produce entre una barra movil com -
pue>ta de magnetita con algunas agregacionesy una ba-
rra fija decobre que no se altera por el uso. El diametro
>le la barra de magnetita es de 194 24 milimetros, y el
consumo de la barra ee menos de 3 milimetros por hora,
mientras que el consumo ordinario de los carbones de la
lampara comudn es de 24 milimetro» por hora. Ha dado &
conocer lalampara el Sr. Charles ProteusSteinmelz.

Soldadura eléctrica de los carriles de los tranvias —
En Glasgow se estd ensayando un procedimiento eléctri-
co para la soldadura de los carriles de los tranvias, que
ha sido importado de .América y que aplica en dicha
ciudad la «Lorain Steel C.*»

La unién se verifica en esle procedimiento soldando
4 los carriles, en tres puntos diferentes, una barra de
acero de seccién rectangular; una de las soldaduras se
hace en medio, y las otras dos una & caJa extremo de la
barra, empezando por la primera y haciendo las otias
dos antes de que la del medio haya tenido tiempo de en-
friarse. Al enfriarse, la barra se contrae y aproxima los
dos extremos de los carriles, de manera que no queda
ninguln espacio entre ellos. Después de hecha lasoldadu-
ra, por medio de una muela, se pulen lo? extremos de los
carriles y »e quilan las barbas que pudiesen quedar.

Como se comprende, antes de verificar la soldadura,
han de limpiarse cuidadosamente los extremos de los
carrilesy la barra que debe reunirlo», operacién que se
practica por medio de un chorro de arena.

La corriente necesaria para la operacion se toma or-
dinariamente del cable eléctrico de los tranvias, y es de
250 amperios & la tensién de .500 voltios, haciéndola pasar
por un transformador que la convierte en 5,000 amperios
a4 5volUoi.

Conductor de aluminio en América.—Las tres lineas
maéas largas de transporte de energia eléctrica utilizan
hilos de aluminio: La linea méas largu que une la Central
Electra con San Francisco, tiene 230kilometrosy emplea
exclusivamente el aluminio La que le sigue en longitud,
entre Colgate y Oaklaiid (S30 kildmetros), emplea
hilos de cobrey tres hilos de aluminio. En la tercera
linea, que ella sola transporta tanta energia como las
otras desjuntas, y que en unalongitud de 177 kilémetros
une Montreal con las caldas de Shawinigan, se emplean

Ire»

también exclusivamente conductores de aluminio,
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Aplicacién de un salto de agua & la traccién de un
ferrocarril,—La Compafiia de ferrocarriles de Medina del
CampodZamoray deOren?o0 a Vigo lia solicitado la conce
sion Je aprovechamiento de aguas de los rios Buhal, Ca-
be y Sil pura disponer de un sallo en las cercanias de la
estacion de Las Peares, aplicandole & la produccién de
energia eléctrica <[ue sustituya & la traccion por vapor
en su linea ds Galicia.

Las obras que con tal fln se realicjn
importancia, representando una fuerza muy considera-

seran de gran

ble la que ha de necesitar-,e para el movimiento de los
trenes en una longitud de OO kildémetros.

Ahora estan siguiéndose los tramites de la ley,y en
seguida que se ultimen principiaran los trabajos <ie

construcciéon, dirigidos por ios autores del proyecto, que
son los ingenieros D Leandro Rodé y D. Jaime Ballher.

El trafico do esta Coinpafiia adquiereimportante des-
arrollo, que ha obligado & efectiiarcompras de material
de transporte,consistente en 55 vagones de bordos altos,
de 15 toneladas de carga; 4> vagones cerrados, de 1i.0O0O
kilogramo» de capacidad; 6 coches de viajeros de prime-
ra clase y 10 de tercera, y, por ultimo, tres locomotoras
destinadas & los trenos de viajeros.

MOTAS AL RECORD

Club Ciclista Burrianienae.— El Club Ciclista, de Bu-
rriana ha elegido en la junta genera! celebrada el 7 de
Julio su nueva junta directiva, que qued6 constituida en
la forma siguiente;

Presidente. J. Ricardo Miuré.
Vice-Presidente. Manuel Sales.
Tesorero. Francisco Ros.
Vocal 1." José Greses.

» 2. Antonio Sala

« 3® Beiijamin Tejedo.

Secretario, Osniuado Rodriguez.

Séptima Exposicién Internacional del Automéril,
del Ciclo y de los Sports —EIl Comisario general de la
Exposicion Internacional del Automévil delCicloy de los
Eports de 1904, nos comunica que el Comité de Organiza-
cion del 7f Salén se reunié el 7 de Julio en los Salones del
Automévil Club de Francia, bajo la presidencia de M.
Guslave Rives, acordandose por unanimidad adoptar el
reglamento del Salén de Diciembre de 1904y que se han
tomado todas las dispo»iciones necesarias para que esta
manifestacién sea mas brillante y digna de todas las que
la han precedido.

Para los mecanicos de la Copa —La suscripcion
abierta por nuestro colega L' Automobile para dar unos
cientosirancosa los mecanicos de laCopa Gordon-Beiinelt
<(ueacompafiaron & los defensores de color francés se
ha cerrado elevadndose lo recaudado & 1,500 francos.

Esta cantidad sera repartida por igual entre los tres
mecanicos que recibiran 500 francos cada uno, tjue no
podran caer en mejores manos

Las motocicletas Peugeot.— En las carreras de Mo-
tocicletas celebradas recientemente en Castellén de la
Plana, <ibtuvo el primer premio una motocicleta Peugeot
lie 2 3[4 H. P., provista de la horquilla elastica, que su-
prime completamente ia trepidacion quo tan molesta y
perjudicial resulta en las motocicletas.

Uj*acias & su gran resultado el representante para
Espafia nuestro amigo D. Julidn Lozano que tieneofde-
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pésito en Madrid, calle Alcala, 89, «sla realizando gran-

des ventas.

D Esteban Sata de esta ha adquirido una motocicleta
mMinerva" de 2 3[t HP.

De la calidad y grandes venteas de esta marca (cuyo
coneecionario exclusivo en Espafia es el Sr. Casanovas)
se va convenciendo el publico, como puede juzgarse por
el gran nimero de pedidos.

En las carreras celebradas en el velédromo de Pal-
ma, se obtuvo el resultado siguiente;

Nacional Bicicletas:

1° Neira, 2.* Escoda, 3.* Duran:

Carrera Handicap;

1® Neirn, 2® Duran, 3.® Masvidal,

Motocicletas:

1* Neira montando una Minerva de 3 1(2 HP.

2* Dui-an con una Verner de 6 HP.

3® Escoda con una Grifén de 5 HP.

El sudor. —Un higienista japonés, Y.ikote, hombre de
vasta ilustracién, que ha cursado sus estudios en el Ins-
tituto de Higiene de Wurzburgo, ha publicado sus traba-
jos acerca de las fermentaciones que se verifican en ia?
ropas que estan en contacto con ei cuerpo

Ya el quimico Chelus habla observado que la urea
que contiene ei sudor da lugar & la formacién de amo-
niaco.

Yokote ha realizado curiosos experimentos que le
lian permitido ampliar el conocimiento de tales fermen-
taciones.

Empezé encerrando la camisa humedecida de un
obrero en un recipiente, por el cual hizo pasar una co-
rriente de aire, que después fué recogida en frascos que
contenian una disolucién de barita v acido sulfdarico-
aquélla para recoger el amoniaco, y éste para aislare!
acido carbénico.

Por este procedimiento pudo comprobar la existen-
cia, en el aire recogido, de amoniaco y acido carbdnico.

La produccién de tales sustancias no se puede evitar
en las épocas en que ia secrecion del sudor es abundante.

Unicamente se puede disminuir despojando 6 ia piel
por medio del bafioy por los frecuentes cambios de ropa
interior, de las sustancias que ileja el sudor al evapo-
rarse. n

Inmensas riquezas minerales —Si en los cultivos,
como en los bosque-, se pMducen para las industrias
numerosas materias primas en el fértilisimo suelo del
Counani, éste encierra en si inmensas y no explotadas
riguezas minerales. Esmeraldas, hermosisimasy del méas
Juro color, rubies, topacios, granates, amatista”, épalos,
os incomparables diamantes.,., todas estesy otras mu-
chas mas piedraspreciosas, incoloras v de color, existen
en gran abundancia En metales pueden citarse, entre
otros muchos mas, hierFo,cobre, cromo (de valoreada dia
mayor, por su escasez enel mundo), niquel y cobalto La
bauxita, uue es el mineral de aluminio por excelencia,
la hulla, el petréleo, el riquisimo kaolin, y sobre todo el
0ro, cuyos yacimientos y aluviones ocupan dilatada ex-
tensién, son. de ios minerales, los méas importantes que
nos fallaba mencionar. Este maravillosojmis.es, como
ya hemos dicho, el famoso El Dorado, & causa de su por-
tentosa riqueza, y la patria de las célebres amazonas

La produccion dol oaucho— I>a ZeitschirfiJur Elee-
trotechmk dice que, & pesar del aumento délas necesida-
des, la produccién deicaucho va disminuyendo. En 1902
ha sido de 54.000, toneladas, contra 57.000en 19'0. Alaci-
fra de 19*0 corresponden é los paises de la América del
Sur (Brasil, Peru y Boliviaj 2000 toneladas, y & las re-
giones del Africa oriental 24.000 toneladas.
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En 1902 las canlidades exportadas de Américay Afri-
ca han sido, respectivamente, de 30.000y 20 (WU tonela-
das; la producciéon africana ha disminuido, por consi-
guiente, mientras que la americana haaumentado.

Una pequefa parte del caucho utilizado proviene de
los eslablecimienlos de Ditroin, del Africa austral, de la
.Vmérica Central, de Méjico, Javay Borneo.

NOTAS BIBLIOGRAFICAS

Entre los gigantescos esfuerzos que en pro de su des-
envolvimiento comercial estan haciendo en Espafia las
fuerzas vivas del pais, no hay ninguno que supere en el
dia al efectuado por la casa editora del Anuario de la Ex-
{‘Borl’aclén, Indmliriay Comercio, presentando al publico

edicion para 1904 en tres voluminosos lomos.

La simple enunciaciéon del contenido de esta magnifi-
ca obra bastaria seguramente para formar un juicio de
su importancia excepcional; pero son tantasy de tal mag-
nitud as ampliacionesy reformas introducidas en la edi-
cién daltima, que no podemos resistir a la tentaciéon de
anotar algunas, rindiendo tributo de este modo al noble
y colosal esfuerzo que su recopilacién y confeccién su-
pone.

Cuenta el volumen del Extranjero con 2.500 paginas,
y en ellas aparecen todas las naciones del mundo. A la
cabecera de cada una se inserta su respectivo arancel de
Aduanas: la estadistica de su comercio de importaciéon y
exportacién con Espafia; su sistema monetario y de pe-
sasy medida_s; la equivalencia de su unidad monetaria
con la espafiola; los tratados de comercio que tiene en
vigor; los gastos y lineas de navegaciéon de sus principa-
les puertos; una extensa informacién comercial detallan-
do los usos y costumbres mercantiles de cade pais; los
mapas geograficos de algunas naciones europeas, y otra
multitud de interesantes datos A la cabecera del vola-
men se publica el régimen imperante en cada nacién pa
ra los viajantes de comercio; el valor nominal de las mo-
nedas extranjeras en moneda espafiola; el régimen tele-
grafico y postal de Espafia con el extranjeroy sus co-
rrespondientes tarifas, incluyendo el de paquetes posta-
les, minuciosamente detallado; las tarifas de patentes de
invencién y marcas de fabrica en al extranjero; el euer-
10 Consular de Espafia en el extranjero; las CaAmaras de
lomercio de Espafia en el extranjero,y otros detalles de
excepcional im~rtancia.

La informaciéon referente & Espafia ocupa dos vola-
menes de 2.000 paginas cada uno. Ai frente de cada pro-
vincia aparece: el mapa geografico de cada una de eilas;
su escudo de armas; la distancia kilométrica que separa
4 la capital de cada provincia de las restantes de la pe-
n,insula; la situacién geogréafica, poblacién, extensién,

rtidos judiciales, rios, carreteras, ferrocarriles, puer-

s, produccién, industria, comercio, aguas minerales \
Valores publicos de cada una de ellas, etc Sigue luego
en cada provincia, su elemento oficial y las profesionjs,
industria y comercio de todas la.s poblaciones que inte-
gran sus respectivos partidos judiciales, habiéndose he-
cho con tal minuciosidad esta interesantisima informa-
cién, que no se ha omitido ni la aldea mas insignificante
de Espafia.

A la cabecera del primer volumen de Espafia apare-
ce: el calendario para 1904; las esladislicas-resimenes
del comercio exterior de Espafia; los tratados de comer-
cio de Espafia con el extranjero; el sistema monetario
espafol y la equivalencia de la peseta con las unidades
monetarias del extranjero; el sistema métrico deciiiiul y
ia reducciéon de medidas antiguas espafiolas de todas las
provincias al sistema métrico; las tarifas para el fran-
queo de la correspondencia y sus escalas graduales, con
las disposiciones que regulan el servicio de correos; la
lista alfabética de fas poblaciones que expiden y reciben
y reciben \alures declarados; el régimen telegréafico es-
pafiol y disposiciones en vigor; la fisia alfabética de las
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poblaciones que tienen oficina telegrafica; lisia y tarifas
de ias poblaciones que tienen telefonia interurbana;coin-
afiias de ferrocarriles espaiiolesy lista alfabética de lo-
las estaciones de Espafia; ley del timbre; Camaras de
mercio espafiolas en la peninsula, con la indicacion
de la junta directiva de cada una de ellasy fecha de su
constitucién oficial; arancel de Aduanas de Espafa, alfa-
betizado por mercancias, etc., ele.

En las poblaciones que tienen puerto de mar apare-
cen los gastosy trafico de lo0? mismosy sus lineas de
navegacion En Madrid figura todo el elemento oficial
agrupado por ministerios,” y en Barcelona aparece: el
plano de la ciudad, los gastos generales de su puerto pa-
ra buques y mercancias, impuesto de transportes mari-
timos, practicajes v amarrajes, derechos sanitario?,
obras del puerto, tarifas para ei servicio ée los almace-
nes generales de comercio, tarifas para el uso del dique
flotante, tarifa de carga y descarga de barcazas, servicio
de remolcadores, lineas regulares de navegacién, servi-
cio local de correos, servicio local de ferrocarriles tran-
vias. 6mnibus y carruajes, mercado de cereales de la
Lonja, valores de la Bolsa, cédulas, Juzgados (con indi-
caciéon del territorio jurisdiccional que abarca cada uno
de ellos), registros du la propiedad (con idem idem) y to-
do su elemento oficial por orden alfabético.

Ante esla somera exposicén de lo que es el Anuario
de la Exportacién, Industriay Comercio huelga todo elo-
gio. y la entusiasta acogida que merece por parte del
elemento productor de pais es la mejor justificaciéon de
su importancia.

OFFICE DES INVENTIONS
Agencia de Patentes

L. Duvinago,
8 - 1 plaze de Brouckére
BRUXELLES

Se necesitan CHAUFFEURS que sepan guiar bien.

Aiito-Garage-Central.—Consejo de Ciento 343

STANLEY coche ligero deva~r 'de 2 asientos,
casi nuevo.

Se vende por la mitad de su valor.

PEUGEOT ~caballos, 2 asientos, en muy buen es-
tado. verdadera 0casSiOn ... 7.(WO0 pesetas

DARRACQ coche ligero de o 1(2 HP., forma
tonneau, 4 aSieNt0S..ooeeieciereeieeeseeenians 4.000 pesetas

Automoviles y ciclos

piezas y accesorios
OAFtOIi/V F51VERDO

Orellana, 19.— General Castafios. 15, M ADRID.
Muntaner, 72, esquina calle Aragén, BARCELONA.

Biiio CEBTfidCD le catilooos d ictiM ic RS i'51 Qudics fecmn

CORRESPONDENCIA

¢falsea.—correaponral.—Recibido *u atenta so parado, agra-
deciendo seQSsmandadas.

Han Corresponsal. — Recibida fu atenia. Cobra-
do G. M.

a'mlral-fei-Terrier».—L. L--Dans la prochalne revue paraltrat
votre anoiice avec le cliché eiivojé.

Tio buMior Je K. Sinc&f*. c»*eo Sin Juan, 144.— I'clei.i.l 90
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Urai Pista Dara  ansa | mangjo del AutomdTil | Biclclela

Taller de reparaciones.
BALMES, 76-78 {entre Aragén y Valencia).— BARCEIX)NA

JUAN WKNZHL y C.*=Madrid

Carrera de San Jer6nimo, 28.—Sucursal: Cortes, 561, Barcelona.

Telegram as WENZEL. MADRID. Teléfono 1216. Apartado de correos, 115.

con depdésito en Maquinaria y toda clase de material para instalaciones eléctr

DINAMCS ELEC[FU\/UIUBN_TEH\ND?ES

Transformadores. IVlotores de gas é Instalaciones de gas pobre

CABLES, HILOS, FLEXIBLES, COBRE DESNUDO
Lamparas de arco. Carbones para las mismas

LAVPARAS INCANDESCENTES narca “PHILIPS™

i=*co HaA. iwr
INTERRUPTORES, CORTACIRCUITOS
VOLMETROS, APARATOS DE MEDIDA

Representantes

AMPEROMETROS,
GoBtaJiirBs “ LDX" larcanao flirectamente Watts-lloras

N Catalogosy presupuestos gratis A

1alBI0SO til

20 j'Tjnsrio carreras en e Parque de Barcelona
Internacional Motocicletas.—Primero "M INERV A **

IO J”CjrXjlO _  Mr. OLIESLAGERS, en Anvers.
bate el record del mundo sobre Motocicleta “M INERV A *"
llevando la soberbia velocidad de U O Kkrilom .» por hora.
24 CTTJIXjl O -—Circuit de Ardennes (Bélgica)
En esta carrera en que han tomado parte 4 3 Motocicletas de
todas las marcas conocidas, entre ellas 5 MINERVAS, llegando

solo 1 e , siendo Mr. KUKLING, Primero “M INERV A'*
< T Y A B S “MINERVA."

S que salieron S llegaron

Concesionario exclusivo para Espaia JOSE CASANOVAS.

LA MECANICA.—Ronda de San Antonio, 39 y 41.—Barcdamg
NOTA,— Pidase el Catalogo de Bicicletas y Motocieletas.



N 2 1 Prinz Lobis FerfliDaodstr
3 L&| BERLIN N. W. 7
Motdtctclos-Automoviles

LANCHAS &4 MOTOR, MOTORES para BARCOS, MOTORES

Cambio de velocidades, diferencial j toda clase de piezas necesarias para construir co-
ches automdviles, Motores k bencina para todos los usos, Dinamos & bencina.

Correspondencia en francés, inglés y aleméan.— Prospectos gratis.

Se manda el CATALOGO ILUSTRADO al recibo de 60 céntimos.

SE DESEAN REPRESENTANTES A LOS QUE SEPROPORCIONARA ACTOMOVI*
LES PARA PRUEBA EN CONDICIONES VENTAJOSAS

EL RADIADOR ACTIVO

Sistema Corominas, patentado

Caloriferos Honra
inmejorables de la industria
para automaovil

habitaciones. Esnafiola.

RICARDO COROMINAS.—Torrente de la Olla, 45.-Barcelona

IES TALLERES lie EOistniceM (ke Carnaes fe JOSE EA

oo o;i—.,_\

ve
O ~TOT

o o

SOZTI0R K VO

o A con

co o

Calle de Aragon, 179 y 181, (esquina & Montaner)
BARChILONA



Francisco de 1a Viesca

o ~ D I z

ELECTRICIDAD MECANICA

Autom©oviles
APARATOS DE PRECISION

Representante exclusivo en Espafa
DEL

RIWPVBRmMATJ

Y DK LOS

Protectoris ioisslriictililes pra Mniaticus

“Durandal “

tan necesarios y practicos para las
malas carreteras de Espafia

PIDANSE PRECIOS Y DATOS
4 D. Franciseo de la Viesea.—CADIZ

SoEilail aglo-Espafiola ile Motores, Eastgeios | Mag

F /. UVIN & AMIOT
Chusintiortlesinioos Beftlses - fopnpeiia F. i C)
PARIS, Il.e

VoltimetroR Yy amparo
metros
Volti-amperometros
InOicadciras da Polos
Cargadores
de Acumuladores
Tableros de carga
Variados modelos
(le Voltinietn s ounibl-
nadog
para Automdviles

30 loECs fiedaatss fieMiillo,
fiecges, flieai@iTUs fieteliiem
M arcas FAC. .

Para la venta
dirigirse » ios COMISIONIbUS

ACCESORIOS PARA AQTOIVILES

FAROS DUCELLIER.
ACUMULADORES INVICTA T DININ.
FILAS VAUZEL.
BANDAGES MICHFLIN.
BOMBAS.-CRICKS, ETC ETC
PRECIOS DE FABRICA.
NUEVO GARAGE

r » « 0 'V as:P*JZA ., Barcelona

liaria Boflora

(ANTES JULIUS O. NEVILLE)
Compafifa Anoénima.— Capital: 2.000.000 de pesetas
Domicilio: MADRID-MAHON.— Talleres: en MAHON.— Sucursal: BARCELONA

Central: MADRID, Alcala, 33y 35

Delegacion de la casa CROSSLEY BROTHERS de Manches-
ter. Motores h gas. Legitimos motores CROSSLEY para gas
pobre, petréleo,alcohol, etc., de todas potencias.— Gasogenos
sistema CROSSLEY, sin gasometro ni caldera—Gaso6genos
sistema DOWSON.—Calderas y maquinas de vapor DAVEY

PAXMAN 4 C*—Instalaciones completas de alumbrado eléctrico, transporte de fuerza, traccion eléctrica.—
Bombas centrifugas.—Bombas BLAKE.—Material de minas.—Locomotoras y material paraferrocarriies.—
Construccion de remolcadores, barcos de pescay recreo, dragas, gruas.—Reparacion de buques.— Construc-
ciones metalicas.—Calefaccion y ventilacion.—Fundicion de piezas hasta de DIEZ toneladas.—Presupuestos
gratis. Motores instalados en Espafia suman mas de 30-000 caballos de fuerza.—Delegacion de la «Societé
Genevoise» especialistas en la construccion de Maquinas para laproducciéon de hielos y camaras frigorificas.

CONSTRUCTOR MECANICO

OOEAXNTIIS, BARCELONA

Talleres;
Reparacion de Automdéviles yv toda clase de maquinaria— Construccion
DE MOTORES A ESENCIA.— GrUPOS ELECTROGENOS.— CoCHES MOTORES PARA LINEAS
FERREAS Y MOTORES PARA YATES

Reparacion de Motores a gas y vapor.— Trabajos de precision



EDUARDDO CHALAUX

CLARIS, 30 INGENIERO teléfono 1212

AGENTE EXCLUSIVO PARA ESPANA Y PORTUGAL

de VESTINGHOUSE MACHINE C*

RUEDAS Y MOTORES HIDRAULICOS *
Maquinaria americana para lafabricacion de ladrillos y tejas

CALDERAS MULTITUBULARES
Inexplosibles sistema “FIELD"

TURBINAS Y MAQUINAS DE VAPOR

Instalaciones completas de Gas pobre
. MO,TORE_S A GAS, GASOLINA Y PETROLEO
Dinamos y Motores eléctricos de alto rendimiento

ESQOBILLAS “BOUDREAUX! de textura hojosa y metal de antifriccion
ASC1IS011SYIOIfAOaiias

Sléo-ferie©©» Sidjra."allees y S4@©4ai©©0O©

Tranvias y Ferrocarriles eléctricos. - Transporte de fuerza & distancia
iJ>iISTAI_/voioiV B & 8 completas de poblaciones

TBiaSFowiA. - -rmBnm
UTOMOV X
TALLERES SITUADOS
DE EN
l. L11O1. Ensival-Lez-
Verviers
INGENIERO ?N
CONSTRUCTOR BELGICA
i VOITURE.LINON.££7i/»2wEs;ai/E.H.P.

MODELUO ESPECIAL DE LUJO
con motor de dos cilindros y 10 HP, y con motor de cuatro cilindros y 16 4 20 HP

IOIOCKIIfa U 10l
Se mandan
catalogos GRATIS
al
que los pida los pedidos

NOTOCYCI.tTTE .U HON.T pe.SH.P'
Fuerza del motor 3 HP o

il Entrega rapida

de



Engranajes de precision
cortados 1 ndi®nina

paraautomoviles de todas marcas

lont, lampabadal u I.

SOCieOAD EN COMANDITA

Oortes, 494 . -BARCELONA
Entre Borrell y Viladomat. Teléfono 3.351

“Adese Catdayp ck pedcs

A:SM

. fitegn2S3*Barcdaa,

Sociedad anénim a

MECANIQUE

et MOTEURS

Rué Lairesse, 83-85, LIEGE (Bélgica).

Automoviles * *
MotorSS a bSDCina, pura automéviles y

bicicletas.

PI6Z1S sueltas para automéviles.
Motores fijos para todos los usos.

Se desean representantes con sueldo fijo

UNOVEDAD de 190®

BICICLETAS A MOTOR CON

REFRIGERACION POR AGUA.

mMURaets a iMs Ies fast-lBYa

riUi [OIQaAms| iCtaérills
CEb'TEAL

BOUGIE UNION

El mejor que exis-

te hoy; alumbra

circular, exactay

‘constantementecon

poco fluido, siem-

pre listo, no se en-

sucia por humo ¢

N i* engrase; funciona

aulrillenodehumo

6 aceite. Todo en-

trecambiable nun-

ca corta circuito. Precio 50-100

piezas frs. 4 pié fabrica.

Descuento 4 revendedoTes

iim, PERKLWZMM (SUZ4
ROO B Ko enlelosles s kayQ



» AUTOMU? WES» &rai ocasioi

Se venden varios de 16 § 18 asientos

Ultimos modelos, propios para ser-
vicio de viajeros; todos baratisimos.

Se daran mas detalles en esta Ad-
ministracion.

Vda. de Cardona 7 Corbeto

CONSTRUCTORES NAVALES

Yachs de recreo.— Remolcadores.— Embarcacio-
nes de cabotage.— Salvavidas y de pesca.— Mate-
riales flotantes parariosy canales.— Reparaciones

de todas clases.— Planos y proyectos.

DirecciOn;.j~"~~g,pgg. Naciénal, 68, (Blliflowa) BArCGIOBI

AUTOMOVIL

DARBAGQ

Coehe ligero de 5 1]2 HP
FORMA TONNEAU ~ asientos

3.000 F*esetas

MBCN L

Se venden varios coches de esta
marca desde 2 & 14 asientos, todos
baratisimos.

Para mas datos dirigirse a esta
Administracion.

T MOTOC*ICLOS M i0O
REPARACIONES DE TODAS CLASES

Pasaje Industria, esquina Fusina, n.° 17
y Diputacién, 886,— CLUB VELOCIPEDICO

AGENCIA de ADUAUAS
de José Pazos
BARCELONA.“Rambla Santa Moénica, 15y 17,
{Casa Napoleon). — Teléfono numero 203R
Casas en Port-Bou Yy Cerbere
PRECIOS ALZADOS

lltp e O

El mas practico.—El menos caro.

MODELOS 1904

L . Fedis ee istiica

i Bt cuufiros. ki&mi- Corancos

6 1 2 3.800
9 | 4 4.800
10 2 4 6.050
12 2 5 8.000
1416 4 b Caja gran lujo 11000
24 4 5 14.000
28'32 4 6 17.000

Representante R PRADERA, Ingeniero.

Catalogos gratis.

PROVENZA, 276.—BARCELONA





