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Moto-
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BICICLETAS A MOTOR CON
REFRIGERACION POR AGUA.



Las victorias de la

se suceden continuamente.

En la carrera en cuesta del 10 de Julio de 9UBa & MONCENSO (23 Kmos,)

los coches F.I1.A.T. han llegado los PRIMEROS
EN LAS DOS CATEGORIAS DE VELOCIDAD Y TURIST\S

FABRICA ITALIANA DE AUTOMOVILES

Sociedad andénima establecida en TURIN (ltalia)
Corso Dante, 35y 37.

AUTOMOVILES fle 10.24 y 00 caliallos.-OMIfIBUS-CARROS iisra traDsacrtes.

Proveedora de las Gasas Reales y de los Gobiernos de Italia y de Portugal.
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DINAMOS Y ELECTROMOTORES DE TODAS POTENCIAS
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MOTORES de gas y petroleo vy GASOGENOS Sistema «I X IE L »

Premiados con varias medallas de oro, platay bronce en la Exposiciéon de Paris de 1900
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Alambres de cobre fabricados por los Etablissements Mouchel
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Sociedad Aadénima de los antiguos establecimientos
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TALLERES Y DESPACHOS ALMACENES DE VENTA

Direccién-Administracion H. LOSTE Y C .*(CDClOarl0os)

2 bis, rué du Chateau KEUILLYG64, av. de la Grande-Armée, PARIS
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DESCRIPCION: Chassis de madera armada, transmisién a la Cardan, provisto de nuestro motor de 10 ca-
ballos, 2 cilindros con véalvulas dirigidas mecéanicainente, Y regulador sobre la admisién, tres veloci-
dades, y marcha atras, ruedas de madera iguales 750x85, Neumaticos Dunlop 6 Michelin.

Dos asientos y banqueta. . . 5250 frs. Cuatro asientos tonneau. 5.750 frs.

Suplemento para cadena 21)0 IVs. Suplemento para carroceria delujo, capola 6 cristal-

REPRESENTANTE en MADRID; GUIDO GIARETTA, Bordadores, 11.
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HU RADIO

(Conimwocion)
ACTIVIDAD INDUCIDA

Los esposos Curie han observado que el cinc,
el estafio el aluminio, el latén, el plomo y el papel
pueden tomar con la misma facilidad una actividad
inducida.

La actividad aumenta con el tiempo de expo-
sicion hasta cierto limite; suprimiendo la accion
radiante, la actividad decrece, tendiendo hacia una
actividad nula.

El Sr. Debierne ha obtenido la actividad de las
sales de bario, manteniéndolas en disoluciéon con
sales de actinio. Precipitado luego el bario y se-
parado del actinio, continta siendo activo; pero este
bario activado posee sélo en parte las propiedades
del radio.

Como el bario conserva esta propiedad de ser
activo después de diversas transformaciones quimi-
cas, parece l6gico deducir que su actividad es una
propiedad atémica.

El cloruro de bario activado se fracciona como
el cloruro de baiio radifero, siendo las partes mas
activas las menos solubles en agua acidulada.

De este modo, el Sr. Debierne ha obtenido un
producto mil veces mas activo que el metal uranio.

El bario activado se distingue del radio en que
no da su mismo espectro, y ademas su activitlad
disminuye poco a poco con el tiempo.

Los cuerpos sometidos & la accién del radio en
uu recinto cerrado se activan lodos del mismo modo.

La actividad inducida es independiente de la

y Administrador:

Pablo de Bamola

BSPAIIA

ANUNCIOS 9EQXJIN TAKIFA

Toda la correspondencia
al Administrador

naturaleza y la presion del gas del
mente.

Los Sres. Curie y el Sr. Dafie han estudiado la
ley de desactivacion de los cuerpos una vez separa-
dos de la accién del radioy hacen constar que esta
ley es la misma para todos los cuerpos con ligeras
la ac-

recinto activa-

diferencias. El caucho y el celuloide pierden
tividad lentamente.

Los cuerpos se activan tanto maés rapidamente
cuanto menor es el recinto en que se colocan,y
tienden & tomar una actividad inducida limite, como
un fenémeno de saturacion.

Si se coloca en un matraz una soluciéon activa
y se une dicho matraz por uu tubo a otro que con-
tenga sulfuro de cinc fosforescente, éste se vuelve
luminoso, como si hubiera estado expuesto a la luz.
Esta luminosidad es debida a la radio-actividad in-
ducida comunicada por el tuboy no proviene de la
radiacion directa del radio.

Si se separan los dos matraces, la fosforescencia
del sulfuro persiste; si se hace pasar una corriente
de aire por el matraz que lo contiene, la fosfores-
cencia decrece con gran rapidez, como si se hiciera
desaparecer una emanacién producida.

El vidrio que ha contenido una solucién de
radio permanece activo durante varios dias.

El Sr. Curie ha observado que la rapidez de
activaciéon inducida de los cuerpos colocados en un
recinto activante, depende del espacio existente
entre ellos. Si se tienen laAminas de cobre, distantes
s6lo de 1 mm., la activaciéon es lenta, si
cia es de 3 cm , es mucho mas répida.

Para obtener agua radio-activa, los Sres. Curie
y Debierne se han valido de tres medios diferentes:

1® Destilar agua que contenga cloruro de
radio.

la distan-

2® Colocar en un recinto una capsula con una
disolucion en agua de cloruro de radio y otra conte-
niendo agua destilada.

3.® Colocar en el agua destilada una céapsula
de celuloide que contenga radio.
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Se puede producir una carga eléctrica por medio

del radio.
Para ello se introduce en uu bloque de parafina,
una lamina metadhca unida por una varilla & un

electroscopio y se encierra el conjunto eo un recinto
puesto en comunicacién con tierra. Se adopta esta
disposicion de modo que & un lado de la lamina, el
recinto y la parafma presenten un débil espesor.

Si se coloca entonces a este lado y a pequefia
distancia un trozo de radio, se ve manifestarse una
carga eléctrica en el electroscopio.

Dificilmente se conciben cargas eléctricas no
unidas a la materia ponderable; esto obliga 4 admi-
tir la emisién de particulas materiales, provenientes
del radio, y capaces de atravesar, sin descargarse,
las pantallas y los dieléctricos.

FENOMENOS LUMINOSOS

Se presentan dos clases de fenémenos lumino-
sos; el de la luminosidad y el de ia fluorescencia.

Este ultimo es del todo analogo al que ofrecen
los rayos X.

Tanto el radio, como el polonio y el actinio,
obran sobre algunas substancias como el sulfuro de
cinc platinocianuro de bario y otras, volviéndolas
fluorescentes, produciéndose esla accién aun a tra-
vés de planchas metélicas.

Becquerel observd el mismo fenémeno en las
sales de uranio, en el diamante, la blenda, el papel,
el vidrio y el algodén.

El radio goza de la propiedad de ser esponta-
neamente luminoso, pero esta luminosidad no puede
verse 4 laluz del dia sino en la semioscuriiad.

La luz que se observa es tan intensa que puede
leerse iluminandose con un trozo de radio.

La humedad le hace perder un poco de esta lu-

minosidad, pero vuelve & obtenerse desecando.

PROPIEDADES QUIMICAS

Las sales radiferas poseen propiedades quimicas
interesantes. Por medio de su accion el oxigeno se
transforma en ozono, el platinocianuro de bario se
transforma en una sal obscura menos fluorescente;
estos fendmenos son debidos & la oxidacioén.

La porcelana y el vidrio se coloran de violeta ¢
de color moreno quizas por una accién analoga, pu-
diendo ser que la coloracion violeta sea debida a las
sales de manganeso del vidrio

Automovilismo

ltostrauo

Esta coloraciéon no es superficial ni desaparece
lavando con una disolucién éacida; es una accién
producida en toda la masa.

El color moreno desaparece calentando; quizas
es debida esta coloracion & la acciéon de los cuerpos
radio activos sobre las sales potasicas y sodicas.

El papel se alteray toma color por esta misma
accion.

Las mismas radiaciones determinan descompo-
siciones; asi el fésforo blanco se transforma en
amorfo; el sublimado corrosivo mezclado con &cido
oxalico en calomelanos (Becquerel): el acido yoédico
descompone en yodo y O6xigeno, y el acido nitrico
en vapores nitrosos (Berthelot).

El cuarzo transparente toma el aspecto de cuar-
zo ahumado; el topacio se vuelve amarillo anaran-
jado.

Los cloruros alcalino se coloran de azul 6 vio-
leta; el sulfato potasico de violeta.

No pueden atribuirse estas trauslormaciones a
las reacciones quimicas ordinarias, ya que las sales
alcalinas coloreadas por el radio, se descoloran por
la accidon de la luzy cuando se las calienta, la des-
coloracién va acompafiada de desprendimiento de
luz, y ademas la coloracion desaparece por la simple
disolucion de la sal alcalina en el agua.
radio obran sobre las subs-
las hojas amarillean

Las radiaciones del
tancias vegetales y animales;
rapidamente (Giesel); la facultad germinativa de los
granos se destruye (Matout).

Ld accién producida sobre la piel es analoga a
la de los rayos de Roentgen.

Antonio Bruna,

Ingeniero Indastrial.

LA MOTOCICLETA MINERVA

Recordaréan nuestros lectores que en ndmeros
anteriores hablamos de la visita que giramos a los
talleres del activo mecanico D. José (lasanovas, co-
nocido en toda Espafia por sus adelantos y ultima-
mente por los inventos que ha introducido en las
motocicletas «Minerva», que es lo que ocupara la
atencidon en nuestro articulo.

Las primeras motocicletas que se hicieron fué
el afio 1900 y se construyeron en los talleres «Mi-
nerva», el pablico no tardd en interesarsey los fa-
bricantes animados vieron el principio de una nueva
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iodustria y gracias a los esfuerzos iofaligables y los
multiples inventos, siempre esta casa se ha distin-
guido por llevar la delantera en el mejoramiento de
esta industria, estando & la cabeza de todas sus si-
milares, pudiendo decirae que la motocicleta «Mi-
nerva» sera llamada Motocicleta popular.

Todos sus esfuerzos han sido dirigidos hacia la
perfeccién y son coronados de un buen resultado,
pues a pesar del grau numero de fabricantesy de lo
nunca han podido

mucho que se llega & inventar,

llegar a obtener el nombre que en todo el mundo
tiene la « Minerva» y en especial sus motoci-
cletas.

Asi en todas parles las motocicletas se proveen
hoy
basta saber que la casa «Minerva

del motor «<Minerva»; para ver su desarrollo,
dia de la fecha,
Motors LTDy»,
truye

cons-
diariamente
mas de 30 motores.
El nombre que ha
adquirido rapidamen-
te esta casa es debido

en parle & la incon-
testable superioridad,

que procura que los
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Como todo buen fabricante que estudia & con-
ciencia su industria, después de grandes trabajos
ha logrado simplificar sus maquinas, que es a lo que
tiende torio constructor, habiendo empezado por la
construccion de uu carburador especial, que como
veremos mas adelante contribuye al mejor funcio-
namiento de los motores.

El silencioso, que & menudo no merece este
nombre, el que presentamos estd provisto de un
sistema que rinde a voluntad su eficacia absoluta.

Sea por la abundancia de aceite, sea por la ro-
tura de la porcelana, la bujia puede causar trastor-
nos, habiendo sido perfeccionada gracias a la casa
«Minerva» dando excelentes resultados, tomando
una forma especial, por lo que se le
Minerva», es de mica iorompible,

llama «bujia
situada encima
de la valvula de ad-
misién, estando pues
continuamente refres-
cada por los gases fres-
cos que salen dei car-
burador. Una division
interior evita que los
gases quemados y el

aceite puedan tocarla

motores adopten el y de este modo se
mando mecéanico a la evita el ensuciamien-
valvula de aspiracion . to y las faltas de
y esta novedad que Floural alumbrado tan fre-
se ha introducido en la construccién de los nue- cuentes en otros motores.

vos motores, no hace un afio, ha sido el objeto de las
grandes criticas, pero con ello han hecho fijar mas
la atencion, habiéndose visto demostrado de una
manera clara sus ventajas, la imitacion, es una de
pruebas mayores; puede tener pues la casa «Miner-
va» la pretension de haber provocado esta evo-
lucion.

Convencidos de la superioridad de la motocicle-
ta 6 motor inclinado sobre los otros tipos, estable-
cieron una .naquina 6 motor vertical, conservando
el cuadro sus bonitas lineas y las mismas garantias
de rigidez, puesto que los tubos son de acero refor-
zado y la horquilla delantera es de una construcciéon
especial para resistir los choques conservando sin
embargo la maquina la elasticidad suficiente para
evitar toda trepidacion. La casa «Minerva» tiene
seis modelos con motores de 2, 23[4y 3 1(2 HP.
que se pueden montar a cualquiera de las seis dis-
posiciones mencionadas.

La trasmisiéon es un problema muy complicado,
pues depende de uua porcion de circunstancias, pero
el mejor modo de trasmision es el de correa trape-
zoidal en forma de V que tiene la casa «Minerva»
fabricados por un especialista en la materia, habien-
do llegado & obtener un tipo de correa que redne
todas las cualidades de duracién, adherencia y so-
lidez. Gracias a un procedimiento nuevo, esta correa
no se alarga nunca y provista de esta atadura espe-
cial es inseparable.

Greo que con los grabados adjuntos y esta ligera
explicacién, serviran para ver la importancia de
estas motocicletas.

La motocicleta «Minerva» tiene el motor cuya
accion se verifica a cuatro tiempos, a saber:

1® .Aspiracion.

2® Compresion.

3® Explosion.

4." Escape.
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Vamos & explicar estos cuatro tiempos.

La aspiracién.— Cuando se pone en marcha se
hace girar la manivela de la maquina, larueda mo-
triz sobre la cual esta fijada la llanta, polea de tras-
mision, comunica el movimiento a la polea del mo-
tor, que al regresar provoca uu camino descendente
del pistén en el cilindro motor. Durante esle tiempo
la valvula de aspiraciéon estd abierta y permite la
introduccion al cilindro del gas carburo que llena el
vacio producido detras del piston por su camino des-
cendente. EIl piston llega al fondo final de su ca-
rrera, la valvula de aspiraciéon se cierra mecanica-
mente y de esla manera se opone & la salida del gas
gue hay en el cilindro, es comprimido por el camino
ascendente del pistéon, en la cubeta parte superior
del cilindro.

En el
mento en que el

m o-

piston alcanza la
extremidad de
su carrera ascen-
dente, la com-
presién vuelve
el gas altamente
inflamable y en
este instante pre-
ciso una chispa
producida en el
cilindro hace ex-
plotar la mezcla
de carburo y ca-
za violentamen-
te el piston. Esta
chispa proviene
de una corriente
eléctrica indu-

ciday es produ-

cida por la inte-
la corriente primaria, que

Figupa Il
rrupcion periodica de
constantemente transformada en una bobina por
una interrupciéon provocada por la vibracion de un
trembleur, hace sallar entre los dos puntos de la
bujia una chispa. Este trembleur acciona sobre el
arbol secundario del motor, estd en coutiicto en
ciertos momentos con un tornillo platinado, cerrado
asi el circuito que se interrumpe de nuevo, cuando
la carne d'allumage, que asi se llama, no se levanta
mas contra este tornillo.

La caja del trembleur pivotando alrededor de
un anillo, con una manilla se puede retrasar 6 ade-
lantar el periodo de contacto, es lo que llamamos el
avance al allumage.

La fuerza de la explosion hace descender de
nuevo el piston, que llega abajo, sube por la im-
pulsion que le comunica el movimiento rotativo de
los volantes, yéndose los gases quemados, que se
evaclan por la valvula de escape, en un tiempo
dado, por un juego especial del motor.

Podemos decir aqui, que asi como en muchos
motores de bicicletas actualmente existentes, el gas
no ocupa todo el volumen del cilindro. En el motor
Minerva la valvula de aspiracion manda mecanica-
mente y el gas frio ocupa en aquel instante lodo el
volumen del cilindro.

La compresiotb.— Para evitar toda pérdida de
compresiéon, estd confeccionado de una sola pieza el
cilindro, la culata, provista de alas, hace que el
enfriamiento sea rapido y eficaz.

La explosion.— Se hace como en todos los mo-
tores por una chispa eléctrica que salta entre dos
puntos de la bujia. La colocacion de ésta sobre el
motor ha sido objeto de uu estudio especial, ha-
biendo llegado & un resultado por demas satisfac-
torio de tenerla lo mas préximo posible sin rastro
ninguno de aceite. Esta se encuentra encima mismo
de la valvula de aspiracion, estando siempre ba-
fiada por los vapores frios de nafta.

El escape se hace en este motor de una manera
razonable. Se ha procurado evitar los angulos en los
tubos, logrando con esto que la evacuacion sea ra-
pida.

La renovacion de estos
produce la marcha regular del motor.

La casa Minerva no entrega motor sin antes no
haber sufrido un ensayo en una sala aproposito,
como podemos ver por la figura 3.

Para asegurai la buena marcha, el Ingeniero,
después de haber terminado el motor lo hace fun-
cionar. colocandolo sobre un banco especial; por
una trasmision mecéanica, durante muchas horas,
divinamente lubrificado, para que los ejes cogine-
tes, etc., rueden perfectamente. En seguida se des-
monta y se hace una limpieza minuciosa.

Al elevar el motor a la sala de ensayo, con la
ayuda de uu manémetro, se examina su compre-
sion y el cierre de las valvulas. Pudieudo decir que
no sale motor de la casa Minerva sin ser escrupu-
losamente probadas cada una de sus piezas.

cuatro movimientos
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Figura Il

Una de las piezas mas importantes es el carbu- la manera de poder reducirlo, cambidndolo algo de
rador MINERVA=e=LONQUEMARE, su superiori- forma para poder
dad sobre todos los sistemas existentes es indiscuti- adaptarlo & los mo-
ble siendo el mas pedido en todoslos paises,habiendo tores.

Su aspecto es
muy elegante, for-
mando un bonito
conjunto con los
motores Minerva.
Este carburador po-
see un registro es-
pecial suplementa-
rio que permite
cambiar por varias
razones, segln la (
estacion, la dife-
rencia de densidad
de la esenciay tam-
bién por las varia-

Figura IV ciones de las alti-
obtenido privilegio de invenciéon para la fabricacion  tudes.

de este nuevo carburador. El Gnico pequefio defecto Una notable in-
es el tamafo, pero la casa Minerva esta estudiando novacién so hain- Fign*® V
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troducido en el funcionamiento de este aparato, an-
tes de salir de la fabrica queda el carburador ente-
ramente regulado, de manera que el mismo produce
excelente mezcla con independencia completa de las
variaciones atmosféricas.

Al nuevo sofocador se le ha dado ei nombre de
silencioso, fig. 5, puesto que el gas que viene del
motor pasa por tres compartimientos, escapandose
el aire libre por dos orificios, estando uno siempre
abierto, pudiéndose cerrar el otro a voluntad. Basta
ver la figura para reconocer la utilidad del aparato.
El anillo de regularizacion puede estar cerrado, ef
gas en este caso no puede escaparse mas que por
una comunicaciéon y el ruido es totalmente amorti-

guado.
(Continuara).

EL PETROLEO

(CoDtlnuacléQ).

Los pozos acostumbran & tener de 600 k 600 metros
de profundidad, especialmente en América. En Rusia
la profundidad no acostumbra & exceder de 300 metros.
Ya estamos en presencia del petréleo en bruto, retira-
do del sol. Ahora nos falta examinar el tratamiento
que debe sufrir el petroleo, mezcla de un gran nu-
mero de compuestos quimicamente definidos, produc-
tos que en el comercio son los éteres, esencias, petro-
leo para el alumbrado, aceites de engrase, vaselina,
parafina, alquitran, etc.

Eso nos conducird a definir una de las operacio-
nes mas importantes de la industria quimica, aquella
misma que nos servira para fabricar el alcohol, que
es otra fuente de energia para el automovilismo: nos-
otros ahora hablaremos de la destilacién fraccionada.

Fuente ie energiapara el automovilismo.—Remos
visto que por destilacidon fraccionada del producto in-
tegro, se obtienen seisiproductos que son: los éteres de
petréleo, la esencia, el aceite de alumbrado en bruto,
los aceites de engrase, la parafinay el cok. Sabemos
que todos esos productos comerciales son obtenidos
por destilaciéon fraccionada y que, por lo mismo, nos
vienen caracterizados por las temperaturas entre las
cuales pasan & la destilacion, los éteres son los mas
volatiles, siendo el cok el residuo de la operacion.

La Unica cuestion que queda por examiuar es ia
de la utilizacién de sus compuestos. Lo haremos muy
rapidamente.

El éter de petroleo, asi llamado por que posee
una gran volatilizacion, no presenta ninguna analo-
gia con los éteres, familia muy importante de com-
puestos definidos que tienen por caracteristica sumi-
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nistrar un alcohol, cuando se les emplean en condi-
ciones determinadas en presencia de una base, tal
como la cal, la sosa 6 potasa.

Esta operacion es conocida en la industria con el
nombre de «saponificatiéon», es la base de la fabrica-
cion de los jabones, como su nombre ya lo indica.

Dicho esto, el éter de petréleo encuentra su utili-
zaciéon en un gas de alumbrado especial, conocido con
el nombre de gas Mille. En un momento dado se em-
plea como anestésico, obteniendo como tal resultados
muy medianos.

La esencia es, al contrario, la parte del petroleo
gue esta llamada & valer méas en lo sucesivo, gracias
al desarrollo de los automoéviles. Mas este no es su
Unico empleo, puesto que se consume en cantidades
enormes, como agente de desengrasey de limpieza:
en la fabricacion de pinturas y barnices ella reempla-
za en parte & la bencinay la esencia de trementina.

En fin, para ciertas lamparas se utiliza; paraeso,
como el,,producto es muy volatilizable, los aparatos
llevan una esponja que ocupa todo el recipiente. Pero
esto se ha abandonado poco & poco sustituyendo la
esponja por una mecha que se prolonga basta el in-
terior.

La esencia es la parte de petroleo que ha sido es-
cogida como fuente de energia para el automovilismo,
lo debe a su gran volatilidad que hace que ella «car-
bure» facilmente el aire, es decir que se evapora con
su contacto, esto tiene lugar por «leehage», comoen
los antiguos carburadores, 6 por inyeccién, como en
los aparatos actuales; forma con el aire una mezcla
detonante bastante homogénea para que la propaga-
cion de las ondas explosivas se haga regularmente.

El consumo de esta esencia ha tomado después
del rapido desarrollo del automovilismo, una gran
extension, tanto que las refinerias de petréleo hau de
tomar disposiciones especiales para tratar las prime-
ras materias. Consultando las estadisticas he podido
comprobar que la produccién 4 centuplicado de 1895
al900.

El mecanismo quimico del motor & petréleo es
bastante conocido, para que insistamos; diremos so-
lamente estd formado de hidrocarburos, es decir, de
compuestos de hidrégeno y carbono, la esencia emglo-
bada en el aire, da en el momento de la explosidon, el
acido carbénico y el vapor de agua. En realidad el fe-
némeno es bastante mas complicado, las reacciones a
menudo incompletas, quedando en pié, es decir no se
verifican de uua manera franca, y en fin, las acciones
secundarias se producen, la esencia contiene siempre
impurezas.

Nada lo puede probar mejor que el olor néiisea-
bundi que deja detras de si un automavil.

Chauffers, que os reis de este inconveniente, te-
néis de saber que el mal no es debido mas que a vos-
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otros y a la carburacion y declarad que el defecto es
frecuentemente debido al destilador que no rectifica
el petréleo; y vosotros los que vais 4 pié, los que el
azar os conduce detras de un automévil, no poseyen-
do ningun olor siii géneris, haced el siguiente razona-
miento, aun lio siendo quimicos; coche inodoro, pues
petréleo bien rectificado, carburacion perfecta, buena
salida de 4cido carbdnico y vapor de agua y si notasen
algunas reminiscencias, podéis afiadir haciendo me-
moria de ias lecciones machacadas, cuerposincoloros,
inodoros é insipidos.

El engrase es una de las cuestiones mas delica-
dasy mas importantes del automovilismo. Esta re-
suelta afortunadamente con el empleo de aceites mi-
nerales, por oposicion a los aceites vegetalesy anima.
les, sobre los cuales presenta en la mayor parte de tos
casos ventajas enormes.

Estos aceites minerales son obtenidos, como he_
mos indicado, por destilacidon fraccionada del petréleo.

Mas hay diferencias, segin los usos & los cuales
se destine.

Se distinguen en efecto tres clases de aceites mi-
nerales de engrase, los aceite» para movimiento, los
aceites para motores y los aceites para maquinas a
vapor.

(Examinemos por ultimo de que manera se puede
resolver el problema uu tanto complejo de engrase?

Cualquiera que sea el aparato mecanico que ob-
servemos, estando en' movimiento, tiene dos superfi-
cies de frotamiento, entre las cuales es ventajoso se
verifigue un resbalamiento suprimiendo ei calenta-'
miento; al problema mirado bajo el punto de vista
iudustrial (y no cientificamiente) es necesario buscar
una solucién poco costosa.

La Unica hasta hoy admitida es la de sustituir el
frotamiento de las materias metalicas por el resbala-
miento mediante un producto méas 6 menos ontuoso,
interponiendo entre las dos superficies una delgada
capa.

Sobre este punto no hay ninguna duda, todo el
mundo esta de acuerdo. Mas cuando el problema se
complica y las opiniones estan divididas, es cuando
se discute el producto que se debe emplear-

De qué propiedad debe gozar el lubrificante?

Debe ante todo costar poco y ser de facil aprovisio.
naioiento Ademas debe presentar una cierta adhe-
rencia & las superficies que engrase, sin la cual la me-
nor presion le haria huir del sitio donde debe ejercer
su accion.

Debe siempre estar idéntico, lo mismo al princi-
pio que al fiu de la operacién, 6 4 lo menos no pre-
sentar en su, transformacion productos perjudiciales &
la accién del engrase, a 'a marcha de la maquinaria,
etcétera. A foreiori no debe haber ninguna accién qui-
mica sobre las superficies que engrasa.
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Se concibe perfectamente que el aceite que sirve
para lubrificar los cilindros de la maquina de vapor
no debe tener las mi?mas propiedades que para ma-
quinas de utensilios 6 para trasmision.

Cualquiera que sea su empleo, el aceite no debe
tener vestigios de productos que puedan atacar los
metales, particularmente ias acidos; no debe jamas
trasformarse eu productos alquitranados que contra-
rian el efecto del engrase y ocasionan en el aparato
un calentamiento rapidisimo.

Para cilindros de vapor son necesarios aceites
que resistan altas temperaturas del cilindro sin que-
marse; e.s necesario que & la temperatura & la que
los aceites son elevados, engrasen, es decir, que
tengan aun una cierta adherencia, una cierta visco-
sidad, que no' sea de ninguna manera demasiado li-
quido. Rn fin, que resista el vapor de agua abaja pre-
sion. Esta ultima condicion excluye los aceites vege-
tales 6 animales que se «saponiflent» dando los acidos
palinltico, etc., y la glicerina.

Es, pues, necesario que el aceite de engrase para
cilindros sea mineral, resista & altas temperaturas sin
inflamarse y presentando al calentarse uua cierta vis-
cosidad.

El aceite para cilindros no debe presentar una
llama persistente & una temperatura inferior & 300°.
En realidad el punto de inflamacion es de 350° a 360°,

Los aceites para maquinas a explosion deben go-
zar de gran incombustibilidad y no dar por calenta-
miento ningun producto alquitranado. Deben ser
siempre viscosos & altas temperaturas, sin haber 4 la
partida un coeficiente de frotamiento muy elevado, el
que perjudicaria ia marcha del motor. Todo esto es
muy dificil obtener en un solo producto; por lo tanto
obtener un buen aceite es muy raro.

Los aceites para movimientos pueden ser de cali-
dad inferior. No es dudoso sin embargo que deben
presentar, entre los limites de temperaturas menos
elevadas, una buena viscosidad.

Sea por uua destilacién fraccionada bien condu-
cida, una epuracion metodica, que llegue al buen re-
sultado.

Hace cosa de tres afios que se ensayaron en el la-
boratorio de la fabrica de Dion y Bouton mas de 300
aceites.

Decir lo que se encontr6 en estas muestras, pre-
paradas especialmente para el concurso, es cosa im-
posible.

iCuantos liquidos que no tenian de mineral
que el nombre!

Hemos visto rapidamente la utilidad de los dife-
rente» productos procedentes de la destilacion fraccio-
nada del petréleo

He terminado este corto estudio, fuente de ener-
gia pura automoéviles.—8.

mas
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EL AUTOMOVILISMO MILITAR

AlguQos miembros de la Comision del ejército
en la Camara francesa han acompafiado aWpresiden-
te de aquella eu una reciente y rapida visita al Es-
tablecimiento de areostacion militar de Chalais, y
como consecuencia de ella ha sido puesto sobre el
tapeto ol automovilismo aplicac o0 & las uecesi-
dades del Ejército.

Y decimos «automovilismo» aunque extrafio
por tratarse de aquel establecimiento, pues el coro-
nel Renard, que esta al frente de éste y que es en-
carnacion viviente de la areouautica, ademas de
ser un sabio en su especialidad es un inventor casi
universal, siempre dispuesto & explorar los caminos
gue a su vista se presentan. No es, pues, de extra-
Iratlar que el automovilismo haya Illamado su
atencion.

Por otra parte hay que tener presente los lazos
de fraternidad que entre el automovilismo y la na-
vegacion aérea existen.

Si la navegacion aérea ha entrado en estos ul-
timos tiempos en el periodo de las aplicaciones
practicas, es indudablemente debido & la industria
del automovil, puesto que gracias al nuevo sport
gque éste lia introducido se hau podido obtener
los ligeros motores de que hasta ahora se habia ca-
recido y de los cuales no podia prescindir la areo-
niutica. Esta estrecha unidn entre los automoviles
terrestres y los aéreos esta evideuciada en las Ex-
losiciones en que los globos y los coches automovi-
es fraternizan. No es, pues, de extrafiar que el co-
ronel Renard contribuya poderosamente al progreso
del automovilismo, apiicando al vehiculo terrestre
uno de los ligeros motores por él ideados para la
areostacion.

Tratase ahora de una cuestion de automovilis-
mo militar; y si bien hace tiempo que los profesio-
nales vienen ocupandose del papel que al automo-
vil le esta reservado, el Ejército no puede aun decir-
se se haya puesto de acuerdo para definirlo. Conse-
cuencia de las diferentes opiniones que sobre este
punto existen y de proceder por tanto los ensayos
de esfuerzos que uo tiendeu lacia el mismo fin es
el que no se haya llegado & uu resultado practico.

Es necesario di\idir el objeto de nuestro estu-
dio, puesto que uc se puede resolver por una férmu-
la Gnica la cuestion tan variada de los trasportes en
tiempo de guerra, prescindiendo de los vehiculos
destinados al servicio del Estado Mayor, puede ob-
servarse que el servicio de las ambulancias tienen
exigencias bien distintas de las que presenta el de
avitiiallamiento-

Para asegurar convenieuteraeqte el primeroy
loder atender & la evacuacion de enfermos y
leridos es preciso disponer de un gran ulUmero de
coches independientes, caqiaces para ir desde las
avanzadas dei ejército no solamente hasta las am-
bulancias mas proximas que pronto estarian atesta-
das, sino también hasta los hospitales provisionales

Automovilismo
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y de evacuacion, puesto que se dispone de laventa-
ja de la velocidad, conviene aprovecharse de ella
trasportando a los enfermos & las posiciones mas
distantes del frente del ejército donde se hallaran en
condiciones muy superiores de tranquilidad y cu-
racion.

En lo que se refiere al servicio de aprovisiona-
miento de viveres y municiones tampoco es inutil
la eslremada division de la unidad de trasporte.
Actualmente, por el contrario, el convoy forma un
conjunto en uu panto central determinado a donde
cada regimiento debe enviar su carro reglamentario
para participar de la distribucién.

El empleo de automoviles hace que sea posible
el aprovisionamiento de cada cuerpo por no ser for-
zado, como en los carros ordinarios de transporte, la
limitacién de la longitud de etapa ni el descanso in-
dispensable en aquellos: la velocidad que los auto-
moviles son susceptibles de alcanzar permite para el
servicio una distancia dolile 6 triple de la ordinaria
y aumentando él la capacidad de transporte de cada
vehiculo se obtendra una reduccién en el numero
total de vehiculos.

De modo que el ideal de un servicio de aprovi-
sionamiento capaz de adaptai'se & todas las eventua-
lidades consistiria eu disponer de material casi ex-
clusivamente compuesto de vehiculos susceptibles
de moverse individualmente, de vehiculos realmente
automaviles.

Claro esta que para ello se tropieza con la gran
dificultad de tener que prescindir de todo lo existen-
te, no solo en lo que a la parte material se refiere y
gue representa un capital enorme, si uo también en
lo que atafie a la organizacion actual de los traspor-
tes & las costumbres inveteradas que tan dificiles
son de abandonar.

Basta solo la parte financiera'del asunto para
hacerle por lo pronto imposible. Admitese hoy como
solucién la conservacion y utilizaciéon de los vehicu-
los que actualmente se emplean, reemplazando las
caballerias por motores y como no es posible que
cada coche 6 carro esté provisto de su tractor, so u-
ciéon que seria costosisima, es preciso recurrir & for-
mar verdaderos Irenes puestos eu marcha por un
coche tractor que pone en movimiento a los ordina-
rios y antiguos carros de uso antiquisimo.

Aun eu esla lorma es verdaderamente util la
intervencion del automovil & esla clase deservicios.
De un solo golpe acaba con la dificultad que & los
grandes ejércitos se presenta al necesitar enorme
cantidad de caballerias: dificultad que se deja sen-
tir no s6lo por el nimero considerable de éstos que
hace falta, sino por la necesidad de su manutencion.
En cambio el nuevo sistema de trasporte requiere
condiciones especiales en su utilizacién si se quiere
obtener de él toda la utilidad posible: sonesas con-
diciones la velocidad y lu duracién de la marcha.

Hasta ahora, al parecer, no se ha comprendi =
do bien el alcance de esas condiciones. En las ma-
niobras efectuadas en el mediodia de Francia se ha
empleado un tren de carros, sustitucién sencilla de
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un convoy ordinario, sin exigirle ni etapas mayores
ni mayores velocidades que permitieran efectuar un
servicio mucho més considerable. Y esto es un de-
fecto en la apreciaciéon del sistema, imputable &
aquellos cuerpos del bjército que en ello deben en-
tender.

En cuanto & la parte mecanica de un convoy
arrastrado por un tractor es necesario distinguir ¢
separar dos elementos distintos, que son, el aparato
de traccion y el sistema de enganche.

Hasta la atencion se ha fijado principalmente
en el primero sin ocuparse grau cosa del segundo.
Siu embargo, facilmente se comprende que no bas-
ta asegurar la direccidon de la cabeza del tren al ha-
cer marchar 4 éste por caminos de grandes curvas.
Es preciso tener en cuenta que el estremo opuesto
del tren se arquea caprichosamente a cada vuelta y
puede chocar con los muros, desmontes, etc.

El coronel Renard abordando de frente la cues-
tién la ha resuelto con su acostumbrada sagacidad.
No s6lo ha ideado un coche tractor de nuevo tipo
silo que ha estudiado uu sistema especial de en-
ganche para los carros del modelo reglamentario
que formen el convoy de tal modo que puedan re-
gularse los movimientos de éste en cada momento
segun sean las dificultades del camino.

Y este es el tren q ue los miembros del parla-
mento francés a su visita & Chalais hau podido ver
funcionar bajo la direcciéon del capitan Borschneck.

El tractor puede desarrollar una fuerza de 120
caballos, suministrada por un generador sistema
Renard.—S.

(Le De Dion-Bouton.)

El ciactiiTo de Ardennes belga

(24 'y 25 Julio 1904)

A altimos del mes anterior se verific, como en
aflos anteriores, esta clasica prueba en la que que to-
maron parte los corredores mas famosos de la actua-
lidad.

El primer dia se destind a las pruebas de coche-
citos, motociclos y motocicletas, sobre un recorrido
de 110 kilémetros de vuelta.

La segunda jornada—desde luego la mas impor-
tante—estaba reservada para los coches grandes y
coches ligeros, que lucharon sobre un recorrido de
120 kilometros de vuelta que los concurrentes debian
efectuar cinco veces.

Las grandes marcas que tomaron parte en la Copa
y en las eliminatorias todas se pusieron eu linea, me-
nos las casas Richard-Brasier y Mercédes, que satis-

fechas al parecer por su victoria a ultima hora, no se
presentaron a la salida.
En revancha los Clément-Bayard, Pipe, Mors,

Fiat, Darracq, Wolseley, Hotchkiss, Pauhard-Levas-
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sor, Gobron-Brillié, Napier, De Dietrich, etc., estaban
dispuestos & disputarse caramente la victoria.

Desde luego hemos de decir que el primer puesto
lo obtuvo M. Heath sobre un Panhard-Levassor, gra-
cias auna carrera maravillosa por su sangre friay
por su habilidud. Después de él fueron clasificados
respectivamente & uno y cuatro minutos, Teste sobre
otro Panhard-Levassor, y Clément (hijo) sobre su
Bayard-Clément.

En la rategoria de coches ligeros, la victoria vol-
vio a la casa Darracq con el coche que piloteaba De
la Touloubre.

RI primer dia ocupd el puesto de honor en la ca-
tegoria de cochecitos Clément hijo, sobre su Bayard-
Clément; en la de motocicletas de menos de 50 Kilos,
Kuhling obtuvo un nuevo triunfo para la casa Miner-
va, de la cual de 5 motocicletas que presento llegaron
las cinco a la meta y con inmejorable orden; en la de
mas de 50 Kilos, llegé primero Tavenaux sobre una
maquina Gregoire con motor Griffon.

Bastagne, la capital de las Ardennes belgas, se vi6
los dos dias de ia prueba concurridisima: cou la ani-
macioén que alii reinaba, nadie hubiera dicho que en
lugar de iina capital de primer orden, se estabaen
uua pequefia villa sin importancia, que debe la que
tiene al mundo del tef-tef.

Del itinerario de la prueba nos hemos ocupado
otros afios, asi es que no debemos afiadir nada este.

El programa de la primera jornada no era mas
que la pequefia pieza en un acto, que precede & la gran
comedia de varios actosy de innumerables cuadros.
Sobre dos vueltas del circuito, 6 sean 240 kilémetros,
todos los Coches ligeros, motocicletas, motociclos y
cochecitos debian desarrollar su respectivo papel. El
nimero de concurrentes que a las 7 de la mafiana se
presentaron en la estacion de salida fueron;

Motocicletas de menos de 50 kilos.. . 37
Id. de mas de 50 kilos. . . 6
CoCheCitos ..o 2

La clasificacion de la primera jornada fué:

MOTOCICLETAS (de menos de 50 Kilos).

H M S.
1 Kuliling (Minerva) o 3 46 &6
2 Griet (Alcyoii) 7> 3 48 49
3 Hamaod (Minerva) Y 4 2 7
4 Demester (Griffon) 4 8 22
5 Anzani (Alcyon) » 4 32 56
6 Olieslagers(Minerva) » 4 33 48
7 Cobiori (id) » 4 39 31
8 Rigaux (Saroléa) 4 45 19
9 Elskainp '‘Minerva) » 4 46 18
10 Wilmés (Antome) Y 4 49 21
11 Verscliaert(Saroléa) » 5 33 33
12 Coppiu (Red Star) » 6 2 3
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MOTOCICLETAS (de 50 & 250 kilos).

H. M. s
1 Tavenaiix (Gregoire)en 3 50 51
2 Ancel (Peugeot) » 3 58 3
3 Pieri (Minerva) » 4 51 11
4 Fagard (Saroléa) » 5 3 52
COCHECITOS
H u s
1 A Clément (Bayard-Clément) en 4 26 52

La segundajornada, que estaba reservada a los
monstruos, comprendia un recorrido total de 600 Ki-
lometros 6 sea 5 vueltas del circuito. Bastogne (sali-
da). barrera de Champion (23). Saint-Hubert (36),
Recogne (49), Neufchateau (62), Longlier (64), Haboy-
la-Neuve (84), Arlon (96), Martelange (104), Bastog-
ne (120).

Sin el menor accidente, ni incidente se verifico la
carrera y desde la segunda vuelta se circunscribio la
lucha en los coches grandes entre Heath, A. Clément,
Farman, Teste, RigoUy, Duragy Le Blon.

A la tercera vuelta Heath tomo¢ la delantera, que
perdié en la cnarta, donde le pasé Teste, para recupe-
rarla en la quinta, que qued6 vencedor, obteniendo
una velocidad media de 92 kiloémetros & la hora.

Salieron 26 coches grandes y 7 pequefios.

La lista y orden de los que llegaron es:

COCHES GRANDES

H. M. s.
1 Heath (Panhard-Levassor)®su 6 30 4'
2 Teste (id.) » 6 31 44
3 A. Clément (Bayard-Clément) » 6 34 43
4 Rigolly (Gobron-Brillié¢) » 6 42 4
5 Le Blon (Hotchkiss) 6 54 5
6 Durray (Darracq) » 6 55 34
7 H. Farman (Panhard-Levassor), 6 57 29
8 Gabriel (de Dietric) » 6 58 51
9 Mark Mayhew (Napier) » 7 27 42
10 Léger (Mors) » 7 4) 15
11 Ftetcher (Mercédés) » 7 53
12 Bianchi (Wolseley) 7 54 10
13 Lancia (Fiat) » 7 55 25
14 Salieron (Mors) » 7 55 34
COCHES LIGEROS
H M. s

1 De la Touloubre (Darracq) eu 7 48 5§
2 Heémery (Darracq) » 8 9 35
(Darracq) » 9 58

LE TIGRE

Arranca-clavos regulable Ge cadenas inromplbles

Todas las revistas estranjeras han hablado con
elogio de este aparatito tan Gtil hoy dia para todos
los chauffeurs.

El Automovilismo Illustrado

Deseando nosotros conocer sus resultados prac-
ticamente, nos dirigimos a la casa constructora Fle-
MIiNO & C'«, rué Ving-d‘Azir, Paris, la cual nos re-
miti6 un juego de estos aparatitos para neumaticos
de HSjIOO mm ., aparatos que nos apresuramos a co-
locar en un coche de 14 H. P. de la Hispano-Suiza,
sobre cuyos neuméticos hemos hecho constantes
pruebas, hasta que convencidos de su indispensable
utilidad y completa seguridad nos hemos decidido &

dar detalles de los misinos a nuestros queridos lec-
tores.

El arranca-clavos Le Tiure, que esta patentado
en todos los paises se puede aplicar sobre las ruedas,
delanteras y traseras de todo automovil; se sujeta
en el guarda-barro respectivo por medio de tres
tornillos de que van provistos cada aparato, tornillos
que lo hacen inrompible.

Las cadenas estan sujetas & 2 anillas de acero
gque se mueven a lo largo de dos tubos de aceroy se

regulan por medio de estas 2 anillas movibles. La
cadenilla de eu medio, fija @a un gancho del centro
del aparato, puede alargarse ¢ acortarse & voluntad.
Estas cadenillas se fabrican en cobre 6 acero, & vo-
luntad del comprador, siendo del mismo precio.

Estos aparatos resultan los arranca-clavos mas
solidos que se conocen y los mas practicos.

Con ellos son imposibles las picaduras 6 pin-
chazos de los neumaticos y no recogen ni polvo ni
barro.

El estar formados por 4 cadenillas hace impo-
sible que deje de dar resultado, pues si un clavo se
escapara de una, viene la otra a recogerloy & suplir
la falla de la primera.

Son, en una palabra, los Unicos arranca-clavos
perfectos que existen hoy dia.

El precio por otra parte es tan reducido que no
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creemos que uua vez conocido haya chauffeur que
deje de adoptarlo y mas teniendo seguridad de su
verdadera utilidad.

Los precios de Le Tigre son;

Tipo completo & cadenas iurompibles.

Para neumaticos de (i54 80 mm francos 1" el par.
— 854l100m m, » 18'50 »
— 105 é 120 mm. *2 0 »

Guarniciéon de cadenas iurompibles (en cobre
0 en acero);

Para neumaticos de 654 80 mm. trancos 5 la pieza.
— 85alu0iiim . - 5'50 »
— 1004al20mm. « 6 »

ARODADURA durandal

Muchos y buenos son los servicios que hay que
infatigable Sr. D. Francisco de la
Viesca, por el tacto que tiene en introducir en
Elspafia adelantos verdaderamente beneficiosos para
la buena marcha de nuestros automoviles.

La gran fragilidad de los neumaticos es la preo-
cupacion constante de todo constructor de automo-
viles.

agradecer al

Los accidentes mas frecuentes son:

Que se salga de la llanta, que se corte la cubier-
ta 6 bien que por exceso de calor reviente la misma.

Estas averias que algunas veces no tienen im-
portancia, otras causan graves accidentes y obligan
al chauffeur @ permauecer mucho tiempo sin poder
hacer rodar su cochey & trabajar sin descanso horas
enteras, sobre todo cuando no se tiene cerca donde
proveerse del material necesario, cosa que ocurre en
Espafia 4 cada paso; y hay que tener presente que
cuando las averias estan en las ruedas no queda ni
el recurso de hacer remolcar el coche sin peligro de
estropear la llanta.

La lluvia y la nieve tienen inconvenientes ma-»
graves que el que acabamos de exponer.

Este es el derapage, cuyos terribles efectos se
leen en los periédicos amenudo, por no decir todos
los dias.

El tercer inconveniente del neumatico es su
deterioro rapido y el gasto elevado del mismo.

Para vencer estas dificultades, ciertas casas han
fabricado cubiertas antiderapautes, cuyo defecto
menor es el precio elevado y sus medianas condi-
ciones do resistencia.

La armadura «Durandal» resuelve definitiva-
mente el problema, ofreciendo toda clase de garan-

tia, tanto bajo el punto de vista de solidez como de
sus cualidades anli-dérapants.

Su empleo ofrece ademas lu ventaja de realizar
una ecoDoinia muy sensible sobre el enlreteaiiniento
de los neumaticos.

Los neumalicos asi protegidos por la armadura
«Durandal», son imperforables, anti-resbaladizos é
indestructibles.

La aplicacién de la «Durandal» sobre cubiertas
viejas las transforma para poderlas utilizar de nuevo.

El reemplazo de la armadura de hierro, que
después de mucho tiempo se gasta, se efectua de la
manera mas sencilla y cdmoda, pudiendo hacerla

los chauffeurs.
El simple examen

déla figura dispensa
de entrar en detalles.

La «Durandal» se
compone de dos fuer-
tes bandas de cuero
cromado,
metro interior es
igual al exterior de

cuyo dia-

la cubierta que se
desa protejer. Esta
banda se sujeta a la llanta por unas tiras de cuero
que forman parte de la banda de que se habl6 antes
y que van unidas a unos gauchos de acero que tienen
la misma forma que el talén de la cubierta.
Para colocar una armadura «Durauda*»
necesita mas que cuatro minutos y es suficiente.
ILevantar larueda.
2® Desinflar el neumético.
3.® Aflojar los tornillos que sujetan el talén de

no se

la cubierta y presentar la banda.
4® Colocar los ganchos de
talén de la cubierta y la llanta y apretar los tornillos
de que hablamos.
5® Hinchar el neumético.
mPara pedir pues las

la banda entre el

bandas « Durandal»,

hay que levantar la
rueda y desinehar el
neumatico, se toma
primero la circunfe-
rencia exacta de la cu-
biertay luego cou una
tira de papel se toma
la medida desde A.

hasta B,
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CRONICA MADRILENA

En mi Crdénica anterior daba cuenta de las ex-
cursiones que tenia proyectadas el Excmo. sefioi- Con-
de de Locotelliconsu automovil Darracq, de 24 caba-
llos de fuerza. Ayer, dia 26 de los corrientes, realizd
laprimera, consistente en ir ala Granja pur eliamoso
punto de Navacerrada. Sali6 de esta en unién de
cuatro amigos mas a las 6 y 25 minutos de la ma-
fiana, habiendo llegado al Real sitio de Sun Ildefon-
so (la (iranja) sin liaber hecho ni una sola parada &
las 8 de la mafana; lo que comunic6é por medio de
im telegrama, complaciéndose en reconocer y asi lo
hace presente en el mismo, las bondades no sola-
mente del automoévil, si que también las de los neu-
maticos «Gaulois» en la primera prueba que con
ellos realizaba.

Los diarios de esta Corte se han ocupado du-
rante estos dias de un asunto judicial, en el cual ha
figurado como protagonista un distinguido jéven
propietario de un automovil.

Segun he oido relatar, dias pasados se constitu-
y6 en el domicilio del referido joven, el .Juzgado did
bistrito del Congreso para reclamarle el pago de
cierta cantidad, y como no la hizo efectiva, el Juez
acordo el embargoy como el joven en cuestion vivia
en una fonda, el Juzgado dispusose & embargar un
automavil de la propiedad det demandado.

Este, después do dar mil explicaciones poco
habiles para evitar la practica de la diligencia, pro-
testando una ocupacion urgente salié de la habita-
ciéon en la que estaba constituido el Juzgado, apro-
vechandola para dar 6rdenes & un fiel servidor, el
cual se encard6 de sacar el automovil del Garage
donde se encontraba.

Momentos después, en un coche se encamina-
ba el Juzgado al garage con el fin de practicar el
depésito definitivo, encontrandose con que el auto-
movil habia desaparecido, ignorando hasta la pre-
sente, el lugar de su paradero.

Lo mas gracioso del caso, es que tuvo que pa-
rarse el coche del Juzgado en la calle de Leganitos
para dar paso al automévil que pretendian embargar.

Dias pasados los Sres. Duques de Motezuraay
D. Luis Crespo, han emprendido una bonita excur-
sion en un Darracq de 12 caballos, provistas sus
ruedas de neumaticos Gaulois.

El dia 17 del presente mes salian de ésta a las
seis de la mafiana, llegando & Valladolid & la hora
de almorzar, saliendo de esta capital & la caida de
la tarde, haciendo alto en Venta de Bafios, doude
pernoctaron. Al siguiente dia fueron & almorzar a
Miranda y por la larde llegaron a Vitoria, regresan-
do de nuevo & Miranda por desear visitar algunas
poblaciones de la Rioja, como Haro, Najeray Lo-
grofo, y uua vez que lo eiectuarun continuaron su

viaje hasta llegar a Fuenterrabia, punto de destino.

Automovilismo llustrado

jtasando antes por Vitoria, Tolosa y San Sel»astian.
Durante unos cuantos dias continuaron hacien-
do sus escursiones por la capital de Guipuzcoa, reali-
zando su regreso también por carretera.
«4iiibos oxcnrsionistas tuinbiéu hacen graiules
elogios de los Douinaticos Gaatois, pues uo han su-
frido durante el viaje ni el mas pequefio accidente.

LARI.
Madrid 27 At;o»tol9a4

PROGRESOr AUTOMOVILISTAS

Este titulo puede darse sin temor a ser desmen-
tidos al gran taller de construccion y rejiaracion de
Automdviles gna acaba de abrir al piililico. en la
calle de Muntaner, u.° 44, de ésta, el mteligeute me-
canico y distinguido chauffeur nuestro particular
amigo i). José Bons (hijo).

Como aclstuinbraiixos en tales casos nos dirigi-
mos a visitar estos talleres, donde gracias & la ama-
bilidad del duefio pudimos ver el local coudelenciéu.

La distribuciéon de éste, capaz pura alojar uu
buen niimero de coches y de dimensiones holgadas
ofrece un aspecto de orden inmejorable. KI taller
mecanico estd montado con lodos los adelantos del
dia y a la altura de los mas renombrados del ex-
tranjero, echandose de ver hasta en los méas pe-
quefios detalles los vastos conocimientos técnicos
que retne el Sr. Bous hijo, los que son soélida ga-
rantia para todos sus clientes.

Por otra parte (los hechos hablan por nosotros),
la actividad en los trabajos, su precio sumamente
reducido y la bondad del material corresponden al
trato francoy noble del Sr. Bons hijo.

Al dar cuenta & nuestros lectores, nos compla-
cemos en recomendarles dichos talleres, no dudan-
do quedaran altamente coiu ilacidos.

Nuestra enhorabuena a Sr. Bous, augurandole
buena suerte en sus trabajos, como se merece por
su distincién y aprecio.

ADELANTOS E INVENTOS

El tranvia >niibio.— F.xiBte nn navio
franquear las dunas, montado sobre rielesy por
dio de ruedas, movidas por su maquina, tuuciona
como un tranvia, para maéas tarde volver ai agua.

Este curioso anfibio, denominado Le Cygne, fun-
ciona perfecti>im araeute y es de invencién y wutiliza-
cién danesa. Reafiza el trayecto de Lyugbyda Tterum
y viceversa.

Lyugby es uu pequefio barrio situado 4 media
hora, por ferrocarril, del Norte de la capital dinam ar-
quesa en las inmediaciones de los cuatro lagos pin-
torescos de L.vugby, Baigsward, Ture y Tcerura.

De éstos s6lo coinuiiicaii entre si el primero y ter-
cero mediante un canal estrecho y tortuoso. Los dos
restantes estdn, por el contrario, separados por un

que, para

mo-
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istmo que no tiene arriba de 300 metros de anchura
y de poco relieve. Este es el istmo que franquea Le
Cyg'M, en seco y haciendo veces de tren, después de
atravesar como barco los lagos Lyugby y Ture, asi
como el canal que une & los dos.

¢;De qué modo?

De la orilla misma arrancan dos lineas de estacas
que, si distanciadas al principio, van estrechandose
basta acabar por tener, al quedar la arena en descu-
bierto, la anchura del barco. Este se mete por entre
las dos filas de estacas, y al cabo de poco tiempo su
quilla toca tierra y se acuesta sobre dos rieles gne,
emergiendo de las aguas, contintian por la ribera.
Por debajo de su linea de flotacidon el barco lleva dos
pares de ruedas y, al descansar sobre los rieles, una
palanca ae encarga de parar el arbol motor de la héli-
ce y hace accionar sobre ellas la maquina.

Le Cygne emerge, pasa ios 300 metros del istmo,
a la velocidad de nuestros trenes de mercancias, para
sumergirse de nuevo al cabo de pocos minutos en las
aguas del lago Tcerum.

En este momento, como es de suponer, la manio-
bra se hace en sentido inverso. Las ruedas se paran y
la hélice reanuda su inarcha: el tranvia vuelve & ser
barco.

Conservacion de las maderas por medio de la
electricidad.—El Praktische Maschinen -Konstructeur
de 13 de Diciembre altimo da & conocer un nuevo
procedimiento de impregnacién de las maderas por
tratamiento eléctrico para lograr su conservacidn,
cualesquiera que sean las intemperies & que hayan
podido estar expuestas. Este procedimiento se aplica
no s6loa las traviesas de ferrocarriles, postes telegra-
ficos, etc , sino también & las maderas destinadas & la
fabricacién de muebles.

El aparato utilizado para este tratamiento consis-
te, en esencia, en una artesa de madera bastante
grande, en cuyo fondo se coloca una ancha placa de
plomo relacionada con el polo positivo dei generador
de fuerza eléctrica. La madera que ha de somoterse
al tratamiento se dispone subre esta placay se cubre
en seguida con una segunda hoja del mismo metal, la
cual se une al polo negativo. Toda la artesa se llena
de una disolucién que contiene 10 por 100 de bérax,
5 por 100 de colofoniay 3(4 por 100 de carbonato s6-
dico.

Bajo la accion de la corriente la savia de la ma-
dera se desprende y va a acumularse en la superficie
del bafio, a mismo tiempo que la disoluciéon preser-
vatriz preiietra en los poros de la masa lefiosa. Des-
pués de este tratamiento, cuya duracién es de cinco a
ocho horas, las piezas de madera se sacan déla artesa
y se desecan por medios naturales 6 artificiales La
desecacion natural y al aire libre requiere unos quin-
ce dias eu verano-

Una instalacion de esta clase se ha hecho recien-
temente en la estacién de fuerza Johnson et Philip de
Charneton Jimetion en Londres La corriente emplea-
da tiene tensiéon equivalente & 110 volts y el consumo
de energia es aproximadamente de un Kkiiowatt-hora
por metro cubico de madera que impregna. Para los
troncos recientemente apeados y ain hiamedos el gas-
to de corriente es alln menor. La temperatura de la
lejia en el recipiente varia de 40 & 50*.
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Trilla eléctrica del trigo.—La Rerue de I'Eléclri~
cité, describe una interesante instalacion eléctrica
para trillar, hecha recientemente en Ilkervar (Hun-
gria).

Esta instalacion se compone aparte de la central
hidroeléctrica, de un total de 30 trilladoras repartidas
sobre dos circuitos, funcionando en la localidad y pue-
blos limitrofes.

Para alimentarlos electromotores de las trillado-
ras, hay conductos especiales derivados del conducto
de alta tension. Los motores, que estan alimentados
directamente por la corriente de esta linea, tienen una
fuerza de 8 & 12 caballos, dan 1.000 6 1.200 revolucio-
nes por minuto y absorben 65 amperios y comunican-
do mediante una correa, a la polea de la trilladora,
una velocidad de unas 1.000 vueltas por minuto.

FBRROCARRIUBS Y TRANVIAS

L0osS FKBBOCABBILES TRANSPIRENAICOS.—EI illnistro
de Negocios extranjeros de Francia y. nuestro embaja-
dor hau firmado en Paris el convenio relativo & la
construccion de las tres lineas de los ferrocarriles
transpirenaicos de Aix-les-Thermes & Ripoll, de Olo-
ron & Zuera y de Saint-Girons a Lérida.

Los Gobiernos se comprometen a construir las
tres lineas en un plazo méaximo de diez afos.

El convenio ser& presentado & las Camaras de las
dos naciones durante la préxima legislatura.

Pruebas de ferrocarriles eléctricos.—La comi-
sion de pruebas de ferrocarriles eléctricos en la Expo-
sicion de San Luis, compuesta del Sr. J. G. White. de
Nueva York. Presidente; Sr. H. H. Vreeland, W. J.
Wilgus y J. H. McGraw, de New-York, y el Sr. G. F.
McCulloch, de Indianapolis, ha anunciado sus planos
para verificar una serie de pruebas sobre ferrocarriles
eléctricos. En los terrenos de la Exposicién las auto-
ridades les pondran & su disposicion lineas especiales
casi a nivel y bien lustreadas para la operaciéon de
probar carros y locomotoras eléctricas. Estas lineas
especiales tendran una seccion de 1.400 pies de largo
y otra de 2 ODOpies, las dos siendo paralelas una con
la otra.

Sobre estas lineas se proponen hacer la mayor
parte de las pruebas, que consisten en velocidades,
frenos, gradientes y calentamientos de motores, y
también la determinacion de la friccién de los carros
y trenes completos.

Prolongaciéon del ferrocarril Cantabrico.— Se-
gun los calculos de los ingenieros encargados de las
obras que con gran actividad se estan llevando & cabo
para la prolongacién del ferrocarril de Santander 4
Cabezén de la Sal. éstas quedaran terminadas en el
proximo mes de Abril, y en el de Noviembre de 1905
se pondréa la linea en explotacién.

Proyecto de ferrocarril —Dice un diario que el.
sefior Marqués de Santa Ana, Presidente del Consejo
de Administracién y primer accionista de la Compainia
de los ferrocarriles econémicos de Villena a Alcoy y
Yecla, se dispone llevar & la practica en su totalidad
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de Valencia,

el magno proyecto de unir los puertos
que atraviese

o-andiay Almena, con un ferrocarril
importantes zonas de la region de Levante.

Ferbocahril de Bktanzos al Ferrol.—Proximas
a terminarse las obras de explanacién y fabrica del
ierrocarnl que ei Kstadoesta construyendo entre Be-
tanzos V el Ferrol, se anunciara la subasta de la con-
cesion de pta linea, en virtud de una ley especial de
recha 7 del corriente que acaba de serpromulgada.

leticion dr un tranvia.— La Compafiia dei ferro-
carni de Sarn& &4 Barcelona ha solicitado la concesién

ae un tranvia con motor eléctrico desde Sarria (em-
palme con el ferrocarril) & la montafia de Vallvidrera.

Proyecto aprobado.— Lo ha sido el de un ferroca-
rrilecondmico desde Malaga &4 Vélez-M alaga.

Tranvias eléctricos en Granada.— Desde el 7 del
actual, que se inauguraron, cuenta la mencionada
capital con mejora tan importante, que ha venido &
satisfacer una de las mas apremiantes necesidades de
la vida moderna.

Tranvias.—Se ha declarado aplicable la ley es-
pecial de 9 de Abril del presente afio, &4 la peticién de
concesion de un tranvia eléctrico de Valliraiia & Bar-
celona y extensiones, formulada per D. Gumersindo
de Cosso, la cual concesién gozara en su dia de los
beneficios de la mencionada ley, siempre gne el pro-
yecto presentado resulte técnicamente viable y con
las condiciones que exige la legislacién vigente.

LA INDUSTRIA ELECTRICA

La fabricacion eléctrica de hierroy acero. EI doc-

tor Haunel, super-intendenie del departamento de minas
del Canad4, lia sido enviado & Europa, presidiendo una
Comision para el estudio del estado de ia aplicaciéon de la
electricidad en lu indnstria siderdrgica. El informe de
esla Comisién Glado & su regreso al Canada es ya conoci-
do. siendo sumamente lavorabled la aplicacién del hor-
no eléctrico para reducir los minerales de hierro de
aquel pais, convirtiéndolos en las distintas clase.s de hie-
rros y aceros, aprovechando los saltos de agua.

Cruce de los cables eléctricos en la ria de Santofia —
Con motivo de la desgracia ocurrida hace poco tiempo en
una de las marismas situadas en la ria de Santofia, por
la que cruzan los hilos de conduccién de energia eléctri-
ca de la fabrica Electra Vasco Montafiesa, por el Minis-
terio correspondiente se ha venido & confirmar en todas
sus partes la Real orden de concesién otorgada 6 dicha
Sociedad con fecha 27 de Noviembre de 1899, ampliando
ademas las disposiciones de seguridad con las adiciones
siguientes:

Todos los hilos de conduccién de energia eléctrica
que crucen por las regalas de navegables estaran por lo
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menos 6 una altura de 9 metros sobre el nivel de las ma-
reas equinocciales.

Los hilos de alta tensi6n ser6n sostenidos por aisla-

dores de triple campana, en postes de reconocida resis-

tencia. capaces de evitar la caida deles hilosaun cuando
se rompiese uno de aquellos postes.

A que los lwlos se hallen amarrados 6 todos los ais-
ladores y suspendidos por un cable llevador, de acero
aislado, con péndolasde metro en melro, para evitarla
caida de los alambre.s en caso de rotura.

Alumbrado en Vich.—Se ha inaugurado en dicha
importante poblaciéon, produciéndose el fluido necesario
por medio del aprovechamiento de las aguas del rio Fre-
sery de las rieras denominadas de Nuria y de Fonlalba
La energia es transportada & Vich desde el salto de
Caralps, en el cual ae aprovechan 900 litros de agua por
segundo. N
instaladas impulsa & nn
que origina una

Cada una de las turbinas
alternador trifasico de 1.03U caballos,
corriente ala tensién de 3.000 voltiosy es conducida &
Vich por un cable de 57 kilémetros de longitud.

Ademas de la ciudad indicada, los pueblos de Rivas
Campdevanol, Ripoll, Montesquiu, San Quirico de Beso!
ra: San Hipolico de Voltrega.y la Gleba, utilizan dicha
comente eléctrica, tanto para el alumbrado publico co-
mo para usos industriales.

Fabricacion eléctrica del carbén de turba— En una
revista alemana se han dado algunos detalles, que repro-
duce la Reoue de i*Eleciricité, acerca de una fabrica para
el tratamiento dele turba por la electricidad, establecida
en Slangjopden (Noruega,, y en la que se utiliza una
energia de 400 kilovatios. El procedimiento, debido &aJeb-
sen. esta fundado en la aplicacién de la corriente eléctri
ca a la calefaccion en retortas construidas especialmen-
te. La turba es, ante todo, desecada y comprimida en

trozos, reduciendo el agua contenida & una proporcién
de-O por 100, Estos bloques, una vez secos, ae introdu-
cen en las retortas y se someten & la temperatura que se
desea, mediante booinas de resistencia colocadas en su
interior. Durante ja operacién se produce un gas apro-
piado para la calefaccion y el alumbrado, y se destila un
alquitran susceptible de aplicarse & k fabricacién de pa-
raflna, del sulfato amoénicoy del alcohol metilico. EI
producto de la calcinacién que queda en las retortas
es un carbén que puede sustituir en buenas condiciones
ai carbén vegetal 6 al cok de ias fibricas de gas.

La instalacién eléctrica comprende cinco turbinas de
128 caballos de fuerza eada una, directamente acopladas
4dcinco dinamos de la misma potencia. Su corriente se
emplea en la calefaccion de las retortas, y la potencia
mecanica necesaria se obtiene de otra turbina indepen-
diente. Las doce retortas empleadas son suficientes para
tratar 50 toneladas de turba desecada al aire por dia.

NOTAS AL RECORD

Exposicion de Mineria y Trabajos Hidraulicos de
Cat™unaé Islas Baleares.-La Esposicion de Mineria v
lrabajos Hidraulicos, con un anexo de caréacter interna-



El Automovilismo

cional para las maquinas, Utiles, aparatos para la mine-
ria, hidraulicas, metallrgicas y eléctricas, iniciada por
el Fomento del Trabajo Nacional, y que organiza la Co-
misiéon Ejecutiva nombrada al efecto, vaadquiriendo cada
dia mayor importancia. Los pedidos de espacio necesario
para las instalaciones catalanas va en aumento cada dia,
por lo cual esta Seccién es de esperar que serd notable,
JUC8 & ella concurren las méas selectas coleccionesofieia-
es y particulares, con numerosos v noiables ejemplares
de petrogalia, mineralogia y paleontologia. Los minera-
les del Principado estaran todos representados, algunos
en grandes instalaciones. Ademas casi todas las indus-
trias derivadas de la mineria, metalGrgica, hidréulicay
eléctrica, tendran su representacién, y muchas de ellas
con notables instalaciones.

Las méas importantes fabricas extranjeras de cons-
truccion de méaquinas, Utiles, aparatos y acce.?orio.s apli-
cablesda las citadas industrias mineral, metallrgica, hi-
dréaulica y eléctrica, van haciendo importantes pediiios
de local para sus instalaciones, algunos de importante
superficie, que prometen ser también muy interesantes,
teniendo su maquinaria en movimiento Los motore? &
gas estaradn representados por las principales fabricas
constructoras-

Habiendo pedido algunos embajadores y cénsules
prérroga para los citados pedidos de espacioy para la
admisién de productos, se ha acordado un nuevo plazo
hasta fin de Agosto para las peticiones, v admitir los
productos extranjeros aun después de abierta la Exposi-
cién, si no lleganantes de la inauguracién, para facilitar
la concurrencia de paises lejanosy maquinaria en cons-
truccion.

Hemos recibido el reglamento genera! de la séptima
exposicion internacional del automovilismo, bicicleta y
sports, organizada por el Automévil Club de FTance v
que debe verificarse en Paris del 9 al 25 Diciembre en el
Gr.ind Palais (Charmis-Elvsées)y en lasSerresde la Ville
de Paris (Cours-la-Keine).

La exposicion serd internacional y los expositores
divididos por clases. Estas clases comprenden; coches
autoino6vi es de todas clases, motocicletasy todo género
d* vehiculos & traccioén mecanica, camiones, bicicletas
de todos sistemas, comercio de automadviles, vendajes de
ruedas; chassis. instrumentos mecénicos, piezas separa-
das, accesorios y avios diversos, motores para automo-
viles Ycanoas, acumuladores, material de construccion
y utiles, carroceria paraautomoviles, navegaciéon, aerns-
lacién, aplicaciones diversas del alcohol desnaturalizado
sports diversosy turismo, usos, vestidos y equipos in-
ventos. aplicaciones diversas, bibliografia, fotografia
publicaciones, diarios, revistas, mapas, etc.

Trata luego el reglamento, de las condiciones de ad-
misién debiendo dirigirse los pedidos de puestos al Co-
misario general de la Exposiciéon, 6 place de la Concorde,
Paris, antes dei de Setiembre.

Ifos demas articulos del reglamento comprenden:
Precios de entrada & la exposicién, horas de apertura,
entradas para expositores, precios de los puestos, pérdi-
das y ganancias, pago de derechos, reparto de los sitio?,
instalaciéon y decoracién, alumbrado, entrada y salida de
mercancias, entretenimiento, plazo para la instalacién
vigilancia, seguros, materias nocivas, diplomas, catalo-
gos, circularesy anuncios, fotografias v dibujos, ferroca-
rriles, regimen aduanero, cambios eve'ntuales de fechas,
reclamaciones, casos no previstos, etc.

Un reglamento interior de orden general se fijara en
ia Exposicion, y los expositores tendran que conformarse
con sus condiciones asi como & las clausulas que la Ad-
ininistraciéon superior, la Prefectura de Policia 6 la Admii-
nistracion del Grand- Palaisy de las Serres de la Ville de
Paris, puedan imponer.

Grande es el incremento que en este ultimo afio ba
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obtenido en Espafia la importante casa constructora de
automoviles A. Darracq.

Durante este tiempo ha verificado la venta de cinco
Darracqs de 15 HP. Tres de 12 HI'.. todoscon chassis
acorazados y otro de 12 HP para el Sr. David Mas.

Indudablemente la excelente construccion de estos
Darracq que proporcionan ademas de una seguridad com -
pleta, la velocidad que el méas exigente chaufleur puede
desear, han de dar un buen resultado & los constructo-
res. los que no necesitan mas propaganda que la que
sus aparatos alcanzan con el perleccionamiento de sus
automoviles, bien conocidosy admirados de cuantas per-
sonas se dedican & este sport.

Felicitamos muy sinceramente al Sr. Pradera, que
con su acertado criterio yespec-ales condiciones ha sa-
bido dard conocer con tanta rapidezel perleccionamiento
de dicho sistema / que persuadido el pablico de sus ex-
celentes condiciones, no dudamos ha de obtener ei re-
sultado apetecido, y la casa constructora se felicitara del
éxito alcanzado y de! acierto que ha tenido nombrando
representante suyo al inteligente ingeniero ar. Pradera.

Utilizacién del polvo de cok en las calderas.=M.
Drnry, Director de la Compafia Imperial Continental de
gas, en el Gltimo Congreso de fabricantes de gas, cele-
brado en Zurich, hablé con grandes elogios de la cale-
facciéon con polvos de cok, segin el sistema de Mullery
Korh, que se ha aplicado desde hace ire? aflos & mas de
200 calderas de v~ or, y consiste en una rejilla de barras
de acero forjado Thomas, de cinco milimelros de espesor
y 81 de largo, y reunidas en haces de tres & cuatro: los
imervalos para la toma de aire tienen tres é cuatro mili-
metros de ancho, de suerte que ei polvo del carb6n no
los pueda atravesar sin quemarse, y de un aparato para
mezclar el vapory el aire, de construccién sencilla con
tubos de cobre de 10 & 15 milimetros de didmetro y espa-
ciados de 10 centimetros.

La Administracién municipal de Berlin ha instalado
80 aparatos de esta clase en su fabrica de gasy en las de
su suministro de agua. Los constructores aseguran que

sus aparatos producen un ahorro de 50 é 60 por 100 con
relacién & los alimentados con carbén.
Nuevas aleaciones de niquel.— Por su.? aplicaciones

merecen conocerse las dos nuevas aleaciones de niquel
llamadas/noar y Pfaimiia. La primera, forma.la de 37
por 100 de niquel y et resto de hierro, se ha sometido al
calory ha demostrado su poca dilatacién; un grado solo
irodujo un alargamiento ele un milimetro por milla. Se

laempezado é emplear en péndulos de reloj y otros
aparatos.
La Wahnfta contiene 46 por 1(X) de niquel aleado al

hierro, y tiene la propiedad notable de dilatarse con el
mismo coeficiente de vidrio, pudiendo, por tanto, subs-
tituir a! platino en las lamparas de incandescencia. Se
emplea ya en la fabrica de vidrio armado de Appert
cuyos vidrios llevan en el interior una lela metélica que
si se hiciera con otro metal, produciria la ruptura del
vidrio al enfriarse la masa.

Segun parece-—La compafiia de los ferro-carriles
del Norle ha adquirido 30grandes locomotoras que seran
destinadas & prestar servicio en las lineas de Madrid &
Irin, Zaragoza y Barcelona.

La asociacién Automovilista Alemana piensa organi-
zar una exposicién internacional de coches automdviles
en Berlin en Febrero 1905.

Sabemos que la Sociedad Hispano-Suiza constructo-
ra de automoviles, en vista de la gran aceptacién que
tienen sus coches, ha adquirido mas maquinaria con el
objeto de aumentar la produccién. Felicitamos & la So-
ciedad, etc., etc.



248 E1l

En los talleres del Garage de nuestro amigo Sr Aba-
dal acaba de procederse a la transformacién de uu coche
Panhard antiguo, de 4u0 caballos, con allumage, por bru-
leurs perteneciente 4 los acaudalados comerciantes
Sres de la Riva, convirtiéndolo en un coche moderno,
silencioso, con allumage por bujtas, radiador & nid
d' abeilles, ventilador, carburador Icrebs, ruedas iguales,
ehassis allongé, etc., etc. Nuestro amigo ha recibido
numerosas felicitaciones de cuantas personas han visto
el nuevo coehe, lo que honra grandemente los talleres
del Auto Garage Central.

El conocido campeén que fué de Catalufia, don Fer-
nando Klein, ha adquirido en casa de nuestro amigo
Sr. Abadal un magnitico coche Clement de 12 caballos.
Felicitamos al antiguo y entusiasta sportmen, que con
seguridad no tardara 4 ser uno de nuestros primeros
chauffeurs.

Pila de aluminio.—En el Gltimo Congreso de la Aso~
elaciéon I'raiicesa para los progresos de la ciencia, el se"
fior Nogier di6 cuenta de la invenciéon de une pila, resuh
tado de los experimentos que habia hecho sobre los fe-
némenos que presenta la oxidacién de aluminio.

Cuando se deja al aire libre una lamina de aluminio
amalgamado, se nota en ella una rapida formacién de
una costra dura y muy adherida do alimina con gran
desprendimiento de calor.

Este fenémeno es el que sirve de base & la pila, en
la que se puede utilizar como liquido excitador ei agua
pura 6 bien el agua salada.

La lamina de aluminio amalgamada constituye el
electrodo negativoy una placa de carbén el positivo. El
voltaje en circuito abierto es de un voltio, con agua dul-
ce, yi con la salada.

La duracion de la pila parece que sélo esta
por el consumo total de las placas de aluminio.

limitada
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OFFICE DES INVENTIONS
Agencia de Patentes

L. Duvinagf*.
8-IC™ plaze de Brouekére
BRUXELLES

STANLEY
casi nuevo.
Se vende por la mitad de su valor.

PEUGEOT 8 caballos, 2 asientos, en muy buen es-
UtJi), verdadera 0casion ... 7.000pesetas

DARRACQ coche ligero de o I[2 HP., forma
tonneau, 4 asientoS....erierernennnnns 4.000pesetas.

coche ligero de vapor de 2 asientos,

Automoviles y ciclos
piezas y accesorios

O AFtO ITA . «I

Orellana, 19.—General Castafios. 15, MADRID.
Muntaner, 72, esquina calle Aragén, BARCELONA

M i GERINADD lie dTALcefiS A redMck pus. S0 en sdics e carmacs

V tiK O

CORRESPONDENCIA

Azp-tua.—:. E.—Rtfciulmos (/tro Mutuo y enter».los su at-nta.

aiurtW4.—G. G.—Se le cuiapu.cera en «u iDdiuacloD.

Cadi».—Corresponsal —Tumido preferente nota su
Conformes hsi<<0.

Corresponsal.—Escribimos detenidamente dando

Instrucciones y detalle».

£a oruati.—Cnrreapen®ut.—Enterados <u ateiita 2i, lamentan-
do resultado gestiones.

consejo.

Tin Sucesor de F. Sancb 2. , Juan. 144 —Teltl.1,100

“ssen si-

LOS DE

SOCIEDAD HISPANO SUIZA

ESTAN CONSTRUIDOS EXPROFESO PAR.\ NUESTRAS CARRETERAS

SON ALTOS DE MECANISMO, LO QUE LES PERMITE ATRAVESAR

TODAS LAS RIEKAAS Y MALOS CAMINOS

TODOS LOS ORGANOS DEL COCHE ESTAN A CUBIERTO DEL POLVO
TIENEN GRAN ENFRIAMIENTO DE AGUA, PUDIENDO SUBIR LAS CUESTAS
Y RESISTIR LA TEMPERATURA DEL PAIS SIN CALENTARSE
SON SILENCIOSOS RAPIDOS Y PERFECCIONADOS

CONCESIONARIO PARA LA VENTA:

F . S

A B A D A L

3A2.—BARCELONA

Consejo de Ciento,



d© W] T m '"uoo
ran nsara enseiaiza | laiejo del AilomoYil | Bicicleta

Taller de reparaciotes.
BALMES, 76-78 (entre Aragon y Valencia)—BARCELONA

JUAN WKNZKL y CAMiMadrid
Carrera de San Jerénimo, 28.—Sucursal: Cortes, 561, Barcelona.
Telegramas WENZEL. MADRID. Teléfono 1216. Aportado de correos, 115.

Representantes Ciiv DEPOSITO EN Maquinaria y toda clase db material paha instalaciones eléctricas

DINAMOS, ELECTROMOTORES, ALTERNADORES

Transformadores. Motores de gas é instalaciones de gas pobre
CABLES, HILOS, FLEXIBLES, COBBE DESNUDO
Lamparas de arco. Carbones para las mismas

LAMPARAS INCANDESCENTES marca "PH ILIPS"

INTERRUPTORES. CORTACIRCUITOS

AMPEROMETROS, VOLMETROS, APARATOS DE MEDIDA

CuDladores * L1)X* marcanio niKctameiiti Watis-loras
Catalogos y presupuestos gratis » :

&1AI1I00 fIIIJIO

29 0"TJ3SnO carreras en el Parque de Barcelona
Internacional Motocicletas.—Primero “M INERV A"

- Mr. OLIESLaGERS, en Anvers.

IO
bate el record del mundo sobre Motocicleta “M IN .ERV A *
llevando la soberbia velocidad de 11O Icilom .® por hora.
2 -1 — Oircnit de Ardennes (Bélgica)

En esta carrera en que han tomado parte 4 3 Motocicletas de
todas las marcas conocidas, entre ellas 5 MINERVAS, llegando

solo siendo Mr. KUKLING, Primero “M INERV A"
Yy 3" 47 VY "M INERVA”

N pe salieron ™ llegaron

Co -icesionario exclusivo para Espafia JOSE CASANOVAS.
LA MECANICA.—Ronda de San Antonio, 39 y 41.—Bacodasa
NOTA,— Pidase el Catalogo de Bicicletas y Motocieletas.



® 1, Prinz Loiis FerfiiaDilstr
| C BERLIN N. W. 7
Motdticlos-Automoviles

LANCHAS &4 MOTOR, MOTORES para BARCOS, MOTORES

Cambh de velocidades, diferencial y toda clase de piezas necesarias para construir co-
ches automoviles. Motores a bencina para todos los usos, Dinamos a bencina.

Correspcndencia en francés, inglés y aleméan.— Prospectos gratis.

Se manda el CATALOGO ILUSTRADO al recibo de 60 céntimos.

SE DESEAN REPRESENTANTES A LOS QUE SEPROPORCIONARA AUTOMOVI-
LESPARA PRUEBA EN CONDICIONES VENTAJOSAS

Be IEAIBI& 11SP&ia é 7iee-Tersa

La casa de Transportes y Agencia de Aduanas k,. JO{>iE3iVIA]>J]>i,
24, Rué d’Enghien en PARIS fundada en 1860, es la que con mas ECONOMIA

y EAPIDE2 se encarga del transporte v embalaje de

AUTOMOVILES.

Pedir sus precios incluyendo embalaje, antes de hacer cualquier ex-
pedicion.

Se dan gratuitamente informes sobre precios de transportes y derechos de
Aduanas para todas mercancias & cualquier destino.

IAIES TALLERES te coiEiiCGitn te Carnes te JOSE FARRE
3
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Galle de Aragdn, 179 y 181, (esquina & Montaner)
BARCDILON A



Francisco de 1a VISSca

0O/Vt>lz

ELECTRICIDAD MECANICA

ATitomoviles
APARATOS DE PRECISION

Representante exclusivo en Espafia

DIiL

Y DIi LUS

Protsctorts liiJestmctiMes para ncnalicis

“Durandal “
tac necesarios y practicos para las
malas carreteras de Espafa

PIDANSE PRECIOS Y DATOS
6 D. ppaneiseo de la Viesea.— CADIZ

FAUVIN & AMIOTr
ST B Gl F A O

Voltimetro»y arepero-
metros
Volt»>amperometros
Indicadores de Polos
Cargadores
de Acumuladores
Tahiero» de carga
Variados modelus
de Voltimetros com tit-
nados
para Automoviles

30 MrHes legmaes ck Indiia
b cgies chautoniTiies, ckleHard.
Maxcas FAC. U.

Para laventa
dirigirse aloe COMISIONISTAS

ACCESORIOS PARA AUTOMQVILES

FAROS DUCELLIER.
ACUMULADORES INVICTA Y DININ.
PILAS VAUZEL.
BANDAGES MICHELIN.
BOMBAS.-CRICKS, ETC ETC
PRECIOS DE FABRICA.
NUEVO GARAGE

r*~« oveE :isj-Z A, 22'5'e—Bahchlona

MM iiglo-EspMa K Motes. Gastgenos | Maguinaria Genera

(ANTES JULIUS G.NEVILLE)
Compafiia Andénima.— Capital: 2.000.000 de pesetas

Domicilio: MADRID-MAHON.— Talleres: en MAHON.— Sucursal: BARCELONA

Central: MADRID, Alcal4, 33 35

Delegacién de la casa CROSSLEY BROTHERS de Manches-
ter, Motort’'Sa gas. Legitimos motores CROSSLEY para gas
pobre,petroleo,alcohol, etc.,de todas potencias.—Gasbogenos
sistema CROSSLEY, sin gasometro ni caldera—Gasdgenos
sistema DOWSOS.—Calderas y maquinas de vapor DAVEY

PAXMAN & C.*—Instalaciones completas de alumbrado eléctrico, transporte de fuerza, traccion eléctrica.—
Bombas centrifugas —Bombas BLAKE.—Material de minas.—Locomotoras y material paraferrocarriies,—
Construccién ile remolcadores, barcos de pescay recreo, dragas, gruas.—Reparacion de buques.—Construc-
ciones metalicas —Calefaccidon y ventilacion.— Fundicion de piezas hasta de DIEZ toneladas.—Presupuestos

atis. Motores instalados en Espafia suman mas de 30-000 caballos de fuerza.—Delegacion de la «Societé
gnevoise» especialistas en laconstruccién de Maquinas para laproducciéon de hielos y camaras frigorificas.

José 10ons CuijobD

CONSTRUCTOR MECANICO

IDespaolio vy MUNTANER, 44

Talleres; BARCELONA
Reparacion de Automéviles y toda clase de maquinaria— Construccién

DE MOTORES A ESENCIA.— G r UPOS ELECTROGENOS.— CoCHES MOTORES PARA LINEAS

FERREAS Y MOTORES PARA YATES

Reparacién de Motores Kk gas y vapor.— Trabajos de precisiéon



EDUARDDO CHALAUX

CLARIS, 30 INGENIERO TELEFONO 1212

AGENTE EXCLUSIVO PARA ESPANA Y PORTUGAL

de VESTINGHOUSE MACHINE C*

RUEDAS Y MOTORES HIDRAULICOS “ SE»EI-'T'Oi.v *
Maquinaria americana para lafabricacion de iadrillos y teja»

CALDERAS MULTITUBULARES
Inexplosibles sistema “FIELD®

TURBINAS Y MAQUINAS DE VAPOR

Instalaciones completas de Gas pobre
] MOTORES A GAS, GASOLINA _7 _PETROLEG
Dinamos y Motores eléctricos de alto rendimiento

ESOCRILLAS “BODREALX' de textura hao'aa Emetal de aatifriccion ~

ASOIISQRESTM:, FTAQAE. AS “Sfl, LIS

Tranvias y Ferrocarriles eléctricos. - Transporte de fuerza & distancia
I Si*rA.n Vo lo rs'E completas de pchblaciones

TELSFOWIA. - TKLETIRAFIA. » TIMBRES ELECTRICOS

SocMé jCBerale des EtaWisseiieDts Bergoiiflan \ C." Clerioiit-FerraDillFraiicia)

Manufacture générale de caoutchcuc. (Au capital de 2.500.000 francos)

CAOUTCHOUC INDUSTRIAL

Especialidad eo articulos de Gaoutchouc para Ciclos, Goches y Automéviles

Neumaticos LE GAULO'S para Automoviles

iiL0s mejnres!!! iilos mas préciicos!!! jiliis mas  resislcctesi!
Son adoptados por todos los Automovilistas que saben apreciar sus iutereses.
UiLos uUnicos pcsitlea para las malas carreteras de Espafia lll
De venta en todos los depodsitos de ciclos y automoviles

D)EPOSITOS PRINCIPALES:
HILARIO CRESPO, Arenal, 27.— Madrid.
SANTOS HERMANOS, Arenal, 22.— Madrid.
MANUEL FERRER MARCET, Calle Union, 3.—Barcelona.
J. COMET, Avenida de la Libertad, 8.— San Sebastian,
r. S. ABAIyAL, Consejo de Ciento, 343.— Barcelona.



Talleres de L. LINON

coiM STrrt'cjO T 'OFt

SE MANDAN CATALOGOS GRATIS AL QUE LOS PIDA

VOITURE LINON;MOTEUR 4CVLINDRESType.2a.2TH-P

Voltnre & 1.2 et 4 cyllnilres type 7,12, et 24 HP

Situados en Ensival-lez -Verviers. — BEL GICA

ENTREGA RAPIDA DE LOS PEDIDOS

«
0 e CTI REVISTA QUINCENAL DE INVENCIONES PRACTICAS
Ick)z niMccioM T ADMIN:sr»Ac:<5N
§>a PLAZA DE TETUAN. 40, ««.“-BARCELONA
4
> Ve . . ~
os Boletin de Suscripcion para el afo 1904
:g E | abajo firmado desea suscribirse por ... & la lueoisia EL iUTOMOYILISMO
ILUSTRADO ¢Nombre calle
4 I<é . Eoblaeién
n
ca AdjuDCo «Limporte del «boDO,
« fl Firma..
*1



) AOTOMOVILESy 220

Se venden varios de 16 1 18 asientos

Ultimos modelos, propios para ser-
vicio de viajeros; todos baratisimos.

Se daran mas detalles en esta Ad-
ministracion.

Vda. ie Cardona y Corbeto

CONSTRUCTORES NAVALES

Yachs de recreo.— Remolcadores.— Embarcacio-

nes de cabotage.— Salvavidas y de pesca,— Mate-

riales flotantes parariosy canales.— Reparaciones
de todas clases.— Planos y proyectos.

Diradn ™Y ienss: Riacional, 68, @ivav) BAGIQ-B

AUTOMOVIL

DABBAGQ

Coehe ligero de 5 1j2 HP
FORMA TONNEAU ~ asientos

3.000 Pesetas

Se venden varios coches de esta
marca desde 2 a 14 asientos, todos
baratisimos.

Para mas datos dirigirse & esta
Administracion.

s

Y M OToacLos |N Aontpeé
REPARACIONES CE TADAS AATES

Pasaje Industria, esquina Fusina, n.* i7
y Diputacién, 886. — CLUB VELOCIPEDICO

AGENCIA de ADUASTAS
de José Pazos
BARGELONA.'Rambla Santa Honlca, 15y 17,
(Casa Napoleon).— Teléfono Dumero 2030
Casas en Port-Bou y Cerbere,
PRECIOS ALZADOS

El mas préactico.—El menos caro.

Fuer» caMet.

IVXJEJ'VO C5Ar~"A.C3-E3.
Representante R

Catalogos gratis.

PRADERA,

MODELOS 1904

Reldt ¢ idila
WmdKIt. iJlealOl. Francos
1 2 3.800
1 4 4.809
2 4 6.050
2 5 8.000
4 5 Caja gran lujo 11009
4 5 14.009
4 6 17.009

Ingeniero.

PROVENZA, 276.—BARCELONA





