
El Automovilismo Ilustrado
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Automóviles CLEMENT
Los m ás apropiados para las carreteras españolas  

Silenciosos y  perfeccionados

I F .  S .  ^  B - A .  I D -A . L
Consejo de Ciento, núm. 3 4 3  — A U T O  G A R A G c U  C K K T R A L  - B a r c e lo n a .

E L  R E Y  D E  L O S  A C E I T E S . . .
El m ás lubrificante á alta tem peratura es

f:
ÉL HA GANADO TODAS LAS PRUEBAS VERIFICADAS HASTA HOY

Representantes exclusivos para España: FRANGOIS Y LOPEZ.—Santander
D O M A T I7 0  
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A  U T O M O V T  L E S

^  E L S le X l . tO S
TTffi

f  y  t o  H P .  s  e l U m á i r o »  
4 3  á  t S  H P .  3  c l l í a d l r o »  
£@  ¿  3 0  H F .  4  c U l s d r o a

C O T T E R E A U  -̂ úo^

Turista.
Carretera ligera.

Carrera sobre carretera. 
Taudem.

i w r o T O i

Jún ior. ^!1\^ M odelos 2, 2 3  y  3  ’J , caballos.
R eg ina . * M odelo especial para señoras.
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A utom óviles «Darracq». Motociclos. Moto­
cicletas. «Crespo». La única práctica para 
las carreteras de España. Accesorios.
Piezas de recambio. Faroles á gas, 
acetileno, petróleo y  aceite. Fá- ' O
brica de pneum áticos para ^  ^ k.
bicicleta «Crespo.

G A R A G E
Pneum áticos para  

coches y autom óviles, 
Michelin», «Gaulois» y  

Gallus.» Talleres para toda 
clase de reparaciones. Nique­

lados, Esm altes, Gorras, Zapa­
tos, Medias y Jerseys para ciclistas. 

Gafas y  Trajes de cuero para chauffeurs.

Engranajes de precisión 
cortadcs á n á^u ina

para autom óviles de todas m arcas

: ̂ oní, lampabadal u T  ;  1  □
SO CIED AD EN CO M AN D ITA

Oortes, 4:94.-BAR.CELONA
Entre Borrell y  Viladomat, Teléfono 3.351

S o c ie d a d , a n ó n i m a

MÉCANIQÜE 
et M0TEÜR8

Rué Lairesse, 83-85, LIÉGE (Bélgica).
Automóviles  ̂ ^
Motores á  bencina p ara  a u tom óv ile s  y  

b ic ic le ta s .

P ie z a s  s u e l t a s  p ara  a u to m ó r íle s .

Motores fijos para todos lo s  u sos .

Se desean representantes con  sueldo fijo
ü N O V E D A D  d e  1 9 0 ®
B I C I C L E T A S  A  M O T O R  C O N

R E F R I G E R A C I O N  P O R  A G U A .
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Las victorias de la
se suceden continuamente.

En la carrera en cuesta del 10 de Julio de SUSa á MONCENISIO (23 Kmos.)
los coches F .I .A .T . han llegado los PRIMEROS

EN LAS DOS CATEGORIAS DE VELOCIDAD Y TüRIST.\S

í=i

FÁBRICA ITALIANA DE AUTOMOVILES
Sociedad anónima establecida en TURIN (Italia)

C o r s o  D a n t e ,  35 y  37.

AUTOMOVILES fle 1 0 . 2 4  y  00 caliallos.-OM I'ilBÜS-CARROS iisra traDsacrtes.
Proveedora de las Gasas Reales y  de los Gobiernos de Italia y de Portugal.

Ayuntamiento de Madrid



LA MAQUINARIA ANGLOAMERICANA
S i »

C 0 E % ' X ' H : S ,  S S ® . — B A R C E L O N A

M A Q U I N A S  d e  V A P O R  y  C a l d e r a s .
M O T O R E S  d e  G a s  A m e r i c a n o s .
M O T O R E S  E l é c t r i c o s
M A Q U I N A S ,  H E R R A M I E N T A S  A m e r i c a n a s ,  E u r o -

Íe a s  y  d e  c o n s t r u c c i ó n  p r o p i a .
I C A C I O N E S  E L É C T R I C A S .  M a q u i n a r i a s ,  H e r r a -  

m i e n t a s -
G R U P O  E L E C T R Ó G E N O  p a r a  a l u m b r a d o  d e  f i n c a s  

r ú s t i c a s  y  s u m i n i s t r o  d e  a g u a s .

O

o

o

L U B R I C A N T E S  d e  G r a f i t o  « D i x o n a .
G R A S A S  d e  t o d a  c l a s e  p a r a  M a q u i n a r í a .  
H E R R A M I E N T A S  p a r a  M e c á n i c o s ,  C a r p i n t e r o s ,  A r ­

t e s  ú  O f i c i o s ,  e t c .

M A T E R I A L E S  p a r a  F e r r o c a r r i l e s ,  M i n a s ,  O b r a s  p ú ­
b l i c a s ,  e t c .

A C C E S O R I O S  I N D U S T R I A L E S  d e  t o d a s  c l a s e s .

0 1  l l i i Y
I N G E N I E R O S

C o r t e s ,  5 8 6 , T e l é f o n o  n ú m .  l . Y O l
DIRECCIÓN TELEFÓNICA Y  TE LEG RÁ FICA : D I N A M I C A

C onstrucción de Centrales para alum brado y  fuerza motriz. Líneas y  redes de distribución,
T r a c c i ó n  e l é c t r i c a

DINAMOS Y ELECTROMOTORES DE TODAS POTENCIAS
p a r a  c o r r i e n t e s  c o n t i n u a s  y  a l t e r n a t i v a s  m o n o  y  p o l i f á s i c a s

MOTORES d e  g a s  y  p e t r ó l e o  y  GASOGENOS Sistema « I X I E L »
P r e m i a d o s  c o n  v a r i a s  m e d a l l a s  d e  o r o ,  p l a t a  y  b r o n c e  e n  l a  E x p o s i c i ó n  d e  P a r í s  d e  1 9 0 0  

M á q u i n a s  d e  v a p o r .  T u r b i n a s  e x t r a n j e r a s  d e  g r a n  r e n d i m i e n t o  y  d e l  p a i s .

A C U M U L A D O R E S  f i j o s  y  e s p e c i a l e s  p a r a  t r a c c i ó n .

A lam bres de cob re  fa b rica d os  p o r  lo s  E tab lissem en ts M ouchel
G R A N  P R E M IO  DE H O N O R .  E X P O S IC IÓ N  DE P A R IS  DE 1 9 0 0

A p a r a t o s  p a r a  c a l k f a c c i ó n , V k n t i l a d o r u s ,  A c c e s o r i o s  t  p e q u e ñ o  m a t e r i a l  p a r a  i n s t a l a c i o n e s  in t e e i o b b s

^ S C E ^ < 3 0 R E 3  E L É C T R IC O ?  S IS T E M A  ^ D O U X  E T  D E  f A R Í ?
A u t o m ó v i l e s ,  t e l e f o n í a  y  d e m á s  a p l i c a c i o n e s  d e  l a  e l e c t r i c i d a d  

L A B O R A T O R I O  I N D U S T R I A L  D E  E N S A Y O S  E L É C T R I C O S .  —  P r o y e c t o s  y  P r e s u p u e s t o s .

BANCO VITALICIO DE ESPAÑA
SEGURO.S VIDA

C A P I T A L  S O C I A L .  
R E S E R V A S .  . . .

Capitales asegurados desde la/undación de la Compañia hasta 31 de Enero de 1904 
P a g a d o  á  l o s  a s e g u r a d o s  h a s t a  i g u a l  f e c h a .......................................................................................................

P t a s .  1 5 . 0 0 0 . 0 0 0  
»  1 7 . 6 3 8 . 5 0 9 * 6 1

»  4 3 2 . 2 9 3  3 7 5 * 5 8
»  2 7 . 5 4 8 . 2 8 0 * 2 5

E s t a  S o c i e d a d  s e  d e d i c a  á  c o n s t i t u i r  c a p i t a l e s  p a r a  l a  f o r m a c i ó n  d e  d o t e s ,  r e d e n c i ó n  d e  q u i n t a s  y  
d e m á s  c o m b i n a c i o n e s  a n á l o g a s ,  r e n t a s  v i t a l i c i a s  i n m e d i a t a s  ó  d i f e r i d a s ,  s e g u r o  d e  c a p i t a l e s  p a g a d e r o s  á  l a  
m u e r t e  d e l  a s e g u r a d o  y  c o m p r a  d e  u s u f r u c t o s  y  n u d a s  p r o p i e d a d e s .

i R e p r e s e n t a c i o n e s  e n  t o d a  E s p a ñ a ) Domictllo socia l: ANCHA, 64.— Barcelona
Ayuntamiento de Madrid



P E D R O  F E R  LA, Ingeniero.
Representante general para Cataluña 6 Islas

de los únicos legítimos “ M O T O R E S  O T T O
de la Gasm otoren F abrik  Deutz

Más de 50 funcionaBdo en CatalulaFábricas de gas pobre sin caldera y  sin gasúm etro Más de 50 funcioaandt

Esencia especial (sar-a A utom Ó T Íles f

( , Í̂3Ícos fabricantes. DEUTSCH
. Vasea d ela  Eduana e f ^ .

v _  111 ' - a n i n a t i i *

pídase Catálogo d< precios

hm
Aragía,USB-Barcelona.,

BlJEíOi-fatiiie ej lofics los ialsEs.-ROni{|l 
r m  noiDciiTem i ictohíitilís 

ALUUBBAIOS CEIITPAL
B O U G ÍK  U N IÓ N
E l i i i i 'jo r  q n e  e x is ­
te  h o y ; a lu m b r a  
c ir c u la r ,  e x a c la  y  

'c o n s t a n le m e n tp  c o n  
p o c o  f lu id o , s ie m ­
p r e  lis io , n o  s e  en* 
su c ia  p o r  h u m o  6  

^  e n g r a s e ;  fu n c io n a  
a ú n  lle n o  d e  h u m o  

• 6  a ce ite  T o d o  en -
tr e ra n ib ia b le  n u n - 

c a  c o r t a  c ir c u it o .  P r e c io  50-lOÚ 
p ie z a s  frs . i p ié  fá b r ica . 

Descuento reven ed̂  res
ll.ECK, PABItlK \m  ZmcH {SllZ.0 

HübYül fsieniíiiti) en todos its paites NDETOI

Ayuntamiento de Madrid



Sociedad A aónim a de los an tiguos establecim ientos
MECOilN TFlGGRiFIU A  TELESRinU

ÍSa-ÑEiliLLI i B O Í E H l L l Y
Capital: 4 0 0 .0 0 0  franeos

T A L L E R E S  Y  D E S P A C H O S  A L M A C E N E S  D E  V E N T A
D ir e c c ió n -A d m in is t r a c ió n  H .  L O S T E  Y  C .* (CtDCelOíarlOS)

2  bis, rué du Cháteau K E U IL L Y  64 , av. de la  Grande-Armée, PARIS

Coche lijero Universal, núm . 3
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D E S C R IP C IÓ N : C h á ss is  d e  m a d e r a  a r m a d a , t r a n s m is ió n  á  la  C a r d a n , p r o v is t o  d e  nuestro motor d e  10  ca ­
b a l lo s ,  2  c i l in d r o s  c o n  v á lv u la s  d i r ig id a s  m e c á n ic a in e n t e ,  y  r e g u la d o r  s o b r e  la  a d m is ió n ,  t r e s  v e l o c i ­
d a d e s ,  y  m a r c h a  a tr á s , r u e d a s  d e  m a d e r a  ig u a le s  7 5 0 x 8 5 ,  Neumáticos Dunlop ó Michelin.

D o s  a s i e n t o s  y  b a n q u e t a .  . .

S u p le m e n to  p a ra  ca d e n a  21)0 IVs.

5 250 f r s . C u a t r o  a s i e n t o s  t o n n e a u .  5.750 f r s .

S u p le m e n to  p a r a  c a r r o c e r ía  d e lu jo ,  c a p o la  ó  c r is ta l-

REPRESENTANTE en MADRID; G U ID O  G I A R E T T A , Bordadores, 11.

Ayuntamiento de Madrid



AÑO 6 “— N.“ 116.— 3 í  Agosto 1904

T o m o  v

ILU S
EL AUTOMOVILISMO 

R AD O Plaza de Tetuán, 40, entr.”, 2.* —  B arcelona.

REVISTA QUINCENAL DE INVENCIONES PRACTICAS
Ó R O ñ n O  D B U  A Ü T O O D O V l I i I S m O  B p l B S P A Í l A

. E tptfia: an i f i o . i o  P us. 
UI10/iDIDAjAi1 '  Un semestre. . . 6  id. 
BUBvIilrnUIi . üniún p o su l: un »ñ o , 

'  I 3 Frs.

D i r e c t o r  y  A d m i n i s t r a d o r :  

P a b l o  d e  B a m o l a

A N U N C I O S  9 E Q X J N  T A K I F A  

T oda  la correspondencia 
a l Adm inistrador

S U M A R I O  n . “ 1 1 6

Kl R a d io  ( c o n t in u a c ió n ) .p o r  A n t o n io  B r u n a —L a m o t o c ic l e ­
ta  «M in e r v a » .— El p e t r ó le o ,  p o r  S .—E l a u io m o T ll ie n io  m il ita r .— 
C e rr e ra s  y  c o n c u f s o e .—L e  T ig r e . —A r m a d u n  D u ra n d a l.—C r ó n ic a  
M a d r ile ñ a , p o r  l .s r i .— t T o g r e s o s  autnreiO T ilistae.—A r e l a n t e s  é  in -  
v « n t o a . - F e r r o c a r r i l e s  y  t r a n v ía s .—L a  In d u s tr ia  E lé c t r ic a . -N o t a s  
a l r e c o r d . - " o r r e a p o n d e n c la .

ElU RADIO
(C on ím w ocíón )

A C T IV ID A D  IN D U C ID A

Los esposos Curie han observado que el c in c, 
el estaño el alum inio, el latón, el plom o y  el papel 
pueden tomar con  la m ism a facilidad una actividad 
inducida.

La actividad aumenta con  el tiem po de expo­
sición hasta cierto lím ite; suprim iendo la acción  
radiante, la actividad decrece, tendiendo hacia una 
actividad nula.

E l Sr. Debierne ha obtenido la actividad de las 
sales de bario, m anteniéndolas en d isolución  con 
sales de actinio. Precipitado luego e l bario y  se­
parado del actin io, continúa siendo activo; pero este 
bario activado posee sólo en parte las propiedades 
del radio.

C om o el bario conserva esta propiedad de ser 
activo después de diversas transform aciones quím i­
cas, parece lóg ico  deducir que su actividad es una 
propiedad atóm ica.

El cloruro de bario activado se fracciona com o 
el cloruro de ba iio  radífero, siendo las partes más 
activas las m enos solubles en agua acidulada.

De este m odo, e l Sr. Debierne ha obtenido un 
producto mil veces m ás activo que e l m etal uranio.

E l bario activado se distingue del radio en que 
no da su mism o espectro, y  además su activitlad 
d ism inuye poco á  poco con  el tiem po.

Los cuerpos som etidos á la acción  del radio en 
uu recinto cerrado se activan lodos del m ism o m odo.

La actividad inducida es independiente de la

naturaleza y  la presión del gas del recinto activa­
m ente.

L os Sres. Curie y  el Sr. Dañe han estudiado la 
le y  de desactivación de los cuerpos una vez separa­
dos de la acción del radio y  hacen constar que esta 
le y  es la misma para todos los cuerpos con ligeras 
diferencias. El caucho y  e l celu loide pierden la ac­
tividad lentam ente.

L os cuerpos se activan tanto más rápidamente 
cuanto m enor es el recinto en que se co locan , y  
tienden á tomar una actividad inducida lím ite, com o 
un fenóm eno de saturación.

Si se coloca en un matraz una solución  activa 
y  se une dicho matraz por uu tubo á  otro que con­
tenga sulfuro de cin c fosforescente, éste se vuelve 
lum inoso, com o si hubiera estado expuesto á la luz. 
Esta lum inosidad es debida á  la  radio-activ idad in ­
ducida com unicada por e l tubo y  no proviene de la 
radiación directa del radio.

Si se separan los dos m atraces, la fosforescencia 
del su lfuro persiste; si se hace pasar una corriente 
de aire por el matraz que lo  contiene, la fosfores­
cencia decrece con  gran rapidez, com o si se hiciera 
desaparecer una em anación producida.

El vidrio que ha contenido una solución  de 
radio perm anece activo durante varios días.

El Sr. Curie ha observado que la rapidez de 
activación inducida de los cuerpos colocados en  un 
recinto activante, depende del espacio existente 
entre ellos. Si se tienen lám inas de cobre, distantes 
sólo de 1 m m ., la activación es lenta, si la distan­
cia es de 3 cm  , es m ucho más rápida.

Para obtener agua rad io-activa , los Sres. Curie 
y  Debierne se han valido de tres m edios diferentes:

1.® Destilar agua que contenga cloruro de 
radio.

2.® Colocar en  un recinto una cápsula con  una 
disolución  en agua de cloruro de radio y  otra conte­
n iendo agua destilada.

3.® Colocar en el agua destilada una cápsula 
de celuloide que contenga radio.

Ayuntamiento de Madrid
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Se puede producir una carga eléctrica por medio 
del radio.

Para ello se introduce en uu bloque de parafina, 
una lám ina m etáhca unida por una varilla á un 
electroscopio y  se encierra el con junto e o  un recinto 
puesto en com unicación con  tierra. Se adopta esta 
d isposición de m odo que á  un lado de la lám ina, el 
recinto y  la parafma presenten un débil espesor.

Si se coloca  entonces á  este lado y  á pequeña 
distancia un trozo de radio, se ve  manifestarse una 
carga eléctrica en  el electroscopio.

D ifícilm ente se conciben cargas eléctricas no 
unidas á la materia ponderable; esto obliga á adm i­
tir la em isión de partículas materiales, provenientes 
del radio, y  capaces de atravesar, sin descargarse, 
las pantallas y  los dieléctricos.

FENÓMENOS LUMINOSOS

Se presentan dos clases de fenóm enos lum ino­
sos; el de la lum inosidad y  el de ia fluorescencia.

Este últim o es del todo análogo al que ofrecen 
los rayos X .

Tanto el radio, com o el polon io  y  el actinio, 
obran sobre algunas substancias com o el sulfuro de 
cin c platinocianuro de bario y  otras, volviéndolas 
fluorescentes, produciéndose esla acción aun á tra­
vés de planchas m etálicas.

Becquerel observó e l m ism o fenóm eno en  las 
sales de uranio, en el diam ante, la blenda, el papel, 
e l v idrio  y  el a lgodón.

E l radio goza de la propiedad de ser espontá­
neam ente lum inoso, pero esta lum inosidad no puede 
verse á  la luz del día sino en la sem ioscuriiad .

La luz que se observa es tan intensa que puede 
leerse ilum inándose con  un trozo de radio.

La hum edad le  hace perder un poco  de esta lu ­
m inosidad, pero vuelve á obtenerse desecando.

PROPIEDADES QUÍMICAS

Las sales radíferas poseen propiedades quím icas 
interesantes. Por m edio de su  acción  el ox ígen o se 
transforma en ozono, el platinocianuro de bario se 
transform a en una sal obscura m enos fluorescente; 
estos fenóm enos son debidos á  la oxidación . ’

La porcelana y  el vidrio se coloran de violeta ó 
de color m oreno quizás por una acción  análoga, pu­
diendo ser que la coloración  violeta sea debida á  las 
sales de m anganeso del vidrio

Esta coloración no es superficial ni desaparece 
lavando con una disolución ácida; es una acción  
producida en toda la masa.

El co lor m oreno desaparece calentando; quizás 
es debida esta coloración á la acción  de los cuerpos 
radio activos sobre las sales potásicas y  sódicas.

E l papel se altera y  toma color por esta misma 
acción.

Las m ism as radiaciones determinan descom po­
siciones; así el fósforo b lanco se transforma en 
am orfo; el sublim ado corrosivo m ezclado con ácido 
oxá lico  en calom elanos (Becquerel): el ácido yód ico  
descom pone en yod o  y  óx ígeno, y  el ácido nítrico 
en vapores nitrosos (Berthelot).

El cuarzo transparente toma el aspecto de cuar­
zo ahum ado; el topacio se vuelve am arillo anaran­
jado.

Los cloruros alcalino se coloran de azul ó  v io ­
leta; el sulfato potásico de violeta.

N o pueden atribuirse estas trauslorm aciones á 
las reacciones quím icas ordinarias, ya  que las sales 
alcalinas coloreadas por el radio, se descoloran por 
la acción  de la luz y  cuando se las calienta, la d es- 
coloración  va acompañada de desprendim iento de 
luz, y  adem ás la coloración  desaparece por la sim ple 
d isolución  de la sal alcalina en el agua.

Las radiaciones del radio obran sobre las subs­
tancias vegetales y  anim ales; las hojas amarillean 
rápidam ente (G iesel); la facultad germ inativa de los 
granos se destruye (Matout).

Ld acción  producida sobre la piel es análoga á 
la de los rayos de Roentgen.

A n t o n i o  B r u n a ,  

In g e n ie ro  In d a s tr ia l.

LA MOTOCICLETA MINERVA

Recordarán nuestros lectores que en núm eros 
anteriores hablam os de la visita que giram os á  los 
talleres del activo m ecánico D. José (lasanovas, co ­
nocido en toda España por sus adelantos y  últim a­
m ente por los inventos que ha introducido en las 
m otocicletas «M inerva», que es lo  que ocupará la 
atención en nuestro artículo.

Las prim eras m otocicletas que se hicieron fué 
el año 1900 y  se construyeron en los talleres «M i­
nerva», el público no tardó en interesarse y  los fa­
bricantes anim ados vieron el principio de una nueva
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iodustria y  gracias á los esfuerzos iofa ligables y  los 
m últiples inventos, siem pre esta casa se ha distin­
guido por llevar la delantera en el m ejoram iento de 
esta industria, estando á la cabeza de todas sus si­
m ilares, pudiendo decirae que la m otocicleta «M i­
nerva» será llamada M otocicleta popular.

Todos sus esfuerzos han sido dirigidos hacia la 
perfección y  son coronados de un buen resultado, 
pues á  pesar del grau núm ero de fabricantes y  de lo 
m ucho que se llega á inventar, nunca han podido 
llegar á obtener el nom bre que en todo el m undo 
tiene la «  M in erva»  y  en  especial sus m otoci­
cletas.

Así en todas parles las m otocicletas se proveen 
del m otor «M inerva»; para ver su desarrollo, hoy 
día de la fecha, basta saber que la casa «M inerva 
Motors L T D », cons­
truye d ia r ia m e n t e  
más de 30 m otores.

El nom bre que ha 
adquirido rápidam en­
te esta casa es debido 
en parle á la incon­
testable superioridad, 
que procura que los 
m otores adopten el 
m ando m ecánico á la 
válvula de aspiración 
y  esta novedad que 
se ha introducido en la construcción  de los nue­
vos m otores, no hace un año, ha sido el ob jeto de las 
grandes críticas, pero con  ello  han hecho fijar más 
la atención, habiéndose v isto  dem ostrado de una 
manera clara sus ventajas, la im itación, es una de 
pruebas m ayores; puede tener pues la casa «M iner­
va» la pretensión de haber provocado esta evo­
lución.

C onvencidos de la superioridad de la m otocicle­
ta ó  m otor inclinado sobre los otros tipos, estable­
cieron una .náquina ó  m otor vertical, conservando 
el cuadro sus bonitas líneas y  las m ism as garantías 
de rigidez, puesto que los tubos son de acero refor­
zado y  la horquilla delantera es de una construcción 
especial para resistir los choques conservando sin 
em bargo la m áquina la elasticidad suficiente para 
evitar toda trepidación. La casa «M inerva» tiene 
seis m odelos con  m otores de 2 , 2 3[4 y  3 1(2 HP. 
que se pueden m ontar á cualquiera de las seis dis­
posiciones m encionadas.

F i g u r a  I

Com o todo buen fabricante que estudia á con ­
ciencia su industria, después de grandes trabajos 
ha logrado sim plificar sus m áquinas, que es á lo  que 
tiende torio constructor, habiendo em pezado por la 
construcción  de uu carburador especial, que com o 
verem os más adelante contribuye al m ejor funcio­
nam iento de los m otores.

El silencioso, que á m enudo no m erece este 
nom bre, e l que presentamos está provisto de un 
sistema que rinde á voluntad su eficacia absoluta.

Sea por la abundancia de aceite, sea por la ro­
tura de la porcelana, la bujía puede causar trastor­
nos, habiendo sido perfeccionada gracias á la casa 
«M inerva» dando excelentes resultados, tom ando 
una forma especial, por lo que se le  llam a «bujía 
M inerva», es de m ica iorom pib le , situada encim a

de la válvu la  de ad­
m isión , estando pues 
continuam ente refres­
cada por los gases fres­
cos que salen dei car­
burador. Una división 
interior evita que los 
gases quem ados y  el 
aceite puedan tocarla 
y  de este m odo se 
evita el ensuciam ien­
to y  las faltas de 
alum brado tan f r e ­

cuentes en otros m otores.
La trasm isión es un problem a m u y  com plicado, 

pues depende de uua porción de circunstancias, pero 
el m ejor m odo de trasm isión es el de correa trape­
zoidal en forma de V  que tiene la casa «M inerva» 
fabricados por un especialista en la m ateria, habien­
do llegado á  obtener un tipo de correa que reúne 
todas las cualidades de duración, adherencia y  so­
lidez. Gracias á un procedim iento n u evo, esta correa 
no se alarga nunca y  provista de esta atadura espe­
cia l es inseparable.

Greo que con los grabados adjuntos y  esta ligera 
explicación , servirán para ver la im portancia de 
estas m otocicletas.

La m otocicleta «M inerva» tiene el m otor cuya 
acción  se verifica á  cuatro tiem pos, á  saber:

1.® .Aspiración.
2.® Com presión.
3.® E xplosión.
4." Escape.
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Vam os á explicar estos cuatro tiem pos.
La aspiración.— Cuando se pone en marcha se 

hace girar la m anivela de la m áquina, la rueda mo­
triz sobre la  cual está fijada la llanta, polea de tras­
m isión, com unica e l m ovim iento á la polea del m o­
tor, que al regresar provoca uu cam ino descendente 
del pistón en el cilindro m otor. Durante esle tiem po 
la válvula de aspiración está abierta y  perm ite la 
introducción al cilindro del gas carburo que llena el 
vacío  producido detrás del pistón por su cam ino des­
cendente. E l pistón llega al fondo final de su ca­
rrera, la válvula de aspiración se cierra m ecánica­
mente y  de esla manera se opone á  la salida del gas 
que h ay  en e l cilindro, es com prim ido por el cam ino 
ascendente del pistón, en la cubeta parte superior 
del cilindro.

E n el m o ­
m ento en que el 
pistón alcanza la 
extrem idad d e 
su carrera ascen­
dente, la com ­
presión vuelve 
el gas altamente 
inflamable y  en 
este instante pre­
ciso una chispa 
producida en el 
cilindro hace ex­
plotar la m ezcla 
de carburo y  ca­
za violentam en­
te el pistón. Esta 
chispa proviene 
de una corriente 
eléctrica indu ­
cida y  es produ- 

F ig u p a  II cida por la inte­
rrupción periódica de la corriente primaria, que 
constantem ente transformada en una bobina por 
una interrupción provocada por la vibración  de un 
trem bleur, hace sallar entre los dos puntos de la 
bujía una chispa. Este trembleur acciona sobre el 
árbol secundario del m otor, está en coutiicto en 
ciertos m om entos con  un tornillo platinado, cerrado 
así e l circuito que se interrum pe de nuevo, cuando 
la carne d 'a llum age, que así se llam a, no se levanta 
más contra este tornillo.

La caja del trem bleur pivotando alrededor de 
un anillo, con  una m anilla se puede retrasar ó  ade­
lantar el período de contacto, es lo  que llam am os el 
avance al allum age.

La fuerza de la explosión  hace descender de 
nu evo el p istón , que llega abajo, sube por la im ­
pulsión  que le com unica el m ovim iento rotativo de 
los volantes, yéndose los gases quem ados, que se 
evacúan por la válvula de escape, en un tiem po 
dado, por un ju ego  especial del motor.

Podem os decir aquí, que así com o en m uchos 
m otores de bicicletas actualm ente existentes, el gas 
no ocupa todo el volum en del cilindro. En el m otor 
Minerva la válvula de aspiración manda m ecánica­
m ente y  el gas frío ocupa en aquel instante lod o  el 
volum en d e l cilindro.

La compresiótb.— Para evitar toda pérdida de 
com presión, está confeccionado de una sola pieza el 
cilindro, la culata, provista de alas, hace que el 
enfriam iento sea rápido y  eficaz.

La explosión .— Se hace com o en todos los mo­
tores por una chispa eléctrica que salta entre dos 
puntos de la bujía. La colocación de ésta sobre el 
m otor ha sido ob jeto de uu estudio especial, ha­
biendo llegado á un resultado por dem ás satisfac­
torio de tenerla lo más próxim o posible sin rastro 
n inguno de aceite. Esta se encuentra encim a m ism o 
de la válvula de aspiración, estando siem pre ba­
ñada por los vapores fríos de nafta.

E l escape se hace en este m otor de una manera 
razonable. Se ha procurado evitar los ángulos en los 
tubos, logrando con  esto que la evacuación sea rá­
pida.

La renovación  de estos cuatro m ovim ientos 
produce la marcha regular del motor.

La casa Minerva no entrega m otor sin antes no 
haber sufrido un ensayo en una sala apropósito, 
com o podem os ver por la figura 3.

Para asegurai la buena m archa, e l Ingeniero, 
después de haber term inado e l m otor lo  hace fun­
cionar. colocándolo sobre un banco especial; por 
una trasm isión m ecánica, durante m uchas horas, 
divinam ente lubrificado, para que los ejes cogine- 
tes, e tc ., rueden perfectam ente. En seguida se des­
monta y  se hace una lim pieza m inuciosa.

A l elevar el m otor á la sala de ensayo, con  la 
ayuda de uu m anóm etro, se examina su com pre­
sión y  e l cierre de las válvulas. Pudieudo decir que 
n o sale m otor de la casa Minerva sin ser escrupu­
losam ente probadas cada una de sus piezas.
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F i g u r a  I I I

Una de las piezas más im portantes es el carbu­
rador MINERVA=e=LONQUEMARE, su superiori­
dad sobre todos los sistem as existentes es indiscuti­
ble siendo el más pedido en todoslos  países,habiendo

F i g u r a  IV

obtenido privilegio de invención  para la íabricación 
de este nuevo carburador. El único pequefio defecto 
es el tam año, pero la casa Minerva está estudiando

la manera de poder reducirlo, cam biándolo a lgo de 
forma para poder 
adaptarlo á  los mo­
tores.

Su aspecto es 
m u y  elegante, for­
mando un bonito 
conjunto con lo s  
m otores M inerva.
Este carburador po­
see un registro es­
pecial suplem enta­
r io  q u e  perm ite 
cam biar por varias 
razones, según la ( 
estación , la dife­
rencia de densidad 
de la esencia y  tam­
bién por las varia­
ciones de las a lti­
tudes.

Una notable in ­
novación so ha in -  Fign*’® V
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troducido en el funcionam iento de este aparato, an­
tes de salir de la fábrica queda el carburador ente­
ram ente regulado, de manera que el m ism o produce 
excelente m ezcla con  independencia com pleta de las 
variaciones atmosféricas.

A l nuevo sofocador se le  ha dado e i nom bre de 
silencioso, fig. 5, puesto que el gas que viene del 
m otor pasa por tres com partim ientos, escapándose 
el aire libre por dos orificios, estando uno siempre 
abierto, pudiéndose cerrar el otro á voluntad. Basta 
ver la figura para reconocer la utilidad del aparato. 
E l anillo de regularización puede estar cerrado, eí 
gas en este caso no puede escaparse más que por 
una com unicación  y  el ruido es totalm ente am orti­
guado.

(Continuará).

E L  P E T R Ó L E O

(C oD tIn u a clóQ ).

Los pozos acostumbran á tener de óOO k 600 metros 
de profundidad, especialmente en América. En Rusia 
la profundidad no acostumbra á exceder de 300 metros. 
Ya estamos en presencia del petróleo en bruto, retira­
do del sol. Ahora nos falta examinar el tratamiento 
que debe sufrir el petróleo, mezcla de un gran nú­
mero de compuestos químicamente definidos, produc­
tos que en el com ercio son los éteres, esencias, petró­
leo para el alumbrado, aceites de engrase, vaselina, 
parafina, alquitrán, etc.

Eso nos conducirá á definir una de las operacio­
nes más importantes de la industria química, aquella 
misma que nos servirá para fabricar el alcohol, que 
es otra fuente de energía para el autom ovilism o: nos­
otros ahora hablaremos de la destilación fraccionada.

Fuente i e  energia para el automovilismo.—Remos 
visto que por destilación fraccionada del producto in ­
tegro, se obtienen seisiproductos que son: los éteres de 
petróleo, la esencia, el aceite de alumbrado en bruto, 
los aceites de engrase, la parafina y  el cok . Sabemos 
que todos esos productos com erciales son obtenidos 
por destilación fraccionada y  que, por lo mismo, nos 
vienen caracterizados por las temperaturas entre las 
cuales pasan á la destilación, los éteres son los más 
volátiles, siendo el cok  el residuo de la operación.

La única cuestión que queda por examiuar es ia 
de la utilización de sus compuestos. Lo haremos m uy 
rápidamente.

El éter de petróleo, asi llamado por que posee 
una gran volatilización, no presenta ninguna analo­
gía  con los éteres, familia m uy importante de com ­
puestos definidos que tienen por característica sumi­

nistrar un alcohol, cuando se les emplean en cond i­
ciones determinadas en presencia de una base, tal 
com o la cal, la sosa ó potasa.

Esta operación es conocida en la industria con el 
nom bre de «saponificatión», es la base de la fabrica­
ción de los jabones, com o su nom bre ya lo indica.

Dicho esto, el éter de petróleo encuentra su utili­
zación en un gas de alumbrado especial, conocido con 
el nombre de gas Mille. En un momento dado se em­
plea com o anestésico, obteniendo com o tal resultados 
m uy medianos.

La esencia es, al contrario, la parte del petróleo 
que está llamada á valer más en lo sucesivo, gracias 
al desarrollo de los automóviles. Más este no es su 
único empleo, puesto que se consume en cantidades 
enormes, com o agente de desengrase y  de limpieza: 
en la fabricación de pinturas y  barnices ella reempla­
za en parte á la bencina y  la esencia de trementina.

En fin, para ciertas lámparas se utiliza; para eso, 
com o el,,producto es m uy volatilizable, los aparatos 
llevan una esponja que ocupa todo el recipiente. Pero 
esto se ha abandonado poco á poco sustituyendo la 
esponja por una mecha que se prolonga basta el in­
terior.

La esencia es la parte de petróleo que ha sido es­
cog ida  com o fuente de energia para el automovilismo, 
lo debe á su gran volatilidad que hace que ella «car­
bure» fácilmente el aire, es decir que se evapora con 
su contacto, esto tiene lugar por «leehage», com oen  
los antiguos carburadores, ó por inyección, com o en 
los aparatos actuales; form a con el aire una mezcla 
detonante bastante hom ogénea para que la propaga­
ción de las ondas explosivas se haga regularmente.

El consum o de esta esencia ha tomado después 
del rápido desarrollo del autom ovilism o, una gran 
extensión, tanto que las refinerías de petróleo hau de 
tomar disposiciones especiales para tratar las prim e­
ras materias. Consultando las estadísticas he podido 
com probar que la producción á centuplicado de 1895 
á l900.

El mecanismo quím ico del motor á petróleo es 
bastante conocido, para que insistamos; diremos so­
lamente está form ado de hidrocarburos, es decir, de 
com puestos de hidrógeno y  carbono, la esencia em glo- 
bada en el aire, da en el momento de la explosión, el 
ácido carbónico y  el vapor de agua. En realidad el fe­
nómeno es bastante más com plicado, las reacciones á 
m enudo incompletas, quedando en pié, es decir no se 
verifican de uua manera franca, y  en fin, las acciones 
secundarias se producen, la esencia contiene siempre 
impurezas.

Nada lo puede probar m ejor que el olor náiisea- 
bundü que deja detrás de sí un automóvil.

Chauffers, que os reís de este inconveniente, te­
néis de saber que el mal no es debido más que á vos­
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otros y  á la carburación y  declarad que el defecto es 
frecuentem ente debido al destilador que no rectifica 
el petróleo; y  vosotros los que vais á, pié, los que el 
azar os conduce detrás de un automóvil, no poseyen­
do ningún olor siii géneris, haced el siguiente razona­
miento, aun lio siendo quím icos; coche inodoro, pues 
petróleo bien rectificado, carburación perfecta, buena 
salida de ácido carbónico y  vapor de agua y  si notasen 
algunas rem iniscencias, podéis añadir haciendo m e­
moria de ias lecciones machacadas, cuerpos incoloros, 
inodoros é insípidos.

El engrase es una de las cuestiones más delica­
das y  más importantes del autom ovilism o. Está re­
suelta afortunadamente con  el empleo de aceites m i­
nerales, por oposición á los aceites vegetales y  an im a. 
les, sobre los cuales presenta en la m ayor parte de tos 
casos ventajas enormes.

Estos aceites minerales son obtenidos, com o he_ 
mos indicado, por destilación fraccionada del petróleo.

Más hay diferencias, según los usos á los cuales 
se destine.

Se distinguen en efecto tres clases de aceites m i­
nerales de engrase, los aceite» para m ovim iento, los 
aceites para motores y  los aceites para máquinas á 
vapor.

¿Examinemos por último de que manera se puede 
resolver el problem a uu tanto com plejo de engrase?

Cualquiera que sea el aparato m ecánico que ob­
servemos, estando en' m ovimiento, tiene dos superfi­
cies de frotamiento, entre las cuales es ventajoso se 
verifique un resbalamiento suprimiendo ei calenta-' 
miento; al problema mirado bajo el punto de vista 
iudustrial (y no científicamiente) es necesario buscar 
una solución poco costosa.

La única hasta hoy admitida es la de sustituir el 
frotamiento de las materias metálicas por el resbala­
miento mediante un producto más ó menos ontuoso, 
interponiendo entre las dos superficies una delgada 
capa.

Sobre este punto no hay ninguna duda, todo el 
m undo está de acuerdo. Más cuando el problem a se 
com plica y las opiniones están divididas, es cuando 
se discute el producto que se debe emplear-

De qué propiedad debe gozar el lubrificante?
Debe ante todo costar poco y  ser de fácil aprovisio. 

naioiento Además debe presentar una cierta adhe­
rencia á las superficies que engrase, sin la cual la m e­
nor presión le haría huir del sitio donde debe ejercer 
su acción.

Debe siempre estar idéntico, lo mismo al princi­
pio que al fiu de la operación, ó á lo menos no pre­
sentar en su, transformación productos perjudiciales á 
la acción del engrase, á !a marcha de la maquinaria, 
etcétera. A foreiori no debe haber ninguna acción quí­
mica sobre las superficies que engrasa.

Se concibe perfectamente que el aceite que sirve 
para lubrificar los cilindros de la máquina de vapor 
no debe tener las mi?mas propiedades que para má­
quinas de utensilios ó para trasmisión.

Cualquiera que sea su empleo, el aceite no debe 
tener vestigios de productos que puedan atacar los 
metales, particularmente ias ácidos; no debe jam ás 
trasformarse eu productos alquitranados que contra­
rían el efecto del engrase y  ocasionan en el aparato 
un calentamiento rapidísimo.

Para cilindros de vapor son necesarios aceites 
que resistan altas temperaturas del cilindro sin que­
marse; e.s necesario que á la temperatura á la que 
los aceites son elevados, engrasen, es decir, que 
tengan aun una cierta adherencia, una cierta visco­
sidad, que no' sea de ninguna manera demasiado lí­
quido. Rn fin, que resista el vapor de agua á baja pre­
sión. Esta última condición excluye los aceites vege­
tales ó animales que se «saponiflent» dando los ácidos 
palinltico, etc., y  la glicerina.

Es, pues, necesario que el aceite de engrase para 
cilindros sea mineral, resista á altas temperaturas sin 
inflamarse y  presentando al calentarse uua cierta vis­
cosidad.

El aceite para cilindros no debe presentar una 
llama persistente á una temperatura inferior á 300°. 
En realidad el punto de inflam ación es de 350° á 360°,

Los aceites para máquinas á explosión deben g o ­
zar de gran incombustibilidad y no dar por calenta­
miento ningún producto alquitranado. Deben ser 
siempre viscosos á altas temperaturas, sin haber á la 
partida un coeficiente de frotamiento m uy elevado, el 
que perjudicaría ia marcha del m otor. Todo esto es 
m uy difícil obtener en un solo producto; por lo tanto 
obtener un buen aceite es m uy raro.

Los aceites para movimientos pueden ser de cali­
dad inferior. No es dudoso sin em bargo que deben 
presentar, entre los limites de temperaturas menos 
elevadas, una buena viscosidad.

Sea por uua destilación fraccionada bien condu­
cida, una epuración metódica, que llegue al buen re­
sultado.

Hace cosa de tres años que se ensayaron en el la­
boratorio de la fábrica de Dion y  Bouton más de 300 
aceites.

Decir lo que se encontró en estas muestras, pre­
paradas especialmente para el concurso, es cosa im ­
posible.

¡Cuántos líquidos que no tenían de mineral más 
que el nombre!

Hemos visto rápidamente la utilidad de los dife­
rente» productos procedentes de la destilación fraccio­
nada del petróleo

He terminado este corto estudio, fuente de ener­
gía  pura autom óviles.—8.
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EL AUTOMOVILISMO MILITAR

puesto sobre el 
o á  las u ecesi-

AlguQos m iem bros de la Com isión del ejército 
en  la Cámara francesa han acom pañado aWpresiden- 
te de aquella eu una reciente y  rápida visita al Es­
tablecim iento de areostación militar de Chaláis, y 
com o consecuencia de ella ha sido
tapeto ol autom ovilism o aplicac
dades del Ejército.

Y  decim os «au tom ovilism o» aunque extraño 
por tratarse de aquel establecim iento, pues el coro­
nel Renard, que está al frente de éste y  que es en­
carnación viviente de la areouáutica, además de 
ser un sabio en su especialidad es un inventor casi 
universal, siem pre dispuesto á explorar los cam inos 
que á  su vista se presentan. No es, pues, de extra- 
Iraüar que el autom ovilism o haya llam ado su 
atención.

Por otra parte h ay  que tener presente los lazos 
de fraternidad que entre e l autom ovilism o y  la na­
vegación  aérea existen.

Si la navegación aérea ha entrado en estos ú l­
tim os tiem pos en el período de las aplicaciones 
prácticas, es indudablem ente debido á  la industria 
del autom óvil, puesto que gracias al nuevo sport 
que éste lia introducido se hau podido obtener 
los ligeros m otores de que hasta ahora se había ca­
recido y  de los cuales no podía prescindir la areo- 
náutica. Esta estrecha unión entre los autom óviles 
terrestres y  los aéreos está evideuciada en las E x- 
losiciones en que los globos y  los  coches autom óvi- 
es fraternizan. No es, pues, de extrañar que e l co ­

ronel Renard contribuya poderosam ente al progreso 
del autom ovilism o, apíicando al veh ícu lo  terrestre 
uno de los ligeros m otores por él ideados para la 
areostación.

Trátase ahora de una cuestión de autom ovilis­
m o m ilitar; y  si b ien hace tiem po que los profesio­
nales v ienen  ocupándose del papel que al autom ó­
vil le está reservado, el E jército no puede aun decir­
se se haya puesto de acuerdo para definirlo. Conse­
cuencia de las diferentes opiniones que sobre este 
punto existen y  de proceder por tanto los ensayos 
de esfuerzos que uo tiendeu lacia el m ism o fin es 
el que no se haya llegado á  uu resultado práctico.

Es necesario di\idir el ob jeto de nuestro estu­
d io , puesto que u c se puede resolver por una fórm u­
la única la cuestión tan variada de los trasportes en 
tiem po de guerra, prescindiendo de los veh ícu los 
destinados al servicio del Estado M ayor, puede o b ­
servarse que e l servicio de las am bulancias tienen 
exigencias bien distintas de las que presenta e l de 
avitiiallamiento-

Para asegurar convenieuteraeqte el prim ero y  
loder atender á  la evacuación de enferm os y  
leridos es preciso disponer de un gran uúm ero de 

coches independientes, caqiaces para ir desde las 
avanzadas dei ejército no solam ente hasta las am­
bulancias más próxim as que pronto estarían atesta­
das, sino también hasta los hospitales provisionales

y  de evacuación, puesto que se dispone de la venta­
ja  de la velocidad , conviene aprovecharse de ella 
trasportando á los enferm os á las posiciones más 
distantes del frente del ejército donde se hallarán en 
condiciones m u y  superiores de tranquilidad y  c u ­
ración.

. En lo que se refiere al servicio  de aprovisiona­
m iento de víveres y  m uniciones tam poco es inútil 
la eslrem ada d ivisión  de la unidad de trasporte. 
Actualm ente, por el contrario, el con v oy  forma un 
con jun to en  uu panto central determ inado á donde 
cada regim iento debe enviar su carro reglam entario 
para participar de la distribución.

El em pleo de autom óviles hace que sea posible 
el aprovisionam iento de cada cuerpo por no ser for­
zado, com o en los carros ordinarios de transporte, la 
lim itación  de la longitud de etapa ni e l descanso in ­
dispensable en aquellos: la velocidad que los auto­
m óviles son  susceptibles de alcanzar perm ite para el 
servicio una distancia dolile ó  triple de la ordinaria 
y  aum entando él la capacidad de transporte de cada 
veh ícu lo  se obtendrá una reducción en e l núm ero 
total de veh ícu los.

De m odo que e l ideal de un servicio de aprovi­
sionam iento capaz de adaptai'se á todas las eventua­
lidades consistiría eu  disponer de material casi ex ­
clusivam ente com puesto de veh ícu los susceptibles 
de m overse individualm ente, de veh ícu los realmente 
autom óviles.

Claro está que para ello  se tropieza con  la gran 
dificultad de tener que prescindir de todo lo existen­
te, no solo en lo que á la parte material se refiere y  
que representa un capital enorm e, si uo tam bién en 
lo que atañe á la organización actual de los traspor­
tes á las costum bres inveteradas que tan difíciles 
son de abandonar.

Basta so lo  la parte financiera'del asunto para 
hacerle por lo  pronto im posible. Adm ítese h oy  com o 
solución  la conservación y  utilización de los veh ícu ­
los que actualm ente se em plean, reem plazando las 
caballerías por m otores y  com o no es posible que 
cada coche ó  carro esté provisto de su tractor, so u -  
ción  que sería costosísim a, es preciso recurrir á  for­
m ar verdaderos Irenes puestos eu m archa por un 
coche tractor que pone en m ovim iento á los ordina­
rios y  antiguos carros de uso antiquísim o.

Aun eu esla lorma es verdaderam ente ú til la 
intervención  del autom óvil á esla  clase deservicios. 
De un solo golpe acaba con la dificultad que á  los 
grandes ejércitos se presenta al necesitar enorm e 
cantidad de caballerías: dificultad que se deja sen ­
tir no sólo por el núm ero considerable de éstos que 
hace falta, sino por la necesidad de su m anutención. 
En cam bio el nuevo sistema de trasporte requiere 
cond iciones especiales en su utilización si se quiere 
obtener de él toda la utilidad posible: son  esas con­
diciones la velocidad y  lu duración de la marcha.

Hasta ahora, al parecer, no se ha com prendí • 
d o  bien el alcance de esas condiciones. En las m a­
niobras efectuadas en el m ediodía de Francia se ha 
em pleado un tren de carros, sustitución sencilla de
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un con v oy  ordinario, sin exigirle n i etapas m ayores 
ni m ayores velocidades que perm itieran efectuar un 
servicio  m ucho más considerable. Y  esto es un de­
fecto en la apreciación del sistem a, im putable á 
aquellos cuerpos del b jérc ito  que en  ello deben en­
tender.

En cuanto á la parte m ecánica de un con voy  
arrastrado por un tractor es necesario distinguir ó 
separar dos elem entos distintos, que son, el aparato 
de tracción y  e l sistema de enganche.

Hasta la atención se ha fijado principalm ente 
en e l prim ero sin ocuparse grau cosa del segundo. 
Siu em bargo, fácilm ente se com prende que no bas­
ta asegurar la dirección  de la cabeza del tren al ha­
cer m archar á éste por cam inos de grandes curvas. 
Es preciso tener en cuenta que el estrem o opuesto 
del tren se arquea caprichosam ente á cada vuelta y  
puede chocar con  los m uros, desm ontes, etc.

E l coronel Renard abordando de frente la cues­
tión la ha resuelto con su  acostumbrada sagacidad. 
No sólo ha ideado un coch e  tractor de nuevo tipo 
siüo que ha estudiado uu sistema especial de en­
ganche para los carros del m odelo reglam entario 
que form en el con voy  de tal m odo que puedan re ­
gularse los m ovim ientos de éste en  cada m om ento 
según sean las dificultades del cam ino.

Y  este es e l tren q_ue los m iem bros del parla­
m ento francés á su visita á Chaláis hau podido ver 
funcionar bajo la dirección  del capitán Borschneck.

El tractor puede desarrollar una fuerza de 120 
caballos, sum inistrada por un generador sistema 
R enard.— S.

(Le De Dion-Bouton.)

E l  c i a c t i i T o  d e  A r d e n n e s  b e l q a  

(24 y  25 Julio 1904)

A últimos del mes anterior se verificó, com o en 
años anteriores, esta clásica prueba en la que que to ­
maron parte los corredores más fam osos de la actua­
lidad.

El primer dia se destinó á las pruebas de coche­
citos, m otociclos y  motocicletas, sobre un recorrido 
de 110 kilóm etros de vuelta.

La segunda jorn ada—desde luego la más impor­
tante—estaba reservada para los coches grandes y 
coches ligeros, que lucharon sobre un recorrido de 
120 kilóm etros de vuelta que los concurrentes debían 
efectuar cinco veces.

Las grandes marcas que tom aron parte en la Copa 
y  en las eliminatorias todas se pusieron eu línea, me­
nos las casas Richard-Brasier y  Mercédes, que satis­
fechas al parecer por su victoria á última hora, no se 
presentaron á la salida.

En revancha los Clément-Bayard, Pipe, Mors, 
Fiat, Darracq, W olseley, Hotchkiss, Pauhard-Levas-

sor, Gobron-Brillié, Napier, De Dietrich, etc., estaban 
dispuestos á disputarse caramente la victoria.

Desde luego hemos de decir que el prim er puesto 
lo obtuvo M. Heath sobre un Panhard-Levassor, gra­
cias á una carrera maravillosa por su sangre fría y  
por su habilidud. Después de él fueron clasificados 
respectivamente á uno y  cuatro minutos, Teste sobre 
otro Panhard-Levassor, y  Clément (hijo) sobre su 
Bayard-Clément.

En la rategoría de coches ligeros, la victoria vol­
vió á la casa Darracq con  el coche que piloteaba De 
la Touloubre.

Rl primer día ocupó el puesto de honor en la ca­
tegoría de cochecitos Clément h ijo , sobre su Bayard- 
Clément; en la de motocicletas de menos de 50 kilos, 
K uhling obtuvo un nuevo triunfo para la casa Miner­
va, de la cual de 5 motocicletas que presentó llegaron 
las cinco á la meta y con inm ejorable orden; en la de 
más de 50 kilos, llegó primero Tavenaux sobre una 
máquina Gregoire con m otor Griffon.

Bastagne, la capital de las Ardennes belgas, se vió 
los dos días de ia prueba concurridisim a: cou  la ani­
m ación que alii reinaba, nadie hubiera dicho que en 
lugar de iina capital de primer orden, se estaba en 
uua pequeña villa  sin importancia, que debe la que 
tiene al mundo del t e f  -tef.

Del itinerario de la prueba nos hemos ocupado 
otros años, así es que no debemos añadir nada este.

El program a de la primera jornada no era más 
que la pequeña pieza en un acto, que precede á la gran 
com edia de varios actos y  de innumerables cuadros. 
Sobre dos vueltas del circuito, ó sean 240 kilómetros, 
todos los Coches ligeros, motocicletas, m otociclos y 
cochecitos debían desarrollar su respectivo papel. El 
número de concurrentes que á las 7 de la mañana se 
presentaron en la estación de salida fueron;

Motocicletas de menos de 50 k ilos.. . 37
Id. de más de 50 kilos. . . 6

Cochecitos.................................................... 2

La clasificación de la primera jornada fué: 
MOTOCICLETAS (de menos de 50 kilos).

H. M. s .
1 Küliling (Minerva) (BD 3 46 6
2 Griet (Alcyoii) 7> 3 4 8 4 9
3 Hamaod (Minerva) y> 4 2 7
4 Demester (Griffon) 4 8 2 2
5 Anzani (Alcyon) » 4 3 2 56
6 Olieslagers (Minerva) » 4 3 3 4 8
7 Cobiori ( id ) » 4 3 9 31
8 Rigaux (Saroléa) 4 45 1 9
9 Elskainp 'Minerva) » 4 4 6 1 8

1 0 W ilm és (Antome) y> 4 4 9 2 1
11 Verscliaert (Saroléa) » 5 3 3 3 3

12 Coppiu (Red Star) » 6 2 3
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H.
4

u.
26

s.
52

MOTOCICLETAS (de 50 á 250 kilos).
H. M. S

1 Tavenaiix (Gregoire) en 3 50 51
2 Ancel (Peugeot) »  3 58 3
3 Pieri (Minerva) »  4 51 11
4 Fagard (Saroléa) » 5 3 52

COCHECITOS 

1 A Clément (Bayard-Clément) en 
La segunda jornada, que estaba reservada á los 

monstruos, com prendía un recorrido total de 600 k i­
lómetros ó sea 5 vueltas del circuito. Bastogne (sali­
da). barrera de Champion (23). Saint-Hubert (36), 
Recogne (49), Neufchateau (62), Longlier (64), H aboy- 
la-Neuve (84), Arlon (96), Martelange (104), Bastog­
ne (120).

Sin el m enor accidente, ni incidente se verificó la 
carrera y  desde la segunda vuelta se circunscribió la 
lucha en los coches grandes entre Heath, A . Clément, 
Farman, Teste, RigoUy, Durag y  Le Blon.

A la tercera vuelta Heath tom ó la delantera, que 
perdió en la cnarta, donde le pasó Teste, para recupe­
rarla en la quinta, que quedó vencedor, obteniendo 
una velocidad media de 92 kilómetros á la hora. 

Salieron 26 coches grandes y  7 pequeños.
La lista y  orden de los que llegaron es:

COCHES GRANDES

1 Heath (Panhard-Levassor) ■eu
H. M. S.
6  30 4 '

2 Teste (id.) » 6 31 44
3 A . Clément (Bayard-Clément) » 6  34 43
4 Rigolly (Gobron-Brillié) » 6 42 4
5 Le Blon (Hotchkiss) 6 54 5
6  Durray (Darracq) » 6 55 34
7 H. Farman (Panhard-Levassor )» 6  57 29
8 Gabriel (de Dietric) » 6  58 51
9 Mark Mayhew (Napier) » 7 27 42

10 Léger (Mors) » 7 4 )  15
11 Ftetcher (Mercédés) » 7 53
12 Bianchi (W olseley) 7 54 10
13 Lancia (Fiat) » 7 55 25
14 Salieron (Mors)

COCHES LIGEROS
»

H.

7 55 34

M. S.
1 De la Touloubre (Darracq) eu 7 48 59
2 Hémery (Darracq) » 8 9 35

(Darracq) »  9 58

L E  T I G R E
A rra n ca -c la v o s regulable úe cadenas inromplbles

Todas las revistas estranjeras han hablado con 
elogio de este aparatito tan útil h oy  día para todos 
los chauffeurs.

Deseando nosotros con ocer sus resultados prác­
ticam ente, nos d irigim os á la casa constructora Fle-  
MiNO & C‘« ,  rué V in g -d ‘Azir, París, la cual nos re­
m itió un  ju eg o  de estos aparatitos para neum áticos 
de HSjlOO m m ., aparatos que nos apresuram os á  c o ­
locar en un coch e  de 14 H. P. de la H ispano-Suiza, 
sobre cuyos neum áticos hem os hecho constantes 
pruebas, hasta que convencidos de su indispensable 
utilidad y  com pleta seguridad nos hem os decidido á 
dar detalles de los m isinos á nuestros queridos lec­
tores.

E l arranca-clavos Le T iure, que está patentado 
en todos los países se puede aplicar sobre las ruedas, 
delanteras y  traseras de todo autom óvil; se sujeta 
en el guarda-barro respectivo por m edio de tres 
tornillos de que van provistos cada aparato, tornillos 
que lo hacen inrom pible.

Las cadenas están sujetas á 2  anillas de acero 
que se m ueven á lo largo de dos tubos de acero y  se

regulan por m edio de estas 2 anillas m ovibles. La 
cadenilla de eu m edio, fija á un gancho del centro 
del aparato, puede alargarse ó acortarse á voluntad. 
Estas cadenillas se fabrican en  cobre 6 acero, á  vo­
luntad del com prador, siendo del m ism o precio.

Estos aparatos resultan los arranca-clavos más 
sólidos que se conocen y  los más prácticos.

Con ellos son  im posibles las picaduras ó pin­
chazos de los neum áticos y  no recogen n i polvo  ni 
barro.

E l estar form ados por 4  cadenillas hace im po­
sible que deje de dar resultado, pues si un clavo se 
escapara de una, v iene la otra á recogerlo y  á suplir 
la falla de la prim era.

Son, en una palabra, los únicos arranca-clavos 
perfectos que existen h oy  día.

E l precio por otra parte es tan reducido que no
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creem os que uua vez conocido haya chauffeur que 
deje de adoptarlo y  más teniendo seguridad de su 
verdadera utilidad.

Los precios de L e T i g r e  son;
T ipo com pleto á cadenas iurom pibles.

P a ra  n e u m á t ic o s  d e  (i5 á 80 m m  fr a n c o s  1 " el par.
—  8 5 á l 0 0 m m ,  » 18‘ 50 »
—  105 é 120 m m . * 2 0  »

G uarnición  de cadenas iurom pibles (en  cobre
ó en  acero);
P a ra  n e u m á t ic o s  d e  65 á  80 m m . tr a n c o s  5  la p ieza .

—  8 5 á l ü 0 i i i m .  - 5 '50  »
— 100ál20m m . « 6  »

A R O D A D Ü R ñ  d u r a n d a l

M uchos y  buenos son los servicios que h ay que 
agradecer al infatigable Sr. D . Francisco de la 
V iesca, por el tacto que tiene en  introducir en 
Elspaña adelantos verdaderam ente beneficiosos para 
la buena m archa de nuestros autom óviles.

La gran fragilidad de los neum áticos es la preo­
cupación constante de todo constructor de autom ó­
viles.

Los accidentes m ás frecuentes son:
Que se  salga de la llanta, que se corte la cubier­

ta ó  bien  que por exceso de calor reviente la misma.
Estas averías que algunas veces no tienen im ­

portancia, otras causan graves accidentes y  obligan 
al chauffeur á  perm auecer m ucho tiem po sin poder 
hacer rodar su coch e  y  á trabajar sin descanso horas 
enteras, sobre todo cuando no se tiene cerca donde 
proveerse del material necesario, cosa que ocurre en 
España á cada paso; y  h ay  que tener presente que 
cuando las averías están en  las ruedas no queda ni 
el recurso de hacer rem olcar el coche sin peligro de 
estropear la llanta.

La lluvia  y  la n ieve tienen inconvenientes má.-» 
graves que el que acabam os de exponer.

Este es e l derapage, cu yos terribles efectos se 
leen  en los periódicos am enudo, por no decir todos 
los días.

El tercer inconveniente del neum ático es su 
deterioro rápido y  el gasto elevado del m ism o.

Para ven cer estas dificultades, ciertas casas han 
fabricado cubiertas antiderapautes, cuyo defecto 
m enor es el precio elevado y  sus m edianas condi­
ciones do resistencia.

La armadura «D urandal» resuelve definitiva­
m ente el problem a, ofreciendo toda clase de garan­

tía , tanto bajo el punto de vista de solidez com o de 
sus cualidades anli-dérapants.

Su em pleo ofrece además lu ventaja de realizar 
una ecoDoinía m uy sensible sobre el enlreteaiiniento 
de los neum áticos.

Los neum álicos así protegidos por la armadura 
«D urandal», son im perforables, anti-resbaladizos é 
indestructibles.

La aplicación de la «D urandal» sobre cubiertas 
viejas las transforma para poderlas utilizar de nuevo.

El reem plazo de la armadura de hierro, que 
después de m ucho tiem po se gasta, se efectúa de la 
manera más sencilla y  cóm oda, pudiendo hacerla 
los chauffeurs.

E l sim ple exám en 
dé la  figura dispensa 
de entrar en detalles.

La «D u ran d al» se 
com pone de dos fuer­
tes bandas de cuero 
crom ado, cu y o  diá­
m etro in t e r io r  e s  
igual al exterior de 
la cubierta que se 
desa protejer. Esta 

banda se sujeta á la llanta por unas tiras de cuero 
que form an parte de la banda de que se habló antes 
y  que van  unidas á unos gauchos de acero que tienen 
la misma forma que el talón de la cubierta.

Para colocar una armadura «Durauda*» no se 
necesita más que cuatro m inutos y  es suficiente.

I L e v a n t a r  la rueda.
2.® Desinflar el neum ático.
3.® Aflojar los tornillos que sujetan el talón de 

la  cubierta y  presentar la banda.
4.® Colocar los ganchos de la banda entre el 

talón de la cubierta y  la llanta y  apretar los tornillos 
de que hablam os.

5.® Hinchar e l neum ático.
■Para pedir pues las

bandas «  D urandal» ,  
hay  que levantar la 
rueda y  desinehar el 
neu m ático , se tom a 
prim ero la circunfe­
rencia exacta de la cu­
bierta y  luego cou  una 
tira de papel se toma 
la m edida desde A . 
hasta B,
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C R Ó N I C A  M A D R I L E Ñ A

En mi Crónica anterior daba cuenta de las e x ­
cursiones que tenía proyectadas el E xcm o. señoi- Con­
de de L oco te llicon su  autom óvil Darracq, d e 24 caba­
llos de fuerza. A yer, día 26 de los corrientes, realizó 
la prim era, consistente en ir á la  Granja pur elíam oso 
punto de Navacerrada. Salió de está en unión de 
cuatro am igos m ás á las ó y  25 m inutos de la ma­
ñana, habiendo llegado al R eal sitio de Sun Ildefon­
so (la (iran ja ) sin liaber hecho ni una sola parada á 
las 8 de la mañana; lo que com unicó por medio de 
im  telegram a, com placiéndose en reconocer y  así lo 
hace presente en el m ism o, las bondades no sola­
m ente del autom óvil, sí que tam bién las de los neu­
m áticos «Gaulois»  en la primera prueba que con 
ellos realizaba.

Los diarios de esta Corte se han ocupado du ­
rante estos días de un asunto ju d ic ia l, en el cual ha 
figurado com o protagonista un distinguido jóv en  
propietario de un autom óvil.

Según he oido relatar, días pasados se constitu­
y ó  en el dom icilio  del referido jó v e n , el .Juzgado did 
b istrito  del Congreso para reclam arle e l pago de 
cierta cantidad, y  com o no la h izo efectiva, el Juez 
acordó el em bargo y  com o el jo v e n  en cuestión vivía  
en una fonda, el Juzgado dispúsose á em bargar un 
autom óvil de la propiedad det dem andado.

Este, después do dar m il explicaciones poco 
hábiles para evitar la práctica de la d iligencia , pro­
testando una ocupación  urgente salió de la habita­
ción  en la que estaba constituido el Juzgado, apro­
vechándola para dar órdenes á un  fiel servidor, el 
cual se encardó de sacar el autom óvil del Garage 
donde se encontraba.

M om entos después, en un coch e  se encam ina­
ba el Juzgado al garage con el fin de practicar el 
depósito defin itivo, encontrándose con  que e l auto­
m óvil había desaparecido, ignorando hasta la pre­
sente, el lugar de su paradero.

Lo más gracioso del caso, es que tuvo que pa­
rarse el coche del Juzgado en la calle de Leganitos 
para dar paso al autom óvil que pretendían embargar.

Días pasados los Sres. Duques de Motezuraa y  
D. Luís Crespo, han em prendido una bonita excu r­
sión en un Darracq de 12 caballos, provistas sus 
ruedas de neum áticos Gaulois.

E l día 17 del presente m es salían de ésta á las 
seis de la m añana, llegando á Valladolid á la hora 
de alm orzar, saliendo de esta capital á  la caída de 
la tarde, haciendo alto en Venta de Baños, doude 
pernoctaron. AI siguiente día fueron á almorzar á 
Miranda y  por la larde llegaron á  Vitoria, regresan­
do de nuevo á Miranda por desear visitar algunas 
poblaciones de la R io ja , com o Haro, Nájera y  L o ­
groño, y  uua vez que lo  eíectuarun continuaron su 
v ia je  hasta llegar a Fuenterrabia, punto de destino.

jtasando antes por Vitoria, Tolosa y  San Se!»astián.
Durante unos cuantos días continuaron hacien­

do sus escursiones por la capital de G uipúzcoa, reali­
zando su regreso también por carretera.

•áiiibos oxcnrsionistas tuinbiéu hacen graiules 
elogios de los Douináticos Gaatois, pues uo han su­
frido durante el viaje ni el más pequeño accidente.

M a d rid  27 A t;o »to l9 a 4
LARI.

PROGRESOr AUTOMOVILISTAS

Este título puede darse sin tem or á ser desm en­
tidos al gran taller de construcción y re¡iaración de 
Automóviles qna acaba de abrir al piililico. en la 
calle de Muntaner, u .° 44, de ésta, el m teligeute m e­
cánico y  distinguido chauffeur nuestro particular 
am igo í ) .  J o s é  B o n s  ( h i j o ) .

Com o acüstuinbraiixos en tales casos nos dirigi­
m os á visitar estos talleres, donde gracias á la ama­
bilidad del dueño pudim os ver el local cou d elen cióu .

La distribución de éste, capaz pura alojar uu 
buen niimero de coches y  de dim ensiones holgadas 
ofrece un aspecto de orden inm ejorable. Kl taller 
m ecánico está m ontado con  lodos los adelantos del 
día y  á la altura de los más renom brados del e x ­
tranjero, echándose de ver hasta en los más pe­
queños detalles los vastos conocim ientos técnicos 
que reúne el Sr. Bous h ijo , los que son sólida ga­
rantía para todos sus clientes.

Por otra parte (los hechos hablan por nosotros), 
la actividad en  los trabajos, su precio sum am ente 
reducido y  la bondad del material corresponden al 
trato franco y  noble del Sr. Bons h ijo .

A l dar cuenta á  nuestros lectores, nos com pla­
cem os en recom endarles d ichos talleres, no dudan­
do quedarán altam ente coiu ilacidos.

Nuestra enhorabuena a Sr. Bous, augurándole 
buena suerte en sus trabajos, com o se m erece por 
su distinción  y  aprecio.

A D E L A N T O S  É I N V E N T O S

E l  t r a n v í a  >niibio.— F .x iB te  n n  n a v i o  q u e ,  p a r a  
f r a n q u e a r  l a s  d u n a s ,  m o n t a d o  s o b r e  r i e l e s  y  p o r  m o -  
d i o  d e  r u e d a s ,  m o v i d a s  p o r  s u  m á q u i n a ,  t u u c i o n a  
c o m o  u n  t r a n v í a ,  p a r a  m á s  t a r d e  v o l v e r  a i  a g u a .

E s t e  c u r i o s o  a n f i b i o ,  d e n o m i n a d o  Le Cygne, f u n ­
c i o n a  p e r f e c t i > i m a r a e u t e  y  e s  d e  i n v e n c i ó n  y  u t i l i z a ­
c i ó n  d a n e s a .  R e a í i z a  e l  t r a y e c t o  d e  L y u g b y á  T t e r u m  
y  viceversa.

L y u g b y  e s  u u  p e q u e ñ o  b a r r i o  s i t u a d o  á  m e d i a  
h o r a ,  p o r  f e r r o c a r r i l ,  d e l  N o r t e  d e  l a  c a p i t a l  d i n a m a r ­
q u e s a  e n  l a s  i n m e d i a c i o n e s  d e  l o s  c u a t r o  l a g o s  p i n ­
t o r e s c o s  d e  L . v u g b y ,  B a i g s w a r d ,  T u r e  y  T c e r u r a .

D e  é s t o s  s ó l o  c o i n u i i i c a i i  e n t r e  s i  e l  p r i m e r o  y  t e r ­
c e r o  m e d i a n t e  u n  c a n a l  e s t r e c h o  y  t o r t u o s o .  L o s  d o s  
r e s t a n t e s  e s t á n ,  p o r  e l  c o n t r a r i o ,  s e p a r a d o s  p o r  u n
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istmo que no tiene arriba de 300 metros de anchura 
y de poco relieve. Este es el istmo que franquea Le 
Cyg'M, en seco y  haciendo veces de tren, después de 
atravesar com o barco los lagos Lyugby y  Ture, así 
com o el canal que une á los dos.

¿De qué modo?
De la orilla misma arrancan dos lineas de estacas 

que, si distanciadas al principio, van estrechándose 
basta acabar por tener, al quedar la arena en descu­
bierto, la anchura del barco. Este se mete por entre 
las dos filas de estacas, y  al cabo de poco tiem po su 
quilla toca tierra y se acuesta sobre dos rieles qne, 
em ergiendo de las aguas, continúan por la ribera. 
Por debajo de su linea de flotación el barco lleva dos 
pares de ruedas y, al descansar sobre los rieles, una 
palanca ae encarga de parar el árbol motor de la héli­
ce y  hace accionar sobre ellas la máquina.

Le Cygne emerge, pasa ios 300 metros del istmo, 
á la velocidad de nuestros trenes de mercancías, para 
sumergirse de nuevo al cabo de pocos minutos en las 
aguas del lago Tcerum.

En este m om ento, com o es de suponer, la m anio­
bra se hace en sentido inverso. Las ruedas se paran y 
la hélice reanuda su inarcha: el tranvia vuelve á ser 
barco.

Conservación de las m aderas por medio de la 
electricidad .—El Praktische Maschinen -Konstructeur 
de 13 de Diciembre últim o da á conocer un nuevo 
procedimiento de im pregnación de las maderas por 
tratamiento eléctrico para lograr su conservación, 
cualesquiera que sean las intemperies á que hayan 
podido estar expuestas. Este procedim iento se aplica 
no só lo á  las traviesas de ferrocarriles, postes telegrá­
ficos, etc , sino también á las maderas destinadas á la 
fabricación de muebles.

El aparato utilizado para este tratamiento consis­
te, en esencia, en una artesa de madera bastante 
grande, en cuyo fondo se coloca una ancha placa de 
plom o relacionada con el polo positivo dei generador 
de fuerza eléctrica. La madera que ha de somoterse 
al tratamiento se dispone subre esta placa y  se cubre 
en seguida con una segunda hoja del mismo metal, la 
cual se une al polo negativo. Toda la artesa se llena 
de una disolución que contiene 10 por 100 de bórax, 
5 por 100 de colofonia y  3(4 por 100 de carbonato só­
dico.

Bajo la acción de la corriente la savia de la ma­
dera se desprende y  va á acumularse en la superficie 
del baño, a mismo tiempo que la disolución preser- 
vatriz preiietra en los poros de la masa leñosa. Des­
pués de este tratamiento, cuya duración es de cinco á 
ocho horas, las piezas de madera se sacan d é la  artesa 
y  se desecan por medios naturales ó  artificiales La 
desecación natural y  al aire libre requiere unos quin­
ce días eu verano-

Una instalación de esta clase se ha hecho recien­
temente en la estación de fuerza Johnson et Philip de 
Charneton Jimetion en Londres La corriente emplea­
da tiene tensión equivalente á 110 volts y  el consumo 
de energia es aproximadamente de un kiiowatt-hora 
por metro cúbico de madera que impregna. Para los 
troncos recientem ente apeados y aún húmedos el gas­
to de corriente es aún m enor. La temperatura de la 
lejía  en el recipiente varia de 40 á 50*.

T rilla  eléctrica  del tr ig o .— La Rerue de l ‘Eléclri~ 
cité, describe una interesante instalación eléctrica 
para trillar, hecha recientemente en Ikervar (Hun­
gría).

Esta instalación se com pone aparte de la central 
hidroeléctrica, de un total de 30 trilladoras repartidas 
sobre dos circuitos, funcionando en la localidad y  pue­
blos limítrofes.

Para alim entarlos electrom otores de las trillado­
ras, hay conductos especiales derivados del conducto 
de alta tensión. Los motores, que están alimentados 
directamente por la corriente de esta línea, tienen una 
fuerza de 8 á 12 caballos, dan 1.000 ó 1.200 revolucio­
nes por minuto y  absorben 65 amperios y  com unican­
do mediante una correa, á la polea de la trilladora, 
una velocidad de unas 1.000 vueltas por minuto.

F B R R O C A R R I Ü B S  Y  T R A N V I A S

Los F K B B O C A B B IL E S T R A N S P IR E N A IC O S .—El illnistro 
de Negocios extranjeros de Francia y. nuestro em baja­
dor hau firmado en Paris el convenio relativo á la 
construcción de las tres lineas de los ferrocarriles 
transpirenaicos de Aix-les-Therm es á Ripoll, de 01o- 
ron á Zuera y de Saint-Girons á Lérida.

Los Gobiernos se com prometen á construir las 
tres lineas en un plazo m áxim o de diez años.

El convenio será presentado á las Cámaras de las 
dos naciones durante la próxim a legislatura.

P r u e b a s  d e  f e r r o c a r r i l e s  e l é c t r i c o s . — La com i­
sión de pruebas de ferrocarriles eléctricos en la Expo­
sición de San Luis, compuesta del Sr. J. G. W hite. de 
Nueva York. Presidente; Sr. H. H. Vreeland, W . J. 
W ilgus y J. H. McGraw, de N ew-York, y  el Sr. G. F. 
McCulloch, de Indianápolis, ha anunciado sus planos 
para verificar una serie de pruebas sobre ferrocarriles 
eléctricos. En los terrenos de la Exposición las auto­
ridades les pondrán á su disposición lineas especiales 
casi á nivel y bien lustreadas para la operación de 
probar carros y  locom otoras eléctricas. Estas líneas 
especiales tendrán una sección de 1.400 pies de largo 
y  otra de 2 OOO pies, las dos siendo paralelas una con 
la otra.

Sobre estas lineas se proponen hacer la mayor 
parte de las pruebas, que consisten en velocidades, 
frenos, gradientes y calentamientos de m otores, y  
también la determinación de la fricción de los carros 
y  trenes completos.

P r o l o n g a c i ó n  d e l  f e r r o c a r r i l  C a n t á b r i c o . — Se­
gún los cálculos de los ingenieros encargados de las 
obras que con gran actividad se están llevando á cabo 
para la prolongación del ferrocarril de Santander 4  
Cabezón de la Sal. éstas quedarán terminadas en el' 
próxim o mes de Abril, y  en el de Noviembre de 1905 
se pondrá la línea en explotación.

P r o y e c t o  d e  f e r r o c a r r i l  — Dice un diario que e l .  
señor Marqués de Santa Ana, Presidente del Consejo 
de Administración y  primer accionista de la Compañía 
de los ferrocarriles económ icos de Villena á Alcoy y 
Yecla, se dispone llevar á la práctica en su totalidad
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e l  m a g n o  p r o y e c t o  d e  u n ir  lo s  p u e r t o s  d e  V a le n c ia ,  
o -a n d ía  y  A lm e n a ,  c o n  u n  f e r r o c a r r i l  q u e  a tr a v ie s e  
im p o r t a n te s  z o n a s  d e  la  r e g ió n  d e  L e v a n te .

F e r b o c a h r i l  d e  B k t a n z o s  a l  F e r r o l . — P r ó x im a s  
a  te r m in a r s e  la s  o b r a s  d e  e x p la n a c ió n  y  fá b r i c a  d e l 
í e r r o c a r n l  q u e  e i  K s t a d o e s t á  c o n s t r u y e n d o  e n t r e  B e- 
ta n z o s  V e l  F e r r o l ,  s e  a n u n c ia r á  la  s u b a s ta  d e  la  c o n ­
c e s ió n  d e  p t a  l ín e a , e n  v ir t u d  d e  u n a  le y  e s p e c ia l  d e  
r e c b a  7  d e l  c o r r ie n t e  q u e  a c a b a  d e  s e r  p r o m u lg a d a .

I e t i c i ó n  d r  u n  t r a n v í a . — L a  C o m p a fi ía  d e i  fe r r o -  
c a r n í  d e  S a r n á  á  B a r c e lo n a  h a  s o l i c i t a d o  la  c o n c e s ió n  
a e  u n  t r a n v ía  c o n  m o t o r  e l é c t r i c o  d e s d e  S a r r iá  ( e m ­
p a lm e  c o n  e l  f e r r o c a r r i l )  á  la m o n t a ñ a  d e  V a llv id r e r a .

P r o y e c t o  a p r o b a d o .— L o  h a  s id o  e l  d e  u n  fe r r o c a ­
r r i l  e c o n ó m ic o  d e s d e  M á la g a  á  V é le z -M á la g a .

T r a n v í a s  e l é c t r i c o s  e n  G r a n a d a . — D e s d e  e l 7 d e l  
a c t u a l ,  q u e  se  in a u g u r a r o n ,  c u e n t a  la  m e n c io n a d a  
c a p ita l  c o n  m e jo r a  ta n  im p o r t a n t e ,  q u e  h a  v e n id o  á 
s a t is fa c e r  u n a  d e  la s  m á s  a p r e m ia n t e s  n e c e s id a d e s  d e  
la v id a  m o d e r n a .

T r a n v í a s . — S e  h a  d e c la r a d o  a p l i c a b le  la  l e y  e s ­
p e c ia l  d e  9  d e  A b r il  d e l  p r e s e n te  a ñ o ,  á  la  p e t ic ió n  d e  
c o n c e s ió n  d e  u n  t r a n v ía  e l é c t r i c o  d e  V a l l ir a i ia  á  B a r ­
c e lo n a  y  e x t e n s io n e s ,  f o r m u la d a  p e r  D . G u m e r s in d o  
d e  C o s s o , la  c u a l  c o n c e s i ó n  g o z a r á  e n  s u  d ía  d e  lo s  
b e n e f i c io s  d e  la  m e n c io n a d a  le y ,  s ie m p r e  q n e  e l  p r o ­
y e c t o  p r e s e n t a d o  r e s u lte  t é c n ic a m e n t e  v ia b le  y  c o n  
la s  c o n d ic io n e s  q u e  e x i g e  la  l e g i s la c i ó n  v ig e n t e .

L A  I N D U S T R I A  E L É C T R I C A

L a  fa b r ic a c ió n  e lé c t r ic a  d e  h ie r r o  y  a c e r o .  E l d o c ­
to r  H au n el, s u p e r - in te n d e n íe  d e l d e p a rta m e n to  d e  m in a s  
d e l  C an ad á , lia  s id o  e n v ia d o  á E u ro p a , p r e s id ie n d o  u na  
C o m is ió n  p a ra  e l e s tu d io  d e l e s ta d o  d e  ia a p lic a c ió n  d e  la 
e le c t r ic id a d  e n  lu in d n str ia  s id e r ú r g ic a .  E l in fo r m e  d e  
e s la  C o m is ió n  ü ad o  á  s u  r e g r e s o  a l C an ad á  e s  y a  c o n o c i ­
d o . s ie n d o  su m a m e n te  la v o r a b le á  la  a p lic a c ió n  d e l h o r ­
n o  e lé c t r ic o  p a ra  r e d u c ir  lo s  m in e ra le s  d e  h ie r r o  d e  
a q u e l p a is , c o n v ir t ié n d o lo s  e n  la s  d is t in ta s  clase .s  d e  h ie ­
r r o s  y  a c e r o s ,  a p r o v e c h a n d o  lo s  s a lto s  d e  a g u a .

C r u c e  d e  l o s  c a b le s  e lé c t r ic o s  e n  la  r ía  d e  S a n to ñ a  —  
C on  m o t iv o  d e  la d e s g r a c ia  o c u r r id a  h a c e  p o c o  t iem p o  en  
u n a  d e  la s  m a r ism a s  s itu a d a s  e n  la r ía  d e  S a n toñ a , p o r  
la  q u e  c ru z a n  lo s  h ilo s  d e  c o n d u c c ió n  d e  e n e r g ía  e lé c tr i­
ca  d e  la  fá b r ic a  E le ctra  V a s c o  M o n ta ñ e sa , p o r  e l M in is ­
te r io  c o r r e s p o n d ie n te  s e  h a  v e n id o  á  c o n f ir m a r  en  tod as 
su s  p a rte s  la  R ea l o r d e n  d e  c o n c e s ió n  o to r g a d a  ó  d ich a  
S o c ie d a d  c o n  fe c h a  27 d e  N o v ie m b r e  d e  1899, a m p lia n d o  
a d e m á s  la s  d is p o s ic io n e s  d e  s e g u r id a d  c o n  la s  a d ic io n e s  
s ig u ie n te s :

T o d o s  lo s  h ilo s  d e  c o n d u c c ió n  d e  e n e r g ía  e lé c tr ica  
q u e  c r u c e n  p o r  la s  r e g a la s  d e  n a v e g a b le s  e sta rá n  p o r  lo

m enos ó una altura de 9 metros sobre el nivel de las m a­
reas equinocciales.

L o s  h ilo s  d e  a lta  te n s ió n  s e r ó n  s o s te n id o s  p o r  a is la ­
d o r e s  d e  tr ip le  c a m p a n a , en  p o s te s  d e  r e c o n o c id a  r e s is ­
te n c ia . c a p a c e s  d e  e v ita r  la c a íd a  d e l e s  h ilo s  a u n  c u a n d o  
s e  r o m p ie s e  u n o  d e  a q u e llo s  p o s te s .

A que los Iwlos se hallen amarrados ó todos los ais­
ladores y  suspendidos p or  un cable llevador, de acero 
aislado, con péndolasde m etro en m elro, para ev itarla
ca íd a  d e  lo s  a lam bre .s  e n  c a s o  d e  ro tu ra .

A lu m b r a d o  e n  V i c h .— Se h a  in a u g u r a d o  e n  d ic h a  
im p o r ta n te  p o b la c ió n , p r o d u c ié n d o s e  el flu id o  n e c e s a r io  
p o r  m e d io  d e l a p r o v e c h a m ie n t o  d e  la s  a g u a s  d e l r io  F re - 
s e r  y  d e  las r ie r a s  d e n o m in a d a s  d e  N u ria  y  d e  F on la lb a  

L a  e n e rg ía  e s  tra n sp o rta d a  á V ic h  d e s d e  e l sa lto  d e  
C a ra lp s , en  e l c u a l ae  a p r o v e c h a n  900 lit ro s  d e  a g u a  p o r  
s e g u n d o . ^

C a d a  u n a  d e  la s  tu rb in a s  in sta la d a s  im p u ls a  á  n n  
a lte r n a d o r  t r ifá s ico  d e  I.03ü c a b a llo s , q u e  o r ig in a  u na  
c o r r ie n t e  á l a  te n s ió n  d e  3.000 v o lt io s  y  e s  c o n d u c id a  é  
V ic h  p o r  un  c a b le  d e  57 k iló m e tr o s  d e  lon g itu d .

A d e m á s  d e  la  c iu d a d  in d ica d a , lo s  p u e b lo s  d e  R iv a s  
C a m p d e v a n o l, R ip o ll , M o n te s q u iu , S a n  Q u ir ic o  d e  B e s o !  
ra : S a n  H ip o l ic o  d e  V o ltre g á . y  la G le b a , u tiliz a n  d ic h a  
c o m e n t e  e lé c t r ic a , tanto p a ra  e l a lu m b r a d o  p ú b lic o  c o ­
m o  p a r a  u so s  in d u str ia le s .

Fabricación eléctrica del carbón de turba— En una
revista alemana se han dado algunos detalles, que repro­
duce la Reoue de í'Elecíricité, acerca de una fábrica para 
el tratamiento d e le  turba por la electricidad, establecida 
en Slangjopden (Noruega,, y  en la que se utiliza una 
energía de 400 kilovatios. El procedim iento, debido áJeb- 
sen. está fundado en la aplicación de la corriente eléctri 
ca a la calefacción en retortas construidas especialm en­
te. L a turba es, ante todo, desecada y  com prim ida en 
trozos, reduciendo el agua contenida á una proporción 
de-O  por 100, Estos bloques, una vez secos, ae introdu­
cen en las retortas y se someten á la temperatura que se 
desea, mediante booinas de resistencia colocadas en su
in te r io r . D u ra n te  ¡a  o p e r a c ió n  se  p r o d u c e  un  g a s  a p r o ­
p ia d o  p a ra  la  c a le fa c c ió n  y  e l a lu m b ra d o , y  s e  d es tila  un  
a lq u itrá n  s u s c e p t ib le  d e  a p lic a r s e  á k  fa b r ic a c ió n  d e  p a - 
ra fln a , d e l  s u lfa to  a m ó n ic o  y  d e l  a lc o h o l  m e t ílic o . El 
p r o d u c to  d e  la  c a lc in a c ió n  q u e  q u e d a  en la s  re to r ta s  
e s  u n  c a r b ó n  q u e  p u e d e  su s t itu ir  e n  b u e n a s  c o n d ic io n e s  
a i c a r b ó n  v e g e ta l ó  a l  c o k  d e  ia s  f i b r i c a s  d e  g a s .

L a  in s ta la c ió n  e lé c t r ic a  c o m p r e n d e  c in c o  tu rb in a s  d e  
128 c a b a l lo s  d e  fu e rz a  ea d a  u n a , d ir e c ta m e n te  a c o p la d a s  
á  c in c o  d in a m o s  d e  la m is m a  p o te n c ia . S u  c o r r ie n t e  se  
em p le a  en  la  c a le fa c c ió n  d e  la s  r e to r ta s , y  la p o te n c ia  
m e c á n ic a  n e c e s a r ia  s e  o b t ie n e  d e  o tr a  tu rb in a  in d e p e n ­
d ien te . L a s  d o c e  re to r ta s  e m p le a d a s  s o n  s u fic ie n te s  para  
tratar 50 to n e la d a s  d e  tu rb a  d e s e c a d a  al a ire  p o r  d ia .

N O T A S  A L  R E C O R D
E x p o s i c ió n  d e  M in e r ía  y  T r a b a jo s  H id r á u lic o s  d e  

C a t ^ u n a é  Is las  B a le a r e s . -L a  E s p o s ic ió n  d e  M in e r ía  v  
1 r a b a jo s  H id r á u lic o s , c o n  un  a n e x o  d e  c a r á c t e r  in te rn a ­

Ayuntamiento de Madrid



E l  A u t o m o v i l i s m o  I l u s t r a d o 24T

c io n a l p a r a  la s  m á q u in a s , ú tiles , a p a ra to s  p a ra  la m in e ­
r ía , h id r á u lic a s , m e ta lú r g ic a s  y  e lé c t r ic a s , in ic ia d a  p o r  
e l F o m e n to  d e l T r a b a jo  N a c io n a l, y  q u e  o r g a n iz a  la C o ­
m is ió n  E je cu t iv a  n o m b r a d a  al e fe cto , va  a d q u ir ie n d o  ca d a  
d ía  m a y o r  im p o r ta n c ia . L o s  p e d id o s  d e  e s p a c io  n e c e s a r io  
p a ra  la s  in s ta la c io n e s  ca ta la n a s  va en  a u m e n to  ca d a  d ía , 
p o r  lo  c u a l esta  S e c c ió n  e s  d e  e s p e r a r  q u e  se rá  n ota b le , 
)UC8 á  e lla  c o n c u r r e n  las m á s  s e le c ta s  c o le c c io n e s o f ie ia -  
e s  y  p a r t ic u la r e s , c o n  n u m e r o s o s  v n o ia b le s  e je m p la r e s  

d e  p e tro g a lía , m in e r a lo g ía  y  p a le o n to lo g ía . L o s  m in e ra ­
le s  d e l P r in c ip a d o  e s ta rá n  to d o s  re p re se n ta d o s , a lg u n o s  
e n  g r a n d e s  in s ta la c io n e s . A d e m á s  c a s i  to d a s  la s  in d u s ­
tr ia s  d e r iv a d a s  d e  la m in e r ía , m e ta lú r g ica , h id rá u lica  y  
e lé c tr ica , ten d rán  su  r e p r e se n ta c ió n , y  m u c h a s  d e  e llas  
c o n  n o ta b le s  in s ta la c io n e s .

L a s  m á s  im p o r ta n te s  fá b r ic a s  e x tr a n je r a s  d e  c o n s ­
t r u c c ió n  d e  m á q u in a s , ú tile s , a p a ra to s  y  a cce .?orio .s  ap li- 
c a b le s á  la s  c ita d a s  in d u str ia s  m in e ra l, m e ta lú r g ica , h i­
d r á u lica  y  e lé c t r ic a , van  h a c ie n d o  im p o r ta n te s  p ed iiio s  
d e  lo c a l  p a ra  s u s  in s ta la c io n e s , a lg u n o s  d e  im p o r ta n te  
s u p e r fic ie , q u e  p r o m e te n  s e r  ta m b ién  m u y  in te re sa n te s , 
te n ie n d o  s u  m a q u in a r ia  en  m o v im ie n to  L o s  m o t o r e ?  á 
g a s  e s ta rá n  r e p re se n ta d o s  p o r  la s  p r in c ip a le s  fa b r ica s  
co n s tr u c to r a s -

H a b ie n d o  p e d id o  a lg u n o s  e m b a ja d o r e s  y  c ó n s u le s  
p r ó r r o g a  p a ra  lo s  c ita d o s  p e d id o s  d e  e s p a c io  y  para  la 
a d m is ió n  d e  p r o d u c to s , s e  ha  a c o r d a d o  u n  n u e v o  p lazo  
h asta  fin  d e  A g o s t o  p a ra  la s  p e t ic io n e s , v a d m it ir  lo s  
p r o d u c to s  e x tr a n je r o s  a u n  d e s p u é s  d e  a b ierta  la  E x p o s i­
c ió n ,  s i n o  l le g a n a n t e s  d e  la  in a u g u r a c ió n , p a ra  fa c ilita r  
la  c o n c u r r e n c ia  d e  p a ís e s  le ja n o s  y  m a q u in a r ia  e n  co n s ­
tr u cc ió n .

H e m o s  r e c ib id o  e l r e g la m e n to  g e n e r a !  d e  la  sép tim a  
e x p o s ic ió n  in te r n a c io n a l de l a u to m o v il is m o , b ic ic le ta  y  
sp o r ts , o r g a n iz a d a  p o r  el A u to m ó v il  C lu b  d e  F T a n ce  v  
q u e  d e b e  v e r i f ic a r s e  e n  P a r is  d e l 9 a l 25 D ic ie m b r e  e n  el 
G r .in d  P a la is  (C h a rm is -E lv sées ) y  en  la s S e r r e s d e  la  V ille  
d e  P a r is  (C o u r s - la -K e in e ) .

La e x p o s ic ió n  se rá  in te r n a c io n a l y  lo s  e x p o s it o r e s  
d iv id id o s  p o r  c la s e s .  E sta s  c la s e s  c o m p r e n d e n ; c o c h e s  
a u to in ó v i e s  d e  to d a s  c la s e s ,  m o to c ic le ta s  y  to d o  g é n e r o  
d *  v e h íc u lo s  á  tr a c c ió n  m e c á n ic a , c a m io n e s , b ic ic le ta s  
d e  to d o s  s is te m a s , c o m e r c i o  d e  a u to m ó v ile s , v e n d a je s  de 
ru e d a s ; c h a s s is . in s t r u m e n to s  m e c á n ic o s ,  p ie z a s  se p a ra ­
d a s , a c c e s o r io s  y  a v ío s  d iv e r s o s , m o to r e s  p a ra  a u to m ó ­
v i le s  y c a n o a s ,  a c u m u la d o r e s , m a te r ia l d e  c o n s t r u c c ió n  
y  ú tile s , c a r r o c e r ía  p a ra  a u to m ó v ile s , n a v e g a c ió n , aern s- 
la c ió n , a p l ic a c io n e s  d iv e rs a s  d e l a lc o h o l  d e sn a tu ra liza d o  
s p o r ts  d iv e r s o s y  tu r is m o , u s o s , v e s t id o s  y  e q u ip o s  in ­
v e n to s . a p l ic a c io n e s  d iv e r s a s , b ib lio g r a fia , fo to g ra fía  
p u b l ic a c io n e s ,  d ia r io s , re v is ta s , m a p a s , etc.

T ra ta  lu e g o  e l  r e g la m e n to , d e  la s  c o n d ic io n e s  d e  a d ­
m is ió n  d e b ie n d o  d ir ig ir s e  lo s  p e d id o s  d e  p u e s to s  a l C o ­
m is a r io  g e n e ra l d e  la E x p o s ic ió n , 6  p la c e  d e  la  C o n c o r d e , 
P a r ís , antes dei de Setiembre.

Ifos  d e m á s  a r t íc u lo s  d e l  r e g la m e n to  c o m p r e n d e n : 
P r e c io s  d e  en tra d a  á la e x p o s ic ió n , h o r a s  d e  a p e rtu r a , 
e n tra d a s  p a ra  e x p o s ito r e s , p r e c io s  d e  lo s  p u e s to s , p é rd i­
d a s  y  g a n a n c ia s , p a g o  d e  d e r e c h o s ,  re p a r to  d e  lo s  s it io ? , 
in s ta la c ió n  y  d e c o r a c ió n , a lu m b r a d o , e n tra d a  y  sa lid a  de 
m e r c a n c ía s ,  e n tre te n im ie n to , p la z o  p a ra  la in s ta la c ió n  
v ig i la n c ia , s e g u r o s , m a te r ia s  n o c iv a s , d ip lo m a s , ca tá lo ­
g o s ,  c i r c u la r e s y  a n u n c io s , fo to g r a fía s  v  d ib u jo s , fe r r o c a ­
rr ile s , r e g im e n  a d u a n e r o , c a m b io s  eve 'n tu a les  d e  fe ch a s , 
r e c la m a c io n e s , c a s o s  n o  p r e v is to s , etc .

U n  re g la m e n to  in te r io r  d e  o rd e n  g e n e r a l s e  fija rá  en  
ia  E x p o s ic ió n , y  lo s  e x p o s ito r e s  ten d rán  q u e  c o n fo r m a r s e  
c o n  s u s  c o n d ic io n e s  a s i c o m o  á la s  c lá u s u la s  q u e  la A d -  
in in is tra c ió n  s u p e r io r , la P re fe ctu ra  d e  P o lic ía  ó  la  A d m i-  
n is tra c io n  d e l G ra n d - P a la is  y  d e  la s  S e r r e s  d e  la  V ille  de 
P a r ís , p u e d a n  im p o n e r .

Grande es el incremento que en este último año ba

o b te n id o  e n  E sp a ñ a  la  im p o r ta n te  c a s a  c o n s t r u c to r a  de 
a u to m ó v ile s  A. D a rra cq .

D u ran te  e ste  t ie m p o  h a  v e r if ic a d o  la  ven ta  d e  c in c o  
D a r r a c q s  d e  15 H P . T r e s  d e  12 H l ’.. t o d o s c o n  c h a s s is  
a c o r a z a d o s  y  o tr o  d e  12 H P  p a ra  e l S r . D avid  M ás.

In d u d a b le m e n te  la e x c e le n te  c o n s t r u c c ió n  d e  e s to s  
D a rra cq  q u e  p r o p o r c io n a n  a d e m á s  d e  u na  s e g u r id a d  c o m ­
pleta , la v e lo c id a d  q u e  e l m á s  e x ig e n te  c h a u f le u r  p u ed e  
d e s e a r , h an  de d a r  u n  b u e n  re s u lta d o  á lo s  c o n s t r u c to ­
r e s . lo s  q u e  n o  n e ce s ita n  m á s  p r o p a g a n d a  q u e  la q u e  
s u s  a p a ra to s  a lca n z a n  c o n  e l  p e r le c c io n a m ie n t o  d e  s u s  
a u to m ó v ile s , b ien  c o n o c id o s  y  a d m ir a d o s  d e  cu a n ta s  p er ­
s o n a s  se  d e d ica n  á  e s te  sp o rt .

F e lic ita m o s  m u y  s in c e r a m e n te  al S r . P r a d e ra , q u e  
c o n  su  a c e r ta d o  c r it e r io  y e s p e c -a le s  c o n d ic io n e s  h a  s a ­
b id o  d a r á  c o n o c e r  c o n  tanta ra p id e z  e l p e r le c c io n a m ie n to  
d e  d ic h o  s is te m a  /  q u e  p e r su a d id o  e l p ú b lic o  de s u s  e x ­
c e le n te s  c o n d ic io n e s ,  n o  d u d a m o s  h a  d e  o b te n e r  eí r e ­
su lta d o  a p e te c id o , y  la ca sa  c o n s t r u c t o r a  se  fe lic ita rá  del 
é x it o  a lc a n z a d o  y  d e ! a c ie r t o  q u e  ha  te n id o  n o m b r a n d o  
r e p re se n ta n te  s u y o  al in te lig e n te  in g e n ie r o  á r . P ra d e ra .

U t iliz a c ió n  d e l  p o lv o  d e  c o k  e n  la s  c a ld e r a s .= M .
D rn ry , D ir e c t o r  d e  la  C om p a ñ ía  Im p e r ia l C on tin en ta l d e  
g a s , en  e l  ú lt im o  C o n g r e s o  d e  fa b r ica n te s  d e  g a s ,  c e l e ­
b r a d o  e n  Z u r ic h , h a b ló  c o n  g r a n d e s  e lo g io s  d e  la c a le ­
fa c c ió n  c o n  p o lv o s  d e  c o k , s e g ú n  e l s is te m a  d e  M u lle r  y  
K o r h , q u e  s e  ha  a p lic a d o  d e s d e  h a c e  ir e ?  a ñ o s  á  m á s  d e  
200 c a ld e r a s  d e  v ^ o r ,  y  c o n s is t e  en  u na  re jilla  d e  b a r r a s  
d e  a c e r o  fo r ja d o  T h o m a s , d e  c in c o  m i l im e lr o s  d e  e s p e s o r  
y  8(1 d e  la r g o , y  re u n id a s  en  h a c e s  d e  tr e s  á  c u a tr o : lo s  
im e r v a lo s  p a ra  la tom a  d e  a ir e  tienen  tr e s  é  c u a tr o  m il í ­
m e tro s  d e  a n c h o , d e  s u e rte  q u e  e i p o lv o  de l c a r b ó n  n o  
lo s  p u e d a  a tra v e sa r  sin  q u e m a rs e , y  d e  un  a p a ra to  p a ra  
m e z c la r  e l v a p o r  y  e l  a ire , d e  c o n s t r u c c ió n  s e n c i lla  c o n  
tu b o s  d e  c o b r e  d e  10 á 15 m ilim e tr o s  d e  d iá m e tr o  y  e sp a ­
c ia d o s  d e  10  c e n t ím e tr o s .

L a  A d m in is t r a c ió n  m u n ic ip a l d e  B e r lín  h a  in sta la d o  
80 a p a ra to s  d e  esta  c la s e  e n  su  fá b r ica  d e  g a s  y  e n  la s  de 
su  s u m in is t r o  d e  a g u a . L o s  c o n s t r u c to r e s  a s e g u r a n  q u e  
s u s  a p a ra to s  p r o d u c e n  un a h o r r o  d e  50 é  60 p o r  100 c o n  
r e la c ió n  á lo s  a lim e n ta d o s  c o n  c a rb ó n .

N u e v a s  a le a c io n e s  d e  n íq u e l .— P o r  su.? a p lic a c io n e s  
m e r e c e n  c o n o c e r s e  la s  d o s  n u e v a s  a le a c io n e s  d e  n íqu e l 
l la m a d a s /n o a r  y  P fa ím í ía .  L a  p r im e r a , fo rm a .la  d e  37 
p o r  100  d e  n iq u e l y  et resto  d e  h ie r r o ,  se  h a  s o m e t id o  al 
c a lo r  y  h a  d e m o s tr a d o  su  p o c a  d ila ta c ió n ; un  g r a d o  s o lo  
ir o d u jo  un  a la rg a m ie n to  ele u n  m ilím e tr o  p o r  m illa . Se 
la e m p e z a d o  é  e m p le a r  e n  p é n d u lo s  d e  r e lo j y  o tr o s  

a p a ra to s .
L a  W a h n fta  c o n t ie n e  46 p o r  1(X) d e  n íq u e l a le a d o  al 

h ie r r o , y  t ien e  la p r o p ie d a d  n o ta b le  d e  d ila ta rse  c o n  el 
m is m o  c o e f ic ie n te  d e  v id r io , p u d ie n d o , p o r  tan to , s u b s ­
titu ir  a ! p la t in o  en  la s  lá m p a ra s  d e  in c a n d e s c e n c ia . Se 
e m p le a  y a  en  la fá b r ic a  d e  v id r io  a r m a d o  d e  A p p e rt 
c u y o s  v id r io s  lle v a n  e n  e l in te r io r  u na  le la  m e tó lica  q u e  
s i  s e  h ic ie ra  c o n  o t r o  m eta l, p r o d u c ir ía  la ru p tu ra  del 
v id r io  a l e n fr ia r s e  la  m asa.

S e g ú n  p a r e c e -— L a c o m p a ñ ía  d e  l o s  f e r r o - c a r r i le s  
d e l N o r le  h a  a d q u ir id o  30 g r a n d e s  lo c o m o t o r a s  q u e  será n  
d e s t in a d a s  á  p r e s ta r  s e r v ic io  e n  la s  l ín e a s  d e  M a d r id  á 
I r ú n , Z a r a g o z a  y  B a rce lo n a .

L a  a s o c ia c ió n  A u to m o v ilis ta  A le m a n a  p ie n sa  o r g a n i­
z a r  u n a  e x p o s ic ió n  in te r n a c io n a l d e  c o c h e s  a u to m ó v ile s  
en  B e r lin  e n  F e b r e r o  1905.

S a b e m o s  q u e  la  S o c ie d a d  H is p a n o -S u iz a  c o n s t r u c to ­
ra  d e  a u to m ó v ile s , e n  v ista  d e  la g r a n  a c e p ta c ió n  q u e  
t ie n e n  s u s  c o c h e s ,  h a  a d q u ir id o  m á s  m a q u in a r ia  c o n  el 
o b je t o  d e  a u m e n ta r  la  p r o d u c c ió n .  F e lic ita m o s  á  la  S o ­
c ie d a d , e tc .,  etc .

Ayuntamiento de Madrid
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E n  lo s  ta lle re s  de l G a r a g e  d e  n u e s t r o  a m ig o  S r  A ba- 
d a l a ca b a  d e  p r o c e d e r s e  á  la t r a n s fo r m a c ió n  d e  uu  c o c h e  
P a n h a r d  a n t ig u o , d e  4ü c a b a llo s , c o n  a llu m a g e , p o r  b r u -  
le u r s  p e r te n e c ie n te  á lo s  a c a u d a la d o s  c o m e r c ia n te s  
S re s  d e  la  R iv a , c o n v ir t ié n d o lo  e n  u n  c o c h e  m o d e r n o , 
s i le n c io s o ,  c o n  a l lu m a g e  p o r  b u jta s , r a d ia d o r  á n id  
d ' a b e ille s , v e n t ila d o r , c a r b u r a d o r  Icrebs, ru e d a s  ig u a le s , 
e h a s s is  a l lo n g é , e tc .,  e tc . N u e s tro  a m ig o  h a  re c ib id o  
n u m e r o s a s  fe lic it a c io n e s  d e  c u a n ta s  p e r s o n a s  h a n  v is to  
e l  n u e v o  c o e h e ,  l o  q u e  h o n r a  g r a n d e m e n t e  lo s  ta lle re s  
d e l  A u to  G a ra g e  C en tra l.

E l c o n o c id o  c a m p e ó n  q u e  fu é  d e  C a ta lu ñ a , d on  F e r ­
n a n d o  K le in , h a  a d q u ir id o  e n  c a s a  d e  n u e s tr o  a m ig o  
S r . A b a d a l u n  m a g n it ic o  c o c h e  C le m e n t d e  12 c a b a llo s . 
F e lic ita m o s  a l a n t ig u o  y  e n tu s ia s ta  s p o r tm e n , q u e  c o n  
s e g u r id a d  n o  ta rd a rá  á  s e r  u n o  d e  n u e s tr o s  p r im e r o s  
ch a u ffe u rs .

P i la  d e  a lu m in io .— E n  e l ú lt im o  C o n g r e s o  d e  la  Aso~ 
e la c ió n  l'ra iicesa  p a ra  lo s  p r o g r e s o s  d e  la  c ie n c ia ,  el s e "  
ñ o r  N o g ie r  d ió  cu e n ta  d e  la in v e n c ió n  d e  u n e  p ila , r e s u h  
ta d o  d e  l o s  e x p e r im e n to s  q u e  h a b ia  h e c h o  s o b r e  lo s  fe ­
n ó m e n o s  q u e  p resen ta  la  o x id a c ió n  d e  a lu m in io .

C u a n d o  s e  d e ja  al a ir e  l ib r e  u n a  lá m in a  d e  a lu m in io  
a m a lg a m a d o , s e  n o ta  e n  e lla  u n a  rá p id a  fo r m a c ió n  d e  
u n a  c o s tr a  d u ra  y  m u y  a d h e r id a  d o  a lú m in a  c o n  g ra n  
d e s p r e n d im ie n to  d e  c a lo r .

E s te  fe n ó m e n o  e s  e l q u e  s ir v e  d e  b a s e  á la  p ila , en  
la q u e  s e  p u e d e  u tiliz a r  c o m o  liq u id o  e x c ita d o r  e i a g u a  
p u r a  ó  b ien  e l  a g u a  sa la d a .

L a  la m in a  d e  a lu m in io  a m a lg a m a d a  c o n s t itu y e  e l 
e le c t r o d o  n e g a t iv o  y  u n a  p la ca  d e  c a r b ó n  e l p o s it iv o . El 
v o lta je  en  c ir c u it o  a b ie r to  e s  d e  un v o lt io , c o n  a g u a  d u l­
c e , y  i  c o n  la  sa lad a .

L a  d u r a c ió n  d e  la  p ila  p a r e c e  q u e  s ó lo  e s tá  lim itad a  
p o r  e l  c o n s u m o  tota l d e  la s  p la c a s  d e  a lu m in io .

O F F IC E  D E S  I N V E N T I O N S
Agencia de Patentes 

L. Duvinagf*.
8-lC^ plaze de Brouekére

BRUXELLES

S T A N L E Y  c o c h e  lig e r o  d e  v a p o r  d e  2 a s ie n to s , 
c a s i n u e v o .

S e  v e n d e  p o r  la  m ita d  d e  su  v a lo r .
P E U G E O T  8  c a b a llo s , 2  a s ie n to s , e n  m u y  b u e n  es -

UtJÍ), v e rd a d e ra  o c a s ió n ..........................  7.000 p ese ta s
D A R R A C Q  c o c h e  l ig e r o  de o  l[2  H P ., fo rm a  
to n n e a u , 4 a s ie n t o s ......................................  4.000 p ese ta s .

Autom óviles y ciclos 
piezas y  accesorios 

O A F t O Í A .  « I V t i K O
O re lla n a , 1 9 .— G e n e r a l  C astañ os. 1 5 , M A D R I D .  

M u n ta n e r , 7 2 ,  e s q u in a  c a l le  A r a g ó n ,  B A R C E L O N A
M i CERTihCiDO lie ctTÁLoefiS A reclM de pus. n'50 en sellos íe cerreos

C O R R E S P O N D E N C I A

A zp -tu a . — :. E.— R tfc íu lm o s  ( /t r o  M u tu o  y  e n t e r » . lo s  s u  a t -n ta . 
aiurtW 4.—G. G .—S e  le  c u ia p u .c e r a  e n  « u  iD d iu a c lo D .
C a d í» .—C o r r e s p o n s a l  — T ú m id o  p re fe re n te  n o t a  su  c o n s e jo .  

C o n fo r m e s  h si<<0.
C o r r e s p o n s a l .— E s c r ib im o s  d e te n id a m e n te  d a n d o  

I n s t r u c c io n e s  y  d e ta l le » .
£ a  o r u a t i .—C n rreapen^ ut.—E n te ra d o s  <u a te iita  2 i, la m e n t a n ­

d o  r e s u lt a d o  g e s t io n e s .

T in  Sucesor de F . Sáncb 2. ''ssen  s i - ,  Juan. 144.—T elt l.1,100

K O  C 0 U F 3 E I S  G O C H S S  S I M  H A B E R  7 I S T 0  A l i T E S  L O S  D E  L A

S O C I E D A D  H I S P A N O - S U I Z A
ESTÁN CONSTRUIDOS EXPROFESO PAR.\ NUESTRAS CARRETERAS

SON ALTOS DE MECANISMO, LO QUE LES PERMITE ATRAVESAR
TODAS LAS RIEK.AS Y MALOS CAMINOS 

TODOS LOS ÓRGANOS DEL COCHE ESTÁN .Á CUBIERTO DEL POLVO 
TIENEN GRAN ENFRIAMIENTO DE AGUA, PUDIENDO SUBIR LAS CUESTAS

Y  RESISTIR LA TEMPERATURA DEL PAÍS SIN CALENTARSE 

SON SILENCIOSOS RÁPIDOS Y  PERFECCIONADOS

C O N C E S I O N A R I O  P A R A  L A  V E N T A :

F . S . A B A D A L
C o n s e j o  d e  C ie n t o ,  3 A 2 . — B A R C E L O N A

Ayuntamiento de Madrid



V

ran n s
d ©  W j  T m ' u o o

ara en se ia iza  j  l a i e j o  del A ilom óYil j  Bicicleta
T a ller  de reparacioües.

B A LM E S, 7 6 -7 8  (entre Aragón y  Valencia).— BARCELONA

J U A N  W K N Z K L  y  C .^^iM adrid
C arrera de San Jerón im o, 28 .— Sucursal: Cortes, 561, B arcelona.

T elegramas W E N Z E L . M A D R I D .  Teléfono 1216. A portado de correos, 115.
R epresentantes Ciiv DEPÓSITO EN Maquinaria y toda clase db material paha instalaciones eléctricas

DINAMOS, ELECTROMOTORES, ALTERNADORES
T r a n s f o r m a d o r e s .  M o t o r e s  d e  g a s  é  in s t a l a c i o n e s  d e  g a s  p o b r e  

C A B L E S , H I L O S , F L E X I B L E S ,  C O B B E  D E S N U D O
Lámparas de arco. Carbones para las mismas

LAMPARAS INCANDESCENTES marca " P H I L I P S "
INTERRUPTORES. CORTACIRCUITOS

A M P E R Ó M E T R O S ,  V O L M E T R O S ,  A P A R A T O S  D E  M E D ID A

CuDladorcs “ L I)X “  marcanio niKctameiití W atis-loras
  Catálogos y  presupuestos gratis ^ :

&1AI1IOS0 flIlJIIO
2 9  0 " T J 3 S n O  carreras en el Parque de Barcelona

Internacional Motocicletas.—Primero “ M I N E R V A "  
l O  - Mr. OLIESLaGERS, en Anvers.

bate el record del mundo sobre Motocicleta “ M I N . E R V A “ 
llevando la soberbia velocidad de l l O  I c i l o m . ®  por hora. 

2 - i  — Oircnit de Ardennes (Bélgica)
En esta carrera en que han tomado parte 4 3  Motocicletas de 

todas las marcas conocidas, entre ellas 5  MINERVAS, llegando 
solo siendo Mr. KUKLING, Primero “M I N E R V A "  
y 3.". 4.’, -V y .............................................. ' ‘M I N E R V A ”

^  p e  salieron ^  llegaron
Co -¡cesionario exclusivo para España JO SÉ  C A S A N O V A S .

LA  MECANICA.—Ronda de San Antonio, 39 y  41.—Barcelona.
NO TA,— Pídase el Catálogo de Bicicletas y  Motocieletas.

Ayuntamiento de Madrid



_ . & c ® 1, Prinz L oiis FeríiiaDilstr
B E R L I N  N.  W.  7

M o t o c i c l o s - A u t o m ó v i l e s
LAN CH AS á MOTOR, MOTORES para BARCOS, MOTORES

Cambh de velocidades, diferencial y  toda clase de piezas necesarias para construir co­
ches automóviles. Motores á bencina para todos los usos, Dinamos á bencina.

Correspcndencia en francés, inglés y  alemán.— Prospectos gratis.
Se manda el CATALOGO ILUSTRADO al recibo de 60  céntimos.

S E  D E S E A N  R E P R E S E N T A N T E S  A L O S  Q U E  S E  P R O P O R C I O N A R A  A U T O M O V I ­
L E S  P A R A  P R U E B A  E N  C O N D IC IO N E S  V E N T A J O S A S

Be lE A lB I á  i I S P á i á  é 7Íee-Tersa
La casa de Transportes y Agencia de Aduanas k ,.  JO ¡> íE 3iV lA ]>J]> í, 

24, Rué d ’Enghien en PARIS fundada en 1860, es la que con más ECONOMIA 
y  EA PID E2 se encarga del transporte v embalaje de

A U T O M Ó V I L E S .
Pedir sus precios incluyendo embalaje, antes de hacer cualquier ex­

pedición.
Se dan gratuitamente informes sobre precios de transportes y derechos de 

Aduanas para todas mercancías á cualquier destino.

l A l E S  TALLERES te  co iÉ iiC G ió n  te  C a r n e s  te  JOSÉ FARRÉ
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Galle de Áragdn, 179 y 181, (esquina á Montaner)
B A R C b lL O N  A

0)
(D
Q
O
P
CD

4
d
*<1
CD
P

P*
O
( D

QP
V
O
Po

Ayuntamiento de Madrid



Francisco de la  Vissca
0 / V t > I Z  

E L E C T R I C I D A D  M E C A N I C A

A  Tito m ó v i l e s
A P A R A T O S  D E  P R E C I S I Ó N

Representante exclusivo en España 
D líL

Y  D li LÜS

Protsctorts liiJestmctiMes para n c n a l ic ís
“ Durandal “

ta c  necesarios y  prácticos para las 
m alas carreteras de España

PÍDANSE PRECIOS Y  DATOS 
ó  D. ppaneiseo de la  V iesea .— CÁDIZ

F A U V I N
coiistraciores leĉ nico: Eieciriúsias

R u é  S a i n t  Ik laur 
P A R IS . l l . <

& A M I O r
(Cotnpafiii F. A. C.)

V o lt ím e tr o »  y  are p e r o -  
m e tr o s  

V o lt » > a m p e r o m e tr o s  
I n d ic a d o r e s  d e  P o lo s  

C a rg a d o re s  
d e  A c u m u la d o r e s  

T a h ie ro »  d e  c a r g a  
V a r ia d o s  m o d e lu s  

d e  V o lt ím e tr o s  c o m t it -  
n a d o s  

p a r a  A u t o m ó v i le s

30 Modelos úe aparatos de Inlsliio.
de cajas, de autoníTiies, de laHieroi.

M a x ca s  F A C . U .
P a ra  la  v e n ta  

d i r ig i r s e  a lo e  COMISIONISTAS

A CCESORIOS PARA A U T O M O V I L E S
F A R O S  D U C E L L I E R . 

A C U M U L A D O R E S  I N V I C T A  Y  D I N I N . 
P I L A S  V A U Z E L .

B A N D A G E S  M I C H E L I N . 
B O M B A S .- C R I C K S ,  E T C  E T C  

P R E C I O S  D E  F A B R I C A .
N U E V O  G A R A G E

r * « o v E : i s j - Z A ,  2 2 '5 'e —Bahchlona

MM i i g l o - E s p M a  k M o t e s .  Gasógenos j  Maguinaria Genera
(A N T E S  J U L IU S  G . N E V I L L E )

C o m p a ñ í a  A n ó n i m a . — C a p i t a l :  2 . 0 0 0 . 0 0 0  de pesetas  
Domicilio: M ADRID-M AHON.— Talleres: en M AH ON.— Sucursal: BARCELONA 

Central: MADRID, Alcalá, 33 j  35
Delegación de la casa CROSSLEY BROTHERS de Manches­
ter, Motort’S á gas. Legítim os motores CROSSLEY para gas 
pobre,petró!eo,alcohol, etc.,de todas potencias.— Gasógenos 
sistema CROSSLEY, sin gasómetro ni caldera—Gasógenos 
sistema DOWSOS.—Calderas y  máquinas de vapor DAVEY 

PAXMAN & C.*—Instalaciones completas de alumbrado eléctrico, transporte de fuerza, tracción eléctrica.— 
Bombas centrifugas — Bombas BLAKE.— Material de minas.— Locomotoras y  material paraferrocarriies,— 
Construcción ile remolcadores, barcos de pesca y  recreo, dragas, grúas.— Reparación de buques.—Construc­
ciones metálicas —Calefacción y  ventilación.— Fundición de piezas hasta de DIEZ toneladas.— Presupuestos

gratis. Motores instalados en España suman más de 30-000 caballos de fuerza.— Delegación de la «Societé 
enevoise» especialistas en la construcción de Máquinas para la producción de hielos y  cámaras frigoríficas.

José lOons CtiijoD
CONSTRUCTOR MECANICO 

I D e s p a o l i o  y  T a l l e r e s ;  M U N T A N E R ,  44 B A R C E L O N A
R e p a r a c i ó n  d e  A u t o m ó v i l e s  y  t o d a  c l a s e  d e  m a q u i n a r i a — C o n s t r u c c i ó n

DE MOTORES Á ESENCIA.— G r UPOS ELECTRÓGENOS.— CoCH ES MOTORES PA R A  LÍNEAS

FÉRREAS Y  M OTORES PARA YATES

R e p a r a c i ó n  d e  M o t o r e s  k  g a s  y  v a p o r . — T r a b a j o s  d e  p r e c i s i ó n

Ayuntamiento de Madrid



E D U A R D O  C H A L A U X
C LA R IS, 3 0 INGENIERO TELEFONO 1 2 1 2

A G E N T E  E X C L U S IV O  P A R A  E S P A N A  Y  P O R T U G A L

de WESTINGHOUSE MACHINE C.“
RUEDAS Y MOTORES HIDRAULICOS “  3 E » E I - 'T ’ O i . v  “
Maquinaria americana para lafabricación de iadrillos y  teja»

CALDERAS MÜLTITÜBÜLARES 
inexplosibles sistem a “ FIELD“

TURBINAS Y  MAQUINAS DE VAPOR

I n s t a l a c i o n e s  c o m p l e t a s  d e  G a s  p o b r e
MOTORES A  GAS, GASOLINA 7  PETROLEG

Dinam os y Motores eléctricos de alto rendimiento
ESCOBILLAS “BOÜDREÁUX" de textura hojosa y metal de aatifricción ^

A S O l I S Q R E S f M : 0 F f A O Á E 0 AS '“SfI 0 L l S “
Tranvías y Ferrocarriles eléctricos. -  Transporte de fuerza á  distancia 

I  S í * r  A . n  .-V o  I  o  r s ' E  com pletas de pcblaciones
T E L S F O W IA . - T K L E T ÍR A F IA . » T IM B R E S  E L E C T R IC O S

S ocM é  jCBérale des EtaW isseiieDts B erg o iifla n  \ C ." C le r io iit -F crra D il/F ra iic ia )
Manufacture générale de caoutchcuc. (Au capital de 2.500.000 francos)

C A O U T C H O U C  IN D U S T R IA L
Especialidad eo  artícu los de Gaoutchouc para Ciclos, Goches y  Automóviles

Neumáticos LE GAULOIS para Automóviles
¡¡¡Los mejnres!!! ¡¡¡los mas práciicos!!! ¡¡¡liis más resislcctesü!

Son adoptados por todos los Automovilistas que saben apreciar sus iutereses.
UíLos únicos pcsitlea  para las m alas carreteras de España III 

De venta en todos los depósitos de ciclos y autom óviles

D )E P O S IT O S  P R I N C I P A L E S :
H ILARIO CRESPO, A r e n a l ,  2 7 .— Madrid.
SANTOS HERM ANOS, Arenal, 2 2 .— Madrid.
M ANUEL FERRER MARCET, Calle U nión, 3 .— Barcelona.
J. COMET, A venida  de la  L ibertad, 8 . — San Sebastián, 
r .  S. ABAÍyAL, C onsejo de C iento, 34 3 .— Barcelona.

Ayuntamiento de Madrid



T a l l e r e s  de L .  L I N O N
c o i M S T r r t ' c j O T ’ O F t

S E  M A N D A N  C A T Á L O G O S  G R A T I S  A L  Q U E  L O S  P I D A

VOITURE L.I N0N;M0TEUR 4CVLÍÑDRESType.2a.2TH-P
Voltnre á 1 . 2  et 4  cyllnilres type 7 , 1 2 ,  et 2 4  HP

Situados en E n sival-lez - Verviers. — B É L  GI C  A
E N T R E G A  R Á P I D A  D E  L O S  P E D ID O S
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CTI R E V IS T A  QU IN CEN AL DE IN VEN CIO N ES PR AC TIC AS 
n iM c c ió M  T  ADMiN:sr»Ac:<5N 

________ P L A Z A  DE T E T U Á N . 4 0 , « « . “ -B A R C E L O N A

Boletín de Suscripción para el año 1904
E l  abajo firmado desea suscribirse por .... . á, la lüeoisia  EL iUTOMOYlLISMO

ILUSTRADO ¿ N o m b r e

. Eoblaeión
. calle

AdjuDCo «1 importe del «boDO, 
F irm a..

Ayuntamiento de Madrid



» AOTOMÓVILES»
Se venden varios de 16 i 18 asientos

Ultimos modelos, propios para ser­
vicio de viajeros; todos baratísimos.

Se darán más detalles en esta Ad­
ministración.

D A B B A G Q
Coehe ligero de 5 1 ¡2  HP

FORM A TONNEAÜ  ̂ asientos

3 . 0 0 0  P e s e t a s

Se venden varios coches de esta 
marca desde 2 á 14 asientos, todos 
baratísimos.

Para más datos dirigirse á esta 
Administración.

Vda. ie Cardona y  Corbeto
CONSTRUCTORES NAVALES

Y ach s de recreo.— R em olcadores.— Em barcacio­
n es de cabotage.— Salvavidas y  de pesca,— Mate­
riales flotantes para r io s y  canales.— Reparaciones 

de todas clases.— Planos y  proyectos.

Dirección;^^Ylehb8: Ñaciónal, 68, (BílMlOMí) B3ÍGfilOH3

Y  M O T o a c L o s  Í N ^ o n t p e ó  
REPARACIONES DE TODAS CLASES

Pasaje Industria, esquina Fusina, n.* i7  
y  Diputación, 886. — CLUB VELOCIPÉDICO

AGENCIA de ADUASTAS
d e José P a z o s  

BARGELONA.'Rambla Santa Hónlca, 15 y  17,
(Casa N apoleón).— Teléfono Dúmero 2030 

Casas en Port-Bou y  Cerbere, 
PRECIOS ALZADOS

A U T O M O V I L
El m á s  p r á c t ic o .—E l m e n o s  c a ro .

M O D E L O S 1 9 0 4

F u e r»  c a M e t.

6
9

10
12
14‘16
24
28‘32

Frectot de ídürlea
W mdKIt. iJ lea lO l. F r a n c o s

1 2 3.800
1 4 4.809
2 4  6.050
2 5 8.000
4  5 Caja gran lu jo  11009
4  5 14.009
4 6 17.009

I V X J E J 'V O  C 5 A r ^ A .C 3 -E 3 .

R ep resen ta n te  R  

C atálogos gratis.

P R A D E R A ,  In gen iero .
PR O V EN ZA , 276.— BARCELONA

12263013
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