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Las victorias de la

se suceden continuamente.
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Automdviles y motores *BOYER*
{ConiinuaciarC)
Los BASTIDORES BOYBR

Si la creacion de los motores Boyer ha sido ob-
jeto de minuciosos estudios, paraconvertirlos en los
mas sencillos y practicos, no ha sido estudiada con
menor interés la construccion de los bastidores
(chéassis) de esta casa.

Este 6rgano, es el princi-
pal de un coche automdéril
y por lo tanto requiere los
mayores cuidados del coos-
tructor hasta on sus meno-
res detalles, a fiu de que su
conjunto presente todas las
garantias requeridas para la
completa seguridad de los
compradores.

Vamos & presentar 'ad-
juntos varios croquis que
serviran para dar mejor
idea de la descripciou de los
diferentes tipos.

El BASTIDOR DEL COCHECI-
TO Boyer QqUe presentamos
a nuestros lectores en el nuorero anterior con el
titulo de «Coc/imio Universelle» es de madera ar-
mada, es decir estd formado deitraviesas delmadera

aruiadus por todas sus partes longitudinales do

ai Administrador

planchas de acero. Va provisto de una caja de dos
velocidades, en toma directa para la Gran Veloci-
dad que se dan por medio de una sola palanca para
la marcha adelante y atras. Todos los arboles, coji-
netes y pifiones son de acero templado, cementado
y rectificado. La marcha del coche se obtiene por
arbol & la Cardan, que lo forman dos pifiones de
angulo de acero forjacio.

El diferencial es también a pifion de angulo de
la misma calidad que los pifiones de toma de mar-
cha y los pifiones (le la caja del cambio de veloci-
dades.

La direccion es a cremallera y su embrayage
progresivo, no produce choques bruscos sobre el ar-
bol motor que trabaja sobre si mismo.

Los frenos son & dos bandas de acero,'interio-
res 0 exteriores, accionando en los dos sentidos.

Coche ligero «U niversal» forma tonneau”~eon motor de 2 cilindros

de 10y 12 HP.

Las ruedas son & cubos de acero, llamados
«de artilleria» y montadas con

de acacia, dura, ligera y|resislente.

Illantas de madera

El bastidor de los coches ligeros Boyer S€ di-
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lerenda poco del que se ha adoptado para los co-
checitos «Universelle», y se aplica para motores
de 10, 12, 12/14 16/20 HP.; es de madera armada,
y esta formado por un cuadro de madera de una
fuerza calculada segun la de los motores.
Las traviesas de madera
van recubiertas de planchas
de acero de diferentes espe-
sores, cabestrillos angula-
res y traviesas de acero,
estando su escuadradura,
asegurada por dobles soba-
cos de acero. Los brazos de
adelante y los ie atras, lo
mismo que los de los resor-
tes y los gemelos de éstos,
son de acero foijado.
Estos bastidores
una caja de cambio de ve-

llevan
locidades, la Grande en
toma directa, cambiables
por medio de una sola palanca, tanto para las mar-
chas adelante como para la marcha atras. Los arbo-

Coja de tresveloeldades para eoebes ligeros

les, cojinetes y pifiones, construidos con acero tem-
plado cementado y rectificado, son de diferentes

Caja de eambio de velocidad para 4 velocidades

Itustrado

diametros y espesores, segun la fuerza de sus mo-
tores. Su movimiento es por arbol 4 la Cardan y
se obtiene por medio de dos pifiones de acero for-
jado.

El diferencial es & pifidn de angulo de la misma

Bastidor de los coehes ligeros Boyer con tres velocidades

calidad que los pifiones de toma de marcha y los de
la caja de velocidades. Los puentes de atras estan
provistos de tenders regulables.

La direccion es & cremallera y el embrayage
progresivo de diametro también variable segun la
fuerza de los motores. Los ejes son de acero forjado
extra.

Los frenos son de una larga banda de aceroy
pueden ser interiores d exteriores, de diferentes ta-
mafios, van provistos de correhuelas de cuero lla-
mado de «pelo de camello» y aprietan en los dos
sentidos. Las ruedas por el estilo de las de los co-
checitos, pero més reforzadas.
ligeros Boyer

de los coches

con cuatro velocidades se

LOS bastidores

diferencian muy poco del
tipo anterior. En ellos se
montan motores de 12/14,
16/20 y 24/30 HP.y son re.
forzados proporcionalmente
a la fuerza de los motores.

La transmision se obtiene
por arbol 4 la Cardan y lo-
dos sus arboles, cojinetes 'y
pifiones son de acero niekel.

L0OS BASTIDORES DE LOS CO-
CHESGRANDESBoyer se CONS-
truyen para coches, provis-

tos de motores de 16/20,
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24/30, 45y 60 HP.: son de madera armada repun-

teada.

Las traviesas de
entre si por abrazade-
ras y traviesas de ace-
ro. Van provistas de
la caja de cuatro velo-
cidades, la grande con
toma directa, regula-
bles por medio de una
sola palanca. Sus ar-
boles, cojinetes y pi-
fiones son de acero
nickel.

La transmision en
estos coches, es & ca-
denasy se oblienejpor
cuatro pifiones de di-
ferentes didmetros, se-
gun ias velocidades

madera estan caheslrilladas

Los ejes son de acero reforzado & grandes
capas con bafio de aceite adelante y contra-codos
atras, permitiéndola bajada de los bastidores ape-

Bastidor de los eoehes grandes Boyer con trasmisién por cadenas

gue se deban obtener.
El diferencial lo forman grandes pifiones de
angulo de acerojnickel.

sar del empleo de ruedas de gran diametro.
Los frenos del diferencialy los de atras son
a mandibula de acero apretando el metal con-

Tipo de coche de 4 cilindros de 12y 16 HP. iorma Uimousine de gran lujo desmontable

La direccion es irreversible, a

tornillo sin tiu

regulable; el embrayaje de gran diametro, es pro-

gresivo

Ira el metal y funcionan en los dos sentidos,
Las ruedas con cubo de acero estan montadas
con radios y llantas de madera de nogal de américa.
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Como se vé por los datos que anteceden, los
coches que construyo la casa Boyer estan a la altu-
ra de los mejores del mundo, todos sus drganos es-
tan muy bien estudiados y distribuidos y completa-
polvo y del
facilmente

resguardados del
independientes y

mente cerrados y

barro, siendo todos

desmontables.
Respecto 4 confort nada tienen que envidiar &

itustRADbO

proporcionada al consumo del motor para poder re-
correr unos 300 kilémetros sin necesidad de aprovi-
sionarse. El Depo6sito de aceite es también capaz
para este mismo recorrido.

La sociedad anénima de los antiguos talleres
Boyek y C.I" construye también motores & .petréleo
de diversa potencia para canoas automoviles, para

grupos electrégenos é industriales y también paia

]Tipo de eoebe de 4 eitindros de 16 &4 24 HP.

los de otras marcas, su volante de direccién estd
bastante inclinado, lo que ademas de cdmodo resul-
ta mas seguro para la direccion del coche.

El engrase es automatico, lo que evita muchas
molestias y hace que todos sus 6érganos estén en un
bafio constante de aceite.

El depésito de esencia va colocado debajo del
asiento delantero y contiene capacidad suficiente

ENSENANZA INDUSTRIAL

N ecesidad de los comités de ensefianza

PRACTICA POPULAR.

«La anseilaDza practica popu-
lar esiaprimeray uUiiriapaJaDra

dU ia politica..
IMCHKLBI).
Quéjause ja"genieros, arquitectos y los profesio-
nales todos de la falta de operarios profesionales ap-

toda clase de vehiculos, ya sean camiones, furgones,
omnibus 6 coches de punto de paseo, y de gran lujo.

Para terminar podemos asegurar que esta casa
se ha distinguido siempre por su formalidad, pun-
tualidad en la entrega y por el buen material que
emplea en todas sus construcciones.

tos, Utiles y convenientes que sean activos auxiliares
y sus colaboradores constantes en el tamo de cons-
trucciones en general.

La prouaganda funesta de los partidos politicos,
avivando la lucha entre las clases econémicas llevan-
do & larealidad el estado de guerra como ley de vida
en el régimen del pais, ha evolucionado sobre el gran
montdn anénimo de los analfabetosy retrasado el fo-
mento de la mentalidad del obrero en Espania.
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De otro lado los sistemas arcoéicos, inuUtiles y reté-
ricos de nuestros ensayos de ensefianza, bien poco
hicieron para despertar el genio artistico, el espiritu
industrial de nuestros aprendices de hoy, oficiales y
patronos mafiana.

El Estado, preocupandose algo por la labor que &
Espafia compete en el adelanto progresivo de la civi-
lizacion, acaba de enviar al extranjero un centenar de
obreros para perfeccionarse en artes é industrias.

Y esa iniciativa del poder para ser -vigorosa y
fructifera es necesario que encarne y tome cuerpo en
el orden social preparando el terreno y ahondando en
la mente del proletario abonandola para méas altos
destinos que en la lucha de encrucijada, en el desper-
tar desordenado de apetitos humanos & que la convi-
dan & diario las arengas interesadas de la politicaver-
balista, venal y rastrera de los seudos redentores de
todos los partidos.

Solo el culto & la voluntad puede dar inmediatos
resultados, creando en todos los distritos y comarcas
donde viven los grandes nucleos del proletariado,
comités de educacion popular, constituidos por hom-
bres de pensar alto y sentir hondo por encima de in-
tereses de banderia y escuela, que marchan en pos de
la verdadera nueva proclamada con la fé del arabe,
la elevacion del nivel intelectual del obrero espafol,
la consagracion de la ensefianza -industrial como la
primeray mas inmediata solucién practica que recla-
man las necesidades del Estado moderno.

Eu este sentido responden y encarnan intima-
mente en la conciencia del pueblo instituciones cual
la del primer Comité de ensefianza popular cuyos pri-
meros cimientos acaban de echarse en el populoso dis-
trito de Sans 6 del Llano de Barcelona.

El nuevo instituto de educacién industrial practi-
ca quedara constituido oficialmente bajo el nombre
Comité Nacional de Educacién Popular del distrito
séptimo, que se propone fomentar la Escuela superior
de Artes é industrias del distrito, Consejo de Ciento,
35 (Hostafranchs), é implantar la primera Caja de
Ahorros para alumnos obreros.

Funcionarabajo la presidencia de D. José Espinds,
presidente de la Diputacion provincial, y han aceptado
cargo de vocal D. José Monegal, presidente de la Ca-
mara de Comercio; D. José .A de Trias, presidente del
Circulo Artistico, y los siguientes delegados del dis-
trito, sefiores D. José Batllori Raset, D. Ignacio Pons
y Gomis, D. Pablo Vallhonrat, D. Modesto Feu, D. Ma-
nuel Mafa, D. Pablo Santaeana, D. J. Permanyer No-
gués y don Ramdén Compte.

El gobernador, Sr. Gonzalez Rothwos, ha ofrecido
su apoyo y cooperaciéon a la citada entidad, por la le-
vantadaidea que va a poner en practica.

ha. matricula gratuita de la citada Escuela esta
abierta todos los dias de siete & nueve, y el curso aca-

Automovilismo
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démico se inaugurara el préximo mes, dandose la en-
seflanza de caracter practico, tanto teéricacomo artis.
tica, que la citada Escuela requiere.

Dirigira las clases desde ol presentecursoD. Emi-
lio Calandin, catedratico por oposicidn.

A los trabajos que viene practicando el citado Co-
mité se han adherido la mayoria de las Asociaciones

| politicas y recreativas del distrito del Llano.

i Las entidades genuinamente obreras Porvenir

I del Obrero Albafiil de Sans, Sociedad de Obreros Car-

las cooperativas de consumo y produccidn,

La Protectora Espafiola, La Lealtad Lautense, La Nue-

~ta Obrera, las sociedades corales La Union, La Igml-

: dad, ei Centro Federal del distrito han dado el her-

] moso espectaculo de prestar su poderoso concurso

i para que la obra de la ensefianza practica industrial,

j sea para sus hijos, conocidos y allegados, el pan de

I vida y santificacion patridtica asociandose con amor a
la labor fecunda del progreso.

Impdnese, pues, & la par que el cierre del sepulcro
del Cid, el cierre’tambiéo del ciclo de la politica ter-
itosfa proclamada por los sarefonis iitf la catedra, del
parlamento, del mitin y del periodismo.

iPaso, a la ensefanza iudustrial!

1

Ramén Compte.

Barcelona SOSeptiembre 1901.

ATLETICO CLUB CICLISTA

Grandes Carreras de Motocicletas

Programa de las Grandes Carreras de Motocicletas
que tendran lugar el dia 9 de Octubre de 1904y cuyo
recorrido seré de 150 kilémetros.

El recorrido sera el siguiente: Salida del puente
deMolinsdeRey, Cervelld, Vallirana, Ordal, Vilafran-
ca. La Granada, Puigdalba, Sabadell, San Quintin de
Mediana, San Pere Sagarrera, Capellades, Pobla de
Claramunt, lgualada, Castelloli, Bruch, Collbatd, Espa-
rraguera, Abrera, Martorell, Tarrasa, Rubi, San Cugat,
Rabasada y Vista Rica, donde estarasituado el Jurado
de llegada.

La carrera se dara bajo las siguientes condiciones:

1° Lasalida se dar4 & los corredores 4las 6 en
punto de la mafiana y de minuto en minuto.

2® Los premios son cuatro en metalico, que se
anunciaran oportunamente.

3® Las Carreras se regiran por los Reglamentos
de la Internacional.

4® La inscripcién es de 5 pesetas para los socios
del «Atlético Club Ciclistay 10 pesetas para los que
no pertenece!! a la Sociedad.

5.” Lainscripcidon queda abierta en el local social,
Cortes 535, de 6 & 7 tarde, hasta el dia 6 de Octubre, &
las 22.
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6.° Si por cualquier causa imprevista tuvieren
que aplazarse 6 suspenderse las carreras soto tendran
derecho los corredores al importe de la inscripcién.

7® EIl tiempo sefialado para la carrera son 8
horas.

Motores de gas y de esencias

ODotop «BONSD

El motor que representa nuestro grabado esta
construido en los talleres de construccién y repara-
cion de automoéviles de don José Bons (hijo).

El constructor después de buscar los perfeccio-
namientos alcanzados en su larga practica de la me-
canica, ha logrado construir un motor & dos cilin-
dos con circulacién de agua (cilindros separados)
con valvulas de admisiéon automaticas, lo que mo-
tiva un funcionamiento de excelente marcha y eco-
nomia de esencia, pues probado el freno desarrolla
la fuerza de 10 HP. efectivosy su allumaje es de
95 X 110 por cilindro.

Los ejes y engranaje son de acero templado.
Este motor estd construido para coches locomotoras
de arrastre de coches por lineas férreas: primero y
Unico constructor que bajo su sistema mecanico ha
logrado poner dicha maquina en practica. Las prue-
bas del nuevo motor se efectuaradn dentro de breves
dias, pudiendo ver palmariamente los compradores
las excelencias alcanzadas en ei perfeccionamiento
de coches locomotoras, base indudable de uu comer-
cio de grandes resultados practicos y de segura uti-
lidad por las proyectadas redes de ferrocarriles se-
cundarios hoy sobre el tapete, y otras aplicaciones
para la agricultura.

El Sr. Bons, después de construir el nuevo motor,
se propone luego de hechos los estudios necesarios,
construir varios, con valvulas comande eon regulador
perfectoy especial, pues hemos tenido ocasién de ver
sus trabajos en mecanicay a la vez que le damos la
enhorabuena por sus progresos en la industria auto-
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movil, nos complacemos en hacer publica la impor-
tancia del dicho nuevo adelanto. En el numero si-
guiente daremos mas detalles de dicho coche loco-
motora.
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Un nuevo reglamento de circulaciéon acaba de ser
puesto'en vigor en]Suiza, por la mayor parte de las
administraciones cantonales.

Las disposiciones ordenan que los extranjeros
no estan obligados a pagar una tarifa 6 cuota, a lle-
var el escudo del cantén ni el nimero como los
chauffeurs suizos, pero si que deben ir provistos de
una licencia extendida por las autoridades de su pais.
La velocidad de 30 kilometros por hora no debe ja-
maés ser traspasada, ni aun en terreno llano.

En las ciudades, villasy caserios y sobre los ca-
minos montafiosos en los que esta autorizado el tran-
sito de automoviles, la velocidad no debe ser mayor
de 10 kilémetros.

En los parajes en donde haya colocadas sefiales
de aviso, en los puentes, en las vias estrechas y en
las revueltas, el limite de velocidad es de 6 kildémetros.

El paso debe ser anunciado por medio de ja trom-
pa 6 bocina en los cruces de vias, 6 cuando se trate
de pasar & los peatones, & ios coches ¢ & las bicicletas.

Por la noche el coche debe llevar delante una lin-
terna verde (rayada en blanco 6 con un circulo blan-
co en el centro) & laizquierda y otra blanca & la de-
recha; detras otra linterna encarnada que debe estar
siempre encendida, aln cuando el coche esté parado.

La regla sobre la marcha 6 por todos los caminos
es de cruzar 4 la derecha y pasar a laizquierda. En
los caminos montafiosos, debe pararse al encontrar
una silla de posta y si se trata de pararla, hacerlo con
mucha precaucion.

Cuando el conductor abandone el
parar el motor.

Cuando sobrevenga un accidente al paso de un
automavil, debe este pararse, aunque no sea él el
causante, y socorrer a la persona asustada 6 herida.

Et conductor est4 obligado, bajo requerimento, &
exhibir su licenciay aindicar su domicilio habitual,
lo mismo que el lugar de su mas préxima parada. Las
carreras, estan del todo prohibidas.

Toda administracion central puede restringir 0
suspender la circulacién de automéviles sobre ciertos
caminos. Cada cantdn tiene sujurisdiccion, en lo gne
concierne & las penalidades que deba aplicar.

Todavia es necesario afiadir que la circulacién
de automoviles estd del todo prohibida en todo el
canton de los Grisons.

coche, debe
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LA COPA DE «<HERKGMER»

El afio pasado el célebre pintor profesor Hnbert
de Herkoraer, entusiasta del automovilismo ofreci6
al Automovile Club de Baviére, del que es socio
honorario, una copa destinada ol iabricante del me-
jor y mas barato automovil-turisla. Esta copa, fa-
bricada por él mismo, sera un objeto de arte de
gran valor, de un precio superior & 10.000 marcos,
como de Hertomer supone teniendo en cuenta el
precio del primer material.

Esta pieza maestra de plata, cobre y esmalte,
trabajo especial del artista Herkomer serd el trofeo
moral del vencedor y estara durante un afio en po-
sesion del Club a gne este pertenezca. El quinto afio
la copa se concedera en definitiva al que haya gana-
do més 6 al vencedor de la quinta carrera.

La copa se disputara por primera vez en Bavie-
ra. L* Automovile Club de Baviere visité, el domin-
go 18 del corriente, & M. Hercomer, que habita en
verano una bonita quinta en Landsberg sus Lech,
de donde es oriundo; M. Herkomer declaré después
de esta visita, en un banquete que le ofrecid en su
villa natal el A. C. B,, que pintaria el vencedor de
cada afo de su copa.

Se sabe que un retrato por Herkomer se paga
de 40 & 50.000 francos, buena fortuna para el ven-
cedor de esta copa para amateurs.

El Doctor Magin de Paris ha regalado una copa
de 2000 marcos para el vencedor de la carrera de
1905; otros premios sucederan a éste.

No se ha publicado todavia el
debera regir en estas carreras.

reglamento que

Cuarta exposicion dd AutomdTll, dd cido
y de los Sports. organl2ada por la camera de Bégica

La camara de automoviles de Bélgica a constitui-
do los diversos comités del IV Salén del autombévil,
del ciclo y de los sports, que se constituira, en enero
proximo, en el mercado del parque de Cinquantenai-
re. He aqui su composicion.

Comité de honor; presidente honorario, el princi-
pe Alberto de Bélgica; presidente, el conde de Smet-de
Naeyer, presidente del consejo, ministro de hacienda
y de obras publicas; vicepresidentes, el conde Fran-
cisco van der Straten-Pontboz, presidente fundador
del Automovile-Club de Bélgica, y Luis de Mettewie;
vocales, G. Francote, ministro de la industria y del
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trabajo; J. Liebaer, ministro de los caminos de hie-
rro, correos y telégrafos; el baron van der Bruggen,
ministro de agricultura; el teniente general Couse-
bant d'Alkemade, ministro de la guerra; Vergote go-
bernador de Brabante; De Mot, bnrgmaestre de Bruse-
las; De Bruyn, exministro presidente de la Sociedad
central de Agricultura de Bélgica; Monnoyer, presi-
dente de la Unién sindical (Camara de Comercio de
Bruselas); G. de Savoye, vicepresidente del Automo-
bile Club de Bélgica; el conde A. de Limburg-Stirum,
diputado, vicepresidente del Automoble Club de Bél-
gica; el baron de Zuylen, presidente del Automobile
Club de Francia; Gustavo Rives comisario general del
salon del automovil de Paris, A. Darracq, presidente
de la Camara sindical francesa del eilo y del automaé-
vil; Max Richard, presidente de la Camara sindical
del automovile de Fiancia, el duque de Ratibor, pre-
sidente del automobile Club de Alemania, R. Wallace,
presidente del Automobile Club de la Gran-Bretafay
de Irlanda; David Salomoén presidente delaSelfpro-
pelled Trafic AssOciation: el conde Gustavo Piutting,
presidente honorario del Automobile Club de Austria;
A. R Shattuck, presidente del Automobile Club de
América; Aloys Naville, presidente del Automobile
Club de Suiza; ei jonckbeer VV.-G, Boreel de Hoge-
landem, presidente del .kutomobil Club de Holanda;
Goria Gati presidente del Automobile Club de Turin;
el conde José de Hemptinne, presidente del Automo-
bile Club de Flandes; el caballero de Vrieres, presi-
dente de la seccion de Brujas fiel Automobile Club de
Flandes; el bardn de Caters, presidente del Automobi-
le Club de Lieja; el barén P. de Crawhez, presidente
del Automobile Club de Namur-Luxembourg, Hen-
drick, presidente del Automobile Club de Spa; F. Ja-
cobs presidente del Club Aereo de Bélgica; y Seaux,
presidente del Touring, Club de Bélgica.

Comité de organizacién; presidente honorario el
conde de Hemricourt de Grinne, senador presidente
del Automobile Club de Bélgica; presidente el conde
J. de Liedekerke, presidente de la Camara sindical
del Automobile de Bélgica; vicepresidente M. Ma-
gant, vicepresidente de la Cadmara sindical del Auto-
mobile de Bélgica; de Jong, vicepresidente de la Ca-
mara sindical del Automobile de Bélgica; de Meester
de Betzenbroeck, delegado del Automobile Club de
Bélgica; vocales, Alfredo Woldschmidt, Eugenio Ma-
thieu, Michel Levy, A. Bidault, Franeau, caballero de
Boer, capitan Matbieu, barén A. de Rosée, J.-P. Fou-
taine, A. Peugot, E, Mors Bovet, Cbhapelle, E Heir-
man, Trentelixres, Vivinus. H. Colard Comité ejecu-
tivo: presidente et conde J. de Liedekerke; vocales
J. P. Fontaine, R. Heirman, Bostyn, Trentelivres, Vi-
vinus, E. Matbieu.
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EL CARBONO EN LA INDUSTRIA

(Continuacion)

Para formarse cargo de la importancia que tie-
ne este_"combustible actualmente, bastara decir que
en el ano 1899 se extrajeron de las entrafias de la
tierra unos 700 millones de toneladas métricas.

De éstos corresponden 224 & la Gran Bretafia,
230 & los Estados Unidos de América, siguiendo en
orden de importancia Alemania, con L30, Austria,
con 38; Francia, con 31, y con menos Bélgica y
Busia.

Es sensible que la exportacion minera de la
bulla no adquiera en nuestra patria el desarrollo
gue es de esperar, dados los depdsitos con que cuen-
ta: sin embargo, mientras eu 1864 sélo se extrajeron
400,000 toneladas, en 1871 subié esta producciéon a
On0.000, siendo ya de un millon de toneladas en
1886 y llegando en 1899 4 2,671,000 toneladas; de
modo que la explotacién de la hulla en Espafia es
hoy 40 veces mayor que hace medio siglo.

A propoésito Se esto, leemos en la excelente re-
vista Razon y Fe, en un articulo del P. Valladares;
«pero a pesar de que hoy sea 40 veces mayor que
hace medio siglo, jcuan insiguilicante uo" es aun
esa cantidad si se la compara cou la extraida en las
demas naciones, no ya s6lo en aquellas que como
Inglaterra y los Estados Unidos, aventajan con mu-
cho & Espafia en la riqueza y abundancia de sus
minas, mas aun en Alemania que apenas la supera,
hasta en Francia y Bélgica, que no aigualan, pues
los criaderos de hulla ocupan en nuestra Peninsula
una extensidén casi doble que los de Francia y cua-
tro veces mayor que los de Bélgica.»

Dice luego que la primera y principal causa de
esto es quizas la desestima eu que, por indigna ri-
validad comercial, han hecho caer & los carbones
espafoles los viles amafos puestos enjuego por los
agentes de las poderosas Compafiias, que exportan
de Cardiff las hullas inglesas, los cuales hace tiem-
po echaron & volar la especie do que nuestro carbon
es flojo y da poco calor al arder y que por contener
sulfuros, ataca los emparrillados de los hogares. Y
lo peor es que, muchos candidos espafioles, lo creen
a pie juntiiJas, como tragan tantas otras enormida-
des, cuando personas interesadas eu hacerlas creer
untan la mano & cuatro papeluchos maldicientes
para que las propalen.

Por eso, dice el P. Valladares, es digaa de los
mayores elogios la Ercma. Diputacion provincial
de Barcelona, en haber dispuesto la Exposicién de
los carbones minerales espafioles, recientemente
celebrada, con el fm, altamente patriético, de dar
a conocer nuestras hullas y rehabilitarlas, por de-
cirlo asi, a los QJCS del publico, haciéndolas exami-
uar por un jurado competente- é itnparcial, que falle
con pleno conocimiento de causa, y declare si hacen
bien 6 no los espafioles en ir a buscar & subido pre-
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cio en el extranjero lo que Dios les ha puesto & las
puertas de casa, imitando ei ridiculo proceder de
cierta ilustre sefiora, tan necia en estocomo ilustre,
que tenia el singular capricho de hacer que le plan-
cnaran la ropa blanca en Paris, como si faltaran
manos en Espafia capaces de hacerlo tan bien como
en Paris 6 mejor.

_ La crisis de carbén que hace algunos afios se
de, 6 sentir hasta el puuto de tenerse que pagar a
doble precio la tonelada de combustible, hizo pade-
cer mucho & lajndustria, pero empezé a abrir los
ojos a los espafioles v fué causa de que se fijaran
en la importancia de la explotaciéon de nuestros
carbones, que pueden con holgura subvenir a las
necesidades de la industria patria. Desde entonces
data la reaccion favorable & los carbones espafioles,
que con dificultad podian luchar con los ingleses
por la mala explotacion de las minas, y mas que
todo, por las tarifas de nuestras vias férreas que
hacian subir mucho el coste; y como feliz augurio
de dias mejores estan el éxiio de la ya citada Expo-
sicion de carbonesy la reciente disposicion del Mi-
nisterio de Marina, de que en nuestros barcos de
guerra no se empleen carbones extranjeros.

Pero volviendo & nuestro objeto de llamar la
atencidu sobre la importancia del carbén en lain-
dustria en general, citaremos el hecho que en Bél-
gica una de las industrias que ocupan mayor nu-
mero de brazos, es la de la explotaciéon de las minas
de hulla, no bajando de 110.000 los obreros en ella
ocupados. Dicho nimero, ya tan considerable, au-
mentarad mucho més todavia dentro de un préximo
plazo, a4 consecuencia de haber sido descubiertos
nuevos yacimientos hulleros que se extienden bajo
el suelo de las provincias de Amberes y Limburgo.

La honra del descubrimiento de estos yacimien-
tos, corresponde porentero a la Universidad catélica
de Lovaina, pues iué uno de sus catedréaticos, M. An-
drés Dumont, el primero que, partiendo de induc-
ciones cientificas, afirmé la existencia de una cuen-
ca hullera debajo de Jas llanuras de la «Gampine»
que ocupan el Nordeste de Bélgica. Gracias & sus
trabajos de_sondeo se ha descubierto, 4 600 metros
de profundidad, una zona carbonifera, que no bajara
de 50,000 hectéareas.

Hace ver la importancia que tiene esta indus-
tria minera en Francia el hecho de que, con motivo
de la dltima huelga de mineros, en solo cuatro dias
llegaron & Rouen 33 vapores que conducian 60.000
toneladas de carbon y se aguardaba ademas la lle-
gada de otros 40 buques carboneros exiranjeros,
que aprovechaban la ocasién para pescar a rio re-
vuelto.

Al hablar de la extraccion de la hulla en tan
grandes cantidades de los depdésitos naturales (600
a 700 millones de toneladas por afio), le ocurre en
seguida & cualquiera la idea de que, yendo cada dia
en aumento dicha extraccién, denido & las necesida-
des de la industria, pudiera agotarse dicho combus-
tible.
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Esto produciria una revoluciéon en el mundo
industrial, pues perderia el manantial de fuerza mas
importante de que dispone.

;Serd esto posible? Es natural que asi sea, pues
los depdsitos no son inagotables y la industria cada
dia consume mas este neo mineral.

;Seré esto pronto? Aunque no se pueda contes-
tar de una manera categorica, podemos decir que se
han hecho calculos y tanteos para ver ei tiempo que
podréan durar los depésitos existentes.

Entre las naciones que cuentan con mayor can-
tidad de este combustible para las necesidaaes futu-
ras, se hallan los Estados Unidos cou 680.000 millo-
nes de toneladas, é Inglaterracon 145.000 millones,
segun calculo probable. De modo que si tuviéramos
gue juzgar de a vida de una nacién por las cantida-
(es de hulla que conservan bajo el suelo, podriamos
decir que aun hay ingleses y yankees para rato.

Si se tiene eu cuenta el consumo actual por afio
y esas cantidades de hulla existentes, la provisién
de carbén en I;>s naciones civilizadas vendra a ago-
tarse dentro de 200 & 800 afos. Segun esto, es facil
ver que no puede sostenerse, y aun menos aumen-
tarae, la civilizacién actual si no se busca un succe-
déneo de esla provision de energia.

Si se piensa en una mejor utilizacion de las
fuerzas hidréaulicas, en el flujoy reflujo 6 eu el vien-
to, resulta esto insuficiente; y aun podria intentarse
utilizar el calor solaren los paises tropicales.

Pero dejemos esto & los que vengan después de
nosotros, que por ahora podemos dormir tranquilos
con la seguridad que no nos faltard este tan necesa-
rio pa?i de la industria.

iQuizas cuéantos depdsitos naturales de ese com-
bustible estdn aun por conocer!

Otra cuestion han tratado de resolver los sabios
y es la manera cémo han podido formarse en el seno
de la tierra, tan enormes cantidades de carb6n. Esta
cuestion del origen de la hulla ha preocupado & mu-
chos y aun anda envuelta eu neriulosidades. Hay
varias hipotesis para explicarlo, pero la mas gene-
ralmente admitiaa es la de que esos inmensos depo-
sitos de combustible que se encuentran interpuestos
en el seno de la tierra entre otras capas, general-
mente de arcillay piedra calcarea, son producto de
la alteracion mas 6 menos profunda de arboles y
plantas de especies diversas que existian en las
primeras edades del mundo antes de la aparicion
del hombre, y que fueron destruidos y enterrados
por grandes cataclismos que transformaron la super-
ficie de nuestro planeta. El analisisquimico demues-
tra que, quitando de los componentes de la lefia
ciertas proporciones de agua, ae acido carbo6nico é
hidrégeno carbonado, esta materia puede ofrecer
una composicion quimica analoga a la de la hulla.

Como esos tres productos gaseosos se despren-
den siempre en la descomposicién 6 putrefaccion de
la madera fuera del contacto del aire, puede conce-
birse facilmente, segun esto, que los vegetales anti-
diluvianos cubiertos por comp elo por capas terrosas
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hayan podido poco & poco convertirse en carbones
bituminosos 6 nulla.
(Se coniinuara.)

MEDIDAS DE SEGURIDAD EMPLEADAS
EN EL METROPOLITANO DE BERLIN

La Sociedad privada que explota el Metropolita-
no eléctrico de Berlin, que comprende- una parte sub-
terranea, so6lo en un cuarto de su longitud, ha dadoa
conocer en una comunicaciéon dirigida al Elecktro-
techiiische Zeitsckrift las medidas de seguridad adop-
tadas en esta linea. Una Comisién nombrada en Ber-
lin & consecuencia de la catastrofe que ocurrié en
Agosto del afio pasado en Paris, informa que los em-
pleados y el publico apenas estan expuestos a los pe-
ligros del fuego U otros accidentes con las precaucio-
nes adoptadas. Las estaciones subterraneas tienen es-
caleras rectas y provistas de depositos de agua y are-
na; las lamparas que las alumbran estan alimentadas
por un circuito independiente del riel eléctrico. Los
carruajes tienen puertas de socorro y llevan igual-
mente un dep6sito de arena; el viajero puede, me-
diante una disposiciéon de alarma, cerrar el frenoy
provocar la parada del tren. Pero sobre todo esto, la
seguridad resulta de las precauciones tomadas para
disminuir las probalidades de incendio. La red de
alimentacién de la via recibe la corriente de la Cen-
tral por tres lineas distintas, provistas cada una de
interruptores, plomos fusibles y disyuntores, calcula-
dos paraintensidades un poco mas elevadas que la
normal, & fin de que su funcionamiento sea mas se-
guro. Ademéas, entrala menor cantidad posible de
madera en la construccion de los carruajes. Las
partes del piso préximas a los motores y a las resis-
tencias de reglaje son de maderaignifuga yprotegidas
por espesas planchas de hierro. Las cabinas 6 casetas
de los mecénicos tienen un revestimiento interior de
amianto, de modo que sea imposible a los interrup-
tores comunicar el fuego a las paredes por las chispas
6 calentamientos que puedan producir. Los cables de
alimentacion de los motores estan recubiertos de uu
tejido de amianto en los puntos en que pudiera haber
contacto con la madera. Se han verificado experien-
cias para asegurar el funcionamiento y buen estado
de las instalaciones.

El alumbrado de las estaciones subterraneas se
ha dividido en dos partes, y cada una puede unirse,
no s6lo & sus baterias, sino también & la canalizacion
de laciudad. Las lamparas que alumbran el tinel se
han dividido igualmente eu dos circuitos distintos, y
se ha aumentado su numero. Se ha colocado una caja
de arena y un extintor de incendios en cada carruaje,



274 El

y en cada 100 metros del tunel una lampara especial
seflala un extintor, Por Gltimo, en cada motriz se ha
calocado un aparato que permite al mecéanico ¢ al
conductor, en el caso en que el tren quede detenido
en plena via, poner sin peligro el riel conductor en
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i corto circuito con la via, lo que produce el efecto de
cortar la corriente en toda la porcién de via com-
prendida entre las dos estaciones préoximas; los viaje-
ros pueden entonces ir & estas estaciones sin peligro
de contactos con el riel conductor.

Grabado & que hace refertucia él articulo publicado en lapagina 254 del namero anterior de esta'Rbwetk sobre

la motocicleta <iMinervay>.

COotoelcleta con motop de 3

Excursion Barceiona-Putgeerda en notocicleta

Entre las excursiones hermosas que puedan efec-
tuarse con motocicleta, es la que hicimos & Puigcerda
mi cufiado Arturo Pomary el que suscribe, montados
en maquinas Clément de 13]4HP., sin lamenor averia.

Salimos de Barcelona a las ocho de la mafanadel
dia 18, almorzando en Granollers, causandonos algu-
nas molestias el estado de la carreteray también al-
gunas rieras con agua que hay que atravesar, si bien
eu verdad que gracias a la ligereza de las maquinas
fué facil atravesarlas; continuamos hacia Vich, donde
fué dificil encontrar bencina a causa del descanso do-
minical.

Comimos en Montesquiu, salimos de alliy em-

1jS HP-

con voitarette 6 remolque

pezamos & cruzar uuos paisajes y carreteras tan bue-
nas, que creimos encontrarnos en plena Suiza. Pasa-
mos por Ripollet donde empeora la carretera y atra-
vesando varios pueblos, entramos en Ribas, pintores-
co por sus gigantescos montes, y finalmente Puigcer-
da: empleando en el trayecto seis horasy media. En
este tiempo no van incluidos los ratos de comer. El
viaje de vuelta lo hicimos al dia siguiente sin la me-
nor dificultad, deseando que todos los excursionistas
puedan hacerlo como nosotros.

J. Lecha

Barcelona, Septiembre de 1904.
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ADELANTOS E INVENTOS

Freno neuméatico-automéatico.—Todos los viaje-
ros han experimentado los efectos del freno cuya prin-
cipal ventaja consiste en disminuir, si no suprimirlos
accidentes en ios ferrocarriles, y cuyo sdlo defecto se
reduce & la sacudida que, a causa de su poderosay
brusca accién, reciben los pasajeros en cada pa-
rada.

No todo el mundo conoce, sin embargo, el princi-
pio del freno. Un conductor de aire comprimido & cua-
tro atmosferas pasa por debajo de todos los vagones
del tren, y como entre éstos era preciso establecer un
enlace eléastico; éste se obtiene por medio de tubos de
caucho de union rapida; por un mecanismo interme-
dio instalado debajo de cada coche, se aprietan los
calzos contra las llantas de las ruedas en cuanto dis-
minuye la presion, Cuando la presion de aire compri-
mido es normal los calzos permanecen alejados de las
llantas. De este modo, si ocurre un accidente en la
canalizacién, como por ejemplo, la explosion de un
tubo, el freno obra iumediatameiite. Convencido un
ingeniero, de que por mucho pan nunca mal afio, in-
dependientemente de aire comprimido, ideé el modo
de unir & la accion de éste el efecto de la corriente
eléctrica.

Siendo la transmision de la corriente eléctrica su-
mamente rapida (30.000 kilémetros por segundo) el
efecto es instantaneo. La corriente abre una vélvula
de salida del aire, inmediatamente la presion que se
hallaba & 4 atmésferas baja a 2y aun & menos, los
calzos se cierran y el tren ae para. Como la accién
eléctrica es instantanea, tanto en los primeros vago-
nes del tren queda regularizado y las reacciones de
coche a coche quedan suprimidas: por lo tanto no ha-
bra sacudidas desagradables para el viajero.

Cuaudo produce una grieta en el tubo de aire, sin
la union de la corriente, se pueden cerrar las valvulas
de los depositos de aire instalados debajo de cada va-
gon, y el tren vuelve @ marchar & la velocidad ordi-
naria. Si se quiere parar, es decir, si se quiereu apre-
tar los frenos, obrando también sobre la corriente
eléctrica, se abriran los depo6sitos, con lo cual se apro-
ximaran los calzos & las ruedas, pudiéndose repetir
este modo de frenar hasta 4 U5 veces después de la
ruptura del conducto de aire.

Durante el curso de los experimentos se han re-
producido todos los casos que pueden presentarse en
la practica. Se ba frenado al mismo tiempo por ei aire
y por la electricidad; por ésta sdlo se ha simulado la
ruptura del conducto de aire ocasionando un paro, y
se hacontinuado el camino con la electricidad sola,
haciendo funcionar los frenos en la estacién siguien-
te. El tren de prueba, compuesto de 18 coches, mar-

chaba a la velocidad de 75 kilometros. Las paradas se
efectuaron con suavidad desconocida hasta la fecha.
El invento del freno neumatico-automéatico es de los
maés ingeniosos y humanitarios, puesto que aumenta
la seguridad de los viajeros. Es, por lo tanto, de espe-
rar que las Compaiiias de ferrocarriles y de tranvias
prestaran a la invencion la atencion de que es mere
cedora,

Progresos ea las dinamos y mejoras en el aisla-
miento.—Esta cuestion ha sido estudiada reciente-
mente por el ingeniero americano Mr. Farrington, el
cual ha empezado por depurar el verdadero papel del
barniz en el devanado de las dinamos La fabricacién
y constitucion de la filastica protectora dan lugar ala
presencia de cierta cantidad de agua eu el algoddn;
parece, pues, que el barniz responde al objeto de ase-
gurar el aislamiento de éste, comprometido por !'a hu-
medad que lo impregna. Pero como dicha humedad
es facilmente expulsada por la ventilacién y el calen-
tamiento, y las propiedades aisladoras del algodén
seco son de tal bondad que no han menester suple-
mento, se infiere gne el empleo del barniz descansa
tan solo en la necesidad de proteger la filastica y con-
servar las cualidades del algodén.

El citado ingeniero ha ensayado los distintos bar-
nices capaces de reforzar aquellas cualidades, exami-
nando también en cada uno las condiciones propias
de fusibilidad, higroscopieidad. etc. Segun esta expe-
riencia, la goma laca debe ser rechazada; su empleo
exige la disolucién en alcohol, la cual no tarda en ab-
sorber el agua de la atmésfera. Los barnices a base
de copal 6 de asfalto, no son tampoco recomendables,
puesto que después de aplicados se reducen & polvo
bajo la accion de las vibraciones de las maquinas. El
aceite de lino permite obtener una pelicula aisladora
muy fina, pero en cambio es muy atacada por la oxi-
dacion; el ozono que envuelve las dinamos contribuye
a reforzar esa oxidacion. Por otra parte, el aceite de
lino oxidado se hace soluble en el aguay por lo tanto,
se torna muy higroscépico. En el aceite no oxidado
un atomo de hidrogeno puede ser reemplazado j>or
uno de cobre, y el hidrégeno puesto en libertad da
lugar & la produccién de una molécula de agua.

Esta descomposicién, que se presenta en casi to-
dos los acidos orgéanicos que constituyen los aceites,
etcétera, se manifiesta en el algoddén por cierto matiz
verdoso que altera profundamente las propiedades
dieléctricas de las envolventes.

A este propésito, il. Farrington se pronnncia con-
tra la extendida opinién que atribuye toda suerte de
averias al aceite lubrificante; esto no es perjudicial
por sus cualidades intrinsecas sino por las combina-
ciones que forma con los barnices aisladores, las cua-
les atacan al cobre.
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Entre todas las substancias ensayadas, la parafina
es la Gnica exenta de las circunstancias desfavorables
gue se han mencionado, y por lo tanto, en la serie de
las parafinas es donde, a juicio de Mr. Farring-ton,
deben buscarse las materias béasicas para enlucir los
devanados.

Separacion eléctrica del aceite de las aguas de
condensacién.—Las pérdidas de aceite empleado en el
engrase de loa cilindros de las maquinas de vapor son
de bastante importancia, y su disolucion en las con-
densaciones del vapor de escape es tan completa que
no puede recogerse ese aceite en ninguna clase de
filtros. Por medios quimicos y precisos se consigue la
reuniéon de esas particulas tenues en forma que fil-
trando las aguas sea posible recoger el aceite. Recien-
temente, sin embargo, se ba inventado un aparato con
el cual se consigue una separacion mas completa con
toda facilidad, haciendo pasar por las aguas de con-
densacién una corriente eléctrica. El aparato ha sido
inventado por Mr. Davies Perset y se ba encargado de
su explotaciéon la casaDrakeand Gorham, de Londres.

Como se comprenderda, semejante aparato tiene
sus principales aplicaciones cuando se trata de gran-
des méaquinas de vapor que funcionan con condensa-
cion y la corriente que exige el tratamiento de cuatro
y medio metros clUbicos de agua de condensacidon es
un kilovatio hora.

Aprovechamiento del calor solar.—La energia
solar va a ser consagrada en la Exposiciéon Universal
de San Luis, ante numeroso concurso.

Se ha concedido autorizacion al Sr, Kunte C. \Vi-
deen, de la citada ciudad, para presentar un aparato
cientifico, que tiene por objeto el aprovechamiento
del calor solar.

Consta el aparato de 40.000 espejos planos, de 37
centimetros cuadrados cada uno, dispuestos de modo
gue los rayos solares que en ellos reflejan, convergen
en un gran horno, en el cual se puede elevar la tem-
peratura hasta 3.800 grados centigrados, segun los
calculos del inventor.

FBRROCARRIIIBS Y TAfINVIfIS

Grandes proyectos.— El sefior Maqués de Santa
Ana, Presidente del Consejo de Administracion, y
primer accionista de la Compariia de Ferrocarriles eco-
némicos Villena, Tecla y Alcoy, se dispone & llevar a
la practica, en su totalidad, el proyecto de unir los
puertos de Valencia, Gandia y Almeria, con un ferro-
carril que, atrevasando importantes zonas de la re-
giéon de Levante, siembre sus beneficios en pneblosy
comarcas, cuya agricultura, industriay comercio se

Aotomoyilismollusthado

espera que saldran de su vida precaria, merced al
proyecto citado.

Estan obtenidas las concesiones que afectan & di-
cha linea, en las provincias de Valencia, Alicante y
parte de Murcia; y en preparacién, las que han de so-
licitarse para el trazado de Cieza a Almeria, donde
guedara enlazado con la red de los ferrocarriles
Andaluces.

Febrocakril Aoricola.— Por cuenta de la Cama-
ra de Comercio de Jerez de la Frontera, se ha estn-
diado un ferrocarril agricola que recorrera los princi-
pales pueblos de la provincia de Cadiz.

Partira la linea de la estacion de Jerez, por la via
de Sevilla, al recreo de Terry, por el Guadalete a la
planicie Caulina, y desde alli, por la punta de los rios
Guadalete y Majaeeite, a Pefiuela Sigue después alas
minas de azufre de Guijo, a la Pedrosa, alcanzando
las laguuetas de San Miguel y Algas hasta Bornos.
Desde Bornos llegara a Villamartin, centro de la li-
nea (60.713 metros), para obtener el trafico de las ca-
rreteras Cabezas de San Juan, Ubrique, Prado del
Rey, El Bosque, Benaocaz y las minas de carb6n de la

Montafia.

Ripoll-Frontbra. —En vista del acta de la Comi-
siébn mixta de ingenieros militaresy de caminos, se
ha sefialado por la Direccién general de Obras publi-
cas, las prescripciones que, en cuauto a direccion del
trazado y establecimiento de estaciones, ha de ajus-
tarse la redaccion del anteproyecto del ferrocarril de
via normal de Ripoll & la Frontera, para cuyo estudio
esta autorizado D. José Pont.

Nuevos proyectos.—Un proyecto de 145 Kiléme-
tro de lineas secundarias, que corresponden & los
ferrocarriles de Puente de Guardiola h Pobla de Lillet
(prolongacién del de Barga a Guardiola), de Berga a
empalmar en Gironella con la linea de Manresa a Ber-
ga, de Gironella & Vich, de Vich & Gerona por el valle
de Ter, de San Vicente de Castellet & Sailent y de Cal-
das de Montbuy & Moya.

M adrid-Casetas.—La Compaﬁia de Madrid-Zara-
goza-Alcante tiene ya terminados los cuatro kiléme-
tros de doble via entre Zaragozay Casetas, que se
inauguraran tan pronto como se llegue a una inteli-
gencia con la Compaifiia del Norte para el empalme de
esta doble via con el ramal que as dirige &la estacion
de Zaragoza-Arrabal (Norte).

Almeria-Uquar.—La jefatura de Obras publicas
propone la construccion de los siguientes caminos de
hierro secundarios en la provincia de Almeria: De Al-
meria & Ugijar; este ferrocarril pasarad por Dalias,
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Berja y Alcolea, con un ramal de Berja al puerto de
Adra. Su longitud es de 152 kilémetros.

De Santa Fé & Alcoiea: Arrancando de la estacion
de Santa Fé, en la linea de Linares- Almeria, pasara
por Alhama, Canjayar y Laujar.

Es su recorrido de 75 kilometros.

De la Puebla a Almendrieos; Esta linea, partiendo
de la Puebla de Don Fadrigiie, eu ia provincia de
Granada, y terminando en la estacion de Almendri-
cos, en et ferrocarril de Murcia & Granada, servira a
Mariay Vélez-Rubio.

Su longitud es de 50 kilémetros.

De Sorbas & Almeria; Cruzard a Tabernas, favo-
reciendo otras muchas localidades de la sierra de Fi-
labres.

Mide 70 kilémetros.

cambio.— Se ha autorizado & la Sociedad de los
Jerrocarriles del Grao de Valencia a Turis para susti-
tuir el motor de sangre por el de vapor, en el trauvia
de la plaza de San Agustin, en Valencia, a la estacion
de dichos ferrocarriles.

Zaragoza-Alagén.—El directoradministrativo de
la Sociedad de tranvias de Zaragoza, Sr. Escoriaza, ha
solicitado la oportuna autorizaciéon para practicar los
estudios necesarios para la construcciéon de nn tran-
via eléctrico entre dicha ciudad y el pueblo de Alagén.

M adrid (Casa dr Campo).—La Compafiia del tran-
via del Este de Madrid ha solicitado la concesién de
una linea que pasando por la calle de Latoneros, Puer-
ta Cerrada, calle de Segovia, puente del mismo nom-
bre y carretera de Extremadura, llegue hasta la puer-
ta del Augel de la Casa de Campo.

Tranvia db Cadiz & San Fiirnando.—A la Compa-
fifa concesionaria del tranvia eléctrico de Cadiz & San
Fernando se le ha concedido dos afios de prorroga pa-
ra terminar las obras, y al mismo tiempo se le ha re-
levado de la obligaciéon de construir lafébrica de ener-
gia eléctrica, siempre que garantice que no se carece-
rdnuncade medios para suministrar & lalinea el fidido
eléctrico y especialmente en la época de su reversion
a quien corresponda.

Nueva linea.—A D. Rafael Caro, peticionario de
unared de tranvias eléctricos que, partiendo de Sevi-
Illa se d rige uno a San Juan de Aznalfarache; otro a
Castilleja de la Cuestay Ginés, y otro por Camas hasta
Santiponce, se le han comunicado las condiciones
particulares que han de regular la concesion para que
manifieste au conformidad 6 formule ias observacio-
nes que estime oportunas.
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concesion.—Se ha otorgado & D. Francisco Al-
fonso y Gofii, la concesién de un tranvia eléctrico en
Bilbao, desde la calle de Hurtado de Amézaga a la
plaza circular, pasando por la calle de Luchana, Ala-

meda de Urquijo y Gran Via.

LA INDUSTRIA ELECTRICA

Central Eléctrica.—En breve serd inaugurada la,
Central eléctrica de Saiduero (Soria).

Elactra-Pasiega.—Se ha remitido & informe de la
1.* Division de ferrocarriles el expediente de servi-
dumbre incoado en el Gobierno civil de Santander con
motivo de la instanciay proyecto presentados por la
Sociedad Electra Pasiega solicitando autorizacién para
instalar uua linea eléctrica de alta tensidon desde Liér-
ganes & Santander.

Nueva instalacion.—Hace algun tiempo se hicie-
ron experimentos en el canal de Teltoco, cerca de
Berlin, con objeto de apreciar las ventajas que puede
reportar el establecimiento del sistema eléctrico para
el trafico por dicho canal. Parece que ja Compafiia
Siemens-Schuckert ha recibido ya el encargo de hacer
el presupuesto de la instalacion para el servicio de
alumbrado y fuerza motriz, incluyendo la construc-
cion de las locomotoras eléctricas para el arrastre. La
estacidon generatriz proporcionara también fluido a las
varias poblaciones proximas que lo deseen, y parece
que ademas de las embarcaciones necesarias para el
transporte de mercancias, se proyecta montar un buen
servicio de botes de recreo para pasajeros, excursio-
nistas, etc.

Las grandes centrales.—Las revistas profesiona-
les se ocupan estos dias del salto de Snoqualmie en el
estado de Washington (E. G. de A.); tiene una altura
de 82 metros y puede desarrollar unos 100.000 caba-
llos, lo que corresponde & un caudal fijo de 122.000 li-
tros por 1, aunque en la actualidad sdélo se aprovecha
una décima parte. Para la toma de agua a unos 60
metros del borde superior de la catarata se ha cons-
truido un pozo vertical de 3 metros por 7,50 y de una
profundidad de 79 metros abierto en el lecho del rio a
través de la roca, a pesar de lo cual se han revestido
sus paredes de hormigon con un espesor de 1,80 me-
tros. Para evitar la entrada de madera flotante en el
pozo hay una enorme rejilla de maderos de 9 metros
de ancho, entre cuyos brazos hay una red de alambre
de 50 metros de hueco para evitar la entrada de cuer-
pos pequefios. Al pie del pozo, en la direccion de la
catarata, se ha construido la casa de maquinas, que
mide 60 por 12 metros y a una altura de 9 metros.
Dentro del pozo baja el agua por un tubo vertical de
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2,280 de didmetro que en la parte inferior se continta
con el colector horizontal de 3,050 metros que condu-
ce el agua & la casa de maquinas, dentro de la cual
entra a unos Gmetros del piso y en una longitud de
24 metros, prolongandose después otros 24 metros con
el diametro de 2,280 metros. Estos tubos que deben
resistir una presién maxima de 8 atmosferas, son de
plancha de acero de 25 milimetros de espesor para los
de mayor diametro y espesores proporcionales los
demas. Del colector arrancan cinco embranques, cua-
tro de los cuales corresponden & las ruedas que mue-
ven a los generadores y el Ultimo a los excitadores,
saliendo después el agua por debajo del piso de méa-
guinasy continuando por un tdnel que desemboca al
pie de la catarata.

Los generadores estan acoplados directamente a
las cuatro ruedas principales; son alternadores trifa-
sicos que dan uua corriente de 1.000 voltiosy van a
una velocidad de 300 revoluciones por minuto. Los
excitadores, en numeso de dos, estan acoplados direc-
tamente & pequefias ruedas y son de corriente directa,
desarrollando 75 kilovatios & 125 voltios y giran a 300
revoluciones por minuto. En la orilla del rio, cerca de
la entrada del pozo vertical esta la casa de transforma-
dores, un edificio de 12 por 15 metros hecho de hor-
migon y de hierro completamente & prueba de incen-
dios. La corriente a 1.000 voltios pasa por doce trans-
formadores Westinghouse, cada uno de 500 kilovatios
de capacidad que le transforman en corriente de 29.000
voltios que pasa & los hilos de transmision. Las lineas
son en numero de dos, que marchan paralelamente
hasta la estaciéon secundaria de Isaquag, situada a 17
kilbmetros. En cada estacién pueden cambiarse las
lineas para utilizar indistintamente una U otra en
caso de averias.

NOTAS AL RECORD

La Copa Vanderbilt.—El Automévil Club de .Amé-
rica ha recibido ya la in8cri]iciéii de las principales
marcas del mundo, para disputarse la copa creada
por el millonario chauffeur Mr. Vanderbilt.

Entre las Gltimas se encuentran las casas Panhard-
Levassor, Bayard-Clément, Fiat y Mercedes.

Se vé que el mercado americano tienta fuerte-
mente a los constructores de Europa.

Los triunfos contindan para la marca Clément
pues después del campeonato del mundo ganado por
Walthour sobre bicicleta Clément y una serie de otros
triunfos que serla largo enumerar, Champion acaba
de llevarse el Campeonato de Francia, igualmente so-
bre bicicleta Clément.

_Nuestra enhorabuena al
amigo el Sr. Abadal.

representante nuestro

Carrosarie espafiola.—La industria espafiola en-
cuanto & la carroserie de automoéviles va aumentando
cada dia més, pues al visitar los talleres de D. Jo-
sé Farré, hemos tenido ocasién de ver varias
carroseries forma tonneau, modelo especial que deben
ser montados en chasis de la fabrica de automoviles
La Hispano-Suiza, é igualmente hemos visto otras
carroseries forma Kep y Limosina que se van constru-
yendo por cuenta de distinguidos chaufewrs de esta
ciudad y provincias.

No dudando por la ocasiéon que hemos tenido de
ver en sus talleres, le felicitamos en su buen gusto
por ponerse a la altura de los mejores del extranjero.

Entre los chauffeurs hay verdadera espectacion
por ver los primeros coches de la Sociedad Hispano-
Suiza que van a salirproximamente.

Sabemos que el primero que quedara listo en
aquellos talleres sera un 14 caballos adquirido por
mediacion del concesionario de la marca espafiola
Sr. D. F. S. Abadal.

Hemos oido hablar muy bien de los nuevos co-
ches, que con toda seguridad han de llenar las aspi-
raciones de les mas exigentes.

Nuestra Indusfria en Francia.—La industria de
la construccion de automoéviles en Franciaha progre-
sado, segln puede verse por el valor de ios exportados
en los seis afios dltimos

En 1898 la exportacion fué valorada en 1.749.350
francos; en 1899 se estim6 en 4.259.000: en 1900 se du-
plico con exeeso y alcanzd los 9 417.000 francos: en
iaOl llega & 15.782.000, déblase otra vez en 1902 con
30.219.000, y por fin, en 1903, se exportaron automo-
viles valorados en 50.892 000 fraucos.

La marca Werner esta de enhorabuena, pues Pe-
nalva acaba de llevarse los dos primeros premios en
las carreras de motocicletas celebradas el 18 en Palma
de Mallorca y el 26 eu el Parque, montando motocicle-
ta Weroer. Si afiadimos & estas dos victorias la del
amigo Abadal, representante de la marca Werner, en
las Gltimas carreras de Valencia, son tres grandes
triunfos alcanzados por la gran marca francesa en
poco tiempo.

Fpigopiflcos argentinos—Durante los siete pri-
meros meses del afio 1904 los diferentes frigorificos
exportaron comparativamente con el afio de 1903:

Sausinena, 787 032 capones y 111.8y3 cuartos
vacunos en 1904; 681 “0CO capones y 200 831 cuartos
vacunos en el afio 1903.

River Piate Fresh Meat Co. 566 836 capones y
222,0i3 cuartos vacunos en 1904; 632.156 capones y
174.932 cuartos vacunos en 1903.

Las Palmas Pr., 631.033 capones y 168.300 cuartos
vacunos en 1904; 676.799 capones y 156.616 cuartos
vacunos en 19u3.

La Blanca, 230.081 capones y 86.374 cuartos vacu =
nos en 1904; 63.346 capones y 6.365 cuartos vacunos
en 1903.

Total; 2.274.982 capones y 588.580 cuartos vacunos
en 188§; 2.054.061 capones y 538.544 cuartos vacunos
en 1903.
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Minas de carbonato.—Dicen de Lucainena gne
en una de las minas que explota la favorecida Com-
pafiia de Sierra Alhamilla se ha dado con un riquisi-
mo filon de carbonato en uua galeria que mide 600
metros.

En esta zona continta la fiebre producida por el
encuentro de ricas calaminas. Los registros que se ha-
cen a&diario son uumerosos.

Turbinas para trasatlanticos,—Aunque la cons-
truccion de los grandes buques movidos por turbinas
para la Compafia Cunard, atrae actualmente la aten-
cion del publico, parece indudable que antes que los
vapores de esa gran compafiia, habra otros que sur-
gueo el Océano accionados también por diima clase
de motores.

Por ejemplo, el Turbinia, botado al agua hace
poco en Inglaterra, que pronto cruzara el Atlantico
para prestar servicio en el lago Ontario. No se pasaran
tampoco muchos meses sin que un nuevo buque de
alto bordo, el Tasmania, sea despachado para Austra-
lia, y la Compafia Alian Line: pondra eu servicio dos
trasatlanticos accionados también por turbina. EIl afio
préximo, uno de los vapores de 20.000 toneladas de la
Compaiiia Cunard, movido por turbinas, hard la ca-
rrera entre Liverpool y los Estados Unidos. Teniendo
en cuenta que las turbinas préacticas solo cuentan uuos
quince afios de existencia, las aplicaciones anteriores
fian de considerarse como un rapido progreso de este
nuevo tipo de méaquina de vapor.

Automovil & la Corufila.—Anunciase que proxi-
mamente sera un hecho para Marzo la constitucién
de una empresa de transportes entre Santiagoy la
Corufia por medio de carruajes automoviles de vapor.

El principal elemento y acaso el Gnico de tan im-
portante obra, es el acaudalado propietario y director
de la fabrica de fundicion de Vigo, Sr. Sanjurjo.

A este objeto adquirié eu 14.000 duros la casa que
las Hermanitas de ios pobres poseen en San Roque, en
Santiago y otras dos en la plazuela de las Pefias, que
lindan con la huerta del citado asilo.

Telefonia.—Ei Director de Comunicaciones pro-
pénese anunciar un segundo concurso para la cons-
truccion del teléfono de Andalucia antes de que ter-
mine el afio préximo.

Realizanse pruebas con buen éxito para sustituir
el hilo telefénico de cobre con otro de bronce.

Si terminan los ensayos con completo éxito, se
modificardn las condiciones del concurso.

Trilla eléctrica.—La Reme de TEléctrieité, des-
cribe una interesante instalacion eléctrica paratrillar,
hecha recientemente en Ikervar (Hungria).

Esta instalacion se compone, aparte de la Central
hidroeléctrica, de un total de 30 trilladoras repartidas
sobre dos circuitos, funcionando en la localidad y pue-
blos limitrofes.

Para alimentar los electromotores de las trillado-
ras, hay conductos especiales derivados del conducto
de alta tension. Los motores, que estan alimentados
directamente por la corriente de esta linea, tienen
una fuerza de 8 & 12 caballos, dan 1.000 6 1.200 revo-
luciones por miuuto y absorben 65 amperios, y comu-
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nicando mediante una correa, & la polea de la trilla-
dora, una velocidad de unas 1.000 vueltas por miuuto.

Tubos aislantes de papel.—La Sociedad A. E. G.
ha puesto a ia venta tubos aislantes de papel en subs-
titucion de los de caucho basta ahora usados en las
instalaciones eléctricas, y mucho mas caros que
aquéllos.

Estos tubos fabricalos la casa central de la A. E. G.
de diferentes formas, rectos, curvos, ondulados, et-
cétera, y de condiciones adecuadas & su empleo, po-
seyendo en grado variable ias propiedades de aisla-
miento, resistencia contra la hnmedad, resistencia
mecénica, etc., etc.

Los cuatro tipos principales son los siguientes:

A) Negro sin proteccion metalica.

_B) Con una capa de metal de 0,15 hasta 0,24
milimetros de espesor de paredes.

C) Con proteccién de hierro.

D) Cou una capu de acero sin costura, de 1,25
hasta 2,5 milimetros de grueso.

El diametro de los tubos, entre 7 y 36 milimetros,
y su longitud ordinaria es de 3 metros.

Con el mismo material construye también cajas
de empalme, con 6-sin proteccion de latén.

Industriales metalurgicos.—Respondiendo al lla-
mamiento hecho por Real orden del Ministerio de Ha-
cienda sobre la revision arancelaria, se han reunido
los industriales metallrgicos de Zaragoza, constitu-
yendo una Sociedad que estudie con detenimiento del
Arancel y se dirija después al Gobierno solicitando
las medidas necesarias para remediar la crisis por que
atraviesa la indnstria metaldrgica nacional, que se ve
arruinada por la introduccién de maquinariay la ex-
portacién de minerales.

Suiza y Espafa.—EI Tratado de Comercio entre
Suiza y Espafia, que acaba de denunciar aquella na-
cién, ha producido en los diez afios que ha durado
(1894-1904), los siguientes resultados:

Exportacion de Suiza & Espafia de pesetas nueve
millones 600.000 en 1893 & 16.000.000 en 1902. Impor-
tacion, de Espafia en Suiza de 8.930.000 a 13.070.000,
en las mismas fechas, respectivamente. Conocido es
el objeto de esta disposicion del Gobierno federal,
pues no se trata otra cosa que proteger la produccion
vinicola de aquel pais, algo comprometida pornuestra
exportacion, ya que nuestros vinos sdlo pagaban por
aquel convenio 350 francos por hectolitro en concepto
de derecho de entrada; de manera que no es de extra-
fiar que en la daltima cifra que hemos consignado, re-
ferente & la importacién espafiola, figuran los vinos
en 10.000.000, que representan mas de las tres cuartas
partes de la importacién total.

El espatu-fluor.—Es muy notable el desarrollo
que estd tomando en los Estados Unidos la explota-
cion del espato flior que ha aumentado 500 por 100
desde 1888 bosta 1903, y solamente desde 1901 & 1903
]Daad de 9.200 toneladas a 18.500. EI empleo de este
undentese hace en los cubilotes para la fundicién
del hierro y se espera que & medida que sea mejor
conocida su utilidad se hara mayor uso de este mine-
ral. En cuanto al precio en los Estados Unidos ha
tenido grandes alteraciones, pudiendo Illamarse el
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precio normal relativo el de 20 k 40 pesetas oro por

tonelada, pero el minimum Kque llegé fué el de OFFICE DES INVENTIONS

15 pesetas, y el maximum en 1885, 710. En Espafa . d

s6lo tenemos dos Sociedades que explo.tan ese mine- Agencia e Patentes

ral: la Sociedad del Pirineo Central que explota las : *

minas Conchay Corona de Aragon en Sallent (Huesca), L. Duvinagf*.

y en Catalufia la sefiora Ana Kavella y D. Juan Dome- 8-1C~ plaze de Brouckére

nech, de Papiol, que tienen en explotacion la cantera

de San Cugat del Vallés. BRUXELLES
CORRESPONDENCIA STANLEY coche ligero de vapor ‘de 2 asientos,

casi nuevo.

Canario*.—Corresponsal.—ReoiblmoB su atenta fo corriente; Se vende por la mitad de su valor.

anotada suscripcién F O. PEUGEOT 8 caballos. 2 asientos, en muy buen es-

SarMtr»na.-R. C.—Anotada sUBCrlIpCidO. .,
V.B.—Agradecemos su felicitacién. tado, verdadera ocasion.................. 7.000pesetas

xiitoo.—o0. S —Establecemos cambio con muchisimo gusto.
Porf».-CH. M —Dans le proctiaine numero noas publlerous

e .. Automoviles y ciclos
Tip. Sucesor de F. Sincbrz, Paseo San Juan, 144.—Telif. 1.190 - -
prezas y accesorios
OAFtOfTA FilVJEFtO

AGEEICIAE ADUANAS  oreliana, 19—General Castarios, 15 MADRID.

i Muntaner, 72, esquina calle Aragon, BARCELONA.
de José Pazos ELOGRIAIDle ATIORCS ti RY HAS 0510 SYREM i

BARCELONA.'Rambla Santa Monica, 15y 17,
(Casa Napoleon).— Teléfono ndmero 2030
Casas en Port-Bou y Cerbere

B C N Z

PRECIOS ALZADOS Se venden varios coches de esta
marca desde 2 & 14 asientos, todos
ROooEN AU LT baratisimos.
Se vende en muy buen estado, verdadera Para mas datos dirigirse & esta
ocasién, 4.100 pesetas Administracion.

Accesorios para Automoviles

FAROS DUCELLIER ACUMULADORES INVICTI Y DINIiN
PILAS VAUZEL BANDAGES MICHELIN BOMBAS CRICKS, ETC. ETC.
I»nE IC 10 S D B
NUEVO GARAGE. —i>rovenza, S7*¢_. — BARCE'LONA

de S*. T ~ 0 '© ©
eran Pista para eisefiaiza | lanejo T\ Ailomdfil | BiciEla

Taller de reparaciones.
BALMES, 76-78 (entre Aragon y Valeucia).— BARCELONA



Han aparecido los

CATALOGOS B BICICLETAS 1904

Catalogosd e M 0t0C IC I16tdS "*N .$.0> 1904

Se mandan franco gratis al que ios pida

Inm i
y isfgéaaisi
Especialidad Especialidad
Neckarsulmer Neckarsulmer
Pfeil 53 (flecha) Variand
Excelentes triciclos Trasmision cambia-
tandera modernisi-, ble 6 segin deseos
mos baratos. t del cliente.
Especialidad: FRENO
FREIIIANFUABE N. S. U. con camnana
al revés, sencillo, sélido.
MOTOCICLETAS Neckarsulmer para turista.
Motocicletas N. 8. U. para carreras.
NEGSARSBULMER triciclo-transporte.
Triciclos para tres personas. Se hacen segun
modelo.
PROVEEDORES AKTIEN-GESELLSGHAFT CASA FUNDADA

de laREAL CASA N eC kiarSuU IIX | (Alemania) en 1873



BERLIN N. W. 7

U U C |_ |_ & ut
Motociclos-Automoviles
LANCHAS 4 MOTOR, MOTORES para BARCOS, MOTORES

Cambio de velocidades, diferencial j toda clase de piezas necesarias para construir co-
ches automoviles, Motores a bencina para todos los usos, Dinamos & bencina.

Correspcndencia en francés, inglés y alemén.— Prospectos gratis.

Se manda el CATALOGO ILUSTRADO al recibo de 60 céntimos.

SE DESEAN REPRESENTANTES A LOS QUE SE PROPORCIONARA AUTOMOVI-
LES PARA PRUEBA EN CONDICIONES VENTAJOSAS

La casa de Transportes y Agencia de Aduanas tt. JOIVBMA.IN]>1i,
24, Rué d’Enghien en PARIS fundada en 1860, es la que con mas EOQONOMA
Yy RAPIDEZ se encarga del transporte y embalaje de

AUTOMOVILES.

Pedir sus precios incluyendo embalaje, antes de hacer cualquier ex-
pedicion.

Se dan gratuitamente informes sobre precios de transportes y derechos de
Aduanas para todas mercancias & cualquier destino.

UES TALLERES de coDstrMcion de Carrocerfa de JOSE Fi

m 0

Calle de Arag'én, 179 y 18], (esquina & Montaner)
EARCKLONA



Francisco de ja Viesca

OA O1Iz
MECANICA

electricidad

Automoviles
APARATOS DE PRECISION

Representante exclusivo en Espafia
DEL

Y DB LOS

Protectores iodestroctilles para oeniiiaticos

“Durandal “

tan necesarios y practicos para las
malas carreteras de Espafia

PIDANSE PRECIOS Y DATOS
O D. Fpaoeiseo de la Viesea.— CADIZ

FAUVIN & AMIOT
QODirodioicsiietiniGos Hectritistes
?1 Rué Salnt-Uaur
PARIS, Il.i

Voltimetro»y ampero-
metroa

Volto-amperometros
Indicadores de Poloe
Cargadores
de Acumuladores
Tableros de carga
Varladoa modelos
de Voltimetros combi-
nados
para Automoéviles

30

dec3jas.deaniooiQiiies, detsmem.
Marcas FAC. U.
Parala venla,

dirigirse los QOHIONJIAS

Vda. de Cardona 7 Cortete

CONSTRUCTORES NAVALES
Yachs de recreo.— Remolcadores.— Embarcacio-
nes de cabotage.—Salvavidas y de pesca.— Mate-
riales flotantes parariosy canales.— Reparaciones

de todas clases.—Planos y proyectos.

N

IDIreCCIon'Talleres; Nacional, 68, (BstieloCB)) alce 0a

Socieflafl Aiglo-Espila 1 Motas, Easogeis | Maguiiaria Gsira

Compafiia Andnima.— Capital; 2,000.000 de pesetas
Domieilio: MA.DRID-MAHON.— Talleres; en MAHON.— Sucursal: BARCELONA

Central: MADRID, Alcal4, 33y 35

Delegacion de la casa CROSSLEY BROTHERS de Manches-
ter. Motores & gas. Legitimos motores CROSSLEY para gas
pobre,petréleo,alcohol, etc., de todas potencias.— Gaségenos
sistema CROSSLEY, sin gas6metro ni caldera— Gasbégenos

PiTVIAM iLn» Tr. + | ®-e~ 1
PAXMAN &
Pftift n

n . - j sistema DOWSON.—Calderas y maquinas de vapor DAVEY
C, —Instalaciones complefas de alumbrado eléctrico, transporte de fuerza, traccién eléctrica—

BLAKF..—Material de minas.—Locomotoras y material paraferrocarriies —
remolcadores, barcos de pescay recreo dragas, gnias.-Reparacion de”~uques.-Construe-

ciones metalicas.—Calefaccion y ventilacién.-Fundiciéon de piezas hasta de DIEZ toneladas —Presupuestos

gratis. Motores instalados en Espafia suman mas de 30.000 caballos de fuerza.—Delegacion de la «Societé
Genevoise» especialistas en la construcciéon de Maquinas para ia produccion de hielos y cAmaras frigorificas

|Bons Colijo)

CONSTRUCTOR MECANICO
MUNTANER, 44 — BARCELONA

J"ose

I"espaolio -y Talleres:
Reparacion de Automoéviles y toda clase de maquinaria— Construccion

DE MOTORES A ESENCIA. GrUPOS ELECTROGENOS.— c.cnes MOTORES PARA LINEAS

FERREAS Y MOTORES PARA YATES

Reparacion de Motores a4 gas y vapor.— Trabajos de precision



LA HISPANO-SUIZA

Foia ce alontMles  sociedad anénima
DESPACHO: Cruz CuDierta, 33. TALLERES: Floridablanca, 54, 56, 58, 60.

Nuevos automaéviles acorazados sistema Birkigt coula maquinaria completamente
resguardada del barro, polvo y agua, muy reducida y accesible

Los Unicos estudiados y fabricados para las carreteras espanolas

SON LOS MA.S PERFECCIONADOS
LOS MAS SOLIDOS
LOS MAS ELEGANTES
LOS MAS SENCILLOS
LOS MAS POTENTES
LOS MAS SILENCIOSOS
LOS MAS BIEN EJECUTADOS
y LOS MAS BARATOS

Se construyen & cuatro cilindros de 10, 14, 20 y 30 caballos

MOTORES SUELTOS Y PARA BARCOS

jeté genérale fles Etailisseinls Bergongiiaii 1 G Cleriiiofit-Ferraiif-{Francia
Manufacture générale de caoutoliouc. (Au capital de 2.500.000 francos)

CAOUTCHOUC mDUSTRIAL

Especialidad en articulos de Caoutchonc para Ciclos, Goclies y Antomoviles

Neumaticos LE GAULO'S para Automoviles

iiilos mejores!!! njlos mas praciicosti! jjiLos més resisteatest!
Son adoptados por todos los Automovilistas que saben apreciar sus intereses.
iiiL.o8 Unicos posibles para las malas carreteras de Espafa Il
De venta en todos los depodsitos de ciclos y automoviles

DEPOSITOS PRINCIPALES:
HILARIO CRESPO, Arenal, 27.— Madrid.
SANTOS HERMANOS, Arenal, 22.—Madrid.
MANUEL FERRER MARCET, Calle Unién, 3.— Barcelona.
J. COMET, Avenida de la Libertad, 8.— San Sebastian.
F. S. ABALAL, Consejo de Ciento, 343.— Barcelona.
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VUIfURE L!NGiSIIMOTtolUCYWRESTri>eLcif

Voitured 1.2 et 4cylliidr8S type 7.12, et 24HP
oituados en Ensival-lez-Verviers.—BELGICA

Motocicletas MINERVA
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mas tTruulwjmFos -
CARRERAS CELEBRADAS EN PALMA DE MALLORCA

js ™ 3 — "MOTOCICLETAS: 1® NEIRA «miNERVA».

rredores FsrnnA "MATCH en el mismo Velédromo de Palma entre los co-
nlrVal)dpi? ri de o HP., vy NEIRA montando «m i-

CONGERIMANE EXEL T8 Ivo para E¥SARGEd0LGs IR (i@ IRERV A» de BVaHP
LA nITY- JOSE CASANOVAS

NOTA.-PldasITIciiioNirbtocNIN Mo TCINNANNANAN ~ 41 .-BARCELONA



v moToicLos M ontpec')

REPARACIONES DE TODAS CLASES

Pasaje Industria, esquina Fusina, n,“17

y Diputacién, 886. — CLUB VELOCIPEDICO

» AUTOIOTILES» Gran ocasidn

Se venden varios de 15 &4 18 asientos

Ultimos modelos, propios para ser-
vicio de viajeros; todos baratisimos.

Se dardn mas detalles en esta Ad-
ministracion.

ro COMPEEIS COCHES SINHAEEE VISTO AKTES LOS DE LA

SOCIEDAD HISPANO-SUIZA

ESTAN CONSTRUIDOS EXPROFESO PAR.k NUESTRAS CARRETERAS
SON ALTOS DE MECANISMO, LO QUE LES PERMITE ATRAVESAR
TODAS LAS RIERAS Y MALOS CAMINOS
TODOS LOS ORGANOS DEL COCHE ESTAN A CUBIERTO DEL POLVO
TIENEN GRAN ENFRIAMIENTO DE AGUA, PUDIENDO SUBIR LAS CUESTAS
Y RESISTIR LA TEMPERATURA DEL PAIS SIN CALENTARSE
SON SILENCIOSOS RAPIDOS Y PERFECCIONADOS

CONCESIONARIO PARA LA VENTA:

F. SO ABADAL

Consejo de Ciento, 343.—BARCELONA

AUTOMOVIL
EXPOSICION

Faseo de C3-racia, niimero

R. FRADERA\, INGENIERO - DIRECTOR.

Representante de la marca A. DARRACQ.





