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automviless CLEMENT

LOos mas apropiados para las carreteras espanolas
Silenciosos Yy perfeccionacios

Consgjo de Giento, im 343.-A10rTO GAHAGF CFKTHAL— Barcelona.

EL REY DE LOS ACEITES...

El mas lubrificante & alta temperatura es
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Representantes exclusivus para Espafia: FRANGOIS Y LOPEZ.-Santander
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Turista. i Carrera sobre carretera.  jgnior. Modelos 2, 2 'i, 3 y 3

. A caballos.
Carretera ligera. | Tandem.

Regina. Modelo| especial para sefioras.



«Automoviles» Darracqg». Motociclos.

Moto-

cicletas. «Crespo». La Unica practica para
las carreteras de Espana. Accesorios.
Piezas de recambio. Faroles a gas,
acetileno, petroleo y aceite. Fa-

brica de pneumaticos para
bicicleta «Crespo.

GARAGE

Pneumaticos para
coches y automoviles,
«Michelin», «Gaulois» vy

«Gallus.» Talleres para toda

clase de reparaciones. Nique-

lados, Esmaltes,
Medias y Jerseys para ciclistas.

tos,

Gorras, Zapa-

Gafas y Trajes de cuero para chauffeurs.

Engranajes de precision
cortados a maquina

para automoviles de todas marcas
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SOCIEDAD EN COMANDITA

Oortes, 494.-BARCELONA
Entre Borrell y Viladomat, Teléfono 3.351

Sociedad andénim a

MECANIQUE
et MOTEURS

Rué Lairesse, 83-85, LIESE (Beélgica).
Automoviles *

Motores a bencina para automoviles Y
bicicletas.

PieZiS sueltas para automoviles.
Motores fijos para todos los usos.
Se desean representantes con sueldo fijo

tNOYEDAD de 19041!

BICICLETAS A MOTOR CON

REFRIGERACION POR AGUA.



Las victorias ae la

se suceden continuamente.

En la carrera en cuesta del 10 de Julio de SUSA & MONCENISIO (23 Kmos.)

ios coches F.I.A.T. han llegado los PRIMEROS
EN LAS DOS CATEGORIAS DE VELOCIDAD Y TURISTAS

FABRICA ITALIANA DE AUTOMOVILES

Sociedad an6nima establecida en TURIN (ltalia)

Corso Dante, 35y 37.
AUTINOVILES e 18, 23] B0 caliallos-OMMBIIS-CIRROS para traisporles.

AXJITOIVIi

Proveedora de las Casas Reales y de los Gobiernos de Italia y de Portngal.



LA MAQUINARIA ANGLO-AMERICANA

COnNnNTEJS, ess® .—BARCELONA

MAQUINAS de VAPOR y Calderas. LUBRICANTES de Grafito «Dixon».
mgﬁgggg dég&?—.ﬁorgerwams' GRASAS de toda clase para Maquinaria.
MAQUINAS-HERRAMIENTAS Americanas, Euro- HERRAMIENTAS para Mecénicos, Carpinteros, Ar-
peas v de construccion propia. tes li Oficios, etc.
APLICAbIONESELECTRICAS, Maquinarias, Herra- o MATERIALES para Ferrocarriles, Minas, Obras pu-
GRUrrly(%ntIaESLECTROGENO para alumbrado de fincas blicas, ele.
rasticas y suministro de aguas. ACCESORIOS INDUSTRIALES de todas clases.

1111 f

INGENIEROS
Cortes, 586, baii.Cel.O IN'A .—Teléfono num. 1.701

DIRECCION TELEFONICA Y TELEGRAFICA: DINAMICA

Construccién de Centrales para alumbrado y fuerza motriz. Lineas y redes de distribucion.
T © W Aloi'fHAII

DINAMOS Y ELECTROMOTORES DE TODAS POTENCIAS

para corrientes continuas y alternativas mono y polifasicas

MOTORES de gas y petréleo y GASOGENOS Sistema «rviE L .»
Premiados con varlité medallas de oro, platay bronce en la Exposicién de Paris de 1900
Maquinas de vapor. Turbinas extranjeras de gran rendimiento y del pais.
ACUMULADORES fijos y especiales para traccion.

Alambres de cobre fabricados por los Etablissements Mouchel

GRAN PREMIO DE HONOR. EXPOSICION DE PARIS DE 1900
A.PAHATOS PABA CALEFACCION, VENTILADORES, ACCESORIOS Y PEQUENO MATERI.AL PARA INSTALACIONES INTERIORES

ELECTRICOg SI3TEMA iDOUX ET DE pARIig
AuTOUOVILKS, TELEFONIA Y DEMAS APLICACIONES DE LA ELECTRICIDAD
LABORATORIO INDUSTRIAL DE ENSAYOS ELECTRICOS. — Proyectos y Presupuestos.

JUAN WBNZUL y CA™Madrid

Carrera de San Jerénimo, 28.—Sucursal: Cortes, 561, Barcelona.

Teleuramas W ENZEL. M ADRID . Teléfono 1216 Apartado de correos, ]_1.5

Representantes con depésito en Maquinaria t toda clase de material para instalaciones eléctricas

DINAMOS, ELECTROMOTORES, ALTERNADORES

Transformadores. Motores de gas é Instalaciones de gas pobre

CABLES, HILOS, FLEXIBLES, COBRE DESNUDDO
La&mparas de arco. Carbones f ara las mismas

LAMPARAS INCANDESCENTES HIM “PHILIPS'

r'o rATTA r_A,INAdE»A.RA.S
INTERRUPTORES, CORTACIRCUITOS

AMPEROMETROS, VOLMETROS, APARATOS DE MEDIDA

CiitMores * LI)X* marcando oirottameote Wattshoras

— Catdiogoay presupuestos gratis —
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TPrB-Capital 10.000.000 de francos—N\M

Representante general para Espana

PEDRO FERLA INGENIERO

Eauria, 2.—BARCELONA.

, - NGEiOi-Patfilire en tiflos los (jM .-myifi
pohsecaﬂcg)cbpmcs riR 1 10TOO0IOLMS t idtomiitiiis
ALUUBRAEOR CEIITSAL 3
BOUG E UNION
El mejor que exis-
te hoy; alumbra
circular, exactay
'constantemen tecon
poco fluido, siem-
pre listo, no se en-
sucia por humo 6
engrase; funciona
aun lleno dehiiiuo
0 aceite. Todo en-
trecambiable nuti-
ca corta circuito. Precio 50-100
piezas frs. i pi6 fabrica.
DGSCUGQo ¢, revendedcrGo©
i o BEK FERIKUMTZIBRGHESIA
MB’I% Batdoa NOEVQI fatenlailoeii tulcit los paises NOEVOI



Sociedad Andnima de los antiguos establecimientos

DIRICCIDR TRLESRAFICA 0o _ jATH ¢ DMCIBR TELESHAFICA
iBOIEBIIiii S U ITEIK & C. * | Viegilhi
Capital: 400.000 franeos
TALLERES Y DESPACHOS ALMACENES DE VENTA

Uiifcc.uon-Adnuiiisiracioa H, lalSTtL Y C."iCR=EOM

2 bis, rué du CMteau NEUILLY 64, av. de la trande- Armée, PARIS

Envio del Al recibo
Catalogo-Mbum de UN franco en
Técnico e 0S

«id

Tipo de moTop BOYER de ™ eilindpos separados
de 16 a 60 HP.

Vista de una parte de los talleres de 'os motores BOYER <& C.'<

Representante en Madrid: fitlCO GISRETTA, Bordadores, 11.

En Barcelona: EBANCISCO TRUCO, Balmes, 76y 78
BEwio del Catdlogo-Allnim Técnico al recibo de ON tranco en sellos
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CARRERAS Y OQrdUR0s
Ua Copa Internaeional de CDotoeieletas

(25 Septiembre 1904)

La prueba de la Copa lutemacional de motoci-
cletas, fundada hace poco por el Molocycle-Club de
Francia, cuyo presidente es el incansable motorista
M. Bardin, ha tenido, & pesar de su poco tiempo
disponible para la organizacion, uu éxito sorpren-
dente, éxito que ha colocado la construccion fran-
cesa, ala cabeza de la similar de las demés naciones,
correspondiendo la gloria s lamarca c ritron, que
representaba & Francia por haber ganado los 3 pues-
tos de la prueba eliminatoria corrida hace unos dias.

Cinco naciones estaban representadas y defen-
g(légn sus colores los corredores y maquinas siguien-

por

Francia

Lamberjack (Griifon, 2 cilindros).

Inghibert  (Griffon, 2 cilindros).
Denester  (Griifon, 2 cilindros).
Inglaterra
Thomas Silver (Quadrant).
Harding Lagouda).
Hodgkitoson (1. A. P)),
Alemania
Adolf Mrag  (Progress, a magneto).

Em. Folksdorf (Progress, a magneto).
Austria

Wenzel Wondrich (Laurenn et Klement, &
magneto y dos cilindros).

y Administrador:

Pablo de Barnola

ANUNCIOS SCaUN TARIFA

Toda la correspondencia
al Administrador

Franz Tomann (Laurent et Klement, & magneto
y dos cilindros).

Dinamarca

Niels Petersen (Dansk Humber).

El recorrido era de 270 kilémetros sobre uu
circuito de 54 kilémetros, que debia cubrirse por lo
tanto cinco veces.

Desde el principio la lucha se circunscribié entre
dos equipos, francés y austriaco. La primera vuelta
la gano Petersen en 56 ra. 3 s.; Wondrick se puso
segundo y Demester tercero.

En la 2® Wondrick se pone & la cabeza en
53 m. 20 s.; 2 Demester; 3 Inghibert; 4 Petersen;
5 Tomann; 6 Lamberjack. Los otros concurrentes se
retiran.

A la tercera vuelta, Demester llega primero le
_s;gﬁe Wendrick; 3 Tomann; 1Inghibert; 5 Lamber-
jack.

En la cuarta, Demester conserva su plaza con
un tiempo total de4 b. O m. 24 s.; Tomann pasa
ac\a/gund_o; Inghibert lerceo; Lamberjack cuarto y

ondrick guinto.

En finy a la quinta y ultima vuelta llegan en el
orden de clasificacion que es el siguiente, deducidas
las centralizaciones.

1 Demester  (Griffon) 3h. 43m. 43s.
2 Tomann ELaurenI-KIement) 4h Om H4s
3 Inghibert  (Grinou) 4h 15m. 32s’
4 Lambeijack (Griffon) 4b. 4m. 53s
5 Wondrick (Laurent-Klement) 4 b. 53 m. 41s
ENSENANZA INDUSTRIAL

Escuelas especiales para obreros

A los Escmos. Sres.

D. Segismundo Moret, Diputado 4 Cor-
tes por Zaragoza y don Juan Pule y Sala-
drigas, Senador por Barcelona.

Conspicuos legisladores de distinta procedencia
y significacion en el terreno politico y econémico
encuéntranse asociados para la obra verdaderamen-
te redentora de la instauracion de los comités na-
cionales de educacion popular que han de dar pode-
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rosa -vitalidad a las escuelas especiales visitadas por
obreros.

Soldados del progreso cienlilico y eugrandeci-
miento industrial de Espana les apellidaran las gen-
tes, al mostrarse enemigos do la politica verbalista
de funestos resultados y vilipendio para la patria,
y proclamar cou Michelet, que la educacion popu-
lar es la primera y Ultima palabra de toda politica.

Deben ser los comités nacionales instituciones
préacticas amodo de oficinas de reclutamiento del
mayor ndmero de jovenes obreros que coacurrau
asiduamente & la Escuela de .\rtes é Industrias del
Distrito, difundiendo no solo las ensefianzas préacti-
casy gratuitas elementales, necesarias a todos los
oficios, sino propagando sentimientos rectos y mo-
rales, por medio del establecimiento do cajas esco-
lares de ahorros, mereciendo asi propiamente el dic-
tado de educacion popular segun frase feliz del pre-
sidente Porfirio Diaz.

Alemania con su poderosa organizacion de la
ensefianza publica, encuentra en las Escuelas ele-
mentales para obreros el principal fundamento de
su prodigioso adelanto industrial, y los operarios
alemanes hallan en aquel medio ambiente, el oxi-
geno de libertad que vigoriza sus pulmones é im-
prime nueva savia en el torrente circulatorio de su
organismo y hace exclamar 4 Guesde y Bebel en
pleno Congreso de Amsterdam, que los obreros
franceses gozan de menos instruccion y liberta-
des dentro del régimen republicano que bajo el
imperio de Guillermo Il en Alemania ¢ bajo la
monarquia de los Stuardos en Inglaterra.

Italia y Bélgica han seguido las huellas del
sistema aleman interesandose el gobierno y los
profesores en reclutar el mayor namero de obre-
ros que visiten las escuelas industrialesy & él
debe la moderna y monarquica Italia el avance
progresivo de su industria textil.

Esparia forzosamente debe desempefiar su la-
bor en el adelanto progresivo de civilizacion, tan
necesitada como se halla de medios educativos
para su pueblo, de sistemas pedagdgicos verdade-
ramente practicos que evolucionen sobre el gran
monton de los analfabetos, grueso del ejército de
operaciones de la ignorancia y campo de abono
de la politica verbalista.

Es necesario para el proletariado queen tie-
rra espafiola encuentre analogas libertades y me-
dios educativos que en Alemania, Bélgica é llalia.

El terreno esta abonado. Solo un ensayo mo-
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abarca una densidad de 87.000 habitantes, han res-
pondido de consuno sociedades de resistencia, re-
creativas, corales y politicas, algunas radicales.

Se han inscrito en las listas abiertas en cada
entidad, albaniles, carpinteros, fundidores, cante-
ros, caldereros, ladrilleros, alfareros, modelistas,
pintores y escultores.

Esla es )a obra del Comité Nacional de Educa-
cion Popu/ar del distrito 7®, que eu su gestion re-
gen<Tadora y patriética ha tenido gne tropezar con
las (‘ternas rétnoras de los covaciiuelistas y anacro-
ticas formulas oficiales.

Pero en la lucha entablada, solo por la patria y
su adelanto industrial combate nuestra pluma acom-
pafu'tndouos cou sinceridad en nuestra labor, hom-
bres cual los Sres. Moret y Puig-Saladrigas, que pi-
dol para Espafia lu férmula de Roosevelt, la labor
gue necesariamente deben desempefiar los pueblos
libres en el adelanto progresivo do lacivilizacion.

Ramoéon Compte.

LOCOMOTORA AUTOMOVIL

Hasta el presente solo los Estados Unidos con
sus grandes adelantos en el ramo de construcciones
mecanicas y eléctricas habian lanzado al mercado

rnotop visto de frente

acabados modelos de maquinas automaviles, de to-

desto que se implanta eu el distrito de Sans, que os sistemas y aplicaciones.
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El Sr. Sons guiando su loeotnotora automovil

Hoy podemos afirmar, después de asistir 4las fia en inventos y construcciones puede competir, en
pruebas de una locomotora automévil construida en  muchos casos, con las similares de Norte-América.

Chasis eon toldo y caja de pruebas

los talleres de dou José Bons (hijo), eu su estable- El inventor Sr. Bons, con su sistema perfeccio-
cimiento de la calle de Muntaner, u.° 44, que Espa- nado ha podido poner en préctica para linea libre
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una locomotora quo esta llamada & prestar grandes
servicios en ia industria minera, transportes, ins-
peccion de lineas para grandes y pequefias veloci-
dades, pues es grande y seguro adelanto la aplica-
cién de una locomotora automavil que sea un buen
tractor de arrastre en excelentes condiciones de pre-
cio y solida construccion.

*

El mecanismo del nuevo carruaje es movido
por un motor & bencina de dos cilindros, fuerza efec-
tiva 10 HP., dos velocidades, marcha adelante y
atras. Latransmision de la velocidad es por cadenas,
sobre ruedas, que por su resistencia pueden arrastrar
de 5 4 6.000 kilogramos.

El chasis del coche es de hierro reforzado con
grandes resortes y todos con soportes y ejes de ace-
ro fundido, potentes para poder recibir los empujes
de los coches de arrastre.

La solidez y perfecciéon que hemos observado
preside en las llantas, ruedas y ejesy hacen del
nuevo vehiculo del constructor Bons uua obra de
gran utilidad y de resultados inmediatos préacticos.

Nuestra felicitacion al Sr. Bons, tanto mas en-
tusiasta, cuanto mas necesita la industria patria de
nuevos adelantos.

Neevo sisterma para la carga
ce acumuladores eléctricos

Patente Cisnepos-cnieka y su eomparaeion eon

otros sistemas hasta hoy dia empleados

(Conclusidn)

El rendimiento de carga.—lLa din.amo, para
producir 100 amperios x Hu voltios, y teniendo en
cuenta un rendimiento de k8 por 10O, necesitara
una fuerza que corresponde & = 12500 va-
tios; esto, contando durante cuatro horas, resultara
50.000 vatios-horas.

La bateria consume realmente: 2 x 50 amperios
= X 2,25 voltios X 30 elementos 4 horas, 0 sean
27.000 vatios horas.

La diferencia entre 50.000 y 27.000, 6 sean
23.000 vatios-horas, quedaran consumidas por la
resistencia.

Ei rendimiento de ja carga entre la fuerza des-
arrollada y efectivamente en acumulaciéon inver-

tida, resultarg, pues, = 54 por 100.

Rs

WHHHHHHh  h h HHHHIW-

Uos esquemas é eontinuaclén signifiean:

ti

Carga de la bateria con dinamo adicional

Peseu»

1Jioamo principal de UOvoltios por 100amperios, tpre. R
coa unaresistencia de derivacion Y accesorios. aloo
2cortacircuitos parala dinamo principal . . . . 16
linterruptor automatico de 100 amperios
lldem 4 mano de 100 Idem

lamperémetro para lamaquina, de 100 idem. . . . 70 o=
T'voltimetro de 162 voltios M IN ... 85
lconmutador devoltimeiro ded4contact08. . . . 82
tdiuamo adicional de 50 amperios por 52 voltios. | 2100

| resistencia de derivacién y accesorioS. ... ’
2cortacircuitos de 50umperl iS ... 16 12.200
lamperdémetro deSO amperios........ .10
linterruptor automatico de SOlIUeM ...ccoiciiiiiiniicicies 85

Suormayalle 572
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Soma antcbior ... 5,*1%
I reductor dobJa de SOAmperios 7% contactos. . 140 \
lcortacircuito de 50 amperloe . ..c.iiincniiicinen J.» j
IIndicador de corriente ... 18 itJS'st
(
lcuadro de dUtribuclén de marmol, n
nudo para el montajey el montaje mismo.....ccceeveennene uo
8 conductores desnudos de 6 mm por 100, Y ...ocoeeiiiiiiiiiiiiienns )
i3ldem Id.da45mm. por IOi) entre bateria y cuadro con | 19
aisladores y €l MonNtaje .. )
Total 8.812

Rendimiento de carga. Fig: 12—La maquina
principal debeia producir 50 atapeiios x UO voltios

= b5.5C0 vatios, v gastarg, contando con 88 por 100
de rendimiento (fe la misma, una fuerza que corres-
ponde a = 6.2M vatios.

Ladinamo adicional debera producir en término
emedio (2,25 voltius X 00) — 110 *=23 voltios; estos
25 V. multiplicados con 50 amperios = 1.250 vatios,
Vgastara, eontaedo igualmente con un reijdimiento
de la misma de 88 por 100, una fuerza que corres-
polidea O 1420 vatios.

Eu la mayor parte de los casos la dinamo adi-
cional es movida por un motor eléctrico que, a su
vez, necesitara = contando igualmente que su ren-
dimiento asciende 488 por lUO— 9"®" LfiiS va-
tios.

Sumados estos 1615.vatioseon los anteriormente
indicados consumidos por la maquina principal =
6.250, resultaran 7.865 vatios; éstos durante cuatro
horas «31.460 vatios horas.

n

La bateria consume realmente: .50 amperios
X 2,25 vatios x 60 elementos X 4 horas « 27.000
vatios-horas. La diferencia entre 31.460 vatios-

horas y 27.000 vatios horas = 4.460 vatios horas,
representa la pérdida en las dinamos y en el motor.
El rendimiento de la carga (entre fuerza empleada
y efectivamente acumulada) resultard en este caso

S = por 100.

Carga con dinamo de voltaje variable. Fig. 13.

Rt
ldinamo de 182 vatios por IOOamperios, c6n una resisten-
cia de derivacion y acCeS0rioS . cieeeeeeeeceeseesesienaas 3.030
Scortacircuitos para la dinamo de 100am perios.. . 15
linterruptor automatico de 10) idem
Ildem & mano de 100 idem .....ccce.e. SO
1l amperémetroae 100 Idem ...
1 voltimetro de 182 voltios
lconmutador de voltimetro de 8contactos. . . . 30
lconmutador de maquina de 100 amperios............. 10
2 cortacircuitosde 50 ldem ..o 15
lamperémetro de 50amperios,con indicadordeco- 315
FEIENTE s
lreductor doble de 50 amperiosy 20 contactos. . . 140
lcuadro de distribucién, con material menudo para el
montajey el montaje MiSmM O ... 120
8conductores de8 mm por 100 (desnudosS)..c.cccemerencierccnenns
13 Idem. id. de 45 mm.por Id., .entre baWriay cuadro,con 195
BUS correspondientes aisladores y con el montaje.
4.830

Total .

Rendimiento de carga. La méaquina "debe
ducir para una carga completa: 50 A x 225V x 66
elementos = 6..750 vatios; admitiendo un rendi-
miento de 88 por 100, quedara una fuerza que co-
rresponde a «*7.670 vatios.

iEstos 7.670 vatios durante cuatro horas, daran
30.680 vatios-horas.

La bateria necesita para su completa carga,
como en el caso anterior, 27.000 vatios-horas.
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El rendimiento resultara asi:

27.000
«SSpurjoo
S0.080

Carga segun sistema Cisneros-Micka

Pesetas
ldinamo de 110 voltio* porlOO amprio», con uoa resisten-

ciade derivacion y aCCeSOTI0S e 9.100
2cortaclrcnlto*para ladlnamo de IOOsmperloe. 15
Linterruptor I mano de 100 7dem .ooeeniciniccnesnceee, {q
1l amperémetro de 100 1dem ...cocooviiiiiiniicniencnee 70 Z‘B
I Voltimetro de lio voltios eo
lconmuUdor para voltimetro bipolar y 2 con-

TACTOS i aa
lconmutador especial de carga de 50amperios. 146
IreluotorsenclllodeS contactos ySuiteni. 108
3cortacircuitos de so ldem ..o 22.50
llnterruptor automitico de50(dem. . . ! ! ss
1 1dem 6 mano deboidem gj N 681
lamperémetro de 50 Idem, con jn indicador de

COTTIEN TR, i Y,
lresistencia de carga de 1.300 vatio?. . . . . . 200

lcuadro de distribucién eon el material menudo pare, su
montajey el montaje mismo. .

140
licoDdurtoree desnudosdesm m .por 100 entre bateria v
cuadro, con sus correspondlen-es aisladoresy montaje 165
TOOAL s
4921

Rtndimeento de carga. Fig, 14.—La bateria

consume: 50 A x 2,25V x 40 elementos = 4 yAD
vatios.

El primer periodo de carga dura. . 4 horas
El segundo idem.  id. id 2 »
Tiempo total de carga. 6 A

4,500 vatios x 6 horas= 27.000 vatios horas.

E3 S
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Para producir 50 A x 110V, con un rendimien-
to de 83 por 100, la dinamo necesitara una fuerza

gue corresponde & = 6.250 vatios; estos 6.250
\ﬁg%%s, durante seis horas, daran 37.500 vatios-

El rendimiento, pues, resultarg;
20V

E i PSJ-

dinamo DE3VOLTAJE FIJO

COMPARACION DE
de di
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Ahora, para comparar con mayor imparcialidad
debe tenerse, ademas de lo expuesto, cn cuenta;

1.° Queen todos los casos del empleo de una
dinamo adicional, debe contarse con el gasto de
material, de engrase, correas, escobillas, mayor
amortizacién y entretenimiento, que no figuran en
los nimeros anteriores; ademas, no debe olvidarse
gue el servicio, con una maquina mas, requiere
mayor cuidado del encargado, y disminuyela segu-
ridad de una instalacion.

2® Los casos anteriormente descritos estan
calculados bajo la base de que, durante la carga,
puede alumbrarse, 6 (viceversa) que durante ei
alumbrado puede efectuarse la carga.

Hay muchos casos en los cuales ia carga se
hace de dia, y en la red no se necesita corriente;
entonces los dos sistemas de distribucion en filas
(carga de dos filas y carga seguin nuestro sistema),
trabajan con igual rendimiento de carga, como con
dinamo especial, 6 sean 88 por 100.

Esta manera supone que la diuamo permite una
disminucion de su voltaje para lacarga en tres filas,
de 1,10 & 63 voltios, 6 sean & 57 por 100 délo
normal.

En carga sistema Cisneros-Mikca, de 110 a
78 voltios, ¢ sean 4 76 por 100 de lo normal.

3® En el sistema Gisneros-ilicka se pueden
suprimir los elementos del reductor, ya cargados,
lo que no puede hacerse en el sistema en dos filas
s:n una complicacion y mayor gasto del cuadro.

5. Instalaciones en Espafia, en las cuales

ha empleado el sistema Cisneros-Micka:

1® «La Magquinista Valenciana», Valencia.

2o La carcel Modelo, Valencia.

3® D, José Ortega (Imprenta), Valencia.

4®  «La Electra Alicantina», Alicante.

3® Teatro de la Zarzuela, Madrid.

6. LaEscuela de Tiro, Madrid.

7® Central de Electricidad, Ledn.

8. Sefiora viuda de Juncadella, Barcelona.-
Gracia.

9% Sefiores Sobrinos de Juan Batll6, Sans.

10 Carcel Modelo, Barcelona.

) . Ferrocarril de Galdames - Portugalete-

Bilbao.

12. Sefiores H. Lopez de Heredia, elC,®, Haro.

13.  D. José Gir6, Badalona. (Barcelona).

No enumeraré las instalaciones extranjeras,
por no tener interés especial para esle trabajo, cuyo
objeto principal ba sido hacer conocer nuestro nue-
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Vo sistema, que en muchos casos sera empleable,
en los cuales las circunstancias no permitirian los
demas. Al mismo tiempo he dado ocasién para po-
der comparar las distintas maneras y elegir la més
conveniente.

Alois Micka,

Ingeolero de la Sociedad Espafiola del Acumulador Tudor.

Barcelona 31 Octubre 1904.

DNA OJEADA A US MANIOBRAS
MILITARES DE 1904

Espectaculo curioso en verdad y propio para se-
rias consideraciones, es el que ha ofrecido la Europa,
en este afio de 194 en todo lo que se refiere & apres-
tos militares. Las cruentas jornadas de la guerra ru-
so-japonesa, los dispendios enormes de las dos nacio-
nes beligerantes, el horror de una guerra llevada a
cabo con todo el Te/inamiento de la inventiva moderna,
lejos de hacer cambiar & las naciones de la ruinosa
ruta, herencia del siglo pasado, parece como que ha
recrudecido en ellas odios y desconfianzas y todas en
la medida que les han permitido sus respectivos pre-
supuestos, han ofrecido el caso excepcional de una
movilizacién militar completa. El clarin bélico ha so-
nado este afio en regiones tranquilas, que hacia tiem-
po no habian visto alterada su vida, por la agitaday
premiosa vida militar.

Hasta en la dormida Grecia'y en el pacifico Por-
tugal, han vibrado los aires al estampido del cafion,
¥dmo si también 4 ellas hubiese llegado esa rafaga
bélica, esa necesidad imperiosa de defenderse, y tam-
bién en nuestra patria, debido quizas & iniciativas que
son una esperanza, se han verificado este afio brillan-
tes maniobras generales de las tres armasy especiales
del arma de caballeria.

Extrana, nuestra revista 4 estos asuntos, no se
ocuparia de ellos, sino descubrieran un nuevo campo,
vasto é interesante por cierto en novedades y ense-
flanzas, que se abre & las industrias € iniciativas par-
ticulares, muy especialmente todas las que directa 6
indirectamente se ocupan dei modernisimo problema
de las comunicaciones a grandes velocidades.

Las maniobras realizadas este afio por el ejército
aleman, que ha sido mandado varias veces en perso-
na por su Soberano, A més de las précticas usuales del
arte de laguerra, han tenido por objeto comprobar
préacticamente la eficacia de ciertos procedimientos
tacticos propuestos por su estudioso é infatigable Es-
tado Mayor. Cuatro eran las novedades que mas em-
pefio se tenia en estudiar, las cuatro importantes,
porque de adoptarse, produciran cambios notables ea
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las luchas futuras. El empleo de la artilleria de grue-
so calibre como apoyo de la infanteria divisionaria, el
automovilismo en un ejército en campafia, la telegra-
fia sin hilosy el empleo de baterias de ametralladoras.
Desde luego se deja ver la importanciacapital que los
nuevos Reglamentos alemanes conceden é la artille
ria, se puede decir que sienten por ella verdadero cari-
fo,'tal es la escrupulosidad con que laestudian, com-
prendiendo con razén que sin el prélogo destructor de
los cafiones, es temerario intentar ningln movimiento
antes de que las granadas hayan anulado, siquiera
sea en parte, la temible potencia del fusil moderno.
En estas maniobras la artilleria gruesa ajugado un
papel importante, colocada siempre detras de la in-
fanteria y llevando intercalada cada batallén uoa ba-
teria de morteros. Los batallones de cazadores, iban
armados de seis ametralladoras, divididos en tres sec-
ciones de & dos piezas, pudiendo disparar cada sec-
cién 1000 disparos por minuto, habiéndose estudiado
con lisongero éxito su aplicacion en la defensa de des-
filaderos y lugares escabrosos. La telegrafia sin hilos,
de la que aun no se conocen los resultados oficiales,
se empled en ocho globos provistos de aparatos Mar-
coni, llevando ademas cada cuerpo el servicio ordina-
rio de globos de sefiales.

Pero donde el ejército aleman se ha mostrado mas
prédigo en practicas, ba sido en el servicio de auto-
moéviles. Vehiculo puramente deportivo al principio,
fué mirado hasta como una afeminacion en los cam-
pos de maniobras, pero han sido tantos sus servicios
gue no es aventurado el supouer quesu yahoy impor-
tantisimo papel de auxiliar, se convierta en otro méas
activoy llegard & ser un verdadero instrumento de
guerra.

Veinticuatro automéviles y treintay ocho moto-
cicletas, ofrecidos por diversas casas constructoras,
han acompafiado las evoluciones del ejército aleman.
Tres eran los servicios de cuya utilidad practica en
caso de guerra, se queria cerciorarel E M

La conveniencia de los automdviles como medio
de comunicacion y orientacion; como medio de trans-
porte, y como agente de exploracién. Su utilidad in-
negable para el primer servicio ha guedado demos-
trada plenamente, (iradas & los automdviles, tanto
la Direccion de las maniobras, como todos ios jefes
de cuerpo, han podido tener constantemente una no-
cién exactay completa de las posiciones y situacion
de sus tropas, recorriendo con pasmosa celeridad el
frente de batalla, trasmitiendo y recibiendo 6rdenes
en escasisimo tiempo, lo que origina la inmensa ven-
taja de la casi simultaneidad entre el pensamiento y
la ejecucion, ventaja capital en una guerra donde
cualquier retraso hace surgir lo imprevisto. Las mis-
mas ventajas han ofrecido en ei servicio de estafetas
y transportes, si bien este Ultimo se resiente de la to-
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davia poca perfeccion do los camiones automoviles.
Donde ha resultado mas problematica la utilidad de
las motocicletas y automdviles, es en los servicios de
exploracion y descubierta. Este servicio como demues-
tra el ilustrado comandante francés Aunet, ha de ser
forzosamente limitado y jamas podra sustituir & la
caballeria. Mientras se opere en terrenos planos, sin
montafias ni  escabrosidades y con caminos regular-
mente cuidados, la motocicleta llevara ventaja al ca-
ballo, pero en cuanto se penetre en regiones monta-
fiosas y abruptas, con caminos descuidados 6 entor-
pecidos por el tréfico, el caballo vuelve & ocupar el
preeminente lugar que en los servicios de vanguar-
dia le bau concedido todos los tacticos en todas las
épocas, Y como final de las maniobras se procedié &
la construccion sobre el Elba de un puente fijo de 400
metros de largo con armaduras de acero y capaz de
permitir el paso de un cuerpo de ejército completo,
con todo su material. Ese ejercicio costé solo la frio-
lera de 3 000.000 de francos!

Igual importancia han revestido las maniobras
verificadas en Francia por los ejércitos del Estey
Noroeste, si bien estas Ultimas han sido de mas cate-
goria dado el nimero de tropas que han tomado par-
te en ellas. Interesantes en extremo a mas de sus Su-
puestos tacticos, eran varias cuestiones que se que-
rian comprobar practicamente, entre ellas la conse-
cuencia de dar mas importancia & las brigadas mixtas,
con independencia de mando, por resultar demasiado
pesadas las divisiones de infanteria de linea, compro-
bandose la necesidad y las ventajas indiscutibles de
formacioues mas ligerasy manejables, secundadas
por una caballeria en extremo ductil y activa. Tam-
bién ha desempefiado en estas maniobras importanti-
simo papel el servicio de automéviles, patrocinado
con tanto celo y entusiasmo por el Ministerio de la
Guerra de la vecina republica. A mas de los servicios
de camionaje y estafetas, se ensayaron con éxito li-
soiigero varios automéviles destinados a la telegrafia
sin hilos y dotados de una camara obscura para la
inspeccion radiografica de los heridos en los servicios
de ambulancia, eonjuuto admirable en verdad de los
progresos del siglo! El servicio de comunicaciones ha
resultado inmejorable, se traté de saber en cuanto
tiempo, & falta de lineas telegréficas, se podriatrasmi-
tir un despacho de Brest a Belfort, utilizando moto-
cicletas, los detalles no se han hecho publicos pero se
sabe que la distancia de 1127 kilémetros se salvo en
24 horas, resultado excelente, pero que no es posible
esperar en caso de camparia sobre un camino lleno de
obstaculos.

Italia ha puesto este aflo especial atencion a su-
puestos desembarcos en su territorio; uno en el golfo
de GaSta, apoyado por la escuadray conducidas las
tropas en doce transportes, y otro en el lagx) Garde, cer-
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ca de Brescia, ofreciendo este Ultimo la novedad de que
las primeras fuerzas que salieron arechazar el desem-
barco, fueron una seccion de lessaglieris ciclistasyotra
de reservistas montados en biciclos y motocicletas lle-
gando muy a tiempo gracias al rapidisimo medio enm+
pleado para trasladarse al lugardel desembarco. Tam-
bién Inglaterra suponiendo quizas que todo su pode-
rio inmenso en el mar puede llegar & derribarse, se
ha preocupado en estudiar el problema de un desem-
barco en sus costas. Estas maniobras se efectuaron
bajo la direccién del General Duque de Connaught,
y han servido para revelarlas innumerables deficien-
cias de que adolece el ejército de tierra inglés, com-
probadas en la guerra del Transval. Los servicios de
avituallamiento y comunicacion han sido deplorables,
dandose el caso de un regimiento que pas6 un diasin
alimento de ninguna clase. Una experiencia intere-
sante, pero sobre la cual poco se sabe, fué el empleo
de lauchas automdviles en las operaciones de desent
barco, sin embargo, créese que el resultado fué alta-
mente satisfactorio.

Portugal y Grecia, despertando al fiu, del maras-
mo en que han vivido tanto tiempo, también han en-
sayado una pequefia movilizacion. En uno y otro pais
las maniobras y la movilizacion de las reservas, han
causado novedad y asombro por el tiempo que no se
habla realizado ejercicio alguno, y en ambos el resul-
tado ha sido satisfactorio. En Grecia, donde no habia
memoria de maniobras de conjunto, se han debido al
infatigable celo del Diaduco, gne tristemente aleccio-
nado en persona, por la desgraciada guerra con los
turccm, quiisiera poner al ejército de su pais un poco
mas & la moderna, obra meritoria en que le secunda
el ilustrado General Vassos, coronel cuando mando el
desembarco en Cretay que fué origen de la guerra.
Las tropas que han maniobrado, unadivisiéu aproxi-
madamente, lo han hecho en los alrededores de Va-
lestino, testigo de una encarnizada defensa por parte
de los griegos durante ia dltima guerra. Una de las
primeras mejoras que se piensa implantar es el cant
bio de armamento Gras, de tiro sucesivo, por otra
arma mas moderna de repeticion.

En Portugal las maniobras revistieron mas impor-
tancia por el nimero de tropas que tomaron parte, al-
gunas mandadas por el Principe heredero. Las ma-
niobras se realizaron eu los pintorescos alrededores
de Busacco, presenciadas constautemente por la Fa-
milia Real, incluso la simpatica Reina Amelia, que a
caballo, ha seguido casi constantemente los movi-
mientos de las tropas despertando gran entusiasmo
en los soldados.

Uno y otro pais ofrecen la curiosa circunstancia
de seguir en un todo y ser fervientes defensores de la
organizacion militar francesa.

Nosotros gracias al escaso presupuesto que logro

ao6

obtener el General Linares, hemos podido realizar pon
gran entusiasmo por parte del ejército, varias manio-
bras perfectamente concebidasy que han resultado
brillantes y précticas sin encomio de ninguna clase.
Las de caballeria verificadas en Aragén y en que to-
maron parte las tres brigadas, han demostrado una
vez més la excelencia de nuestro ganado, en rapidez
y resistencia, ganado que ocupara uno de los prime-
ros lugares en las caballerizas europeas, si se modifi-
cara el defectuosisimo sistema de remonta; la artille-
ria dotada de piezas Saiut-Chamond ha dado también
excelente resultado, no asi el ganado, extranjero en
su mayoria, que no ha reunido las condiciones apete-
cidas de resistencia, teniendo numerosas bajas. Las
maniobras generales habian empezado eutre dos divi-
siones del 1“y 2.” cuerpo de Ejército, pero se suspen-
dieron con motivo del fallecimiento de la Princesa de
Asturias. Y finalmente, hasta el ejército americano,
ha realizado varias operaciones de conjunto, utili-
zando en una de ellas un automdvil, noya como auw
xiliar, siuo como elemento de combate, & cuyo efecto
le ha dotado de una coraza y una ametralladora de
11 mm. protegida por un escudete giratorio, lo mismo
gue la pieza.

Por la rapida resefia que hemos hecho, se yé, co-
mo deciamos al principio, que las espantosas heca-
tombes del Extremo Oriente, los terribles relatos de
verdaderas carnicerias que recuerdan los tiempos bar-
baros, solo han servido para hacer mas aguda la fie-
bre guerrera que desde hace un siglo es la ruina eco-
noémica de tantas naciones.

Todas, grandes y chicas, envez de poner térmi-
no y buscar solucién al pavoroso problema de la paz
armada, se apresuran eu amontonar elementosy en
bastardear los frutos de inteligencias privilegiadas
con el objeto de hacer mas cruentay feroz la lucha
venidera. Y en verdad, al contemplar espectaculo tan
poco edificante, surge la duda, de si realmente hemos
llegado ya & la cima de la civilizacion 6 es que volve-
mos & descender otra vez & los abismos de la barba-
rie, la peor de todas, porgque eabarbarie civilizada.

A . Giseut.

INVENCIONES PRACTICAS
SOBRE FRANKLINIZACION

( conclusién)

1
El doctor A. Roussel, médico del ministerio de
Instruccién publica de Francia acaba de dar & luz la
obraal principio mencionada, al objeto que el titulo
precisa. No la presenta restablecida por €él, sino que
stiii» cuique, da unarevista cronoldgica, y de ella soq
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casi todas lus citas trasladadas aqui Por su parte ha
guerido contribuir al mejoramiento de los resultados
terapéuticos, y después de muchos afios de servirse de
las maquinas de Carré, de Carré-Wimshurst de cilin-
dro paralelo & los discos y Wimshurts-Carré sin secto-
res y con dos cilindros més altos, ha hecho construir
una maquina llamada de grande superficie, que hace
un afo que le presta en su gabinete la mayor utilidad.
Conforme con el principio sentado hace ya .cerca de
un cuarto de siglo por el doctor Vigouroux, que «una
maguina estatica tendrd una capacidad eléctrica tan-
to mayor y sus chispas seran tanto méas fuertes cuan-
to sus conductores ofreceran mayor superficie», ha
adoptado la disposicion siguiente:

«La maguina esta compuesta esencialmente de
ocho discos de ebonita, sin sectores, de 60 centime-
tros de didmetro, agrupados de dos en dos, de mane-
ra que giren en seutido inverso. Sobre cada disco fro-
tan 11 escobinas fijas por unaro en dos varillas me-
talicas inclinadas & 45* sobre el horizonte y fijas & los
cojinetes de rotacion.

»L0s peines dentados se reemplazan por laminas
de aluminio que, virtualmente, representan un nlime-
ro indefinido de puntas yuxtapuestas.

»Dos cilindros laterales de un metro de largo por
9 centimetros de didmetro sirven de conductores: uno
es independiente, el otro va unido & una esfera de co-
bre rojo niquelado de 83 centimetros de didmetro,
dispuesta encima de los discos por una columna me-
talica que, con otras tres de cristal, aseguran la esta-
bilidad de la esfera.

»La extremidad inferior del eje vertical de esta
ultima lleva un disco de cristal aislador destinado a
impedir ios efluvios y la neutralizacion de las electri-
cidades de nombres contrarios entre ellay los discos
de ebonita Esta pantalla de seguridad dista 26 centi-
metros de los discos que quedan aislados también de
la columna metélica vertical que une la esfera al con-
ductor cilindrico por una tabla de ebonita.

»EL cilindré conductor independiente lleva en el
centro un excitador-regulador con mango de ebonita.
cuya extremidad superior encorvada se termina por
una bola de 22 milimetros que puede tocar con una
seccion de bola del mismo diametro fija sobre la esfe-
ra, y permitiendo esta disposicion establecer & volun-
tar la longitud de las chispas.

»Esta maquina no es auto-excitatriz;...

»Llega &producir chispas de 27 centimetros de lon-
gitud, sin condensadores, lo cual, segun el cuadro es-
tablecido por Bordier, representa en volts e! potencial
respetable de 347,400; en consecuencia, la fuerza elec-
tromotriz de mi maquina es comparable ala de una
bateria de pilas en tensién compuesta de mas de
350,000 elementos de Danieil.*

Esta convencido el doctor Eoussel que la infideli-
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dad de los generadores estaticos que se conocian ha
tenido mucha parte en la causa de no haber habido
la perseverancia necesaria en su aplicacién ai trata-
miento de las enfermedades, a la vez que cree que el
rendimiento de los mismos ha sido insuficiente para
completar la curacion de varios enfermos, que des-
pués de haber obtenido rapidamente mayor 6 menor
alivio quedaban luego parados en el camiuo de la cu-
racion 6 avanzaban muy lentamente por él en lo su-
cesivo. Unay otra observacion le condujeron & que-
rer mas fijeza y mayor abundancia en el rendimiento
del aparato, esperando mejores servicios en beneficio
de los enfermos, confirmandole los hechos que los re-
sultados son més favorables y lo son més rapidamen-
te con una maquina estatica soberanamente poderosa.
Es racional, como él dice, que una maguina que pue-
de dar 350,000 volts de tension producira efectos fisio-
logicos Y curativos més satisfactorios que la que no
llega mas que & 20 6 30,000.

Iguales miras tuvimos al instalar hace dos afios
en el Electron la seccion estatica, opinando que debia
ensancharseextraordinariamenteel campo de sus apli-
caciones & medida que fuera creciendo el rendimien-
to de los aparatos. El electricista cofundador de nues-
tro Instituto electroterdpico, don Fernando Canon,
resolvi6 el problema por un procedimiento extraordi-
nariamente sencillo al lado del conjunto de la majes-
tuosa maquina de gran superficie del doctor Roussel.
Consta el aparato ideado por él de dos discos de cris-
tal de 150 centimetros de diametro y 7 milimetros de
espesor, distantes entre si 23 mm., que, como en to-
dos, giran en sentido inverso. A cada lado, como en
sus congéneres, estan los conductores diametrales,
gue jlevan en sus extremos los frotadores formados
por orofrés con fleco, representando una escobilla de
235 mm. de longitud, fljos en el eje, cuyo tubo tiene
el diametro de 18 mm. En el didmetro horizontal es-
tan también como en las Wimshursfy Bonetti, los
peines aislados con 50 puntas cada uno, 25 por lado
ligados a los excitadores por brazuelos que parten dé
las bolas terminales de la U del peine hasta el capitel
de lacolumna (18 cm de longitud) y desde ésta ala
esfera (longitud 355 cm.) en linea horizontal. La es-
fera, término de estos brazos colectores, mide 47 mi-
limetros de didmetro, y los colectores 26 mm. Los pei-
nes forman con el frotador més proximo un angulo
de 60°, y la direccion, de los discos en movimiento es
en el sentido del peine al conductor préximo; es de-
cir, sigue en esto exactamente la disposicion de ias
méaquinas nombradas. H grabado de la pégina si-
guiente, aunque escaso de detalles, permite formar
concepto sobre las relaciones de las partes de ja mé&-
quina.

El doctor Roussel, seglin vemos en su instructiva
obra, pensd en la rectificacion de ias maquinas hasta
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ahora en uso, porque, asu modo de ver, el rendi-
miento era insuficiente & causa de la desproporcion
entre las superficies de los conductores y de los dis-
cos, por no tener en cuenta el principio ya citado del
doctor Vigouroux.

Para alcanzar fines idéuticos nos habia guiado
anteriormente el principio fisico de que en los gene-
radores estaticos los rendimientos estan en razén di-
recta de la superficie activa, entendiéndose por tal en

las maquinas de discos la de éstos que pasapor delan-
te de un peine en un minuto. Por lo tanto, este ma-
yor desarrollo en la tension, que ha sido el objeto del
doctor Roussel y fué antes el nuestro, lo ha obtenido él
por cuatro grupos de discos de 50 centimetros y dos
conductores de un metro por 9centimetros afadidos &
una esfera de 83 centimetros, y nosotros por unjuego
de discos de gran diametro y peines largos. Estatiene
la ventaja de excitarse por si sola, no cambia la pola-
ridad mientras estd en marcha, ni un solo dia en dos
afios han perturbado su funcionamiento los cambios
atmosféricos. Sin condensadores produce 35 centime-
tros de chispa y ordinariamente entre 25y 30, & pesar
de ias enormes pérdidas, pues fabricada en el Institu-

»)7

to por el electricista citado, careciamos de las conve-
niencias de los grandes talleres
Hemos tenido repetidas ocasiones de comprobar
los beneficios que ha notado dicho doctor en anemias
inveteradas, coreas graves, diabetes rebeldes y en
otros procesos de nutricion. Concedemos llanamente
todo el valor que se va devolviendo con creces a la
electroterapia por la estatica; pero sin rebajar el mé-
rito de los efectos que llevan en su balanza de accion
las corrientes continuas, las interrumpidas, las
sinnosidales, las de alta frecuencia, asi como no
podemos ignorar ei provecho que se reporta del
uso terapéutico de la energia fisica en sus otras
formas, ni tampoco de los demas agentes que
se han conquistado su sitio en el arte de curar.

Da. Anfeuns,

CRONICA MADRILENA

Como tecia anunciado el dia 19 de los
corrientes a las siete de la maiiaua, empren-
dian, su proyectada excursion en automavil los
entusiastas omaleurs sefiores duques de
Moctezuma, don Manuel Lifian y don Luis
Crespo.

Eu la primera jornada llegaron & Alba-
cete donde pernoctaren, y en la segunda &
Fortuna. Después han estado en Lorcay Mur-
cia, teniendo pensado el continuar su viaje Vi-
sitando Cartagena, Alicante y Valencia.

Se quejan, con razon, del mal estado de
las carreteras y no se cansan de alabar a la
marca Darracq, que es la que construyo el au-
tomdvil que llevan, y a la h'aulois, que es la
qgue fabricolos bandaies neumaticos de que
van yovistas sus ruedas.

'or iu, el Real automdvil Club do Es-
afa ha editado los itinerarios de algunas de
as mas importantes carreteras de nuestro te-

rritorio.
Los encargados de llevar & feliz término esta

, tan importante obra han sido los sefiores duque de
j Sauto Mauro y marqués de Viana, presidente y se-
' cretano respectivamente del Real Automévil Club

de Espafia, en unién de la comision ejecutiva de
éste, compuesta del duque de Arion, de los mar-
gueses de Gasa-lrujo y Santa Cruz, del conde de
Pefialvery don Cesar Perez de Guzman, secunda-
dos por el competentisimo topografo don José Mén-
dez, el cual con su inteligencia, préactica de su ca-
rreray la subvencion recibida por el Real Automo-
vil Club, ha hecho uu merilisirao trabajo de indiscu-
tibles fines précticos para todos aquellos aficionados
gue se dediquen a gozar de los infinitos placeres del
sport automovilista.

Los itinerarios editados hasta la presente fecha
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son 22, dispuestos en trece cuadernos con elegan-
tes cubiertas en papel tela.

Lo obra esta dedicada al Real Automdvil Club
de Espaiia, . ] .

Los itinerarios publicados son: De Madrid a Bar-
celonay la irontera.—De Santander & Madrid.—De
Corufia @ Madrid—De Gijon a Yalladolid.—De la
Hendaya & Madrid.—De Pontevedra & Madrid.—De
Madrid & Badajoz.—De Madrid a Cadiz.-De Madrid
a Alicante.—De Madrid & Valencia.-De Albacete &
Cartagena.—De Tarancén & Cuenca.—De Bailon &
M alaga.— De Madrid & Ciudad Real.—De Barcelo-
na & Almeria.—De .Alsasua & Guadalaiara.—De Be-
horia & Orense.—De Salamanca & Sevilla.—De Bur-
gos a Venta de Bafios.—De Valladolid & Salamanca.
—De Albacelea Jaén.—De Tiebas & la frontera.

En estos itinerarios estan indicadas las distan-
cias que hay desdo el punto que se desea a las fron-
teras, & Madrid, las de una poblacion con otra 'y los
pasos & nivel. Son sumamente comodos por poderse

llegar. Al margeu de los mismos pueden hacerse
as anotaciones pralicas que se estimen convenien-
tes, como las curvas peligrosas, estado de las carre-
tei-as pendientes, puentes, comodos apeaderos, fon-
das y restaurauts, puntos peligrosos, estaciones pro-
ximas do ferrocarril y de telégrafos, depoésitos de
lencina-, etc., etc.

Dias pasados tuve el gusto de saludar en esta
corte al distinguido y entusiasta chauffeur el acau-
dalado oropietario de Jerez de la Frontera, don Joa-
quin M* Rivero, el cual ha adquirido ai comercian-
te sefior Crespo un buen niimero de accesorios para
su automovil y ademés un juego de bandajes neu-
maticos marca Gaulois, por haberse convencido de
que es el Unico practico para las malas carreteras
deE spafia.

Ha salido para el Puerto de Santa Maria donde
pasara el invierno el competentisimo automovilista
madrilefio dou Martin Radiola.

Lari.
Madrid 250ctubre 1904.

PBRFBCCIOTrifiOQIEIITO DEU
RIDPERICQBTRO TERfniCO DB CDERCORIO

Hace unos seis afios demostr6 Mr. Caniichel en la
Academia de Ciencias de Paris las excelentes cuali-
dades del amperimetro de mercurio, y ahora en una
reciente conferencia ha sometido & la academia una
forma practica de dicho amperimetro.

El método empleado por Mr. Camichel consiste en
calentar durante un minuto, por medio de la corrien-
le Continua, «na resistencia de mercurio colocada
déhtro del depdsito de un termémetro de! mismo li-
quido que irradia el calor en un recinto cuya tempe-
ratura se mantiene a cero grados,

La disposiciéon es la siguiente: la corriente llega
por nn terminal y se transmite & un alambre de pla-
tino sumergido en una ancha cubeta que contiene

mercurioy que estad en comunicaciéon con un tubo ro-
deado por el depésito de un termémetro de mercurio;
de dicho tubo sale la corriente ¢ través de una segun-
da cubeta eu conexi6n con el otro terminal.

La resistencia interior del aparato en el modelo
de un amperio a 1,7 amperios es proximamente de
1,50homios; las dos cubetasy el depésito del terméme-
tr<j estan reeubiertos de negro de humo y emiten ra-
diaciones en el interior de un recinto ennegrecido por
su cara interna y rodeado de hielo fundido & la vez
que desecado con el auxilio de algunos granos de clo-
ruro de calcio. Un sencillo mecanismo permite recti-
ficar la posicion del amperimetro par,’ que se halle
siempre en igual situacién con respecto a las paredes
del recinto.

Para poner el aparato en el cero sin perder ran -
cho tiempo se introduce en un bafio de mercurio, con-
tenido en la parte inferior del recinto, una ma<a de
hierro, y el mercurio con su contacto ocasiona el en-
friamiento del depdsito termométrico, que obligni a
bajar el aparato &4 cero. Autes de hacer una medida se
levanta el trozo de hierro y la estufa recobra su con-
figuracion primitiva

La corrienie que se quiere conocer para durante
un minuto por el aparato y las elevaciones de tempe-
ratura se leen con «na lente provista de reticulo.

Para graduar el aparato se construye una curva
tomando por abusivas las intensidades de corriente de-
terminadas por unelectrodinamémetro balanzaPelVnt,
y por ordenadas las elevaciones de temperatura. Esta
curva tiene la forma aproximada de «na parabola oon
tal que la elevacion de temperatura del termdém~”ro
no exceda de algunos grados centigrados, condicion
facil di! cumplir- B N .

'En las diferentes experiencias verificadas se ha
podido apreciar la gran precision del aparato, habién-
dose observado en uno de ios ensayos, que un aumen-

: to de la intensidad de corriente de” una centésima de
i amperio produce una oscilacion en la columna termo-

métrica de dos divisiones,

LA INDUSTRIA ELECTRICA

—A. ). José Luis Gomez Navjtm) se le ha conce-
dido autorizacion para derivar del rioSegura, ene*
sitio denominado Rio Muerto, diez metros ciibicos rpor
segundo, destinados & producir, mediante un saTto,
energia eléctrica, que se utilizara en forma de luz y
Tuerza en Murcia y otros pueblos de la Vega.

Ha sido autorizada la Sociedad Belis, Monar y
Compafiia para instalar dos lineas aéreas de conduc-
cion de energia eléctrica de alta tensién, destinadas
al alumbrado y otros usos industriales de los pueblos
de Alcala de Gurrea, Alraudevar, Tardientay Gurrea
tle Gallego, y para imponer la servidumbre forzosa de
paso de corriente sobre los terrenos de dominio pu-
blico y privado a que la misma afecta en las provin-
cias de Zaragoza y Huesca.

Ha sido autorizada la explotacion de las lineas de
la Central del Jalén para el transporte de energia
eléctrica, destiuada al alumbrado de varios pueblos.
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Don Ignacio Romanay Suari, vecino de Barcelo-
na, ha solicitado del Ministerio de Agricultura la
competente autorizacién para aprovechar todo el cau-
dal de aguas de los rios Segrey La Vansay Riera de
Figols, respetando las concesiones hechas anterior-
mente.

La cantidad de agua solicitada de los citados
cursos, se calcula en 20.000, 2 000y 1.000 litros por
segundo, respectivamente. El aprovechamiento se
hara por medio de un salto util de 101 metros, que
producird una fuerza de 18.454'23 caballos.

Estaenergia sera aplicada & la produccién de
electricidad.

Instalaciones eléctricas.—Ha sido aprobada el
acta de reconocimiento de la instalacion eléctrica para
el alumbrado de los pueblos de Iznar, Pedrajasy O-
medo (Segovia) y autorizada la explotacion de la
linea.

Se ha concedido autorizacion ala Sociedad La
Electro-harinera de Valdemorillo para establecer una
red de distribucion de alumbrado eléctrico en dicho
pueblo.

A la fabrica de eléctricidad de Tetuan se lalia
autorizado para cruzar con una linea de alta tension
la carretera de Madrid & Francia por Iran, entre los
kilometros 4 y 5.

FERROCARRIIIBS Y TRANVIAS

Instituto Catalcn de San Isidbo.— La respetab|e
Corporacion conocida con el nombre de Instituto Agri-
cola Catalédn de San Isidro, ha formado un plan gene-
ral de ferrocarriles secundarios, que propone se esta-
blezcan, comprendiendo ea él a las cuatro provincias
catalanas, divididos en varios grupos, defendiendo
con gran copia de razones que las cuatro Diputaciones
provinciales unidas aprovechen las facultades que le
da ia ley y tomen & su cargo la construccion de la red.

El Instituto se muestra alguin tanto ambicioso en
cuanto al desarrollo de lared que propone, pues aquél
es nada menos que 1.200 kilémetros, cuando la ley de
los secundarios para toda Espafia limita su ndmero a
5.000. De los calculos 4 que se entrega el Instituto,
resulta que las Diputaciones provinciales de Catalufia
pueden contribuir & la realizacion del plan ideado con
uu sacrificio de una anualidad de 1,417.204. Si aque-
llas Corporaciones dan tan gallarda muestra de amor
regional é inteligencia, bien mereceran que el Go-
bierno por su parte facilite la realizacion del plan,
aun en el caso de considerarse preciso acudir & las
Cortes para la autorizacion correspondiente para el
exceso de kilémetros sobre el ndmero que la Comi-
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sién general de los ferrocarriles secundarios asigne a
Cataluria.

Fomentodbl Trabajo N acional.—ESte Instituto
ha acordado contestar al Gobierno, proponiendo la
construccion de las siguientes lineas de ferrocarriles
secundariocs;

L* Del Segre que pasara por Lérida, Balagiier,
Plus, Bosella, Seo de Urgel y Puigcerda.

2* Prolongacion del ferrocarril de Mollerusa a
Menagues, desde Balaguer 6 Gramunt, para enlazar
con ei de lgualada & Martorell.

3* Estalinea recorrera laapoblaciones de Marto-
rell, Manresa, Cardona, Solsonay Bosella, enlazando
con el primer ferrocarril citado.

4* Partiendo de Manresa, pasara por Manresa,
Gironella, Guardiola, Puebla, Lillet, Cap de Banon,
para enlazar con el ferrocarril internacional en Ri-
poll, coutinuando por Olot, Besall, Figueras y termi-
nando en Rosas..

5* De Berga a Gerona, pasando por Gironella,
Olvén, Prats de Llusanés y Vich.

6> Linea transversal, paralela ala costa, desde
Tarragona & Gerona, pasando por Igualada y Olot.

7* Ferrocarril de Blanes a Palamds por San Fe-
liu de Guixols.

El ferrocarril de Manhattan & los Estados

unidos.—Las obras comenzadas en 1901 de la nueva
linea subterranea que enlaza la isla de Manhattan con
el centro de Nueva York, han sido terminadas y abier-
to el ferrocarril al servicio publico el dia 1.* del actual
mes de Septiembre. Mide esta linea 20 kilometros de
longitud, y por ella circulan los trenes & una veloci-
dad de 50 kilémetros por hora, pudiendo transportar
en cada hora 40 000 viajeros.

Cada estacion tiene un color diferentey de este
modo el viajero puede reconocer el puuto dende quie-
re apearse sin necesidad de leer el nombre.

El ferrocarril aéreo entre los citados puntos, trans-
porto recientemente, en diferente dias, mas de nn mi-
l16n de viajeros. Cuando la explotacién se hacia & va-
por, nunca pudo llegarse atan crecido nimero, ni ain
en los dias de mayor movimiento, y con dicho siste-
ma de traccion el niUmero méximo de trenes por hora
era de 40, que empleando la electricidad ha podido
elevarse 460, es decir, un tren cada minuto.

Tranvia eléctrico en B urgos.—Dice la Revista
de Obraspublicas, gne se trata de construir un tran-
via eléctrico entre Villarcayo y Miranda de Ebro, con
un ramal desde Antepardo & Salinas de Anana y los
barios de Zuazo.

Los iniciadores del proyecto afiaden & lo dicho, el
gue al balneario de Ziiazo podria llevarse otro tran-
via desde Victoria por la carretera de lzarra, pasando
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por Murguia, con lo cual se pondrian en facilisima co-
municacion todos esos puntosy cuantos comprende el
valle de Tobalina.

También se piensa en que el ferrocarril de Onta-
neda & Santander vaya por Vi'larcayo 6 Bercedo & M-
randa del Ebro.

Para el proyecto en cuestion se cree muy conve-
niente el aprovechamiento de la fuerza hidraulica que
produzca la gran fabrica que se establecera defiuiti-
vamente, dentro de dos afios, en Puentelarra

Nuevo peeroc.4RRiil —A IOS EfeCtOS de |ainf0rma—
cion publica que determina la Ley de ferrocarriles se
ha remitido al Gobierno de Toledo la instancia de
D. Cosme Sanchez del Alamo, solicitando la concesién
de un ferrocarril, de via de un metro, de uso publico
y traccion de vapor, que partiendo de la estacion de
Moray pasando por los pueblos de Orgaz, Fonseca,
Ajofrin y Burguillos termine en Toledo.

Tranvi.is.— Desestimada la instancia de la Com-
pafia general de tranvias de Barcelona solicitando la
admision en competencia con el ‘de la Compariia de
Sarrid & Barcelona, de un proyecto de tranvia eléctri-
co de Sarria & la Montafna de Vatlvidriera, se ha remi-
tido éste al Gobierno civil de Barcelona para la ins-
truccion del expediente informativo que la ley deter-
mina.

NOTAS AL RECORD

La Princesa de Asturias.—La muerte de la Prin-
cesa de Asturias, en ia flor de su edad, ha producido
sentimiento en todas las clases sociales.

H luto y el dolor cubren &toda la Real familiay
bien justo es que llevemos su pena en el corazon, los
buenos monarquicos.

Deja dos hijos varones, D. Alfonso, que hereda el
derecho de sucesion, 6 sea el actual Principe de Astu-
rias, D. Fernando y la infanta recien nacida, que
costo la vida a su augusta madre, se llama Isabel.

Reciba el augusto viudo la expresion sincera de
nuestra pena, asi como SS. MM la Reina y el Rey, su
hermanay SS. AA las Infantas, y crean que al unir
alas suyas nuestras oraciones creemos cumplir un
deber de respetoy de lealtad sincera.

Alfonso XIIl y las escuelas para obreros.—

S. M el Rey, vieudo con el mayor agrado cuanto se .

relaciona con la instruccion y bienestar del obrero,
acaba de interesarse por el fomento de la primera Es-
cuela manual de Artes € Industrias, establecida en la
calle Consejo de Ciento, n.“ 35 (Hostafranchs).

Hasta el presente han ingresado en la citada es-
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cuela, unos 120 obreros de distintos oficios, cuyas en-
sefianzas corren & cargo de tres profesores del claus-
tro de la Escuela Central, sitaen la Lonja.

El interés del Jefe del Estado ha sido aplaudido
por bcluantos se preocupan hoy por la educacion del
pueblo.

. HRey chauffeur.— Estos dias ha llegado al Pa-
lacio Real de Madrid, un magnifico automovil, prime-
ro de paseo que S. M el Rey acaba de adquirir direc-
tamente de las fabricas de Paris.

En unos de nuestros proximos numeros publica-
remos el grabado representando dicho automovil.

El joven soberano, seglin nuestros informes, esta
acreditandose, al igual que Victor Manuel de Italia,
de consumado chauiffeur.

.. H nuevo coche es un lando eléctrico, de fabrica-
cion especial.

Indudablemente la llegada de este nuevn modelo,
sera causa de un movimieuto favorable al uso de tos
automoviles eléctricos.

Gran Pramlo de Aviacion.— Se acaba de publicar
el reglamento del Gran premio de Aviacion de 50.000
francos, creado por Mrs. H Deutseh yE. Archdeacon.
Los concurrentes de todas las naciones deberan hacer
sus experimentos en Francia, en presencia de la_Co-
mision designada por el Aéreo Club, durante cinco
anos, a partir del 1®de Octubre de 1904. El premio se-
ra otorgado al primer aparato aéreo que sin globo
efectuara_un recorrido cerrado por io menos de 1Kki-
lometro sin tocar tierra durante la marcha. .

Bl reglamento oficial que- nos ha sido remitido
por el Aéreo Ciub de Francia, lo serd igualmente
iq:ratls_al que lo pida al secretario del Aéreo Club de

rancia, faubourg de Saint-Honoré, Paris.

Servicios automdvlUs.-La Compariia belga de
Construccion de los Automdviles Pipe, estden tra-
tos con nna importante Sociedad para entregar 30u
coches y 300 camiones automoviles destinados al ser-
vido_ de los Correos italianosy & ciertos transportes
publicos en la Italia meridional.

—l a administracion de Correosy Telégrafos de
Francia, ha autorizado el servicio del transporte de
correos por coches automoviles entre la estacion de
Tonneins y Cancon del departamento de Lot-ei-Ga-
ronne, concediendo también una subvencion.

Asi se desarrolla poco & poco la randa de servicios
automoviles en una administracién amiga del progre-
so 'y de los rapidos transportes.

~ Oldsmoblle.-rHa sido comentada la llegada de
Mister John L. Poole, director de la casa norteameri-
cana OldsmoHle, quien con un coche de dicha marca
ha intentado gque los chauffeurs de esta ciudad lo pro-
baran, estando a disposicitiin del publico en el gaiaje
del Sr. Abadal.

Coche mors.—Un coche 15 caballos de esta mar-
ca ha llegado esta semana a Barcelona pilotado por el
distinguido sportman Mr. Becquerel de Paris, dando
E)_ndsc) en el Garage Central de la calle del Consejo de

iento.

Coche Boyer.—H Marqués de Villareal acaba de
llegar a esta Ciudad con un coche Boyer de 10 ca-
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ballos que ha entrado en el Garage de D. Francisco
S. Abadal.

Coche Oion.— D. Fernando Fuster Fabra ha visi-

tado esta capital con un Dion-Bouton de 8 caballos,

ue ha tomado puerto asimismo en los talleres del
to Garage Central.

La Hispano Suiza.—ESta estimable Sociedad aca-
ba de hacer las pruebas de su primer coche de 14 HP.,
velocidad de 70 kilémetros hora. L
_ Entre los varios pedidos que con destino a Espa-
fa y Ameérica acaban de formalizarse, figura uno del
conocido sportsman don Luis Baixeras, quieu adquie-
re un coche de 20 HP. de la nueva marca, de laquees
concesionario el sefior .Abadal.

. Los pedidos aumentan, siendo una_prueba del
éxito cada vez més creciente de la nueva Companiia.

Motocicleta Minerva.— El conocido ciclista don
Ricardo Espinosa acaba de adquirir una motocicleta
de 2 3[4 HP. con la que esta practicando varias excur-
siones.

Felicitamos & la casa de don José Casanovas por
la acogicia que obtienen por parte del publico las ex-
celentes maquinas de dicha marca.

De Berlin.—Nuestro corresponsal de Berlin, nos
comunica que la casa Franz Sanerbier de Berlin-Frie-
driehstrasse 231, ha obtenido en la gran Exposicion
de San Luis (Amériea), la medalla de bronce (el ma-
yor premio) _para_los radiadores expuestos por esta
casaen el grupo 72 de dicha Exposicion.—Lo po-
nemos en conocimiento de nuestros lectores para que
puedan apreciar la bondad de los articulos fabricados
por la casa Franz Sanerbier de Berlin.

Desantiago 4 la Corufia en automévil.— Gracias
a las iniciativas del Sr. Sanjurjo, director de la fabrica
de fundicion de Vigo, parece Sera un hecho la consti-
tucion de una empresa de transportes entre la Coru-
fia y Santiago, por medio de carruajes automoviles.

Servicio de viajeros.—La Sociedad anénima «Leiza-
rdn» ha sido autorizada para establecer el servicio de
viajeros en su ferrocarril de Andoaiii a Plazaola, de-
biendo al efecto aquirir cuatro coches de segunda (clase
Unica), hacer en los apeaderos las instalaciones necesa-
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rias para el abrigo y estancia de los viajeros, é instalar
una linea telefénica para el servicio de la linea.

Autoaerostaocion.—Para el concurso internacional
de la navegacion aérea de la Exposicién de San Luis se
ha concedido un premio de 15.000 francos al que resuel-
va el problema de accionar el motor de un globo por
medio de energia transmitida por el aire, ya sea bajo la
forma de radiaciones eléctricas, ya bajo otra formado
energia eléctrica. La potencia transmitida no debe ser
menor en el punto de utilizaciéon de un décimo de caba-
llo &la distancia de 3 metros del productor de energia.

Este es, sin duda, un premio importante; pero hay
gue convenir en que el problema no es de los mas faciles
de resolver.

N~A U |I_ T

Se vende en muy buen estado, verdadera
.ocasion, 4.100 pesetas

OFFICE DES INVENTIONS
Agencia de Patentes
L. Duvinage.
8-1C, plaze de Brouckére
BRUXELLES

Automoviles y ciclos

piezas y accesorios

OAEtOIA. RIVBF1tO
Orellana, 19.—General Castafios, 15, MADRID,
Muntaner, 73, esquina caUe Aragén, BARCELONA
EiTh CERTIFICADO fe GATALOCOS d reclDo fe PIAS 0'¢o fe senoi fe com

OORRESPUNDE.NCIA

Bndajoll.—K. A-—Recibida su atta.?3 corriente.

Madrid.—] R.—ContistAremos préximamente.

JioK»i(iji.—A.B.—Il0U8 envoyuns Jeui nGameros et croyons
pourrez voua voir la Justlflcatlon demande. Prochainement
ecrivouB.

*«cjc9r»ufsn —N. F. A G —Envoyons f aunome.

F.S.—Nous avons reruvotre hooorée du 29 et pu-

blioQi cH oln votre minute.

Tipogratia de Sucesor de P. Sanchez, Paseo San Juan. 144—Tcidl. iipj.

I/

drin Pista para aisefiaraa | laiejo T\ Automofil | Bicicleta

Taller de reparaciones.

BALMES, 76-78 (entre Aragon y Valencia).—BARCELONA



Motocicletas

LAS MAS SOLIDAS, MAS PERFECCIONADAS Y ELEGANTES.
NINGUN AMATEUR DEBE COMPRAR UNA MOTOCICLETA
SIN VER ANTES LOS ULTIMOS MODELOS UE LA MARCA

-------------------------------------- — OFtIF'F'OIV — -

PIDASE EL CATALOGO A. |I.

LA MARCA GHIFFON ES LA QUE HA
OBTENIDO MAS Y MAS NOTABLES VICTORIAS

EN LAS CARRERAS VERIFICADAS EN FRANCIA

Representante: Q. P U [0, Pelayo, nim U.-Barcelona.



IHan aparecido los

CATALOGOS ds BICICLETAS 1904

Catalogosd e M 0t0C iCI16t2S AN .S .U . 1904

Se mandan franco gratis al que los pida

Especialidad Especialidad
NoGkarsulmer Neckarsulmer
Pfeil 53 (fle(jh.a) V-riand
Excelentes triciclos Trasmision cambia-
tandem m o leruisi- ble ésegun deseos
mo« baratos. del cliente.

Especialidad: FRENO iSi""-

KREILANFUAHE N. S. r. eon campana
al revés, sencillo, solido.

MOTQOALETAS ifeckarEulffier ... ...
Motocicletas N S (1 para carreras.
NEQGARSOLVER triciclo-transporte.

Triciclos pnra tres personas. Se hace . segun
modelo.

Neckarsulmer Fahrra

PROVEEDORES AKTIEN-GESELLSGHAFT

delaREAL CASA N eckO rS U lIlU (Alemania)



B S N 7 AGENCIA de ADUANAS

Se venden varios coches de esta d € J(.)S é Pa Z O S
marca desde 2 A U asientos, todos BARCH ONARaintla Santa Monica, 15y 17,

baratisimos. (Casa Napoleon).— Teléfono nlmoro 2030
Para mas datos dirigirse a esta Casas en Port-Bou Y Cerbere
Administracion. PRECIOS ALZADOS

AccesQlios, Para AU I QMOVILEM'%ENN

I“"RE3010S 3=>E F'A.BniGA
AUTOMOVIL EXPOSICION, Paseo de Gracia, nimero 88

i ”|Aé|3| 0 viG i-vifia

La casa”™de Transportes y Agencia de Aduanas i-t. JO rv ucjviA]>JI>J
24, Rué d’Knghieii en PARIS, fundada en 1860, es la que con mas ECONOMIA
y RAPIDEZ se encarga del transporte v embalaje de

AUTOMOVILES.

dl?e_c;lir sus precios incluyendo embalaje, antes jde hacer cualquier ex-
pedicion.

Se dan gratuitamente informes sobre precios de transportes y derechos de
Aduanas para todas mercancias a cualquier destino.
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JOSE FARRE Galle de Aragon, 179 y 181 (equirauMutarey)



Francisco e la Viesca

() r>1z
ELECTRICIDAD MECANICA

Automoviles
APARATOS DE PRECISION

Representante exclusivo eu Espafa
DEL

T DB LuS

Protectores lolestroctililes jora oooioatitps
“Durandal “

tan necesarios y practicos para laa
malas carreteras de Espafia

PIDANSE PRECIOS Y DATOS
6 D. ppaneiseo de la Viesea.— CADIZ

FAUVTN & AMIOT
(Gompafia E A C)

8L Rué Saint'Maur
IARIS, Il.e

Voltimetro» y ampero-
metro»
Volt'-ainperometroB
ludicadore» de Polos
Cargadores
de Acumuladores
Tablero» de carga
Variados modelos
de Voltimetn.s con.bi-
nados
para Automoéviles

30
lie calos, e auioiDOnies, de (aliienis.
Afarcas FAC. 0.

Para la venta
dirigirse alos GOMISIONI TAS

7da. de Cardona y Corteto

CONSTRUCTORES NAVALES
Yachs de recreo™—Remolcadores.—Embarcacio-
nes de cabotage.—Salvavidas y de pesca.—Mate-
riales flotantes para riosy canales.—Reparaciones

de todas clases.—Planos y proyectos.

'Talleres: Nacional, 68, (BiTCelOliels) rnt” I l

Sociedail Anglo-Espafiola de Mores, Eastgenos | Magifiaria Genera

(ANTES JULIUS G. NEVILLE)
Compafiia Andnima.— Capital; 2.000.000 de pesetas
Domicilio; MADRID-MAHON.—Talleres: en MAHON.—Sucursal: BARCELONA

Central; MADRID, Alcala, 33y 35

Delegacion de la casa CROSSLEY BROTHERS de Manches-

terb
obre,
gistern!aO

tores a gas. Le?l'timos motores CROSSLEY para gas
etroleo, alcohol,

etc., de todas potencias.—Gasdgenos
CROSSLEY, sin gasometro %i caldera—Gaségenos

. sistemaDUWSON.—Calderas y maquinas de vapor DAVEY
PAXMAN & C-—Instalaciones comgl tas de alumbrado eléctrico, transporte de fuerza, traccion eléctrica.—

Bombas centrifugas.—Bombas B

Construccion de remolcadores, barcos de pescay recreo, dragas,

—Material de minas.—Locomotoras y material paraferrocarriies.—

gruas.—Reparacion de buques.—Construc-

ciones metalicas.—Calefaccion y ventilacion.—Fundicion de piezas hasta de DIEZ toneladas.—Presupuestos
ratis. Motores instalados en Espaiia suman mas de 30 000 caballos de fuerza—Delegacion de la «Societé
enevoise» especialiatas en la construccion de Maguinas para la produccion de hielos y camaras frigorificas.

tToseé

| B ons

CONSTRUCTOR MECANICO

X0espa.c]3.o vy Talleres:

MUNTANER,

44 — BARCELONA

Reparacién de Automodviles y toda clase de maquinaria—Construccidn
DE MOTORES A ESENCIA—GruPOS ELECTROGENOS—:.c.:: MOTORES PARA LINEAS
FERREAS Y MOTORES PARA YATES

Reparaciéon de Motores &4 gas y vapor.— Trabajos de precision



LA HISPANO-SUIZA

Fabrica de automuviles. sociedad anénima
DESPACHO: Cruz Cubierta, 33. TALLERES: Floridablanca, 54,56,58, 60.

ITuevos automoviles acorazados sistema Birkigt con la maquinaria comrletamente
resguardada dei barro, privo y agua, muy reducida y accesible

Los tinicos estudiados y fabricados para las carreteras espariolas

SON LOS MAS PERFECCIONADOS
LOS MAS SOLIDOS
LOS MAS ELEGANTES
LOS MAS SENCILLOS
LOS MAS POTENTES
LOS MAS SILENCIOSOS
LOS MAS BIEN EJECUTADOS
y LOS MAS BARATOS

Se cohgiruyea & cuatro cilindros de 10, 14, 20 y 30 caballos
MOTORES SUELTOS Y PARA BARCOS

Societe generale ies Etalillssemeils Bergoigaan 1GClemoiit-Ferrane-(§
Manufacture générale de caoutchouc. (Au capital de 2.500.000 francos)

CAOUTCHOUC mDUSTRI XL

Especialidad en articulos de Caoutchouc para Ciclos, Coches y Autoindyiies

Neumaticos LE GAULO'S para Automoviles

iiLos IDEjotes!!l [jiLes mas prétilcosl!! jjiLos més  resistoiites(!
Son adoptados por todos los Automovilistas que saben apreciar sus intereses.
liLos uUnicos posibles para las malas carreteras de Espafalll
De venta en tdédos los depodsitos de ciclos y automoviles

DEPOSITOS PRINCIPALES:
HILARIO CRESPO, Arenal, 27.—Madrid.
SANTOS HERMANOS, Arenal, 22.—Madrid.
MANUEL FERRER MARCET, Calle Unién, 3.—Barcelona.
J. COMET, Avenida de la Libertad, 8.—San Sebastian.
F. S. ABA<AL, Consejo de Ciento, 343.—Barcelona.



Talleres de L. LINON
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VOTTURE LiN o N .MOTEUR 4 ¢fLiftfREsTvprg0'0OT

Siti7aHn« iS® 1,2 et cyllndre pe 7.12, et24 HP
oltuados en nswaf ez - erV|ers —BELGICA

MAS triunte*fos
Carreras del *“ Atlético Club Ciclista

(170 kilometros en carretera)

9 de Octiibre 1904: PRIMERO; J. VIDAL "MJAdZTTNTTri'P?

ConcesionaPio exclusivo papa Espafia y sus Islas

Joseé Casanovas

TAILEEES y DESPACHO: Honda de San Antonio, 39 y 41

LA MECANIGA-BARGELONA

NOTA.—Pidase el Catalogo do Bicicletas y Motocicletas.



Y MOTOCICLOS "~ "~0 ntpG O
REPARACIONES DE TODAS CLASES

Pasqje Industria, esquina Fusina, n® 47
y Diputaciéon, 886. — CLUB VELOCIPEDICO

AUTOMOV”_ES A 11063019 A

Se venden varios de 16 & 18 asientos

Ultimos modelos, propios para ser-
vicio de viajeros; todos baratisimos.
Se daran mas detalles en esta Ad-

ministracién.

KO COIIPSEIS COCEIS SIU HABEB VISTO AKTES LOS DE LA

SOCIEDAD HISPANO-SUIZA

ESTAN CONSTRUIDOS EXPROFESO PARV NUESTRAS CARRETERAS
SON ALTOS DE MECANISMO, LO QUE LES PERMITE ATRAVESAR
TODAS LAS RIERAS Y MALOS CAMINGS

TODOS LOS ORGANOS DEL OOCHE ESTAN A CUBIERTO DEL POLVO

TIENEN GRAN ENFRIAMIENTO DE AGUA, PUDIENDO SUBIR LAS CUESTAS
Y RESISTIR LA TEMPERATURA DEL PAIS SIN CALENTARSE

SON SILENCIOSOS RAPIDOS Y PERFECCIONADOS

CONCESIONARIO PABA LA VENTA:

F. S. ABADA AL

Consejo de Ciento, 343,—BARCELONA

AUTOMOVIL
EXPOSICION

Naseo d.e Q-racia, ndimero SS

R. FRAORRA, INGENIERO *DIRECTOR,

Representante de la marca A DARRACQ.





