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Automóviles CLEMEMT
L os m ás aprop iados para las carreteras españolas 

Silenciosos y perfeccionacios

S .
Consejo de Ciento, núm. 343.-A1JTO GAHAGK CKNTHAL^--Barcs’ona.

E L  R E Y  D E  L O S  A C E I T E S . . .
El m ás lubrificante á alta tem peratura  es

ÉL HA GANADO TODAS LAS PRUEBAS VERIFICADAS HASTA HOY
Representantes exclusivos para España; FRANCOIS Y LOPEZ.-Santander

DONATITO b C LI 
S I B U O r t C A  N A C J O M A L  

O E  .««A D frtO

1 94é

A U T O M O V I L E S

J ■y 4  asientos

C O T T E R E A U

7  7  l o  IX F » a  e U la d r o s  
13 á l6 XEF. 3 ciUadíOS 
i6  á  3 0  S F .  4  e iU a d r o a

■éutíFi France

JB X C  X C  X_ E :'X '.A . s

T u r i s t a .
Carretera ligera.

Carrera sobre carretera. 
Tándem.

IL IO T T O C n
J ú n i o r .  M o d e l o s  2 ,  2  V ',, 3  y  3  ' / ,  c a b a l l o s .
R e g i n a .  ^ 1 ? '  M o d e l o  e s p e c i a l  p a r a  s e ñ o r a s .

Ayuntamiento de Madrid



«Automóviles» Darracq». Motociclos. Moto­
cicletas. «Crespo». La única práctica para 
las carreteras de España. Accesorios. 
Piezas de recambio. Faroles á gas, 
acetileno, petróleo y aceite. Fá­
brica de pneumáticos para 
bicicleta «Crespo.»

G A R A G E Pneumáticos para 
coches y automóviles, 

<Michelin», «Gaulois» y 
Gallus.» Talleres para toda 

clase de reparaciones. Nique­
lados, Esmaltes, Gorras, Zapa­

tos, Medias y Jerseys para ciclistas. 
Gafas y Trajes de cuero para chauffeurs.

Engranajes de precisión 
cortados á máquina

p ara  a u tom óv iles  de todas m a rcas

W i' Il

ont, iampabadal y 1.“
SOCIED AD EN C O M AN D ITA

C^ortes, ARCEL.ONA
Entre Borrell y  Viladomat, Teléfono 3.351

S o c i e d a d  a n ó n i m a

M E C A N I Q U E  
et M O T E U R S

Rué Lairesse, 83-85, LIÉdE (Bélgica).
Automóviles  ̂ ^
Motores á  bencina p a r a  a u t o m ó v i l e s  y  

b i c i c l e t a s .

P i e Z i S  s u e l t a s  p a r a  a u t o m ó v i l e s .

Motores fijos p a r a  t o d o s  l o s  u s o s .

Se desean representantes con sueldo fijo
1í N O V E : D A D  d e  1 9 0 M
B I C I C L E T A S  A  M O T O B  C O N

R E F R I G E R A C I O N  P O R  A G U A .

Ayuntamiento de Madrid



Las victorias de ia
se suceden continuamente.

En la  carrera en cuesta del 10 de Julio de SUSA á MONCENISIO (23^K m os.)
Tos coches P.T.A.T. han llegado los PRIMEROS

EN LAS nos CATEGORIAS DE VELOCIDAD YÍTCRISTAS

j,.'-

F Á B R I C A  I T A L I A N A  DE A U T O M Ó V I L E S
Sociedad anónima establecida en TURIN (Italia)

C o r s o  D a n t e ,  35  y  37.

ÁIITOM OYILES lie IB , 24 y  BO c a la l lo s -B M ilB llS -C Á R R O S  para Iraü sportes.
P r o v e e d o r a  de la s  C a sa s  R e a le s  y  d e  lo s  G o b ie r n o s  d e  I ta lia  y  de  P o r ta g a l.Ayuntamiento de Madrid



L A  M E C Á I s r i O A
GRAN TALLER fle construcciones y  reparaciones

DE

« F o s é  C a s a n o v a s
M O T O C IC L E T A S . M o t o r e s  p a r a  I n d u s t r i a .  

B I C IC L E T A S  y  m á q u i n a s  p a r a  
B a c e r  c a l c e t a .  A C C E SO  i U O S y  p i e z a s  s u e l t a s  
d e  t o d a s  c l a s e s .  M O T O C IC L E T A S  d e  o c a s i ó n

d e s d e  5 0 0  p e s e t a s

Ronda d i  San Antonio, números 39 y  41.-"BARCELONA

LA MAQUINARIA ANGLO-AMERICANA
K .  D ’ a . I 7 L I G : r r . & S

C O m r E I S .  © S Q . —bARCELONA

M A Q U I N A S  d e  V A P O R  y  C a ld era s .
M O r O R E a  d e  G a s  A m e r ic a n o s .
M O T O R E S  E lé c tr ico s , M o to r e s  d e  v ie n lo , M o to r e s  

h id r á u lic o s , M o to r e s  d e  aií-e ca lie n te .
A I A Q U IN A S -H E R R A M IE N T A S  A m e r ic a n a s , E u ro ­

p e a s  y  d e  c o n s lr i ic e i  n p ro p ia .
A P L I C A C I O N E S  E L E C T R IC A S  á  M á q u in a s -H e rra -  

in ientns.
M A Q U I N A S -H E R R A M I E N T A S  P n e u m á tica s .

o
G R U P O  E L E C T R Ó G E N O  p a ra  a lu m b r a d o  d e  f in ca s  

r ú s t ic a s  v  s u m in is t r o  d e  a gu as .
L U B R I C A N T E S  d e  G ra fito  « D ix o n * .
G R A S A S  d e  toda  c la s e  p a ra  M a q u in a ria .
H E R R  ■V M IE N TA S p a ra  M e c á n ic o s , C ai p in te ro s , A r ­

tes  ú  O fic io s , etc .
A C C E S O R IO S  I N D U S T R IA L E S  d e  tod a s  c la se s .
S U M IN IS T R O S  C O M P L E T O S  p a ra  ru iid ic io iie s .
IN S T A L A C IO N E S  C O M P L E T A S  d e  T a lle r e s  d e  C o n s ­

tr u c c ió n  y  d e  F u n d ic io n e s  M o d e rn a s .

J U A N  W E N Z E y L  y  C.^-Madrici
Carrera de San Jerónim o, 28 .— Sucursal: Cortes, 561, Barcelona.

T e l e g r a m a s  W EN ZEL. M A D R ID . T e l é f o n o  1 2 1 6 . A p a r t a d o  d e  c o r r e o s ,  1 1 5 .

R e p r e s e n t a n t e s  c o ^ d e p ú s i t o  e n  M a q u i n a r i a  t  t o d a  c l a s e  d e  m a t k h i a l  p a r a  i n s t a l a c i o n e s  e l é c t b i c a s

DINAMOS, ELECTROMOTORES, ALTERNADORES
T r a n s f o r m a d o r e s .  M o to re s  de  gas é in s ta la c io n e s  de gas p o b re  
CABLES, HILOS, F L E X IB LE S, COBRE DESNUDO

Lámparas de arco. Carbones para las mismas
L A M P A R A S  INCANDESCENTES marta “ P H I L I P S "

x = * 0

INTERRUPTORES, CORTACIRCUITOS 
A M P E R Ó M E T R O S , V O L M E T R O S , A P A R A T O S  D E  M EDIDA

.— i  CoBlailoríS “ L U X " marcanilo üirectamBDle W atis-toras
Catálogos y  presupuestos gratis  --------

Ayuntamiento de Madrid
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TORINQ. -  G A D D A - B R I Q SCHI. -  FINSI. -  MILANO.
R e p r e s e n t a n t e  g e n e r a l  p a r a  E s p a ñ a

P E D R O  F E R L A  I N G E N I E R O
I .a u r i a ,  2 .— B A R C E L O N A .

Arag<B ,^¿8'33r»IoQ a.,

0!-Pai üí tfi líCos ios poises.'JDEVOt 
JOTOCk'LETiS Y iCTOSuVlLK 

ALUMBSáEOS CEUTBáL
B O U G  E  U N IÓ N  
El m e jo r  q u e  e x is ­
te h o y ;  a  u m b r  a 

,  c ir c u la r ,  e x a cta  y  
co n s ta n  tem en  te c o n  

p o c o  f lú id o , s ie m ­
p r e  lis to , n o  s e  e n ­
s u c ia  p o r  h u m o  d> 
e n g r a s e ;  fu n c io n a  
a ú n  l l e n o d e h u m o  
ó  a c e ite . T o d o  e n -  
tr e c a m b ia b le  n u n ­

c a  c o r t a  c ir c u it o .  P r e c io  50-i(K> 
p ie z a s  fr s .  4 p ié  fá b r ica . 

Descuente á rev enejado res

ELECK, FABRIK LUTEZURiCB (SU!?.*W 
RDEVU! poietuafeei iodos los jaisos ndeyuí

Ayuntamiento de Madrid



ío c ie ia d  A nónim a de los an tiguos establecim ientos
DIBECCUN mEGRÍFlÜi 3  mECflOS TBLEÍMnCi

M ílli-M L Í 1 5 0  X  ± i * ± t  & L  «ÍEP,Í111LU
Capital: 4 0 0 .0 0 0  franeos 

T A L L E R E S  Y  D E S P A C H O S  A L M A C E N E S  D E  V E N T A
D ire c c íó n -A c lm ín ís ir a c íó n  H .  L O S T E  Y  C.* (CCBÍSlOialOS)

2  t)i8, rué du  C háteau N E U IL L Y  6 4 , s y . de la tiran de-A rm ée, P A R IS

Envío del Ca'álooo-Ubum Técnico al recibo de UN franco en sellos

Cochecito BOYER i'Uiiiver8eU0« con motor BOYER d© 1 cilindro 8-9 HP. 
dos ó tres velocidades y marcba atrás

Coche ligero «Universal forma Tonneau, con motor de 2 cilindros de 10 á 12 HP.

Represenlanle en Madrid; GUIDO GIARETTA, Bordadores, 11. 
En Barcelona: FRANCISCO TRUCO, Balmes, 76 y 7

EqtIo del CatáiogO'Album Técnico al recibo  de UN franco en sellos
Ayuntamiento de Madrid
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Tomo V

I L U S T R A D O  Plaza de Tetuán, 40, entr.", —  B a r c e l o n a .

R E V I S T A  Q U IN C E N A L  DE IN V E N C IO N E S P R A C T IC A S
Ó R G A N O  D E U  A Ü T O C D O V l l i I S m O  E N  E S P A Ñ A

EL AUTOMOVILISMO

Esp*ñt: an año.io Pus. 
CtlSnUIDCl/iv ' Lln semestre. . 6  id.
oOfilftirUVii , Unidn posul: on año, 

'  1 1  Frs.

D i r e c t o r  y  A d m i n i s t r a d o r : 

P a b lo  d e  B a rn o la

A N U N C I O S  S E O U N  T A R I F A  

Toda la correspondencia 
al Administrador

S U M A R IO  n .*  1 2 1

Loa autom óTlle» en ia s m aniobras mllItarrB.—La m arca  F íat.— 
Enseñanza popular. Escuelas para obreros, por B ach iller B u rg it. 
—Lae corriente» de T esia p o r J .A  —N u era » em barcacion es auto­
m óviles trasatlánticas.—L0«  au tom ó viles eléctricos p a r a e l» e r v l-  
o lo d e  correos.—Crónica m a lrlleña, por Larl.— Los Autom óvilea  
am ericanos. N uevo» B cum uladors*. Las corrien tes d lr e c ta y  al­
ternada. por R im d n  Bolet.— A tlético  Club C lcilat».—Ferrocarri­
le s  y  tranvías.—In J u stria  e lé c tr ic a .-N o ta s  a l record .-C orresp on ­
dencia.

LOS AUTOMOTILES EN LAS MANIOBRAS

D e s d e  h a c e  a lg u n o s  a ñ o s  e n  e l  e x t r a n je r o ,  lo s  
a u t o m ó v i le s  se  u t i l iz a n  e n  la s  g r a n d e s  m a n io b r a s ,  p a ­
ra  v e r  e ! p a p e l  q u e  d e b e n  r e p r e s e n ta r  e n  t i e m p o  d e  
g u e r r a ,  y  e l a lto  E s ta d o  M a y o r  d e l  E jé r c i t o  se  e je r c i t a  
e n  su  m a n e jo .

I n s t r u m e n t o s  d e  c iv i l i z a c ió n  y  d e  p a z ,  c o m o  to d o s  
l o s  m e d io s  q u e  d i s m in u y e n  la s  d is t a n c ia s  y  a c e r c a n  
lo s  p u e b lo s ,  lo s  a u t o m ó v i le s  s e rá n  t a m b ié n  in s t r u ­
m e n t o s  in d is p e n s a b le s  e n  la s  g u e r r a s  fu t u r a s .

E l é x i t o  d e  m u c h o s  c o m b a t e s ,  s e  h a  d e b id o  c o n  
f r e c u e n c ia  á  la  t r a s m is ió n  r á p id a  d e  u n a  o r d e n  y  s o ­
b r e  lo s  c a m p o s  d e  b a ta l la  d e  h o y  d ía ,  e n  q u e  e l  tr a n s ­
p o r t e  l e n t o  d e  lo s  c a ñ o n e s  d e  g r u e s o  c a l ib r e  é  im p e ­
d im e n t a  y  la  n e c e s a r ia  r e c o n c e n t r a c ió n  d e  la s  m a s a s  
d e  h o m b r e s ,  s o n  m á s  la r g a s  d e  l o  q n e  se  d e s e a , e l 
a u t o m ó v i l  s e r ía  p a r a  u n  g e n e r a l  e n  j e f e  e l  ú n i c o  m e ­
d i o  d e  c o m u n ic a r  r á p id a m e n t e  c o n  lo s  c o m a n d a n t e s  
d e  lo s  c u e r p o s ,  ó  d e  t r a s la d a r s e  s o b r e  lo s  d i f e r e n t e s  
p u n t o s  d e  la  a c c ió n .

S e  o b je t a  q u e  e l  a u t o m ó v i l  n o  p u e d e  c i r c u la r  m á s  
q u e  s o b r e  la s  c a r r e t e r a s  e n  b u e n  e s t a d o ;  e s  e v id e n t e  
q u e  n o  d e b e  p e d ír s e le  q u e  s ig a  á  la s  b a te r ía s  d e  a r t i ­
l l e r ía  á  t r a v é s  d e  lo s  c a m p o s ,  p e r o  u n  a u t o m ó v i l  r e ­
f o r z a d o ,  p o t e n t e  y  b ie n  c o n s t r u id o  p a s a  p o r  t o d o s  lo s  
c a m i n o s  p o r  l o s  q u e  p a s a n  c a r r o s  y  a ú n  q u e  s e a  d a n ­
d o  u n  p o c o  d e  r o d e o ,  e s  e v id e n t e  q n e  c o n v ie r t e  lo s  
m e d io s  d e  c o m u n ic a c i ó n  e n  lo s  m á s  r á p id o s  q u e  se  
p u e d a n  d e s e a r .

E n  la s  ú lt im a s  m a n io b r a s  c e le b r a d a s  e n  F r a n c ia ,  
l o s  g e n e r a le s  B r u g é r e  e n  e l  E s te  y  H a g r o n  e n  e l  N o r ­

o e s te ,  h a n  u s a d o  c o n  m u c h a  f r e c u e n c ia  e l a u t o m ó v i l .
U n o  d e  lo s  m á s  h á b i le s  c h a u f fe u r s  f r a n c e s e s ,  

M r. H . D e p a n e , q u e  c o n d u c ía  a l  g e n e r a l  H a g r o n  e n  
la s  m a n io b r a s  d e l  N o r o e s t e ,  s o b r e  n n  c o c h e  B r o u h o t  
d e  15 c a b a l lo s ,  e x p l i c a b a  lo s  m ú lt ip le s  s e r v ic io s  q u e  
h a b ía  p r e s t a d o  e i  a u t o m ó v i l  a l d i r e c t o r  d e  la s  m a ­
n io b r a s .

A d e m á s  d e  la  t r a n s m is ió n  d e  la s  ó r d e n e s ,  e l g e n e ­
ra l H a g r o n ,  u t i l iz ó  e l  a u t o m ó v i l  p a r a  r e c o n o c e r  e l  te ­
r r e n o  a n t e s  d e  la  b a t a l la ;  la  c i r c u la c i ó n  r á p id a  e n  
a u t o m ó v i l  p e r m it e  v e r  e n  a lg u n a  m a n e r a  e l  p a ís  á  
v is t a  d e  p á ja r o  y  ule t o m a r  la  c o n f ig u r a c i ó n  g e n e r a l  
d e l  t e r r e n o ;  se  f o r m a  a s í  u n a  v is ió n  c la r a  q u e  se  e n ­
c u e n t r a  e n  s e g u id a  s o b r e  e l m a p a , v i s i ó n  p r e c is a  é  in ­
d is p e n s a b le  p a r a  e l  q u e  v a  á  j u g a r  s o b r e  e s e  g i g a n ­
t e s c o  t a b le r o  la  t e r r ib le  p a r t id a  ule u n a  g r a n  b a ta lla .

D e s p u é s  d e  la  a c c ió n ,  e l  a u t o m ó v i l  c o n d u jo  a l  g e ­
n e r a l  H a g r o n  á  lo s  a c u a r t e la m ie n t o s  d e  la s  t r o p a s ;  
a s í  e l  g e n e r a l  en j e f e  p u d o  e s t a r  e n  to d a s  p a r te s  y  v e r ­
l o  t o d o  c o n  su s  p r o p io s  o jo s .

D e s p u é s  d e  lo s  s e r v ic io s  p r e s t a d o s  p o r  lo s  a u t o ­
m ó v i le s  e n  e í  t r a n s c u r s o  d e  e s ta s  e x p e r ie n c ia s ,  s e r v i ­
c i o s  p o r  l o s  c u a le s  e l  E s ta d o  M a y o r  h a  s a b id o  a p r e c ia r  
u n a  v e z  m á s  su  u t i l id a d ,  e l  M in is te r io  d e  la  G u e r r a  
f r a n c é s  h a  d e c i d i d o  d o t a r  á  c a d a  c u e r p o  d e  e jé r c i t o ,  d e  
a u t o m ó v i le s  q u e  h a g a n  p e r m a n e n t e  lo s  s e r v ic io s  d e  
c a m p a ñ a ,  p a r a  lo s  c u a le s  h a n  d a d o  ta n  e x c e le n t e s  r e ­
s u l t a d o s  d e  r e g u la r id a d  y  r a p id é z  e n  la s  p r u e b a s  v e ­
r i f ic a d a s  e n  e l  t r a n s c u r s o  d e  la s  ú l t im a s  m a n io b r a s .

¿Q u é  h a c e ,  n o s  p r e g u n t a m o s  a h o r a ,  e l  G o b ie r n o  
e s p a ñ o l?  ¿ P e r m a n e c e r á  c o m o  h a s ta  e l  p r e s e n t e ,  in a c ­
t i v o  s in  p r o c u r a r  d o t a r  a l  e jé r c i t o  d e  u n  a d e la n to  ta n  
n e c e s a r io ?  C r e e m o s  q u e  n o  y  e s p e r a m o s  q u e  e l  g e n e ­
r a l  L in a r e s  q u e  ta n  b u e n a s  in ic ia t iv a s  t i e n e ,  in t r o d u ­
c i r á  lo s  a u t o m ó v i le s  e n  e l  e jé r c i t o ,  c o n  l o  c u a l  c o n s e ­
g u i r á  p o n e r lo  á  la  a ltu r a  d e  lo s  e jé r c i t o s  m o d e r n o s ,  y  
d e  p a s o ,  s i c o m o  h a  d e  s e r , u t i l iz a  ta p r o d u c c ió n  n a ­
c i o n a l ,  J a r á  v id a  á  la s  v a r ia s  c a s a s  c o n s t r u c t o r a s  e s ­
p a ñ o la s  d e  a u t o m ó v i le s  q u e  h a n  la n z a d o  y a  a l  m e r c a ­
d o  c o c h e s  q u e  m a r c h a n  p e r fe c t a m e n t e  y  e n tr e  l o s  
c u a le s  d e b e m o s  c i t a r  p r e fe r e n t e m e n t e  á  la  S o c ie d a d  
H is p a n o -S u iz a  d e  B a r c e lo n a  y  ta m b ié n  á  la  S o c ie d a d

Ayuntamiento de Madrid



.11 i E l  A u t o m o v i l i s m o  I l o s t r a u o

G ral. de A atoinóviles de M adrid, á la fábrica  de auti)- 
m óv iles  del S r .H iie to .d e  V itoria , á la d e l Sr. A nglada, 
<le Puerto de Sauta M aria y  la  del Sr. A lvargonzales, 
d e  G ijéu .

¿Porqué n o  se hace un con cu rso  al que concurran 
estos casas y  así sabríam os todo lo  b u en o  que tene­
m os en nuestro país?

X-I8L ro-a -roa . 3? I  .A . T

E q  e l aüo 1904 la  Fiat ha gan ado lo s  prim eros 
p rem ios  n o  so lam en te  eu la  carrera d e  M oncen isio, 
s iu o  la in b iéo  en  la carrera de la C on su m e (15 k iló ­
m etros  de gran  cu esta ) y  eu  e l c ir cu ito  d e  B rescia 
(3 5 0  k m .) ; en  las tres carreras lo s  prim eros co ch es  
lle g a d o s  fu eron  todos d é la  Fiat, io  m ism o  e n  la  ca­
tegoría  de v e loc id a d  q u e  en la d e  turistas.

E u  A ustria , Inglaterra  y  R um ania  han  gan ado 
v a ria s  carreras; h a y  q u e  h acer n otar la ú ltim a v i c ­
toria  (30 O ctubre en  H eu ipyre  C y te , (N e w  Y o rk ), en 
q u e  e l Fiat de M. V auderx il*, d e  75 H P ., ha ba tido  á 
M . T h éry  c o u  su  R ich a rd -B ra ss ier  d e  100 H P ., q u e  
h a b ía  gau ado la copa G ord on  B enu el.

— Las can oas Fiat han  ten id o  un  gra n  núm ero 
d e  v ictoria s  en  1904 e n  E uropa  y  A m érica .

— E utre  los ú ltim os  c lien tes  d e  la  Fiat h a y  que 
c ita r : S . A . e l p rin cip e  de S u th erlan d , presiden te  
d e l  A u tom ob ile  C lub  d e  G ra n d  B re lagn e : E l C onde 
S ch o u b o rn  v ice -p re s id e n te  d e l A u tom ob ile  C lub 
A u tr ich ie n : E l p rin cip e  B ib erco , p resid en te  d e l A u ­
to m o b ile  C lub  R u m a in : E l d u q u e  d e  O rleans; el 
d u q u e  de Parm a, e tc ,.

— La Fiat está e n  v ia s  d e  agrandar su s ta lleres 
p a ra  poder d ob la r  su  p rod u cc ión  y  con stru ir  e n  gran  
e s ca la  can oas, ó m n ib u s , ca m ion es  y  co ch e s  e lé c ­
tr icos .

L a  Fiat tom ará  parte e n  las e x p os ic ion es  de 
P arís , B ruselas, M ón aco , T u rin , B erlín , V ien a , B u ­
d a p e s t , L ondres y  N e w  Y ork .

— La m arina Italiana h a  encargado á la  casa 
/ ’i o í  d iez y  se is  gran des m otores  de 150 H P. para 
b a rco s .

E N S E Ñ A N Z A  I N D U S T R I A L

E s c u e l a s  e s p e c i a l e s  p a r a  o b r e r o s

P róxim am ente  q u od a iá  con stitu id o  e l  C om ité 
N a c io n a l de E du ca ción  P opu lar d e l D istrito  7 .° , ba jo  
ia  presidencia  de h o n o r  de S . M . el R e y  y  la e fecti­
v o  del Sr. P residente de lu D ip iU acióo"P rovincia l y

d iez  d e legad os por la s  barriadas obreras d e  H o s la -  
fra n ch ?, P ueb lo  S eco , Gusa A n tú n ez , S ans y  Las 
CorLs.

Serán  so c io s  de m érito  ó  protectores lo s  patron os 
ó  je fe s  de ex p lo ta c io n e s  in du stria les  y  fabriles e n ­
c la va d a s  den tro  d e l D istrito , y  las perdonas q u e  
presten  su v a lio so  a p oy o  á la  In stitu ción .

L as escu e la s  m anuales q u e  fom enta  d ich a  en ti­
dad  están  estab lecid as en la  ca T e  C onsejo  d e  C ie n ­
to , ü .°  3 5 , y  la s  enseñanzas correrán  á ca rgo  de lo s  
ca ted rá ticos  d e  la E scu ela  C entra l de A r le s  é In d u s­
tr ias , Sres. C a la u d ia , B enaven t y  S a lles , a s is tien d o  
en  la a ctu a lidad  u nos IbO obreros de d istin tos  o f i­
c io s . Se ha inau gu rado tam bién  una s e cc ió n  de 
obreras, á la q u e  asisten  m od istas, bordadoras y  
otras.

La enseñanza  gratuita q u e  reciben  lo s  obreros, 
está  d a n d o  g ran d es  resu ltados, teu ieu d o  n ecesid a d  
e l c .ta d o  C om ité  d e  am p lia r  las escu e las , e s ta b le ­
c ie n d o  una b ib lio teca  popular y  m u seo , adem ás de 
o tros  e lem en tos  p ed a g óg icos  n ecesarios  para la edu ­
ca c ión  del obrero.

L as c la ses  n octu rn as para obreros de  am bos 
s e x o s  se  d iv id en  e n  d o s  g ra n d es  g ru p os , dán dose  la 
enseñanza  técn ica  en  lo d o s  su s grad os desde  l i  
A ritm ética  y  G eom etría  e lem en ta les , F ísica y  Q u í­
m ica  in d u stria les , á  las n oc ion es  de  com p os ic ión  y  
co n stru cc ió n  d e  m áqu in as. La enseñanza artística  
dase en  toda su  ex ten s ión  d esde  e l d ib u jo  lin ea l, 
g en era l a rtístico , in dustria l eu todas sus a p lica c io ­
n es  a l m od elado  en barro , tan to de a dorn o co m o  de  
iigura .

E l d esarro llo  de la prim era Escuela manual de 
obreros d e l d istrito  lia tom a d o  in crem en lo  p or  e l in ­
terés d e  las Juntas d irectiva s  de las S ociedades: 
«S in d ica to  O brero A lb a ñ il» , «M u tu a  de O breros 
C a rp in teros», «C en tro  R ep u b lica n o  F ed era l» , S o ­
c ied a d  cora l «L a  U n ió o » , S ocied ad es coop era tivas 
«L a  P rotectora  E sp a ñ o la » , «L a  L ea ltad  S a n sen se» y  
otras en tidades obreras.

D e las person a lid ad es q u e  p or  d eb er in elud il-le  
deben  v e la r  por la  in stru cción  y  ed u ca ción  del pu e­
b lo , s ó lo  d on  L eop o ld o  S o ler  y  P érez, d irector  de la 
E scu ela  S u perior de  A rtes é  Industrias, ha pu esto  
cou  verdadero  ce lo  su  a p oy o  a l se rv ic io  d e  obra tan 
luunanitaria  dan do toda  clase  d e  facilidades para la 
organ ización  y  fu n cion am ien to  de las E scu ela s , b o y  
y a  en  m archa .

U na serie  d e  d ificu ltad es su rg ieron  co m o  por 
a rle  de en ca n ta iiiien loa ! pretender instaurar la o  ira 
de paz y  reden ción  para e l proletariado. C reyóse  
q u e  las n u ev a s  escu e las proyectadas serían  obstá ­
cu lo  para orgu n izacióu  d e  !a  futura Escuela ó  Uni­
versidad Industrial eslu b íecida  en la an tigua  fábri­
ca Ballló, pero los h ech os  han dem ostrado con  c la ­
r iv id e n c ia , q u e  para lo s  obreros deben  ser e lem en tos  
de v ida  las E scuelas m an u ales  n octu rn as gratu itas 
y  n o  la U niversidad  in d u stria l, destinada  á nutrir  á 
los h ijo s  d e  lo s  in d u stria les , com ercia u tes  y  dem ás 
eleinouLos d e  las c lases a com odadas.

N i por su  s i lu a c ió i ,  ui por su  p la u lea m ien lo

í '
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)uede, la  den om in ad a  E scuela  In d u stria l, cu m p lir  
ines so c ia le s  tan e lev a d os  cu a l los de la s  E scuelas 

m an u ales  d e  d is lr ilo , v isitadas ú n ica  y  e x c lu s iv a ­
m en te  p or  obreros.

B a c h .l l e r  B k u q a t .

US CORPilfJIES DE lESU í
y sus aplicacloiies eu ia Medicina

D esarrolló  este  asunto el día 22  d e  O ctubre en 
el sa lón  d e  a ctos  del F om en to  d e l T rabajo  N acional 
e l Dr. D. José  A n fiu u s , en cu y a  sesión  e l e lectricista  
ü .  F ernando C anon presen tó  uu gen erad or de d ich a s  
corrien tes  con stru id o  pur é l  y  q u e  fu n cion a  en  el 
In stitu to  e lectro  teráp ico  «E le c tr o n »  de esta c iu d a d , 
a l ob je to  d e  h a cer  d em ostracion es prácticas d e  los 
con cep tos  y  co n c lu s io n e s  q u e  fueran  ex p u e sto s  d u -  
r a n te la  con feren cia .

La prim era  parte d e  ésta  lué una revista  h is tó ­
rica de  la e lectr ic id ad  á partir de la ob serva ción  
h ech a  p or  T lia les do M ileto respecto  d e  la prop iedad  
de a tracción  q u e  se  desarrolla  en  e l  am bar frotado. 
D eten idas cou sid eru ciou es  se  lü c ierou  sobre  la tras­
cen d en cia  respectiva  do  lo s  d escu b rim ien tos  de  O tto  
de  G u er iek e , de N o llo l y  D u fa y , d o  G a lvau i y  d e  
V o lla , de Faraday d e  D u clieu u e , d e  M a xw ell y  d e  
I le it z . q u e  cü u s lilu y c ii época  en  la  e lectro log ía  6  
en la cloc lrotorap ia . De lo s  ex p erim en tos  y  le y e s  
dados p or  estos  ú ltim os n a ció  la obra d e l in g en ie ro  
n orte -a m erica n o  N ik ola  T esla  y  d e l tís ico  fra n cés  
D ' A rson va l. q u ien es por d isp os itiv os  ad ecu a dos  han 
perm itid o  e l m an ejo  de corrien tes d e  u n  p oten cia l 
d e  m illon es  de  v o lts  con  íre cu en cia s  de a lgu n os  b i­
llo n e s  de a lternativas en ia  u nidad  d e  tiem p o. E l 
con feren cien te  se  lim itó  á ex tra cta r  la parte de lo s  
estu d ios d e  estas form as e léctr icas q u e  lieu eu  ap li­
ca c ion es  en  la B io log ía  y  en  la M ed icin a . D escr ib ió  
e l órden  de  lo s  aparatos m ás ú tiles  pura estas a p li -  
cu c io o e s , m en cion a n d o  lo s  gen erad ores estáticos,.

las b ob in a s  d e  R h u m k o r ff y  lo s  a lternadores co m o  
m anantia l de corr ien te ; lo s  div 'ersos con d en sad ores 
para las descargas osc ila n tes , e l tran sform ador se ­
cu n d a rio  y  lo s  c ircu ito s .

N otó  la com b in a ción  ideada p or  e l Sr. C anon  
en e l aparato q u e  se tenía á la v is la  y  con  el cual 
se  p u eden  cu m p lir  todas las iu d icacioties  terap éu ti­
cas q u e  a ctu a lin eu ie  se  realizan  por la s  altas f r e -  
cu en c ia  y  ten sión .

S ig u ió  e l estu d io  do lo s  e fectos  fis io lóg icos  h a­
c ie n d o  con sta r  la fa lla  de rea cción  v is ib le , cu a n d o  
e l an im al ó  e l h om bre  eslán  en p erfecto  con ta cto  
con  lo s  e le ctrod os , por |iarte de lo s  n erv ios  raotore? 
y  d e  lo s  m ú scu lo s , y  la analgesia  q u e  su ced e  e n  el

p u n to  d e  a p lica ción . E n  ca m b io  e l  sistem a v a s o  
m o to r  es m u y  in flu id o  y  la s  com b u stion es  respira­
torias  au m en tan  sin  m od ificarse  Ja tem peratura  
cen tra l. D e estas m od ifica c ion es  en  e l  o rga n ism o  s e  
ocu p a rá  la terapéutica para hacer in te rv en ir  con  
fru to  ta les corrien tes en e l tra tam ien to  d e  m u ch o s  
trastornos do  la n iitiic iór ., on dañ os ca rd ía cos , e u  
con g estion es  in leriu is , <*n m ales de  la p ie l, e tc .

T erm inada  la con lere iiciu  el Sr. C anon  h izo  c o »  
e l aparato la d em oslra ción  de los h e ch o s  sustenta­
d o s  p or  e l d isertante, y  lod os  los señ ores con cu rren ­
tes , en tre  lo s  cu a les  habí.) inuclius m éd icos  y  p ro fe ­
sores  p u d ieroa  exa in iiiu r la lpab le in en te  los e fe c to s  
d e  las corrien tes q u e  proi ncia el generador.
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Imii embarcaciones intomóvilei trasatlánticas

El con ocid o  agente de los au tom óviles Mercedes, 
M. Chasley, o frece  un prem io de 50.000 fran cos á la 
p rim era  em burcacián que atraviese el A tlántico.

Con este m otivo son varios los com u n icados que 
s e h :n  pu blicado en el periód ico  N ew  York. H erald 
p on ien d o  en duda la  realización  de sem ejante v ia je . 
M  C harley se defiende y  cia sus razones por creerlo 
realizable, contesta á Mr. H am ilton, que d ice  que sería 
necesario  constru ir una em barcación  especial de un 
g en ero  que no consta  hasta ahora en los Estados Uni­
d os , d iciéndole  que si puede ser así con  respecto á 
a q u el jiais, n o  sucede lo m ism o en Francia, puesto 
q u e  y a  hay  em barcaciones que podrían  optar al 
prem io.

M. H ollander, propietario del F iat, d ice qne seria 
p reciso  gastar en el v ia je  8.000 litros de esencia , c o n -  
testÍndole  M. Charley, que si rebajara  á la  m itad quizá 
se  aproxim aría  m ás á la realidad. Y  á un  alm acenista 
d e  autom óviles de N ew -Y ork , Mr. B ow m an, quien 
n ieg a  tam bién la posib ilidad  de este v ia je , le d ice 
<^ue está d ispuesto á com prom eterse á h acer el v ia je  
s i le o frece  un prem io de  20 000 dollars, si lo realiza 
e n  una em barcación  cu y o  la rgo  n o  pase de 20 m etros, 
V que se p rop on e  constru ir P rocurarem os p on er al 
corr ien te  á  nuestros lectores, pues parece que dará 
i ligar á grandes d iscusiones; verdaderam ente la cues­
tió n  es d ign a  de estudio.

IOS AUTOMÓVILES ELÉCTRICOS
PARA EL SERVICIO DE CORREOS EN PARÍS

( R e v i s t a  M i s e r a  M e t a l ú r g i c a  y  d e  I n g e n i e r í a )  

Y a'han  em pezado á prestar serv icio  lo s  12 auto­
m óv iles  eléctricos constru idos cn  Paris p or  la  casa 
M ildén para el serv icio  del correo  en aquella  capital. 
C om o en nuestro núm ero  de 8 de  O ctubre d im os á co­
n o ce r  las principa les circu n stan cias de estos carrua­
je s ,  llam ados á generalizarse en todas las grandes ca­
p ita les, só io  nos ocuparem os h o y  de aquellos puntos 
q u e  nos eran d escon ocidos cu a n d o  h ic im os nuestra 
d escrip cióu  anterior. Para el servicio de cada carrua­
j e ,  qne puede llevar m edia tonelada de carga  ú til, se 
cu en ta  con  dos baterías de acum uladores, una d é la s  
c  lales se está cargan do m ientras la otra  fu n cion a . Se 
han  establecido m ed ios  para retirar las baterías em ­
pleadas y  sustituirlas por las recién  cargadas con  to­
d a  rapidez. La d islancia  que recorre en el d ía  es sólo 
d e  5 0  k ilóm etros y  si, c o m »  parece, para ello  n ecesi­
tan ios carruajes gastar m ás de una ca rga  de lo s  acu­
m u ladores, nos parece ver en este detalle aplicada una

idea  que hem os ten id o  ocasión  de defender m ás de 
u n a  vea con  respecto á los coches eléctricos de punto 
de las grandes ciudades, esto es, que nos parece m ás 
interesante aplicarles una batería de p oco  peso con  
la cual se puedan recorrer 25 k ilóm etros, que no una 
de doble  ó trip le  peso con  la que se puedau recorrer 
60 ó loo. Para los au tom óviles eléctricos de excursio­
nes, podrá ser m u y  interesante el que una ca rga  de 
acum uladores pueda durar para un d ia entero de 
m archa, pero para los cochea de la  ciudad, y  espe­
cia lm ente para los de punto, en los que es m enester 
redu cir  los gastos al m in im o, sostenem os que va le  
m ás renovar d os O tres veces al d ía  la batería  de. acu ­
m uladores q u e  no tener que arrastrar durante todo el 
d ia  un  peso m ayor del q u e  la experien cia  dem uestre 
ser n ecesario ,'á  con d ición , por supuesto, de que el sus­
titu ir la batería  por otra  sea cu estión  de p o co s  m in u ­
tos, lo cual nos parece fácil. V olv ien do á los 12 auto­
m óv iles  eléctricos estrenados para el correo de P arís, 
n o  se ha dado por decid ido  para este caso si c o n v ie ­
nen  m ás las llantas de ca u ch o  m acizas ó las neum áti­
cas; y  para saber á qué atenerse sobre tan interesan­
te punto, de los 12 veh ícu los  actuales, seis llevan 
llantas m acizas y  los otros seis neum áticas. Al o c u ­
parnos h oy  de una cuestión  de correos, siqu iera  n o  
sea de España, se nos v ien e á la m em oria  qne el dia 
antes de la fech a  de este núm ero torin inó el plazu pa­
ra presen tarlos  p lan os y  p royectos de la nueva Casa- 
C orreos que h a  de construirse en el Buen R etiro. Has­
ta este m om ento  n o  sabem os si se presentará a lgún 
p roy ecto . N o es ocasión  de renovar nuesta censura, no 
p or  lo  corto del plazo, si el proyecto  estaba h ech o , si­
n o  p or  n o  h aber llevado la  verdad á la ley .

C R Ó N I C A  M A D R I L E Ñ A

E l b u en  tiem p o  q u e  v ie n e  re in an do du ran le  el 
actu a l O toño, fa vorece  exp lén d id a m en te  á  lo s  en tu ­
siastas a fic ion a d os  al sport a u tom ov ilis ta , p erm i­
tién d oles  e l  q u e  d iaram ente hagan  b on ita s  e x cu r ­
s ion es.

N u estro  jo v e n  m onarca S . M . e l R e y  D on  A l­
fon so  X III , c h a u ffeu r  entusiasta co m o  e l q u e  m ás, 
rea liza  casi to d o s  lo s  d ía s  a lgu n as por la  Gasa de 
C am po y  R e a l S iíio  d e l Pardo.

Para a y e r  organ izó  una a l v e c in o  p u eb lo  d e  G e- 
ta íe , q u e  resu ltó  b r illa n te  p or  e l bu en  e fecto  q u e  
ca u só  á lo s  habitantes de d ich o  pu eb lo  e l ver  llega r 
al R e y  g u ia n d o  con  en v id ia b le  p erfe cc ión  su  a u to ­
m ó v il.

U na v e z  a llí, se  d ed icó  á  pasear p or  e l  p u e b lo , 
y  despu és h izo  una visita  al cu arte l q u e  se  está 
con stru y en d o .

i:
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E x c u so  d e c ir  á lo s  am ables lectores  de esta R e­
vista , q u e  S . M. e l  R e y  fu é  v ictorea d o  y  aclam ado 
du rante  su  estancia  eu  G etafe .

S egú n  m is  n otica s  p ien sa  con tin u ar rea lizando 
estas excu ra ion es , p rom etién dose  v is ita r  casi todos 
lo s  p u eb los  ce rca n os  á esla  capital.

E n  estas ex cu rs ion es  v a  a com p a ñ a d o  d e  sus 
ayu d an tes  m ilita res , h a c ién d o lo  tam bién  casi s iem ­
pre su  caba llerizo  m a yor, e l in te lig en te  y  entusiasta 
ch a u ffeu r  e l E x c m o . S r. M arqués de la M ina.

S on  m u ch os  lo s  au tom ov ilistas  g u e  han  h ech o  
su  regreso  á  esta C orle  p or  ca rre te ra . D esde e l  m e­
d iod ía  de F rancia , e l d u q u e  de  M ed in a ce li; desde  
San Sebastián , D . L eop o ld o  M azas; d esde  O v iedo , 
D . Jesús D uro, y  desde  A lbacete  L órca , L n n ch eres , 
M urcia , C artagena, A lica n te  y  V a len cia , e l d u que 
de M octezu m a, D. M anuel L iñan  y  D . L u is  C respo.

A l  co n o c id o  cron ista  d e  sa lon es señ or  E sca lera , 
cu y a s  brillan tes  crón ica s  son  s iem p re  firm adas con  
e l p seu d ón im o  d e  M onte- C risto, le  ha o cu rr id o  un 
p erca n ce  a u tom ov ilista  q u e  m u y  s in cera m en te  la ­
m en tam os to d o s  lo s  q u e  ten em os la fortun a  de  h on ­
rarn os co n  su am istad .

D ías pasados hacía  su  regreso  á ésta d esd e  San 
Sebastián , e n  u n ió n  d e l d u que d e  M ed in aceli y  del 
ch a u ffeu r  de  éste . A l ba jar  e l pu erto  de G heragate el 
con d u cto r  tu v o  la m ala  fortuna d e  q u e  e l a u tom óv il 
le  d iera un patinazo  p or  estar e l p iso  com p leta m en ­
te m o ja d o , y  tod os  tem ieron  q u e  e l co ch e  se  fu ese  á 
la cu n eta . E l señ or  E sca lera  com p ren d ien d o  e l p e li­
g ro  q u e  corrían  se  arrojó  a l su e lo , ten ien d o  la  d e s ­
g racia  d e  cau sarse  eu  la  ca íd a , la  fractura d e  una 
pierna. E l señ or  d u q u e  de  M e d in a c e liy e i  ch a u ffeu r  
n o  su frieron  n i e l m en or acciden te .

P or  fortuna, e l  señ or E sca lero  se  encuen tra  m ás 
a liv iado  y  deu tro  d e  m u y  b reves  d ía s  le verem os de 
n u e v o  en tregad o  á  su s h ab itu a les  tareas.

D on  H ilario  C respo, representante d e  la m arca 
de  a u tom óv ile s  «D a i-ra cq »  h a  s id o  m u y  fe lic ita d o  por 
los a fic ion ad os  durante e stos  d ías, c o a  m o t iv o  de los 
brillan tes  éx itos  q u e  esta m arca cada d ia m ás p op u ­
lar y  estim ada en tre  lo s  iu le lig e n te s , supo co u q u is -  
tarse e l d ía  30 d e l pasado m es  d e  O ctubre en  la fa ­
m osa carrera d o  la cu esta  de G a illon , con s ig u ien d o  
con  e l corred or B aras e l p rim er p rem io  d e  la  ca te­
goría  de co ch e s  gran des c o n  H ém ery  e l p rim ero  de  
lo s  (le co ch e s  lig e ro s ; y  c o n  T ou lou bre  e l p rim ero 
ta m b ién  de la de co ch ec ito s .

G om o la su erte  y  la fortuna cou tiu ü a  favorecien ­
do á  d ich o  señ or  C respo, éste se  h a  v isto  en  la  n e­

cesidad  de  agrandar y  re form ar ex p lén d id a m en te  su 
lo ca l-a lm a cé n  d e  la  ca lle  d e l A ren a l, n . “ 27.

Lari
M a lr i l  11 N oviem bre 1*04.

n o s  flUTOmOViLíES ACDERICAflOS

Parece evidente desde todos puntos de vista, que los 
au tom óviles tienen  reservado un brillante porven ir. 
Los que ahora .existen, y  que ya  n o  son  pocos, los que 
se usan más bien  com o artícu lo  de lu jo  que com o ser­
v icia les  para los fines prácticos, pero es indudable  que 
en breve plazo han de llegar á ser necesarios y  des­
pués indispensables. Basta ir  cu a lqu ier d om in g o  al 
Parque Central de N ueva Y ork  para ver  que lo s  c o ­
ches autom óviles de diversas form as y  estilos han 
reem plazado á m u ch o de los de  caballos que se usaban 
para paseo, y  tam biéu para con vencerse de que son 
superiores á e llos en  varios respectos, á pesar de que 
se hallan todavía en el p eríod o  de experim entación , 
y  es de esperar que sufran m uchas reform as co m o  las 
han sufr¡(Ío las b icicletas y  otros de los productos m o­
dernos. Por ahora los au tom óviles sólo están al a lcan­
ce  de las clases ricas p orqu e todavía  cuestan dem a­
siado dinero; pero p or  lo  m ism o q u e  h a y  varios  fa ­
bricantes y  aún los ricos dan la p referen cia  á los ar­
tícu los  de m ás m érito  que se puedan com prar por el 
m ism o precio , la com petencia  ha expresado y  h a  de 
aguzar el in gen io  de los con stru ctores de m od o  que 
cada qu ien  de ellos ha de procurar h acer m ejoras que 
atraigan com pradores.

L a  generalidad  del pú b lico  desea m ientras tanto 
que se hagan  veh ícu los  capaces de sustitu ir á lo s  de 
caballos en los trabajos ord inarios, com o  son el trans­
porte  de carga  y  dem ás, pero éstos vendrán  á su ver­
dadero tiem po.

L o s  requisitos de u nos y  otros v ien en  á ser igu a ­
les; en los coch es de paseo se procura  ante tod o  que 
la  m aquinaria  m otriz sea ligera , fuerte, sencilla  y  ca­
paz de dar m ovim iento al veh icu lo  durante la rgo  nú­
m ero de horas con  una sola carga  de energía , y a  sea 
en la form a de electricidad  ó en  cualqu iera  otra. A l­
gu n a s de estas cualidades parecen  in com patib les, p e ­
ro otras que n o  lo eran m enos se han  com binado sa­
tisfactoriam ente en m uchas m áquinas cuando las exi­
gen cias de los con su m idores han ob ligad o  á e llo . Los 
coch es de recreo son  más ex igen tes á ese respecto que 
los de tráfico ord in ario , y  com o  lo  más in c lu ye  lo  m e­
nos, aquellos que ahora se afanan por perfeccionar 
los de lu jo , trabajan , quizás sin pensarlo, en favor de 
lo s  que quieren  veh ícu los de los otros.

Una de las cosas que dan m ayores esperanzas de 
éx ito  es que la con stru cción  de autom óviles uo requ ie­
re el uso de aparatos nuevos, siuo ún icam ente ciertas
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reform as en los que son y a  bien  con ocid os. La parte 
prin cipa l de los coches propiam ente d ich os se pueden  * 
constru ir con  m ateriales idénticos á los que se usan 
para las bicicletas, las cuales se han tom ado por m o­
delo  para hacer la arm adura con  tubos de acero, las 
ruedas con  llantas de g om a , rayos de a lam bre, pinas 
de m adera y  co jinetes de esferilla, cadena para la 
transm isión  del m ovim ien to , etc. El prob lem a que 
o frece  m ayores d ificu ltades para resolveflo  satisfacto­
riam ente se encuentra en et m ecanism o m otor, y  ese 
es tam bién  el que necesita  las reform as que hem os in ­
d icado y  que sin duda se harán

E l i  n U B V O  A C U m Ü U A D O R
P A R A  A U T O C n Ó V l ü B S

N os ha en gañado nuestro deseo del triun fo  de les 
au tom óviles 'e léctricos  sobre t o d o s lo s  dem ás. Si ei 
acu m u lador es lo  que se d ice , se puede y a  con tar c o ­
m o defin itivo el p rogreso  m ás trascendental q u e  h a ­
b ía  que esperar en el au tom ov ilism o  un  acu m u lador 
práctico  verdaderam ente. Cou él hem os con ta d o  siem . 
p r e y a l f i n  parece q u e  se .h a  llegado. Mr. Thom as 
A . Edison ha pu b licado en la «A m erican  R eview », 
n u ev os  in form es sobre el acu m u lador de que se ocu ­
pa. D ice que su batería ha experim entado y  ha resis­
tid o  á las cuatro pruebas defin itivas á que se le h a  so­
m etido, y  que actualm ente está su friendo la  quinta y  
la ú lt im a  con  todas las probalidades de llega r á iguales 
resultados. Estas cuatro pruebas, y  la q u in ta , que está 
ahora en m archa, se d irijen  á dem ostrar el h echo de 
q u e  e l acum ulador de h ierro y  n íquel es el ún ico  acu ­
m ulador verdadero que se con oce . Mr. E dison  d ice 
q u e  las tentativas de com parar su com portam iento 
con  las del acum ulador llam ado de plum o, que se usa 
ahora para autom óviles y  otros ob jetos , á falta  de na­
da m ejor  hace oportu n o dar á con ocer  los hechos.

Un acum ulador, para que m erezca este nom bre, 
debe ser un instrum ento perfectam ente reversible, 
recib ien do y  d evolv iendo la en erg ia  com o  una d ína­
m o sin que se deteriore el m ecan ism o de la con ver­
s ión . El acu m u lador actual de p lom o en  un autom ó­
v il , a lega M r. E dison , que u o  responde á esta con d i­
c ión . G radualm ente p ierde  su facu ltad , y  á los pocos 
m eses cesa de fu n cion ar. L os ácidos q u e  em plea se 
opon en  á una b u en a  con stru cción  m ecánica: sus reac­
ciones qu ím icas son de  un  carácter caprich oso ; es pre­
ciso  v ig ila rlo  y  tratarlo con  gran  cu idado, con  tanto 
cu idado que resulta im practicable  para la generali - 
dad. Por lo  que hace al peso , se puede constru ir bas­
tante ligero  para satisfacer á todas las necesidades 
utilitarias y  recreativas; pero si es ligero  pronto se 
inutiliza.

P or el con trario , el acum ulador de h ierro y  n i­
quel tiene un electrolito  ideal. S iendo una d isolución  
a lca lina  n in g u n o  de los in gred ien tes se ataca p or  ella 
en g ra d o  a lgu n o . Las reacciones qu ím icas son  del ca­
rácter m ás sen cillo  y  estable. Las con d icion es perm i­
ten una con stru cción  m ecán ica  perfecta ,’ .y fina lm en­
te, perm anece sin deterioro en todas las con d icion es  
que pueden  im aginarse, en  m anos expertas. El peso 
puede hacerse q u e  responda á todas las ex igen cias de 
tracción  de nn veh ícu lo , y  basta  ahora n o  hay  señal 
a lgu n a  de deterioro q u ím ico , aún en una batería que 
se ha cargado y  descargado más de 700 veces.

Mr. Edis.son dice que hace bastantes años que ha 
estado trabajando en el prob lem a de los acu m u lado­
res, y  que en los tres años últim os n o  h a  d e jado  de 
hacer ensayos. Este se h a  pod id o  considerar el prim er 
período . Los ensayos con  una batería llevan ahora 
año y  m edio, este ha sido el segu n d op eríod o . La con s­
tru cción  de una fábrica  de productos qu ím icos y  la 
m aqu inaria  para producir los vasos fué el tercer pe­
riod o . L a  fabricación  de los tip os  de elem entos con 
las herram ientas fué el cuarto periodo.

V ein tiú n  elem entos h echos en las fábricas con  
peso de 382 libras (163 k ilogram os) se aplicaron  á un 
au tom óvil B aker, cu yo  peso total, con  dos personas, 
lleg ó  á 1.075 libras (526 k ilogra m os). Este veh ícu lo  
recorrió  62 m illas (100 k ilóm etros) sobre cam inos c r -  
d in arios, con  una sola  carga , con  pendientes hasta 
del 12 por c ien to . Al term inar esta expedición  el ca ­
rrua je  sosten ít una velocidad  de 83 por cien to de la 
orig ina l. La velocidad  m edia en toda la d is ia iu ia  fué 
de 17.9 k ilóm etros p or  hora. En cam inos com parativa­
m ente llanos, a lgo  pesados por recientes lluvias, el 
carru je  sólo se paró después de un recorrido de 85 m i­
llas (155 k ilóm etros.)

L a  qu in ta  prueba del acum ulador h ierro -n íqu el, 
q u e  está dem ostrando ahora que la batería es en ver­
dad un h echo con su m ado, se está haciendo con c in co  
m odelos de autom óviles, cada uno de los cuales llevan 
las nuevas baterías. Son de varios pesos y  de  m odelos 
d iferentes; cada uno de ellos ha de recorrer 5.000 m i­
llas (8 000 k ilóm etros) á razón de 100 m illas (160 k ilo - 
m etros) cada d ía . Si en estas pruebas las baterías no 
presentan d ism in ución  de capacidad  ni defecto  m ecá­
n ico , y  que en todos con ceptos al finalizar la prueba 
se en cuentren  exactam ente com o al em pezarla, p o ­
drem os tener toda  la seguridad  razonable de que 
con tam os con  un verdadero acum ulador.

Mr. Edison expresa su con v icción  de que los ca­
rruajes eléctricos por el auxilio  del uuevo acu m u la ­
dor, se pondrán  al a lcance de personas de m edianos 
recursos. R ecorrien do m uchas calles de los a lrededo­
res de N ueva Y orck  ha pod ido darse cuenta de que el 
80 p or  c ien to  de sus casas, tienen  cocheras. El nuevo 
acu m u lador para carruajes perm itirá á los in qu ilin os
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de ellas en nn 40 p or  ciento con tar con  carruaje de 
recreo á su d isposición , sin necesidad de coch ero  que 
lo  lim p ie  y  lo g u ie , sin caballos que hagan  g a s to y s in  
tenerse que cu idar de la com pra  de p iensos. Con un 
gasto  de 700 dollars ó más, la batería podrá  usarse una 
vez á la sem ana gastando m edio  duro en una carga, 
ó  un duro en dos cargas, solo gastando en proporción  
del uso q u e  se h aga  de ella, y  no ten iendo el gasto 
fijo  que agob ia  á las personas de p ocos  m edios. Para 
contar con  autom óviles seguros y  que den bu en  re­
sultado en uso, deben  constru irse con  órganos de m o­
vim ien tos m ás sólidos, sigu iendo los tipos franceses 
más recientes.

Se debe asegurar la estabilidad en los «ch asis;» 
las ca jas pueden  ser tod o  lo ligeras que se quiera. 
Parece p robab le  que se desarrollen  dos tipos gen era ­
les de autom óviles e léctricos; uno ligero  para la c iu ­
dad y  otro más pesado para excu rsion es, con  baterías 
proporcion adas á estas ap licaciones. El artículo ter­
m ina  d iscu tiendo más extensam ente sobre tipos de 
autom óviles, que se constru irán  y  m anejarán  de m odo 
que los accidentes pertenezcan á la historia.

Tal es el a rtícu lo  de Mr. Edison m ism o, que nos 
con fia  m ás y  m ás eu la op in ión  que h em os ten ido 
siem pre de q u e  los autom óviles eléctricos son  los 
lánicos que subsistirán para personas; antes creíam os 
que para ca rga  podrían  llegar á ser defin itivos los de 
vapor, pero h o y  dudam os si estos tendrán que ceder 
tam bién el puesto á los e léctricos, pues con  acum ula­
dores ligeros y  duraderos, y  grandes facilidades para 
cargarlos, la  tracción  e léctrica  pnede resultar más 
barata.

Ü A S  C O R R I E N T E S
D I R E C T A  Y  a l t e r n a d a

U no de los problem as m ás im portante q u e  preo­
cupan á los in gen ieros electricistas consiste  en  la 
transm isión  de fuerza a largas distancias, siendo de 
notar que la inm ensa m ayoría  de estos h om bres de 
ciencia , tanto de aquende com o  de allende el vasto 
A tlán tico , in clinábase en pro de la corriente alterna­
da; pero  el p rogreso , que im pávido avanza p or  en m e­
dio de todas las in iciativas, ha ven id o  á dem ostrar en 
este caso que n o  siem pre las solu ciones que en deter­
m inados problem as reciben  en nn prin cip io  el apoyo 
de la op in ión  son las que fin a lm en tepreva lecen , sien­
do n o  p ocos  los casos en que, p royectos que en sus 
princip ios parecían  sublim es soluciones de los m ás 
altos problem as, y  com o  tales adm itidos en m edio  de 
aplausos y  hurras entusiastas, pasaron m ás tarde al 
o lv ido p or  haberse dem ostrado su in ferioridad , y  va­
lor escaso evidentes, dem ostración  que fu é  conse­
cu encia  siem pre de m ás detenidos estudios, que vi­

n ieron  á com probar que aquellos entusiasm os no fue­
ron h ijo s  del p rop io  y  verdadero m érito  que tales des­
cubrim ientos m erecían , sino de a lu cinaciones m o­
m entáneas populares, que pasaron fugaces, com o  pa­
san los cuadros disolventes de  una linterna m ágica .

N o qu iere esto decir, tratando co m o  tratam os de 
corrientes eléctricas, que las alternadas hayan  caldo 
en olv ido , ni que esto pueda ocu rrir  en un p eriod o  de 
tiem po más ó m enos largo , ni tam poco  nos atrevem os 
á determ inar un corto p lazo dentro del que pueda su­
ceder tal acontecim iento; pero sí d irem os que com o 
con secu encia  de detenidos y  con tin u os  estudios rela­
tivos al asunto, se ha obten ido  la ev id en cia  de que los 
resultados que estas corrientes o frecen  n o  son  igu a ­
les, ni con  m u ch o , á los p roporcion ados p or  los ensa­
y o s  h echos con la corriente directa.

En favor de las corrientes alternadas ha in fin ido, 
acaso, a lgú n  elem ento reductor que haya produ cido 
com o efecto  in clin ar el án im o de los m ás em inentes 
electricistas en pro de tal so lu ción , que no puede ex­
plicarse m ás que adm itiendo que, com o  realm ente 
estos problem as son  tan obscuros en su m ayor parte, 
que no alcanza á com prenderlos un  electricista cual­
qu iera , hay  que adm itir un  p r iv ileg io  exclu sivo  para 
exp licarlos á los que poseen  su perior in te ligen cia  al 
efecto , aunque n o  ten gan  la su ficien te  para observar 
las ventajas que presenta ei m ás sen cillo  cam po, y  
m ás fecu n dos, á no dudar, de la corriente directa.

Y  n o  es esto sólo; es m u y  posib le  que estas pode­
rosas in te ligen cias obsesionadas p or  el g o ce  inm enso 
que el alm a siente al ven cer los m ayores obstáculos, 
se preocupen  ú n ica  y  exclusivam ente de desarrollar 
este sistem a, y  en go lfad os  en p rocu rar la solución  á 
cuantas dificu ltades pueda presentar para adaptar su 
ap licación  á los usos com ercia les, se olv iden  de todo, 
hasta el punto de pasar p or  alto e l lado práctico  de un 
asunto que tan trascendental im portancia  envuelve, 
porque si á los h echos prácticos h em os de referirnos, 
tan só lo  en el a lum brado se ha presentado hasta aho­
ra la corrien te alternada en iguales con d icion es  que 
la directa.

Es verdad que el em pleo de u n a  alta fuerza  m o­
triz perm ite que con  una so la  casa gen eradora  pueda 
surtirse una área m ucho m ás extensa q u e  con  una 
corrien te d irecta  de escasa fuerza electrom otriz; pero 
una casa generadora  de estas con d icion es , es decir, de 
una corriente d irecta  de escasa fuerza, puede obtener 
m ejores y  m ás seguros resultados d iv id ien do la exten­
sión del área en secciones, cada u n a  de las cuales es­
tá provista de un transm utador g ira torio , m ov ido  por 
la corriente que la casa gen eradora  transm ite, el cual 
producirá  la de 100 á 200 volts para el uso exclusivo 
de  la sección , y  p or  con sigu ien te , un  g ra n  tran sm u - 
tador g ira torio  podría  substitu ir conven ientem ente á 
un gran  núm ero de transm utadores alternantes.
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Si se em plea una frecu en cia  aproxim ada de 124, 
el coste de los conductores seria m ucho m ayor para la 
corriente alternada que p a ra la  directa; y  lo que hace 
referencia  k  los transm utadores. probablem ente el 
g ra n  aparato g ira torio  costaría  m enos que todos los 
pequeños á q u e  pudiera  substituir, sin que pueda abri­
garse la  m ás ligera  duda por lo que afecta á la seg u ­
ridad, p or  cuanto los circu itos n o  conducirían  nna 
fuerza electrom otriz peligrosa ; siendo otra de las ven ­
tajas que este sistem a de la corrien te directa ofrece, 
la de que puede usarse lo m ism o para sum inistrar el 
a lum brado que para la transm isión de la fuerza m e­
cánica.

Ramiro Bolet.
N ueva Y ork , 80 O ctu bre 1904.

Carreras del Atlético Club Ciclista

V arias v e ce s  se  h a  reu n id o  la Junta D irectiva  de 
esta  en tidad  durante la  presente sem an a , al ob jeto  
d e  u ltim ar la  e x cu rs ió n  y  carreras q u e  ce lebrará  el 
p ró x im o  d om in g o  27 d e l actual.

La ex cu rs ión  sa ldrá  en e l tren  de  las 5 y  m edia 
hasta  S ilje s , d esd e  d on d e  se  retrocederá  en  m áqu i­
na á  ben cin a  ó  á  pedal hasta la entrada de las cos­
tas de G arraf, co lo cá n d ose  el Jurado de Salida y  de 
L legad a  en  e l  k ilóm etro  37.

A  las o ch o  eu  p u n to  se  dará la sa lida  á los c o ­
rredores, d eb ien d o  á las o ch o  y  m edia  con stitu irse  
e l Jurado d e  V ira je  en  e l  k ilóm etro  62  d e  la m ism a 
carretera , ju n to  á C ala lell.

H e aqu í ahora la  organ ización  de la s  citadas 
carreras:

J u E A D O  DE S a l i d a  y  d b  L l e g a d a

P resid en te : D. J . E stev e  G atuellas .
V icep resid en te : D . José  L lan as.
Juez de Salida : D . Luís M ercadé.

»  d é  L legada : D . A v e iin o  S egu í.
C ronom etreu r: D . Juan T ru jo ls .
V oca les : D . A n to n io  R ib a s .— D . A n ton io  C a n - 

t i jo ch .— D . P ascual B ou iquet.

J u r a d o  d e  V i r a j e

P residen te : D . G u ille rm o  T arín , d e  Tarragona.
Juez d e  V ira je : D . L u ís V erger, de  V iila íran da .
C ronom etreurs: D . M anuel L ópez y  D. F rancisco  

d e  C epeda , d e l « A t lé t ic o » .
V oca les : D. E m ilio  V iv es , d e  V en d re lL — D. R a ­

fael G ib ert, d e  C alafell.

C o n t r o l e s

Jefes d e  con tro le s : D. A n to n io  B astinos y  don  
José  C asanovas.

C ontrol en  S itjes: D . J oaqu ín  C usí.
P aso á n iv e l: D . B arto lom é C usido.

E n  V illa n u ev a : E ntrada, D . M arcelin o I I I .—  
R a m b la , Sr. S aga lés .— Salida , Sr. C astañeda.

C a b ella s : D . R . Saurom á.
C unit: D . P edro P u jo l.
Y  de este  p u n to  a l V ira je : S res. S o c io s  q u e  d e ­

s ig n e  e l p residen te  d e l  «C lu b  V e loc ip ed is ta »  de  
T arragona.

E l tiem p o m á x im o  con ced id o  para estas pruebas 
son  de tres h oras. L os  prem ios con sisten  en d ip lo ­
m a s q u e  señalarán  e l  tiem p o , m ás un o b je to  de  arte 
a l p rim ero .

D espués d e  las carreras se  reu n irán  tod os  lo s  
excu rsion ista s  y  carreristas en V illa n u ev a , d on d e  
se  sacarán a lgu n as fotografías d e  lo s  reu n id os , v e ­
r ificán d ose  lu e g o  la com ida  en  e l p u n to  q u e  o p o r tu ­
n a m en te  se  señalará.

F B R R O C A R R I U B S  y  T R A N V I A S

C o r r e o  e l é c t r i c o . — Llam a h o y  la atención  en 
E uropa el denom inado correo eléctrico  por e l ingen iero 
P ispicelli T aeg i, el cual ha p rom ov ido  en R om a una 
reunión  para exp licar su proyecto .

El correo eléctrico es un ferrocaril aéreo. Postes 
de 15 m etros de altura sostienen un h ilo de acero que 
hace el o fic io  de rail. Los vagones son ca jitas de a lu ­
m in io , puestas en m ovim iento p or  una corrien te eléc­
trica  con tin u a  que andarán con  la enorm e velocidad  
de 400 k ilóm etros por hora.

La salida de cada tren , ó de cada ca jita , re verifi­
cará de dos en  dos m inutos, sin q u e  h aya  p e ligro  de 
ch oqu e , pues p or  m edio de  aisladores se con sigu e  que 
las ca jas gu arden  entre si una distancia de 5 m etros.

M ediante un in gen ioso  sistem a, se pu ede desviar 
las cajas de la línea principal hacia  las secundarias.

El correo e léctrico  fu n cion ará  de éste m odo: En 
R om a habrá un estación  principal y  ocho ó d iez sucur­
sales. La prin cipa l se encargará de la d istribución  por 
las líneas, y  las sucursales, consistentes en sim ples to ­
rreones de 25 m etros de altura, servirán de buzones.

C olocados éstos á un m etro de tierra, tendrán un 
m ecanism o que, al recib ir  la carta, anulará el sello y  la 
tim brará con  la  fecha  del año, m es, d ía , hora y  m i­
n utos en que fu é  depositada.

Un ascensor llevará inm ediatam ente la  carta á lo 
alto del torreón , donde un  em pleado la rem itirá á la 
estación  central.

Su instalación  costará solam ente 3.000 pesetas 
por k ilóm etro .

El in ven to ita liano es ob jeto  de estudio p or  los 
n orte -am erican os.

V elocidades EXTREMAS.— Ni el alcalde, ni el g o ­
bernador civil, ni el ingeniero de obras públicas se 
preocupan de ia velocidad extrema que llevan los eo-
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ches rem olques y  tractores de la em presa «C om pañía 
G eneral de T ranvías» alem ana p or  m ás señas.

En las líneas de Cortes, [Paralelo y  singu larm ente 
de las Arenas á Sans, la velocidad  de los coch es  a lcan­
za de 70, 80 y  90 k ilóm etros hora  y  la casa de  socorro 
del d istrito es testigo de  m ayor excepción .

El personal m anifiesta que la C om pañía le ordena 
la velocidad , dando casi á diario espectácu los trágicos 
y  sangrientos. ¡Qué bu en  país España, señores ale­
manes!

PaoLONSACiÓN KN PROVECTO.— H áblase de p rolon ­
g a r  el ferrocarril de M adrid-V illa del P rad o-A lm orox  
hasta e l Valle del T ietar, y  según  parece está[ relacio­
nado con  este p royecto  la ven id a 'á  M adrid del Sr. Sta- 
n islao V an D am m e, A dm inistrador de  la m encionada 
C om pañía.

L a  p ro lon ga ción  de que se trata—si se decide ha­
cerla— la llevará á cabo  un S indicato b e lga , inde­
pendiente de la C om pañía que h oy  explota la linea de 
V illa  del Prado, estableciéndose después de construida 
un acuerdo en tre las d os entidades para la explota­
c ión  p or  la C om pañía del ramal que se construya.

La p ro lon gación  parece ¡¡conveniente y  b en e fic io ­
sa, p orqu e la reg ión  del V alle del T ietar es rica y  fe­
raz y  podría  seguram ente p roporcionar m u ch o  tráfico 
al ferrocarril.

Concesión.— Se h a  otorgado  á la C om pañía del 
tranvía  de vapor de Ondá al G rao de .C astellón  de la 
P lana, la con cesión  del ferrocarril de v ía  estrecha, 
que partiendo de V illarreal term ine en e l G rao d e B u - 
rriana.

Tranvía eléctrico en esta corte.— L a Sociedad 
T ranvía  del Este de M adrid ha solicitado la con cesión  
de un  tranvía e léctrico  en esta corte , am pliación  de 
las lineas del tranvía de M adrid, por la calle  de Lato­
neros, Puerta Cerrada, calle de S egov ia , puente del 
m ism o n om bre y  carretera de E xtrem adura hasta la 
puerta  del A n g e l de la Real Casa de Campo

T ransferencia.— Se ha aprobado la hecha por 
don  Juan Sansinenea, de sus derechos eventuales á 
las con cesion es de los tranvías de A zcoitia  á Zum aj-a 
y  de Zum árraga  á A scoitia , á favor de  D. D ion isio So- 
roeta García.

Soldadura eléctrica.— En G la sgow  se está ensa­
yan do un proced im ien to  eléctrico para la soldadura de 
los carriles de lo s  Tranvías, que h a  sido im portado de 
A m érica  y  q u e  aplica en dicha ciu dad  la «L ora ine 
Steel C .“».

L a  un ión  se verifica en este p roced im ien to, sol­

dando A los carriles, en tres puntos d iferentes, una 
barra de acero de sección  rectangu lar; una de las sol­
daduras se hace en m edio y  las otras dos u n a  á cada 
extrem o de la barra, em pezando por la prim era y  ha­
cien do  las otras d os antes de que la del m edio haya 
tenido tiem po de enfriarse. Al enfriarse, la barra se 
contrae y  aproxim a los dos extrem os de  loa carriles de 
m anera que no queda n in gú n  espacio entre ellos. Des­
pués de hecha la soldadura, por m edio  de u n a  m uela, 
se pu len  los extrem os de los carriles y  se quitan  ias 
barbas que pudiesen  quedar.

C om o se com pren de, antes de verificar la solda­
dura, han de lim piarse cu idadosam ente los extre­
m os de los carriles y  la barra que debe reunirlos, 
operación  que se practica  por m edio  de un ch orro  de 
arena.

La corriente necesaria  para la  operación , se tom a 
ordinariam ente del cable e léctrico  de los tranvías, y  
es de 250 am perios á la tensión  de 500 voltios, hacién ­
dola  pasar por un transform ador que la con vierte  en
5.000 am perios á 5 voltios

Automóviles.— Se ha ped ido autorización  para es­
tablecer por la carretera A lco iea  del Pinar á Tarragona, 
entre R eus y  esta capital, un serv icio  de autom óviles, 
rem olcando otros veh ícu los  y  form ando tren, con  des­
tino al transporte de m ercancías, p id iendo adem ás el 
solicitante se le encargue de la con servación  de d icho 
trozo de 13 k ilóm etros de carretera durante un período 
de vein te  añ os, abon ándole  al E stado, anualm ente, 
la cantidad que resulte com o  prom ed io  de lo  gastado 
en aquel trozo durante los tres ú ltim os qu inquenios, 
deján dole  exento de tod o  im puesto de transportes por 
lo  m enos durante un p eríod o  de diez aflos, en com p en ­
sación  á los b en efic ios  que reportaría al com ercio  de 
Reus y  T arragona la im plantación  de ests servicio  rá­
p ido y  econ óm ico .

P revio in form e del C onsejo de Obras públicas, se 
ha m anifestado al peticion ario  q u e  n o  pnede resolverse 
su solicitud hasta que dé cu m plim ien to  al art. 8 dei 
R eglam ento para la c ircu lación  de autom óviles por 
carreteras, y  que con  arreg lo  á las d isposiciones v ig en ­
tes n o  es posib le encargarle  sin prev ia  p ú b lica  licita­
c ión , del servicio de con servación  de la parte de la ca­
rretera expresada.

F errocarril minero.— Se proyecta  constru ir un 
ferrocarril m inero de serv icio  particular, que partien­
do de lo s  lavaderos de L iafio (Santander), term ine en 
el m uelle em barcadero de San Salvador en  aquel 
puerto.

El proyecto , en lo que afecta á los terrenos de do­
m in io  p u b lico , ha sido y a  aprobado p or  la D irección  
gen era l de Obras públicas, y  su  presupuesto es de 
116 187 pesetas.
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F e r r o c a r r i l e s  e l é c t r i c o s  e n  C u b a .— V arios capi­
talistas alem anes tieuen  la in tención  de constru ir 90 
m illas de ferrocarriles e léctricos, partiendo desde 
C ien fuegos (Cuba), con  instalaciones de luz eléctrica  
para och o  pueblos y  una central de  fuerza m otriz de
10.000 caballos. Se pedirán propuestas para estos tra­
b a jos  dentro de tres m eses, m ás ó m enos

L A  I N D U S T R I A  E L É C T R I C A

E U ctro -n n v e g tc ió n .— A caban de practicarse en 
el canal de T eltoco , cerca  de Berlín, varias pruebas 
para saber las ventajas que puede reportar el estable­
c im iento de la tracción  eléctrica  para el tráfico del 
canal.

Se con fió  á la C om pañia S iem en s-Ichu ck ert, el 
en cargo  de hacer el presupuesto para instalar el ser­
v ic io  de alum brado y  de fuerza  m otriz, in clu yen d o  la 
construcción  de las locom otoras eléctricas para rem ol­
car los barcos de s irga . La estación  productora  de 
electricidad, debe p od er  tam bién  sum inistrar el Üáido 
que necesiten  las p ob lacion es inm ediatas.

Adem ás de los barcos necesarios para el transpor­
te de  m ercancías, form a parte del proyecto  la adqui­
sición  de otros de recreo para v ia jeros, ex cu rsion is­
tas, etc.

T ren es e lé c t r ic o s .— En una con feren cia  dada por 
el proferor von  B orries, de la U niversidad T écn ica  de 
C harlottenburgo, ante la S ociedad  de  In gen ieros ale­
m anes de F rancforte (A lem ania), respecto al porven ir 
de la tracción  eléctrica, aquél m anifestó que la lo co ­
m otora  de vapor h a  llegado al lim ite de su p erfeccio ­
nam iento, y  que, h ab ién dose  dem ostrado en los en­
sayos h ech os que lo s  trenes eléctricos pu eden  correr 
sin  p e lig ro  a lgu n o , y  con  econ om ía  y  facilidad , á ra­
zón  de 1S5 k ilóm etros p or  h ora , el triun fo  de la e lec ­
tricidad sobre el vapor puede considerarse asegurado.

N u eva  fa b r ica .— La S ociedad  E léctrica de la V e ­
g a  G ranadina está á punto de term inar la fábrica  que 
construye. Espérase queden  totalm ente term inados 
los trabajos antes de fin  del m es corrien te .

Hasta ahora se han co loca d o  los d inam os y  todo 
e l m aterial eléctrico , h abiéndose h echo las pruebas 
del canal, que d ieron  excelen te resultado.

La obra  del canal es esm erada hasta el punto de 
no haberse notado la  m ás pequeña filtración  de agua.

Se han  realizado los trabajos con  cem en to  h i­
dráu lico , desde la tom a de aguas hasta el final del 
canal.

Es posib le  que la  fábrica  fa cilite  en erg ía  eléctrica 
antes del día 1.” de D iciem bre próx im o

C entra l m un icipa l e lé c tr ica  en B ru se la s .— Die
Allgem eine E lektrizita ls  de  B erlin, representada por 
la Sociedad General Española de E lectricidad A . E . G-, 
ha contratado con  el m u n icip io  de Bruselas una ins­
talación  de una Central eléctrica  para 6.467.000 k i lo -  
va tios -h ora  por año, á la salida de los a lternadores, y  
de 5.2.50.000 k ilovatios en la corriente con tin u a , al 
precio  alzado de 1.285.000 francos. La C om pañía g a ­
rantiza que el costo de la electricidad de alta tensión , 
á la entrada de la línea, in cluyen do la am ortización  
é interés del capital, n o  excederá de diez cén tim os el 
k ilova tio -h ora , y  que, á la s  salidas délas subestaciones, 
la corriente con tin u a  transform ada no costará m ás de 
18 cén tim os el k ilovatio . La garantía  se da por diez 
años.

V em os esta contrata con  v iv o  interés, porque te­
nem os la creen cia  de que la corrien te que producirá  
la Sociedad de G asificación  en M adrid costará bastante 
m en os de lo garantizado en Bruselas. V erdad es que 
las circunstancias que para ello  se reúnen en M adrid 
son  realm ente excepcionales,

Se ha presentado al G ob iern o civ il de C astellón un 
proyecto  subscrito p or  D. L ino V ives, solicitando au­
torización  para aprovechar un salto de agu a  de 26 m e­
tros de altura del río  de V illaherm osa cou  destino á la 
p rodu cción  de en erg ia  e léctrica  transm itida ádistancia 
y  su u tilización  en un círcu lo  de  50 k ilóm etros de 
rad io .

Nos con sta  que el peticionario  se p rop on e  alum ­
brar por la electricidad  los pu eb los  M osqueruela, V illa - 
h erm osa, L ucena  y  otros.

Por Real orden de H acienda se ha dispuesto;
«1.° Que cn a od o  los generadores eléctricos d é la s  

centrales ten gan  una capacidad superior á m il am pe* 
res ó una p oten cia  ‘que exceda  de cien  k ilow ats en 
cada gen erad or, lo s  fabricantes pueden  instalar los 
aparatos registradores m ontados en d erivación , ó 
sustitu ir d ich os aparatos p or  con tadores de p recis ión , 
considerando com o  tales aquellos cu y o  error de in d i­
ca ción  n o  exceda  de 1)500 =  0.002, com probados por 
las oficinas de V erificación  oficia l.

2 .” Que en las centrales destinadas á tracción  
eléctrica  pu eden  asim ism o em plearse lo s  contadores 
de p recisión , antes m en cion ados, en sustitución  de 
los aparatos registradores.

3.® Que siem pre que se u tilicen  contadores de 
precisión  en sustitución  de los registradores, se reem ­
placen  los d iagram as p or  hojas de fabricación , en que 
diariam ente se anote la 'c ifra  m arcada por el con tador 
á una hora  determ inada y  ¡a  que m arcase á igu a l 
hora  del d ia  anterior.

4 .“ Que en las centrales qne trabajen con tin u a ­
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m ente pueden  m ontarse los aparatos registradores 
con  transform ador, para evitar tod o  p eligro  en sn 
m an ejo ; y

5 .“ Que se prorrogue hasta 31 de  enero p róx im o 
el plazo fijado  por la regla  8 .’  de la Real orden  de 6 
de M ayo del corrien te año, para que los fabricantes 
puedan instalar los aparatos registradores ó los con ­
tadores en su caso .»

N u evos tra n sp ortes  de  e n e rg ía s .— 8e ha autori­
zado el establecim iento en los k ilóm etros 183 al 185 
de la carretera de T orrelavega  á O viedo, de u n a  línea 
aérea para transporte de en erg ía  eléctrica , sum in is­
trada p or  la Sociedad  E lectro Asturiana.

—A la S ociedad  A nón im a de Alumbrado, ca lefa c­
ción y  fu e rz a  m otriz de Coruña y  Vigo, se le  ha co n c e ­
d ido autorización  para establecer una línea de alta 
tensión  de con d u cción  de en erg ía  eléctrica  que craza 
carreteras dei Estado y  las v ías férreas de  U edondela 
á P ontevedra, y  de Orense á V igo .

La Electricidad en la Fabricación de Azúcar. —
La corrien te  e léctr ica  p rod u ce  fu erza , fu z, ca lo r  y  
e fectos  q u ím ico s , partes todas necesarias para la fa­
b r ica c ión  d e l azúcar. U n  a lam bre p u ed e  m cilm en te  
pasar p or  el o jo  d e  una lla v e  y  tran sm itir  4  en orm e 
d istancia  c ie n to s  de ca b a llos  d e  fuerza . U na hebra 
d e  caña carbon izada  p rod u ce  uua lu z . U n h orno 
e léctr ico  p rod u ce  u n  ca lo r  m ás v iv o  q u e  e l carbón . 
La a cc ió n  e léctr ica  separa las com p osic ion es  qu ím i­
ca s  m ás ligad as q u e  se  le  p resen ten  y  form a otras 
n u ev a s . N ada d e  ex tra ñ o  tendrá  vérse  en  tiem po 
u o  le ja n o , la e lectr ic id a d  fo rm an d o  parte im p o rta u - 
L ís im aen  la  fabricación  d e l azúcar: se  h an  h ech o  
ya  p orc ión  de ex p erim en tos , pero lo d o s  h an  resu l­
tado hasta ahora m u y  d efectu osos.

Se h a  descu b ierto  recien tem en te  q u e  la  soda 
cáu stica  se  p rod u ce  m u y  econ ém ica iu en te , h acien ­
do pasar una corrien te  e léctrica  por una so lu c ión  
(ie sal. E i c lo ru ro  d e  sod io , q u e  es  la sal co m ú n , es 
una co m p o s ic ió n  m u y  fu erte , pero c o m o  e l sod io  
tiene una gran  sim patía  hacia  e l o x íg e n o  q u e  co n ­
tiene e l agu a , e l á c id o  d e  sosa  se form a fácilm en te  
h a cien d o  pasar u n a  corrien te  e léctrica  por una so lu ­
c ió n  d e  sal forraánd(jse á c id o  ru m iá lico  y  soda  cáu s­
tica eu  lu gar d e  sa l y  e l agua.

C om o está dem ostrado q u e  e l bagazo  d e  la  caña 
es una m ateria prim era va liosa  para fabricar pape), 
y  co m o  la soda  cáu stico  se  usa para preparar la  fi­
bra , parece  q u e  la  corrien te  e léctr ica  está llam ada 
á tener a d ica c ió n  ú til en  la d e  sa l y  en  la d e  papel. 
La sal sa b id o  es q u e  es  u n  a rtícu lo  m u y  barato, y  
la fibra ó  hebra q u e  se ex trae  d e l bagazo es p rod u c­
to de tau  p oco  v a lo r  que casi p u ed e  d ecirse  se  su ele  
usar c o m o  com b u slin le  para h acerle  desaparecer. 
E stando p rov istas  las iábricas de azúcar de d ín am os 
para d iferen tes u sos, p u ed e  u tilizarse p rodu cien do

la soda  cáustica  y  sa lir  y a  preparada d e l m ism o lu ­
gar la pasta para h acer papel. Otra ap lica ción  m u y  
im portan te  para la corrien te  e léctr ica  en la fa b rica c íón  
d e l azú car con siste  en c la riiica r  e l  gu arapo y  las 
m ie les . Para ese ob je to  se  asegura  q u e  en  lu p ró x i­
m a cam paña azucarera c in c o  fábricas en  los E stados 
U n idos harán las in sta lacion es  necesarias.

N O T A S  B I B L I O G R A F I C A S
S e  a ca b a  d e  p u b lic a r  un  T r a ta d o  p r á c t ic o  p a ra  la  c o ­

lo c a c ió n  d e  t im b r e s , c u a d r o s , le lé fo n o s  y  p a ra rr a y o s , q u e
e s tá  d e s t in a d o  l o  m isin n  á  l o s  e s p e c ia lis ta s  q u e  á  lo s  a fi­
c io n a d o s  q u e  36 in te re sa n  p o r  e - ta  ra m a  d e  la  in d u str ia  
m o d e r n a , q u e  h a  v e n id o  á s e r  a g e n te  d ir e c to , fie l y  rá ­
p id o  d e  nue-ítra  v id a  co t id ia n a  Á  p e s a r d e  e x is t ir  m u ch a s  
o b r a s  tra ta n d o  d e l m is m o  a su n to , n o  está  d e m á s  u n a  o b ra  
p r á c tica , q u e  p u ed a  a y u d a r á  lo s  q u e  s e  v e n  o b lig a d o s  
lo d o s  lo s  d ia s  b ien  á  e s ta b le c e r  ó  á  r e p a r a r  un  s e r v ic io  
e lé c t r ic o  q u e  s irv a  p a ra  d a r  ó r d e n e s  ó  p a ra  la  s e g u r id a d  
i e  la s  h a b ila c io n e so

P o r  e s to  lo s  a u to re s , S re s . B e H a n g e r  y  S c h le s in g e r . 
y  e l S r . D R ic a r d o  Y e s a r e s  B la n co , q u e  ha  tr a d u c id o  la 
o b r a , s e  h a n  p r o p u e s to  h a c e r  d e  e ste  l ib r o  u n a  v e rd a d e ra  
;u ía  y  c o n s e jo  p r á c t ic o , d e s e a n d o  q u e  a p r o v e c h e n  s u s  
e c t o r e s  la s  o b s e r v a c io n e s  q u e  le s  h a n  s u g e r id o  vein te  

a ñ o -  d e la b .jr .
L o s  31 p la n o s  d e  in s ta la c io n e s  van  a c o m p a ñ a d o s  ca d a  

u n o  d e  a lg u n o s  e je m p lo s  d e  c a s o s  e m b a r a z o s o s  q u e  se 
p r e se n ta n  en  e l c u r s o  d e l Irá b a jo  y lo s  r e m e d io s  q u e  h a y  
q u e  p o n e r .

Ü n  lo m o  d e  125 p á g in a s  c o n  .30 d ib u jo s  y  31 p la n o s  
d e  c o lo c a c ió n ;  e n  rú st ica , 1,30, y  e n  tela 2 p e se ta s .—  
P . O rr ie r , e d ito r , p la za  d e  la L ea lta d , 2, M a d r id .— ¿ e  cenia 
en ¡odas las librerías.

Et M .A N U A L  D E L  M EC.XN ICO  d e  G . F r a n c h e , c u y o

Sr iin e r  to m o  a c a b a  d e  p o n e r s e  á  la v e n ta , está  d e d ica d o  
to d o s  lo s  q u e  d e s e a n  e s ta r  a l c o r r ie n t e  d e  lo s  a d e la n to s  

m o d e r n o s , y  se  ha  p r o c u r a d o  q u e  su  c o n te n id o  e s té  al 
a lc a n c e  d e  to d a s  la s  in te lig e n c ia s , a u n q u e  n o  h ay an  s id o  
cu lt iv a d a s . N o  h a y  q u e  p e d ir  en  e lla  e x c e s o  d e  c ie n c ia  
q u e  n o s e  a r m o n iz a  c o n  el c a r á c te r  d e  un  l ib r o  p r á c t ic o . 
S in  e m b a r g o , a b a r c a  tantas m a te r ia s , q u e  p u e d e  c o n s id e ­
r a r s e  c o m o  u n a  v e r d a d e r a  Enciclopedia de Mecánica.

La 1-* p a rte , P r in c ip io s  d e  M e c á n ic a  g e n e r a l ,  e s  la 
m á s  á r id a ; c o n t ie n e , e n  re s u m e n , lo s  te o r e m a s  ó  r e su lta ­
d o s  d e  e x p e r ie n c ia  c u y o  c o n o c im ie n t o  e s  a c tu a lm e n te  
in d is p e n s a b le  p a ra  q u e  s e  c o m p r e n d a n  m e jo r  c ie r t o s  
¡e r fe c c io n a m ie n to á  in d u s tr ia le s , y  ta m b ié n  pura  q u e  n o 
la y a  n e c e s id a d  d e  a c u d ir  á  e l lo s  en  lo s  o t r o s  v o lú m e n e s , 

m e n o s  a b s tra c to s  j  en  q u e  s e  tratan  d is t in ta s  e s p e c ia l i ­
d a d e s .

L os  s ig u ie n te s  to m o s  tra ta rá n  d e  la s  s ig u ie n te s  m a ­
te r ia s : Ü t iíe s  y  m á q u in a s -h e rra m ie n ta s , f o r ja s  y  fu n d i­
c io n e s .  e n g r a n a je s  y  tr a n s m is io n e s ; ca ld e r e r ía , p e r n o s  
y  r o b lo n e s ;  m á q u in a s  d e  v a p o r ;  m o t o r e s  d e  g a s ; h i ­
d rá u lica .

L o s  S re s . Ü. J o s é  M a ría  d e  S o r o a , in g e n ie r o  m ilita r , 
a u t o r  d e l  F o r m u la r io  d e l  c o n s t r u c to r ,  y  D . E n r iq u e  d e  
P in ed a , in g e n ie r o  d e  m in e s , se  h a n  e n c a r g a d o  d e  a tra­
d u c c ió n , y "la  p a rte  t ip o g rá fica  h a  te n id o  tod a  ia  a te n c ió n  
d e l e d ito r . L a  o b r a  c o m p le ta  fo rm a rá  8 to m o s , d e  m á s  de 
1.000  p á g in a s  c o n  870 f ig u r a s  ó  lá m in a s  in te r ca la d a s  en 
el texto.

S e  a d m ite n  s u s c r ip c io n e s  á la o b r a  c o m p le ta  en  to d a s  
la s  lib r e r ía s  d e  E sp a ñ a  al p r e c io  d e  11 p e se ta s  e n  rú stica  
y  15 en  te la . El t o m o  I, P r in c ip io s  d e  M e c á n ic a  g e n e r a l, 
s e  halla  d e  ven ta  e n  to d a s  la s  l ib r e r ía s  a l p r e c io  d e  1,50 
rú stica  y  2 p e se ta s  te la .— P . O rr ie r , e d ito r , p la z a  d e  la 
L ea lta d , 2, M a d r id ,
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N O T A S  A L  R E C O R D

P ara la A rgentin a .— Por el vapor P. de Satn iste- 
g u i, ha s ido em barcado para B uenos A ires el prim er 
cohe autom óvil que acaba  de ser constru ido en los 
talleres de la «H ispano Suiza» después de la reapertu­
ra. El n uevo  ccch e  es de 14 HP. y  ha s ido ven d ido 
p or  el com isionado F S. Abada! y  está llam ado á 
in au gu rar en las capitales del Plata una época  de 
próspera exportación  para nuestra  industria,

El liacendado Sr. Ir igoyen  que lo  ha adquirido 
ha sido  nom brado agen te  gen era l en A m érica  d é la  
«H ispano Suiza».

R epresentante de  ta «O Id sm ob ile». -N uestro  dis­
tin g u id o  am igii I). F. S. A badal ha sido  nom brado 
agente gen era l en España de la con ocid a  marca ó sea 
el an tom óvil ideal para m édicos, com ision istas y  a gen ­
cias de encargos.

B a ya rt-C lém en t — Liam a la atención  en el gara je  
Abadal un solido y  e legante B ayart-C lém ent, que 
acaba de adqu irir el d istin gu ido  Sporm aiit de Manre­
sa D Joaquin  de A rgu llo l.

De la propia  m arca gestiona  la adqu isición  direc- 
recta de un tonneau y  una v ictoria  el opu lento propie­
tario D. José P erm anyer N ogués.

S e g u n d a  E x p o s ic ió n  In t e r n a c io n a l  deJ A u to m ó ­
v il  en  T u r i n . — El C om ité d irector de la segnda E x p o ­
sición  Internacional del A ntom óvil en  T urin  ha fijado 
la  apertura de dicha E xposición  para el 7 y  la clausura 
para el 22 de E nero de 1905. El Salón tendrá luo-ar en 
ios ba jos  del Palacio de  B ellas-A rtes del parque Va­
lentín  de Turin .

Los despachos de A ustralia anuncian  que tam bién 
en los A ntípodas se v a  k organ izar un G ran d -P rix  de 
au tom ovilism o en con d icion es  casi idénticas al prix 
G ordon  Bennett, corrid o  en E uropa v al p r ix V a n d e r - 
b ilt, corrido este año en los Estados U nidos.

Esta carrera se verificará  el p róx im o febrero. El 
p rem io— un trofeo m a g n ifico— lo  ofrece  M. Mark F oy  
ú n ico  sportm an de L idu ey . ’

E l recorrido será de L iduey á M elbourne, ó sea 
una d istancia de unos 925 km .

Se está en vías de m ejorar lo m ás rápidam ente 
posib le  los cam inos, que por cierto n o  son de los 
m ejores.

He ahí, le janos lauros para la industria autom óvil.

N u e v a  c a r r o s e r i e . — Eu el p róx im o núm ero pu­
blicarem os la  fotografía  de una carroseria de gran  lu jo  
con  puertas laterales, que será m ontada sobre un 
cA asm  de 20 HP,, con stru ido  en «La H ispano Suiza» y  
encargado por uu d istin gu ido  ch au ffeu r  de  esta ciudad 

L8 c tfrro ím « ae está con stru yen do en los talleres 
de  B , José Parré.

Felicitam os á d ich o  señor, por su bu en  gusto en 
la construcción  de d ichos carruajes de lu jo .

De v i a j e . — Próxim am ente saldrá para L ondres, 
\ B erlín  y  París, nuestro d istin gu id o  am igo Sr. Sa iiro- 

m á, con  ob jeto  de visitar las E xposiciones del Ciclo 
' V las industrias anexas, escog ien do un buen  surtido 

de novedades para su establecim iento de bicicletas.

La t a r i f a  de los a u to m ó v i le s  de  a l q u i l e r  en P a ­
r í s — El prefecto  del .Sena ha tom ado la in iciativa  pa­
ra establecer la tarifa m áxim a sigu ien te , que podrán  
ap licar los autom óviles de punto en Paris. Se d ispone 
que todos los c.Trniajes h a ja n  de llevar un contador 
de distancias, qu edando autorizados á cobrar 1,25 
francos p or  el prjrner k ilóm etro recorrido por los a u - 
tom óviles  de dos asientos, y  50 céntim os p o rca d a  uno 
de los k ilóm etros sigu ientes.

Los carruajes de cuatro asientos podrán cobrar 
1,50 francos p or  el prim er k ilóm etro , y  60 céntim os 
p o r ca d a  uno de  los s igu ientes. Los landeaiís y  loa 
au tom óviles de seis asientos estarán autorizados al 
cobro  de 2 francos por el prim er k ilóm etro , y  80 cén ­
tim os p or  lo s  dem ás.

El serv icio  de n och e  tendrá u n  recargo  de u n  
franco para las tres clases en el in terior de la capital, 
y  de otro franco si se traspasan las fortificaciones. Los 
equ ipa jes se pag-aráii p or  un bu lto  25 cén tim os, por 
dos 50 y  por tres 75.

Esta tarifa parece indicar que se trata de autom ó­
v iles  de gasólin a , p orqu e á los eléctricos encontraría­
m os m ás razonable establecer las tarifas a un tanto 
p or  hora  p or  el carru a je  y  aparte la corrien te gastada.

IVIaurlce F o u n ie p .  —Entre este d istin gu id o  chau­
f f e u r  y  M. V eteble se h a  form u lad o  una apuesta. Los 
térm inos de la apuesta de 100,000 fran cos consisten 
eu dar la vuelta  á E u rop a  Mr F ou n ier  en un  coch e  
OIdsmobile.

En el p róx im o núm ero  darem os m ás detalles.

M il k i ló m e t ro s  p o r  h o r a  — ¿ a  Liberté áa cuenXa 
de  una entrevista ten ida con un jo v e n  de 29 años, lla­
m ado Andrés G am bin , quien  se d ice in ven tor de un 
nuevo.sistem a m ecán ico  naval, q u e  perm itiría dar á 
los vapores una velocidad  de m il k ilóm etros por hora.

A segura que ha hecho pruebas con un pequeño 
m odelo , el cual le ha dado excelentes resultados.

El d om in g o  próx im o, 27 del actual, se verificará 
la in au gu ración  de otro jioste ind icador en la cim a de 
Parpés costeado por la im portante sociedad «Sport Ma- 
taronés», la de acuerdo con la «U nión  V elocipéd ica  
E spañola» invita  á todos los ciclistas á que se d ignen  
concurrir á d ich o  acto , que prom ete revestir caracteres 
de g ra n  solem nidad  ciclista ea vista de las num erosas 
adhesiones que está recib iendo la  com isión  organ iza­
dora . ®

A l referido acto concurrirán  todos lo s  ciclistas 
de Mataró y  representaciones num erosas de Calella 
A renys, Caldetas, La G arriga, G ranollers, etc., etc., y  
tam bién  han prom etido su asistencia varios a u tom o­
vilistas.

Lo.-i c iclistas de B arcelona q u e  desean salvar los 
prim eros k ilóm etros de cletestabte carretera, partirán 
en e l tren de las 7 ‘53 de la estación de Francia
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A u to m ó v i le s  en  las  m in a s .— Com ienzan á ser uti­
lizados los au tom óviles eu las m inas de los Estados 
U nidos

C om o m ed io  de transporte para los obreros, se 
usan ya en C alifornia  y  tam bién para las visitas que 
jieriód icam ente g iran  los Ingen ieros, lus cuales usan 
e l  au tom óvil en  excursiones de 160 k ilóm etros, re co ­
rrién dolos k razón de 30 por liora.

Ku las m inas de bórax de Death V a lley , se con ­
d u ce  el m ineral k las estaciones de cam inos de hierro 
d istantes 101 k ilóm etros, en un tren  de autom óviles 
■compuesto de un m otor de gasolina  de tres cilindros, 
m ontado en un autom óvil de 275 caballos, el cual pro­
d u c e  corriente eléctrica  que transm ite á c in co  v a g o ­
nes, con  un m otor  e léctrico  de 40 caballos cada uno.

Usté serv icio  resulta m u y econ óm ico  en ios Esta­
d o s  U nidos p or  el reducido precio de la gasolin a ; p e ­
ro en Europa podría  aplicarse el a lcoh ol cou  igual 
e con om ía .

R e c o rd - A U é n I ic o .— El record  del A tlántico perte­
n ecía  al vapor alem án K aiser W ilhem  I I ,  que había 
h ech o  ia travesía de N ew Y ork  á P lym outh en cinco 
d ia s . diez h oras y  cuarenta y  dos m inutos.

Kl m ism o vap or, en su ú ltim o v ia je , ha h echo el 
c ita d o  recorrido  en  c in co  días, o ch o  horas y  veinte 
m inu tos. _________

El m a y o r  pu en te .— Los In gen ieros canadienses 
intentan  ten der un  puente sobre el estrecho Cáucaso, 
q u e  separa la isla  de Cabo Bretón y  la peiiinsu la  de 
N ueva Escocia.

Este puente servirá para constru ir un cam ino de 
h ierro  in tercolunial.

La obra será, si se construye, una de las más g i ­
ga n tescas del m u n d o . Su lon g itu d  será de 1 333 m e ­
tros, y  en ella  se invertirán unas 3.5.000 toneladas 
d e  acero, cu y o  va lor  será de u nos 25 m illones de 
francos.

La altura del puente será de 45‘ 75 m etros sobre el 
n ivel de las aguas.

La profu n d idad  de éstas, en la parte m edia del 
pu en te , es debO m etros,

N u evo  c o m b u s t ib le .— Ha quedado plenam ente 
dem ostrada  la superioridad  del p etró leo  sobre el car­
b ó n  de p iedra com o  com bu stib le  para la navegación .

U n barco costero de los Estados U nidos que des­
p laza m ás de tres m il toneladas y  que v iene em plean­
do  el carbón  de piedra desde que fu é  botado al agua  
e u  1883, ha cam biado sus antiguas m áquinas por otras 
.de trip le expansión .

A dem ás h a  sustitu ido sus carboneras por seis tan­
q u e s  de petró leo , los cuales com unican  con  el interior 
p or  m edio de ventiladores.

El liqu ido  pasa k  los recipientes de a lim entación , 
lu e g o  á una cám ara térm ica  á 60 grados de tem pera­
tu ra  y  de ella  por in ven ción  al h ogar.

G om o con secu en cia  del cam bio  de com bu stib le  ha 
qu ed a do  reducido el con su m o de  este á una qu in ta  
parte, necesitándose 18 hom bres m en os para el servi­
c io  del buque.

Idea  o r ig in a l.— L o es una que vam os á detallar, 
q u e  u o  hay que decir  que se les h a  ocu rrido  á los 
yan kees.

H ace poco  se h a  creado en B retton W o o d  u n a  gran 
escuela de educación  para caballos, eo  don de por lo 
visto se )reociipan  notablem ente de habituarlos al 
au tom óvi .

Kara con segu ir  este ob jeto , hacen c ircu lar un co­
che autom óvil p or  las cuadras, lo  q u e  no de ja  de es­
pantar á los anim ales su jetos á los cabestros.

L u ego  se les acostum bra á ir á com er la avena y  
el azúcar sobre las m ism as banquetas de los autom ó­
v iles , cu y o  m otor fu n cion a  con g ra n ru id o .

La tercera experiencia  consiste en hacer segu ir 
los autom óviles á los caballos. Esta exiieriencia  es so­
bre tod o  la más di fícil, pues los caballos se sienten más 
in clin ados á ir detrás de un gorro  qne de un coch e  que 
m ete m ucho ru ido. El m étodo  por lo visto es probable 
que será bueno, pues en un m es se han m atriculado 
en la escuela de edu cación  m ás de .500 caballos.

R e c o rd  de  v e lo c id a d .— Con \osrecords baíidospor  
los coch es de la C om pañia General de Tranvías  de 
Barcelona, consentidos por las autoridades y  los obte­
nidos en las ú lt'm as carreras, bien  podem os form ar 
una necrópolis y  pu blicar otra vez sendos artículos 
contra ta velocidad  extrem a-

Esta va en progTesión ascendente.
Kn la carrera de París B urdeos ésta fué de  40 k i­

lóm etros por hora, que resu ltó la ve locidad  extrem a 
de 1896. Desde en ton ces, de año en año, h a  ido en 
aum ento Un año des]iués se lleg ó  á 50 lu ego  á 60, 
m ás tarde á 75 eu 1900. En el tiem po de la E xposición  
de 1900 el record  fué de 90 k ilóm etros por hora. La 
velocidad  s ig u ió  en aum ento á m edida que se des­
arrollaba la industria  de la con stru cción  de los au to ­
m óviles K! año s igu iente em pezaron  y a  las velocida ­
des disparatadas, llegániloae á 112 k ilóm etros por 
hora En 19"2 se alcanzaron 127 k ilóm etros en el mis­
m o tiem po; en  1903 hasta 142, y  por fin , en el presente 
año de 1904, se ha h echo la locu ra  de  correr á razón 
de i70 k ilóm etros por hora. Com o se v e , eu  los últim os 
años es cu ando h a  sido m ayor el aum ento de uno á 
otro, y , siu em bargo , tod o  hace creer que, aun que uo 
se puede decir que se haya  llegado al lim ite m áxim o, 
insuperable, es  casi segu ro  que de aqu i en adelante 
el crecim iento de velocidad , si lo  h ay , será en m uy 
p ocos  k ilóm etros por hora  de un año para otro . De 
los tres elem entos que perm iten correr á estas veloci­
dades extraordinarias, que son el m otor, el carru a je  y  
el conductor, los dos prim eros pueden  aún aum entar 
su resistencia y  su fuerza; pero el lím ite m áxim o, ó 
cercano al m áxim um , del hom bre que con serve la se­
ren idad y  la sangre fría  para expon erse al enorm e 
riesgo de perder la vida al gu iar un autom óvil á más 
de  170 k ilóm etros por hora, preciso  es creer que sea 
un in d iv iduo com pletam ente excepcion a l y  tal cual 
apenas se con cib e  su existencia.

N u a v o  G a r a g e ,— H em os recib id o  una atenta cir­
cu lar de D. A ndrés del Corral, participan do la aper­
tura de un n uevo establecim iento á la m oderna, de­
n om inado V e l o  G a r a g h ,  situado en la calle de Cortes, 
n úm ero -566, cerca  de la calle  de M untaner, donde se 
encontrará tod o  lo  con cern ien te  al ram o de autom o­
v ilism o y  c ic lism o , con tan d o , adem ás, con un taller 
especia l para toda clase de reparaciones y  m onta je .
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R|pgo d e c a lle s  pon m ed io  de au tom óv iles . La 
con ocid a  casa de autom óviles D ion -B ou ton , acaba de 
constru ir, para en sayareste  sistem a de r iego  en Paris, 
uu ca m ión -tou e l-a u tom óv il, cu ya  capacidad  es de 3 
m etros cú b icos. Este veh icu lo  es en realidad una p e ­
qu eña m odificación  del cam ión  au tom óvil de vapor 
D iou -B ou ton , al que se le han a grega d o  las bom bas 
cen trífugas, y  especiales d isposiciones para el r iego  
autom ático, debidas k M. C hücham ps. L a  ca ldera  es 
subtitubu lar, de carga  central con m otor C om pound 
de 35 caballos. El tonel ca rgad o , pesa 11 toneladas; el 
diám etro de las ruedas m ayores es de 1,25 m etros, y la  
altura de la plataform a delantera, desde la que se 
efectúan todas las m aniobras sobre el su elo , es de 1,40 
m etros.

Los ensayos efectuados en la aven ida du Bois, pla­
zas Etüile y  Cam pos E líseos, hau dem ostrado que el 
r iego  se hace eu bonísim as con d icion es  en una super­
ficie  de 14.000 m etros cuadrados cada cuarto de hora, 
m archando el autom óvil cou  una velocidad  m áxim a de 
8 kilóm etros por hora. La lám ina de a gu a  lanzada por 
lo s  regadores, m ide 14 m etros de anchura  por 7 ú 8 
m etros de longitud ,

Los A utom óviles en San S eb a stiá n .-N u estro  co leg a  
la ('Revista Minera-» d ice que en la tem porada de este 
año en Sun .Sebastidii, los au tom óviles hau  con tribu i­
do  m u ch o á la an im ación , pues adem ás de los que 
habia allí de tem porada, eran m u y num erosos los que 
diariam ente llegaban  á la capital gu ip iizcoaua , uo 
sólo de otros pantos de España, s in o  tam bién d é la s  
p ob laciones francesas cercanas. De año en año se au­
m enta el núm ero de personas pudientes q u e  c o iu id e -  
raii que no pueden ¡lasarse siu  autom óvil y  resulta 
m u y triste ver  que éstos se estáu con v irtie iid oen  otra 
suiigria suelta para España, com o  lo ha sido la intro­
ducción  del alum brado eléctrico . T odos los adelantos 
que se han hecho en el s ig lo  pasado y  eu  éste, hay 
apariencias de que s iga  su ced ien do lo m isino, han 
ven ido á ser causa de q u e  los países extran jeros nos 
cobren  fuertes tributos, a lgu n os  de los cuales han 
durado tanto com o  los de los ferrocarriles, que aún 
persisten y  cada vez se hacen m ás pesados. N osotros 
atribuim os este estado de cosas á la falta de técn icos 
hábiles que se nota en nuestro país, porque si los 
hubiera  con  e l m ism o saber de los del extran jero, no 
se consideraría  arriesgado el em prender uua in d a s - 
tria de las inm ensas proporcion es que de segu ro  ten - 
drá la de  construir au tom óviles en España. Se nos

hace m u y  extraño que habiendo sido San Sebastián 
este año una exp osic ión  tau iuteresaiite de au tom ó­
viles de todas clases, n o  se haya ocu rrido  la con ve­
n ien cia  de crear una fábrica  de ellos en G u ipú zcoa , 
que es tal vez una de lat reg ion es de  España donde 
h a y ' m ás obreros acostum brados á los trabajos de 
precisión  de que depende el éxito de una fábrica  de 
autom óviles. T odavía  y  p or  a lgu n os años se h a  de 
g a n a r  m u ch o d inero en esta industria ; pero al ver lo 
que uos estam os descu idando en dar los prim eros pa­
sos y  las m alas con d icion es de lo  iutentado hasta 
aqu í, es m u y de tem er q u e  cuando se em prenda v i­
gorosam en te  la industria , sea cu ando ésta haya lle ­
gad o  á entrar en estado de hacerse utilidades n orm a ­
les en ella, desaprovechando estos m om entos de ex­
traordinarias gan an cias. Hasta Inglaterra, que llegó  
tarde á la cou stru cción  de autom óviles á causa de su 
antigua  ley, se encuentra  y a  h oy  con  talleres de au ­
tom óviles eu que se está gan ando dinero á m anos 
llenas.

C O R R E S P O N D E N C I A

Orrf«»o».—S. R.—A n otad a  su scr ip ción .
Burg t.—v .  R . - S e  m nn tó lib ro  pedido.
Afu./r.<{.—j .  L.—M andam os tod os  lo s  n ú m eros q u e  p id e  y  an o­

tada s u -c r lp e ló n . C onfurm es sell »b .
ívfrt/jo —c .  M — R ecib í la  ku a tenta  con testa rem oa  p or  carta, 
j ia i íc f t /—j .  B-—R ecib ida  su  atenta  10 corr ien te , n o  p odem os 

con testa r  a lo  q u e  u os  pide.

R ^  N A  U 1_ T
Se vende en muy buen estado, verdadera 

ocasión, 4.100 pesetas
O F F I C E  D E S  I N V E N T I O N S

Agencia Je Patentes 
L. Ouvinage. 

8-lC plaze de Brouckére
_______ BRUXELLES

Automóviles y ciclos 
piezas y accesorios 

O^VI^OÍyV l«lVEFtO
O re lla n a , 1 9 .— G e n e r a l  C astañ os, 1 5 ,  M A D R ID . 

M u n ta n e r , 7 2 , e s q u in a  c a l le  A r a g ó n ,  B A R C E L O N A .
EQTij CERTiPiCiDO de CiTÁLOBOS :i resii» ee Pía 0-59 eo sellos de correos

Tipogratla de S jc e s o r  de F . S incne*. Pasco San Ju»n . i * i . —T ciíf . i i g j

VELO
AotnúvilEs, SIiitüciclEiiis j  Biciclstjs lie ocasión. 

Accesorios y  p z a s  de recamliío íe  todas clases para los mismos.
Taller ile reparaciones.— Se lacilita servicio ie  aitomóviles.

Andrés del Corral, Cortes, 566 (cerca de la calle (e Muntaner). Barcelona.

Ayuntamiento de Madrid



Se venden varios coches de esta 
marca desde 2 á 14 asientos, todos 
baratísimos.

Para más datos dirigirse á esta 
Adm inistración.

AGEITCIA de ADUAITAS
d e  J o s é  P a z o s  

BÁRGELONA.-RamIila Santa M ónica, 15 y  17, 
(Casa Napoleón). — Teléfono número 2030 

Casas en  P ort-B ou  y  Cerbere 
PRECIOS ALZADOS

Accesorios para AUTOMÓVILES
PIL.A.S V A U Z E L

F A R O S  D U C E L L IE R  
A C U M U L A D O R E S IN V IC T I Y  D IN IN  

B A N D A G E S  M IC H E LIN  B O M B AS C R IC K S , E T C ., E TC .

A U T O M Ó V I L  E X P O S I C I O N ,  Paseo de Gracia, DÚmero 88

I®
d ©  T U " © * © ©

Grai Pista para ensesaM a j  la n e jo  ilel A iton óT il j  Bicicleta
Taller de reparaciones.

BALMES, 76 -78  (entre Aragón y  Valencia).—BARCELONA

BANCO VITALICIO de ESPANA
SEGUROS VIDA

CAPITAL s o c i a l ! ....................................................................................................................
RESERVAS.........................................................................................................................................
Capitales asegurados desde la fundación de la Compañía hasta 31 de Enero de 1904 
Pagado á los asegurados hasta ig u a l fech a ...........................................................................

Ptas. 1 5  0 0 0 .0 0 0  
»  1 7 .6 3 8 .5 0 9 * 6 1
»  4 3 2 .2 9 3  3 7 5 ‘ 5 8  
»  2 7 .5 4 8  2 8 0 ‘ 2 5

E sta S oc ied a d  se dedica  á  constitu ir capitales para la  form ación  de dotes, reden ción  de quintas y  
dem ás com bin acion es  análogas, rentas vita licias inm ediatas ó diferidas, segu ro  de capitales pagaderos á la 
m u erte  del asegurado y  com pra  de usu fructos y  nudas propiedades.
{ R e p r e s e n ta c io n e s  en  toda  E s p a ñ a ) Domiellio socia l; ANCHA, 6 4 — Barcelona

TALLERES DE CONSTRUCCIÓN DE DINAMOS
A L T E R N A D O R E S

TR A N SF O R M A D O R E S
ELECTROM OTORES

d e  corrien te con tin u a , alterna, m on o  y  polifásica

T T L J  A S U M A S

F r o ^ e c t o »  y  F r e * n p n e * t o a

IN STALACIO N ES 
COM PLETAS DE 

A L U M B R A D O
y  Transporte de fuerzas.

T racción  ELÉCTRICA, ELECTROQUÍMICA 

Represealaeioaea

T e l é f o n o  n ú m . 1 9 3 9  

SO , Oa.x3apo Sa.g;ar£Ld.o, SO B a r c e lo n a
Ayuntamiento de Madrid



Motocicletas

LAS MÁS SÓLIDAS, MÁS PERFECCIONADAS Y ELEGANTES.

NINGUN AMATEUR DEBE COMPRAR UNA MOTOCICLETA 

SIN VER ANTES LOS ULTIMOS MODELOS DE LA MARCA

______________________________—  O  L t  1 F" F  O  — ---------

PÍDASE EL CATÁLOGO A. I.

LA MARCA G B .IFFO K  ES LAQUE HA

OBTENIDO MAS Y MAS NOTABLES VICTORIAS

EN LAS CARRERAS VERIFICADAS EN FRANCIA

Representante: Q . P U Í g ,  Pelayo, núm 1 4 . - B a r c e l o n a .

Ayuntamiento de Madrid



H l a n  a p a r e c i d o  l o s

CATÁLOGOS de BICICLETAS 1904
c a t a i . g . s d e M o t o c i c l e t a S ' N . S . U .  1 9 0 4 1
S e  m a n d e n  f r n n c o  g r a t i s  a l  q u e  i o s  p id a

I Inmeiorahles

peffeceionamiiiiteg

Especialidad
Nsckarsulraer

Pfeil 53 (flecha)
Excelentes triciclos 

tándem modernísi­
mos baratos. ^

Especialidad: FRENO ^
FREILANFUABE N. S. U. con camoaua 

al revés, sencillo, sólido.
MOTOCICLETAS Heckarsnlm er para turista. 
M otocicletas N. S. ü. para carreras. 
fiEGKARSDLMER tric iclo -tra n sp orte .

T ric iclos  para tres personas. Se hacen según 
modelo.

Ispecialidad
Neckarsiilmer

V?riand
Tr:J^misió  ̂ cambia­

ble ó según de.seos 
del cliente.

Nec kar s ul me r  Fahrradwerke
PROVEEDORES AKTIEN-GESELLSCHAFT

de la REAL CASA N e c k i a r s u l l U  (A! eraania)
CASA FUNDADA 

en 1873

Ayuntamiento de Madrid



E L  R A D IA D O R  A C T IV O
Sistem a C orom inas, patentado

Caloríferos 

inm ejorables 

p a n  

habitaciones.

H onra 

¿e la  in d u s tr ia  

autom óvil 

Esnahola.

R I C A R D O  C O R O M I N A S .—Torrente déla Olla, 45.-BarceIona

0 ;  v i § i - v i i i a
La casa de Transportes y Agencia de Aduanas 

24, Rué d ’Enghien en P a R Is , fundada en 18CU. < s la que con más ECONOIIIA. 
y  RAPIDEZ se encarga dcl transporte y embalaje de

A U T O M O V IL E S .
Pedir sus precios incluyendo embalaje, antes de hacer cualquier ex­

pedición.
Se dan gratuitamente inform es sobre precios de transportes y derechos de 

Aduanas para todas m ercancías á cualquier destino.
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T Í I Q Í  F A R f i í '  G a l l e  d e  A r a g ó n ,  1 7 9  y  181  (esqmnaáMuntaner), 
U U O L f  B A R C E L O N A

Ayuntamiento de Madrid



Francisco de la Viesca
O y V  I > I Z  

E L E C T R I C I D A D  M E C A N I C A

A u t o m ó v i l e s
A P A R A T O S  D E  P R E C I S I Ó N

Representante exclusivo en España
DEL

r DK  LOS

Protectores ioíestriictililes para neiiiiiaticos
“ Durandal “

tan  necssarios y  prácticos para las 
m a la s  carreteras de E spaña

PIDANSE PRECIOS Y  DATOS 

é  D. p p a n e is co  d e  la  V ie s e a .— C Á D IZ

F  A U  V I N
CODtiniQoreiiecáiiitos Eiecirlclsiai

iPi. R u é  S a in t  U a u r  
PARIS. ll .e

& A M i o  r
(Compañia F. A. C.)

í .

V oU im etroB  y  a m p e r o -  
m etruH  

V o lt '-a m p e r o m e t r n h  
lu d lcu d o r e K  d e  P o lo s  

C arffadorea  
d e  A c u m u la d o r e s  

T » t i le r o ' d e  c a r g a  
V arlA doa  m o d e lo s  

d e  V u lt lm e ir i g o u m b l-  
n a d u s  

p a r a  A u t o m ó v ile s

30  ro'‘e:tr de aparan de íoisiUfl, 
s, (leamDTúyliB’  de laijieros. 

M a rca s  F A C . ü .
l ’nra lu v .-n ia  

'H r lg i ib e  - l.pb COMISIONl TiS

Vda. de Cardona y Corheto
CONSTRU CTORES N A V A L E S

Y a ch s  (le recreo .— B em olca d ores .— E in barcacio - 
u es  de cabotage .— S alvav id as  y  de  p esca .— M ate­
ria les  flo la a les  para rios y  ca n a les .— R eparacion es 

de todas c la se s .— P lan os y  p roy ectos .

' T a l l e r e s : N a c i o n a l ,  6 8 , (BirCíIODetl) D d l ü D  U U d

Socieiafl ingle-Espióla Se iteres, Hasógenos j iguinaria Genera
(A N T E S  J U L IU S  G . N E V I L L E )

C o m p a ñ ía  A n ó n im a .— C a p ita l ;  2 . 0 0 0 . 0 0 0  de  pesetas  
Domicilio: MADRID-MAHON.—Talleres: en MAHON.— Sucursal: BARCELONA 

Central: MADRID, Alcalá, 33 y 35
D elegación  de la casa  CROSSLEY BROTHERS de M anches­
ter, M otores á gas. L eg ítim os m otores CROSSLEY para gas 
p obre , p e tró leo .a lcoh o l, etc ., de  todas poten cias.— G asógenos 
sistem a CROSSLEY, sin  gasóm etro ni ca ldera— G asógenos

PAXMAN 4  C- — Instalaciones com pletas de alum brado eléctrico , transporte de fuerza, tracción  eléctrica .—  
Bom bas cen trifu gas.— Bom bas B LA K E .—M aterial de  m inas.— L ocom otoras y  m aterial p ara ferrocarriies  —  
C onstrucción  de  rem olcadores, barcos de pesca y  recreo , dragas, g rú as.— R eparación  de buques.— Constrúo- 
cion es  m etálicas.— C alefacción  y  ven tilación .— F un d ición  de piezas hasta de DIEZ toneladas — Presupuestos 
g ra tis . M otores instalados en España sum an m ás de 30.000 caballos de fu e r z a .-D e le g a c ió n  de la «Societé 
G en evoise» especia listas en la con stru cción  de M áquinas para la p rod u cción  de h ielos y  cám aras frigoríficas

C r o s é  B o n s
CONSTRUCTOR MECÁNICO 

I D o s p a c t L o  T a l l e r e s :  M U N T A N E R ,  44 — BARCELON A  
R e p a r a c i ó n  d e  A u t o m ó v i l e s  y  t o d a  c l a s e  d e  m a q u i n a r i a — C o n s t r u c c i ó n  

D E  M OTO RES Á  E SE N C IA .— G r u P O S  E LE C T R Ó G E N O S.— C oC H E S  M OTORES P A R A  LÍN EAS

FÉ R R E A S  Y  M O T O R E S  P A R A  Y A TE S

R e p a r a c i ó n  d e  M o t o r e s  A  g a s  y  v a p o r . — T r a b a j o s  d e  p r e c i s i ó n

Ayuntamiento de Madrid



Medalla del Gobierno Prusiano. -  Medalla de oro
D A n i A P l O D P ’ Q  ^  V E N T IL A C IO N ^ "- -  -  -
i i M U I A U U i a I Z . O .  —  _ _ _ _  p a t e n t e  a l e m a n a

Capotas de m otor m odernas p a ra  A utom óviles y  sus accesorios
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Fabricante: FRANZ SAUERBIER, Berlín S, W ., Friedricbstrasse,n.® 231

Representantes para España COLLI & BAILO Barcelona, Pasaje de la Paz, 8

Socielé genérale í e s  Etalilisseieiils Beryciignai i C.“  C lenM it-FerraM -(Francía )
Manufacture générale de caoulclicuc. (Au capital de 2.̂ 00.000 francos)

C A O U T C H O U C  IN D U S T R IA L
Especialidad en artículús de Caoutchouc para Ciclos, Coches y  ÁutomóTlles

Neumáticos LE GAULOIS para Automóviles
iüLos mejiiiEs!!! ¡¡¡Lts mas páciicosü! ¡¡¡Los más resistentes!!!

Son adoptados por todos los Automovilistas que saben apreciar sus intereses.
iü 1x08 ú n icos posibles para las m a la s  carreteras de E spañ a  TI!

De venta en todos ios depósitos de ciclos y automóviles 

D E P O S I T O S  P R I N C I P A L E S :
HILARIO CRESPO, A r e n a l ,  27 .— Madrid.
SANTOS HERMANOS, Arenal, 22 .—Madrid.
MANUEL FERRER MARCET, ( alie Unión, 3.—Barcelona.
J. COMET, Avenida de la Lifcer‘ad, 8 .— San Sebastián.
F. S. ABADAL, Consejo de Cien*o, 343,— Barcelona.

Ayuntamiento de Madrid



Talleres de L. LINON
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VO ITURE L ! N  O N7M0TEUR 4 CYLiNDRESTy Pe;Z0.2TH-P.
Volture á 1. 2 eí 4 cyUndres type 7.12: et 24 HP 

Situados en Ensival- l e z - Verviers. - B E L G I C A
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I N G E N I E R O S
Cortes, 5 8 6 .  B / V R O E i L O r v A . . — T e lé fo n o  n ú m . 1 .701 

D IR E C C IÓ N  T E L E F Ó N IC A  Y  T E L E G R Á F IC A : D I N A M I C A  
C o n stru cc ió n  de  C entrales para a lu m b ra d o  j  fu erza  m otriz. L ín ea s  y  red es  d e  d is tr ib u c ión ,

DINAIVIOS Y E L E C T R O m O T O R E S  DE TO DAS PO TEN C IA S
|)ara c o r r ie n te s  c o n t in u a s  y  a lte r n a tiv a s  m o n o  y  p o li fá s ic a s .

MOTORES de gas y  petróleo y GASOGENOS Sistema « r v i E L . »
P r e m ia d o s  c o n  v a r ia s  m e d a lla s  d e  o r o ,  p la ta  y  b r o n c e  e n  la  E z p o s i c id n  d e  P a r is  d e  1 9 0 0  

M á q u in a s  d e  v a p o r ,  T u r b in a s  e x t r a n je r a s  d e  g r a n  r e n d im ie n to  y  d e l  p a ís .
ACUM XTLADO&ES f i jo s  y  e s p e c ia le s  p a r a  t r a c c ió n .

Alambres de cobre fabricados por los Etablissements Mouchel
GRAN P R E M IO  DE HON O R. EXPO SIC IO N  DE P A R IS  DE 1 9 0 0

A p a e a -TOS p a b a  C a l e f a c c i ó n , V e n t i l a d o r e s , A c c e s o r i o s  t  p e q u e ñ o  m a t e r i a l  p a r a  i n s t a l a c i o n e s  i n t e e i o e b s

^gCEp^ORES ELÉCTRICOS SISTEMA í- '*  DE pARÍS
A u t o m ó v i l e s ,  t e l e f o n í a  y  d e m á s  a p l i c a c i o n e s  d e  l a  e l e c t r i c i d a d  

LABORATORIO INDUSTRIAL DE ENSAYOS ELÉCTRICOS. —  P royectos y  Presupuestos.

Ayuntamiento de Madrid



Y  M O T O C I C L O S  ^ N ^ o n t p e ó  
R E P A R A C IO N E S  D E  T O D A S  C L A S E S

P a s a je  In d u s tr ia , e s q u in a  F u s in a , n .°  i 7  
y  D ip u ta c ió n , 8 8 6 . —  C L U B  V E L O C IP É D IC O

» AUTOMOVILES» Gran oca s ióE »
Se v e n d e n  v a r io s  de 16 á. 18 a s ie n t o s

Ultimos m odelos, propios para ser­
vicio de viajeros; todos baratísimos. 

Se darán más detalles en esta Ad­
ministración.

KO COM PREIS COCHES SIN  H A B E R  V IS T O  A N T E S  LOS D E  L A

S O C I E D A D  H I S P A N O - S U I Z A
ESTÁN CONSTRUÍDOS EXPROFESO PAR X  NUESTRAS CARRETERAS

SON ALTOS DE MECANISMO, LO QUE LES PERMITE ATRAVESAR

TODAS LAS RIERAS Y MALOS CAMINOS 

TODOS LOS ÓRGANOS DEL COCHE ESTÁN Á  CUBIERTO DEL POLVO 

TIENEN GRAN ENFRIAMIENI'O DE AGU A, PUDIENDO SUBIR LAS CUESTAS
Y  RESISTIR L A  TEMPERATUK.V DEL PAÍS SIN CALENTARSE 

SON SILENCIOSOS RÁPIDOS Y  PERFECCIONADOS 

CONCESIONARIO P A R A  L A  VE N TA :

K .  S .  A B A D A L
Consejo de Ciento, 3 4 3 .— B A R C E L O N A

AUTOMÓVIL 
EXPOSICIÓN

i ^ a s e o  cié C 3-racia , m á m e r o  SS_

R .  F R A D R R A ,  INGENIERO -  DIRECTOR.
R e p r e s e n t a n t e  d.e l a  m a r c a  A. DARRACQ.

Ayuntamiento de Madrid




