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automviless CLEMEM T

Los mas apropiados para las carreteras espafolas
Silenciosos y perfeccionacios

S.
Consgjo e Centp, ’m 343.-A1JTO GAHAGK CKNTHALN--Barcs'ona

EL REY DE LOS ACEITES...

El mas lubrificante a alta temperatura es

EL HA GANADO TODAS LAS PRUEBAS VERIFICADAS HASTA HOY
Representantes exclusivos para Espafa; FRANCOIS Y LOPEZ.-Santander

DONATITO bC U AUTOMOVILES
OE]B:;:‘"[O 7 7 lo IXF» a eUladros
i 1Bale X8 3 albdCs
Jdmy4 asientos i6 4 30 SF. 4 eiUadroa
C O T T E R E A U méutiFi France
JBXC XC X_E:X"'A.s ILIOTTOCNn
Turista. Carrera sobre carretera. Janior

s 2, 2 V', 3 vy 3 ', caballos.

. M odelo
Carretera ligera. Tandem. Regina. ~1?2' Modelo especial para sefioras



«Automoviles» Darracqg». Motociclos. Moto-
cicletas. «Crespo». La Unica practica para
las carreteras de Espafia. Accesorios.
Piezas de recambio. Faroles a gas,
acetileno, petrdoleo y aceite. Fa-

brica de pneumaéaticos para
bicicleta «Crespo.»

GARAGE

Pneumaticos para

coches y automoviles,
<Michelin», «Gaulois» Yy
Gallus.» Talleres para toda

clase de reparaciones. Nique-

lados, Esmaltes, Gorras, Zapa-

tos, Medias y Jerseys para ciclistas.
Gafas y Trajes de cuero para chauffeurs.

Engranajes de precision
cortados & maquina

para automoviles de todas marcas

Wi’ 1

ont, 1ampabadal y 1.

SOCIEDAD EN COMANDITA

C™ortes, ARCEL.ONA
Entre Borrell y Viladomat, Teléfono 3.351

Sociedad andénim a

MECANIQUE
et MOTEURS

Rué Lairesse, 83-85, LIEE (Bélgica).
Automoviles A"

Motores . bencina ... auiom svites

s para autom 6viles

Motores fijoS vare touos 10s waos
Se desean representantes con sueldo fijo
INOVE:DAD de 190M

BICICLETAS A MOTOB CON
REFRIGERACION POR AGUA.



Las victorias de 1a

se suceden continuamente.

En la carrera en cuesta del 10 de Julio de SUSA & MONCENISIO (23“Kmos.)

Tos coches P.T.A.T. han llegado los PRIMEROS
EN LAS nos CATEGORIAS DE VELOCIDAD YITCRISTAS

FABRICA ITALIANA DE AUTOMOVILES

Sociedad anonima establecida en TURIN (Italia)
Corso Dante, 35 y 37.

AIITOMOYILES lie 1B, 2y B0 calallos-BMilBIIS-CARROS para Iraiisportes.

Proveedora de las Casas Reales y de los Gobiernos de Italia y de Portagal.



LA M EC AT s o0 A
GRAN TALLER fle construcciones y reparaciones

DE

«Fosé Casanovas

MOTOCICLETAS. Motores para Industria.
BICICLETAS vy maquinas para
Bacer calceta. ACCESOIUOS y piezas sueltas
de todas clases. MOTOCICLETAS de ocasion
desde 500 pesetas

Ronda di San Antonio, numeros 39 y 41.-"BARCELONA
LA MAQUINARIA ANGLO-AMERICANA

D 'a .7 L I G :rr . & S
COMmMTrEIS. ©SQ .—bARCELONA

MAQUINAS de VAPOR y Calderas. P .
i GRUPO ELECTROGENO para alumbrado de fincas
MOrOREa de Gas Americanos. risticas v suministro de aguas.

MOTORES Eléctricos, Motores de vienlo, Motores O LUBRICANTES de Grafito «Dixon*.
hidraulicos, Motores de aii-e caliente. GRASAS de toda clase para Maquinaria.

AIAQUINAS-HERRAMIENTAS Americanas, Euro- HERR mVMIENTAS para Mecanicos, Cai pinteros, Ar-

peas y de conslriicei n propia. tes U Oficios, etc.
ACCESORIOS INDUSTRIALES de todas clases.

APLICACIONES ELECTRICAS 4 Maquinas-Herra- as Lies
inientns. SUMINISTROS COMPLETOS para ruiidicioiies.
- INSTALACIONES COMPLETAS de Talleres de Cons-
MAQUINAS-HERRAMIENTAS Pneuméticas. truccion y de Fundiciones Modernas.

JUAN WENZEyYL y C.~-Madrici

Carrera de San Jer6nimo, 28.—Sucursal: Cortes, 561, Barcelona.
Telegramas WENZEL MADRID Teléfono 1216. A partado de correos, 115.

R epresentantes co”™ depusito en Maquinaria t toda clase de matkhial para instalaciones eléctbicas

DINAMOS, ELECTROMOTORES, ALTERNADORES

Transformadores. Motores de gas é instalaciones de gas pobre

CABLES, HILOS, FLEXIBLES, COBRE DESNUDO
Lamparas de arco. Carbones para las mismas

LAMPARAS INCANDESCENTES marta “PH ILIPS"
X=*0
INTERRUPTORES, CORTACIRCUITOS

AMPEROMETROS, VOLMETROS, APARATOS DE MEDIDA

— | CoBlailoriS “ LUX" marcanilo GirectamBDle Watis-toras

Catalogos y presupuestos gratis --—---—--—-
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TORINQ. - GADDA-BRIQSCHI. - FINSI. - MILANO.

Representante general para

PEDRO FERLA

Espanfa

INGENIERO

l.auria, 2.—BARCELONA.

Arag<B,”;8'33r»10Qa.,

0!-Pai Ui tfi liCos ios poises. IDEVOE
JOTOCKLETIS YiCTOSUMLK
ALUMBSaEOS CEUTBaL
BOUG E UNION
El mejor que exis-
te hoy; aumbra
circular, exactay
constantementecon
poco fldido, siem-
pre listo, no se en-
sucia por humo o
engrase; funciona
aun llenodehumo
6 aceite. Todo en-
trecambiable nun-
ca corta circuito. Precio 50-i(K>
piezas frs. 4 pié fabrica.
Descuente & revenejadores

HEK FEIKLUIEA RB S PAW
ROBWU poietuafeei iodos los jaisos ndeyui



iocieiad Ano6nima de los antiguos establecimientos

DA N nECRIAU 3 nEfCs TRLEMA
M illi-M L1 150 X £i*xt & «lEP,1111LU
Capital: 400.000 franeos
TALLERES Y DESPACHOS ALMACENES DE VENTA
Direcciéon-Aclminisiraciéon H. LOSTE Y C.* (CCBISIOlOS)

2 1)i8, rué du Chateau NEUILLY 64, sy.de latirande-Armée, PARIS

Envio del Ca'alooo-Ubum Técnico al recibo de UN franco en sellos

Cochecito BOYER i'Uiiiver8UQ« con motor BOYER d© 1 cilindro 8-9 HP.
dos 6 tres velocidadesy marcba atras

Coche ligero «Universal forma Tonneau, con motor de 2 cilindros de 10 & 12 HP.

Represenlanle en Madrid; GIDO GARETTA Bordadores, 11.
En Barcelona: FRANOISCO TRUQD Balmes, 76y 7

Eqtlo del CatdiogO'Album Técnico al recibo de UN franco en sellos
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LoaautomdéTlle» en ias maniobras mllitarrB.—Lamarca Fiat.—
Ensefianza popular. Escuelas para obreros, por Bachiller Burgit.
—Lae corriente» de Tesia porJ.A —Nuera» embarcaciones auto-
moviles trasatlanticas.—L0O« automoviles eléctricos parael»ervl-
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LGS AUTOMOTILES EN LAS MANIOBRAS

Desde hace algunos afios en el extranjero, los

automodviles se utilizan en las grandes maniobras, pa-
ra ver e! papel que deben

representar en tiempo de

guerra, y el alto Estado Mayor del Ejército se ejercita

en su manejo.
Instrumentos de civilizacién y de paz,como todos

los medios que disminuyen las distancias y acercan

los pueblos, los automdviles seran también instru-

mentos indispensables en las guerras futuras.

El éxito de muchos combates, se ha debido con

frecuencia 4 la trasmisién rapida de una orden y so-
bre los campos de batalla de hoy dia, en que el trans-
porte lento de los cafiones de grueso calibre é impe-
dimenta y la necesaria reconcentraciéon de las masas

de hombres, son mas largas de lo gqne se desea, el

automévil seria para un general en jefe el Unico me-
dio de comunicar rapidamente con los comandantes

de los cuerpos, 6 de trasladarse sobre los diferentes

puntos de la accién.

Se objeta que el automo6vil no puede circular mas
que sobre las carreteras en buen estado; es evidente
que no debe pedirsele que siga & las baterias de arti-

lleria & través de los campos, pero un automovil re-

forzado, potente y bien construido pasa por todos los

caminos por los que pasan carrosy alun que sea dan-

do un poco de rodeo, es evidente gne convierte los

medios de comunicacién en los mas rapidos que se

puedan desear.
En las Ultimas maniobras celebradas en Francia,

los generales Brugére en el Estey Hagron en el Nor-

Pablo de Barnola

ANUNCIOS SEOUN TARIFA

y Administrador:

Toda la correspondencia
al Administrador

oeste, han usado con mucha frecuencia el automovil.
Uno de héabiles
Mr. H. Depane, que conducia al general

los mas chauffeurs franceses,

Hagron en
las maniobras del Noroeste, sobre nn coche Brouhot
de 15 caballos, explicaba los multiples servicios que

habia prestado ei automo6vil al director de las ma-

niobras.
Ademas de la transmisién de las 6rdenes, elgene-

ral Hagron, utilizé el automévil para reconocer el te-
rreno antes de la batalla; la circulacién réapida en
automovil permite ver en alguna manera el pais a

vista de pajaro y ule tomar la configuracién general
del terreno; se forma asi una visién clara que se en-
cuentra en seguida sobre el mapa, visiéon precisa é in-
dispensable para el que va 4 jugar sobre ese gigan-
tesco tablero la terrible partida ule una gran batalla.

Después de la accion, el automdvil condujo al ge-
neral Hagron & los acuartelamientos de las tropas;
asi el general en jefe pudo estar en todas partesy ver-
lo todo con sus propios ojos.

Después de los servicios prestados por los auto-

moéviles en ei transcurso de estas experiencias, servi-
cios por los cuales el Estado Mayor ha sabido apreciar
una vez mas su utilidad, el Ministerio de la Guerra
francés ha decidido dotar acada cuerpo de ejército, de
automoviles que hagan permanente los servicios de
campafia, para los cuales han dado tan excelentes re-
sultados de regularidad y rapidéz en las pruebas ve-
rificadas en el transcurso de las Gltimas maniobras.

(;Qué hace, nos preguntamos ahora, el Gobierno

espafiol? ;Permanecera como hasta el presente, inac-

tivo sin procurar dotar al ejército de un adelanto tan

necesario? Creemos que noy esperamos que el gene-
ral Linares que tan buenas iniciativas tiene, introdu-
cird los automoviles en el ejército, con lo cual conse-

guira ponerlo 4 la altura de los ejércitos modernos, y
de paso, si como ha de ser, utiliza ta produccién na-
cional, Jara vida & las varias casas constructoras es-
pafiolas de autom6viles que han lanzado ya al merca-
do coches que marchan perfectamente y entre los
cuales debemos citar preferentemente &4 la Sociedad

Hispano-Suiza de Barcelonay también & la Sociedad
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Gral. de Aatoindviles de Madrid, & la fabrica de auti)-
moviles del Sr.Hiieto.de Vitoria, & ladel Sr. Anglada,
<le Puerto de Sauta Mariay la del Sr. Alvargonzales,
de Gijéu.

(Porqué no se hace un concurso al que concurran
estos casas y asi sabriamos todo lo bueno que tene-
mos en nuestro pais?

X-I8L ro-a-roa. 3?1 .A. T

Eq el atio 1904 la Fiat ha ganado los primeros
premios no solamente eu la carrera de Moncenisio,
siuo lainbiéo en la carrera de la Consume (15 kil6-
metros de gran cuesta) y eu el circuito de Brescia
(350 km.); en las tres carreras los primeros coches
llegados fueron todos déla Fiat, io mismo en la ca-
tegoria de velocidad que en la de turistas.

Eu Austria, Inglaterra y Rumania han ganado
varias carreras; hay que hacer notar la Gltima vic-
toria (30 Octubre en Heuipyre Cyte, (New York), en
que el Fiatde M. Vauderx il*, de 75 HP., ha batido &
M. Théry cou su Richard-Brassier de 100 HP., que
habia gauado la copa Gordon Benuel.

— Las canoas Fiat han tenido un gran namero
de victorias en 1904 en Europay América.

— Eutre los Gltimos clientes de la Fiat hay que
citar: S. A. el principe de Sutherland, presidente
del Automobile Club de Grand Brelagne: ElI Conde
Schouborn vice-presidente del Club
Autrichien: El principe Biberco, presidente del Au-

Automobile
tomobile Club Rumain: EIl duque de Orleans; el
duque de Parma, etc,.

— La Fiat esta en vias de agrandar sus talleres
para poder doblar su producciény construir en gran
escala canoas, camiones y coches eléc-
tricos.

6mnibus,

La Fiat tomara parte en las exposiciones de
Paris, Bruselas, Ménaco, Turin, Berlin, Viena, Bu-
dapest, Londresy New York.

— La marina lItaliana ha encargado & la casa
/'ioi diez y seis grandes motores de 150 HP. para

barcos.

ENSENANZA INDUSTRIAL

E scuelas especiales para obreros

Proximamente quodaid constituido el Comité
Nacional de Educacion Popular del Distrito 7.°, bajo
ia presidencia de honor de S. M. el Rey y la efecti-
vo del Sr. Presidente de lu DipiUaci6o"Provincial y

llostrauo

diez delegados por las barriadas obreras de Hosla-
franch?, Pueblo Seco, Gusa Antunez, Sans y Las
CorlLs.

Seran socios de mérito 6 protectores los patronos
6 jefes de explotaciones industrialesy fabriles en-
clavadas dentro del Distrito, y las perdonas que
presten su valioso apoyo & la Institucion.

Las escuelas manuales que fomenta dicha enti-
dad estan establecidas en la caTe Consejo de Cien-
to, U.° 35,y las ensefianzas correran a cargo de los
catedraticos de la Escuela Central de Arles é Indus-
trias, Sres. Calaudia, Benavent y Salles, asistiendo
en la actualidad unos IbO obreros de distintos ofi-

cios. Se ha inaugurado también una secci6on de
obreras, 4 la que asisten modistas, bordadoras y
otras.

La ensefianza gratuita que reciben los obreros,
estd dando grandes resultados, teuieudo necesidad
el c.tado Comité de ampliar las escuelas, estable-
ciendo una biblioteca populary museo, ademéas de
otros elementos pedagodgicos necesarios para la edu-
cacién del obrero.

Las clases nocturnas para obreros de ambos
sexos se dividen en dos grandes grupos, dandose la
ensefianza técnica en lodos sus grados desde i
Aritmética y Geometria elementales, Fisicay Qui-
mica industriales, & las nociones de composicién y
construccion de maquinas. La ensefianza artistica
dase en toda su extension desde el dibujo lineal,
general artistico, industrial eu todas sus aplicacio-
nes al modelado en barro, tanto de adorno como de
iigura.

El desarrollo de la primera Escuela manual de
obreros del distrito lia tomado incremenlo por el in-
terés de las Juntas directivas de las Sociedades:
«Sindicato Obrero Albadil», «Mutua de Obreros
Carpinteros», «Centro Republicano Federal», So-
ciedad coral «La Uniéo», Sociedades cooperativas
«La Protectora Espafiola», «La Lealtad Sansense» y
otras entidades obreras.

De las personalidades que por deber ineludil-le
deben velar por la instruccién y educacién del pue-
blo, s6lo don Leopoldo Soler y Pérez, director de la
Escuela Superior de Artes é Industrias, ha puesto
cou verdadero celo su apoyo al servicio de obra tan
luunanitaria dando toda clase de facilidades para la
organizacion y funcionamiento de las Escuelas, boy
ya en marcha.

Una serie de dificultades surgieron como por
arle de encantaiiiienloa! pretender instaurar la o ira
de paz y redencién para el proletariado. Creydse
gue las nuevas escuelas proyectadas serian obsta-
culo para orgunizaciéu de !a futura Escuela 6 Uni-
versidad Industrial eslubiecida en la antigua fabri-
ca Ballld, pero los hechos han demostrado con cla-
rividencia, que paralos obreros deben ser elementos
de vida las Escuelas manuales nocturnas gratuitas
y no la Universidad industrial, destinada & nutrir &
los hijos de los industriales, comerciautes y demas
eleinouLos de las clases acomodadas.

Ni por su siluaci6i, ui por su plauleamienlo
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Juede, la denominada Escuela Industrial, cumplir
ines sociales tan elevados cual los de las Escuelas
manuales de dislrilo, visitadas Unica y exclusiva-

mente por obreros.

Bach.ller Bkuqgat.

US CORAMIIES CE IESU i

y sus aplicacloiies eu ia Medicina

Desarrollé este asunto el dia 22 de Octubre en
el salén de actos del Fomento del Trabajo Nacional
el Dr. D. José Anfiuus, en cuya sesion el electricista
U. Fernando Canon present6 uu generador de dichas
corrientes construido pur él y que funciona en el
Instituto electro terdpico «Electron» de esta ciudad,
al objeto de hacer demostraciones practicas de los
conceptos y conclusiones que fueran expuestos du-
rantela conferencia.

las bobinas de Rhumkorffy los alternadores como
manantial de corriente; los div'ersos condensadores
para las descargas oscilantes, el transformador se-
cundario y los circuitos.

Noté la combinaciéon ideada por el Sr. Canon
en el aparato que se tenia & la visla y con el cual
se pueden cumplir todas las iudicacioties terapéuti-
cas que actualineuie se realizan por las altas fre-
cuencia y tensién.

Siguid el estudio do los efectos fisiolégicos ha-
ciendo constar la falla de reaccién visible, cuando
el animal 6 el hombre esldn en perfecto contacto
con los electrodos, por |iarte de los nervios raotore?
y de los masculos, y la analgesia que sucede en el
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La primera parte de ésta lué una revista histé-
rica de la electricidad & partir de la observacién
hecha por Tliales do Mileto respecto de la propiedad
de atraccion que se desarrolla en el ambar frotado.
Detenidas cousiderucioues se lucierou sobre la tras-
cendencia respectiva do los descubrimientos de Otto
de Guerieke, de Nollol y Dufay, do Galvaui y de
Volla, de Faraday de Duclieuue, de Maxwell y de
lleitz. que ctusliluycii época en la electrologia 6
en la cloclrotorapia. De los experimentos y leyes
dados por estos Ultimos naci6 la obra del ingeniero
norte-americano Nikola Tesla y del tisico francés
D' Arsonval. quienes por dispositivos adecuados han
permitido el manejo de corrientes de un potencial
de millones de volts con irecuencias de algunos bi-
llones de alternativas en ia unidad de tiempo. EI
conferenciente se limit6 a extractar la parte de los
estudios de estas formas eléctricas que lieueu apli-
caciones en la Biologiay en la Medicina. Describié
el 6rden de los aparatos mas Utiles pura estas apli-
cuciooes, mencionando los generadores estaticos,.

punto de aplicacion. En cambio el sistema vaso
motor es muy influido y las combustiones respira-
torias aumentan sin modificarse Ja temperatura
central. De estas modificaciones en el organismo se
ocupara la terapéutica para hacer intervenir con
fruto tales corrientes en el tratamiento de muchos
trastornos do la niitiiciér., on dafios cardiacos, eu
congestiones inleriuis, <n males de la piel, etc.

Terminada la conlereiiciu el Sr. Canon hizo co»
el aparato la demoslracién de los hechos sustenta-
dos por el disertante, y lodos los sefiores concurren-
tes, entre los cuales habi.) inuclius médicos y profe-
sores pudieroa exainiiiur lalpableinente los efectos
de las corrientes que proi ncia el generador.
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IM i embarcaciones intomévilei trasatlanticas

El conocido agente de los automoviles Mercedes,
M. Chasley, ofrece un premio de 50.000 francos & la
primera emburcacian que atraviese el Atlantico.

Con este motivo son varios los comunicados que
seh:n publicado en el periédico New York. Herald
poniendo en duda la realizacion de semejante viaje.
M Charley se defiende y cia sus razones por creerlo
realizable, contesta & Mr. Hamilton, que dice que seria
necesario construir una embarcacién especial de un
genero que no consta hasta ahora en los Estados Uni-
dos, diciéndole que si puede ser asi con respecto a
aquel jiais, no sucede lo mismo en Francia, puesto
gque ya hay embarcaciones que podrian optar al
premio.

M. Hollander, propietario del Fiat, dice gne seria
preciso gastar en el viaje 8.000 litros de esencia, con-
testindole M. Charley, que si rebajara & la mitad quiza
se aproximaria mas a la realidad. Y &4 un almacenista
de automdviles de New-York, Mr. Bowman, quien
niega también la posibilidad de este viaje, le dice
<"ue estd dispuesto 4 comprometerse a hacer el viaje
si le ofrece un premio de 20 000 dollars, si lo realiza
en una embarcacién cuyo largo no pase de 20 metros,
V que se propone construir Procuraremos poner al
corriente & nuestros lectores, pues parece que dara
iligar & grandes discusiones; verdaderamente la cues-
tion es digna de estudio.

10S AUTOMOVILES ELECTRICOS
PARA EL SERVICIO DE CORREOS EN PARIS

(Revista Misera Metalurgica y de Ingenieria)

Ya'han empezado & prestar servicio los 12 auto-
moviles eléctricos construidos cn Paris por la casa
Mildén para el servicio del correo en aquella capital.
Como en nuestro numero de 8 de Octubre dimos & co-
nocer las principales circunstancias de estos carrua-
jes, llamados & generalizarse en todas las grandes ca-
pitales, s6io nos ocuparemos hoy de aquellos puntos
que nos eran desconocidos cuando hicimos nuestra
descripciou anterior. Para el servicio de cada carrua-
je, gne puede llevar media tonelada de carga util, se
cuenta con dos baterias de acumuladores, una délas
c lales se estad cargando mientras la otra funciona. Se
han establecido medios para retirar las baterias em-
pleadas y sustituirlas por las recién cargadas con to-
da rapidez. La dislancia que recorre en el dia es sélo
de 50 kilbmetros y si, com» parece, para ello necesi-
tan ios carruajes gastar mas de una carga de los acu-
muladores, nos parece ver en este detalle aplicada una
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idea que hemos tenido ocasion de defender mas de
una vea con respecto & los coches eléctricos de punto
de las grandes ciudades, esto es, que nos parece mas
interesante aplicarles una bateria de poco peso con
la cual se puedan recorrer 25 kilémetros, que no una
de doble 6 triple peso con la que se puedau recorrer
60 ¢ 100. Para los automoviles eléctricos de excursio-
nes, podréa ser muy interesante el que una carga de
acumuladores pueda durar para un dia entero de
marcha, pero para los cochea de la ciudad, y espe-
cialmente para los de punto, en los que es menester
reducir los gastos al minimo, sostenemos que vale
mas renovar dos Otres veces al dia la bateria de. acu-
muladores que no tener que arrastrar durante todo el
dia un peso mayor del que la experiencia demuestre
ser necesario,'d condicién, por supuesto, de que el sus-
tituir la bateria por otra sea cuestion de pocos minu-
tos, lo cual nos parece facil. Volviendo & los 12 auto-
moéviles eléctricos estrenados para el correo de Paris,
no se ha dado por decidido para este caso si convie-
nen mas las llantas de caucho macizas 6 las neumati-
cas; y para saber &4 qué atenerse sobre tan interesan-
te punto, de los 12 vehiculos actuales, seis llevan
llantas macizas y los otros seis neumaéticas. Al ocu-
parnos hoy de una cuestién de correos, siquiera no
sea de Espafia, se nos viene 4 la memoria gne el dia
antes de la fecha de este nimero torininé el plazu pa-
ra presentarlos planosy proyectos de la nueva Casa-
Correos que ha de construirse en el Buen Retiro. Has-
taeste momento no sabemos si se presentara algun
proyecto. No es ocasién de renovar nuesta censura, no
por lo corto del plazo, si el proyecto estaba hecho, si-
no por no haber llevado la verdad a la ley.

CRONICA MADRILENA

El buen tiempo que viene reinando duranle el
actual Otofio, favorece expléndidamente & los entu-
siastas aficionados al sport automovilista, permi-
tiéndoles el que diaramente hagan bonitas excur-
siones.

Nuestro joven monarca S. M. el Rey Don Al-
fonso XIIl, chauffeur entusiasta como el que mas,
realiza casi todos los dias algunas por la Gasa de
Campo y Real Siiio del Pardo.

Para ayer organizé una al vecino pueblo de Ge-
taie, que resulté brillante por el buen efecto que
causd & los habitantes de dicho pueblo el ver llegar
al Rey guiando con envidiable perfeccion su auto-
movil.

Una vez alli, se dedic6 & pasear por el pueblo,
y después hizo una visita al cuartel

construyendo.

gque se esta
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Excuso decir & los amables lectores de esta Re-
vista, que S. M. el Rey fué victoreado y aclamado
durante su estancia eu Getafe.

Segln mis noticas piensa continuar realizando
estas excuraiones, prometiéndose visitar casi todos
los pueblos cercanos & esla capital.

En estas excursiones va acompafiado de sus
ayudantes militares, haciéndolo también casi siem-
pre su caballerizo mayor, el inteligente y entusiasta
chauffeur el Excmo. Sr. Marqués de la Mina.
hecho
su regreso & esta Corle por carretera. Desde el me-
diodia de Francia,

Son muchos los automovilistas gue han

el duque de Medinaceli; desde
San Sebastian, D. Leopoldo Mazas; desde Oviedo,
D. JesUs Duro, y desde Albacete Ldrca, Lnncheres,
Murcia, Cartagena, Alicante y Valencia, el duque
de Moctezuma, D. Manuel Liflan y D. Luis Crespo.

Al conocido cronista de salones sefior Escalera,
cuyas brillantes crénicas son siempre firmadas con
el pseudénimo de Monte- Cristo, le ha ocurrido un
percance automovilista que muy sinceramente la-
mentamos todos los que tenemos la fortuna de hon-
rarnos con su amistad.

Dias pasados hacia su regreso & ésta desde San
Sebastidn, en unién del duque de Medinaceliy del
chauffeur de éste. Al bajar el puerto de Gheragate el
conductor tuvo la mala fortuna de que el automovil
le diera un patinazo por estar el piso completamen-
te mojado, y todos temieron que el coche se fuese &
la cuneta. El sefior Escalera comprendiendo el peli-
gro que corrian se arroj6 al suelo, teniendo la des-
gracia de causarse eu la caida, la fractura de una
pierna. El sefior duque de Medinaceliyei chauffeur
no sufrieron ni el menor accidente.

Por fortuna, el sefior Escalero se encuentra mas
aliviado y deutro de muy breves dias le veremos de

nuevo entregado & sus habituales tareas.

Don Hilario Crespo, representante de la marca
de automoviles «<Dai-racg» hasido muy felicitado por
los aficionados durante estos dias, coa motivo de los
brillantes éxitos que esta marca cada dia méas popu-
lar y estimada entre los iuleligentes, supo couquis-
tarse el dia 30 del pasado mes de Octubre en la fa-
mosa carrera do la cuesta de Gaillon, consiguiendo
con el corredor Baras el primer premio de la cate-
goria de coches grandes con Hémery el primero de
los (le coches ligeros; y con Touloubre el primero
también de la de cochecitos.

Gomo la suertey la fortuna coutiutia favorecien-

do & dicho sefior Crespo, éste se ha visto en la ne-
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cesidad de agrandar y reformar expléndidamente su
local-almacén de la calle del Arenal, n.* 27.

Lari
Malril 11 Noviembre 1*04.

nos fIUTOMOVILIES ACDERICAfIOS

Parece evidente desde todos puntos de vista, que los
automoviles tienen reservado un brillante porvenir.
Los que ahora .existen, y que ya no son pocos, los que
se usan mas bien como articulo de lujo que como ser-
viciales para los fines préacticos, pero es indudable que
en breve plazo han de llegar & ser necesarios y des-
pués indispensables. Basta ir cualquier domingo al
Parque Central de Nueva York para ver que los co-
ches automoéviles de diversas formasy estilos han
reemplazado & mucho de los de caballos que se usaban
para paseo, y tambiéu para convencerse de que son
superiores & ellos en varios respectos, & pesar de que
se hallan todavia en el periodo de experimentacidn,
y es de esperar que sufran muchas reformas como las
han sufri(io las bicicletas y otros de los productos mo-
dernos. Por ahora los automoviles s6lo estan al alcan-
ce de las clases ricas porque todavia cuestan dema-
siado dinero; pero por lo mismo que hay varios fa-
bricantes y aun los ricos dan la preferencia alos ar-
ticulos de mas mérito que se puedan comprar por el
mismo precio, la competencia ha expresado y ha de
aguzar el ingenio de los constructores de modo que
cada quien de ellos ha de procurar hacer mejoras que
atraigan compradores.

La generalidad del publico desea mientras tanto
que se hagan vehiculos capaces de sustituir &4 los de
caballos en los trabajos ordinarios, como son el trans-
porte de carga y demas, pero éstos vendran a su ver-
dadero tiempo.

Los requisitos de unos y otros vienen & ser igua-
les; en los coches de paseo se procura ante todo que
la maquinaria motriz sea ligera, fuerte, sencilla y ca-
paz de dar movimiento al vehiculo durante largo nu-
mero de horas con una sola carga de energia, ya sea
en la forma de electricidad 6 en cualquiera otra. Al-
gunas de estas cualidades parecen incompatibles, pe-
ro otras que no lo eran menos se han combinado sa-
tisfactoriamente en muchas maquinas cuando las exi-
gencias de los consumidores han obligado & ello. Los
coches de recreo son mas exigentes & ese respecto que
los de trafico ordinario,y como lo méas incluye lo me-
nos, aquellos que ahora se afanan por perfeccionar
los de lujo, trabajan, quizas sin pensarlo, en favor de
los que quieren vehiculos de los otros.

Una de las cosas que dan mayores esperanzas de
éxito es que la construccién de automoviles uo requie-
re el uso de aparatos nuevos, siuo Unicamente ciertas
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reformas en los que son ya bien conocidos. La parte
principal de los coches propiamente dichos se pueden
construir con materiales idénticos & los que se usan
para las bicicletas, las cuales se han tomado por mo-
delo para hacer la armadura con tubos de acero, las
ruedas con llantas de goma, rayos de alambre, pinas
de madera y cojinetes de esferilla, cadena para la
transmisiéon del movimiento, etc. El problema que
ofrece mayores dificultades para resolveflo satisfacto-
riamente se encuentra en et mecanismo motor, y ese
es también el que necesita las reformas que hemos in-

dicado y que sin duda se haréan

Eli nUBVO ACUmUUADOR

PARA AUTOCNnOVIUBS

Nos ha engafiado nuestro deseo del triunfo de les
automoviles'eléctricos sobre todoslos demés. Si ei
acumulador es lo que se dice, se puede ya contar co-
mo definitivo el progreso mas trascendental que ha-
bia que esperar en el automovilismo un acumulador
préactico verdaderamente. Cou él hemos contado siem.
preyalfin parece que se.ha llegado. Mr. Thomas
A. Edison ha publicado en la «American Reviewy»,
nuevos informes sobre el acumulador de que se ocu-
pa. Dice que su bateria ha experimentado y ha resis-
tido & las cuatro pruebas definitivas a4 que se le ha so-
metido, y que actualmente esta sufriendo la quintay
latGltima con todas las probalidades de llegar & iguales
resultados. Estas cuatro pruebas, y laquinta, que esta
ahora en marcha, se dirijen 4 demostrar el hecho de
que el acumulador de hierro y niquel es el Gnico acu-
mulador verdadero que se conoce. Mr. Edison dice
que las tentativas de comparar su comportamiento
con las del acumulador llamado de plumo, que se usa
ahora para automoviles y otros objetos, & falta de na-
da mejor hace oportuno dar & conocer los hechos.

Un acumulador, para que merezca este nombre,
debe ser un instrumento perfectamente reversible,
recibiendo y devolviendo la energia como una dina-
mo sin que se deteriore el mecanismo de la conver-
sion. El acumulador actual de plomo en un automo-
vil, alega Mr. Edison, que uo responde & esta condi-
cién. Gradualmente pierde su facultad, y & los pocos
meses cesa de funcionar. Los acidos que emplea se
oponen & una buena construccién mecanica: sus reac-
ciones quimicas son de un caréacter caprichoso; es pre-
ciso vigilarlo y tratarlo con gran cuidado, con tanto
cuidado que resulta impracticable para la generali -
dad. Por lo que hace al peso, se puede construir bas-
tante ligero para satisfacer & todas las necesidades
utilitarias y recreativas; pero si es ligero pronto se
inutiliza.

Por el contrario, el acumulador de hierroy ni-
quel tiene un electrolito ideal. Siendo una disoluciéon
alcalina ninguno de los ingredientes se ataca por ella
en grado alguno. Las reacciones quimicas son del ca-
racter mas sencillo y estable. Las condiciones permi-
ten una construccién mecanica perfecta,’.y finalmen-
te, permanece sin deterioro en todas las condiciones
que pueden imaginarse, en manos expertas. EIl peso
puede hacerse que responda & todas las exigencias de
traccién de nn vehiculo, y basta ahora no hay sefial
alguna de deterioro quimico, ain en una bateria que
se ha cargado y descargado mas de 700 veces.

Mr. Edis.son dice que hace bastantes afios que ha
estado trabajando en el problema de los acumulado-
res, y que en los tres afios Gltimos no ha dejado de
hacer ensayos. Este se ha podido considerar el primer
periodo. Los ensayos con una bateria llevan ahora
afio y medio, este ha sido el segundoperiodo. La cons-
truccion de una fabrica de productos quimicosy la
maquinaria para producir los vasos fué el tercer pe-
riodo. La fabricacién de los tipos de elementos con
las herramientas fué el cuarto periodo.

Veintitn elementos hechos en las fabricas con
peso de 382 libras (163 kilogramos) se aplicaron & un
automovil Baker, cuyo peso total, con dos personas,
llegé & 1.075 libras (526 kilogramos). Este vehiculo
recorrié 62 millas (100 kilémetros) sobre caminos cr-
dinarios, con una sola carga, con pendientes hasta
del 12 por ciento. Al terminar esta expedicién el ca-
rruaje sostenit una velocidad de 83 por ciento de la
original. La velocidad media en toda la disiaiuia fué
de 17.9 kilémetros por hora. En caminos comparativa-
mente llanos, algo pesados por recientes lluvias, el
carruje sélo se par6 después de un recorrido de 85mi-
llas (155 kilémetros.)

La quinta prueba del acumulador hierro-niquel,
gque esta demostrando ahora que la bateria es en ver-
dad un hecho consumado, se estd haciendo con cinco
modelos de automdviles, cada uno de los cuales llevan
las nuevas baterias. Son de varios pesos y de modelos
diferentes; cada uno de ellos ha de recorrer 5.000 mi-
llas (8 000 kilémetros) & razén de 100 millas (160 kilo-
metros) cada dia. Si en estas pruebas las baterias no
presentan disminuciéon de capacidad ni defecto meca-
nico, y que en todos conceptos al finalizar
se encuentren exactamente como al empezarla, po-
dremos tener toda la seguridad razonable de que
contamos con un verdadero acumulador.

Mr. Edison expresa su conviccion de que los ca-
rruajes eléctricos por el auxilio del uuevo acumula-
dor, se pondran al alcance de personas de medianos
recursos. Recorriendo muchas calles de los alrededo-
res de Nueva Yorck ha podido darse cuenta de que el
80 por ciento de sus casas, tienen cocheras. ElI nuevo
acumulador para carruajes permitira a los inquilinos

la prueba
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de ellas en nn 40 por ciento contar con carruaje de
recreo & su disposicion, sin necesidad de cochero que
lo limpie y lo guie, sin caballos que hagan gastoysin
tenerse que cuidar de la compra de piensos. Con un
gasto de 700 dollars 6 mas, la bateria podra usarse una
vez & la semana gastando medio duro en una carga,
6 un duro en dos cargas, solo gastando en proporciéon
del uso que se haga de ella, y no teniendo el gasto
fijo que agobia & las personas de pocos medios. Para
contar con automdviles seguros y que den buen re-
sultado en uso, deben construirse con 6rganos de mo-
vimientos més sélidos, siguiendo los tipos franceses
mas recientes.

Se debe asegurar la estabilidad en los «chasis;»
las cajas pueden ser todo lo ligeras que se quiera.
Parece probable que se desarrollen dos tipos genera-
les de automoviles eléctricos; uno ligero para la ciu-
dad y otro méas pesado para excursiones, con baterias
proporcionadas & estas aplicaciones. EIl articulo ter-
mina discutiendo mas extensamente sobre tipos de
automoviles, que se construiran y manejaran de modo
que los accidentes pertenezcan & la historia.

Tal es el articulo de Mr. Edison mismo,
confia méas y mas eu
siempre de que

gque nos
la opinion que hemos tenido
los automoviles eléctricos son los
lanicos que subsistirdn para personas; antes crefiamos
gue para carga podrian llegar a ser definitivos los de
vapor, pero hoy dudamos si estos tendran que ceder
también el puesto a los eléctricos, pues con acumula-
dores ligeros y duraderos, y grandes facilidades para

cargarlos, la traccion eléctrica pnede resultar mas
barata.
UAS CORRIENTES

DIRECTA Y alternada

Uno de los problemas méas importante que preo-
cupan a los ingenieros electricistas consiste en la
transmision de fuerza a largas distancias, siendo de
notar que la inmensa mayoria de estos hombres de
ciencia, tanto de aquende como de allende el vasto
Atlantico, inclindbase en pro de la corriente alterna-
da; pero el progreso, que impavido avanza por en me-
dio de todas las iniciativas, ha venido & demostrar en
este caso que no siempre las soluciones que en deter-
minados problemas reciben en nn principio el apoyo
de la opinién son las que finalmenteprevalecen, sien-
do no pocos los casos en que, proyectos que en sus
principios parecian sublimes soluciones de los mas
altos problemas, y como tales admitidos en medio de
aplausos y hurras entusiastas, pasaron mas tarde al
olvido por haberse demostrado su inferioridad, y va-
lor escaso evidentes, demostracion que fué conse-
cuencia siempre de mas detenidos estudios, que Vi-
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nieron & comprobar que aquellos entusiasmos no fue-
ron hijos del propioy verdadero mérito que tales des-
cubrimientos merecian, sino de alucinaciones mo-
mentaneas populares, que pasaron fugaces, como pa-
san los cuadros disolventes de una linterna magica.

No quiere esto decir, tratando como tratamos de
corrientes eléctricas, que las alternadas hayan caldo
en olvido, ni que esto pueda ocurrir en un periodo de
tiempo méas 6 menos largo, ni tampoco nos atrevemos
a determinar un corto plazo dentro del que pueda su-
ceder tal acontecimiento; pero si diremos que como
consecuencia de detenidos y continuos estudios rela-
tivos al asunto, se ha obtenido la evidencia de que los
resultados que estas corrientes ofrecen no son igua-
les, ni con mucho, & los proporcionados por los ensa-
yos hechos con la corriente directa.

En favor de las corrientes alternadas ha infinido,
acaso, algun elemento reductor que haya producido
como efecto inclinar el &nimo de los méas eminentes
electricistas en pro de tal solucién, que no puede ex-
plicarse méas que admitiendo que, como realmente
estos problemas son tan obscuros en su mayor parte,
que no alcanza & comprenderlos un electricista cual-
quiera, hay que admitir un privilegio exclusivo para
explicarlos & los que poseen superior inteligencia al
efecto, aunque no tengan la suficiente para observar
las ventajas que presenta ei mas sencillo campo, y
mas fecundos, & no dudar, de la corriente directa.

Y no es esto s6lo; es muy posible que estas pode-
rosas inteligencias obsesionadas por el goce inmenso
que el alma siente al vencer los mayores obstaculos,
se preocupen Unica y exclusivamente de desarrollar
este sistema, y engolfados en procurar la solucién &
cuantas dificultades pueda presentar para adaptar su
aplicacién & los usos comerciales, se olviden de todo,
hasta el punto de pasar por alto el lado practico de un
asunto que tan trascendental importancia envuelve,
porque si & los hechos préacticos hemos de referirnos,
tan s6lo en el alumbrado se ha presentado hasta aho-
ra lacorriente alternada en iguales condiciones que
la directa.

Es verdad que el empleo de una alta fuerza mo-
triz permite que con una sola casa generadora pueda
surtirse una area mucho mas extensa que con una
corriente directa de escasa fuerza electromotriz; pero
una casa generadora de estas condiciones, es decir, de
una corriente directa de escasa fuerza, puede obtener
mejores y mas seguros resultados dividiendo la exten-
sion del area en secciones, cada una de las cuales es-
ta provista de un transmutador giratorio, movido por
la corriente que la casa generadora transmite, el cual
producira la de 100 & 200 volts para el uso exclusivo
de la seccién, y por consiguiente, un gran transmu-
tador giratorio podria substituir convenientemente a
un gran numero de transmutadores alternantes.
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Si se emplea una frecuencia aproximada de 124,
el coste de los conductores seria mucho mayor parala
corriente alternada que parala directa; y lo que hace
referencia k los transmutadores. probablemente el
gran aparato giratorio costaria menos que todos los
pequefos Aque pudiera substituir, sin que pueda abri-
garse la mas ligera duda por lo que afecta & la segu-
ridad, por cuanto los circuitos no conducirian nna
fuerza electromotriz peligrosa; siendo otra de las ven-
tajas que este sistema de la corriente directa ofrece,
la de que puede usarse lo mismo para suministrar el
alumbrado que para la transmision de la fuerza me-
canica.

Ramiro Bolet.

Nueva York, 80 Octubre 1904.

Carreras del Atlético Club Ciclista

Varias veces se ha reunido la Junta Directiva de
esta entidad durante la presente semana, al objeto
de ultimar la excursion y carreras que celebrara el
préoximo domingo 27 del actual.

La excursién saldréa en el tren de las 5 y media
hasta Siljes, desde donde se retrocedera en maqui-
na & bencina 6 4 pedal hasta la entrada de las cos-
tas de Garraf, colocandose el Jurado de Salida y de
Llegada en el kilémetro 37.

A las ocho eu punto se daréa la salida & los co-
rredores, debiendo & las ocho y media constituirse
el Jurado de Viraje en el kilémetro 62 de la misma
carretera, junto a4 Calalell.

He aqui ahora la organizacion de las citadas
carreras:

JuEADO DE Satltida y db Llegada

Presidente: D. J. Esteve Gatuellas.
Vicepresidente: D. José Llanas.
Juez de Salida: D. Luis Mercadé.
» dé Llegada: D. Aveiino Segui.
Cronometreur: D. Juan Trujols.
Vocales: D. Antonio Ribas.— D. Antonio Can-
tijoch.— D. Pascual Bouiquet.

Jurado de Viraje

Presidente: D. Guillermo Tarin, de Tarragona.

Juez de Viraje: D. Luis Verger, de Viilairanda.

Cronometreurs: D. Manuel Lopez y D. Francisco
de Cepeda, del «Atlético».

Vocales: D. Emilio Vives, de VendrelL— D. Ra-
fael Gibert, de Calafell.

Controles

Jefes de controles:
José Casanovas.

Control en Sitjes: D. Joaquin Cusi.

Paso a4 nivel: D. Bartolomé Cusido.

D. Antonio Bastinos y don
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En Villanueva: Entrada, D. Marcelino Il1l.—
Rambla, Sr. Sagalés.— Salida, Sr. Castafieda.

Cabellas: D. R. Sauroma.

Cunit: D. Pedro Pujol.

Y de este punto al Viraje: Sres. Socios que de-
signe el presidente del «Club Velocipedista» de
Tarragona.

El tiempo maximo concedido para estas pruebas
son de tres horas. Los premios consisten en diplo-

mas que sefialaran el tiempo, méas un objeto de arte
al primero.

Después de las carreras se reuniran todos los
excursionistas y carreristas en Villanueva, donde
se sacaran algunas fotografias de los reunidos, ve-
rificAndose luego la comida en el punto que oportu-
namente se sefialara.

FBRROCARRIUBS y TRANVIAS

Correo eléctrico.—Llama hoy la atencién en
Europa eldenominado correo eléctrico por el ingeniero
Pispicelli Taegi, el cual ha promovido en Roma una
reunién para explicar su proyecto.

El correo eléctrico es un ferrocaril aéreo. Postes
de 15 metros de altura sostienen un hilo de acero que
hace el oficio de rail. Los vagones son cajitas de alu-
minio, puestas en movimiento por una corriente eléc-
trica continua que andaran con la enorme velocidad
de 400 kilémetros por hora.

La salida de cada tren, 6 de cada cajita, re verifi-
cara de dos en dos minutos, sin que haya peligro de
choque, pues por medio de aisladores se consigue que
las cajas guarden entre si una distancia de 5 metros.

Mediante un ingenioso sistema, se puede desviar
las cajas de la linea principal hacia las secundarias.

El correo eléctrico funcionara de éste modo: En
Roma habré un estacién principal y ocho 6 diez sucur-
sales. La principal se encargaréa de la distribuciéon por
las lineas, y las sucursales, consistentes en simples to-
rreones de 25 metros de altura, servirdn de buzones.

Colocados éstos & un metro de tierra, tendran un
mecanismo que, al recibir lacarta, anularéa el selloy la
timbrara con la fecha del afio, mes, dia, horay mi-
nutos en que fué depositada.

Un ascensor llevara inmediatamente la carta & lo
alto del torre6n, donde un empleado la remitird a la
estacién central.

Su instalacién costard solamente 3.000 pesetas
por kilémetro.

El invento italiano es objeto de estudio por los
norte-americanos.

V elocidades EXTREMAS.— Ni el alcalde, ni el go-
bernador civil, ni el ingeniero de obras publicas se

preocupan de ia velocidad extrema que llevan los eo-
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ches remolques y tractores de la empresa «Compaifiia
General de Tranvias» alemana por méas sefias.

En las lineas de Cortes, [Paralelo y singularmente
de las Arenas a Sans, la velocidad de los coches alcan-
za de 70, 80y 90 kilémetros hora y la casa de socorro
del distrito es testigo de mayor excepcién.

El personal manifiesta que la Compafiia le ordena
la velocidad, dando casi & diario espectaculos tragicos
y sangrientos. jQué buen pais Espafia, sefiores ale-
manes!

PaoLONSACION KN PROVECTO.—Hablase de prolon-
gar el ferrocarril de Madrid-Villa del Prado-Almorox
hasta el Valle del Tietar, y segin parece esta[ relacio-
nado con este proyecto la venida'a Madrid del Sr. Sta-
nislao Van Damme, Administrador de la mencionada
Compaiiia.

La prolongacién de que se trata—si se decide ha-
cerla—la llevard & cabo un Sindicato belga, inde-
pendiente de la Compafiia que hoy explota la linea de
Villa del Prado, estableciéndose después de construida
un acuerdo entre las dos entidades para la explota-
cion por la Comparfiia del ramal que se construya.

La prolongaciéon parece jjconveniente y beneficio-
sa, porque la region del Valle del Tietar es ricay fe-
raz 'y podria seguramente proporcionar mucho tréafico
al ferrocarril.

Concesion.—Se ha otorgado & la Compaiiia del
tranvia de vapor de Ondéa al Grao de .Castellon de la
Plana, la concesion del ferrocarril de via estrecha,
que partiendo de Villarreal termine en el Grao deBu-
rriana.

Tranvia eléctrico en esta corte.—La Sociedad
Tranvia del Este de Madrid ha solicitado la concesién
de un tranvia eléctrico en esta corte, ampliacién de
las lineas del tranvia de Madrid, por la calle de Lato-
neros, Puerta Cerrada, calle de Segovia, puente del
mismo nombre y carretera de Extremadura hasta la
puerta del Angel de la Real Casa de Campo

Transferencia.—Se ha aprobado la hecha por
don Juan Sansinenea, de sus derechos eventuales a
las concesiones de los tranvias de Azcoitia a4 Zumaj-a
y de Zumarraga a Ascoitia, & favor de D. Dionisio So-
roeta Garcia.

Soldadura eléctrica.—En Glasgow se esta ensa-
yando un procedimiento eléctrico para la soldadura de
los carriles de los Tranvias, que ha sido importado de
Américay que aplica en dicha ciudad la «Loraine

Steel C."».

La unién se verifica en este procedimiento, sol-
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dando A los carriles, en tres puntos diferentes,
barra de acero de seccion rectangular; una de las sol-
daduras se hace en medio y las otras dos una & cada
extremo de la barra, empezando por la primera y ha-
ciendo las otras dos antes de que la del medio haya
tenido tiempo de enfriarse. Al enfriarse, la barra se
contrae y aproxima los dos extremos de loa carriles de
manera que no queda ningdn espacio entre ellos. Des-
pués de hecha la soldadura, por medio de una muela,
se pulen los extremos de los carriles y se quitan ias
barbas que pudiesen quedar.

Como se comprende, antes de verificar la solda-
dura, han de limpiarse cuidadosamente los extre-
mos de los carriles y la barra que debe reunirlos,
operacién que se practica por medio de un chorro de
arena.

La corriente necesaria para la operacién, se toma
ordinariamente del cable eléctrico de los tranvias, y
es de 250 amperios & la tensi6on de 500 voltios, hacién-
dola pasar por un transformador que la convierte en
5.000 amperios a 5 voltios

una

Automéviles.—Se ha pedido autorizaciéon para es-
tablecer por la carretera Alcoiea del Pinar a Tarragona,
entre Reus y esta capital, un servicio de autombéviles,
remolcando otros vehiculos y formando tren, con des-
tino al transporte de mercancias, pidiendo ademas el
solicitante se le encargue de la conservacién de dicho
trozo de 13 kilémetros de carretera durante un periodo
de veinte afios, abonandole al Estado, anualmente,
la cantidad que resulte como promedio de lo gastado
en aquel trozo durante los tres Gltimos quinquenios,
dejandole exento de todo impuesto de transportes por
lo menos durante un periodo de diez aflos, en compen-
sacién a los beneficios que reportaria al comercio de
Reus y Tarragona la implantacién de ests servicio ra-
pido y econémico.

Previo informe del Consejo de Obras publicas, se
ha manifestado al peticionario que no pnede resolverse
su solicitud hasta que dé cumplimiento al art. 8 dei
Reglamento para la circulacién de automdviles por
carreteras,y que con arreglo & lasdisposiciones vigen-
tes no es posible encargarle sin previa publica licita-
cion, del servicio de conservaciéon de lapartede laca-
rretera expresada.

Ferrocarril minero.— Se proyecta construir un
ferrocarril minero de servicio particular, que partien-
do de los lavaderos de Liafio (Santander), termine en
el muelle embarcadero de San Salvador en aquel
puerto.

El proyecto, en lo que afecta & los terrenos de do-
minio publico, ha sido ya aprobado por la Direccion
general de Obras publicas, y su presupuesto es de
116 187 pesetas.
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Ferrocarriles eléctricos en Cuba.— Varios capi-
talistas alemanes tieuen la intencién de construir 90
millas de ferrocarriles eléctricos, partiendo desde
Cienfuegos (Cuba), con instalaciones de luz eléctrica
para ocho pueblosy una central de fuerza motriz de
10.000 caballos. Se pediran propuestas para estos tra-
bajos dentro de tres meses, mas 6 menos

LA INDUSTRIA ELECTRICA

EUctro-nnvegtcion.—Acaban de practicarse en
el canal de Teltoco, cerca de Berlin, varias pruebas
para saber las ventajas que puede reportar el estable-
cimiento de la traccién eléctrica para el tréafico del
canal.

Se confi6 ala Compafiia Siemens-Ichuckert, el
encargo de hacer el presupuesto para instalar el ser-
vicio de alumbrado y de fuerza motriz, incluyendo la
construccion de las locomotoras eléctricas para remol-
car los barcos de sirga. La estacion productora de
electricidad, debe poder también suministrar el Uaido
que necesiten las poblaciones inmediatas.

Ademaés de los barcos necesarios para el transpor-
te de mercancias, forma parte del proyecto la adqui-
sicion de otros de recreo para viajeros, excursionis-
tas, etc.

Trenes eléctricos.—En una conferencia dada por
el proferor von Borries, de la Universidad Técnica de
Charlottenburgo, ante la Sociedad de Ingenieros ale-
manes de Francforte (Alemania), respecto al porvenir
de la traccion eléctrica, aquél manifesté que la loco-
motora de vapor ha llegado al limite de su perfeccio-
namiento, y que, habiéndose demostrado en los en-
sayos hechos que los trenes eléctricos pueden correr
sin peligro alguno, y con economia y facilidad, a ra-
z6n de 1S5 kilémetros por hora, el triunfo de la elec-
tricidad sobre el vapor puede considerarse asegurado.

Nueva fabrica.—La Sociedad Eléctrica de la Ve-
ga Granadina esta 4 punto de terminar la fabrica que
construye. Espérase queden totalmente terminados
los trabajos antes de fin del mes corriente.

Hasta ahora se han colocado los dinamos y todo
el material eléctrico, habiéndose hecho las pruebas
del canal, que dieron excelente resultado.

La obra del canal es esmerada hasta el punto de
no haberse notado la mas pequefia filtracién de agua.

Se han realizado los trabajos con cemento hi-
draulico, desde la toma de aguas hasta el final del
canal.

Es posible que la fabrica facilite energia eléctrica
antes del dia 1.” de Diciembre préximo

Central municipal eléctrica en Bruselas—Die
Allgemeine Elektrizitals de Berlin, representada por
la Sociedad General Espafiola de Electricidad A. E. G-,
ha contratado con el municipio de Bruselas una ins-
talacion de una Central eléctrica para 6.467.000 kilo-
vatios-hora por afio, & la salida de los alternadores, y
de 5.2.50.000 kilovatios en la corriente continua, al
precio alzado de 1.285.000 francos. La Compaifiia ga-
rantiza que el costo de laelectricidad de alta tensién,
a la entrada de la linea, incluyendo la amortizacion
é interés del capital, no excedera de diez céntimos el
kilovatio-hora, y que, a4las salidas délas subestaciones,
la corriente continua transformada no costard mas de
18 céntimos el kilovatio. La garantia se da por diez
afos.

Vemos esta contrata con vivo interés, porque te-
nemos la creencia de que la corriente que produciréa
la Sociedad de Gasificacion en Madrid costard bastante
menos de lo garantizado en Bruselas. Verdad es que
las circunstancias que para ello se reanen en Madrid
son realmente excepcionales,

Se ha presentado al Gobierno civil de Castell6n un
proyecto subscrito por D. Lino Vives, solicitando au-
torizacién para aprovechar un salto de agua de 26 me-
tros de altura del rio de Villahermosa cou destino & la
produccién de energia eléctrica transmitida adistancia
y su utilizacién en un circulo de 50 kilémetros de
radio.

Nos consta que el peticionario se propone alum-
brar por laelectricidad los pueblos Mosqueruela, Villa-
hermosa, Lucenay otros.

Por Real orden de Hacienda se ha dispuesto;

«1.° Que cnaodo los generadores eléctricos délas
centrales tengan una capacidad superior & mil ampe*
res 6 una potencia ‘que exceda de cien kilowats en
cada generador, los fabricantes pueden instalar los
aparatos registradores montados en derivacién, 6
sustituir dichos aparatos por contadores de precisién,
considerando como tales aquellos cuyo error de indi-
cacion no exceda de 1)500= 0.002, comprobados por
las oficinas de Verificacion oficial.

2.” Que en las centrales destinadas a traccion
eléctrica pueden asimismo emplearse los contadores
de precision, antes mencionados, en sustituciéon de
los aparatos registradores.

3.® Que siempre que se utilicen contadores de
precision en sustitucion de los registradores, se reem-
placen los diagramas por hojas de fabricacién, en que
diariamente se anote la'cifra marcada por el contador
4 una hora determinada y ja que marcase & igual
hora del dia anterior.

4. Que en las centrales gne trabajen continua-



E1l Automovilismo

mente pueden montarse los aparatos registradores
con transformador, para evitar todo peligro en sn
manejo; y

5.“ Que se prorrogue hasta 31 de enero préximo
el plazo fijado por la regla 8." de la Real orden de 6
de Mayo del corriente afio, para que los fabricantes
puedan instalar los aparatos registradores 6 los con-
tadores en su caso.»

Nuevos transportes de energias.—8e ha autori-
zado el establecimiento en los kildmetros 183 al 185
de la carretera de Torrelavega a Oviedo, de una linea
aérea para transporte de energia eléctrica, suminis-
trada por la Sociedad Electro Asturiana.

—A la Sociedad Anénima de Alumbrado, calefac-
cion yfuerza motriz de Corufia y Vigo, se le ha conce-
dido autorizacion para establecer una linea de alta
tensién de conduccion de energia eléctrica que craza
carreteras dei Estado y las vias férreas de Uedondela
4 Pontevedra, y de Orense a Vigo.

La Electricidad en la Fabricacion de Azlcar. —
La corriente eléctrica produce fuerza, fuz, calor y
efectos quimicos, partes todas necesarias para la fa-
bricacion del azGcar. Un alambre puede mcilmente
pasar por el ojo de una llave y transmitir 4 enorme
distancia cientos de caballos de fuerza. Una hebra
de cafla carbonizada produce uua luz. Un horno
eléctrico produce un calor mas vivo que el carbén.
La accion eléctrica separa las composiciones quimi-
cas mas ligadas que se le presenten y forma otras
nuevas. Nada de extrafio tendrd vérse en tiempo
uo lejano, la electricidad formando parte importau-

Lisimaen la fabricacién del azlcar: se han hecho
ya porcién de experimentos, pero lodos han resul-
tado hasta ahora muy defectuosos.

Se ha descubierto recientemente que la soda

caustica se produce muy econémicaiuente, hacien-
do pasar una corriente eléctrica por una solucién
(ie sal. Ei cloruro de sodio, que es la sal comdun, es
una composicion muy fuerte, pero como el sodio
tiene una gran simpatia hacia el oxigeno que con-
tiene el agua, el acido de sosa se forma facilmente
haciendo pasar una corriente eléctrica por una solu-
cion de sal forraadnd(jse acido rumialicoy soda caus-
tica eu lugar de saly el agua.

Como estd demostrado que el bagazo de la cafia
es una materia primera valiosa para fabricar pape),
y como la soda caustico se usa para preparar la fi-
bra, parece que la corriente eléctrica estad llamada
a tener adicacion util en la de saly en la de papel.
La sal sabido es que es un articulo muy barato, y
la fibra 6 hebra que se extrae del bagazo es produc-
to de tau poco valor que casi puede decirse se suele
usar como combuslinle para hacerle desaparecer.
Estando provistas las idbricas de azGcar de dinamos
para diferentes usos, puede utilizarse produciendo

Ilustrado m

la soda caustica y salir ya preparada del mismo lu-
gar la pasta para hacer papel. Otra aplicacién muy
importante para la corriente eléctrica en lafabricacion
del azlcar consiste en clariiicar el guarapo y las
mieles. Para ese objeto se asegura que en lu proxi-
ma campafia azucarera cinco fabricas en los Estados
Unidos haran las instalaciones necesarias.

NOTAS BIBLIOGRAFICAS

Se acaba de publicar un Tratado préactico para la co-
locacién detimbres, cuadros, leléfonos y pararrayos, que
esta destinado lo misinn & los especialistas que a los afi-
cionados que 36 interesan por e-ta rama de la industria
moderna, que ha venido &4 ser agente directo, fiel y ra-
pido de nue-itra vida cotidiana A pesarde existir muchas
obras tratando del mismo asunto, no estd demas una obra
préactica, que pueda ayudara los que se ven obligados
lodos los dias bien & establecer 6 & reparar un servicio
eléctrico que sirva para dar 6rdenes 6 para la seguridad
ie las habilacioneso

Por esto los autores, Sres. BeHanger y Schlesinger.
y el Sr. D Ricardo Yesares Blanco, que ha traducido la
obra, se han propuesto hacer de este libro una verdadera
;ufay consejo practico, deseando que aprovechen sus
ectores las observaciones que les han sugerido veinte
afio- delab.jr.

Los 31 planos de instalaciones van acompafados cada
uno de algunos ejemplos de casos embarazosos que se
presentan en el curso del Irdbajoy los remedios que hay
que poner.

Un lomo de 125 paginas con .30 dibujos y 31 planos
de colocacién; en rustica, 1,30,y en tela 2 pesetas.—
P.Orrier, editor, plaza de la Lealtad, 2, Madrid.—¢ e cenia
en jodas las librerias.

Et M.ANUAL DEL MEC.XNICO de G. Franche, cuyo
Winer tomo acaba de ponerse & la venta, estd dedicado
$}dos los que desean estar al corriente de los adelantos
odernos, y se ha procurado que su contenido esté al
alcance de todas las inteligencias, aunque no hayan sido
cultivadas. No hay que pedir en ella exceso de ciencia
gque no se armoniza con el caracter de un libro préactico.
Sin embargo, abarca tantas materias, que puede conside-
rarse como una verdadera Enciclopedia de Mecanica.

La 1-* parte, Principios de Mecanica general, es la
mas arida; contiene, en resumen, los teoremas ¢ resulta-
dos de experiencia cuyo conocimiento es actualmente
indispensable para que se comprendan mejor ciertos
jerfeccionamientod industriales, y también pura que no
laya necesidad de acudir & ellos en los otros voliumenes,
menos abstractos j en que se tratan distintas especiali-
dades.

Los siguientes tomos trataran de las siguientes ma-
terias: Utiies y maquinas-herramientas, forjas y fundi-
ciones. engranajes y transmisiones; caldereria, pernos
y roblones; maquinas de vapor; motores de gas; hi-
draulica.

Los Sres. U. José Maria de Soroa, ingeniero militar,
autor del Formulario del constructor, y D. Enrique de
Pineda, ingeniero de mines, se han encargado de a tra-
duccién, y"la parte tipografica ha tenido toda ia atencidén
del editor. La obra completa formaréd 8 tomos, de mas de
1.000 paginas con 870 figuras 6 ldaminas intercaladas en
el texto.

Se admiten suscripciones 4 laobra completa en todas
las librerias de Espafia al precio de 11 pesetas en rustica
y 15en tela. El tomo I, Principios de Mecéanica general,
se halla de venta en todas las librerias al precio de 1,50
ristica y 2 pesetas tela.—P. Orrier, editor, plaza de la
Lealtad, 2, Madrid,
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NOTAS AL RECORD

Para la Argentina.—Por el vapor P. de Satniste-
gui, ha sido embarcado para Buenos Aires el primer
cohe automévil que acaba de ser construido en los
talleres de la «Hispano Suiza» después de la reapertu-
ra. El nuevo ccche es de 14 HP. y ha sido vendido
por el comisionado F S. Abada! y estd llamado &
inaugurar en las capitales del Plata una época de
préspera exportacién para nuestra industria,

El liacendado Sr. Irigoyen que lo ha adquirido
ha sido nombrado agente general en América déla
«Hispano Suiza».

Representante de ta «Oldsmobile». -Nuestro dis-
tinguido amigii 1). F. S. Abadal ha sido nombrado
agente general en Espafia de la conocida marca 6 sea
el antomévil ideal para médicos, comisionistasy agen-
cias de encargos.

Bayart-Clément —Liama la atencién en el garaje
Abadal un solido y elegante Bayart-Clément, que
acaba de adquirir el distinguido Spormaiit de Manre-
sa D Joaquin de Argullol.

De la propia marca gestiona la adquisicion direc-
recta de un tonneau y una victoria el opulento propie-
tario D. José Permanyer Nogués.

Segunda Exposicion Internacional deJ Automoé-
vil en Turin.— EI Comité director de la segnda Expo-
sicion Internacional del Antomdévil en Turin ha fijado
la apertura de dicha Exposiciéon parael 7y laclausura
para el 22 de Enero de 1905. El Salén tendra luo-ar en
ios bajos del Palacio de Bellas-Artes del parque Va-
lentin de Turin.

Los despachos de Australia anuncian que también
en los Antipodas se va k organizar un Grand-Prix de
automovilismo en condiciones casi idénticas al prix
Gordon Bennett, corrido en Europa v al prixVander-
bilt, corrido este afio en los Estados Unidos.

Esta carrera se verificard el préximo febrero. El
premio—un trofeo magnifico—lo ofrece M. Mark Foy
unico sportman de Liduey.

El recorrido serd de Liduey & Melbourne, 6 sea
una distancia de unos 925 km.

Se estd en vias de mejorar lo méas
posible los caminos, que por cierto no son de
mejores.

He ahi, lejanos lauros para la industria automovil.

rapidamente
los

Nueva carroserie.—Eu el proximo nudmero pu-
blicaremos la fotografia de unacarroseria de gran lujo
con puertas laterales, que serd montada sobre un
cAasm de 20 HP,, construido en «La Hispano Suiza» y
encargado por uu distinguido chauffeur de estaciudad

L8 ctfrroim« ae estd construyendo en los talleres
de B, José Parré.

Felicitamos a dicho sefior, por su buen gusto en
la construccion de dichos carruajes de lujo.

Automovilismo llustrado

De viaje.—Préximamente saldrd para Londres,
\Berlin y Paris, nuestro distinguido amigo Sr. Saiiro-
maé, con objeto de visitar las Exposiciones del Ciclo
' Vlas industrias anexas, escogiendo un buen surtido
de novedades para su establecimiento de bicicletas.

La tarifa de los automoviles de alquiler en Pa-
ris —EIl prefecto del .Sena ha tomado la iniciativa pa-
ra establecer la tarifa méaxima siguiente, que podréan
aplicar los automoéviles de punto en Paris. Se dispone
gue todos los c.Trniajes hajan de llevar un contador
de distancias, quedando autorizados & cobrar 1,25
francos por el prjrner kilémetro recorrido por los au-
tomoviles de dos asientos, y 50 céntimos porcada uno
de los kilémetros siguientes.

Los carruajes de cuatro asientos podran cobrar
1,50 francos por el primer kilémetro, y 60 céntimos
porcada uno de los siguientes. Los landeaiisy loa
automoviles de seis asientos estardn autorizados al
cobro de 2 francos por el primer kildmetro, y 80 cén-
timos por los demaés.

El servicio de noche tendra un recargo de un
franco para las tres clases en el interior de la capital,
y de otro franco si se traspasan las fortificaciones. Los
equipajes se pag-ardii por un bulto 25 céntimos, por
dos 50 y por tres 75.

Esta tarifa parece indicar que se trata de automag-
viles de gasélina, porque a los eléctricos encontraria-
mos mas razonable establecer las tarifas a un tanto
por hora por el carruaje y aparte lacorriente gastada.

IVlaurice Founiep. —Entre este distinguido chau-
ffeur y M. Veteble se ha formulado una apuesta. Los
términos de la apuesta de 100,000 francos consisten
eu dar la vuelta & Europa Mr Founier en un coche
Oldsmobile.

En el préximo nimero daremos mas detalles.

Mil kilometros por hora —¢;a Liberté 4a cuenXa
de una entrevista tenida con un joven de 29 afios, lla-
mado Andrés Gambin, quien se dice inventor de un
nuevo.sistema mecanico naval, que permitiria dar &
los vapores una velocidad de mil kildmetros por hora.

Asegura que ha hecho pruebas con un pequefio
modelo, el cual le ha dado excelentes resultados.

El domingo préximo, 27 del actual, se verificara
la inauguraciéon de otro jioste indicador en la cima de
Parpés costeado por laimportante sociedad «Sport Ma-
taronés», la de acuerdo con la «Unién Velocipédica
Espafiola» invita & todos los ciclistas & que se dignen
concurrir a dicho acto, que promete revestir caracteres
de gran solemnidad ciclista ea vista de las numerosas
adhesiones que esta recibiendo la comisién organiza-
dora. ®

Al referido acto concurrirdn todos los ciclistas
de Matar6 y representaciones numerosas de Calella
Arenys, Caldetas, La Garriga, Granollers, etc., etc., y
también han prometido su asistencia varios automo-
vilistas.

Lo.-i ciclistas de Barcelona que desean salvar los
primeros kilémetros de cletestabte carretera, partiran
en el tren de las 7'53 de la estaciéon de Francia
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Automoéviles en las minas.— Comienzan & ser uti-
lizados los automoéviles eu las minas de los Estados
Unidos

Como medio de transporte para los obreros, se
usan ya en California y también para las visitas que
jieriédicamente giran los Ingenieros, lus cuales usan
el automovil en excursiones de 160 kilémetros, reco-
rriéndolos k razén de 30 por liora.

Ku las minas de bérax de Death Valley, se con-
duce el mineral k las estaciones de caminos de hierro
distantes 101 kilémetros, en un tren de automdviles
mcompuesto de un motor de gasolina de tres cilindros,
montado en un automévil de 275 caballos, el cual pro-
duce corriente eléctrica que transmite & cinco vago-
nes, con un motor eléctrico de 40 caballos cada uno.

Usté servicio resulta muy econémico en ios Esta-
dos Unidos por el reducido precio de la gasolina; pe-
ro en Europa podria aplicarse el alcohol cou igual
economia.

Record-AUénlico.—EI record del Atlantico perte-
necia al vapor aleméan Kaiser Wilhem Il, que habia
hecho ia travesia de New York & Plymouth en cinco
dias. diezhoras y cuarenta y dos minutos.

Kl mismo vapor, en su ultimo viaje,
citado recorrido en cinco dias,
minutos.

ha hecho el
ocho horasy veinte

El mayor puente.—Los Ingenieros canadienses
intentan tender un puente sobre el estrecho Caucaso,
que separa la isla de Cabo Bretéon y la peiiinsula de
Nueva Escocia.

Este puente servirad para construir un camino de
hierro intercolunial.

La obra sera, si se construye, una de las méas gi-
gantescas del mundo. Su longitud serd de 1333 me-
tros, y en ella se invertiran unas 3.5.000 toneladas
de acero, cuyo valor sera de unos 25 millones de
francos.

La altura del puente sera de 45'75 metros sobre el
nivel de las aguas.

La profundidad de éstas, en
puente, es debO metros,

la parte media del

Nuevo combustible.—Ha quedado plenamente
demostrada la superioridad del petréleo sobre el car-
bén de piedra como combustible para la navegacién.

Un barco costero de los Estados Unidos que des-
plaza méas de tres mil toneladas y que viene emplean-
do el carb6n de piedra desde que fué botado al agua
eu 1883, ha cambiado sus antiguas maquinas por otras
.de triple expansién.

Ademas ha sustituido sus carboneras por seis tan-
ques de petréleo, los cuales comunican con el interior
por medio de ventiladores.

El liquido pasa k los recipientes de alimentacion,
luego & una camara térmica & 60 grados de tempera-
tura y de ella por invencién al hogar.

Gomo consecuencia del cambio de combustible ha
gquedado reducido el consumo de este & una quinta
parte, necesitdndose 18 hombres menos para el servi-
cio del buque.

Idea original.—Lo es una que vamos & detallar,
que uo hay que decir que se les ha ocurrido & los
yankees.
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Hace poco se ha creado en Bretton Wood una gran
escuela de educaciéon para caballos, eo donde por lo
visto se )reociipan notablemente de habituarlos al
automovi

Kara conseguir este objeto, hacen circular un co-
che automévil por las cuadras, lo que no deja de es-
pantar & los animales sujetos & los cabestros.

Luego se les acostumbra & ir A comer la avenay
el azlcar sobre las mismas banquetas de los automé-
viles, cuyo motor funciona con granruido.

La tercera experiencia consiste en hacer seguir
los automoviles & los caballos. Esta exiieriencia es so-
bre todo la més dificil, pues los caballos se sienten més
inclinados & ir detrds de un gorro gne de un coche que
mete mucho ruido. El método por lo visto es probable
que serd bueno, pues en un mes se han matriculado
en la escuela de educacién méas de .500 caballos.

Record de velocidad.— Con \osrecords baiidospor
los coches de la Compafia General de Tranvias de
Barcelona, consentidos por las autoridades y los obte-
nidos en las ult'mas carreras, bien podemos formar
una necrépolis y publicar otra vez sendos articulos
contra ta velocidad extrema-

Esta va en progTesion ascendente.

Kn la carrera de Paris Burdeos ésta fué de 40 ki-
l6metros por hora, que resulté la velocidad extrema
de 1896. Desde entonces, de afio en afio, ha ido en
aumento Un afio des]iués se llegé & 50 luego & 60,
mas tarde &4 75 eu 1900. En el tiempo de la Exposicién
de 1900 el record fué de 90 kilémetros por hora. La
velocidad siguié en aumento & medida que se des-
arrollaba la industria de la construcciéon de los auto-
moéviles Kl afio siguiente empezaron ya las velocida-
des disparatadas, lleganiloae & 112 kilémetros por
hora En 19"2 se alcanzaron 127 kilémetros en el mis-
mo tiempo; en 1903 hasta 142,y por fin, en el presente
afio de 1904, se ha hecho la locura de correr & razén
de i70 kilémetros por hora. Como se ve, eu los Ultimos
afios es cuando ha sido mayor el aumento de uno &
otro, y, siu embargo, todo hace creer que, aun que uo
se puede decir que se haya llegado al limite méaximo,
insuperable, es casi seguro que de aqui en adelante
el crecimiento de velocidad, si lo hay, serd en muy
pocos kilémetros por hora de un afio para otro. De
los tres elementos que permiten correr & estas veloci-
dades extraordinarias, que son el motor, el carruaje y
el conductor, los dos primeros pueden aln aumentar
su resistencia y su fuerza; pero el limite maximo, 6
cercano al maximum, del hombre que conserve la se-
renidad y la sangre fria para exponerse al enorme
riesgo de perder la vida al guiar un automoévil & mas
de 170 kildmetros por hora, preciso es creer que sea
un individuo completamente excepcional y tal cual
apenas se concibe su existencia.

Nuavo Garage,—Hemos recibido una atenta cir-
cular de D. Andrés del Corral, participando la aper-
tura de un nuevo establecimiento & la moderna, de-
nominado Velo Garagh, situado en la calle de Cortes,
ndmero -566, cerca de la calle de Muntaner, donde se
encontrara todo lo concerniente al ramo de automo-
vilismo y ciclismo, contando, ademas, con un taller
especial para toda clase de reparaciones y montaje.
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R|lpgo decalles pon medio de automodviles. La
conocida casa de automoviles Dion-Bouton, acaba de
construir, para ensayareste sistema de riego en Paris,
uu camidn-touel-automovil, cuya capacidad es de 3
metros cubicos. Este vehiculo es en realidad una pe-
quefia modificacion del camién automovil de vapor
Diou-Bouton, al que se le han agregado las bombas
centrifugas, y especiales disposiciones para el riego
automatico, debidas k M. Chichamps. La caldera es
subtitubular, de carga central con motor Compound
de 35 caballos. El tonel cargado, pesa 11 toneladas; el
diametro de las ruedas mayores esde 1,25 metros,yla
altura de la plataforma delantera, desde la que se
efectian todas las maniobras sobre el suelo, es de 1,40
metros.

Los ensayos efectuados en la avenida du Bois, pla-
zas Etuile y Campos Eliseos, hau demostrado que el
riego se hace eu bonisimas condiciones en una super-
ficie de 14.000 metros cuadrados cada cuarto de hora,
marchando el automévil cou una velocidad maxima de
8 kildémetros por hora. Laldmina de agua lanzada por
los regadores, mide 14 metros de anchura por 7 0 8
metros de longitud,

Los Automoéviles en San Sebastian.-Nuestro colega
la ('Revista Minera-» dice que en la temporada de este
afio en Sun .Sebastidii, los automadviles hau contribui-
do mucho & la animaciéon, pues ademas de los que
habia alli de temporada, eran muy numerosos los que
diariamente llegaban & la capital guipiizcoaua, uo
s6lo de otros pantos de Espafia, sino también délas
poblaciones francesas cercanas. De afio en afio se au-
menta el numero de personas pudientes que coiuide-
raii que no pueden jlasarse siu automovil y resulta
muy triste ver que éstos se estdu convirtieiidoen otra
suiigria suelta para Espafia, como lo ha sido la intro-
duccion del alumbrado eléctrico. Todos los adelantos
que se han hecho en el siglo pasado y eu éste, hay
apariencias de que siga sucediendo lo misino, han
venido a ser causa de que los paises extranjeros nos
cobren fuertes tributos, algunos de los cuales han
durado tanto como los de los ferrocarriles, que adn
persisten y cada vez se hacen més pesados. Nosotros
atribuimos este estado de cosas & la falta de técnicos
héabiles que se nota en nuestro pais, porque si los
hubiera con el mismo saber de los del extranjero, no
se consideraria arriesgado el emprender uua indas-

tria de lasinmensas proporciones que de seguro ten-
dra la de construir automéviles en Espafia. Se nos

VELO

AotndvilEs, SlitlciclEiiis | Biciclstjs lie ocasion.

Automovilismo llustrado

hace muy extrafio que habiendo sido San Sebastian
este afio una exposicion tau iuteresaiite de automo-
viles de todas clases, no se haya ocurrido la conve-
niencia de crear una fabrica de ellos en Guipuzcoa,
que es tal vez una de lat regiones de Espafia donde
hay' mas obreros acostumbrados & los trabajos de
precision de que depende el éxito de una fabrica de
automoviles. Todavia y por algunos afios se ha de
ganar mucho dinero en esta industria; pero al ver lo
que uos estamos descuidando en dar los primeros pa-
sos y las malas condiciones de lo iutentado hasta
aqui, es muy de temer que cuando se emprenda Vvi-
gorosamente la industria, sea cuando ésta haya lle-
gado & entrar en estado de hacerse utilidades norma-
les en ella, desaprovechando estos momentos de ex-
traordinarias ganancias. Hasta Inglaterra, que llegé
tarde & la coustruccion de automoéviles a causa de su
antigua ley, se encuentra ya hoy con talleres de au-
tomoéviles eu que se estd ganando dinero & manos
llenas.

CORRESPONDENCIA

Orrf«»o» —S R.—Anotada suscripcidn.
Burgt—v. R.-Se mnn t6 libro pedido.
Afu./r<{—. L —Mandamos todos losnameros que pidey ano-

tada su-crlpelén. Confurmes sell »b.
ivfrt/jo —c. M—Recibi la ku atenta contestaremoa por carta,
jiaiicft/—j. B—Recibida su atenta 10 corriente, no podemos
contestar alo que uos pide.

R NAU1T
Se vende en muy buen estado, verdadera
ocasion, 4.100 pesetas

OFFICE DES INVENTIONS
Agencia Je Patentes

L. Ouvinage.
8-1C plaze de Brouckére
BRUXELLES

Automoviles y ciclos

piezas y accesorios

ONVINOIW I«<IVEFtO
Orellana, 19.—General Castafos, 15, MADRID.
Muntaner, 72, esquina calle Aragén, BARCELONA.
EJij (ERIAGEDE ATARS i resii» 2 Pia. 03eo Hics ce e

Tipogratla de Sjcesor de F. Sincne*. Pasco San Ju»n. i*i.—Tciif. iigj

Accesorios y pzas de recamliio ie todas clases para los mismos.
Taller ile reparaciones.— Se lacilita servicio ie aitomoviles.

Andrés del Corral,

COI"[eS, 566 (cerca de la calle (e Muntaner). BarCelona



Se venden varios coches de esta
marca desde 2 &4 14 asientos, todos
baratisimos.

Para mas datos dirigirse & esta
Administracion.

Accesorios para AUTOMOVILES

BANDAGES MICHELIN

PIL.A.S VAUZEL

AGEITCIA de ADUAITAS

de José Pazos

BARGELONA.-Ramlila Santa Ménica, 15y 17,
(Casa Napoleén). — Teléfono numero 2030
Casas en Port-Bou y Cerbere
PRECIOS ALZADOS

FAROS DUCELLIER
ACUMULADORES INVICTI Y DININ
BOMBAS CRICKS, ETC., ETC.

AUTOMOVIL EXPOSICION, Paseo de Gracia, DUmero 88

I®

i 0 TU "0 *0 0

Grai Pista para ensesaMa | lanejo ilel AitonoTil | Bicicleta

Taller de reparaciones.

BALMES, 76-78 (entre Aragon y Valencia)—BARCELONA

BANCO VITALICIO ceESPANA

SEGUROS VIDA

CAPITAL social!l e
RESERV A S e et

Capitales asegurados desde la fundacién de la Compafiia hasta 31 de Enero de 1904 »
Pagado & los asegurados hasta igual fecha........cccoceee..

Ptas. 15000.000
» 17.638.509*61

432.293 375'58
» 27.548 280'25

Esta Sociedad se dedica a constituir capitales para la formacion de dotes, redencién de quintasy
demas combinaciones anéalogas, rentas vitalicias inmediatas 6 diferidas, seguro de capitales pagaderos & la
muerte del asegurado y compra de usufructos y nudas propiedades.

{Representaciones en toda Espafia)

Domiellio social; ANCHA, 64— Barcelona

TALLERES DE CONSTRUCCION DE DINAMOS

ALTERNADORES
TRANSFORMADORES
ELECTROMOTORES

de corriente continua, alterna, mono y polifasica
TTLIA SU M A'S

Fronecto» y Fre*npne*toa

Teléfono num. 1939

SO, Oa.x:apo SagarflLdo, SO

INSTALACIONES
COMPLETAS DE
ALUMBRADO
y Transporte de fuerzas.
Traccion ELECTRICA, ELECTROQUIMICA

Represealacioaea

Barcelona



Motocicletas

LAS MAS SOLIDAS, MAS PERFECCIONADAS Y ELEGANTES.

NINGUN AMATEUR DEBE COMPRAR UNA MOTOCICLETA

SIN VER ANTES LOS ULTIMOS MODELOS DE LA MARCA

PIDASE EL CATALOGO A. I.

LA MARCA GB.IFFOK ES LAQUE HA
OBTENIDO MAS Y MAS NOTABLES VICTORIAS

EN LAS CARRERAS VERIFICADAS EN FRANCIA

Representante: Q. PU Ig, Pelayo, nim 14 .-Barcelona.



Hlan aparecido

los

CATALOGOS de BICICLETAS 1904

catail.g.sdeM otoci

Se manden frnnco gratis al que

Especialidad
Nsckarsulraer

Pfeil 53 (flecha)

Excelentes triciclos
tandem modernisi-
mos baratos. N

Especialidad: FRENO

FREILANFUABE N. S. U. con camoaua
al revés, sencillo, soélido.

MOTOCICLETAS Heckarsnlmer para turista.
Motocicletas N. S. U. para carreras.
fIEGKARSDLMER triciclo-transporte.

Triciclos para tres personas. Se hacen segln
modelo.

Neckarsulmer

PROVEEDORES

N

AKTIEN-GESELLSCHAFT
delaREAL CASA N eckiarsullU

cleta $'N .S .U 19041

Ios pida
| Inmeiorahles

peffeceionamiiiiteg

Ispecialidad
Neckarsiilmer

V?riand

Tr:misio™ cambia-
ble ¢ segun de.seos
del cliente.

Fahrradwerke

CASA FUNDADA

(Aleraania) en 1873



EL RADIADOR ACTIVO

Sistema Corominas, patentado

Caloriferos Honra
inmejorables ie la industria
pan automovil

habitaciones. Esnahola.

RICARDO COROMINAS.—Torrente déla Olla, 45.-Barcelona

0; vigi-viiia
La casa de Transportes y Agencia de Aduanas

24, Rué d’Enghien en PaR s, fundada en 18CU. <s la que con mas ECONOIIIA.
y RAPIDEZ se encarga dcl transporte y embalaje de

AUTOMOVILES.

Pedir sus precios incluyendo embalaje, antes de hacer cualquier ex-
pedicion.

Se dan gratuitamente informes sobre precios de transportes y derechos de
Aduanas para todas mercancias a cualquier destino.
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(%I FARf”' Galle de Aragdén, 179y 181 (esgmnadMuntaner),
f B AR CETLTONA



Francisco e la Viesca

OyvVv I> 12

ELECTRICIDAD MECANICA

Automoviles
APARATOS DE PRECISION

Representante exclusivo en Espafa

DEL

I' bk Los

“Durandal “
tan necssarios y practicos para las
malas carreteras de Espafia

PIDANSE PRECIOS Y DATOS
¢ D. ppaneisco de la Viesea.— CADIZ

FAUVIN & AMio
(Corpaiia F. A C)
QODtiniQursiiecéiiitos Eiedridsiai

iPi. Rué Saint Uaur i.

PARIS. 11.e

VoUimetroBy ampero-
metruH
Volt'-amperometrnh
ludlcudoreK de Polos
Carffadorea
de Acumuladores
Trtilero' de carga
VarlAdoa modelos
de Vultlmeiri g oumbl-
nadus
para Automoéviles

30 ro“etr ckaparan e ioisiLA,
s, (leenDIWMIB  ck ldijiercs.
Marcas FAC. 0.

I'nra lu v.-nia
'Hrlgiibe - I.pb COMISIONI TiS

Vda. de Cardona y Corheto

CONSTRUCTORES NAVALES
Yachs (le recreo.— Bemolcadores.— Einbarcacio-
ues de cabotage.— Salvavidas y de pesca.— Mate-
riales flolaales para riosy canales.— Reparaciones

de todas clases.— Planosy proyectos.

‘Tatteres:Nacional, 68, (BirCilODetl) DdIGD UUd

S irgefspda S iteres Mg ) g reia Gaa

Compafiia Anénima.— Capital; 2.000.000 de pesetas
Domicilio: MADRID-MAHON.—Talleres: en MAHON.— Sucursal: BARCELONA

Central: MADRID, Alcala, 33y 35

Delegacion de la casa CROSSLEY BROTHERS de Manches-
ter, Motores & gas. Legitimos motores CROSSLEY para gas
pobre,petréleo.alcohol, etc.,de todas potencias.— Gas6genos
sistema CROSSLEY, sin gasémetro ni caldera—Gasb6genos

PAXMAN 4 C- —Instalaciones completas de alumbrado eléctrico, transporte de fuerza, traccion eléctrica.—
Bombas centrifugas.—Bombas BLAKE.—Material de minas.—Locomotoras y material paraferrocarriies —
Construccion de remolcadores, barcos de pescay recreo, dragas, gruas.—Reparacion de buques.— Construao-
ciones metéalicas.—Calefaccién y ventilacion.—Fundicién de piezas hasta de DIEZ toneladas — Presupuestos

gratis. Motores instalados en Espafia suman mas de 30.000 caballos de fuerza.-Delegacién de la «Societé
Genevoise» especialistas en la construcciéon de Maquinas para laproduccién de hielos y camaras frigorificas

Crosé B o n s
CONSTRUCTOR MECANICO
IDospactLo Talleres: MUNTANER, 44 — BARCELONA
Reparaciéon de Autom éviles y toda clase de maquinaria— Construccion
DE MOTORES A ESENCIA.— GruPOS ELECTROGENOS.— CoCHES MOTORES PARA LINEAS
FERREAS Y MOTORES PARA YATES

Reparacién de Motores A gas y vapor.— Trabajos de precision



Medalla del Gobierno Prusiano. - Medalla de oro

D Ani A P 1 ODP 'Q N VENTILACIONA~"- - -
i i M Uu I A U U ia lZ .0 . — _ patente alemana

Capotas de motor modernas para Automoviles y sus accesorios
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Fabricante: FRANZ SAUERBIER, Berlin S, W ., Friedricbstrasse,n.® 231
Representantes para Espafia COLLI &BAILO Barcelona, Pasaje dela Paz, 8

Socielé genérale fes Etalilisseieiils Beryciignai 1 C* ClenMit-FerraM-(Francia)
Manufacture générale de caoulclicuc. (Au capital de 2/00.000 francos)

CAOUTCHOUC INDUSTRIAL

Especialidad en articulis de Caoutchouc para Ciclos, Coches y Autom6Tlles

Neumaticos LE GAULOIS para Automoviles

ltiLos mejiliEs!!l jiiLts mas paciicosti! jiiLos mas resistentes!!
Son adoptados por todos los Automovilistas que saben apreciar sus intereses.
iU IX08 unicos posibles para las malas carreteras de EspafaT!

De venta en todos ios depodsitos de ciclos y automoviles

DEPOSITOS PRINCIPALES:
HILARIO CRESPO, Arenal, 27.—Madrid.
SANTOS HERMANOS, Arenal, 22.—Madrid.
MANUEL FERRER MARCET, (alie Unién, 3.—Barcelona.
J. COMET, Avenida de la Lifcer‘ad, 8.—San Sebastian.
F. S. ABADAL, Consejo de Cien*o, 343,—Barcelona.



Talleres de LL. LINON
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VOITURE L! N ON7MOTEUR 2 CYLINDRESTy Pe;Z0.2TH-P.

. Volture & 1. 2 ei 4 cyUndres type 7.12: et 24 HP
Situados en Ensival-iez-Verviers. -BELGICA

m ¢ s HUIMOS f

INGENIEROS
Cortes, 586. B/IVROEILOFrvA ..—Teléfononum. 1.701

DIRECCION TELEFONICA Y TELEGRAFICA: DINAMICA
Construccién de Centrales para alumbrado j fuerza motriz. Lineas y redes de distribucién,

DINAIVIOS Y ELECTROmOTORES DE TODAS POTENCIAS

|)ara corrientes continuas y alternativas mono y polifasicas.

MOTORES de gas y petréleo y GASOGENOS Sistema «rviE L .»

Premiados con varias medallas de oro, platay bronce en la Ezposicidn de Paris de 1900
M aquinas de vapor, Turbinas extranjeras de gran rendimiento y del pais.
ACUMXTLADO&ES fijosy especiales para traccién.

Alambres de cobre fabricados por los Etablissements Mouchel

GRAN PREMIO DE HONOR. EXPOSICION DE PARIS DE 1900

A paea-TOS paba Calefaccion, Ventiladores, Accesorios t pequefio material para instalaciones inteeioebs

NgCEp~ORES ELECTRICOS SISTEMA i-* DE PpARIS

Automdviles, telefonia y demas aplicaciones de la electricidad
LABORATORIO INDUSTRIAL DE ENSAYOS ELECTRICOS. — Proyectos y Presupuestos.



Y MOTOCICLOS A N A 0 n tpeé
REPARACIONES DE TODAS CLASES

Pasaje Industria, esquina Fusina, n.° i7
y Diputacién, 886.— CLUB VELOCIPEDICO

» AUTOMOVILES» Gran ocasioE»

Se venden varios de 16 & 18 asientos

Ultimos modelos, propios para ser-
vicio de viajeros; todos baratisimos.

Se daradn mas detalles en esta Ad-
ministracion.

SOCIEDAD HISPANO-SUIZA

ESTAN CONSTRUIDOS EXPROFESO PARX NUESTRAS CARRETERAS
SON ALTOS DE MECANISMO, LO QUE LES PERMITE ATRAVESAR
TODAS LAS RIERAS Y MALOS CAMINOS

TODOS LOS ORGANOS DEL COCHE ESTAN A CUBIERTO DEL POLVO

TIENEN GRAN ENFRIAMIENI'O DE AGUA, PUDIENDO SUBIR LAS CUESTAS
Y RESISTIR LA TEMPERATUK.V DEL PAIS SIN CALENTARSE

SON SILENCIOSOS RAPIDOS Y PERFECCIONADOS

CONCESIONARIO PARA LA VENTA:

K. S. AB A DAL

Consejo de Ciento, 343.— BARCELONA

AUTOMOVIL
EXPOSICION

iI"aseo cié C3-racia, mamero SS_

R . FR AD R R A, INGENIERO - DIRECTOR.
Representante de la marca A DARRACQ.





