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AUTOMOVILES REALES

Si el entusiasmo por los automéviles, continta
entre las personas reales, no tardara en verse en al-
guuos paises & los Reyes, asistir en automovil & todos

los actos oficiales.

v Administrador:

Pablo de Barnola

ANUNCIOS SEiaUN TARIFA

Toda la correspoadeocia
al Admlinlsirador

El rey de los Belgas, es un gran aficionado al
automovilismo y muchos otros soberaaos practican
con ardor esta locomocién sobre paseos y carreteras.

Segln nos cuenta nuestro colega Armée et Mari-
ne, hace algunos dias ocurrié en Espafia un incidente
muy original entre nuestro Rey S. M. D. Alfonso XIII
y el Sr. Maura.

E! joven Monarca, le manifestd, la intencién que
tenia de visitar su reino en automoévil; esta idea pare-
ce que no ha gustado a los grandes de Espafia, que
hablaron & la Reina Madre para que disuadiera de su
objeto & su hijo. Este parece que no esta convencido
y el tef-tef va & sobreponerse a la etiqueta.

Hasta ai Papa, si hemos de creer al Giomale d'lta-
lia, le gusta el automovil y dice que se ha hecho man-
dar prospectos y catalogos de diferentes fabricantes

Automovil de 36 RP. ae S CU. Eduardo”VIIl, rey de Inglaterra

para encargar uuo, con el que paseara por los jardi-
nes del Vaticano.

Todo esto es modernisimo, pero lo es aln mas io
que pasa en Inglaterra.

El Rey Eduardo Vil ha dirigido los pianos de
coche automdévil, con el que cotidianamente realiza
largas escursiones. Este coche que ha sido terminado
por el ingeniero Mr. Hooper es magnifico segun pue-
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de verse por el adjunto grabado en el que figuran las
armas reales. La caja esta pintada en su exterior de
color azul marino con filetes y molduras de color ver-
mellén EIl interior es de lo mas lujoso que se puede
imaginar, los asientos van cubiertos de tafilete azul
claro; el tapizado y la guarnicioneria son azules
sobre fondo blanco.

El tipo de la carroceria se sale de lo conocido y
en adelante se denominarad «Eduardo Vll», al igual
que se denomina tonneau «Rui des Belge» al tonneau
de lujo de la forma adoptada por este Monarca.

Los motores eléctricos pueden desarrollar una
fuerza de 36 caballos, que le permiten alcanzar uua
velocidad de 60y de 75 kilémetros al hora Los acu-
muladores, producen una parte del alumbradoy pro-
porcionan una brillante luz eléctrica en el interior
del coche. Los dos faros de adelante y las dos lampa-
ras de los lados estan alumbrados por acetileno.

Este automovil real estd construido para condu-
cir siete personas: cinco en el interior, uno sobre la
banqueta de adelante y un chauffeur conductor.

Con frecuencia lo dirige el mismo Eduardo VII,
que es un habil chauffeur. Su destreza se puso a
prueba la semana ultima.

Ocupaba el real chauffeur el sitio del conductor,
entre Balmoral y la estacion de Bailater, cuando se
encontr6 con un gran bache que no vié a tiempo. El
automovil que marchaba & toda velocidad por una
fuerte rampa, fué desviado del peligro por una héabil
maniobra, pasando por el borde de un precipicio. Los
diarios ingleses hablaron mucho de este incidente
que & no ser por la serenidad del regio conductor hu-
biera podido tener graves consecuencias.

(Cliché ie Artnée et Marine).

EL 7-“ SALUH DEL AUTOMUm.
DEL CICLO T DE LOS SPORTS

Las tendencias del préximo Saldén

Préxima, muy préxima estad ya la apertura de
la Séptima Exposicion de Automoéviles, que desde
hace UQOS afios, viene celebrandose, en ~ Grand-
Palais de los Campos Eliseos de Paris, E.xposiciou
gque tiene revuelto al mundo automoévil en esta ul-
tima época del afio.

Sol<> hay preparativos de las instalaciones en
los Stands d.e as casas expositorasy ya los repor-
ters de los diariosy revistas profesionales, se esfuer-
zan en averiguar las tendencias del préximo Salén.

¢(Cual sera la moda_mecanica en 19U5? ,Qué
d$scubrimiGQtos nos va & proporcionar la préxima
Exposicién, sobre las nuevas tendencias, inspiradas
por el gusto del puablico y por la moda, la moda que
eu todas part” deja su huella, lo mismo sobre las
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valvulas de los motores que sobre las mangas de los
elegantes chauffeurs?

Por una visita girada por el Coude de Mortimer-
Mégret, colaborador de nuestro colega La France
Automobile, & los principales talleres de automiovi-
les y que nos ha sido comunicada, podemos pasar
una revista de los chassis que seran presentados
dentro de pocos dias, probando asi de dar una res-
puesta & las preguntas anteriores y fijar el diagrama
de la evolucién actual del coche automévil compa-
rado & lo que era hace un afio.

Antes de dejar al descubierto el bastidor, debe-
mos fijarnos en su ropaje exterior 6 sea en la carro-
ceria.

Eu esta materia el piblico ha manifestado su
gusto de uu modo muy sefialado y los constructores
de cajas, lo han sabido comprender y el primero ha
quedado satisfecho.

Hoy dia uo se concibe un coche de lujo sin en-
tradas laterales; landolets, cupés, dobles-faetones,
a4 entrada lateral para el gran turismo, he ahi poco
mas 6 menos los Unicos tipos, que tienen aceptacion
entre el puablico adinerado.

La limosina con entrada por atras ha sido ya
desterrada y seguramente seran presentados muy
pocos ejemplares en el Salén; el toque & agonia,
aln no ha legado para el tonneau, cuya aparicion
fué tan bien acogida y para el faetén con entrada
Jor delante; en efecto estos dos tipos dominan so-
>re los bastidores ordinarios, los bastidores no alar-
gados que, con sus precios mas accesibles, figuran
en abundancia; porque los bastidores muy largos,
si bien es verdad que permiten un confort no igua-
lable y presentan una silueta elegante, en cambio
tienen muchos inconvenientes, entre los cuales no
son los menores su peso excesivo y la dificultad de
virage.

Como quiera que sea, el pablico que paga, me-
jor dicho, e que pa”a caro, quiere ante todo con-
forty lujo, su debilidad, por lo tanto, se deja sentir
por la carroceria que mas particularmente pueda
proporcionarselo.

La evolucién natural que ha seguido & esta ten-
dencia, ha sido el aumento de peso de los coches,
porque no es de los bastidores; el peso de estos si-
gue estacionario pero el conjunto resulta méas pesa-
do, porque sensiblemente pesan mas las carrocerias;
de esto resulta, también naturalmente una tenden-
cia & aumentar la fuerza de los motores, la fuerza
tipo, adoptada para los vehiculos de este género, pa-
rece ser de 15 & 20 caballos. Un motor de esta po-
tencia puede ser utilizado en la ciudad y por la
carretera y aunque uo se alcancen con ellos veloci-
dades de carrera, se puede sin embargo obtener
uua media de turismo muy respetable.

Eu estas carrocerias de ciudad se ha empleado
ei lujo, que siempre se habia manifestado en los
coches & caballos; cristales biselados, pinturas ele-
gantes, c6modos cojines, nada ea ellos falta; de es-
ta aficion & lo bueno debemos leiicitaruos, porque
marca la preponderancia que va tomando el auto-
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moévil, sobre todo en una clientela que por él ha ce-
rrado sus cuadras porque el automoévil fe presta ser-
vicios superiores & los que ie rendian los caballos:
ella marca un nuevo paso adelante para la nueva
industria y abre uu camino lleno de utilidades.

Pasemos & observar ahora detenidamente el es-
queleto de lus bastidores y examinemos las modifi-
caciones introducidas en cada uno de sus 6'-ganos,
cu el transcurso de este Gltimo afio.

El motor de tipo horizontal ha desaparecido
casi totalmente. Queda solo triunfante el motor de
tipo vertical. No hay que decir que domina el mo-
tor & cuatro cilindros; subsisten algunos motores &
dos ciliudros para las tuerzas medias de 10y 12 ca-
ballos,_y por el contrario, el motor &4 ua cilindro, el
pequefio motor que tan bue_nosservicios nos ha pro-
porcionado hace algunos afios, vuelve & reconquis-
tar un terreno que habia perdido; hacia él tiende el
favor de mucho publico que siu querer gastar mu-
cho utiliza el automévil para uu servicio constante.
Muchos constructores que eu afios anteriores se es-
forzaban en vender solo coches de 15y 20 caballos,
vuelven este afio al motor raonocilinarico que mo-
mentaneamente habian dejado.

Ciertos conslruclores, y no de los pequefios, no
qguieren oir hablar mas que de los monocilindricos
)ara fuerzas que no pasen de ocho caballos; pues
lasta ahi todavia deben detenerse las pretensiones
de este motor.

En lo que se refiere al motor a cuatro cilin-
dros, hay uua gran teudencia & separar & estos ulti-
mos; los constructores que han adoptado esta dis-
posicién, dicen que en e lo encuentran una mayor
tacilidud para colocarlos y repararlos, y un mejor
apoyo del cigiefal para la creaciéon de camadas in-
termedias.

Debemos sefialar que algunos sostienen las ca-
madas del cigtuefial, por la parte superior del carter,
a fin de facilitar la inspeccién de las cabezas de las
bielas, sacrificando asi & la tendencia que sera la
nota dominante de este proximo Salén: cuidados te-
nidos en el establecimiento de los detalles que de-
ben facilitar la marcha y el eutreteniraienlo.

Las camisas de agua, de fundicién junta con
los cilindros, dominari, y los cubiertas de agua de
latén figuran en pequefia minoria.

Ef el Salén de 1903, fué uno de los resultados
mas tangibles; eHerreno ganado por las valvulas
commandées-, el ano que termina, sefiala aln para
este dispositivo un nuevo paso adelante, que, a pe-
sar de ser menos nuevo, no deja por esto de ser no-
torio.

Las antiguas valvulas automaéaticas, han con-
servado ccn todo, sus defensores eutusiastas, algu-
nos de los cuales constituyen verdaderas autorida-
des eo materia automovil; entre ellos esta Pan-
hard-Levassor, que solo las ha abandonado para
fuerzas superiores & 15 caballos.

Como quiera que sea, han quedado acantona-
das en algunas marcas, pero conviene hacer cons-
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| tar que son estas las méas antiguas y las mas pode-

rosas.

La evolucion que en el afio 1003 habiamos ob-
servado eu el alumbraje. continuda.

_La magueto estd & ia orden del dia, aceptada
decididamente por el publico, y es de esperar que en
el Salén de 1905, habra invadido ya todos los
stands.

En los sistemas adoptados domina la magneto
a ruptores.

La magneto & alta tensiéon, que no hace necesa-
ria mas que pequefias modificaciones en los moto-
res construidos, cuando no se crefa en utilidad de
este drgano, es considerado por muchos de los que
la han aceptado, como una transicién entre el anti-
guo alumbraje por bobinasy el alumbraje por mag-
neto & ruptura.

La regulacién se hace en casi todos los motores
por estrangulacién sobre la admisién del gas, con
rectificacion de la carburaciéon; quedan muy pocos
de los sistemas de regulacion automéatica sobre el
escape, la cual iué tan apreciada hace algunos afos.

Panhard, presenta una novedad, un regulador
muy curioso que ha colocado & su nuevo tipo de 50
caballos, regulador accionado por la rapidez del
agua de circulacion, cuya rapidez es funcién intima
del motor.

El carburador autématico esta decididamente
de moda; un gran numero de constructores han
aplicado este principio y en muchas marcas, el mo-
tor mismo, toma por medio de su velocidad la can-
tidad de combustible que considera necesario para
su buen funcionamiento.

La refrigeracion ha sufrido pocas modificacio-
nes desde el afio Gltimo. Con todo, va en aumento
el nimero de casas que han adoptado el ventilador

y hasta se ven constructores que colocan dos, uno
detras del radiador y otro en el volante. Los irre-
ductibles que no quieren la bomba (Renault, Ri-

chard-Brasier, entre otros) siguen con su mismo cri-
terio.

La mayoria de los radiadores son del tipo de
tabiqueria; algunas casas conservan el sistema nid
d'abeilies y entre ellas, Peugeot, Mercédés, Rochet-
Schueider, etc.

Dejemos el motor para ocuparnos algo de los
otros érganos del coche y siguiendo por oiden nos
encontramos en seguido con el embrayage.

El embrayage por cono, de antigua memoria,
conserva siempre sus partidarios, pero en este mo-
mento estd recibiendo mucha oposicién; dejando a
la casa Mercédés y & otras que uace ya tiempo que
lo abandonaron por el embrayage metalico, a guuas
casas nuevas lo aceptan, demostrando la posibilidad
de obtener la misma eficacia, suprimiendo bastan-
tes de sus inconvenientes, debiendo hacer notar que
una de las casas mas entusiasta es la Panhard, que
hasta hace poco lo era del cono.

Abordemos el cambio de velocidades. EI tren
balladeur es el suceso del dia, suceso que desde
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luego esta i'uslificado por su sencillez, su facilidad
de construcciéon y su facil manejo; la toma directa
se extiende; muchos constructores que hasta ahora
se mostraban reacios la han adoptado este afio. Ca-
si eu todas las casas el tren halladeur es sencillo;
el tren halladeur doble tiene pocos partidarios a Jie-
sar de sus muchas ventajas. “ Dire estos lilliinos fi-
Buran siempre Mercédés y Richet-Schneider que
hace afios lo han adoptado.

Enlaparte de transmisiones, la lucha entre
el cardan y ias cadenas sigue igual; cada uno des-
cansa en su posicion y lo mismo de un lado que de
otro se ha ganado poco terreno.

Debemos anotar que Richard-Brasier y De-
cauville, cuyos tipos eran todos & la cardan, hau
aplicado este aiio las cadenas para los coches de 35
y 50 HP en casa Decauvilley 40-50 Ricliard-Bra-
sier.

Hablemos de los bastidores. La plancha de acero
embutido, la victoriosa plancha embutida, se ha
impuesto en casi todas las fabricas. Sus adeptos la
encuentran una rigidez en su extensién que no
excluye la sencillez del conjuntoy se declaran sa-
tisfecnos de su empleo. El tubo solo se emplea para
los pequefios coches; en cuanto a la madera arma-
da va cediendo terreno, defendiéndose mucho; su
primer partidario, Panhard, sigue con ella,y es
porque cree que la duracién de los bastidores escon
ella superior 4los de la plancha embutida.

Terminaremos este rapido examen por la parte
gue caracteriza una de las tendencias del nuevo
Salén que se va & abrir: nos reierimos & las roda-
duras; el afio 0 timo habiamos visto en casa de al-
gunos constructores un exceso de bolas: Hotchkiss
las coloca hasta eu el motor; las bolas se han ex-
tendido muchoy hoy dia las han adoptado casas
gue eran muy retractarias a su uso; no solo las ro-
daduras del cambio de velocidades, del diferencial
y de los pifiones de las cadenas, necesitan de su
dulzura, sino también las mismas ruedas, en las
cuales las colocan, casas que han renegado de los
ejes lisos. Desde luego hemos de reconocer que las
bolas tienen muchas ventajas, quizas la principal
que aprovechan mejor la fuerza del motor, pero no
hemos de perder tampoco de visla que constituyen
uu elemento de debilidad con el que debe contar
siempre el conductor, asi es que no creemos que
desaparezcan los ejes lisos.

Pasemos ahora &4 dar unos cuantos detalles de
las novedades introducidas por algunas casas:

Panhard-Levassor, conserva lodos sus tipos
del afio pasado, de los que estd satisfecho. Deja
solo de construir el de tres cilindros.

Afiade & su catalogo un 50 HP, en el que su
regulador, como hemos dicho antes, va accionado
por la intensidad de la corriente de circulacion de
agua.

El radiador que es del tipo nid d‘abeilles se ha
reducido 4 la menor expresion posible.

El embrayage es de hojas metalicas,
de las eliminatorias de este afo.

del tipo

La caja del cambio de velocidades lleva la to-
ma directa, proporcionada muy ingeniosamente; el
pifién de retorno sobre el arbol secundario va man-
dado por reculador, dejando todos los pifiones in-
moéviles cuando la grande velocidad estd eu loma.

El batidor es de madera armada y las ruedas
van montadas sobre bolas.

De Dion-Bouton, tiene modificaciones muy in-
teresantes en el embrayage, que es metalico y muy
originales, en el alumbraje especial de la casa y en
el cambio de velocidades por tren halladeur: el bas-
tidor es de plancha embutida.

Eu la casa Aiors no se han introduci lo modifi-
caciones; a primeros de Marzo de 1900 lanzara al
mercado un 40 caballos parecido & sus otros tipos.

Darracq, conserva sus tipos de 1904 de 12, 15
y 28 caballos; ha creado un tipo de 8 HP. que es
una copia reducida de sus coches grandes, salvo el
molor que es monocilindrico. También construye
un tipo 30 HP.

Decauville, ademas de sus tipos actuales de 12,
12 16, 16[20 y 40(50 HP. establece dos nuevos mo-
de os de 24{28 v 30[35 HP y lodos ellos conservan
las caracteristicas de los modelos de este afio. La
principal novedad es un carburador, & regulage au-
tomatico.

Richard-Brasier, expondra cinco series de co-
ches: KHP dos cilindros, 12, 16, 24y 40 HP a cua-
tro cilindros. El alumbraje se produce por magneto
ruptor. La puesta en marcha del motor ha sido mo-
dificada y se obtiene por un diente de bobo que va
adherido al arbol motor. La refrigeraciéon sigue por
termo-sifén con radiador tabiqueado. Todos las ro-
daduras, salvo las del motor, son a bolas.

Chenard-Walcker nos va a presentar algunas
novedades interesantes, entre e las un carburador
[ dos frenos muy ingeniosos, de los que algdn dia

eablaremos.

En los talleres Brouhot, se montan cuatro nue-
vos modelos, de 15, 20, 24y 40 HP.

Rochet-Schneider, nos presentarda dos modelos
de 24 y 35 caballos, que, aunque parecidos & los de
este afio, seran mas perfeccionadosy mas refor-
zados .

En la casa Peugeot ademas de los tipos de 1904
se puede ver un nuevo 25 HP. Adeinas un cocheci-
to de 6 ‘It, el bébé Peugeot.

En ia Charron-Girardoty Voigt, un nuevo tipo
de 60 HP. parecido & los modelos antiguos.

Gardner-SepoUet, fabricara en 1905 cuatro
tipos de 9, 15,y 40 HP & cuatro cilindrosy 60 HP
4 seis cilindros; la gran modificacién de esta marca
es que llevara el motor delante, con radiador nid
d'abeilles, con ventilador.

En las casas Do Dietrich, Renaulty llurlu se
han introducido muchas modificaciones de las que
esperamos ocuparnos en nimeros préximos.
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Actualmente dos son los corredores franceses
que dan la vuelta & Europa eu automovil.

El primero Mr. Cormier, es el conocido chauffeur
de la casa Dion-Boutos, que va & bordo del nuevo
tipo de coche & cuatro cilindros, de la referida casa.

Recorrera Francia, Italia y Rusia, visitando
Venecia, Viena, Budapest, Belgrado, Bucarest, Var-
regresara & Francia por Berlin, Colonia,
Bruselas, Melz,

Génova, debiendo estar antes del

sovia y
Strasburgo, Muihouse y
9 de
Diciembre en Paris, para presentar el co-
che en el préximo Salén.

El segundo es Maurice Foumier,
hermano de Henry Foumier, director de
la Agencia de automoviles Paris-Auto-
mobile, que partié el sabado 19, guiando
uno de esos liados y pequefios Olsmo-
BIiLE & vapor que mas bien parecen coche-
citos eléctricos, por el poco ruido que
meten.

Esta escursiéon llama mucho la aten-
cion pues, esos coches, parecen tan fra-
giles, que nunca se hubiera creido que
pudieran afrontar los caminos desfonda-
dos de la Europa Central.

El itiuerario que sigue es: Burdeos, Marsella,
Génova, Roma, Venecia, Budapest, Viena, Dresde,
Berlin, Amsterdam, Bruselas y Paris. Un total de
4.000 kilémetros que los «Tour d'Europe» han de
recorrer en 20 dias, debiendo estar de vuelta en

Paris para la apertura del Salén del Automévil.

CRONICA MADRILENA

Nuestro joven monarca S. M. el rey Don Alfon-
so XIIl, continua entregado por (fempleto y cada dia
con mas entusiasmo & la practica del sport automovi-
lista.

Dias pasados acompafiado de sus ayudantes mi-
litares realizé una preciosa excursién al Real Sitio de
Aranjuéz, recorriendo el trayecto de ida y vuelta sin
el menor incidente.

Hoy aparecié Madrid completamente cubierto de
nieve.
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La salida fué fijada para las tres de la-tarde,

delante el Hotel de Le Journal, situado eo ia calle
de Richelieu, y estaba ésta tan concurrida, que 'es
probable que en su larga existencia no haya tenido
tanto gentio; fué una batahola inaudita, inyerosi-
mil, un tropel inmenso de automoéviles, motocicle-
tas, coches, peatones y 6mnibus.

Después de lomar uua copa de champagne”
Foumier, parti6 en su Olsmobile en direcciéon al
bosque de Bolonia, hasta donde fué acompafiado

de muchos automoviles eléctricos y & petréleo”™

CDaupiee Foupnier en el Bols de Boulogne al salir para

dar la vuelta a Huropa en su Olsmobllej

siendo su paso, vivamente aplaudidos por.los pa-
seantes.

Foumier fué.a dormir & Orleans. Actualmente
estd en ltalia.

El cochecito lleva pneumaticos Michelin.

(Cliché de Armée et Marine)

Con tal motivo, han sido muchos loe automovi-
listas que se han lanzado & los caminos con el fin de
admirar los hermosos paisajes nevados.

Uno de los primeros ha sido el Rey, el cual, acom-
pafiado del principe de Bavieray de sus ayundantes,
ha estado en el Parque del Retiro, habiendo sacado
algunas fotografias de los sitios mas pintorescos.

Mi querido amigo, el famoso cronista de Salones
sefior Escalera (Montecristo), victima del accidente
automovilista-de Vitoria, continta, por fortuna me-
jorando y dentro de breves dias tendremos ei placer
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de verle por esta villay corte completamente curado,
y por lo tanto, en disposicion de emprender nuevas
excursiones.

Ayer contrajo matrimonio la simpatiquisima, Glo-
ria Laguna, Condesa de Requena, con el Marqués de
Taracena.

Estos esponsaies fueron un verdadero aconteci-
miento en esta, por lo mucho que en Madrid se quiere
a la gentil Gloria Laguna.

Lo mas linajudo de nuestra aristocracia concu-
rri6 4 los esponsales y una vez que estos se termina-
ron, asi como el suntuoso almuerzo con que los aris-
tocraticos marqueses de ia Laguna obsequiaron & sus
numerosos invitados, la feliz pareja partié en su auto-
movil para una magnifica posesién que poseen cerca
de la imperial ciudad de Toledo, donde haran la pri-
mera etapa de su luna de miel, que desearé dure tan-
to como afios vivan los jovenes y simpaticos esposos.

Muchas son las excursiones que el Excmo. Conde
de Locatelli viene realizando con su precioso Darracq
24 caballos, sin duda, alguna, el mas veloz y perfecto
de todos los que en Madrid existen, como lo demues-
tra las infinitas felicitaciones que de todos los aficio
nados recibe, por sus éxitos de turista infatigable.

Ahora este entusiasta y aristécrata chauffeur, in-
teligente y préactico como el que mas, tiene el pro-
yecto de realizar una excursién en automovil, para
concurrir al «<Salén des Cycles et Automobiles» en la
capital de nuestra vecina la Republica francesa, ha-
biendo invitado paraello al representante de la marea
Darracq, el cada dia méas estimado entre los aficiona-
dos automovilistas, nuestro querido y particular ami-
go dou Hilario Crespo,y ya que de este sefior rae
ocupo diré que han sido infinitas las felicitaciones
que ha recibido por los brillantes éxitos obtenidos por
losfamosos automovilesZirtrraci' en las pruebas recien-
temente verificadas en Ostende, donde consiguid el
triunfo mas famoso que se registra en los anales del
automovilismo, por haber sido la vez primera en que
una marea consigui6é conquistarse todos los seis re-
cords del mundo puestos & concurso, en las tres cate-
gorias de cochecitos, coches ligeros y coches grandes,
consiguiendo en todas estas categorias 6 clasificacio-
nes, velocidades fantasticas, y sobre todas ellas, la
perteneciente al intrépido Baras, que ha logrado con-
quistarse la mayor de todas las realizadas en el mun-
do 'entero, logrando la inverosimil de 168 k. 22 ra. &
la hora.

El éxito de la marca Darracq es de los que mere-
cen el calificativo de asombroso y hoy ningan inteli-
gente aficionado se atreve & negarle el puesto primero
entre todos los fabricantes, pues es el que por dere-
cho propio le corresponde.

ltustrado

Con tal motivo, nuestro amigo el competentisimo
almacenista D. Hilario Crespo, se ha visto en la obli-
gacion de continuar recibiendo las entusiastas felici-
taciones, no solamente de sus amigos y clientes, si
que también de los aficionados en general, pues todos
reconocen que Darracg se impone y que esta sera en
la préxima temporada la marca preferida por los afi-
cionados, continuando, por lo tanto, como en el pre-
sente, ocupando el primer lugar, que es el que le co-
rresponde.

Larl
Madrid N Noviembre de 1904.

La prueba de 4.000
millas en Inriaterra

El capitan Deasy, que di6 & conocer el coche
Martini por su famosa ascension & las «Rochers de
Naye» y su excursion por los Alpes el verano ulti-
mo, empezé el lunes 21, en Inglaterra, una prueba
de 4.000 millas, bajo la vigilancia é inspecciéon ofi-
cial del Automdvil Club de la Grao Bretafia.

Todos los detalles de esle notable suceso se ano-
taran al dia, por los observadores oficiales y seréan
consignados en las informaciones que formaran la
historia de estas «Reliability Tridis», los méas fuertes
ensayados hasta este dia. El recorrido serd de unas
200 millas al dia, saliendo y volviendo & Londres
por las carreteras designadas por el Club. El capi-
tan Deasy tiene la confianza que su coche Martini
de i6 HP saldra de esta prueba con una reputacion
mejor todavia, si cabe, que la que tiene adquirida y
que lo coloca eu la categoria de los mejores coches
de turismo.

Segun noticias posteriores, el sabado 26, el
i6 HP Martini, conducido por el capitan Deasy,
llevaba cubiertas 2.300 millas. Durante toda la se
mana los caminos que atravesé estaban cubiertos
de nieve y el frio intenso que helaba el aceite eo los
tubos y las grasas, habria hecho titubear & otros
menos intrépidos, pero el coche Martini se ha con-
ducido maravillosamente y durante las 200 miJlas
Gltimas no ha tenido una sola parada involuntaria.

Repetimos que el coche estd siempre observa-
do por los delegados oficiales del Club y que por
tanto ninguna duda puede ser emitida sobre los re-
sultados que se consignan en detalle eu las hojas
de observaciones
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La prueba que pasael coche Martini es, a no
dudar, la méas dura que se ha emprendido, teniendo
en cuenta la estacion y los reglamentos absoluta-
mente estrictos que le ha impuesto el Club, y es la
gue tiene mas valor a los ojos de todos aquellos
gne se interesan por el progreso del Automovil, so-
bre lodo en las pruebas de este género.

Carrera de la enasta de Gaillon

Las carreras en cuesta, se siguen unas i otras
continlamente, con ellas parece que se pretende bus-
car las maquinas practicas, necesarias para triunfos
de los paises montafiosos.

Por sexta vez este afio se ha verificado esta prue-
ba en la clasica rampa de Sainte-Barbe; el recorrido
era de un kilémetro (salida con velocidad;.

La cuesta de Sainte-Barbe tiene una pendiente
que variadeuu 1l 1 &4 un6 ‘/i 7=Constituye un exce-
lente recorrido de prueba para poner claramente las
aptitudes de los vehiculos que deben utilizarse por
paises montafosos.

En esta prueba se han hecho verdaderos prodi-
gios, superiores & todo lo imaginable. Los héroes de
la jornada fueron Rigolly y Baras, que lograron al-
canzar la velocidad de 124 kilémetros por horay Lan-
frauchi, que pas6 de los 120, sobre una motocicleta de
dos cilindros.

Abi van los resultados:

CORREDORES DE VELOCIDAD

M otocicletas

Lanfranchi (Peugeot), 29 s, *]..
Cissac (Peugeot), 32 s.

Tavenaux (Alcyon), 31 s. 'ji-
Coudert (Lurquin-Coudert), 42 s. 'i,.
Darnis (Griffon), 50 s. ' (,.

O e

Motociclos

1. Derny (Clément), 43 s.

Cochecitos

1. De La Touloubre (Darracq), 40 s.
2. Birnbaum. (Corre), 1 m. 34 s.

Coches ligkbos

1. Hemery (Darracq). 32 8.'l,-

2. Hanriot (Bayard-A. Clement), 33 s.

3- A. Clement (Bayard-A. Clement), 40 s.
4. Coquard (Corre), 59 s. *i,.

Coches gbandks
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2. Macdonaid (Napier), 29 s. 'j,.
3. A. Fournier (Hotchkiss), 32. *(,.
4. Le Blon (Hotchkiss), 33 s. ‘j,.
5. Pelser (Gardner-Serpollet), 36 s. 'j,.
6. Chauliaud (Gardner-Serpollet), 40 s. *(,,
7. Paul Faure (Mercedés), 42 s. *j,.
TOURISTAS
Motocicletas de de litro
1. Collomb (Magalli), 55 s. *[,.
2. Thomas (Magalli), 58 s *i,.
3. Bac (Magalli), 1 m. 3 s. *i,.
4. Gauthier (Lurquin-Coudert), 1 m. 48 'j,.
5. Le Metais (Neckarsulm), 1 m. 6 s.
6. Thomas (Mogalli), 1 m. 10 s.
7. Meline (Stimula-Vandelet), 1m. U s.'],.
Coches de 12 A 15.000 fkancos
1. Pelser (Gardner-Lerpollet), 1 m. 27 s. *|..
2 Walcker (Chenard-Walcker), 1 m. 33 s.
3. Marnier (Radia', 1 m. 44 s.
4. Tony Huber (Tony-Huber), 1 m. 57 s. *(,.
5. Stern (Tony-Huber), 2 m. 9 s. *1,.
Coches de 15 A 18 000 fbancos
1. Cuchelet (Peugeot), 1 m. 17 s. *(,.
2. Robert (Richard-Brasier), 1 m. 27 s. 'j,.

Coches de 18 A 25.000 francos
Rulot (Gardner-Serpollet), 1 m. 25 s. e[,
Gasté (Radia), 1 m. 4 s. '],

Coches de mas dk 25.000 francos
1. De Lareintg-Thotezan (Mercedes) 49 s.
2. Graves (Mercedes), 50 s.
Por exceso de original hasta hoy no hémos publi-
cado estos resultados que debian haber figurado en
el n.” 120.

INDUSTRIA DEL CARBON

Progresos realizados bn la fabricacién de carbones
ARTIFICIALES

La fabricacion de los carbones artificiales se ha
desarrollado rapidamente estos ultimos afios, siguien-
do el progreso de las industrias electroliticas y actual-
mente se cuentan bastantes fabricas que se dedican é
esta preparaciéon industrial. Se cuentan 11 eu Alema-
nia 7, en Francia, 4 en Inglaterra, 2 en Austria, 2 en
Rusia, 1 en Espafia, 1en el Canada y 11 en los Estados
Unidos, de las que 10 estan reunidas formando trust.

CONSIDERACIONES GENERALES
Antes el carbén de retorta era casi exclusivamen-

1. Baras (Darracq) y Rigolly (Gobron-Brilliéfe la primera materia que servia para esta fabricacion,

29 segundos.

pero aumentando ésta en grandes proporciones y
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siendo el carbén de retorta muy caro, ha tenido qua
recurrirse & otras substancias. Se han preferido prin-
cipalmente las antracitas inglesas, que contienen pocas
cenizas y-azufre y el carbén de madera, que bien cal-
cinado presenta grandes ventajas, tanto por su resis-
tencia k los agentes quimicos como por su pureza y
precio relativamente barato.

Al prineipio se aglomeraban estos productos por
medio del alquitrdn de madera; la experiencia ba de-
mostrado que este aglomerado lo reemplaza muy ven-
tajosamente el alquitran de hulla.

El calentamiento a[alta temperatura de estos car"
buiies aglomerados es muy importante, porque los
transforma parcial 6 totalmente en grafito, de donde
resulta elevacion de ia conductibilidad de la masay
mas fuerte resistencia k los agentes quimicos. Esta
transformacién, conocida hace mucho tiempo, no se
aplicaba hasta estos Ultimos afios mas que para pe-
quefias piezas (escobillas para dinamos, carbén para
arco, etc.)

Las sociedades, «Le carbones en Saboya y «L‘A-
cbeson et C'®» en las cascadas del Nidgara, que, dispo-
niendo de saltos de agua pueden producir la energia
eléctrica & un precio muy poco elevado, preparan
ahora piezas de dimensiones cualesquiera en tUclro-
grafito. Sin embargo, los electrodos de grafito estan
todavia al precio de 26 dollars por 100 kg., porque la
cantidad de corriente gastada para su fabricacién es
muy grande. Se les utiliza sobre todo para la electré-
lisis de soluciones, serian demasiado costosas para la
electrélisis ignea.

FABRICACION

‘Ca'bbén pahapilas (sistema Leclanché).—La prin-
cipal'modificacién introducida en esta fabricacion, es
la siguiente: en lugar de calcinar la mezcla de grafito
"y"biéxido de manganeso se aglomera por medio de la
prensa hidréulica, después de haberle adicionado un
poco de resina; la calcinacién produciria una reduc-
cion parcial del bi6xido de manganeso. Las materias
primas empleadas deben ser muy puros (grafito de
Ceilan al 96 biéxido de manganeso & 90 "jJ.

Cabbiines para dinamos — Las ventajas de las es-
cobillas de carbén para dinamo son bien conocidas; a
firi de aumentar su conductibilidad, lo que es sobre
todo' interesante para las maquinas de corriente de
débil tensiéon (dinamos de electrélisis), se ha pensado
cobrearios.

Ciertos fabricantes granulan el carbén y lo recu-
bren de cobre por electrélisis, después aglomeran el
todo en la prensa; otros hacen una mezcla de cobre,
carbén pulverizado y alquitran y lo aglomeran por
fin bajo una fuerte presion (500 atmadsferas).

e Las mezclas que se emplean generalmente son
las siguientes:

n 11
CarboOnN....ooceccecee e, 33 20
CObre e 33 55
AlQUiItran.......ivieiiniiee, 33 25

Los carbones moldeados obtenidos son fuerte-
mente calcinados; tienen entonces el aspecto de una
masa compacta, teniendo una coloracién metalica ma-
rréon, se pulen facilmente; desgraciadamente no se
llega & disminuir bastante la resistencia de la masa
de los electrodos, & causa de la igualdad de los coe-
ficientes de dilatacién de los granos de cobre y de
carbén; después de algunos calentamientos desapa-
rece el contacto intimo entre los dos elementos.

Carbén paba el eléctrico.—En esta
fabricacion se han realizado los méas importantes pro-
gresos. Los carbones sistema Bremer se han mejorado
considerablemente y su empleo se ha hecho bastante
corriente. Se componen de una mezcla de carbény
materias salinas, cuyo fin es aumentar la longitud
del arco y su poder luminoso; estas materias afiadidas
al carb6n son fluoruros alcalinos 6 alcalino-terreos,
afiadiendéseles alguna vez boratos ¢ silicatos para
formar una escoria fusible facilmente eliminable. No
se puede introducir gran cantidad de sales minerales
sin disminuir la regularidad de la luz. En el proce-
dimieuto antiguo se calcinaba el carbén que se su-
mergia en seguida en la solucién salina; después de
seca, se la sometia & nueva calcinacién. Los re-
sultados obtenidos por este método fueron malos, las
sales se encontraban sobre todo en la superficie del
carbén en vez de estar repartidas en la masa como es
necesario. Actualmente Bremer inezcla el carbén con
5 ®o de fluoruro, después aglomera y calcina el pro-
ducto, que da entonces & igualdad de consumo, una
longitud de arco y un poder luminoso mucho mayor
que los carbones ordinarios.

alumbrado

Se encuentran eu el comercio tres clases de car-
bones:

1.° Para luz amarilla, contienen fluoruro de
calcio.

2.” Para luz roja, contienen fluoruro de es-
troncio.

3.® Para luz blanca con reflejos verdes contie-
nen fluoruro de bario.

Se tiene la ventaja de poder variar a voluntad el
color de la luz. Weddings ha encontrado que la luz
amarilla es mas resplandeciente y ventajosa; de in-
vestigaciones sistematicas de este sabio, que haintro-
ducido en los carbones proporciones crecientes de sa-
les (de 8 440 */,), resulta que la potencia luminosa
aumenta con la cantidad de sales, mientras que el
consumo de energia disminuye.

Sin embargo, al lado de estas ventajas, la luz
Bremer presenta algunos inconvenientes:
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1.* Dificultad de regularidad y alumbrado del
arco, provocada por la formacién de escorias proce-
dentes de sales no volatilizadas;

2. Caida de gotitas incandescentes.

Bremery muchos fabricantes que emplean este
sistema estudian nuevos perfeccionamientos, que ha-
ran desaparecer estas imperfecciones, y es cierto que
se llegard pronto por este camino & un alumbrado
econémicoy muy préctico.

Excelentes resultados han sido obtenidos,
mando en el interior de los carbones una especie de
mecha constituida por sales minerales; en este caso
con menos sales se produce una accién, igual, por
consiguiente, hay una formacién menor de escorias.
Las substancias que se afiaden asi al interior de los
carbones estdn compuestas, generalmente, de una
mezcla de 10 & 15 J' de silicato de potasa y 90 & 85 '/*
de sebo calcinado y puro; estas substancias estan
amasadas con 30 de agua, prensadas en forma de
palitos y por fin calcinada”.

Se puede afiadir & los carbones un grandisimo
numero de productos, que hacen efectos mas 6 menos
ventajosos sobre la longitud y el poder luminoso del
arco.

He aqui, segun la casa Schiffy C.*, la acciéon de
algunos cuerpos sobre la coloraciéon de la luz:

for-

1® Cuerpos simplesen polvo:

Mg. da una col cion rojo violacea
Al. » » » verdosa
zZn. » » » blanca
Cu. » azul
Fe. »  » » violacea
Si. »  » » violacea
2.° Oxidos:
BaO da una araciOD azulada
SrO >y » rosa
CaO » » » roja
FeO > » > violeta
Mu 0 » o » * verdosa
3.* Sales:
Ha sido sobre todo estudiada la accion de los
fluoruros.
Ba F1' da una coloracién azulada
Sr F1 rosa
Ca FI* amarilla
Na F1 amarilla
Li F1 » > roja
Ni F1', Cu FI' Zu FI’ violeta

Los cloruros, bromuros, yoduros, accionan como
los fluoruros, excepto el cloruro de calcio que da & la
Illama el color rojo, en tanto que el fluoruro la colora
de amarillo; no se hace uso de los cloruros, que for-
man facilmente doble descomposicién con los sili-
catos.
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Se ha ensayado sin éxito mezclar sales que pro-
dujeran coloraciones diferentes, afin de obtener otra.
Sefialemos sin embargo una mezcla CaFl'’ y MgFP pa-
con la cual obtiene un
muy brillante y muy

tentada por (xeb. Siemens,
arco rojizo, de gran longitud,
estable.

Las dificultades que se han encontrado para la
obtencién de un arco dotado de bella luz blanca, han
extendido mucho el campo de las investigaciones; se
ha pensado en utilizar las tierras raras, cuya aplica-
cion ala luz de incandescencia ha sido tan dichosa
con la lampara Nernsi. Se han mezclado los carbones
a tierras dificilmente fusibles (zirconia, cerita, etc.), y
los primeros ensayos han sido muy halaguenfos.

Siemens y Halske emplean ahora los nitritos de
los elementos que encierran mas substancia activay
gue forman poca escoria; los nitratos de torio, circonio,
neodimio y prasiodimiOjhxiii dado loa mejores resul-
tados.

Conradty forma en los carbones lapices centrales,
gue contienen 6xidos de titano, vanadio, circonio, torio,
y fija la proporcién de estos 6xidos segln la fuerza
del arco, de modo que sean totalmente volatizados.

En general, los 6xidos entran de 30 4 80 */, en la
composiciéon de la mecha central.

Ciertas fabricas afiaden & los carbones oxidantes,
tales como AzO'k, BaO’, Na’0% CIO’k, & fin de elevar
la temperatura del arco.

El doctor Keisers, de Amsterdam, ha preconizado
la fabricacion de los carbones por medio de grafitoy
de carburo de calcio, pero sus productos tienen la
desventaja de ser sensibles & la humedad.

He aqui el anélisis de algunas mechas centrales,
encontradas en carbones de diversas procedencias:

Carbones pAra Carbones para Carbones para
la Jozamarilla laluzblanca laluzblanca

azulada
Carbén ... 44,0 44,0 48,0
Silicatode sodio 8,6 7,2 9,4
Adicion CaFlI' .. 46,5 BaFlI’ 47,0 C’O* 42,1

Se ha propuesto disponer la substancia activa al-
rededor de los carbones, 6 aun reunir muchos carbo-
nes en un solo haz, y colocar esta substancia en el
centro en forma de lapiz y en el exterior como envol-
tura cilindrica; estos diferentes sistemas no han dade
satisfaccion hasta el presente.

CONSIDERACIONES TEORICAS

Las reacciones que tienen lugar en el arco son de
las méas complejas; se puede, sin embargo, admitir
que las diferentes sales incorporadas en los carbones
se conducen de dos maneras: 6 no estan, muy poco
separadas, y, en este caso, colorean la llama, sin au-
mentar por ello lalongitud dei arco;

O, gracias & la alta temperatura &4 la cual son so-
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metidas, se encuentran disociadas en gran parte elec-
trolicticamente y sus iones contribuyen & aumentar
la conductibilidad del espacio comprendido entre los
carbones: aconsecuencia del mecanismo de las lam-
paras, disminuyendo la resistencia, los carbones se
separan, y la longitud del arco se encuentra asi au-
mentada.

Los fluoruros, que estdn en estas condiciones,
muy fuertemente separados, dan los mejores resulta-
dos, y su empleo, descubierto y verificado por la
préactica, se encuentra, pues, explicado por la teoria.

Con el carbén ordinario, el nitrégeno atmosférico
no es oxidado méas que en muy pequefia parte bajo la
influencia del arco, cuando eon aquellos de los que
acabamos de hablar hay formacién de una cantidad
relativamente considerable de compuestos oxigena-
dos del nitrégeno principalmente de biéxido de azoe.
parecen jugar un gran papel en
las investigaciones verificadas

Los iones FI.

esta oxidacién, pero
con este objeto no han permitido franquear la cues-
tibn de una manera cierta.

El estudio del problema de la luz intensiva & arco
ha conducido como se ve & numerosos trabajos de los
mas interesantes bajo el punto de vista cientifico y
préctico.

L. Tissier.

(De L Industria CMmique).

VIA FEIREA DEL MONTE BLANCO

El éxito de la linea del Righi, que alcanza 1.750
metros de altitud sobre el nivel del mar, la belleza de
los panoramas que atrae & este notable ferrocarril de
montafia una inmensa afluencia de viajeros de todas
las nacionalidades, han sido causa del verdadero afan
por vencer alturas, utilizando los carriles y las crema-
lleras en los caminos de hierro.

Después del Righi vino la roca de Naye, cuyacima
se eleva 4 1.970 metros, sigui6 el Rothorn con 2.250,
y el Gornergrat, con 3.000.

Eljungfraucon su vértice coronado de nieves,
que forman un manto, descendiendo por sus laderas,
dominando el valle de Interlaken, sera pronto surcado
por la Viaférrea, que ya llega en Eiger & una altitud
de 3.160 metros, y que pronto alcanzara las nieves
perpetuas & la altitud de 4.166 metros.

Faltaba el Monte Blanco, al que le ha llegado la
vez, pues que se estd tratando de vencerle, subiendo
4 650 metros mas de altura que la del Jungfrau; es
decir, hasta los 4.816 metros.

El proyecto del nuevo ferrocarril presentado por
los Sres. Abel, Couvreux, Dernal v Duportal, y apro-
bado definitivamente por decreto"de 3 de Agosto ulti-
mo, es muy interesante y digno de ser conocido.

Esta nueva linea dara vida a aquella regién, y
con ella sera posible para muchos, principalmente
para ios débiles, verificar la ascensiéon al Monte Blanco,
cosa que en la actualidad es dable & pocos, por las
penalidades y riesgos que ofrece. Ademaés, esta ascen-
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sion hoy no cuesta menos de 2.50 francos, y exige tres
dias de viaje, mientras que con el nuevo ferrocarril,
atendidos los precios que rigen en los de cremallera
de Suiza, sélo costard unos 40 francos y se verificara
ja ascensién en poco tiempo, en pocas horas.

La cima del Monte Blanco tiene 4 810 metros.
Esta gran altitud y el tener nieves perpetuas, hace que
sea dificil su trazado, y que se verifiquen los trabajos
por la parte que mira al Sui, pues de estamanera sera
posible trabajar de Junio & Septiembre.

He aqui como describe esta nueva linea M. G. Es-
pitailier en la revista Le de Dion-Bouton:

«En este proyecto, dirigido con el mayor cuidado
por M. Duportal, Inspector general de Puentesy Cal-
zadas, ya muy conocido, se une la linea & la red
P. L. M. en la estacién del Fayet. Se desarrolla & cielo
abierto a lo largo del valle de Bounanty de su aflu-
yeiite el Bionnassay, sobre la vertiente expuesta al
Sur, y siguiendo una cresta rocosa, en donde la con-
tinuidad no esta interrumpida por la invasién de to-
rrentes importantes, puede asi alcanzar todavia las
Ropues sin obstaculo y sin tener necesidad, por decirlo
asi, de ir subterrdneamente. Es en la cota de 2.925
metros que se encuentra el tinel propiamente dicho,
6 mas bien una galeria, p'ues que tiene numerosas
aberturas que forman una especie de celosia, que
aseguran una ventilacién enérgica. En esta elevada
y desnuda region, se atraviesan, por necesidad, nu-
merosos coladores de avalanchas y de desprendi-
mientos, en donde es indispensable proteger eficaz-
mente la via y los pasajeros.

Por estos medios se llega & la AiguUle du Gouter,
que es el primer objetivo de la empresa, & 18 kilome-
tros 450 metros del punto de partida y & 3.500 metros
horizontalmente y 990 metros de altura, para llegar a
la cumbre del Monte Blanco; y los medios que con-
vendréd emplear para esta udltima seccion de esta li-
nea, no se fijaran hasta que los Ingenieros, después
de haber hecho estos trabajos, y, por lo tanto, estan-
do a poca distancia de la cima, hayan estudiado bien
los obstaculos que presenta la prolongacién de la li-
np. No hay que olvidar que debe estar debajo del
hielo, y que importa determinar el espesor y fijar
tambiéu la naturaleza de las rocas que cubren esta
traidora capa. Aunque no ae haga esta ultima seccién,
ya se obtendra un resultado maravilloso, pues que se
podra elevarse sin fatiga hasta la Aiguile du Gouter,
desde donde la vista abarca todo el macizo y se ex-
tiende sobre un admirable panorama de montafia.

El viaje acielo abierto es, por otra parte, agrada-
ble & los viajeros, deseosos de admirar la montafia en
todos sus aspectos. Esta clase de ascensién les hara
atravesar sucesivamente las regiones y climas mas
diferentes, desde la zona de los bosques y de las ver-
des praderas hasta la délas nieves y de los hielos per-
petuos. A la empresa también le tiene ventaja este
trazado por la economia que reporta en la construc-
cién de la linea, y ademas por el desarrollo que pue-
de tomar la explotacion, con el cual ae construyen
numerosas estaciones, que son centros de excursio-
nes. Sin contar la estacion termal de Saini-Gercais,
gue le aportard un importante elemento de trafico,
los trenes se pararan en MontKon (1.4000 metros de
altitud); en el Col de Vota, en donde los excursionistas
podréan ir & la meseta de Prarion y desde donde la
vista se extiende sobre la otra vertiente hasta el valle
del Arve\ en el Patillon de Bellevue (1.814 metros).
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gtie seflala la mitad del trayecto y que es ya frecuen-
tado por numerosos alpinistas; en Mont-LacAah (2.100
metros); en las Ragues (2.645 metros); en el Chalet de
Tete-Rousse (3.165 metros) para llegar, en fin, & la Aii-
guille du ffowfr?*(3.820 metros). En todo este recorrido,
la pendiente no excede nunca de 250 milimetros por
metro, y teniendo en cuenta que el desplazamiento
vertical no debe pasar de 1.200 metros por hora, la
locomotora eléctrica no tendra necesidad de marchar
amas de 7 kilémetros.

El jlustre fisico Samsuse, que, acompafiado por ei
guia Balmat, hizo en 1867 la primera ascensién al
Monte Blanco, estaba muy lejos de imaginar que, pa-
sados los afios, se pudiese ascender por aquella aspera,
elevada y peligrosa montafia, sentado cémodamente
en loa almohadillados asientos de los carruajes de una
via férrea eléctrica, y en un corto espacio de tiempo.

No estara, sin embargo, exento de peligros toda-
via el viaje hecho con tanta rapidez. Las variaciones
de temperaturay de presion atmosférica en la falda
de la montafia 'y en la cima, son considerables y nece-
sitan precauciones.

Desde la estacion de Fayet hasta la clspide hay
una diferencia de cota de 4.430 metros, y ésta corres-
ponde & unadiferencia de presiéon entre 707y 415 mi-
limetros, 6 sea 292 milimetros.

Siendo el descenso de temperatura de cerca de
medio grado por 100 metros de diferencia de nivel en
la vertiente Sury 0,6 de grado en la Norte, habra una
baja de temperatura de 25 grados. Por tanto, se pasa
rapidamente del verano al invierno, v en el mismo
Monte Blanco la temperatura en verano es de 8 é 9
grados bajo cero.

Por estos motivos se reducejla velocidad de la as-
censién &1 200 metros por hora, que permite limitara
Sgrados la baja de temperatura por horay ¢80 milime-
tros la depresidon barométrica. Por consiguiente, se em-
plearan cerca de cuatro horas en la ascensién, que ac-
tualmente hacen algunos alpinistas en tres 6 mas dias.

La anchura de via adoptada para la liuea es de uo
metro y los vagones tendréan 2,9 metros de altura so-
bre los carriles, con lo cual se asegura su estabilidad
contra el viento.

Los carriles seran de 10,15 metros de largo, pe-
sando 20 kilogramos por metro corriente, é iran fija-
dos sobre 12 traviesas metalicas. La cremallera, colo-
cada en el centro, pesara 34 kilogramos por metro.

Pesara cada tren con 80 viajeros, unas 30 tonela-
das, remolcadas por locomotoras eléctricas de 150 ca-
ballos de fuerza.

Los gastos se evaluan en 10 millones de francos,
0 sea 540.000 por kilémetro, incluyendo la fabrica ge-
neradora de electricidad.

(De la Gaceta de los Caminos de hierro).

FERROCARRIUS5S Y TRANVIAS

Fekrocabkil BLECTRico.— La Compaifia del ferro-
carril de Bilbao &4 Las Arenas, se propone cambiar en
esta Gltima la fraccion de locomotoras de vapor por
las eléctricas, en cuyo caso ei recorrido de la linea se
hara en diez minutos.

El cambio de tracciéon se limitira al servicio de
viajeros, por hora.
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Extension de los billetes kilom étricos.— De.sde
1.* de Diciembre los billetes kilométricos de jos ferro-
carriles podran emplearse en el ferrocarril hullero de
La Robla & Valmaseda y Luchana. Es una nuevaco-
modidad que se da para favorecer los viajes.

Desinfeccién de material de ferrocarriles.— La
Direccién de Agricultura, en oficio pasado & la de
Obras publicas, interesa que las Compaifiias de ferro-
carriles cumplan las disposiciones relativas a la de-
sinfeccion de los vagones en gne se transporta el ga-
nado, comunicacion trasladada & las Camaras agricolas
para que, como representantes de los intereses que les
afectan, vigilen el cumplimiento de las aludidas dis-
posiciones, dando cuenta & la Direccion délas faltas
que observen.

Subvencién i un ferrocarril.—Por la Diputacién
provincial de Zaragoza se ha acordado subvencionar
en 85.000 pesetas et ferrocarril secundario en proyecto
Burgos-Soria-Calataynd, en la parte que comprende
a la provincia.

Ferrocarriles secundarios.— Una comisién de
Alcaldes de la provincia de Badajoz ha visitado al jefe
del Gobierno y al Ministro de Obras publicas, para
conseguir que ei trazado de los ferrocarriles secunda-
rios comience en Almorchén y termine en Plasencia.

Otra Comisién de Jaén ha hecho las mismas visi-
tas para pedir el trazado desde Baeza & Requena.

Puente sobre el Palemia.—La Direccién general
de Obras publicas sefiala el dia 21 del préximo mes de
Diciembre, & las once, para la adjudicacién en publica
subasta de las obras del puente sobre el rio Palamia,
en la carretera de Madrid & Castellén, provincia de
Valencia, cuyo presupuesto de contrata es de 130.684,74
pesetas.

La subasta se celebrard en Madrid, en el Ministe-
rio de Agricultura, Industria, Comercio y Obras pua-
blicas, hallAndose de manifiesto, para conocimiento
del publico, el presupuesto, condiciones y planos co-
rrespondientes, en dicho Ministerioy en el Gobierno
civil de la provincia de Valencia.

La cantidad que ha de consignarse previamente
para lomar parte en la subasta, serd de 6.550 pesetas
en metalico, 6 en efectos, de la Deuda publica, al tipo
que les estd asignado por las respectivas disposiciones
vigentes.

Ferrocarril de Tieroa & Morata.— Uno de los
fines de la Sociedad Minas, Ferrocarril y Altos Hornos
de Aragén, ya constituida, es construir y explotar un
ferrocarril que ha de unir al pueblo de Tierga con la
estacion de Morata de Jalén, en lalinea general de
Madrid 6 Zaragoza.
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Este ferrocarril serd muy beneficioso, no sélo para
los pueblos de la ribera del Isuefa, sino también para
los situados en la falda de Moncayo, hoy alejados de
las corrientes comerciales que afluyen & las grandes
vias de comunicacion.

LA INDUSTRIA ELECTRICA

Sociedades Eléctricas reunidas.—Cumpliendo el
convenio pactado en Abril Gltimo por ias Sociedades
Aragonesa de Electricidad, Electra Peral Zaragozana
y Fuerzas motrices del Udllego, ha quedado realizada
la fusién de estas tres importantes Compafiias en la
Junta general extraordinaria que & dicho efecto se ha
celebrado, habiendo sido nombrado Presidente don
Pedro Bergua, de las eléctricas reunidas.

De la Memoria leida en la Junta celebrada se de-
duce que las Compaiiias fusionadas disponen en Za-
ragoza 5.000 caballos de fuerza, procedentes de los
aprovechamientos del rio Gallego y de importantes
reservas de vapor que les permitiran asegurar el ser-
vicio.

lgualmente se desprende de dicho documento que,
dados los ingresos que el afio Gltimo han tenido la
Compafia Aragonesa de Electricidad y Electra Peral
Zaragozana y las atencioues a cubrir por las tres so-
ciedades, podréa darse a los sefiores accionistas desde
el primer ejercicio social un interés remunerador al
capital que, segln los datos justificativos leidos, es
casi seguro que ha de exceder bastante del 6 por 100
anual.

Una vez leido y aprobado el proyecto de estatutos
y después be declarar realizada la fusién, se autorizé
al Consejo para emitir cinco millones de pesetas en
obligaciones al 5 por 100 de interés anual, al tipo mi-
nimo de 94 por 100 y amortizables enjun plazo que no
exceda de cuarenta afos.

La Maquinista Bilbaina.—Esta fabrica estableci-
da en Bilbao y dedicada & la fabricacién de motores
eléctricos, se ha decidido & montar una delegacién en
Madrid.

Se han puesto al frente de ella los capitanes de
Artilleria don Mariano Lo6pez de Ayala y don Manuel
Junquera, este ultimo Ingeniero electricista de la
Universidad de Lieja.

—Se esta ensayando en la linea telegrafica entre
Londresy Edimburgo, un nuevo sistema de transmi-
sion diez veces mas rapido que el de la actualidad y
sin que los funcionarios tengan apenas que hacer otro
trabajo que el de vigilancia de los aparatos.

Los telegramas se escribirdn con una maquina de
escribir quo tiene un doble eilin'dro: en el primero se
graban las letras en la forma ordinaria, mientras en
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el segundo se perforan. Queda archivada la copia y el
papel perforado se pasa rapidamente por el aparato
telegrafico, que produce una perforacién idéntica en
el lugar de destino. Esta ultima se lleva & la maquina
de escribir, que funciona eléctricamente y la tira de
papel perforado produce otra con el escrito idéntico
al que quedd en la estacién de origen.

El autor del sistema es un telegrafista, Mr. Donald
Munay, que tiene pedida la patente en las diversas
naciones de Europay América.

Nuevo aparato de seguridad para tranvias eléc-
tricos.—La velocidad y el peso de los tranvias eléctri-
c0s, que aumentan continuamente, hacen muy peli-
grosas las colisiones de los tranvias con personas, y
para aminorar en lo posible los dafios que estas coli-
siones pueden causar, el Dr. Walter Hirt, de Breslau,
ha inventado un uuevo aparato destinado dhacer que
estos accidentes sean lo méas inofensivos posible.

Este aparato, se compone de un conjunto de 12
formando un gigantesco cepillo gqne se coloca debajo
de la plataforma anterior, y cuyo esrecoger los miem-
bros de la victima contra su cuerpo, con lo cual se
hace inofensivo el arrastrey se impide que el coche
pueda aplastar & la victima.

En Diciembre de j902 se efectuaron experimentos
decisivos con este aparato en el depdésito de los trenes
eléctricos de Breslau, primero con uu ciervo muerto
de 50 kgs. de peso y después con un perro vivo de
62 kgs. de peso.

Estos dos animalea se colocaron diferentes veces
echados delante del coche, unas veces con las piernas
hacia el coche y otras de espaldas al mismo. EIl tran-
via se lanzaba & toda velocidad y frenaba en el mo-
mento de la colisién.

El ciervo fué sucesivamente arrastrado 4 8y 9 me-
tros, el salvavidas recogié perfectamente ias piernas
hacia el cuerpo del ciervo y el choque fué completa-
mente elastico é inofensivo.

En vista de estos resultados se verificaron experi-
mentos con el perro, que fué arrastrado por el coche,
la primera vez 4'50 m. y la segunda 7'70; esta ultima,
después de haber dado dos vueltas segun el eje lon-
gitudinal del cuerpo, y una segun el lateral.

Después de un examen se comprobé que el ani-
mal no habia sufrido ningdn dafioy que su estado
general no se habia resentido de la prueba algo ruda
4 que se le acababa de someter.

(D« Indus’'rla é Invenciones).

NOTAS AL RECORD

A. Paris.-Dentro de breves dias saldran para
~“ns en un coche de la Féabrica Hispano-Suiza, de
20ij24 H- P., su ingeniero Sr. Birkigt, el duefio-del
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Auto-Garage-Centraly concesionario de dicha mar-
ca D. F. S. Abadal y los Sres, D. Isidoro de Salazary
D. Luis Espina, representantes en Espafia de los neu-
maticos «Le Gaulois > quienes van & visitar la proxi-
ma Exposicion de Automoviles que se celebrara en
aquella capital del 9 al 25 de Diciembre y & dar & co-
nocer allende del Pirineo los progresos do la industria
automovil en Espafia.

El Sr. Abada! que durante muchos afios ha sido
el primer ciclista espafol, es hoy, sin duda alguna, el
primer chauffeur y no seria extrafio que pronto le
viéramos tomar parte en algunacarrera iuteriiactonal
de automoéviles, en la que, en competencia con los
Farman, Théry, Rigolly, Baras, Fournier, Gabriel y
otros reyes de la carretera, sabria poner muy alto el
nombre de Espafiay de la Sociedad constructora de
automoviles «La Hispano-Suiza.

Osmont y ia vuelta & Europa.—EIl antiguo rey
del triunfo, que fué luego corredor de automéviles de
la casa Darracq ha vuelto &4 sus primeras aficiones, a
la bicicleta, & ia bicicleta movida por motor y el dia
16 sali6 & las dos de la tarde del A. C. de Francia para
hacer una pequefia vuelta por Europa de 6.000 kil6-
metros, proponiéndose estar de regreso en Paris el 10
de Diciembre préximo.

Osmont estd dando esta vuelta sobre una motoci-
cleta F. N. construida por la fabrica de armas de gue-
rra de Herstel-Liége.

El motor de una potencia de 4 caballos es & cua-
tro cilindros, gue parecen de juguete, cuatro cilin-
dros que no dejan pasar el ruido de las esplosiones y
evitan las sacudidas y ias trepidaciones.

El alumbraje se produce por magneto Simms-
Bosch y la transmisidén por engranajes.

El peso en orden de marcba es de 75 kilogramos.

En el proximo Salén podran verse muchas de
estas méaquinas, que son del tipo que este afio lanza at
mercado esta fabrica.

El itinerario es el siguiente:

Paris, Nantes, Bordeaux, Toulouse, Marseille,
Nice, Turin, Mildu, Lucerna, Fribourg, Mannheim,
Coblentx, Cologoe, Amsterdam, Anvers, Bruxelles,

Mezierés y Paris.

F. I. AL T.—Esta marca ha obtenido en América
un sefialado triunfo eu la carrera de 10 millas, donde
uno de sus corredore."!, Mr. Sartori, ha llegado el pri-
mero en competencia con i0os mejores corredores
franceses y americanos. Nuestra enhorabuena.

Los talleres de carroceria de J. Farré —Hemos
tenido ocasién de admiraren los grandes talleres de
carroceria automovil que en esta capital dirige don
José Farré el 2." ehéssis de 14 H. P. de la fabrica na-
cional «La Hispano-Suiza» sobre el cual ha montado,
este intetigeute fabricante, una elegante caja de for-
ma tonneau, pintado de color de aluminioy guarnecida
de piel color gris, resultando en conjunto un coche
concienzudamente construido y capaz de confundirse
con los que salen de los mejores talleres extranjeros.
Su propietario Sr. Bartroli, lo mismo que el Sr. Farré,
hau recibido muchas felicitaciones.

Tambiéu hemos visto un modelo de carroceria
cah, que estd terminando el Sr. Farré por encargo del
Dr. Degollada, coche que resultara precio.soy del que
daremos un grabado en el pr6ximo nimero.

A Paris.—EIl inteligente comerciante y corredor
de motocicletas Sr. Casanovas, saldra el Jia 10 jiara
Paris, en donde permanecerd, mientras dure el Salén,
con el objeto de estudiar los adelantos ciclistas y mo-
tociclistas de 1904.

A su regreso visitard Alemania y ‘Bélgica, dete-
niéndose unos dias en Anvers-Berchem, en donde
estan situados los talleres de las motocicletas Mineb-
VA. cuya representacion exclusiva tiene para Espafa.
Alli escogeréd varias maquinas para cumplir los mu-
chos pedidos que tiene hechos.

Nuevas publicaciones diarias sportivas.— Eu
pocos dias habran aparecido dos nuevas publicaciones
diarias sportivas en Paris. La primera que vi6 la luz
el dia 19 de Noviembre, es el Journal db |I'Automo-
BiLE, DU Cyclisubde tous LES SpoHi's que es la conti-
nuacion del diario Le Velo y se tira en un bonito
papel de color rosa.

Su director es M. G. de Pawlow.ski y sus oficinas
siguen en la rué de Meyerber, n.* 2 Paris H X').

La suscripcion para Espafia cuesta 15 francos se-
mestre y 30 al afo.’

La segunda publicacién tirara su primer namero
mafiana 1.* de Diciembre y llevara el titulo de Les
Sports. En otro nimero daremos mas detalles.

Asamblea del Touring Club de Francia.— El
presidente de la RepuUblica Francesa presidira el 8 de
Diciembre la asamblea general del Touring Club de
France, que se habia fijado para el 4 del mismo mes.

M. Loubet na acogido favorablemente la invita-
cion que le ha presentado el presidente del Touring
Club, Sr. Abel Ballifacompafiado de los sefiores Max-
Vincent, vicepresidente de la Asociacidon; G. Defran-
ce, director de la prefectura del Sena; Doctor Led6n
Petity H. Rouville.

Es la primera vez que la asamblea general del
Touring Club seré presidida por el jefe del Estado.

Carreras de bicicletas en Portuga',—Eu el ve-
l6dromo de Lisboa se celebraron el dia 14 las mejores
carreras de bicicletas y motocicletas que alli se han
dado. Nunca se habian visto tantos corredores como
los que se presentaron en cada carrera para disputar-
se los premios A continuacién damos los resultados
de las dos pruebas internacionales:

En \&primera carrera, de tdndems, ganaron los
equipos: 1-" Hermann-Missori; 2® Conelli-L6pez, y 3.®
Neira-Couto.

Cuarta carrera, de bicicletas, eutrenadas por mo -
tocicletas, 30 vueltas. Esta carrera, que fué s\clou de

la tarde, despert6 en el publioo un entusiasmo loco.
El héroe de ella fué nuestro compatriota, Sr. Neira,
que llegé el primero después de encarnizada lucha

eutre los mejores corredores franceses, portugueses é
italianos, siendo aplaudido incesantemente.

La victoria de Neira fué mas notoria por montar
la maquina espafiola «Casanovas».

Asociacion Internacional de los Autom@éviles
Clubs.—EIl 12 de Diciembre préoximo, & las tres de la
tarde, tendra-lugar la conferencia de la Asociacién
Internacional de los Automoéviles Clubs reconocidos y
adheridos, que son los siguientes:



Sio .
E1

Automoévil Club de Francia.
Real Automovil club de Espafia,
Automovil Club de Alemania.
Autome-vil Club ge Gran Bretafia ¢ Irlanda.
Automovil Club de Bélgica.
Automovil Club de Italia (Turin).
Automoévil Club de América.
Automoévil Club de Rusia.
Automovil Club de .Austria.
Automoévil Club de Holanda.
Automovil Club de Suiza.
Automovil Club de Dinamarca.
Automovil Club de Portugal.

L& motociclela Ballleul 1905y la vuelta & Fran-
cia.—Después de Cormier lia salido de Paris, Baron,
quien sobre su motocicleta Bailleul provista de neu-
moéticos Dunlop, se propone dar la vuelta & Francia.

M. Bailleul al mandar & Barén & dar la vuelta &
Francia, no se ha propuesto el batir ni establecer re-
cords, puesto que la méaquina lleva un motor de tres
caballos. Bardon ha salido solamente para dar un paseo
de propaganda, proponiéndose ensefiar su maquina
a Jos constructores y agentes.

Este motociclo es del tipo 1904; su motor, que co-
mo hemos dicho, esde 3 HP, tiene 75 milimetros de
diametro por 70 milimetros de carrera; la refrigera-
cion se hace por agua; la proporcién de las poleas es

dela4 /,. Elpeso de la maquina ea de 85 kilos &
punto de marcha.
- demostrar con unaexperiencia definitiva

la inutilidad de los pedales, la maquina de M. Barén
no lleva ni cadena ni rueda libre, asi para trepar las
duras cuestas que encontrard en su itinerario, el con-
ductor no tendra & su disposicién méas que la potencia
de su motor,

_ Elitinerario que debera seguir en su viale M. Ba-
rén, es:

Melun, Chalons-sur-Marne, Nancy, Besancon,
Lyon, Grenoble, Toulon, Marselle, Nimes, Narboime
Toulouse, Bordeaux, Nantes, Caen, Gaillon, Paris,
debiendo cubrir este circuito de 3.000 kilémetros eri
menos de quince dias.

Stands que deben visitarse.— Entre los Stands
gue mas llamarén la atenciéon en el préximo Salén de
Paris y que recomendamos & nuestros lectores que
visiten, debemos citar el de la cesa Pope Manufactu-
ring Company de Harford (América), la cual expondra
sus coches eléctricos de Po/ie Waverley que resultan
muy perfeccionados y elegantes.

Ademés podran verse sus coches & motor de 30 40
y 60 HP. con los que ha obtenido brillantes victorias
en las grandes carreras de automoviles cele'bradas
este ano en Américay el Gran premio en la Exposi-
cion de San Luis.

4707 notable sera el de los automoéviles Ro-
cM-Scfineider, cuya agencia exclusiva para Espafa
tienen os sefiores Fontan y de Sambucy, domiciliados
en Toulouse, 32, rue de la Dalbade

tienen ademéas una Agencia en
Madrid, acargo del Atifo-Afrtifna Garage que diricre
el Sr. Laillet de Montullé y que esta situada en laca-
lle de Alberto Aguilera, 40.

Accidente.— Segun telegrama recibido de New
lork hemos sabido el percance ocurrido & ia hija del

Automovilismo ILUsTRADbti

presidente Rooseveit, que fué lanzada fuera del auto-
movil que guiaba, sin que se causase, afortunada-
mente, mas que una ligera contusion.

Nuevos servicios automdviles.-E | ministro de
Correos y Telégrafos italianos, acaba de encargar a
fos talleres F. I. A. T. de Turin, algunos coches rapi-
dos destinados al servicio postal de la mayor parte
de las principales ciudades de Italia.

Salén Automovil de Benin 1905.-En la capital
Alemania se organiza para el afio préoximo el pri-
mer ~alén Automoévil, por iniciativa del Automdvil
Club de Alemania, cuyo presidente, el duque de Rati-
bor, ha aceptado la presidencia del nuevo Salén.

La Exposicién sera internacional y tomaran parte
ademas de Alemania, por ahora, Francia. Suiza, Aus-
tria y Bélgica.

La abertura oficial serd el 4 de Febrero, asistieu-
do el emperador Guillermo II.

Agradeceremos a las personas que hagan
pedidos por haber leido el anuncio de las casas
constructoras en nuestra Revista, Se sirvan in-
dicarlo a las casas anunciantes.

Todas las casas anunciantes tendran mu-
cho gusto en mandar los catalogos, prospectos
0 datos que se les pidan.

OFFICE DES INVENTIONS
Agencia de Patentes

L. Duvinage.
8-IC™ plaze de Brouckére
BRUXELLES

Automoviles y ciclos
piezas y accesorios

O AFIOIA «1XI/JER.O
Orellana, 19.— General Oastafos, 15, MADRID.
Muntaner, 72, esquina calle Aragén, BARCELONA.

EiTI9 GERTIACADO G CATILORCS Nretihll 1B PHI 0511 i SIICS OF Contlld

CORRESPONDENCIA

Jarqui.—8. s.—Se (nandO numero pedida.

Siudna.—j. L— En correapoDdeicU oUmero anterior acuea-
batnos recibo.

®»«""*.-D.c.-Reclblda guatenta del 21 quedamos entera-
dos de su conteniiio.

clbo. nomeroB, sirvase acusarnos re-

A-eei.-aM«im,-N.F.-Reciimes votre honorée du 15 Ecrloni-
M. B.-Nous avons recu la votre du2J Pro'hal-
neruent ecrlrons.

Tipograila de Sucesor de F.sancaei, Paseo Sao Juan, 144 —Tei«. 1109



be.n AGEITCIA de ADUAITAS

Se venden varios coches de esta de Jose P a,ZOS
marca desde 2 &4 14 asientos, todos BARCELONA”Ramhla Santa Monlca, 15y 17,

baratisimos. (Casa Napoleon).— Teléfono nimoro 2030
Para mas datos dirigirse a esta Casas en Port-Bou y Cerbere
Administracion. PRECIOS ALZADOS

Accesorios rara AUTOMOVILES faros ducel lier

PILAS VAUZEL  giin@ié vieTETHY  somsas  gryoklVLIGT! 20NN

AN riE cio s az»E;
AUTOMOVIL EXPOSICION, Paseo de Gracia, niumero 88

TH'0Oro®@

 ud Ha @aewd j fidd Al y Hida
T«illpr de reparaciones.
balmes, 76-78 (entre Aragon y Valencia).—BARCELONA

S si@s BE OLEOBLITZ

Empleado y rjconocido por el Touring Cluli como el mejor

ELEGANTISIMAS CAJAS de 1 kilo. Ptas. 4
» » 21i2 » . )) 9
» » 5 » » 15

Tres clasess FLUIDO, DENSO y EXTDA-DENSO.

AN

Grasa consistente para corapu  Radium.—Pasta especial

. FAREVN incomparable para
automboéviles en latas de Al/TONnOBIbE limpiar dorados, meta «
lubi/ ficat® * les, etc. iProbarla!

1y 10 Kkilos.
OlEOBt”Z ivale mas que ninguna!

8HEI/ET74 H; 4-914 +E.REINACK-IMIAMO ¢
AGENTE EXCLUSIVO DEPOSITARIO PARA ESPANA:

D. Guido Giaretta.—Bordadores, num. 11.—MADRID,

Buscanse sub-agentes para provincias.



Motocicletas

LAS MAS SOLIDAS, MAS PERFECCIONADAS Y ELEGANTES.
NINGUN AMATEUR DEBE COMPRAR UNA MOTOCICLETA

SIN VER ANTES LOS ULTIMOS MODELOS DE LA MARCA

* O FTtIF 'K 'Orv —

PIDASE EL CATALOGO A. |.

LA MARCA GB.XFFOK ES LAQUE HA
OBTENIDO MAS Y MAS NOTABLES VICTORIAS

EN LAS CARRERAS VERIFICADAS EN FRANCIA

Representante; G. PUIg, Pelayd, nim i4 .-10 arcelona..



LAS MOTOCICLETAS NeckarSU Iffler para TURISTA
MarcaN. 5. U- (Ganan en todas partes  marca N- S. U.

hasta entre ios mas serios competidores

Deutsche_Motobradfaiireb-vereinigung en Cannes 9-11
M ayo.-De los 5 corredores han obtenido CUaTO, las medallas de oro, uno 1a de plata en las 2 ca-
tegorias, es decir la totalidad de los premios.

0 sea 38 km. por hora; con pendien-
EMBS—anica medalla de oro.

' . S
tes de 6-12 /,; Geiger primero coQ gr»n adelanto sobreQOs

Cabrera de distancia de la Deutschen Radfahreruundes, 4-4 Junio, 621 km Frankfort

hie.ias seis motocicletas NECKARSULMER Gincollenaron en elmelor
estado sin gastar en lo mas minimo su direccién (un desarreglo por caida).

Carrera de seguridad Berlin-Leipzig-Berlin, las dos motocicletas crue han tomado narte
\ r >

en esla carrera, regresaron sin novedad.

Carrera internacional de autom éviles. Frankfort a. Main, 19 Junio 1904.— Glockler so-

bre un motor 2 HP., 4.857 metros en 4 m. 52 s., ganaa 18 Corredores con motociclos de

gran potencia.

Nurnbero, 12 Junio 1904,— Primeroy segando en la carrera de 4-5 km.-tiem po.
Napoles, 24 Junio.— Casati PrMEro cou NECKARSULMER de 2 3i4 HP.

Copenhague, 29 Mayo.— Motocicletas NECKARSULMER 2 li2 HP. primero v SBOUndO pre-
mio con 4 112 ruetas de Ventaja. _ J u F

Varsovia, 26 Junio hasta 3 Julio.— Szyller, con motocicleta NECKARSULMER de 3 HP
carrera 15 km ., PriMEro; carrera 10 km., Primerojcarrera 1,10. 25 km ., Melsterschaft, primero!

Ebfurt, 3 Junio; primel’premio.—Angu_lema (Francia), Longé. primero, sobre NECKAR-
SULMER.—Rochefort (Francia), Longé, PIIMEro; sobre NECKARSULMER, 2 ji2 HP.

Chateau-Thikrry, CARRERA DB CUESTA. 1 milla inglesa (1609 m.), con pendientes de 12-13 *i
LUISLE METAIS, con motocicleta de turismoN.S.U.(NECKARSULMER)2 1[2HP. 1m. 54*/,s.

Chateau-Thiebry (Francia). Concurso de elegancia y confort: PrIMEr pPremo ¢ pesar de
la gran concurrencia internacional.

30 Octubre 1904. Crilerium de la hora para motocicletas
U., 3 HP. llega PINMEero cou 5

Sportpabk-Berlin-Friedenau,
hasta3 1J2HP. O. LtiNTZ, sobre motocicleta de turista N. s.
ruedas de ventaja, 72520 KM. POR HORA.

Sportpark-Berlin-Feibdbnau. Segunda carrera para motocicletas hasta 3 HP., 1.000 me-
tros. La Unica maquina NECKARSULMER por O. LENTZ llega Primera entre 16 concurrentes.

En otras muchas carreras el mas alto éxito — Brillantes certificados a millares

7

IEffIIRSEIR FAIRIDFHE 1T G, mmw pnefEEBIRES de 0 eeil cisi

Los nuevos modelos perfeccionados 1905 han terminado— Envios segiin pedidos



VELO-GARAGB

Antomiviles, iotocicletis 1 Eiclcletas ie ocasioil.
Accesorios ¥ piezas fle recamiio fle toias clases para los mlsnos.
Taller le reparacioies.— Se lacllita seriiclo le aitoniTlles.

Andrés dnl COrrni, m 566 (cercadelacalledeMuntaner) BanGlOnn,

La casa de Transportes y Agencia de Aduanas
24, Rué d’Enghien en PARIS, fundada en 1860, es la que con méas ECONOMIA
y RAPIDEZ se encarga del transporte y embalaje de

AUTOMOVILES.

Pedir sus precios incluyendo embalaje, antes de hacer cualquier ex-
pedicidn.

Se dan gratuitamente informes sobre precios de transportes y derechos de
Aduanas para todas mercancias & cualquier destino.

BANCO VITALICIO EESPANA

SEGUROS VIDA
CAPITAL  SOCIAL cooeeeeaiaaemmmaasismmassssssssssssssssssssssssssssssssssssss s Ptas. 15000.000

R E S E RV A S ettt e e et e e e e et e e e e e e e e s e e e e e e e e e e e e e » 17.638.509'61
Capitales asegurados desde la fundacion de la Compafiia hasta 31 de Enero de 1904 > 432.293 375°5S
Pagado & los asegurados hasta igual fecha........ocoiiiiiiiii e » 27.548 28025

Esta Sociedad se dedica & constituir capitales para la formacién de dotes, redencién de quintasy
deméas combinaciones analogas, rentas vitalicias inmediatas 6 diferidas, seguro de capitales pagaderos & la
muerte del asegurado y compra de usufructos y nudas propiedades.

(Representaciones en toda Espafia) N DOmICIIi0 soda: ANCHA, 64.— BarcelOlia

LOS COCHES «MARTINI»

(Permiso Rochet Schneider)
Han probado sobre carretera pe son los coches por excelencia para turistas

Recordamos ia ascension a las Rochers de Naye sobre <M ARTIN I».
La larga excursion en los Alpes relatada por toda la prensa automovil.
LA MEDALLA DE ORO OFRECIDA POR EL AUTOMOVIL CLUB DE LA GRAND-BRE-
TAGNE, al coche «Martini» con motivo de los «Reliability Triais» (I000 millas) en 1903.

Seguid ahora las peripecias de la prueba de 4.000 mUIaS, la més dura del género & la
que el capltan Deasy somete voluntariamente su 16 HP.

Para datos escribira H. H.P. DEASY & CO., Ltd, anicos propietariosdﬂlos «MARTINI>»
Telegramas: DEASY, LONDON. 10, ,Brompton Road, LONDRES, S. W.



Hanso reb\Mesa

o A OIlZ
ELECTRICIDAD MECANICA

Automoviles
APARATOS DE PRECISION

Representante exclusivo en Espafa

DEL

T DK LOS

Protectores ioilestriictillss para 0cMSticcs

“ Durandal “
tan necesarios y practicos para las

malas carreteras de Espafa

PIDANSE PRECIOS Y DATOS
O D. ppaneisco de la Viesea.—CADIZ

Fauvin & AMIOT
FEAC)
Goisinrtiores HetiDloos Hecitidsias
~l.RGa Saint Maur k W
PARIS, 11.»

Voltimetroay ampero
metros
Voit«-amperometros
Indicadores de Polos
Cargadores
de Acumuladores
Tableros de carga
Variados modelos
de Voltimetros couibl-
nadcs
paraAutomoévlles

30
OetakdealiDQIij TUes, ceMeros.
Marcas FAC. U.

Para la venta
dirigirse a tos COMISIORISTAS

Vda. de Cardona | Corbeto

CONSTRUCTORES NAVALES
Yachs de recreo.— Remolcadores.— Embarcacio-
nes de cabotage.— Salvavidas y de pesca.— Mate-
riales flotantes para riosy canales.— Reparaciones

de todas clases.— Planosy proyectos.

= .~ _iMerced, 16, 3.°, 2.* . .
Drmla“‘Tal 1eres; Nacional, 68, (BuxfloMlj) Balcelola

Socieaafl Anglo-Espala ile iteres, Easopeaos y Magiinaria Geiera

(ANTES JULIUS G. NEVILLE)
n . . Compafila Andnima.-Capilal: 2.000,000 de pesetas

Domicho: MADRID-MAHON.-Tallere,: en M."HON.-Lcnrsal: UARCELONA

Central: ftUDUID, Alcal4, 33y 35

Delegacion cie la casa CROSSLEY BROTHERS de Manches-
ter, Mutorvs a gas. Legitimos motores CRO.SSLEY para o-as
pobre, petrdley,alcohol, etc.,de todas potencias,— Gasdgenos
sistema CROSSLEY, sin g'asémetro Nl caldera—Gasdgenos

J~osé B o

s C tiijo D

CONSTRUCTOR MECANICO

D ospaotLo 3? T alleres:

M UNTANER,

44 — BARCELONA

Reparacion de Autom 6viles y toda clase de maquinaria-Construccién

DE MOTORES A ESENCIA— GruPOS ELECTROGENOS.-CoCHES MOTORES PARA LINEAS

FERREAS Y MoTORES PARA YATES

Reparacion de

Motores A gas y vapor.— Trabajos de precisiéon



LA HISPANO-SUIZA

FAxia b alon®ules  sociedad anonima
CESRCAHD Cruz Cubierta, 33, TALLERES: Floridablanca, 54, 56,58, 60.

Nuevos automoéviles acorazados sistema Birkigt conla maquinaria completamente
resguardada del barro, polvo Y agua, muy reducida y accesible

Los Unicos estudiados y fabricados para las carreteras espafiolas

SON LOS MAS PERFECCIONADOS
LOS MAS SuLIDOS
LOS MAS ELEGANTES
LOS MAS SENCILLOS
LOS MAS POTENTES
LOS MAS SILENCIOSOS
LOS MAS BIEN E,IECUTADOS
y LOS MAS BARATOS

Se construyen a cuatro cilindros de 10, 14, 20 y 30 caballos
MOTORES SUELTOS Y PARA BARCOS

Sociele generale des EtaMissenieits Bergoiignan C " Clemiil-Femad-(FraEcia)
Manufacture générale de caoutolicuc. (Au capital de 2500.000 francos)

CAOUTCHOUC INDUSTRIAL

Especialidad ea articulos de Caoutchouc pan Otelos, Cociiss y Automoviles

Neumaticos LE GAULOIS para Automoviles

jiiLos nejiiiBs!!! jaLgs raas praciicoiil! jiilos mas resisteiittsti!
Son adoptados por todos los Automovilistas que saben apreciar sus intereses.
illLos Unicos posibles para las malas carreteras de Espafa Tl

De venta en todos los depodsitos de ciclos y automoviles

DEPOSITOS PRINCIPALES:
HILARIO CRESPO, Arenal, 27.— Madrid.
SANTOS HERMANOS, Arenal, 22.— Madrid.
MANUEL FERRER MARCET, Calle Union, 3.—Barcelona.
J. COMET, Avenida de la Libertad, 8.— San .Sebastian.
F. S. ABAI>AL, Consejo de Ciento, 343.— Barcelona.



Talleres de L. LINON
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VOITURE LSNON :moTRUK4CYLINDRESTPe:Z0.2[H-P.

_ Volture & 1.2 ei 4 cylindres type 7,12, et 24 HP
Situados en Ensival-lez-Verviers. -BELGICA

| | | | | | ,

raaol iriraios v §

INGENIEROS
Cortes, 586, BA .FtOEL .OIVA ..—Teléfono num. 1.701

DIRECCION TELEFONICA Y TELEGRAFICA: DINAMICA
ConstrucciéQ de Centrales para alumbrado y fuerza motriz. Lineas y redes de distribucién,

UINAIKIOS Y ELECTROMOTORES DE TODAS POTENCIAS

para corrientes conlinuas y allernativas monoy polifasicas.

MOTORES de gas y petréleo y GASOGENOS Sistema «iviE L »

Premiados con varias medallas da oro, platay bronce eu la Exposicién de Paris de 1900
Maquinas de vapor. Turbinas extranjeras de gran rendimiento y del pais.

ACUUUL,.DO&ES fijos y especiales para traccion.

Alambres de cobre fabricados por los Etablissements Mouchel

GRAN PREMIO DE HONOR. EXPOSICION DE PARIS DE 1900

Apabxtos paba calefaccién, Ventiladores, Accesorios t pequefio material para instalaciones interiores

"gCEJ'IgORES ELECTRICOGg SISTEMA pr** "Pa RIS

Automoéviles, telefonia t demé&s aplicaciones de la electricidad
LABORATORIO INDUSTRIAL DE ENSAYOS ELECTRICOS. — Proyectos y Presupuestos.

mir
*



RENAULT

Se vende en muy buen estado, verdadera
ocasién, 4.100 pesetas

F UTOMOVILESe Gran ocasians

Se venden varios de 16 d 18 asientos

Ultimos modelos, propios para ser-

vicio de viajeros; todos baratisimos.

~Se daran mas detalles en esta Ad-
ministracion.

KO COMPBEIS COCHES SIN HABER VISTO ANTES LOS BE LA

SOCIEDAD HISPANO-SUIZA

ESTAN CONSTRUIDOS EXPROFESO PARA NUESTRAS CARRETERAS
SON ALTOS DE MECANISMO, LO QUE LES PERMITE ATRAVESAR
TODAS LAS RIERAS Y MALOS CAMLXOS
TODOS LOS ORGANOS DEL COCHE ESTAN A CUBIERTO DEL POLVO
TIENEN GRAN ENFRIAMIENTO DE AGUA, PUDIENDO SUBIR LAS CUESTAS
Y RESISTIR LA TEMPERATURA DEL PAIS SIN CALENTARSE
SON SILENCIOSOS RAPIDOS Y PERFECCIONADOS

CONCESIONARIO PARA LA VENTA:

P. S. ABADA AL

Consejo de Ciento, 343.— BABCELONA

AUTOMOVIL
EXPOSICION

Faseo de GC3-racia, nudmero 838.

R. FRADERA\, INGENIERO - DIRECTOR,

Representante de la marca A DARRACQ.





