PREPARADOS PARA LA CAMPANA DE INVIERNO

LOS FERROVIARIOS CUIDARAN
OUE EL TRANSPORTE FERREO
FUNCIONE A RITMO ACELERADO

La distribucion rapida y organizada es el eje
fundamental de esta campafa

ORGANO DE LA FRACCION COMUNISTA DE FERROVIARIOS

Il. Epoca.-Afio I.-Nuin. 1

Nuestras tareas al

aparecer

EDITORIAL

En nuestro altimo nuamero
*de CAPIPITL, con fecha de di-
ciembre, plantedbamos diver-
sas cuestiones que, a nues-
tro juicio, eran esenciales pa-
ra que la clase trabajadora
del carril realizara, con ab-
soluta garantia de éxito, las
tareas que las circunstancias,
mce acuerdo con la guerra, nos
imponian.

Diversos motivos nos han
obligado a retrasar, mes tras
mes, la salida de nuestro oOr-
gano de expresion. Hoy vol-
vemos a dirigirnos a ios fe-
rroviarios con los mismos
propoésito.s y In misma volun-
tad que siempre nos ha ca-
racterizado: ayudar a ganar
la guerra y facilitar el cami-
no de la unidad entre todos
nuestros hermanos de clase.

El balance de acontecimien-
tos por que nuestro pueblo
ba pasado es rico en matices.
mCrisis historica se ha consi-
derado la qgne dio lugar a la
reorganizacion del Consejo,
sencargandose el doctor Ne-
grin de la cartera de Defen-
%a ”~Nacional, ademas de la
Presidencia. Se produjo este
hecho en momentos verdade-
ramente angustiosos, cuando
las fuerzas iInvasoras. 'apoya-
das' por avalanchas de avio-
nes y tanques, consideraban
eque la guerra seria ya un bre-
ve epilogo. Y es oi Gobierno
eque preside Negrin quien
aporta nuevas fuerzas, nue-
va moral y nuevos medios
para contener al invasor.

Las fuerzas del E.«te pasan
el Ebro y derrotan a italia-
nos y traidores, haciéndoles
variar todos sus planes con
respecto a ricas regiones de
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nuestra patria. Al hecho o'lo-
rioso del Ejército del Este se
une la viril reaccion de las
fuerzas encuadradas en el
Ejército Popular en el sector
de Extremadura. También las
sierras extremefas, igual que
Guadalajara, igual que los
muros de Madrid y Levante,
han presenciado como se ven-
ce a los traidores que preten-
den vender la patria al impe-
rialismo internacional.

La guerra sigue su curso;
resistencia primero, para ata-
car y vencer despueés.

Otro de los hechos impor-
tantes, en este tiempo que
hemos estado sin comunica-
ciébn con nuestros compafie-
ros, es la realizacion del Co-
mitée de Enlace 0. G. T.-
C. N. T. Es gi’andemente ne-
cesario destacar la importan-
cia de este organismo, que no
solamente regula las relacio-

nes cordiales entre Sindica-
tos y afiliados, sino que tam-
bién. con su gran responsa-
bilidad, in-lluyc en regular la
vida del ,pais en los diversos

aspectos peculiares a orga-
nizaciones d* masas, como
son los Sindicatos. EI Comité-

Ejecutivo realiza grandes ta-
reas: la disciplina en talle-

res y fabiicas, el aprovecha-
miento de materiales, la pres-
tacion al Gobierno, sin rega-
teos, de las inmensas fuerzas

que agrupan sus organizacio- .

C. de E. U. G. T.-
como el C. de E.
P. S.-P. C, son las fuerzas
mas firmes y consecuentes
que, se agrupan en torno del
Gobierno del Frente Popular.
En el orden profesional
también podemos acusar
avances de importancia: la
terminacion del ferrocarril

Torrejun-Tarancon hace en-
trar a los trabajadores feiTo-

nes... El
C. N T.

MENSAJE DE SOLIDARIDAD DE LOS
FERROVIARIOS SOVIETICOS
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El emocionante y sencillo saludo de unos mnnins ferroviarios
misos que descansan e.n una de las Casas de Reposo del gran pais dcl

Socialismo, ha de ser recogido por los trabajadores ferrovioidos con

el mas hondo sentimiento y respeto.
Los trabajadores misos gozan hoy de ventajas tan superiores
mcomo las de estos fem-oviarios, que les permiten recobrar sus fucr-

[Pasa a la pagina tercera.)

Precio: 15 céntimos

viurios en mnA-as efapis de
actividades.

CARRIL, como 6rgano de ex-
presién clasista, plantea an-
te los obreros ferroviarios la
necesidad de superar una si-
tuaciéon que, de prolongarse,
en nada favoreceria a los in-
tereses generales del pais ni
a los propios ferroviarios.
Regularizacion de sueldos vy
jornales, militarizaciéon, pri-
mas de supe rproduccion,
aimstecimionio, disciplina en
el trabajo, aprovocliai‘iiento
i todos los recursos, etc., etc.
son problemas todos de im-
portancia -superior e inme-
diata que los trabajadores fe-
rroviarios hemos de dispo-
nernos a resolver con teson v
Aolllfitad. y a los que CARRIL,
sin regatear e.sfuerzos ni sa-
crificios. aportard .cuanto sea
necesario y preciso.

««eN tutiaa

50 ANOS DE VIDA
del PARTIDO
SOCIALISTA

Unidos al acto organizado
por nuestra primera Zona pg-
ra conmemorar el medio si-
glo de luchas de nuestra que-
rida Central sindical, estan
los llevados a cabo por los
Grupos Sindicales Socialistas
de nuestro Partido hermano,
y como nosotros afiliado a la
U. G. T.. sobre los cincuenta
afios de actividades politicas
del Partido Socialista. Nues-
iro.s compafieros ferroviarios
I>I Tofo. (Uillegos y Riesgo,
en sus intervenciones, cuando
Itiician el balance del glorio-
so Partido Socialista, cuando
en sus afirmaciones doctrina-
les sefialaban la necesidad de
estrechar mas y mas todos
Jos dias el esfuerzo de la cla-
se trabajadora, coincidente en
la lucha contra el fascismo.'
expresaban nuestro propio
sentimiento de trabajadores
comunistas. Sus intervencio-
nes fueron una comprobacion
de lo que representa el hecho,
eone.reto de la unidad de to-
dos los trabajadores, y como
sobre esta unidad veremos
reverdecer la tradicion revo-
lucionaria de comunistas vy
socialistas, que con una aspi-
racion perfectamente concre-
ta y definida trabajan desde
las avanzadas de la revolu-
cion por el mejoramiento do
la sociedad, colocando al hom-
bre en las condiciones de vida
precisas para conseguir de él
todo lo positivo que ha> en
una s-ociodad libre....

No basta, no puede bastarnos,

la idea de que con contri-

buir con una cantidad mas o menos elevada hemos cumplido

con nuestro deber antifascista para la Campafia de

Invierno

de ayuda a los combatientes y a la poblacién civii de nuestra

heroica retaguardia.

A nosotros, ferroviarios, que servimos uno de ios medios

mas eficaces para esta Campafa, ei

transporte férreo, nos

incumbe una tarea dura y de gran sacrificio. Poner este in-
vierno ai ferrocarril a pleno rendimiento, superando con nues-
tro esfuerzo personal las difioulUdes que para s« normal des-
arrollo tiene a los dos afios largos de guerra.

Coordinar los diversos servicios de la Red, con

pacion constante de su di-
reccion. Recuperar y dislri-
buir rapidamente, sin trabas
burooratioas, el material ro-
dado vacio. Reparar y repasar
febrilmente locomotoras, va-
gones y coches, sin mirar ho-
ras ni jornadas, como hacen
los trabajadores de las indus-
trias de guerra. Buscar solu-
ciones a los inconvenientes
gue surjan en la industria con
un sereno examen de ia situa-
cion, con una perfecta unidad
de todos los trabajadores inte-
resados, como hacen nuestros
combatientes, convencidos de
que de esta mahera se halla-
rdn como se encontraron en
cosas mas dificiies. Tener

presente hasta la obsesion que

Canipana de Invierno depen-
do del transporte, y nosotros
hemos de formar parte de ia
vanguardia de ese egjército
que se dispone a esa batalla,
Y LA ganara.

Que en todos los medios fe-
rroviarios se discuta la forma
practica de ejecutar este tra-
bajo. En los talleres, en las
oficinas, en el Sindicato, en
los Comités de Enlace, en los
organismos de direccion. Y si
conseguimos resultados orac-
tiees en &ste trablaje habre-
n?0s ayudado mas y mejor a
la Campafia de Invierno--ini-
ciada y sugerida por el gene-
ral Miaja y comisario Jesus
Hernandez—que aportando la
mas crecida cantidad a la
suscripcion iniciada con cai
fin, aunque no sea desdena-
ble, ni mucho menos, esta
parte del sacrificio que he-
mos de hacer para ganaj' es-
ta gran batalla al fascismo
invasor.

a ai«Bisemeieaeaw Buajueeam —saina

REUNION DEL
COMITE NACIO-
NAL DE NUES-
TRO SINDICATO

El dia 5 de agosto se ha reuni-
do en Murcia el méas alto organis-
mo de nuestro Sindicato. Para
nosotros no podia pasar inadver-
tida tan importante reunién, ya
que en ella, como en todas estas
reuniones, han de plantearse for-
zosamente cuantas cuestiones afec-
teii o se refieran tanto a la indus-
tria como a la situacion de los afi-
liados en sus relaciones y necesida-
des con la organizacion.

Aunque en el orden del dia para
esta reimion se omitian las tareas
mas fundamentales para los ferro-
viarios, como son la regularizacion
de salarios, militarizacion, abaste-
cimiento, etc., suponiamos que no
por ello habrian de dejarse de tra-
t~ cuantos motivos de preocupa-
cion sienten los ferroviarios. Pol-
las referencias que cenemos de la
reunion del C. N., hemos de consi-
derar que ésta no ha tenido todos
los resultados positivos que en bien
de la industria eran de esperar.
Militarizacion, abastecimiento, re-
forma del reglamento del Sindica-
to, regularizacion de sueldos y jor-
nales, abono de destacamentos, se-
leccionados del Gran Metro’ de

(Pasa a la pagina siguiente.)

la preocu-

Nuestro Mo
MumcatO Na-

cional Ferroviario y la

oloca

Obrera han perdi-
do un gran defensor

El_i9 de agosto se veHficd el
enticTiyj de Jose Garcia Cle-
mente, viejo imliiaiite de nuestro
Sindicato NacioTial Ferrovicurio.
camarada que supo en todo mo-
mento granjearse el aprecio dé
iodos sus comparfieros de traba-
jo. gran activista dentro tir la

}.ona, con una gran entereza
rcvoLicionaria, mUitante activo
§ destacado del Partid Comunis-
ta desde ultimos del afio 33,

jafls eftallapapl poyjmiento se

Pi'oata pasaron las primeras Mi-
lj-ews; en ellas, en la columna
leal Eixes Cribes, le cupo la glo-
ria de ser una vu'ts de los que
tomaron Torr/*hojo, libros. Vi-
llel, etc. Por sus cualidades lué
nombrado jefe de cuartel de Mi-
licias de Utiel; recluté millares
ac voUmtarios pava nuestro glo-
rioso Ejército Popular, po-
drian dar fe de su entusiasma,
de su capacidad, del trato reci-
bido, cuantas unidades militares
han pasado por utiel.

HIRUPO ganarse el apreeie e t6-

te Popular, de todo el pueb'lzcgege
bticl y poblados proximos. Di-
galo si no la gran manifestacion
ac duelo, donde acudieron las or-
ganizaciones sindicales y politi-
cas con sus respectivas bande-
ras, y todo el pueblo en masa.

Con muerte ha perdido el
Sindicato Nacional Fciroviario
un buen activista; la causa pro-
h'taria, lui gran defensor; el puc-

blo que lucha por su independen-
cia, a uno de sus mejores guar-
dianes, y el Partido .Comunista,
a un excelente camarada, que di-
ficilmente—por su gran carifio
al Partido, por su te bolchevi-
ue—sera boimado de la memoria
0 todo el Partido, especial-
mente dcl Comité Prbvincial de
i\J/ﬁleelnCIa y de la Comarcal o
‘La muerte del obrero ferro-
viario, y despues capitan Garcuf
s%ré recordada en dtiel por mu-
cho tiem.po.

En el frente y en la reta-
guardia cada ferroviario
debe ser un combatiente.



L levar a la practica rapidamente las tareas fijadas en
el pacto de accion comun estaWecido entrela C. N. X.

y lall. G. T. es labor para todos los trabajadores

EN EL FERROCARRIL

VIDA SINDICAL. VIDA PROFESIONAL

Hay que ir con ur-

gencia a la regula-

rizacion de sueldos
y jornales

Los ferroviarios, igual que
el resto de los trabajadores,
mantenemos nuestra firme
posicion dé acatamiento ab-
soluto a la consigna, perfec-
tamente encarnada en los sen-
timientos del pueblo antifas-
cista, “Renunciamos a todo,
menos a la victoria”. Quiere
esto decir, para nosotros, que
consecuentes con nuestra
buena disposicion no hemos
de pensar, en tanto no expul-
semos a los invasores de
nuestro suelo, en otra cosa
que en la perfeccidon de nues-
tros instrumentos de trabajo,
para que su rendimiento sea
de la mayor efioaoia posible
para el fin que nos propone-
mos.

Tenemos muy presentes y
bien grabadas en nuestra me-
moria las palabras que el je-
fe del Gobierno de Unién Na-
ofonal pronuncié en su ulti-
mo discurso. Resistir, dijo el
camarada Negrin. Y resistir
significa para nosotros el de-
ber que tenemos de fortale-
cer nuestra voluntad de ven-
cer y poner esta misma Vvo-
luntad al servicio de la mejor
preparacion de la victoria.

Los ferroviarios en su ma-
yoria han quedado sin hogar:
unos, porque se- lo han des-
truido con los barbaros bom-
bardeos; otros, porgque en
cumplimiento de las O6rdenes
que a su tiempo dié el Go-
bierno procedieron a la eva-
cuacion de sus familiares.
Todos, con abnegacion y sa-
crificio, trabajan sin Ilimita-
cion y en las condiciones que
las circunstancias exigen, sin
locales adecuados para su
descanso. Los comedores co-
lectivos, que tan buen servi-
cio pueden prestar a nuestros
compafieros, amenazan con
cerrarse, y alguno ya se ha
cerrado. Sl a lo expuesto
agregamos que la elevacion
*de s'étlarios, que con caréacter
general se ha producido, no
ha alcanzado a los ferrovia-
rios, podemos.afirmar que el
sacrificio con que estos com-
paferos vienen sirviendo a la
causa es bastante destacable.

Preocupacion del Gobierno
y de las organizaciones sin-
dicales es que tanto los acti-
vos combatientes de la van-
guardia como los obreros de
la retaguardia, dentro de las
dificultades con que hemos
de desarrollar el trabajo, dis-
fruten de un mejor bienestar.
Y el desequilibrio econdmico,
que solamente afecta a los
ferroviarios, estimamos po-
dr fa resolverse facilmente,
sin que ello supusiese que-
branto alguno para la econo-
mia de guerra, a la que todos
nos debemos y estamos en-
tregados.

En cuanto se acometa la
regularizaoién de sueldos vy
jornales de todo el personal
de la red naoional, este im-
portante problema quedara
automaticamente resuelto. Re-
guiarizaoién que no solamen-
te es anhelada por el perso-
nal, como se ha demostrado
por el unanime acuerdo del
ultimo Pleno de la primera
Zona, sino que en la aprecia-
cion de esta Imperiosa nece-
sidad coincide el Consejo Na-
oional de Ferrocarriles, quien
se viene preocupando del
asunto oon el mayor interés.
Poseemos ios Informes preoi-

iji vida ni los Simlicatos en vslon inomenlon /’S do gran inieni’i-
dad Los ivohlemas que se plantean en la iyidustria, que afectan a la
(jnerra \j a los llsabajadores son numerosos, de gran coynplejidatl y

idlumen. : ..

%r_y por esto que hemos rcoibuh) tantos trabajos do camaradas Cco-
municando interesantes’ asuntos de distintos lugares de trabajo. To-
dos ellos son de simu importamfia. Pero el original en cartera era

mucho y el espado disponible es muy

pOCO.

Por ello no publicamos integros los trabajos. Damos una resefia
de aquellos mas urgentes de solucion y conocimiento, y reservamos
los demas para el proximo nuamero de CARRIL.

F. C. de Colmenar.

Los camaradas de este fe-
rrocarril plantean la negati-
va de la Delegacion del Con-
sejo Nacional de Ferrocarri-
les a concederles el carnet
ferroviario. ] o

Es muy justa esia peticion,
y la razonan sobradamente.
Insistiremos para que sea co-
rregida esta anomalia, que
afecta _a gran numero de
compaifieros, que si tienen to-
dos los deberes de los ferro-
via’los es ldgico que gocen
de todos sus derechos.

F. C.'del Oeste.

~Dos ruegos de esto™ ferro-
viarios, que son razonables y
de facilisima solucion. El pri-
mero recaba la sustitucion
de una vagoneta que vienen
empleando en el Recorrido
para su aseo y limpieza, por
duchas adecuadlas, y .senala
lo conveniente de ampliar es-

tas instalaciones a los talle-
res de Deposito, a Vias vy
Obras, etc. En el segundo, que

es para la Cooperativa del Oes-
te, se dice que aun reconocien-
do las dificultades con que ha-
bra de tropezarse para su po-
sible consecucion, estimulan a
la realizacion de gestiones
por si fuera posible llegar al
abastecimiento de ctnnbusti-
‘Dles (lefia y carbdn) dy telas
para monos y jabdon, dada su
reconocida necesidad para

sos, lo que nos permite sa-
ber toda la atenciébn que ha
dedicado al estudio y planifi-
cacion de tan interesante pro-
blema. Nos consta que desde
noviembre de 1937 el citado
Consejo Naoional tiene ya
terminado no so6lo el plan de
regularizacion, sino todo Ilo
que se relaciona con ei re-
ajuste de cargos, a pesar de
su amplisima nomenclatura,
lo que sin duda ha de propor-
cionar un completo esclare-
cimiento para la mejor apli-
cacion de la nueva estructura
qgue la unificacion de las re-
des exige.

Con la implantacion de es-
tas dos fundamentales medi-
das tenemos el convencimien-
to de que de hecho y de de-
recho resultaran corregidos
multitud de errores que la
oonvivenola del personal de
las diferentes redes nos des-
cubre.

Podemos afirmar Igualmen-
te de que se habra contribui-
do a un rapido mejoramiento
de los medios de transporte
al servicio de la guerra, y que
con estas aportaciones efec-
tivas nos disponemos a la
realizacion de parte de las
tareas marcadas por el pac-
to de unidad de acci6on de
U. G. T.-C. N. T., cuyo oum-
pilmiento sera una de tantas
e inoonmoviBles bases de
nuestra victoria sobre los In-
vasores, a los que hay que
arrojar de nuestro territorio
para poder gozar de nuestra
independenoia, tan seriamen-
te amenazada en la guerra de
conquista que padecemos.

Cesareo LOBO

cuantos vienen dedicados a
efectuar trabajos como los
ferroviarios.

Asamblea del C. O. del Norte.

~Esta asamblea se caracte-
rizé por la importancia de los
acuerdos tomados. La direc-
cion del C. O. rindi6 amplia
cuenta de los trabajos reali-
zados en el curso de los ulti-
mos meses desde su eleccion.
Presentd unas proposiciones
sobre militarizacion de los fe-
rrocarriles, rogularizacion de
sueldos y jornales, comedores
colectivos 'y solidaridad para
la Campafa de Invierno, que
fueron muy discutidas y acla-
radas, aprobandose por una-
nimidad todas ellas, acordan-
dose contribuir con 5.000 pe-
setas a la suscripcion para la
Campaiia de Invierno.

La asamblea hizo, por su
parte, varias proposiciones
sobre temas interesantes, que
fueron aceptadas.*

Asamblea del C. O. de
M. Z. A

EI C. O. de M. Z. A. (Madrid)
hace unos dias ha celebrado junta
general con un amplio orden del
dia, entre cuyos puntos se iba a
tratar de la discusion y aprobacion
de la Memoria y eleccion de nue-
va Junta directiva.

Los trabajadores, por la impor-
tancia de la asamblea, ya que, co-
mo queda dicho, se habia de ele-
gir nueva direccion, acudieron en
gran ndmero. La posicion de la
Fraccion Comunista fué perfecta-
mente definida en un manifiesto,
en el cual proponiamos—siguiendo
nuestro criterio—una candidatura
de unidad en la cual estuvieran re-
presentadas todas las tendencias.

Las asambleas fueron buenas, ya
que las intervenciones de los com-

afieros revelaban a través de ellas
a preocupacion por superar aque-
llas cuestiones en las cuales nos en-
contramos con retraso.

La votacion para Comité del C. O.
fué favorable a los compafieros so-
cialistas; pero hemos de destacar
que nuestra proposicién para una

ItiM M

REUNION DEL COMITE
NACIONAL DE NUES-
TRO SINDICATO

. Viene de la pagino primera.)

Barcelona, han sido otras tantas
cuestiones planteadas y contesta-
das en tonos generales.

En la reunion del C. N. no se
han tratado ni la aplicacion de las
primas de superproduccion, ni la
mejor aplicacion del personal ferro-
viario. Y nada se ha dicho tam-
poco de nuestras relaciones con los
comparieros de la F. N. I. F., cuan-
do el problema de la unidad con
los camaradas de la F. N. I. P. no
debiera soslayarse en estos momen-
tos en que es tan necesaria una
compenetracion entre todos los sec-
tores productores del ferrocarril.

Hemos de considerar que se ha-
bra ciunplido el mandato del ar-
ticulo 17 de nuestro reglamento;
pero la esperada solucion a los im-
portantes problemas de nuestra
clase se han demorado. Por esto, a
pesar de que el acuerdo del C. N. es
no celebrar la reunion del Comité
Ampliado, la reunion del mismo se
hace cada dia mas necesaria. Difi-
cultades para el desplazamiento de
compafieros es cierto que existen;
pero las dificultades no son inven-

canclidatui-a de unidad era comple-
tamente justa, ya que los centena-
res de comparieros que por ella vo-
taban demostraban claramente la
fuerza de este sentimiento, que al
ser subestimada deja sin represen-
tacion a un efectivo numeroso de
comparieros.

Nadie puede interpretar tal resul-
tado como motivo de indolencia por
nuestra parte; hemos de tener la
seguridad de que nuestros actos
han sido la consecuencia de un de-
tenido estudio, en consonancia con
la situacion de nuestra industria,
tanto como en el propio Sindicato.
Tenemos el convencimiento pleno
de que en breve plazo nuestros com-
pafieros comprenderan con toda
lealtad el verdadero alcance de
nuestra proposicion de unidad: en-
tretanto, la Fraccion Comunista se-
guisa trabajando con la misma con-
secuencia y abnegacion tanto por
el fortalecimiento del Sindicato
como por el mejoramiento de la in-
dustria.

C. 0. de Cuenca.

Dan cuenta del imporfanl<'
acto celebrado en conmemo-
racion del 50 aniversario de
la U. a. T., que sirvio para
I'palzar ante las masas la ne-
cesidad de la unificacion de
esfuerzos ‘para conseguir la
rapida victoria en la “guerra
de independencia que soste-
nemos.

Carta de Valencia.

Hemos recibido una carta
de nuestros corresponsales de
Valencia, que plantean los
trabajos de solidaridad con el
frente que realizan en el Sin-
dicato y los progresos que se
hacen en el camino de la uni-
dad dentro de los trabajos
del Sindicato entre comunis-
tas y socialistas.

Por la importancia de esta
carta, procuraremos publi-
carla integi'a en el proximo
m'numero.

Carta 6el Metro.

Indican el problema de los
cambios, tema que ha vuelto
a resucitar en varios sitios.
Demuestran cdmo no es cul-
pa de los trabajadores del
Metro este problema y si de
los elementos de la *“quinta
columna” y emboscados, que
aprovechan la buena fe de las
gentes sencillas para crear
Inconvenientes 'y molestias
gue alteren el magnifico or-
en que presenta nuestra re-
taguardia.

cibles, y la Organizacion tiene me-
dios, tomando las medidas oportu-
nas, de reunir a todo el activo sin-
dical y celebrar la reunion nece-
saria, de la cual saldrian todas las
medidas precisas para un mayor
rendimiento de la industria ferro-
viaria.

Nuestros comentarios, como sim-
ples afiliados, a la reunién del
C. N. tienen la responsabilidad de
unos compafieros interesados en
que el organismo al cual nos enor-
gullecemos de pertenecer esté a la
altura de las circunstancias, afir-
mando de antemano que nuestro
Sindicato cuenta con recursos sufi-
cientes para ayudar a ganar la
guerra y .superar todas las debili-
dades de la industria.

A NUESTROS
COLABORADORES

Rogamos a todos k> camaradas
que para remitir trabajos para CA-
RRIL deben procurar sujetarse a
las normas siguientes: Todos tus
trabajos deben ser BREVES, CON-
CRETOS vy relativos a problemas
de los tugares de trabajo.

Los temas de interés general, sal-
~o casos excepcionales, son trata-
dos por nuestros colaboradores fijos.

Los trabajadores

del Metro mues-

tran su balance de
trabajo

Una do las muchas demos -
traciones que la clase obrera
ha dado de su capacidad es la
que los obreros del Metro de
:Madrid pueden ofrecer, tanto
a los propios como a los ex-
trafios. EI 18 de julio, cuando
las masas productoras se en-
euentran ante sus propias
fuerzas, por la iraiején o la
negligencia perfectamente es-
tudiadas; cuando por la en-
vergadura de los aconteci-
mientos se ha de acudir a los
frentes, los compaferos del
Metro divjden perfectamente'
su actuacién. Unos, con sus
hermanos de clase, empufian
el fusil; otros, con el perso-
nal femenino y aquella parte
tecnica necesaria, mantienen
la industria en las condicio-
nes precisas para que el ser-
vicio no se interrumpa un so-
lo momento.

Las cifras, con su elocuen-
cia, dicen to(lo el esfuerzo su-
perior de esta rama de la in-
dustria ferroviaria. En 193&
los trenes circulan cada tres,
minutos. En ningdn momen-
to se alter6 la marcha de los
trenes en el tiempo que dura
nuestra lucha. En los afios 35
y. 36 se producia una averia
por 4.000 k.; en el 37 se pro-
duce una averia por cada
5.800 k. Mientras que en el
afo coche-k. hace H mi-
llones de k., el afo 37 realiza
coohe-k. 12.300.000. EI name-
ro do viajeros durante estos-
afos es de 250.000 a 500.000..

El Metro de Madrid ha co-
locado al personal que utili-
za en condiciones de vida ade-
cuada; el salario minimo que-
cobran las profesiones ma&
modestas es de' 17 pesetas;
las condiciones de seguridad-
en el trabajo han marchado,
en' la misma proporciéon”

Pocas Comisiones de Ihs
que han llegado a la Espafia
leal de mas alla de mle6tl'a™-
fronteras han dejado de coin-,
probar los datos que en cual-
quier momento pueden ser
facilitados. Ni Paris, ni Lon-
dres, en plena normalidad,
alcanzan el volumen de nues-
tra capacidad de rendimien-
to, Mientras el Metro de Ma-
drid ha movilizado el afio 1937
cuatro millones de viajeros
por k., el Metro de Londres,,
en el mismo tiempo, sola-

“mente lo ha hecho con dos.

Seria ingenuo pensar que-
el haber que podemos pre-
sentar los trabajadores del>
Metro, y del cual nos senti-
mos orgullosos, fuera pro-
ducto de la casualidad. No..
Si los obreros del Metro de
Madrid, en estas circunstan-
cias, aun podemos garantizar
el funcionamiento normal de-
nuestra industria, fundamen-
talmente ha sido por el con-
cepto de responsabilidad que-
ante el pueblo en general lia-
mos tenido y tenemos. Nut.-*-
Ira linea de conducta ha Fdo>
presidida por un amplio sen-
tido de unidad. Comunistas,
anarquistas, socialistas, ayu-*
dados por los técnicos adic-
tos, hemos rivalizado noble-
mente con lo mejor de nues-
tras iniciativas. Solamente asi.
hemos conseguido los resul-
tados positivos, qio de forma
tan directa puede comprobar
el pueblo de Madrid.

Teodfilo MOLINERO
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LOS SINDICATOS HAN DE SER LOS MAS EFICA-
CES COLABORADORES DEL GOBIERNO; EN |[EL TE-
RRENO DE LAMPRODUCCION Y DE LA ECONOMIA

COMISIONES TECNICAS AL LADO
DE LOS ORGANISMOS SUPERIO-
RES DE LOS SINDICATOS

unificacion

Recientemente han sido pu-
blicadas por el Consejo Na-
cional de Ferrocai‘tiles las
circulares 8 y 5, que unifican
los servicios de Maleridl vy
Traccion y los de Explota-
cion, Intervencion, Comercial
J Reclamaciones.

Eran de una reconocida ne-
cesidad estas disposiciones.
Va no deben existir distintas
Compafiias de Ferrocarriles:
solamente la Red Nacional,
que recoge a todas ellas; por
esto mismo no deben subsis-
tir por mas tiempo los dis-
tintos procedimientos, distin-
tos sistemas, sino uno solo,
d mejor, el mas practico, el
mas beneficioso a los intere-
ses de la industria, sin aten-
der pruritos de Red, aunque
si deba recogerse de cada
una aquello que se considere
estimable.

A estas determinaciones
de nuestro organismo supe-
rior los trabajadores ferrovia-
rios debemos prestar todo el
calor y toda ayuda posible
para que puedan desarrollar-
se con toda facilidad y cum-
plir el fin practico para que
han sido' dictadas. De ésta
forma obtendremos del ferro-
carril los frutos que no su-
pieron en muchos casos o que
no quisieron en otros obte-
ner las empresas capitalistas,
porque les importaba mucho
m as explotar negocios par-
liculares a la sombra del fe-
rrocarril, que les reportaban
pingles beneficios.

Claro es que esto es solo
la iniciacion de td gran tarea
que supone la unificacién de
las antiguas Compaiiias, uni-
ficacion que requiere una le-
gislacion moderna en todos
ios aspectos que sustituya a
la absurda que padeciamos;
lina nueva tarificacion que
sin tantos anexos y modifica-
ciones haga posible su apli-
cacién; nueva reglamentacion
de trenes, sefiales, etc., y lo
que es mas interesante y ur-
gente, la reglamentacion uni-
ca para ‘el personal, con la co-
rrespondiente  regularizacion
de sueldos y jornales, que
acabe con la divers-idad de ti-
pos que ahora existe, aun para
los mismos cargos, y nos co-
loque a todos los ferroviarios
en un plano equitativo y jus-
to. Pedimos, y creemos hemos
de conseguirlo, al Consejo
Macioual de Ferrocarriles de-
dique preferente atencion a
este problema.

Es indudable que las dis-
posiciones que comentamos
padecen de un fundamental
defecto, y es la forma de la
designacién de los responsa-
sables de los servicios. Lo
mas justo es que hubiese pre-
valecido aquella disposicion
en que se determinaba que es-
tos cargos habian de ser cu-
biertos por los compaifieros
elegidos por los propios tra-
bajadores, que sin duda al-
guna conocen sobradamente
ilue compafieros son los mas
'Capacitados entre los que
mdienten adhesion a nuestra
eequsa, Sin necesidad de aten-
'ler a la antigliedad en los car-
gos, que en muchos casos és-
tos han sido obtenidos por el
favoritismo. Asi se hubieran
evitado recelos suscitados por
'mjertas designaciones, que no
~on todo lo justas que las cir-
cunstancias requieren ni tam-

<

la
Redes

poco corresponden al desvelo
e interés que la base de la
clase feiToviaria ha demos-
trado desde un principio en
dirigir y administrar la indus-
tria, abandonada por los mas
altos jefes al producirse la
sublevacion fascista. Tal vez
se hayan padecido errores en
algunos casos, que pueden
muy bien ser disculpados en
atencion al entusiasmo y ce-
lo puestos en todo momento
en dirigir el ferrocarril para
que éste fuese dtil a la gue-
rra, como indudablemente lo
ha sido.

Pero esto no debe implicar
inconveniente alguno en e
desai“ollo de la nueva orga-
nizacion ferroviaria. Debemos
demostrar una vez mas que
somos obreros conscientes no
ulislhciilizando dispo-siciones

realidad de

la
Y Serviclos

emanadas'del C. N. F., sino
que debemos sefialar los erro-
res que pueda haber en ellas
y apuntar aquellas soluciones
que estimemos justas; y en el
caso concreto de los técnicos,
reconocida la necesidad de su
utilizacién hasta tanto surjan
de la clase trabajadora, para
lo cual debemos empefiarnos
todos en capacitarnos mas vy
mas cada dia, hemos de cola-
borar con ellos con lealtad y
entusiasmo, sin dejar de ejer-
cer el debido control. En estos
momentos todos hemos de
convencernos que el esfuer-
z0 que ahora realicemos no
va en beneficio de una Em-
resa explotadora, sino en
eneficio del ferrocarril, que
son intereses nuestros y del
pueblo en general.
Felipe DE MARCOS

MENSAJE DE SOLIDARIDAD DE
LOS FERROVIARIOS SOVIETICOS

(Viene de la pagina 1®
pei‘didas t'n el trabajo. Lugaredi de trabajo coviodos, donde el

rendimiento del esfuerzo es elevado gracias a procedimientos ra-

cionales, basados en un aprovechamiento de fuei'zas en beneficio

del pueblo en general. Casas de reposo donde, sin agobios econo-
micos, se restablecen, consigaiemio una piei™ recupemeion de ener-

gias y una elevacion de la moral, que les impulsa mas y méas a ser

cada dia mas utiles a la sociedad en gencml. Los trabajadores espa-
fioles tenemos pimcbas dianas de la s.oUdaiidad de nuestros herma-
nos de clase del pais de los Soviets. Ellos son nuestra guia en la

lucha por nuestra independencia, patria, primero, y por nuestra

emancipacion, después.

iSalud a los trabajadores ferroviaHos rusos y a todo su pueblo

| 8

dores.

goieral! Los antifascistas ,espafioles jamas olvidaremos todo
into habéis aportado en nuestra ayuda para derrotar a los imi-

A los heroicos combatientes, hermanos de clase, de Espafa.

Queridos oamaradas:

En este dia del segundo aniversario de vuestra lucha ab-

negada contra las tropas salvajes de los fascistas alemanes e
nosotros, ferroviarios, ciudadanos de nuestra gran

italianos,

U. R. S. S.,, 08 saludamos con un saludo fraternal y afectuoso.

=\Vuestra causa, vuestra

final de vuestra
guedara mas en vuestra tierra.

lucha, es
manidad progresiva, y nhosotros estamos seguros del
lucha y de que ni

la causa de toda la hu-
éxito

un solo Intervenolonista

Nuestra vida feliz Y alegre es la consecuencia de nuestra

lucha intensa contra los

intervencionistas de todas clases.

La gran Constitucion staliniana ha'determinado nuestro de-
recho al descanso que realizamos ahora en nuestra casa de

reposo.

Hoy os decimos a vosotros;

mente a su querida patria;

hay «que atacar al

Hay que defender valerosa-
enemigo en

todos los frentes; hay que rechazarle, y vosotros vais a vencer.

Los ferroviarios que descansan en

ia Casa

de Reposo de Rostov “AVRAL™.
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Sabemos que se han unifi-
cado las Redes porque hemos
visto unos sobres cuyo mem-
brete dice: “Red Nacional de
Ferrocajriles.”

El descuento del impuesto
de Utilidades se hara a par-
tir del sueldo de 5.000 pese-
ta.s anuales. EI porqué,de este
tvpe es el que nos gustaria
saber.

El trabajo que actualmen-
te se liace en Contabilidad me
recuerda, no sé por qué, a los
malabaristas de circo, cuan-
do, pasado,un ejercido arries-
gado, se lo complican de nue-

M E 5 A

vo, diciendo: “j.Ahora, mas

dificil todavia!”

Algunos afiliados al Sindi-
cato tienen la creencia de que

DESPUES DEL EBRD
_n
Bi
El saludo fascista lo hacen
los italianos con los dos

brazos.

lo que deben hacer los dele-
gados sindicales es recaudar

En el reglamento ael Sin-
dicato Nacional Ferroviario
hay un articulo que dice tex-
tualmente: “Es aspiracion del
Sindicato, que realizard cuan-
do su desarrollo lo permita,
crear con caracter nacional
tantos negociados como ser-
vicios existen en el ferroca-
rril; al frente de cada uno se
hallard un representante ele-
gido por el personal afecto
al servicio respectivo.

Los representantes de es-
tos negociados formaran par-
te del Comité Nacional en ca-
lidad de vocales, con voz, pero
sin voto, consagrandose es-
pecialmente a informar a la
Comision Ejecutiva y al Co-
mité Nacional de las condi-
ciones de vida y de trabajo
de los.agentes pertenecientes
a una u otra profesiéon, den-
tro de los distintos servicios.”

La finalidad que tenia el
Sindicato aspirando a d&rear
estos negociados era tener
una mayor y constante infor-
macion acerca de la situacion
de la industria y del nivel de
vida de los trabajadores fe-
rroviarios. Se concedia tanta
importancia a esta informa-
cién, que se consideraba con-
veniente que los hombres que
figurasen al frente de esto.s
negociados formasen parte
del Comité Nacional en cali-
dad de vocales.

Guando se ide0 esto esta-
bamos en otro periodo. En-
tonces esta informacion tenia
un valor muy relativo, por-
que las Compafiias ferrovia-
rias no escuchaban a la or-
ganizacion sindical, y la ex-

. periencia de la clase obrera

que pudiera recoger el Sindi-
cato no serviria para mucho.

Sin embargo, aquella idea
tiene hoy la maxima aplica-
cion.

En est'os momentos los fe
rrocarriles son instrumentos
fundamentales al servicio de
la guerra, en cuya contienda
se juega la suerte de la Re-
publica y el porvenir de la
clase obrera; en esta .situa-
cion los Sindicatos tienen un
papel que cumplir: el mejo-
ramiento de la industria, el
situarla en condiciones supe-
riores para que pueda ser un
eficaz instrumento de resis-
tencia y de combate, mientras
que en otro periodo el crear
unas Comisiones técnicas pu-
diera ser una idea reformista

caavavaaMH»»>M*m =

Papeles revueltos

los seis reales a fin de mes vy
no meterse en mas lios.

Et que quedaba de
ios pocos.

Ras¢o de toiiraaez

Lo constituye, y con entera sa-
tisfaccion lo hacemos publico, el
realizado por el oficial de Movi-
miento, afecto al Servicio de Pe-
quefio Material, José Olmedo.

Este compafiero, el 22 del pasaC.o
julio, hallandose en la Caja de la
red del Oeste para percibir sus ha-
beres, encontr0 una cartera que
contenia metalico y documentacion,
de la que hizo entrega en la Caja
de referencia.

La cartera resulto ser del también
agente y- compafiero Rafael Pino.

Nuestra cordial felicitacion a
ambos.

rie placida colaboracion con
la burguesia explotadora vy
duefla de los ferrocarriles,
Ahora, con las redes ferrovia-
rias nacionalizadas bajo la
j«andera de la Republica demo-
oratica, en cuyo programa se
establece el mejoramiento ge-
neral de la clase obrera, "*no
hay por nuestra parte ningun
temor, sino, por el contrario,
la necesidad, en bien de nues-
tros intereses, de crear cuan-
tos organismos se precisen
para hacer mas valioso el
ferrocarril.

Lucio SANTIAGO

Beeei

Hacia la nomen-

clatura unica de

cargos en el ferro-
carril

Uno de los puntos de vista
fundamentales por loe que
los ferroviarios deseaban la
nacionalizacion de los ferro-
carriles, era el de que al con-
seguir este método de explo-
tacion habrian de alcanzar,
con la mejoria de sus condi-
ciones de trabajo, la de sus
condiciones de vida a favor
de la forzosa unificacion de
isalarios, derivada de un re-
ajuste de los diversos cargos
y categorias existentes en las
distintas Redes.

Una nomenclatura dnica
seria el medio méas adecuado
a una reorganizacion de plan-
tillas, sueldos y jornales, de
acuerdo con las necesidades,
de la explotacidn.

Este punto de vista, no
obstante la nacionalizacion
alcanzada, sigue -destacando

de forma apremiante al sub-
sistir aun los multiples car-
gos y escalas que tenian es-
tablecidas 1a 9 extinguidas
Compafiias — indudablemente
por dificultades de solucion
que no se nos alcanzan—, lo
cual da lugar a que por fal-
ta de esa nomenclatura uni-
ca, racional y justa, no se
llegue al encuadramiento de
cada agente en el lugar que
le corresponde.

Y hoy, que por imperativo
de las circunstancias y nece-
sidades de la explotacion, tra-
bajan unidos en los mismos
lugares agentes que proceden
de diversas Empresas, resal-

tan las diferencias expresa-
das, produciendo, inevitable-
mente, efectos desmoraliza-

dores que no benefician a la
industria al considerarse en-
tre el personal como indife-
rencia por aspiraciones tan
legitimas.

La nomenclatura Unica de
profesiones, categorias y car-
gos es indispensable y de una
urgencia inmediata, para que
equeden fijados de manera
equitativa y justa los sueldos
y jornales que sirvan de es-
timulo minimo a la supera-
cion en el rendimiento de tra-
bajo que todos los agentes so
bailan dispuestos a realizar.

Tenemos noticias de que
ya se ha intentado por el
propio G. N. F. algo'en este
sentido, y desde estas colum-
nas llamamos y seguiremos
[lamando la atencion de los
organismos respon.sables que
proceda para que los inten-
to.s se conviertan en realidad
inmediata.

Antonio FERNANDEZ
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Organo de la Fraccion Comunista
de Ferroviarios

ACTO della primera zona

50’ aniversario
de ia fundacion
de la U. G. T.

El viernes 19 de agosto !a
primera Zona de nuestro Sin-
dicato convocé a |l personal
afiliado, con el nn de rendir
homenaje al SO aniversario de
ia U. G. T. En este acto inter-
vinieron el compafiero Lobo,
por los Consejos Obreros;
Riesgo, por la Zona, y Osorio,
por la Comisidon Ejecutiva.

El camarada Lobo, en su
intervencion, destac6é ef gi-
gantesco esfuerzo de los tra-

1yi

bajadores ferroviarios desde
la fecha de la oonstituoion
del 8. N. F., poniendo de re-
lieve ia importancia de tas
huelgas de los afios 1916 vy
1917, fechas en las cuales los
obreros del carril, hombro
con hombro del resto de ia
clase obrera, minan los oi-
mientos de la burguesia, pre-
parando el terreno para que
la olase obrera no Interrum-
pa ni un solo momento su ca-
mino ascendente hacia la vic-
toria. Senald luego la aporta-
cion de los ferroviarios en ia
presente lucha, aportacién de
un valor inoalouiabie, ya que
desde los trenes blindados los
ferroviarios han cooperado,
con el Ejército Popular, a de-
rrotar a las fuerzas da la in-
vasion.

El camarada Riesgo, en una
brillante intervenciéon, senalo
la historia de ta U. G. T., que
en sus cincuenta afnos de res-
ponsabilidad en la direccion
de las luchas en contrg de sus
enemigos de clase, jamas
claudicé. Quejido, Latorre,
iglesias, gigantes del movi-
miento obrero espafol, influ-
yen cm una exacta vision la
marcha del organismo que
recoge en sus fitas lo mejor
del proletariado.

El compafiero Osorio infor-
Mo que desde la oonstituoidon
del Sindicato, cuya fecha se
remonta al 1912, jamas esta
organizacion salié de las Alas
gloriosas de la U. G. T. Asi-
mismo rindié un caluroso re-
cuerdo al compafiero que mas
se distinguié en dotar a los
ferroviarios espafnoles de una
organizacion clasista, que fué
Vicente Barrio, quien, sin ser
ferroviario, reunié con gran
teson
persos que a través de las li-
neas se encontraban, forman-
do, sobre su base, una de las
mas grandes organizaciones
clasistas de nuestro pais.

Las experiencias adquiridas en un
afo de actuacion del C. de Enla-
ce de] P.S. y P. C., nos estimulan
para continuar por el camino
emprendido. Los trabajadores
concentran toda su atencion y
entusiasmo en el trabajo lleno
de responsabilidad del Comité
de Enlace de los dos Partidos
marxistas y anhelan la constitu-
cion rapida del Partido Ihiico

del Proletariado.

los elementos mas dis-.

Importante manifiesto de

la frac

CION COMUNISTA DE FERROVIARIOS

Camaradas:

Una coiiTcidencia de hechos f necesidades aconseja que nueva-
mente planteemos ante nuestros compaferos de todas las tenden-
cias la necesidad de acentuar nuestros puntos de contacto, y con-
juntamente dar solucién a cuantos problemas tenemos planteados
en la industria. No es posible aceptar que sin la unificacion de to-
dos los esfuerzos podamos superar el retraso que por diversas cir-
cunstancias llevamos en el desarrollo de nuestras comunes activi-

dades.

ABASTECIMIENTO

Para nadie es un secreto la imperiosa necesidad de dotar a
nuestros compafieros de los medios mas indispensables para la rea-
lizacion de un regular trabajo. Algo se loa hecho en este sentido;
pero lo realizado, ni con mucho puede satisfacernos. En talleres,
el concepto de solidaridad de los trabajadores ~que realizan tareas
de guerra, reuniendo sus recursos y con las aportaciones de todos
los estilos, se logra que el resto del personal pueda hacer una co-
mida. El problema tiene mucha mas envergadura: no se trata so-

lamente de dar satisfaccion a los compafieros de talleres, cuyo ‘de-
recho lo hemos de considerar indiscutible; el problema alcanza a
todos los trabajadores ferroviarios, sin excepcion. Por esta causa
consideramos que el abasta:imiento del personal de ferrocarriles
sea objeto del mas profundo estudio. A los comparfieros que salen
en un tren y pasan muclias horas sin comer no es posible poder
exigirles un rendimiento de trabajo con entera responsabilidad.
Contando con las naturales dificultades para la adquisicion de vive-
res, Intendencia debe, en cada localidad del trayecto, facilitar abas-
tecimiento al personal que se encuentre en acto de servicio. Y por
parte de las Delegaciones deben ser creados comedores colectivos,
al igual que funcionan los de Valencia. Alicante. Albacete y otras
localidades.

No es el abastecimiento del personal ferroviario el que sola-
mente ha de preocupamos; intensamente, esta cuestion esta ligada
a una buena politica de

COOPERATIVAS

Si entre los sectores productores de nuestro pais hay alguno
que con mas posibilidades de éxito pueda resolver una cuestion de
esta naturaleza, indudablemente que es el de los ferroviarios. Nues-
tras Q)operativas antes del i8 de julio estaban en manos de las
Empresas, las cuales colocaban en la direccion de estos estable-
cimientos a ciertos elementos adictos, que rapidamente se enrique-
cian, en perjuicio de los intereses generales de los trabajadores.

Hoy, cuando las partes podridas de la industria se han liqui-
dado, se puede y se debe realizar una buena politica de Coopera-
tivas. Es necesaria la ccntralisacion de todas las Cooperativas de
la red, pasando éstas a ser dirigidas por el propio personal. EI volu-
men econdémico de los intereses que importard este sistema puede
ser cubierto por la aportacion proporcional de todos los agentes
mediante acciones. Ello permitiria una libertad de iniciativas, lo-
grando la adquisicion de productos en los puntos de produccion,
consiguiendo con este procedimiento que los familiares de los
obreros del carril pudieran ver atendidas las necesidades mas in-
mediatas de sus hogares, repercutiendo en el &nimo de nuestros
compafiero® la seguridad de que sus familiares mas allegados no
carecian de un trozo de pan.

Ningun compafiero podria considerar que su aportacién econd-
mica para la adquisicion de una accion dejaria de estar garantiza-
da. La3 Delegaciones, las organizaciones obreras y el propio Con-
sejo Nacional, en su vigilancia para la buena marcha de estos or-
ganismos de distribucion, serian el mas eficaz control para garan-

Vigilancia activa contra la “quinta columna“

El ferrocarril funcionara plenamente cuandk) esté limpio de
saboteadores, emboscados y fascistas.

tizar la mas seria y escrupulosa administracion de nuesrra comun
Cooperativa.

Los esHtdios sobre proyectos de Cooperativas que obran en po.
der de los organismos sindicales y profesionales deben ser puestoi
rapidamente en practica.

DESTACAMENTOS

La carestia de la vida sigue su curso ascendente; los ferrovia-
rios, por su natural profesion, han de sufrir todos los inconvenientes
que se desprenden de la constante elevacion en los precios de I
articulos de primera necesidad. Sus destacamentos, sus constantes
desplazamientos, los coloca en situacion de franca inferioridad
econdmica ante los trabajadores de otras localidades, donde por
circunstancias han de residir durante las horas o dias que dure su
desplazamiento. Con el fin de corregir esta situacion de agobio
econdmico, se precisa que tanto los destacamentos como los gastoo
de ruta se retribuyan proporcionahnente al coste real de la vid.
Los ferroviarios, cuya buena disposicion de sacrificio por nadie
puede ser puesta en duda, han de tener la justa remuneracion a sus
actividades.

Es necesario garantizar el descanso a nuestros compafieros en
sus viajes y destacamentos, que en muchas estaciones duermen e
vagones, cuando no en los lugares de trabajo. Es medida urgente
y de inmediata necesidad la creacion de cuartos para descanso, con
los utensilios necesarios, que permitan a nuestros compafieros re-
cobrar las energias perdidas por las jornadas agotadoras.

REGULARIZACION DE SALARIOS

La unificacion de las redes ha puesto de relieve el absurdo sis-
eleraa de salarios que las antiguas Empresas tenian establecido. Ma-
quinistas con las mismas categorias ganan salarios totalmente dife-
rentes de una a otra red. Lo mismo sucede con el reslo del per-
sonal en .sus diferentes cargos. Hoy, cuando los agentes de una
y otra red trabajan sin distincién en cualquier punto de la explo-
tacion en que son nece.sarios sus Servicios, no.s encontramos con una
irritante diferencia en los salarios entre agentes que, realizando el
mismo trabajo, perciben salarios diferentes.

Por otra parte, es necesario, por el bien de la propia industria,
regular los ingresos de cada agente segun sus actividades, rom-
piendo el criterio infantil del salario Unico. T.a prima de regulari-
dad, en cierto aspecto, ha corregido la injusticia que en ence-,
rraba el salario Unico; pero no es bastame. Las particularidades
con que ha sido concedida esta mejora impide que los obreros que

VISADO POR LA CENSURA

por diversas causas no puedan asistir al trabajo la perciban, lis
necesario que cada agente perciba la retribucion que corresponde u
su categoria. No podra aducirse que la regularizacion de salarios
aumentaria los gastos. Una buena distribucion de los ingresos, una
buena distribucion de las cantidades que con diversos motivos sf
dan a los ferroviarios, colocaria a estos en condiciones de justicia,
cuya situacion les daria nueva moral en el trabajo, repercutiendo
en la marclia general de la explotacion ferroviaria. Intimamente
ligada a esta cuestion esta la de la

NOMENCLATURA DE CARGOS

Los mas diversos criterios presidian en las antiguas Compafiias
para el escalafén del personal. Las consecuencias de este'descon-
cierto las estamos sufriendo hoy. Con la unificacion de las redes
nos encontramos con agentes de diversas categorias, que al traba-
jar con comparfieros de otras Empresas mas modernos que ellos, o
viceversa, realizan trabajos que por las normas existentes en aque-
llos extremos de la red no les correspondia; esta situacién crea de
hecho en el personal un estado de &nimo poco favorable a un buen
rendimiento. Los estudios realizados por el Consejo Nacional, de
acuerdo con las organizaciones, deben ser piidstos en practica ro-
pidamente. Es necesario llevar a nuestros compafieros la seguri-
dad y la seriedad mas absolutas, como garantia de que sus esfuer-
zos y desvelos en el mejoramiento de la industria tienen su ade-
cuada compensacion.

COMO REALIZAR NUESTRO TRABAJO

La situacion de nuestro pais, la composicion de los sectores que
dirigen y regulan las mas diversas actividades de nuestra vida como
ciudadanos, exige por parte de todos la mas completa identificacion
(L la solucion de cuamos problemas por igual nos afectan. De nada
podria servir que uii sector determinado hiciera proposiciones en
bien de la causa antifascista si no era recogido con el espiritu de
justicia y lealtad que es propuesto. Los trabajadores del carril te-
nemos planteadas cuestiones de gran importancia, que por igual
afiectan a unos que a otros trabajadores, sin distincion de tenden-
cias. Y jamas podemos considerar que puedan éstas' ser resueltas
separadamente. La mas estrecha unidad de accion se impone entre
todos los obneros en todos los lugares donde se encuentren. Con
un amplio criterio de unidad, con el mayor respeto y lealtad en las
organizaciones como en los lugares de trabajo, la superaciéon de
nuestras dificultades no se haria esperar. La unidad de todos los
sectores productores del ferrocarril colocaria a fiuestra industria
en las mejores condiciones de produccién, aportando con ello nues-
tra mejor contribucion para acorfoi' los plazos de nuestra guerra.

FRACCION COMUNISTA DE FERROVIARIOS





