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Una Ucdan de. dignidad a ¢g™NVen la olitida
en la moAcUa

Para garantizar la palabra que el jefe del Gobierno, doctor Negrin, dio ante
la Sociedad de Na&iones de retirar del Ejército popular todos los verdaderos vo-
luntarios, otra Cohision se encuentra de nuevo en Barcelona con el fin de aqui-
latar la labor pacificadora de la Republica. Decimos pacificadora, porque este
honroso titulo no se gana con cobardias, que hunden a los hombres en la abyec-
cion; ni con claudicaciones, por las que se va, como arroyo desbordado, la virili-
dad de los pueblos; ni co7i inhibiciones suicidas, que, si no prestan apoyo a los.
e'uemigos de la paz, les deja campo libre para sus correrias. Hermoso titulo, re-
petimos, porque esta forjado con nuestro esfuerzo, templado con nuestra sangre,
fortalecido con el desgaste de nuestra juventud y de 7iuestra economia.

Ya no podréa el renegado generalisimo culpar a los internacionales de nuestra
resistencia, achacar a Francia nuestros triunfos, cargar a Rusia su impotencia
ante nuestro esf.uerzo resistente para justificar sus descalabros. Ahora vera, aun-
gue no lo ignora, que nuestros triunfos son obra nuestra-, que estan, grabados en
nuestro pensamiento como la Unica aspiracion que forma parte del motor que nos
anima hasta acabar con el exterminio de todos los tiranos.

Una vez mas el Gobierno de la RepUblica ha demostrado que los trece puntos
son el guidn de la politica nacional, el sentir de todos los espafioles, la democra-
cia, de la que nunca se aparto, y que con tanto tesén defiende.

No ha necesitado la Republica empréstitos ni pactos con que cotizar la paz y
tranquilidad de las cancillerias europeas. Con mas responsabilidad que todos los
prohombres que estan al frente de los destinos de las diferentes naciones demo-
craticas, ha desbaratado los planes del fascismo internacional a costa de su pro-
pia sangre, prescindiendo de la ayuda eficaz de millares de antifascistas que, sai-
tanda fronteras y obstaculos, vinieron a ofrecernos su mano amiga, con lo onai
ha conseguido dejar sin apoyo alguno la justificacion de que se valian naciones
extrafias para invadir nuestro suelo y enterrar definitivamente ese pacto san-
griento que en vida se llamo6 Comité de no injerencia.

Por si era poca la justicia de nuestra causa, ahi va un acto méas que la reva-
lida y vigoriza, aunque con toda la razén maxima que se puede tener nos hemos
visto abandonados por unos y agredidos por otros, difamados por los agresores y
desoidos por sus consentidores. Ahora veran esas naciones. aunque no
lo ignoraban, que s6lo nosotros nos hemos sacrificado ante los peligros que en-
volvian al mundo; que hemos entregado, a cambio de palabras hueras y falsas
promesas, toda nuestra vitalidad; y se dardn cuenta, aunque también les ronde
la memoria constantemente, que s6lo a los diferentes Gobiernos que ha tenido
la zona antifascista se han encargado de presionarlos y exigirlos, mientras han
negado las armas con las que hace tiempo hubieran puesto fin a esta intran-
quilidad que domina al mundo y a la ruina desencadenada sobre nuestra nacion.

No nos pesa el haberlo hecho, porque nos queda ei o/jpuUo del deber cunipH-
do. Pero conservamos la amargura, porque en su seno se hallan +-ietidos los do-
lores de muchas madres y la vida de millares de criaturitas.
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Con objeto de reemplazar al que desde la destitucién
del Comisario D. Manuel Gonzalez venia ejerciéndolo en
calidad de interino (Alejandro Ramos Fernandez), tuvo
lugar el dia 2 del corriente mes. en el local de esta jefa-
tura, un sencillo acto, con la intervencion del Comisario
Inspector del Ejército del Centro, Sr. Pifiuela, el cual re-
salt6 en un pequefio discurso ante los jefes y comisarios
del S. T. H. del Centro la labor ardua y penosa, el estoi-
cismo y el temple, el entusiasmo y el sacrificio que para
alcanzarla nos exige" la victoria. También hicieron uso de
la palabra el nuevo Comisario, 1). Francisco Barranco,
guien pronuncié un breve discurso, ofreciendo poner to-
das sus energias al servicio de la Republica y de nuestra
victoria: el Major Jefe de Retaguardia y Transportes, don
Francisco Ruiz Salinero, asi como el Comisario saliente,
). Alejandro Ramos, exjiresandose en términos parecidos
y prometiendo servir leal y dignamente al Gobierno de la
Republica, que es tanto como servir al antifascismo y a

Esparia.

TtuedUaa

El proyecto de formar 14 Compafias integradas
por ferroviarios exclusivamente indica <iue la anhe-
lada militarizacién del transporte en general, y del
ferrocarril en particular, estd en vias de ser un he-
cho en breve plazo. Unicamente puede oponerse al
citado proyecto el de ser excesivamente timido, ya
ilue tal medida debe ser total si se quiere que el
ferrocarril sea un arma maés de la victoi’ia y rinda
todo lo que puede y debe rendir.

Si todos los demas medios de transporte estan ya
militarizados y de esta manera han demostrado su
eficiencia, ¢por qué esta excepcién, cuando es el Es-
tado su Gnico usuario actualmente y el que corre
con todos los gastos de los ferrocarriles de la Es-
pafia republicana?

La militarizaciéon parcial no la creo eficaz y esta
llena de inconvenientes, como en la practica se de-
mostrard, ya que al trabajar juntos civiles y mili-
tares tendi'dn éstos constantemente motivos de des-
moralizacién ante su vista, ai ver que los compafie-
ros ferroviarios civiles no hacen dejacion de muchas
conquistas sociales que en su dia disfrutaremos to-
dos; pero que hoy, precisamente para defenderlas,
deben dejarse a un lado.

Ademas, ¢(a quién van a estar subordinadas estas
Compafias: a las autoridades militares o a los hom-
bres civiles que dirigen actualmente la explotacién
de la red nacional de ferrocarriles?

Se me contestard que a las autoridades militares.
Si bien esto es cierto en cuanto ai cumplimiento
estricto de su cometido, no es menos cierto que ten-
dran que depender también del Consejo Nacional y
de sus 6rganos de «Ereccion, ya que éstos son los que
dirigen todo él tinglado ferroviario, por lo que exis-
tird una duplicidad de mandos que en nada bene-
ficiara al servicio que haya de realizarse.

¢y no es absurdo que al cabo de veintisiete meses
de guerra la organizacion de los transportes milita-
res por ferrocarril se haga por hombres civiles a
quienes forzosamente hay que darles cueCta™ con
tiempo oportuno de planes que de ningln modo de-
ben salir del circulo militar?

7ThilaAIMCMM, de laa

BpM. 7>1A2-m A M
Teniente de la Seccion F. C.

Desconozco la finalidad que se persigue con la for-
macién de estas 14 Compafiias y servicios que van
a realizar; pero por el niUmero y especialidad de los
agentes que componen cada una de ellas se deduce
estdn destinadas a prestar servicios en las estacio-
nes proximas a los frentes, con lo que indudable-
mente se obtendran ventajas de orden disciplina-
rio en estos tramos de ferrocarril y se evitardn in-
gerencias civiles en zonas de guerra.

Pero esto no es suficiente. El traslado de hombres,
materiales y viveres se hace generalmente desde,
puntos alejados de los frentes, y, por esto, es nece-
sario que dui'ante todo el trayecto el trasporte se
haga militarmente, con disciplina y rapidez, sin mi-
rar horas de descanso ni peligros”™ con jornadas ago-
tadoras o sin ellas, como sea: el trqn debe llegar a
la hora prevista al punto de destino. Y esto sélo se
obtendra cuando todos los medios de direccion y de
ejecucion de ferrocarriles estén en una sola mano,
siendo légico que en tiempos de guerra ésta sea la
militar.

Y no se diga que para la direccion y organizaciéon
de los transportes militares estan las Comisiones re-
guladoras y las Comisiones de estacidon, porque aun-
que sus componentes pongan todo su empefio en ha-

cerlo carecen de atiabuciones ejecutivas, y solamen-
te en casos extremos y bajo su responsabilidad pue-

den ordenar lo que a su juicio convenga hacer, sin
gue en ningdn momento lleven la direccidon del trans-
porte.

La militarizacion de los ferrocarriles se acusa cada
dia mas su necesidad. Se impone acabar rdpidamen-
te con esa mezcolanza de trabajar juntos militares
y civiles, sin que francamente sepa ninguno de ellos
hasta donde llegan sus atribuciones. Hay que acabar
con este confusionismo militarizando totalmente a
todos los ferrocarriles y empleados que los sirven,
sin mirar edades, clases ni jerarquias, y se obten-
drd inmediatamente un rendimiento desconocido
hasta la fecha, base de nuestra resistencia y de la
victoria final.
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Con la llegada de estos heroicos camaradas, procedentes de todas lks nacié

Gr'teSre'sL:.ir
Henchidas de amor a la causa de la libertad, las Brigadas Internacionales
iir ,, ejemplo vivo a los representantes de sus respectivos paises de cua-

les eran en aquellos momentos sus deberes con una nacion que, cual la nuestra
iil; escrupulosamente los tratados internacionales. La sangre ver-

tida por esos héroes era como una afrenta vergonzosa para aquellos conducto
ies de los paises democréaticos que con su pasividad dejaban al fascismo inter-
** posiciones ventajosisimas que habian de servir'para aco-

meterles més tarde a ellos. Haciendo caso omiso de los compromisos contraidos
no solamente nos abandonaron, sino que nos negaron el apoyo oue legitimamen-

ral homw I @™ madrileino se hubiese resentido en su mo-
ral hombres de todas lasnacionalidades trasponiendo las fronteras se congre-

gaban con nosotros en las cercanias de Madrid, cuando ya el cafién dejaba sen-

Ltaba a'nuesTo i r"" advertirnos que el proletariado de todos los paises
SfefectTva n.. i ninguna clase. Esta fué y ha sido la ayuda
tir ataclrv vi ANNjdo nuestro pais. Y no es precisamente que para resis-

/ / enemigo comun precisasemos de una ayuda de efectivos
feT o a, T disposicién ha li enctd:
Lad si™ im ir ««e desde la fecha mencionada, con una genero-
resto dTla Elnafi/ N Ejército. Madrid vibraba, como el
érl fnVvVplni n Ejércitos extranjeros se acercaban a
todL los sectores™ . concepto de la responsabilidad se extendid hacia
todos los sectores de lavida nacional; pero donde mas se hacia sentir era en
fo p~ra™lpoSn abandonando sus afiliados sus puestos de traba-
mlnables X t mismas, estaban alerta y dispuestas en aquellos inter-
bia eiinTleldo anteriormente el pueblo de Madrid ha-
oleabTe de ni.rhn * " ejércitos napolednicos, poniendo una barrera infran-
Séicito invasor ««"‘«viesen la marcha por nuestras calles al

"«mero de nuestro periédico el homenaje que el Ser-
vicio “e del Ejercito rinde a estos generosos y desinteresados héroes quel
han salido de nuestra tierra contrariados por la disposicion mencionada, n? el
i“ecuerdo emocionado que rendimos a los que cayeron defendiendo nuestro suelo.
Su sangre calida al salir atropellada por las heridas de la metralla y ponerse en

contacto con nuestro suelo patrio reportara una de las méas oOptimas cosechas
que puedan obtener: la libertad.

Alejandro RAMOS

Comisario de Relagiiardia y Transporte
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Magnifico en su desarrollo y resultados ha sido este Primer Campeonato Militar de Cas-
tilla de Natacién y Saltos, fiel exponente del grado de capacitacion alcanzado por los com-
batientes del Ejército del Centro.

Como colofon a la temporada de verano, en cuyo periodo de tiemix) no s6lo han apren-
dido a nadar, sino a caiadar bien y rapido» muchisimos camaradas que antes sentian «horror»
al agua, se congregaron en la piscina de Ingenieros (Grupo de Alumbrado e Illuminacion)
mas de doscientos, representando a las varias grandes unidades y servicios especiales del Sec-
tor del Centro, disputando varias pruebas de velocidad en sus diversos estilos: carreras de re-
levos; saltos de tranipolin palanca y «water» polo.

El equipo del Transporte, integrado por animosos muchachos de las varias ramas loco-
moviles, tuvo una actuacién brillante, conquistando el segundo puesto de la clasificacion ge-
neral, detras de Ingenieros, Arma que se ha preocupado notablemente de esta especialidad, por
ser de aplicacion directa a su cometido militar, habiendo construido en esta temporada varias
piscinas, entre ellas la que ha servido de escenario al Campeonato de Castilla.

La puntuacion que nos ha llevado al segundo puesto de la clasificacion general fué cf)ii-
seguida con los siguientes resultados:

Segundo, en 100 metros, espalda: Sendra (Hipomoavil), en 1 minuto 28 segundos 4/10. =

Tercero, en 100 metros, braza: Casadevall (Agrupacion A.), en 1 m. 46 s. 5/10.

Primero, en relevos, estilos: Sendra, Casadevall y Blanco (Agrupacion), en 1 m. 59 s.

Tercero, en salvamento de naufragos: Sendra.

Prijnero, en aplicacion militar: Tomas Martinez (C. R. C.), en aO s.

Segundo, en «water» polo: Tongil (Hipomoavil); Ortega (Jefatura); Lahcr (Hipoindvil>.
Sendra, Carrefio (Hipomoavil); Blanco y Roca Hipomovil).

Tercero, en saltos de’ trampolin y palanca; Garcia de la Puerta (Agrupacion).

Cuarto, en idem id.: Garcia Salamanca (1.“ Batallon (S. 1. E.).

Durante el transcurso de las pruebas no ceso6 de llover un solo momento, y a pesar de elk
tuvieron el ritmo normal; el cuerpo curtido de los nadadores no se resintié de la temperaturi
fria, poniendo, si cabe, mas «calor» en la refiida y deportiva lucha por el Campeonato.

En la Delegacion de Prensa y Propaganda tuvo lugar el reparto de premios a los vencedores
correspondiéndonos los siguientes trofeos: copa del Excmo. sefior gobernador militar de Ma
drid; copa del primer Cuerpo de Ejército; tres copas del Consejo Nacional de Educacion Fisici
y Deportes, y un magnifico jersey de lana, concedido por el ilustrisimo sefior coronel jefe de
Ejército del Centro.

Dignas jornadas estas dos del nuevo rumbo de la Educacion Fisica y los Deportes, perfecta
mente orientados por la Inspeccién General del Ejército del Centro y la Secretaria del Comi
sariado. Los deportes, como medio de regeneracion y superacién fisica de la raza.

INSPECCION DE EDUCACION
FISICA DEL TRANSPORTE

Madrid, septiembre de 1938.
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Mo vamos a tratar de establecer una nueva teo-
Para ello seria necesario escribir un
Hemos de
breve es-pacio de un articulo de periodi-
dic’>. Intentaremos, simplemente, hacer algunas con-
del

ria estética.
extenso volumen.
bajo al

sideraciones acerca

Las Bellas Artes,
en general, se han
venido considerando
en Espafia como ac-
mividades ajenas a
la vid* cot'diana.
Cuando se Ha ha-
blado de arte ha si-
do con ciertos es-
carceos y con ideas
muy vagas, cuando
no con frases dis-
plicentes. Claro es-
td que quienes asi lo
han tratado es por-
gue desconocen. su
funcién y sus leyes.
filas ello no depen-
de tanto de la su-
pina ignorancia del
pur~blo en esta ma-
®’:a cuanto de la
falta de orientacion
prr parte de los es-
,.ecializados. Tam-
bién es verdad que
mstos se han pre-
ocupado mas del es-
tudio metdédico de
jos estetas que de
la observacion del
amt ynte social en
gue el Arte debe
producirse y des-
arrollarse indefecti-
blemente. Asi han
podido limitarse a
dar gusto a un grv-
pito de amigos,’ a
una ¢élite, en lugar
de dirigirse al senti-
miento popular. De
este g-‘an error ha
surgido el ”snob”,
gque. dicho en ro-
mance, no es otra
cosa que el depor-
tista del arte.

Hubo wuna época
en que sirvieron de
catecismo estétito a
los artistas tres li-
broscardinales:
";Qué es el Arte?",

- V4

a te., ~uHei dl.

de Tolstoy;

limitar nuestro tra-

aspecto social del Arte.

Tttilkiaaa de la Cultira N Caimdania

Tenia sobradamente conocido en lo que afecta al comisario, pero
guiza totalmente desconocido en lo referente a su unién con el
miliciano de la Cultura. No voy yo a cantar aqui las excelencias
del Comisariado. Preparaciones mejores que las mias lo han hecho
con los mejores éxitos, en la exposicion de la verdad. Mas, para ex-
presar su unién'con el miliciano de la Cultura, cdbeme la veraci-
dad de decir algo respecto a las actividades.

El comisario es el mando politico y moral de las .unidades. Es ti
jefe del laboratorio donde se prepara la voluntad de ios soldados
para el cumplimiento de las disposiciones de la superioridad; es el
defensor propiamente de los derechos del soldado, que, considerado
como mas-débil, podria algunas veces sentir sobre si la injusticia
del superior; es el preparador mas valioso, seguramente, de la nueva
reorganizacion social, formando hombres conscientes, disciplinados
y... cultos; es el amigo que con afecto de comparfiero evita en el
soldado cuantos defectos tienden a disminuir o siquiera amenazar
la evolucion pogresiva de la disciplina. lealtad y amor a la causa;
es también el que, con una generosidad sin limites, ayuda a sobre-
llevar la desgracia del caido para siempre, siendo el enlace seguro
en la consecucion, de efectos entre las distintas autoridades y la fa-
milia; es... mas ;para qué seguir? Ya es bastante lo dicho. Sin em-
bargo, no cerraremos este intento literario sin haber expuesto otra
cualidad, titulada como la mejor del Comisariado.

Todos poseen un sentimiento de cultura extremada, que mani-
fiestan por medio de explicaciones, trabajos personales o el ejem-
plo. Sin embargo, no hemos de engafiarnos, y esto creo haberlo
dicho otra vez. Todos sabemos coOmo nacié nuestro Ejército. Tuvi-
mos que improvisarlo lodo en aquellos momentos primeros, y mu-
cho mas el Comisariado, ya que entonces no existia. Por tanto, asi
como su preparacidon politica es mucha, su preparacién cultural no
es la suficiente en muchisimos casos. Y si a esto agregamos el mu-
chisimo trabajo que sobre ellos pesa, hemos de deducir que una
de sus mayores y mejores funciones quedaria abandonada, no ten-
dria efecto alguno, con grave perjuicio para los componentes de las
unidades. Esta es.la razén que me mueve hoy a considerar como
cierto que a cada comisario debe ser agregado un miliciano de la
C/Ultura, con la efectividad e independencia necesarias para el ejer-
cicio de su cargo; ejercicio pleno de libertad, ya que sin ésta no
hay iniciativas, que son, al fin y al cabo, la base del progreso en las
ciencias y en las artes; libertad también para no convertirse en un
automata, y cuya personalidad quedaria en enferedichc; mas en-
tendiendo que la libertad, segin hablamos, es la recta y verdadera
libertad, no aquella que excluye el cumplimiento del deber y se con-
vierte en libertinaje.

Deseamos una union entre miliciano de la Cultura y comisario
perfecta y comprensiva, complemento necesario y valiosisimo para
la consecucion cfioaciama para los mejores resultados en materia
cultural en el Ejército espariol.

VILLAGRA

oacial

Arte desde el punto de vista sociolé-
gico”, de Guyau, y "EIl Arte y la vida social”, de Ple-
janou. De los tres, el de Plejanou es el Gnico que se
salva. Pero ninguno de ellos fué fielmente interpre-
tado. Sdlo sirvieron para hacer divagaciones sobre
tan diversas como dispares teorias, hasta llegar al

absurdo de hablarse
de un Arte proleta-
rio. jCraso error! No
hay Arte- proletario,
como no hay Ciencia
ni Pedagogia prole-

tarias. Es, sencilla-
mente, Arte para
para el pueblo, en
tanto en cuanto

surge del pueblo, de
él se nutre y para
¢l debe producirse.
También es ver-
dad que el artista,
gue ha nacido de la
entrafia viva del
pueblo, rehuye,- no
obstante, su contac-
to, filtrAndose en el
ambiente de la bur-
guesia, del capita-
lismo. Su obra es
objeto de especula-
cion en el mercado
de las cosas raras, y
de él surge ese arte
futurista, subcons-
ciente o abstracto,
algunos de cuyos
cultivadores no han
hallado inconve-
niente en confesar
gue es la representa-
cién irdnica, la pi-
rueta grotesca, ¢él
producto, en suma.
de una sociedad
burguesa, de gustos
corrompidos, decré-
pita y degenerada.
Sin embargo, de-
bemos reconocer
gue en las presentes
circunstancias exis-
ten honrosas excep-
ciones que actuan
con el pueblo y sien-
ten QO él la trage-
dia que sufrimos.

(Continuara.)
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porque su coche sufre en el camino una averia,’puede decirse aue ha

sufrido una_ (ierroia ante el enemigo, quiza equivalente a la pérdida
de una posicion u otro objetivo militar importante, porque la carga
riesS iT indispensable en la ofensila

Imaginédos que el coche averiado trasportaba municiones para ali-
mentar las armas de unos soldados que resisten en un puesto care-
ciendo de reservas y que por no llegar el municionamiento a tiempo
es preciso replegarse o, lo que es peor, rendirse, si la retirada es im-
eosit%Ie. (;Comg.reqdéis, conductores, la trascendencia Y Pregisi().n de

uestros servicios? oiuit. U€
producida es debida a la fatalidad, hay que resignar-

) o ) ) °-nte un caso fortuito, absolutamente
imprevisible e inevitable. Otras ocasiones se presentardn en la cam.-

pana para poder hacer servicios ~providenciales”™, con resultados aun
mejores de lo previsto, porque en su logro se ha puesto todo el celo
de un buen antifascista. Pero si el fracaso pudo ser previsto y evita-
do, la responsabilidad del conductor es enorme en el terreno moral
— si no es-exigible en el material—, porque la conciencia de trabaja-
dor honrado y antifascista acusara con voz interior inexorable al des-
cuidado, al imprudente, al despreocupado, que con su falta ha causa-
do perjuicios irreparables, quiza la pérdida de vidas...

Carnarada conductor: Tu servicio es siempre de una precisiéon mi-
iwietrica. Hay que llegar adonde se te ordena en el plazo indicado
Todo sacrificio para el logro de este resultado es poco.

Nada digo del valor consciente y sereno de que hay que hacer
uso en los momentos de peligro, cuando se es atacado, porque de ello
hay reiterados ejemplos en el brillante historial de nuestro Servicio
de Tren en la presente campafia. Nunca ha fallado ni fallara nues-

por falta de estas cualidades que todos tenemos, como
militares disciplinados que somos. Pero, en cambio, Si es menester re-
cordar a todos que la maquina es preciso cuidarla a todas horas-,
en la carretera y en el parque. Que no haya un tornillo flojo, ni una

O
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(Comisario dc

)
i pnmer b. t. a.)

ilitVencen!!

B. P.90\al

(Comisario de! Parque Cefiird!
Auiomavi) del Ejército, nim. 6.)

(Sigue en la pagina i6.)

Es en los momentos dificiles cuando se prueba el temple de los
hombres, mediante el cumplimiento del deber. He aqui la ténica que
ha de imperar en los talleres de nuestros parques y en todas partes.
iEl cumplimiento del deber, sin excusas y regateos!

El deber primordial de cuantos no se hallan empufiando el fusil
en las trincheras es: jtrabajar!, jproducir! Trabajar sin descanso y
con fe en la victoria. El triunfo no es jaméas de los cobardes ni de los
gandules, sino de los que poseen voluntad, firmeza, valentia y quie-
ren— cueste lo que cueste — VENCER.

Pelear, trabajar y producir ha de ser el lema del glorioso Ejército
y del pueblo antifascista espafol. Pelear con bravura y trabajar sin
descanso alguno, sin descorazonarse; por que el temple de la amistad
gue a través de las fronteras se dice profesamos, no sea un temple
flojo. La solidaridad internacional no se ha manifestado aun nada
mas que en discursos y en Utiles de segunda importancia. Ciertamen-
te. No han comprendido todavia los trabajadores de todos los paises
el significado de nuestra lucha formidable. Ni lo han comprendido
siquiera aquellos cuya suerte se juega y decide en las bayonetas de
nuestros soldados. Mas no importa; los espafioles auténticos estamos
desde el primer dia — huérfanos de todo apoyo decisivo — luchando
contra los enemigos méas encarnizados de todos los obreros del mun-
do, defendiendo los derechos y la dignidad de la clase trabajadora
universal. Estamos, sencillamente, cumpliendo con nuestro deber,,
gque precisamente es lo que no han entendido quienes no saben cum-
plir con el suyo.

jAdelante, pues, sin decaimientos ni negligencias! jAdelante, to-
dos unidos en la resistencia contra el invasor! jAdelante en el frente
del trabajo y del sacrificio! jAlta la frente y alta la morall Que el
triunfo no ha sido jamas de los pusilanimes, sino de los que han po-
seido entereza, heroismo y voluntad de vencer por encima de todos
y a costa de todo.
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El motor de explosion es un
invento de la segunda mitad
del siglo XI1X, debido a los
trabajos de varios fisicos,
principalmente Leonir, Otto,
Daimier y Benz. Ha produci-
do ui™ verdadera revolucién
en li“iumanidad y ha ace-
lerado grandemente el pro-
greso de ella. De todos son
conocidas sus trascendenta-
les e importantisimas aplica-
ciones al automovilismo y a
la aviacion. Ha favorecido
extraordinariamente el des-
arrollo de las fuentes de ri-
queza: de la agricultura con
el empleo de tractores y mo-
tobombas; de la industria,
por su aplicaciobn a .mover
maquinarias, y, sobre todo,
ha dado un impulso enorme
al comercio, por permitir el

EL MOTOR

pansion, camaradas, es la que
se aplica para mover el mo-
tor de explosion, que recibe
ese nombre debido a que es
«la explosion quien lo mue-
ve». El calor producido da lu-
gar ,a una dilatacion o au-
mento de volumen que eleva
al maximo esa fuerza expan-
siva.

Veamos, ahora, camaradas,
siguiendo el punto de vista
de vulgarizacién, la manera
de aplicar en la practica esa
propiedad fisica de la expan-
sibilidad a los motores.

Hay varios métodos o sis-
temas; pero el mas practico
y generalizado es el llamado
de motor a cuatro tiempos.
Procuraremos exponerlo de
una manera sencilla.

Primero diremos lo que es

ademés dibujadas dos valvu-
las Ay B, que se abren y cie-
rran oportunamente, y tam-
bién hay en la parte supe-
rior un dispositivo eléctrico
gque permite salte una chis-
pa, también a su debido tiem-
po, en el interior del cilindro.

Y pasemos ya a considerar
los cuatro tiempos:

1" ABSORCION O ADMI-
SION DE GASES.—EI émbolo
desciende con la valvula A
abierta y la B cerrada, y pro-
duce una aspiracién que hace
que penetre en el cilindro una
mezcla explosiva (por ejem-
plo, gasolina finamente pul-
verizada y aire).

2" COMPRESION— Cuan-
do el piston llegé al final de
Su carrera comienza a ascen-
der, estando las dos valvulas

DE EXPLOSION
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transporte con automoviles,
autovias, motonaves y avio-
nes.

Sabemos que los cuerpos se
lios presentan en tres esta-
dos fisicos, que son el solido,
el liquido y el gaseoso. Pues
bien: los- cuerpos en estado
gaseoso, 0 simplemente los
gases, tienen una propiedad
caracteristica que se llama
expansibilidad, y es la ten-
dencia que tienen a ocupar
mayores espacios. Se obsei*va
facilmente esta propiedad;
por ejemplo, al salir el humo
de las chimeneas vemos que
el humo, que es gaseoso, se va
extendiendo a medida que se
va alejando. Hay cuerpos que
al arder (o sea, al combinar-
se con otros produciendo luz
y calor) lo hacen con forma-
cién rapida de una gran can-
tidad de gases. Ejemplo de
ello es la pdélvora que, al que-
marse, lo hace produciendo
muchos gases, que tienden
bruscamente a expansionar-
se, ocasionando detonaciones,
por lo que se dice que «explo-
ta», 0 sea que arde con ex-
plosiéon. Esa fuerza expansi-
va de los gases tan subita-
mente formados es la que se
aplica para disparar las ar-
mas de fuego. Pues esa mis-
ma fuerza expansiva de los
gases formados al arder otros
productos, como la gasolina o
el aceite: esa fuerza de ex-

un cilindro y un pistéon. Sa-
bemos, por Geometria, que un
cilindro' es un cuerpo engen-
drado por la rotacién de un
rectingulo que gira alrede-
dor de uno de sus lados; la
forma cilindrica es muy fre-
cuente en la vida préctica;
por ejemplo: los botes de
conservas, columnas, tubos,
etc.; pues bien, imaginarse
un cilindro hueco en el que
penetra a frotamiento her-
mético otro de poca altura o

simplemente un disco sujeto
por una varilla (es el llama-
do piston o émbolo). Esta dis-
posicién de cuerpo de bomba
y piston la estamos viendo en
la practica continuamente
por sus muchas e importan-
tes aplicaciones; bombas hi-
draulicas (para sacar agua),
neumaticas (de hacer el va-
cio), compresoras (de inyec-
tar aire), etc.

La figura representa una
disposicion asi, en donde hay

cerradas, y entonce.s la mez-
cla se reduce de volumen por
presion, o sea, se comprime
en el cilindro.

3. EXPLOSION. En
momento que el émbolo llega
a la parte superior salta una
chispa eléctrica entre los ter-
minales dibujados y se infla-
ma la mezcla, produciendo
una expansién que empuja
brusca y rapidamente al pis-
ton hacia abajo.

4. EXPULSION O ESCA-
PE.—En el dltimo tiempo la
valvula A permanece cerra-
da y la B se abre, dando lu-
gar a la salida de los gases
residuales de la explosién,
gue son empujados hacia el
exterior por el émbolo que
asciende.

Como vemos, el Unico tiem-
po en que se produce fuerza
aprovechable o trabajo atil
es en el 3."; pero los. otros
tres tiempos tienen lugar au-
tomaticamente, bien por
inercia (resistencia que opo-
nen los cuerpos a alterar su
estado de reposo o movimien-
to), para favorecer, la cual
lleva el motor una rueda
grande y pesada llamada vo-
lante. o bien porque se aso-
cian 4, 6 u 8 cilindros, de ma-
nera que siempre hay uno,
por lo menos, en el tiempo
de explosion.

A. P. F.
(Del Parque nim. 8)
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Surgidé la nebulosa. La necesidad pedia un é6rgano adecuado, y em-
pezaron los primeros pasos. A tientas muchas veces; sin firmeza, otras:
a ciegas, constantemente. La necesidad era imperiosa y no le importa-
ban dificultades; pedia y habia que servirla; en ello iba nuestro porve-
nir. el de la causa antifascista y quiza el
de la Humanidad. Y es que nuestra gesta
alcanza tal relieve, reviste tales formas,
abarca tanto trecho, que dé nuestra victo-
ria o de nuestro aplastamiento han de sur-
gir caminos por los que el mundo se des-
troce o conozca la alegre brisa de la satis-

faccion.
H 1 IKy-y
No ignoraron esto los encargos de darle (‘v ~ / .-I-- -
impulso; sabfan lo que les iba en ello; vis- 1)1 I

lumbraban—porque lo hablan vivido—Ila
tragedia que encerraba su

fracaso, y sin reposo empezo

la marcha. Jornada agotado-

ra que encierra poemas Yy

amarguras. Sudor vivificador | ,
de caminantes que vislum- I
braban alld en el lejano ho-

rizonte el fin de su penosa

iharcha; la'atalaya desde la

gue miraran, asombrados, el

camino recorrido, cubierto de <H |V S

piedras, cruzado de zarzas, « -.Jm.

plagado de obstaculos. e-

Hoy ei Parque Automovil ttr.
es mayor de edad; desafia
como apuesto mozo adversi-
dades y obstrucciones: son-
rie con la vigorosidad de su
juventud; ondea el pabelldon
glorioso del saeriiicio; rebosa
satisfaccion al sentirse co-
lumna resistente en el que
descansa orgulloso el Ejérci-
to y en el que se asienta, ma-
jestuoso, el S. T. E.

Pero jcuanto sacrificio pa-
ra llegar a esto! [Cuantas
noches sin dormir! jCuéantas
veces sin comer! jCuantos
dias sin descanso! Trabajo //
agotador que soOlo ese regi-
miento de hombres, que cada
noche y cada mafana entra-
ba en batalla cruenta con este enemigo, es
posible resistir; ante el que no se recibe un tiro que
siegue en Aor una vida, ni un casco de metralla que mate los vuelos de unas
ilusiones, ni esas bofetadas rugosas del frio que entumece el organismo; pero con el
gue se aguantan cambios de temperaturas enormes, emanaciones de plomo, falta de luz y de aire.

Reservados y taciturnos, estos hombres no. pensaion mas que en la produccién, elevando su rendimiento,
perfeccionando su trabajo, completando bellamente su obra. Haciendo pasar al Parque de la obscuridad, de
la nebulosa, de la nada, mejor dicho, a ser hoy una de las mejores industrias, pdr su solidez, por su eficacia,
por su positivismo.

A la labor de estos hombres se debe la creacion de los talleres de recauchutado, la intensificacion y per-
feccionamiento de las fundiciones, el ajuste en grandes factorias de talleres que por su reducida potencia
constituian una rémora para la industria, la creacién de fabricas de baterias con las que se consigue tener
a cubierto esta necesidad, la transformacion de grandes talleres de electricidad donde se hacen con una
perfecciébn insuperable todas las piezas de que consta el encendido de los coches. Y tédo en silencio, con
una persistencia tenaz, con un trabajo continuado, con una energia inusitada. -

Cada taller, cada destacamento ha logrado superarse, salvando hoy lo que ayer fué admiracion, pensando

mafiana en superar la obra de hoy.

«te d

Hay en el silencio encerradas—aunque no en olvido—grandes espe-
ranzas para después; enormes proyectos que han surgido en la mar-
cha; formidables guiones que influiran, transforméandola, la industria
del automdvil en Espafia; unos son obra de la jefatura; otros, encau-
zados» de los trabajadores; todos del Parque Central Automovil, en el
gue, fundidos y en perfecta compenetracién, caminan jefes y opera-
rios, técnicos y ayudantes. Posiblemente, hoy el Parque Central Auto-
movil del Efjérécito niumero 1 con que cuenta la Direccién de Trans-
portes, el perfecto, el capacitado, el de rendimiento. Entre la bruma
de su desarrollo sobresale la figura seca, como Don Quijote, de su Co-
mandante, D. Antonio Monasterio; la agudeza y percepcién en los pro-
blemas de su Comisario, Miguel Lezcand; la visién clara y responsable
de los trabajadores, de este trabajador madrilefio que ha logrado en
la guerra elevarse hasta lo inconcebible; que ha demostrado, cuando
ha tenido ambiente para ello, su capacidad creadora; que ha elevado
como estandarte glorioso de su sentido de la responsabilidad; primero,
al hacerse cargo de la industria, cuando salieron de estampia los que
la detentaban; después, cuando el Gobierno exigiéo su concurso, al que
han prestado todo el calor de su entusiasmo y donde pueden verse sus
efectos.

Cuenta, ademas, el Parque con una cantidad de escuelas que le co-
loca a la cabeza de todos los organismos militares, a las que asisten
diariamente 1.200 individuos, donde se capacitan profesional y cultural-
mente, donde se exige la asistencia a cla.se como obligacion diaria. Al-

a y o i gun dia se conocera esta obra, que es méas beneficiosa y amplia de
lo que parece. Tiene también este organismo una

del S e Z Comision de propaganda ex-

d e | i celentemente montada, que

despliega una actividad

asombrosa, que controla 45

murales, a los que se cam-

1 bia constantemente; que lle-

va editados infinidad de car-

teles con dibujos alusivos, en

los que se invita con macha-

cona insistencia a la activi-

dad y superacién en el tra-

bajo, al entusiasmo y el in-

terés en el estudio, al sacri-

ficio y al estoicismo ante las
necesidades.

Toda esta magnifica obra
se encierra dentro de los lin-
deros del Parque, y cubrién-
dola, como una sombra agi-
gantada que cuida de que na-
die manche la blancura de
,sus formas, se halla la figu-
ra del que la empez6 sjendo
su primer Comisario, hoy de
R. y T.. Alejandro Ramos
Fernandez.

> p * «HORIZONTE»

B«S.

CamoAxida del UanépAhie

IKiA u*i laciaH. puneifialUihiO ett e~ta lucUa cwd”~a (a (Kua”™an; m tUoma-
~OM. iadaa tuo M t en tacMNUtA&, «m
al Maxima la tMductiOH. te la exi®e la cauda que de(i»udea q lia ke\ma~

uaa, que eu loa UiuciieMa dan. au oida [s8% la iudefxeodeMia de ta”xaHa.



M iO jo0iebd

Son relativamente pocas, pero de suma importancia. Hay muchos mecéanicos
gue, al levantar una culata de un motor y al comprobar que una valvula esta rota
por la cabeza, no se saben explicar por qué se rompe. Yo voy a tratar de explicar
cémo se rompen las valvulas por la cabeza. Las de escape sabido es que cuando
esta el motor a pleno régimen estdn bastante calientes; es decir, el vastago, por
la parte de la cabeza, al recibir el fogonazo casi constante de la expulsion de ga-
ses quemados, se.encuentra casi al rojo vivo, y entonces el exceso de oxigeno que
contiene el aire aspirado por la mezcla es el que se combina con el carbono del
acero, vini..ndo la rotura de la valvula. Lo .mismo ocurre con las valvulas que se
gueman por los asientos. Hay otras averias que son también de dificil arreglo,
como son las de los muelles flojos, que no recuperan. Estas se dan mas a me-
nudo en las valvulas de escape, debido a que son las que-mas se recalientan, por
recibir toda la descarga de gases quemados. Entonces, si tenemos que el resorte
no recupera bien, el tiempo es mas largo en el cierre, y a veces falla ese cilindro.
De las averias de las valvulas podriamos hablar mucho. Hay motores que por te-
ner las guias desajustadas aspiran una cantidad de aire excesiva que empobrece
el gas, y entonces.viene la rotura de las cabezas por la razén que he expuesto
antes. Hay otra averia, que es el aflojarse los pulsadores o taquets. Esta se nota
en seguida por un golpe caracteristico. *

Al aflojarse el taquet, paulatinamente también se acorta el tiempo de aper-
tura de su valvula. Si es de admision, no entra en la cAmara toda la mezcla pre-
vista. Por tanto, ese cilindro puede llegar a fallar. Y si es de escape, se queda sin
expulsar parte de los gases quemados en los cilindros. Por tanto, el motor no pue-
de tampoco responder con regularidad, se recalienta y agarrota el pistén.

El engrasé de las valvulas se verifica por medio del vapor de aceite que se pro-
duce por las calorias y el barbotaje del cigiefial; en forma que si el motor tiene
poco aceite también sufre el engrase de las valvulas, o sea de sus guias y sus VAas-
tagos.

Ahora pasemos a explicar el por qué las valvulas son de una aleacién especial.
Las de escape suelen ser hechas de acero al cromo-niquel,, y las de admision son
al cromo-vanadio. Esto se comprende facilmente, porque el acer6 cromo-niquel es
mas duro y su grado de fusion es mas elevado. Las de admision, como no reciben
la descarga, no se recalientan tanto. Hay otro punto, y es que estos metales, no
siendo a una gran temperatura, no sufren gran dilatacion. Por tanto, su vastago
no aumenta al recibir el agente calorifico dilatacién alguna, ni corre el peligro de
un agarrotamiento en sus guias.

(Continuara)
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Desde el comienzo de la guerra se ha venido afir- metros de Madrid que en

la carga y descarga de

mando con gran insistencia que una de las causas
fundamentales que han motivado ciertos retrasos
en las operaciones que debian llevarnos a la victo-
ria han sido las dificultades con que se tropezaba
en el transporte, que por su falta de medios mate-
riales—ha.habido quien lo achacara a defectos de
organizacion—no podia llenar las necesidades de una
lucha que, por sus especiales caracteristicas, reque-
ria un desenvolvimiento rapido de todas las acti-
vidades, para lo cual era indispensable tener pre-
viamente resuelto el problema de las comunicacio-
nes con la agilidad de movimientos precisa para
realizar en un momento dado cuantos traslados,
abastecimientos, etc., fuesen necesarios.

Hasta el presente s6lo se ha hablado del traspor-
te para sefalar sus defectos—que no hemos de ne-
gar, teniendo en cuenta la carencia de material y
elementos diversos, justificada, desde luego, por ha-
bernos sorprendido la guerra sin preparacion algu-
na—: pero entiendo ha llegado el momento de de-
cir que el Servicio de Tren del Ejército, con los me-
dios de que dispone, da un rendimiento superior a
éstos, ya que se ha demostrado practicamente que
se tarda menos en ir y volver a méas de cien Kil6-

las mercancias trasportadas; que el personal que lo
integra esti capacitado para los mayores sacrificios,
puesto que cuando las exigencias de la guerra asi lo
han requerido ha trabajado veinticuatro horas sin
interrupcion, haciendo recorridos de méas de 600 Ki-
lIbmetros en el dia.

Si lo anteriormente expuesto nos demuestra cuan-
to se puede hacer con una voluntad decidida a triun-
far de las dificultades de improvisacion a que for-
zosamente nos ha sometido la guerra, no es menos
cierto que si una vez vencidas éstas dedicamos toda
nuestra atencién a encauzar aquellas energias de
una manera eficiente para su mejor aprovechamien-
to. obtendriamos con ello la gran ventaja del ren-
dimiento méaximo, que tanto hemos de necesitar
hasta conseguir que nuestras aspiraciones se vean
colmadas por el éxito.

Ahora bien: para que este esfuerzo gigantesco sea
reconocido en su justo valor y en la apreciacién de
sus merecimientos encuentre los estimulos que le im-
pulsen a superarse, resulta imprescindible la cen-
tralizacién de todos los medios dC trasporte de que

(Sigue en la pagina 16)



EN LOS MOMENTOS PRESENTES

ALGUNOS CONSEJOS UTILES

AL MOTORISTA.

Comvo-fieros que realiidis recorridos duros: Fi-
jaos bien lo que representa una gota de gasolina
malgastada. : . ,

¢Has intentado dlguna vez reducir este gasto.
Puedes intentarlo, y ello significara para ti un ga-
lardén en beneficio de la causa. Bastara poner aten-
cibn en nimios detalles. Por ejemplo, al cargar la
gasolina en el surtidor no conviene tener prisa en
volverse a poner en marcha. Hay que aprovechar la
no despreciable cantidad de liquido que siempre
gueda en el tubo de descarga: llevarse la daltima
gota”.

También ha de procurarse que el tapon del de-
posito ajuste bien, pues, de lo contrario, continua-
mente se observaran salpicaduras sobre el tanque,
gue si no tiene importancia en su cantidad, ha de
recordarse que se reproducen sucesivamente, ya que
el aire de la marcha las va evaporando de continuo.
Un ovalillo o arandela bien ajustada, y queda el de-
fecto corregido.

Muchos carburadores se salen al inclinarse. De
manera que al estacionarse la méaquina en el cam-
po, tumbada sobre la cuneta, debéis cerrar la llave
de paso de la esencia. Asimismo, al ir a encerrar,
podéis cortar la esencia algo antes de llegar, para
que la camara del carburador quede vaciada, pues
al quedar llena el calor del motor hace que la ga-
solina contenida en el fiotador se disipe por eva-
poracion. La economia obtenida por este cuidado
en un me's es sorprendente; y en cuanto a la dis-
tancia en que- se vacia el carburador, se comprue-
ba facilmerzite en uno o dos ensayos.

Se examinara también si la citada llave de paso
y las tuberias correspondientes tienen'alguna pér-
dida, recordando que el jabdn corriente puede uti-
lizarse temporalmente para eliminarlas..

Y ahora dirigiré la atencién a los origenes meca-
nicos de pérdida de potencia, "vitalidad” y "esen-
cia”. En toda maquina, y en un grado mayor o me-
nor, deja de obtenerse toda la utilidad que pudiera
dar la gasolina consumida. Es decir, se pierde, in-
evitablemente, una cierta cantidad de energia, ya
en calor, ya en los rozamientos desarrollados en la
transmision de potencia del motor a las rubdas:
pérdidas que caen sobre nosotros.

Pero todo motorista puede evitar ciertos casos de
pérdida de esta clase para ahorrarse la preciosa
esencia. En cuanto al motor: (Esta limpio y libre
de carbonilla? (Ajustan bien los segmentos? (Es
buena la compresion? (Estan las valvulas bien ajus-
tadas y libres en sus guias? (Estadn estas guias gas-
tadas? ;Se abren y asientan debidamente las valvu-
las? No olvidar tampoco que los mxielles de valvulas
débiles pueden disipar potencia, gas y. por tanto,
esencia.

Los impidsores de valvulas de los motores que lle-
van éstos en cabeza requieren una atencién fre-
cuente. Compruébese que el carbdn no atasque los
orificios de escape, ensucie las puntas de las bujias
0 atranque el silenciador. El aceite malo o de grado
inferior en el motor o caja de cambios puede pro-
ducir una defectuosa lubrificacion, aumento de fric-
cion, mala marcha y excesivo consumo de gasolina.

Eit el carburador tenemos una frecuente pérdida
de potencia y gasto de esencia. Deben examinarse

MC.

los filtros de aire y esencia, si existen, y limpiarlos,
si estuvieran sucios. Algunos”™ carburadores suelen
inundarse, lo que puede ser debido a que la ca-
mara no esté vertical o a que la aguja esté rota
0 gastada. Y quiza a que el mismo flotador se salga.

Frecuentemente se obtienen economias, sin dismi-
nuir la vitalidad del motor, montando un pulveri-
zador de diferentes medidas, ya que en general
existe la tendencia a emplear uno demasiado gran-
de, perdiéndose esencia en la excesiva riqueza de
la mezcla que aqui se obtiene. La medida correcta
para cada maquina debe guiarse por los construc-
tores en Zos catalogos de las diferentes, marcas.

En tiempo calido puede emplearse tina medida
una o dos veces menor practicamente. En ciertos

casos la extensién del tubo de goma de aire del
carburador conduce a una economia de esencia.
Debe, ademdés, protegerse el carburador del polvo

y corriente de marcha, y aunque sélo en pocos ca-
sos queda expuesto a aquéllas. En los que asi suce-
da es féacil el montaje de una proteccién.

No debe olvidarse la magneto como posible ori-
gen de disipacion de la esencia. Los contactos su-
cios del interruptor deben limpiarse con un trapo
humedecido en gasolina, y si se encontraran ru-
gosos se suavizaran por medio de una lima muy
fina.

Si los imanes no estadn débiles y el aislamiento
estd en condiciones, debe obtenerse una buena chis-
pa en la bujia, que desde luego debe ser la adecua-
da a la méaquina.

Si el ajuste de la magneto estd retrasado, se pro-

.duce una seria pérdida de potencia, se calentara,

probablemente, el motor y él consumo de esencia
serd excesivo. Siempre que se oiga de una maquina
gue anda lenta y traga mucha gasolina habra que
sospechar que el encendido va retrasado.

El avance qu9 la maquina puede soportar ha de
comprobarse por tanteos, recordando que casi todas
las de dos tiempos soportan un mayor avance de
chispa que las de cuatro tiempos. Si lleva alumbra-
do eléctrico no conviene cargarlo demasiado, para
llevar energia a una bateria ya cargada, ya que esto
no es bueno para dicha bateria, sino que,-por exi-
gir al motor un nuevo esfuerzo, exige mayor con-
sumo de esencia.

Los neumaticos flojos, poco inflados, gastan tam-
bién potencia, ademas de que asi se disminuye su
vida. Cuando se cuenta con sidecar, deben éstos
guedar bien alineados, sin tendencia hacia la ma-
quina. Las cadenas desgastadas, demasiado tensa-
das o rigidas, por falta de lubrificacién, consumen
unas enormes cantidades de energias.

Deben darse bafios de parafina a la cadena, se-
guidos por otros de aceite bien fundido, y asi du-
raran el doble. También habra que comprobar la
alineacién de los pifiones para no acortar la vida
de una cadena nueva.

No debe olvidarse que una pequefia cantidad de
parafind, mezclada con la esencia, sentara bien al
motor y economizara gasolina.

Perder unos minutos en estas comprobaciones, y
vuestros servicios seran completos, dandole larga

vida ai material que os confian en vuestras manos.



Hifailemaa del

Los transportes que realiza el tren automoévil o hi-
pomoévil se dividen en dos grandes grupos;

Tropas y equipaje.
Ametralladoras.

Unidades de Artilleria.
Maquinas de acompafiamiento.
Ganado.

Primera prevision de viveres.
Idem id. de municiones.

Personal

Viveres.

Municiones.

Material de ingenieros.
Vestuario.

Etc.

Material

El principio que regula este servicio es el siguien-
te; «El automoévil sblo sirve para prolongar la via
ferrea y nunca para doblarla.»
~Se verifica entre una estacion y un centro, depo-
sito o parque.

En los transportes de material son siempre cono-
cidos el origen y fin de la jornada.

En los transportes de personal—que se hacen ge-
neralmente en luga-
res de estacionamien-
to de tropas—suele
conocerse el origen de
la jornada y descono-
cerse el fin de la mis-
ma—zona de opera-
ciones—, y. en ocasio-

nes. también puede
de.'iconocerse el ori-
gen.

ZxanAjwiUa de ma-
le\ial

No puede pensarse
en obtener el maximo
rendimiento de una
columna automovil o
hipomoavil si ai mismo
tiempo no tenemos es-
tudiados y previstos la
organizacion de los
centros, de entrega,
depositos, estaciones,
carga y descarga, que
reduzcan al minimo la
inmovilizacion de. los
medios de transporte.

Esta preocupaciény
misién incumbe a las
C. R. C

Todos los transportes, tanto de personal como de
material, han de resolverse con la vista puesta en
la via.

La via tiene una influencia decisiva sobre todo
plan de transportes, debiendo todo oficial dedicarse
al estudio minucioso de toda la red de comunica-
ciones de su demarcacion y limitrofes, fijandose en
el perfil, firme, obras de fabrica, anchura, longitud,
etcétera; este estudio nos demostrara clase de ve-
hiculos que debemos emplear, motores, velocidades
posibles en cada trayecto, en una palabra; que todo
esto le es necesario al oficial de transportes si quiere
sacar el maximo rendimiento al material y via.

Nuestro reglamento de los Servicios de Retaguar-
dia divide a los caminos en «simple corriente» y
«doble corriente», segin que su anchura permita o
no circular dos columnas automdviles en sentidos
opuestos.

Los caminos de simple corriente poco frecuentes

IH>a"ap.e\ie

actualmente dificultan la solucion de los problemas
de transporte, obligando casi siempre a buscar otros
para regresar; pero son los que nos sirven de base
para obtener los célculos de rendimiento.

Definamos «rendimiento de un camino», diciendo
gue es el numero de toneladas que puede pasar por
un-punto del mismo en un cierto sentido, en un de-
terminado tiempo y con una sola columna de ve-
hiculos.

En los de doble corriente ocurre lo contrario.

Dos son los casos que se nos pueden dar en los
problemas de transportes;

1® Que tengamos conocido el tiempo que un ca-
mino esta a nuestra disposicion para realizar el ser-
vicio y necesidad de conocer las toneladas que po-
damos transportar, y, por tanto, los vehiculos que
nos son necesarios, presentandosenos tres casos par-
ticulares;

a) Que los vehiculos salgan del punto de origen
al punto de destino y no regresen.

b) Que salgan del punto de origen al punto de

destino, descarguen
y regresen.

c) Que tengamos
conferen- dos puntos, «A» Yy
cia del ci- «B», en los dos si-
clo, dada tuados elementos o

ue nos convenga

por el Mayor Jefe gsituarlos, debiengo
de Ry Transpor- los vehiculos de «A»
te del E del C. en ir a «R», descargar

la Escuela de 0 cargar y regresar

aplicacion de ofi- a «A», lo mismo los
| de «By.
ciales del S. T. E 2° Que sepamos

el nUmero de vehicu-

los disponibles, y ne-

cesitamos determi-
nar el de horas que se pre-
cisa disponer de la carrete-
ra para poder efectuar el
transporte ordenado.

Es condicién indispensable
conocer el orden de forma-
cion de las columnas para
saber la distancia media en-
tre camiéon y camidn, mien-
tras no se dé una orden de
formacion. Para la resolucion
de estos problemas conside-
ramos que la distancia entre
vehiculos en una columna
automovil es de 50 metros y
en La hipomdril de 20. lgual-
mente necesitamos conocer
la velocidad media del con-
woy7 la- distancia entre BEA

punto de origen y de.stino, el tiempo de carga y des-
carga, y estacionamientos.

La C. R. C.,, como elemento auxiliar del jefe de Re-
taguardia y Transportes de un Ejército, necesita co-
nocer el desarrollo de esto.s problemas, ya que es la
encargada de la circulacidon y de todas las funciones
gue se han e.studiado en la «Circulacién en cam-
pafa.

Vamos a explicar primero los movimientos de los
(merpos, para que nos demos cuenta de las medidas
de estos movimientos y de las longitudes.

TUndiiMetiia de VUM

En mecénica racional se estudia los diferentes
modos de movimientos que pueden tener los cuerpos
y las maneras de actuar de las causas que les origi-
nan o modifican.

(Pasa a la pagina 16)



CAPITULO IV

Suelen ser los recipientes de diversas clases y ma-
terias, segun el trabajo a efectuar por la bateria;
pero siendo el de materia moldeada o ebonita el mas
corriente, haré algunas indicaciones con respecto
al mismo.

Es el caucho vulcanizado una de las principales
materias primas que intervienen en la fabricacidn
de los monoblocs, junto con el azufre. Existen otros
procedimientos a base de resinas, amiantos y tierras
para la fabricacion de los mismos; pero no suelen
ser de tan buen resultado como el de ebonita o cau-
cho endurecido.

Después de ablandar el caucho introduciéndolo en
agua a temperatura determinada se le desmenuza
en aparatos al efecto, dejandolo después secar; se
pone en una solucion concentrada de potasa 0 sosa,
donde se le tiene cuarenta y ocho horas; después se
vuelve a secar y pasa al desmenuzador, donde se le
tritura y mezcla con fragmentos de azufre y las car-
gas adecuadas. Este mezclado y triturado se lleva a
efecto simultdneamente en un laminador calentado
a 60° que gira a diversas velocidades.

Se cuecen acto continuo las mezclas en calderas
por medio de vapor a presion durante un determi-
nado numero de horas. En este proceso la tempera-
tura débe estar constantemente vigilada, toda vez
gue el azufre se volatiliza y oxida al sobrepasar cier-
to numero de grados (150°), y por debajo de ella el
caucho se ablanda, no dando resultado el producto
final.

Moldeado tras de estas operaciones en moldes es-
peciales a fuerte presion, pasan al autoclave para su
vulcanizacion, y luego a un enfriamiento rapido.

Existen otros procesos, mas o menos complicados,
gue dan mejor o peor resultado; pero como via ge-
neral basta con el anterior.

Una vez conocidos todos los materiales que inter-
vienen en la fabricacion de baterias pasaremos a la
operacion material del montaje en los recipientes
monoblocs.

CAPITULO V

Los grupos introducidos en las cavidades de los
monoblocs se cubren con tapas exprofeso construi-
das del mismo material que el monoblocs o analogo,

(Continuacion.)
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soldando las conexiones por medio de puentes de
plomo antiminioso, pasando tras de esto a la forma-
cion de la bateria.

La formacién de la bateria es una de las opera-
ciones mas delicadas, toda vez que de ella depende
su vida, mas o menos duradera.

Se lleva esto a cabo llenando los elementos de la
bateria con acido sulfdrico rebajado, variando el peso
especifico del mismo, segun las prescripciones del
fabricante, de 1,239 (28° Baumé) a 1,283 (32° Bau-
mé). Tras de un reposo de diez horas y después de
haber puesto a nivel los elementos de las baterias
con nueva adicién de acido, se las somete a la car-
ga de formacion a un régimen de la tercera parte
de su capacidad durante noventa y seis horas, trans-
curridas las cuales la densidad del acido ha de man-
tenerse después de haberse ido elevando paulatina-
mente en el proceso de formacién a 1,280 (32° Bau-
mé), Se hara la comprobacion efectiva de que las
baterias estan bien cargadas, por mantenerse esta-
ble la densidad de todos sus elementos durante cua-
tro horas, transcurridas las cuales se retiran del cua-
dro, nunca sin antes haber comprobado la estabili-
dad de las densidades. Si por circunstancia des”-
nocida éstas no guardasen relacion con lo prescrito,
estando unos elementos mas bajos o altos que otros,
se corregira con la adicion de acido o agua desti-
lada, dejandolas en carga unas horas mas con ob-
jeto'de volver a verificar el estado de las densida-
des, operacidn qué se repqgfird tantas veces como sea
necesario.

Si los elementos de las baterias estan bien mon-
tados no dard lugar a lo antedicho, salvo excep-
ciones.

Como hemos hablado del acido sulfdrico, es in-
teresante el indicar que la pureza de éste ha del
ser quimica, exenta, por tanto, de toda impureza.
El acido sulfdrico se rebaja en recipientes adecua-
dos por adicién de agua destilada, operacién que se!
llevard a cabo con sumo cuidado, procurando echar
el 4cido siempre sobre el agua, nunca al revés, pues
puede sobrevenir una formacién de vapor de agua.|
motivado por la excesiva temperatura que el acido)
desarrolla en su mezcla, dando lugar a un despla-'
zamiento del liquido que puede ser peligroso. Conl
la adicion de mayor o menor cantidad de agua que-|
da el acido a la densidad que se desee, pudiendo ser-
vir de base la adjunta tabla 1. que nos da los pe-
sos especificos de las*soluciones de &cido sulfurico.!
y 2. que nos da a conocer las relaciones existentes‘
entre la escala de Baumé y del peso especiflcb.

(La tabla continuara en el proximo numero.)
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La vida del automdvil, no sdlo en su duraciéon, sino en la regularidad de su funcionamiento o ren-
dimiento, depende del conductor, y de aqui el papel importantisimo de éste en el transporte sobre todo
en momentos de guerra, en los que todo elemento humano y material ha de rendir el maximo.

El entretenimiento del automovil tiene tanta dificultad como su reparacién y mas que su construc-
cion; por ello debe el conductor esmerarse en el cuidado del automovil que se le encomienda y exage-
rar su escrupulo en la conservacion del mismo.

Aunque actualmente no regatean los conductores su esfuerzo, y todos ponen su pericia a contribu-
cion en el rendimiento de los vehiculos, nos parece conveniente sefialar el peligro que amenaza en in-
vierno al mas cuidadoso conductor: la congelacién del agua de refrigeracion del motor, porque a pe-
sar de que todos conocen ese fendmeno por sus desastrosos efectos, no lo precaven con la suficiente
prevision, y cuando menos lo piensan sufren ese terrible accidente que inutiliza defin,itivamente los
motores, y, por lo tanto, los automoviles.

Es, pues, indispensable que el conductor evite la destruccién del arma con que combate tan eficaz-
mente, y en cuanto se encuentre en épocas 0 en regiones frias atienda, sin confiarse, al enfriamiento
brusco del motor y a la consiguiente congelacién del agua en el conducto o circuito por donde circu-
la cuando el motor funciona, y se estaciona cuando el motor para, produciéndose un rapido enfria-
miento, e inmediatamente la formacion de hielo, que rompe los bloques, tuberias y el radiador por el
aumento de volumen que sufre el agua al solidificarse, lo que se produce cuando la temperatura am-
biente desciende a o” 0, como vulgarmente se dice, "hiela”.

A partir de esa temperatura hacia abajo el peligro crece, porque el enfriamiento' es mas rapido %
llega inmediatamente la congelacion, de modo que no se puede dejar un solo momento el motor pa-
rado: hay que vaciar el. agua en el acto, haciéndolo completamente para que no quede ni una gota en
todo el encuito de refrigeracion, lo que se consigue haciendo andar el motor un par de minutos des-
pués de haber salido el agua por el orificio de vaciado o desaglie del radiador y de la bomba de a w
Ese movimiento desaloja totalmente el liquido, y desaparece con ello todo peligro.

Al poner el coche en marcha después del estacionamiento, si se'dispone de agua caliente, puede lle-
narse con ella, cosa que facilita el arranque; de no tener agua caliente, se pone el motor en marcha v
se va llenando de agua por el radiador.

Cuando la exposicion al fri6 es de poco tiempo, y éste no es excesivo, puede evitarse la congelacién
del agua cubriendo el radiador y el "capot” con una manta; pero si el estacionamiento se prolonga
mas de lo pretlisio, lo que debe hacerse es poner el motor en marcha durante algunos minutos conse-
cutivamente para que no se enfrie.

Si las paradas han de ser frecuentes, sin periodicidad fija y el coche debe estar en todo momento
preparado para salir, no hay otro remedio que el empleo de las llamadas mezclas anticongelantes, que
consiste en afadir al agua en el radiador determinadas sustancias que tienen la propiedad de hacer
gue el agua no se congele a 0° c., sino a temperaturas inferiores a las que no llega frecuentemente el
aire ambiente. Las mezclas mas usadas, asi como la temperatura a que se produce la congelacién en
funcion de la concentracién de la mezcla, son las siguientes:

Mezcla de agua y sal comun (cloruro soédico)

240 gramospor litro......cocceeeiiviiinnn, 7°.8 C. 480gramos por litro.....cceeeeeeeenneennn. 27".2 c.
360 » D e 17«,4 C. 500 » > e, 3905 ¢
Mezcla de alcohol y agua
5 por 100dealcohol.....ccccccvvveieeiiinnnnnns 3°,9 c. 30por 100 dealcohol..........cccvvvvivieeennnnn. 22'-8 c,
15 » » 1".? c. 35 j. > 26",7 c.

20 » S 15" .

Mezcla de agua y glicerina
15 por 100 de glicerina......ccccccenunenn. 6",7 c. 30 por 100 de glicerina.....c.cccccoeeeeenns 20",5 c.
25 137 c. 40 » D e, ao™.s c.

La mezcla, a base de sal se emplea poco en la actualidad, salvo en casos de necesidad al carecer de
(ucohol y glicerina, ya que hoy dia llevan muchos coches diferentes 6rganos en confacio con el agua
de refrigeracion, de aluminio, metal que a la larga puede ser atacado por el cloruro sddico o por sus
impurezas, asi como por formar esta mezcla depé6sitos que obstruirian el radiador.

Tanto la mezcla agua-alcohol como la de agua-gliderina, con el funcionamiento del motor, por di-
ferentes circunstancias: una de ellas la evaporacion, pueden variar de proporcién, existiendo para su
comprobacién unos aparatos que en si no son nada mas que densimetros, llamados glicerimetros vy
alcoholémetros, que nos indican la cantidad de alcohol o glicerina que tiene el agua de refrigeracién,
para afiadir el elemento necesario en la proporcion que indica el aparato. Asi se puede mantener cons-
tante la nueva temperatura de congelacion que determina el "grado de seguridad”. Como las varia-
ciones de las proporciones de las mezclas son mayores para el agua-alcohol que para el agua-glicerina,
es mas aconsejable y frecuente el empleo de esta Gltima mezcla.

En todo caso la atencion del conductor debe extremarse en épocas de frio, especialmente en regio-
nes donde éste sea intenso, porque al menor descuido se produce la rotura del bloque, que es averia
practici77iente irreparable, porque los resultados de la mejor soldadura todos los conocemos.
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Para parar el coche se frena de modo suave y ‘progresivo. Cuando su velocidad
sea muy pequefa, se desembraga, y en el momento en que se para se pone la pa-
lanca del cambio en punto muerto y se echa el freno de mano, soltando enton-
ces los pedales de embrague y freno. El motor se parard 60 no a continuacién,
segun sea larga o corta la parada.

Como norma general en el uso de los frenos, os recordaré que, como no sea
en caso apurado, no se deben dar frenazos, porque sufren mucho las transmisio-
nes y neumaticos (cuyas averias son de costosa solucion en la actualidad), y que
para frenar no se debe desembragar hasta el momento en que, por marchar el
coche muy despacio, pudiera calarse el motor, pues al dejar de acelerar el mis-
mo motor obra de freno hasta que se desembraga.

Es muy recomendable que, como no sea en el momento en que se desembra-
gue, no se lleve el pie en el pedal del embrague, porque con poca presion que
se haga sobre él padecen bastante algunos mecanismos, y, ademas, que puede des-
embragarse sin querer un poco y llevar patinando los discos, con gran perjuicio
para su conservacion.

@] sea, que el embrague s6lo se debe usar en el momento del cambio de velo-

cidad y cuando el coche marcha muy despacio porque va a parar o se ha fre-
nado mucho, si bien en este caso procede el cambio de velocidad.

Cuando en un coche se bajan grandes pendientes, y mas si éstas son sinuo-
sas (o sea con muchas curvas), se debe emplear el motor como freno, y alternar
el uso de los frenos de pie y mano. Para ello, si a pesar de no acelerar el coche
tiende éste a ir mas deprisa, se frena y pasa a la velocidad inferior inmediata u
otra mas inferior, teniendo en cuenta que cuanto menor .sea la velocidad mayoél-
es el efecto del frenado.

7Tha»Uo0oé& M &

Cuanto a la ejecucién de maniobras, voy a deciros poco, porgue son cosas que
habria que hacerlo con graficos, ya que seria la manera mas rapida de fijarse
exactamente.

Os diré algunas advertencias a tener en cuenta.

Siempre que para la maniobra haya que atravesarse en el camino, se tendra
mucho cuidado de ver si se acerca otro vehiculo al que se pueda estorbar para
evitarlo o evitar que pueda atropellar al nuestro, por lo que es muy aconsejable
hacer siempre las maniobras en sitio en que sea uno bien visible, o sea, por ejem-
plo: no se debe maniobrar (.salvo necesidad ineluijible) en una curva pronuncia-
da. en la que no se ve la carretera del lado contrario de la misma.

Siempre que se hace una maniobra, al final de cada movimiento se procurara
gueden las ruedas delanteras en la posicién correspondiente al movimiento que
se va a iniciar,
para que no se
mueva la direc-
cion con el coche
parado, por su-
frir mucho ésta y
los neumaticos.

Siempre deben
aprovecharse las
circunstancias fa-
vorables que sim-
plifiquen las ma- . «55 j-
niobras (por ICRVj
ejemplo, ensan-
chamiento del ca-
mino, etc.).

Si el coche patinara (camino con arena o grava, asfalto mojado, etc.), no se
debe dar frenazos, y menos aun desembragar, sino girar el volante hacia el lado
en que se produce el coletazo, con lo que contrarrestamos y enderezamos el coche.

CUculagiaiii
En lo que a esto se refiere, se deben cumplir exactamente las norma.s que da el
reglamento vigente del Servicio de Transportes,

=W

(Continuara.) u. T.
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El viernes, dia 21, tuvo lugar en la Escuela de Apli-
cacion de oficiales del Servicio de Tren del Ejército
del Centro la clausura del presente curso de oficia-
les en el que otro nuevo grupo de hombres animo-
sos fortaleceran los Batallones del Trasporte, que es
el fortalecimiento del Ejército popular.

El Mayor, Francisco Ruiz,Salinero, jefe de Reta-
guardia V Trasporte del. Ejército del Centro, asi co-
mo el comisario de la misma, Alejandro Ramos Fer-
nandez, les exhortaron con palabras calidas y emo-
cionadas a que cumplieran tn todo momento con la
disciplina y responsabilidad que deben regirse todos
los jefes que componen el Ejército, sirviendo de esta
forma a la libertad 3/ a los intereses supremos de la
nacion.

A continuacion, la Banda interpreto el himno na-

TUeéoidad da la doL i™aaéffiahU
(Viene de la pagina 10)

dispone el Estado en un solo organismo, en un solo
cuerpo, que controlando todo el material y personal
existente y conociendo todas las necesidades del ser-
vicio pueda realizar la misién para la que ha sido
creado con la eficacia que corresponde.

¢No estan demostradas en la practica las venta-
jas de hacerlo asi con los servicios de Intendencia,
Sanidad y otros?

¢No tiene las mismas caracteristicas que aquéllos?

(Qué «poderosas» razones se oponen a que en el
transporte se haga lo mismo?

De haberse llevado a cabo esta reorganizacion
hace tiempo, posiblemente nunca hubiese habido
motivo para la critica que apuntamos al comienzo
del presente.

M. L.

TAo&lemaod <UIl iuui6opalu
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A las «causas» qué originan o modifican el movi-
miento se llaman «fuerzas».

Un cuerpo se mueve cuando sus puntos (en cada
instante sucesivo) ocupan lugares distintos en el es-
pacio, y asi ocurre cuando estos puntos movU”es es-
tan en cada instante a diferentes distancias ae otros
considerados como fijos o0 en reposo.

Si las distancias entre todos los puntos de un cuer-
po y los que consideramos como fijos permanecen
invariables, decimos que el cuerpo esta en reposo,
con relaciéon a esos puntos.

Para estudiar el movimiento de los cuerpos se les
considera reducidos a un punto en el que se ha con-
densado su materia.

Para apreciar y comparar los movimientos nece-
sitamos conocer las porciones de trayectoria que ca-
da uno recorre en tiempos determinados, que para
mayor facilidad se consigna en tiempos iguales. Esta
relacion se llama velocidad.

Para apreciar la velocidad se necesita de una me-
dida para los tiempos y de otra para las longitudes.
Para la primera se emplea el segundo y para la se-
gunda el metro y sus multiplos y submultiplos.

Con respecto a la velocidad se clasifican los movi-
mientos en «uniformes» y «variados», segln sea

cional, que fué escuchado con profundo respeto, des-
filando los alumnos acto seguido ante los jefes o0 los
acordes de otro himno propio.

Seguidamente se celebraron unas pruebas de na-
tacion, en las que participaba el equipo militar cam-
peon de Castilla. También tuvieron lugar unos com -
bates de boxeo, asi como varios numeros de varie-
tés, que hicieron el espectaculo animado y brillara-
tisimo. La Banda del Servicio de Tren del Ejército
amenizo el acto, recibiendo constantes aplausos u
su acertada interpretacion.

En suma: que resitltd una despedida emocionada
y sencilla de la que esiamos seguros habran salido
satisfechos los alumnos que desde ese dia han pa-
sado a ser tenientes del Ejército popular.

aquélla constante o variable en los mismos interva-
los de tiempo.

Todo movimiento exige tiempo.

Como medida del tiempo se emplea el segundo.

El movimiento mas sencillo es el uniforme.

La medida de la Velocidad es la longitud recorrida
por segundo.

La unidad de velocidad «cel» es igual a 1 cm/seg.

Un hombre al paso recorre 1,7 m/seg. Expresado
en «celes» es igual a 170.

Aceleracion: Aumento de velocidad por segundo.
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Es el tiempo que tiene un movil que en todas las
unidades sucesivas e iguales en que se considere di-
vidido el tiempo que se estd moviendo recorre lon-
gitudes iguales de su trayectoria, sea ésta recta o
curva.

De modo que la «condicidn caracteristica» de los
movimientos uniformes es que, por grandes o mu>
pequefias que sean las unidades con que midamoo
los tiempos que dura el movimiento, las longitudes
recorridas en una misma clase de unidad sean igua-
les entre si.

Llamando V a

la velocidad del movimiento uni-

forme.

» t al nUmero de unidades de tiempo que
se consideren.

» L a la longitud total recorrida durante

las unidades de tiempo.
La expresion simbdlica caracteristica del
miento uniforme es, por tanto,
L L
V= — = constante (1) L= Vt (1) t = — (3)
t \Y/

movi-

(Continuara.)
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(Viene de la pagina s)
goma sin presién, ni un cojinete sin lubricar, etcé-
tera, etcétera. TU sabes mejor que nadie lo que pre-
cisa tu coche para que rinda. Proporcidénaselo, y si
no lo hay suplelo con tu trabajo y tu ingenio, o con
tus precauciones para evitar el fallo de lo débil. Sé
prudente en ruta; abre bien los ojos y no distraigas
tu atencidn; evita siempre el. bache o la piedra que
pueda herir a tu coche. Que no suceda nunca un
mpercance por distraccion.



CONDUC

Cuida el motor que es tu arma de guerra,
tu amigo en la fatiga, tu hermano en el
esfuerzo.

Asi evitaras averias que, a mas de des-
trozarle, sirven de obstaculo ala victoria.



ISALUD, AMIGOS DE LA INTERN NAL!

Con la misma emocion que en las horas graves,
cuando saltando distancias y fronteras |nos disteis
pruebas palpables de vuestra'solidaridad, os salu-
damos hoy que el Gobierno ha (dispuesto vuestra
repatriacion. Estad seguros que en el corazén de
todos los antiiacistas quedara como huella imbo-
rrable el recuerdo de vuestro generoso sacrificio.
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