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Se ha reunido el jefe del Gobierno en Barcelona con los representantes
del Frente popular, organismo nervio de toda actividad de la nacion. En dicha
reunién, el Sr. Negfn, con la claridad contundente de su palabra—calida y se-
renadles habra puesto al corriente de la situacidn en todo el territorio de la
Espafia leal; habra recordado que hay una cosa palpitante, latente, cruda: la
guerra. Habré vuelto a insistir—por si alguien lo habia olvidado—que no es hora
de halagadoras palabras y de hechos repudiables, de frivolidad ramplona ni de
irresponsabilidad desbordada; que es la guerra nuestro interés primordial, aun-
gue sin perder de vista otras cuestiones, que son el motor que la hacen caminar
en su marcha. Que es peligroso en las circunstancias presentes "arrimar cada
uno el ascua a SU sardina”, ya que el "ascua"” puede apagarse y la "sardina" per-
derse.

Y si bien es verdad que hay un pueblo que vive para la guerra, qtie no le im-
portan contribuciones a ella, que nada hace flaguear su voluntad de vencer, he-
mos de tener en cuenta que no lo hace por pura vanidad, que no sufre por puro
capricho, que no resiste por un marcado antojo. Hace, sufre y resiste porque con
una resporisabtidad y una entereza que nadie puede negarle sabe lo que se en-
cierra detras de ese sufrimiento, detras de esos hechos y detras de esa resisten-
cia. ¢(Cudl si no fué lo que le hizo adivinar el peligro en las duras jornadas d&
julio lanzandose sin vacilacion contra los mensajeros de la muerte? ;Cual si no
fué lo que le hizo poner en marcha las industrias y organizar la resistencia crean-
do un potente y formidable tljército? ¢(Cuan es y ha sido si no la re.sponsabilidad
consciente de sus destinos lo que le hace contribuir en cuerpo y alma a la resis-
tencia? Que esos que se olvidaron que él cafion truena a nuestras puertas, que
la ametralladora canta responsos de muerte en la carne de nuestra juventud,
gue la aviacidon del crimen otea alguna victima en que saciar su bestialidad, to-
men nota de su conducta y se dispongan a seguirla, ya que no hemos de cansar
y menos agotar esta energia en vanas y estériles luchas.

Por eso hemos de mirar a la guerra como lo que es; una realidad sangrante
gue va destrozandonos con sus locas embestidas y un potente bloque tras del
cual estd el porvenir de un puebla, y no hemos de ser nosotros, que nos consu-
mimos en su llama, los que en torpes acciones debilitemos nuestra resistencia
dando vigor a su ola avasalladora, ya que delante, detras, a la derecha y ala iz-
quierda siempre la tenemos presente, amenazadora, con su eterno semblante tra-
gico. Y aunque no sea nada mas que él pensamiento puesto en los valores perdi-
dos, este recuerdo debe ser el freno a nuestras torpes ambiciones ante la pers-
pectiva de perder un todo en el que nos hundifiamos nosotros y el mundo, la li-
bertad y la ciencia.

Que no teng&n que ser siempre los pequefios reveses los que nos hagan bus-
carnos y unirnos para luego volver al eterno camino. Estemos unidos y nos evi-
taremos el dafio que por esta parte pudiera sobrevenirnos; pero ponga7noS el co-
razon en las acciones y ik bondad en los actos, que mas bellos y fecundos fueron
siempre los frutos del amor que los partos sangrientos del odio, y entre tanto
procuremos comprendernos apartando lejos de nosotros el halago que es propio
de esclavos que viven del aplauso y no de hombres que, conscientes de su deber,

la vanidad les molesta. -
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(Continuacion).

La bateria «s un aparato electroquimico, no un
aparato mecéanico. Por esta razén, el cuidado de la
misma debe revestir esa cuidadosa atenciéon que en
los laboratorios se da a todos los aparatos. La bate-
ria, sabedlo bien, .es objeto de profundos estudios de
la ciencia quimica. Vosotros, los trabajadores del
transporte, habéis de cuidarla con carifio y meticu-
losidad, Igual que un aparato de precisién o cual-
guier otro de naturaleza semejante que, por no ha-
ber encontrado tanta aplicacion en la industria como
los acumuladores, sigue manteniéndose como simple
estudio en laboratorios y escuelas de capacitacion
técnica.

Es indispensable, para exigir al fabricante el ren-
dimiento predicho de la bateria, efectuar una con-
servacién minuciosa de la misma, empezando por
mantenerla siempre—adigase bien— jsiempre!, con un
nivel del liquido que sobrepase en 5 mm., como mi-
nimo, el de las placas. Estas adiciones de liquido de-
beran ser hechas, a ser posible, con agua destilada,
0, en caso de no haberla, utilizar siempre el agua de
Lozoya corriente y, mejor, filtrada; todo antes que
dejarla secar. Esto la destroza.

Base de un buen funcionamiento de todos los apa-
ratos de alumbrado y encendido es el de la bateria,
cuyas conexiones se mantendran siempre limpias de
sulfato, y bien apretadas. Con una pequefa cantidad

de grasa, con preferencia vaselina, se evita, en par-
te, la sulfatacion de que es objeto el terminal posi-
tivo de la misxAa.

La bateria ha de estar exteriormente seca, para
evitar de esta forma posibles circuitos, hechos por
el liquido derramado, que la restarian capacidad.

Es necesario una vigilancia constante de la carga
gue suministra el generador (dinamo), pues de esta
manera se sabe en todo momento el suministro de
energia que éste le proporciona y-el consumo, que
debe ser siempre proporcional al primero. '

Ha de evitarse, en la medida de lo posible, el ex-
cesivo consumo de alumbrado y puesta en marcha,
para que la bateria no se descargue, sobre todo en
tiempo frio, que, como auxilio de la misma, antes
de arrancar el motor se dard unas vueltas con la
manivela para suavizarle.

No se ha de castigar severamente por la puesta
en marcha cuando ésta no arranca, pues en muchos
de estos casos no es la escasa fuerza de la bateria
la culpable, sino una mala puesta a punto o dete-
rioro del arranque del automovil.

Todo lo dicho, resumido en esta conservaciéon lle-
vada al pie de la letra, dard lugar a que las bate-
rias de todos los automdviles den su verdadero ren-
dimiento y duracién prescrita por la fabrica.

TABLA DE ALGUNAS EQUIVALENCIAS

Peso especifico = Peso de unidad de masa. Masa
especifica = Masa de ia unidad de volumen (tam-
bién se llama densidad).

Volumen especifico = Volumen de la unidad de
peso. Trabajo = Fuerza por camino recorrido en di-
reccion de la fuerza.

Potencia = Trabajo realizado en la unidad de
tiempo. Vatios = Amperios por voltios.

Kilovatio = Mil vatios.

Voltio = Fuerza electromotriz necesaria para ha-

cer pasar una céiTiente de un amperio de intensidad
a través de un conductor de un nmnlo de resistencia.

Anodo = Polo positivo (~), Illamado también
electrodo.
Catodo = Polo negativo (—), llamado también
electrodo.

—Este, aqui, donde le ves. es
el melor perro de caza.

—¢Por qué?

—Porque desde que csta eu el
desguace no se le hu escapado
uf uua pieza...
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Y hubo quien recurri6 a un epistolario del
artista en que habla de ”"su enfermedad". Lo
gue no pudieron entonces explicarse como proce~
so biolégico de un cerebro atormentado por las
intrigas palaciegas y los liisturbios de aquella época
de oprobio y de vergiuenza para Espaua, lo halla-
ron, en cambio, justificado en el trastorno mental
prodiLcido por una variosis contraida en su juven-
tud. Y para razonar esta consecuencia recurren a
un detallado y minucioso estudio patoldgico en
gue pretenden demostrar que "Los Capricho”’, de
Go]/a, son la obra del cerebro de un alienado.

Y es que en sus "Caprichos”, como en casi toda
la obra del genial artista, palpita la tragedia de
Espafia: Carlos IV, Maria Luisa de Parma, Codoy,
Fernando Vil. Calomarde..., la aristocracia chules-
ca y libertina, el comadreo de aquella baja politica,
my, soportandolo todo, el pueblo esclavo, indiferente,
alegre y confiado. Habia, por tanto, que desvirtuar
la gran verdad de la obra de Coya, que di llegar a
la medida del pueblo podria conmover los cimien-
tos del edificio que empezaba a ser minado por fe-
roces luchas intestinas.

Coya fué un artista del pueblo. Surgié del pue-
blo. Se nutriéo de la savia del pueblo. Se llené de
pueblo. Coya era todo pueble y sufrio con él con-
templando, en las monstruosidades sociales y poli-
ticas de su tiempo, la razén de aquélla sinrazon que
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hizo figurar en "Los Caprichos" con estas frases:
"Los suefios de la razén producen monstruos.”

Sin embargo, fué la aristocracia, por él fustigada,
la que le mimaba, pretendiendo prostituirle. Habia
gue recluirlo como se recluyé a Miguel Angel y tan-
tos otios. Se le concedieron prebendas y sinecuras,
accvones del Banco de Espafia (entonces de San
Carlosj. Mas todo fué inutil. Si en Miguel Angel
pxido haUarse la susceptibilidad de dejarse recluir
amablemente en la Capilla Sixtina por espacio de
veinte afios, para hacer, obligado por las circuns-
tancias, lo que él—escultor y arquitecto—no Inible-
ra hecho de grado: pintar, en Goya no hubiera po-
dido hallarse tal coyuntura, porque éste, f~rtista del
pueblo, a pesar de todo, era alma y savgre de él.
libre y rebelde, y hubiera sabido rebelarse aun sa-
crificando su propia vocacién.

Si los artistas de la antigiedad, y especialmente
los del Renacimiento italiano, fueron validos de
principes y magnates, reservados y conservados para
su regalo y deleite, esclavos del capricho y de los
gustos de sus sefiores, que vivian ajenos a las lu-
chas del pueblo, los de ahora habran de ser hom-
bres libres que vivan en contacto con el pueblo y
trabajen interpretando la vida y el pensamiento
de las cclectividates, y ésta sera la escuela activa,
la funcién social del Arte. a QUIJANO

Miliciano il« la Cultura del S. T. E.

El Gobierno de la Republica, en i‘eciente decreto, restaura la libertad de cultos, de-
recho indiscutible, estampado en nuestra Constitucién vigente y en uno de los trece
puntos que nadie puede cercenar ni discutir, no sélo porque nace del pacto fundamen-
tal que e~ueblo votd, sino también porque nosotros luchamos por LA LIBERTAD DE

del htammia»

PENSAMIENTO, y dentro de ella se hallan las creencias religiosas, las cuales pueden
ser sentidas y manifestadas externamente mediante ol culto.

laro es que para practi-

car el culto, como ha de hacerse mediante la asociacion o reunidon de personas, tiene
que someterse a_ las leyes especiales de asociacion y reunion, las que velan porque éstas
no sean subversivas ni atentatorias a la subsistencia del Estado. Precisamente aten-
tar los ministros de la Iglesia catolica contra el Estado, en julio del 36, es por lo que

ia li&e% iad

el pueblo, con su certero instinto, los combatio con dureza, ya que asi era necesar'io
para salvar la Republica. Pero ese momento pas6. La Republloa es hoy fuerte; ha re-

construido su maquina escatal, derrumbada por los traidoi-es: ha reunido im potente

de ctdied

rjército, nutrido con la savia popular. No necesita la Republica, para seguir su ruta
ltiunfal y gloriosa hasta lograr la victoria, usai- de medidas de excepcion, y de ahi que

restaure la libertad de cultos y esee un Comisai'iado para regularla.

Algimos compafieros, que tienen hondas convicciones laicas y revolucionarias, han
recibido este decreto con prevencion, pensando que este portillo que se abre serd un pe
ligro para el futm'o de intromision de la Iglesia en la vida politica del pais. ElI que tal
piense, se equivoca. Destruida hasta la raiz, la influencia clerical no puede retohar ja-
mas, precisamente porque ese Counsariado de cultos se ha creado para controlar estas
actividades y evitai* la intromision del clero en actividades ajenas a su ministerio.

Conste, pues, que el decreto mentado consagra im derecho indiscutible: el de la li-
bertad de pensamiento en el circulo especifico de las creencias religiosas, que pueden
sentirse y practicarse libremente, sin més trabas que las necesarias para mantener la

seguridad del Estado.

Nadie, por muy laic* que sea y por muy avanzadas que fueren sus ideas, debe sen-
tirse decepcionado, puesto que el tal decreto conseja la libertad de pensar, postulado
indiscutido en todos los programas politicos de izquierdas. A nadie le es licito combatir o
aprisionar el penssimlento por medios coactivos.

El fascismo internacional, contra el que sostenemos gigantesca lucha, estran(ﬂula toda

libertad, y especialmente la del pensamiento y creencias religiosas. Es por e

o logico

gue nosotros obremos al contrario de nuestros enemigos, consagrando la libertad de pen-
sar, postulado fundamental por el que lucharemos hasta vencer.

Diciembre (e 199%.

Franeisce ARROYO
Comisario del l.er R. T. A.



RENDIMIENTO DE CAMINOS
Y MUELLES

1 jefe de un convoy que transporta materia!, viveres o municiones, debera adelan-
tarse o destacar algun oficial o clase con el fin de reconocer el sitio donde lae
operaciones de carga o descarga han de efectuarse, y estudiar la disposicion mas
afpro iada que convenga adoptar. Se tendran presentes para ello las Indicaciones del
efe de

I almacén o depdsito, si se han de cargar o descargar en alguno de éstos y la si-

tuacion de los locales, muelles o0 hacinamientos de los dife: entes articulos. Y si se tra-
tase de trasbordos a otros vehiculos, se proyectara la' disposicion mas conveniente, con-
forme a las disposiciones del terreno, hora sefialada y tiempo disponible. Debe reconocer
las posibilidades de acceso, tanto para la entrada como para la salida de vehiculos y acé-
milas, designando los lugares para aparcar separadamente los elementos cargados y los
vacios, mientras las operaciones se efectuan.

Informado de todo esto el jefe de convoy, antes de que la unidad haya llegado al
punto dgnde deben efectuarse estas operaciones, podra dictar durante la marcha las 6r-
denes que crea convenientes.

Deberéd establecerse en todas las ocasiones, y eii relacion al posible peligro, un servicio
de observacion, en prevision de ataques aéreos.

En la eleccién de puntos para el trasbordo de cargas, designacion de lugares de apar-
que y en la instalacion de depoésitos provisionales para abastecimiento de grasas y esen-
cias, se tendran presentes las precauciones recomendadas para evitar o disminuir la efica-
cia de los ataques aéreos.

El jefe del convoy es el responsable de que las cargas recibidas lleguen en su totali-
dad a los puntos fijados, debiendo recibir volantes expresivos de las cantidades de ar-
ticulos, material o municiones que hayan tomado en los distintos almacenes. Estos volan-
tes sirven de orden de entrega, y, una vez firmados con el »*ecibi por el jefe destinatario,
deben ser entregados en la Seccidn de Movimiento que dié la orden del convoy.

El jefe del convoy debe reconocer la carga que se le entrega, enterandose del iteso de
los bultos, contenido y nimero de ellos.

Si los empaques o bultos estdn precintados, deberdn ser entregados en igual forma,
respondiendo, en este caso, s6lo del numero de ellos.

Los conductores seran los encargados de contar el nimero de empaques o bultos, sien-
do ellos responsables de la carga recibida, dando cuenta al jefe del subgrupo, este al del
grupo y recibiendo, por ualtimo, las novedades el teniente jefe de la-Seccidn, quien las
comunicara al jefe del convoy.

En la conferencia segunda hemos obtenido la formula del rendimiento teorico, que,
la misma palabra lo dice, sirve Gnicamente para que podamos obtener, mediante una fér-
mula, un rendimiento, aunque esté le”os de ser aplicable en la practica, pero que nos sirve
de ba™e de discusién para obtener formulas que puedan ser aplicadas en calalos reales.

En efecto: hemos [lamado (ct» al tiempo que teniamos disponible la carretera, y en las
formulas a obtener este concepto tendremos que sustituirle por otro que comprenda todas
las operaciones que hemos de efectuar en la carretera mientras la tenemos a nuestra dis-
posicion.

Esto se concibe facilmente, pues si nos asignan una carretera durante X horas, ten-
dremos que emplear este tiempo que la carretera estd a nuestra disposicién en que salga
toda la columna, llegue al punto de origen, cargue o descargue y regrese al de partida
ol ultimo vehii”~lo del convoy.

Primer prohlesma.—Vamos a obtener el tiempo que necesitamos tener un camina a nues-
tra disposicion para un movimiento de transporte de composicion conocida;

-1 B

q Llamemos A al punto donde tenemos todos los elementos aparcados y B al punto de
estino.

La distancia entre A y B supongamosla de 100 kilometros, y la carretera, de sencilla
corriente.
En A tenemos 1500 camiones de 3 Tm.; queremos averiguar cuantas horas tenemos
necesidad de disponer de la carretera para efectuar el transporte de estos vehiculos.
La velocidad media 'del convoy la calculamos en 25 kilometros hora.
El primer coche tardard en llegar de A a B la distancia que sepaia a los dos puntos,
L 100

dividida por la velocidad horaria: — = ------ = 4 horas, y el dltimo habra tenido que

esperar a que desfilen todos los vehiculos que en la formacion estan delante de él, y que
forman la columna. Como la separacion media entre vehiculos hemos dicho que se cal-
culard en 50 metros, tendremos que multiplicar esta distancia por el numero de vehiculos,

parﬁ obtener la longitud de la columna en marcha o separacion del primero al udltimo
%'chiculo:

1500 X 50 - 75000 m. - 75 km.

com/c%0hcui da-
da 0% «l Ca-
MtimintttA SAfiN
KM dMia ia-
Otala da Afxli-

da afi-

tiauo6 dal 5. t. £.



Abora, dividiendo los 75 kms. por la velocidad horaria, tendremos:

75

— = 3 horas,
25

ue es lo que tarda en desfilar ia columna por el punto A, o sea que el ultimo coche sal-
ra de A, 3 horas después que el primero de los eociies, llegando también 3 horas des-
pués al punto B, tcniendb, por tanto, toda la columna en el citado punto a'las 7 horas
de salir de A.

Hemos resuelto el problema razonando. Vamos a traducirlo en féormula:

Llamando
L = a la distancia de A a B.
I = a la longitud de la columna,
V = a la velocidad horaria,

: L ‘ |
tendremos que el primer coche tardara en llegar a B, —; el desfile de la coluuma sera —.
\Y

L |
y, por tanto, el tiempo empleado por toda la columna en llegar de A a B sera:-—- f — (2).

\Y \Y

Sustituyendo en esta formula las letras por los valores que antes dimos, tendremos:

100 75
——- + — = 4-1'3 = 7 hor.as.
25 25

Y graficamente podremos comprobarlo.

Vamos a estudiar el caso en que los vehiculos salgan del punto A, descarguen en el
punto B y regresen a su base.

En este caso tendremos que tener presente si la carretera es de sencilla o doble co-
rriente. Si es de sencilla corriente, si la columna puede empezar a regresar una vez des-
carguen los vehiculos, o si tienen éstos que esperar a gue a carretera ouede libre, para
gue ia corriente circulatoria de regreso no sea estorbada por la de ida. Vamos a empe-

zar % estudiar el caso en una carretera de simple corriente y que los vehiculos no se
estorben.

Al 1B d C

Distancia de A a B = L = 100 kms.

Velocidad horaria = V -- 25 kms.

Tiempo de descarga en P, repostaje y descanso = C = 8 horas.

El primer vehiculo tardara en llegar a B, -~ = 4 horas; como tiene que quedar en B para

descargar, repostar y dar descanso a los conductores C = 8 horas, tardara en estar dis-
L

puesto para salir hacia A, — - C = 4 f 8 = 12 horas; y emno c! GaUimo vehiculo tardara
\Y
L |
en llegar aB , - < — =-4-i-3 = 7 horas, veremos que cuando cl primer coche esté en
vV VvV

disposicion de salir, la carretera estara libre y podra regresar libremente.
El primer vehiculo saldra a las 12 horas de haber llegado, y el dltimo tendra que

salir después <lIc transcurrido C, o sea las 8 horas de la descarga, tardando en regresar —
\Y

Traduzcamos en féormulas:

L L
Primer vehiculo tardarda — + 3 + — (2).
Vv \Y

) 1 m L L
Ultimo coche tardar4 — + — + C + — (3).
V \Y \Y
Dando valores tendremos:
100
Primer coche: i- 8 H -——é——= 1+ 8 4 4 — 16 horas.
5
) 75 100
Ultimo coche: — H 4 8 4 - =34 44 84 4= 19 horas.
25 25 25

Luego a las 19 horas hemos dejado la carretera libre.
Comprobemos gréaficamente:

ira/'
Deciamos antes que al estudiar este caso debiamos tener presente si los caminos son
de sencilla o doble corriente, y en ios de sencilla corriente si la columna puede regresar



una vez que descai-gnen los camiones, o si tienen que esperar éstos a que lleguen todos
lof vehicitdos. Acabamos de ver que JM>dian regresar.

Estudiemos ahora el caso, tamb” sobre carretera de scucUla corriente, en que los
vehiculos se estorban; es decir, oue no pueda empe-zar la corriente de regreso hacia A por

no haber terminado de llegar la con-icntc circulatoria a B, teniendo ocupada, por tanto,
la carretera.

DATOS:

¢Cuanto tiempo iendi'emos una carretera ocupada para hacer un convo;f, sabiendo que:
Distancia dé A a B L = 100 kms.

Velocidad horaria —V — 25 kms. )
Tiempo de descarga en B, repostare y descanso = C — Z horas, y que la longitud de

la columna ss | ss kms., por disponer de 1500 camiones, separados entre si por
50 metros?
L

El primer vehiculo tardard en llegar a B, — = 4 horas; en B debe descargar, repostar
y dar descanso al conductor durante C = ZY]OFaS; luego estard dispuesto para empren-
der el regreso a A a las L— -fC = 4H'2 = 6 horas de liaber salido de A.

El altimo coche de la <\:/0Iumna tardara en llegar a B el tiempo que1 durE el d%ﬁle dgoba
columna por A, méas el tiempo que emplee en llegar aB = — + — = — +

= 3 - 4 = 7 horas. -

ObsMTemos que por el razonami”ito empleado en el primer coche éste csia pronto
a regresar a las 6 horas de haber salido de A; pero se ve imposibilitado a cUo porque la
carretera, por el razonamiento seguido por el ultimo vehiculo, no 3ueda libre hasta las
7 horas; es decir, ~ue el primer coche debera q*uedar en B esperando durante una hora,
tiempo que tardara en llegar al citado punto el ultimo vchicnlo de la columna, en cuyo
momento podra emprender el regreso.

Luego tenemos que el primer vehicul'> llegarda a B a las 4 horas de haber salido de A,
y el tUimo a las 7 hoi*as de romper marcha la columna, viéndose facilmente que el pri-
mer vehiculo esti e”stacionado en B 3 horas, que tarda en llegar el altimo y en dejar la
carretera libre, pudiendo igualmente traducir esto en férmula, ya que este cstaeiona-

luiento obligado es precisamente el desfile de la columna: — = 3 horas.

Desde (IUc sali6 cl primer vehiculo hasta que regresa el ultimo se empleara el tiempo
siguiente:

L
— en llegar a B.

estacionamiento en B-
para regi'esar de B a A

tiempo que tarda en desfilar la columna, vy, iror tanto, retraso de! ultimo vehiculo

<| =<| =<

con relacion al primero. ] » )
La suma de todos estos valores sera la solucion pedida. )
Es necesario, pues, para hallar la formula que resuelva este caso, ~ue sustituyamos en

las formulas (2) y (3) el valor de C por el del desfile de ia columna —, que es cl tiempo

gue cl primer camién debera estar en B entre descarga, repostaje, descanso y tiempo de

espera a que la carretera quede Ubre; es decir, tiempo de estacionamiento, obteniéndose,
por fin, las férmulas siguientes:

L 1 L 1 2L

Primer vehiculo tardar&: — + — +'— =f — + - (4).
vV vV \Y/ vV
1 L | L 21 2L
Ultimo coche tardara: — + — + — + — = + eommee (5)
\Y/ vV vV \Y/ V vV
Sustituyendo valores, tendremos:
2 X 100 75
Primer vehiculo: ------------ 5 — =8 + 3 = 11 horas.
25 25
2 X 75 2 100
Ultimo vehiculo: I = 6 H 8 = 14 horas,
25 25

que es el tiempo que tardaremos en dejar libre la carretera.
Compiubacion grafica:

iSr
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Aaalizaodo los dos cases estudiados, veremos que cuando C es menor a — debemos

1
emplear las férmulas (4) v (5), y cuando C = — debemos emplear las formulas (2)
\Y

y (3). Luego para la i-esolucion de cualquier problema correspondiente a este caso debe*
1 1

remos comparar Cy —, viendo si C es menor, igual o0 mayor que — para aplicar la formula
\Y \Y

correspondiente, teniendo presente que siempre debem<« utilizar ei valor mayor para su
solucion, como hemos podido comprobar en los dos casos analizados.

Este estacionamiento forzoso de los vehiculos en B, que es superior al tiempo calcu-
lado para la descarga, etc., desaparece si el camino es de doble corriente, ya que en
este caso los vehiculos tan pronto queden vacios pueden iniciar el regreso, cruzandMe
en marcha con los que vienen de A a B; y en este supuesto siempre es de aplicaciéon la
formula (S), dandonos el grdheo dos zonas <ida y regreso) sin ningdn punto comun

si C > Vi tangentes si C = v y con un triangulo comun si C < vi triangulo que nos

indicara el trayecto y tiempo en los cuales existe la doble corriente.

Sobre el anterior ejemplo, y en carretera de «doble corriente», dimos diferentes, valo-
res a la variante C:

L l. 100 100
- + Cf = = 1 4 + ——---
1 V \Y 25 25
Para C > 1
~=5 3» 1 L L 75 100
\Y Ultimo - +—+ C+— = — 4 _ 44 15 hor.
V V \Y 25 25 25
Gratuco
L L 100 100
i C = 3h.wPrimer vehiculo: — 4- C + — h3 H = 11 horas.
1\ \ V \Y 25 25
Para U = — <1 .
Vi—= 3» S 1 L L 75 IoU 100
1V fUltimo H - 4+ i- C - — = e | + 34--——----- 14 hor.
vV VvV vV 25 25 25
Grafico
1
Para C< —M
Vi—=3p

Graneo
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Iniciamos la marcha de madrugada. EIl fresco otofial va dejandose sentir, penetrando, con si-
lencio de brujo, en el cuerpo hasta conseguir agarrotar los musculos. ElI coche se desliza veloz,
como si, ansioso de distancia, no le bastaran kilémetros. Atrads van quedando pequefias colinas ru- > .
Vo i gosas y tristes, que parecen mirar al viajero con la melancolia de vieja sentenciosa, sensacién que
dan a su contemplacién las pardas tierras castellanas. Algun arbol que otro, ya*en grupos, ya In-
dividuales, forman pequefios oasis en la inmensidad de este desierto grandioso. Media hqra de *
K marcha, y empieza a surgir la vida. Vastas extensiones de olivps se pierden en el horizonte como puntitos negros caprlcl’\am ente co-
locados. Los que se asoman a la carretera ofrecen a la contemplacion del viajero sus ramas rendidas de fruto, ya que hasta en ellos
17> parece prender la llamada al sacrificio, tan maravillosamente extendida por toda la zona leal. Su contemplacién nos sugiere una _
cantidad de hipo6tesis que, buscandole su origen, nos acercamos a la Biblia, en que, como cese de las hostilidades entrc un dios en- e

furecido y unos hombres que son lo que él quiere que sean, aparece una palomita con un ramo de olivo en el pico. En la contem-
placién de ellos y en los mil pensamientos a que nos lleva su aplicacién nos acercamos al pueblo final de iiuestra marcha. Pueblo si-
lencioso como el mudo silencio del castillo que aun le preside, como filésofo que en pensar gasta la vida, como iSueblo castellano, dor-

MU Annero”nihemos de cantar nosotros aqui su historia, ni vamos a elevar sus virtudes, ni pretendemos buscar sus defectos. No falta-
ran eruditos que los canten, como cantaron los Vomanceros las proezas de sus antepasados. , tee N

El objeto de nuestra visita es ver como se desenvuelven los talleres y deméas dependencias del Sei*vicio de Tren en el Il Cuerpo

de Ejército, y para ello nos acercamos a la Jefatura, de d#nde, acompafiados por un soldado, nos ya informando de nuestro deseo.

La primera visita es a los talleres, instalados en - hoy centro de actividad y dinamismo. Y sus hablU
al progreso: donde cada sonrisa es un legado de promesas: dci.Je cada cancidén es un clarinazo de vida. Sus galerias, que antw fue-

ren testigos mudos de un fanatismo cerril, son hoy espectadoras de promesas y realidades, de actividad y dinamismo. Y sus habita-
n-:x ciones, que antes fueron almacen“s de mezquindad, son hoy seguro refugio del trabajo, pendiendo de sus paredes, como trofeos de tJ
grandezas, poleas que transmiten—como savia vivificadora—su actividad a las maquinas y su entusiasmo a los hombres que las ma-
nejan, acompafiando a su monotono ruido el agradable acento de alguna cancion sentimental.
Al 'Una d? las habitaciones desgnada aI_ culto es hoy un magnifico taller de e_Iectr_chda’\d: con excele_n’te cua(_:Iro para la carga de ba-
terias, coi probadores para bujias, bobinas y puestas en mareha; con maquinaria para la reparacién de inducidos, y en donde se
limpian y prueban colectores: en fin, en donde se arregla todi lo concerniente al encendido de los coches.

-t Hay también un taller de carpinteria magnificamente montido, que, con el de los chapistas, embellecen de una forma practlca Ia
carroceria de los coches. La parte dedicada a la forja nada tiene que envidiar a ningun taller ni en estoicismo, m en maestria, ni en
entusiasmo, ni en abnegacion. n AN

Cuenta ademas, con un magnifico almacén de material eléctrico y accesorios donde, catalogados y en perfecto orollen, se Fia(l(lan
dinamos, distribuidores, bujias, juntas, etc. Y todo, aunque nc c'i cantidad necesaria, si lo que mas corrientemente exigen las ne-
cesidades de los coches. n

La Compafiia es un modelo de pulcritud y esmero, de limpieza e higiene, dotada, dentro de las restricciones propias de un pue-
blo de todos los elementos precisos; sirviendo, a su vez, de Hogar y de Escuela, con la que en lucha sorda, pero con valor positivo,
se van robando victimas a la incultura hasta ponerlos en el rallante camino de los conocimientos precisos.

Poseen ademds, magnificas duchas, amplios y ventilados da*mitorios y un formidable y excelente comedor. Pero lo que mas re-
salta, lo que brlUa como estrella de pujantes rayos, lo que sobresale por su magnificencia, es la moral de estos hombres, el deseo de
superacion que les anima, la atraccion que sobre ellos ejerce el heroismo. Su sonrisa es sonrisa de triunfo, expresion de firmeza, ra-

U diacién de optimismo. Y no es que pretendamos vanamente rodearlos de aureola: hay actos que hablan mejor que todas las croénicas,
gue los sube a las cumbres de gloria con su lenguaje mudo, que los coloca ante la admiracion de los presentes para quo canten su
gesta las generaciones futuras. n n h h

Las operaciones del Jarama han sido la revelacion mas clara de su empUJe trabajando sin descanso, sosteniendo Jornadas ago-
tadoras, durmiendo sobre el volante, al que se aferraban como Unico amigo y como Udrica'arma. ,

Hay anécdotas curiosas que revelan el temple de estos hombres. Dos conductores reciben orden de marchar con sus vehlculos hasta
las proximidades de la linea de fuego en el preciso momento en Que nue.stros soldados se hallan fuertemente presionados por el ene-
migo. La situacion se hace insostenible, y es menester evacuar la trinchera. Los conductores se encuentran con sus camiones en situa-
cion apurada. O retroceden y abandonan los vehiculos, o quedan en peligro de ser cogidos por el enemigo. EIl tiempo apremia, y la de-
cision ha de ser rapida. Pero ellos son del mismo barro que el resto de los combatientes: barro templado, barro de héroes, y sin pen-
sarlo mas se confunden con el resto de los soldados, encendidos, como ellos, de entusiasmo y de coraje, lanzandose sobre el enemigo
cargados de bombas de mano, hasta lograr rechazarle y recuperar la trinchera.

El mando, como premio a su esforzado arrojo, valorando con justicia la magnifica hazafa, les ha colocado los galones de sargento.

Pero no termina aqui su actividad. La poblacidn civil sabe algo de la generosidad y el desvelo
Y- de estos hombres, ya que han dotado al pueblo de un sencillo cine por donde van pasando todas
las peliculas que ofrecen algun interés y alguna ensefianza para el pueblo, y como las farmacias
no pueden surtir por carecer de medicamentos, el botiquin de la Compafia cumple a las mil mara-
tl villas este cometido teniendo consulta gratuita, por la que circula la mayoria del vecindario.
Esta es la lahor, a grandes rasgos, del 8ervicio de Tren en el hui Cuerpo de Hijército: senerla,
dura y bondadosa, en la que el entusiasmo de unos hombres arrolla todos los obstaculos, porque saben que detras de ese sacrificio esta Espafia de-

seosa de emprender de nuevo un ritmo acelerado en la produccion, tranquila ya de influencias extrafias, porque nada perturbara su paz ni su canto
en el trabajo.

N»fi N



"LA SOTA DE OROS"

SUMARIO que se iormo al soldado del Batallon de

Cazadores de Bailon namero primero del Ejército

de la Isla de Cuba, en 17 de abril de 1870, Andrés
Espinosa Montero.

CERTIFICO: Que al folio treinta y uno del libro de expedientes hay un dictamen que,
copiado E la letra, dice asi: «Que estando el domingo, seic del corriente, oyendo misa la
fuerza de este Batallon, observé el sargento primero de la segunda Compafiia que mien-
tras se celebi'aba el Santo Sacrificio un soldado de ésta tenia en las manos una baraja,
y la repasaba con la mayor atencién, por cuyo motivo, a la llegada de la fuerza al cuar-
tel, iué conducido al calabozo, dando parte por escrito al primer jefe del Cuerpo, e in-
formado el sefior teniente coronel del feo delito del referido soldado dispuso la fonna-
cién de expediente, nomorando al efecto fiscal instructor al sefior ayudante.

PREGUNTADO: Su nombre, patria, religion, estado y ejercicio. Dijo: Que se llama-
ba Andrfe Espinosa y Montero: que era natural de Logrofio (Castilla la Vieja): que pro-
fesaba la religion catdlica, apostolica y romana; de estado soltero y pertenecia al Bata-
I16n de Cazadores de Bailen numero primero de este Ejército, inscrito en la segunda Com-
paxlia del expresado Cuerpo.

PREGUNTADO: Por qué siendo cristiano, como decia, en vez de estar oyendo misa
con toda devocion habia sacado una baraja y se entretenia en repasar las cartas. Dijo:
Que careciendo de rosario, habia ideado sustituirlo con una baraja para con sus distin-
tas cartas poder meditar los diversos misterios de la muerte y pasion de Nuestro Sefior
Jesucristo.- Expliquese el acusado y diga como meditaba en la baraja tan sagrados mis-
terios. Dijo:. Que empezando por los ases, en el de bastos contemplaba la columna donde
amarraron al Sefior; en el de oopas cuando le presentaron una copa de hiel y vinagre a
Nuastro Sefior Jesucristo para que bebiese: en el de oros considero el 6sculo o beso de
paz que dié Judas al Redentor al tiempo de entregarlo, y en el de espadas me hace re-
flexionar en el dolor que pasaria Nuestro Sefior clavado en la ci*uz. En los cuatro do&es
consideraba los ocho verdugos que do dos en dos asaltaron a nuestro Salvador. En el tres
de copas se me representan los dedos con que rasgaron las vestiduras del Sefior. EI toes
de bastos le considero como los tres clavos con que iué clavado en la cruz. En el tres de
oros medité en las tres personas de la Santisima Trinidad. En el cuatro de copas se me
representan los cuatro santos del calendario, que son: Santo Toribio, Santo Domingo.
Santo Tomé y Santo Tomas. En el cuatro de bastos considero los csatro doctores de la
ley, y,en el cuatro de espadas me hace meditar en los nueve misterios gloriosos de Maria
Santisima. En el cinco de bastos, de igual niumero de dolores que sufriria la madre de
Nuestro Sefior Jesucristo. Y en el cinco de oros se me representan las cinco Hagas del
Redentor, como igualmente el cinco de copas me lleva a considerar hasta qué grado tuvo
gue apurar Nu”~tro Sefior el caliz de la amargura. Los seis de espadas y oros me hacen
contemplar la penosa marcha de Jesucristo por la calle de la Amargura, con la cruz a
cuestas. En el seis de bastos y copas media la sublimidad de las Siete Palabras que el Se-
fior pronunci6 en el ara de la cruz. En el biete de bastos considero los Sacramentos de la
Santa Madre Iglesia, que son también siete. Y en el de espadas me representan los siete
dolores que traspasaron el corazén de Maria, como asi.nismo hallo la representacion de
los pecados capitales en el siete de oros. Las sotas de copas, espadas y bastos me repre-
sentan las tres Marias. EIl caballo de espadas al judio que dié la lanzada a Nuestro Sefor
Jesucristo después de muerto. Los caballos de copas, oros y bastos se me figuran los tres
reyes magos que vinieron de Oriente a adorar al Nifio Jesus en el portal de Belén, y en
los cuatro reyes contemplo ias cuatro columnas del templo de Salomén, y

PREGUNTADO: Cémo en todas las cartas de la baraja estaban representados los mis-
terios, menos en la sota de oros,

DIJO: Que como se parecia a su sargento primero, no habia querido mezclarla con
tan sagrados misterios.

Y con esto termind su declaracion, siendo en el acto absuelto de toda culpa, y agra-

piado por los jefes del Batallon con tres meses de licencia temporal y dos de.paga en
concepto de gratificacion.

Castillo de la Cabafia (Habana), 27 de abril de 1870—EIl escribano, A. Moto (rubri-

cado).—Hl fiscal, Andrés P. de Ledn (rubricado).—Conforme: EIl teniente coronel, Suéa-
rez Algudin (rubricado).
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zar urgente, con carga, a la vUtza V. y retorno de vacio, porgue en la Seccion Tto tiene servitio Pendiente
vara aprovechar éste; pero, en cambio, la of-icina B si lo tiene. Ordena n la oficina b que en la Jio:a de .son-
eto se le consigne a dicho vehiculo, transportando la mercancia al punto que se le ordene, que no podra “tar
muv alejado de aquél em que radique la Seccién, puesto que la demanda ha sido fc“muladu a la ofiana de lu
cZ ™~ fin e ~Ntenece la Seccion, y entre éstas, sus Secciones y Destacamentos ha -de ser ate,ld™do el ser-

iZyér rendimiento del sistema estard en razén direcic a la mejor ordenacién y prevism

de cada una de las oficinas 0 entidades que vienen usando de los servidos del S. r. £.
UnbZi aprovechamiento de un vehiculo es tanto mejor cuanto el numero de toneladas kiométri®s mas se
apr<Si” al nuamero determinado por el producto de multiplxcar la capacidad de carga del eanuon por los

del mismo tonelaje han reconido cada uno al cabo de un mes 6.000 kiibmeiTos; pero

uno arrda J4000 toneladas kilométricas, y el otro. 9.000. EI primero, en relacién con el otro, ha sido utUi~do con

buen ¢provehamiento. Si suponemos que cada vehiculo era de tres toneladas de capaciacd, el segundo de los ci-
tados sélo ha hecho un aprovechamiento del 50 por 100 de su posibilidad.

Ya sé aue a muchos no os es desconocido esto, pues que se puede asegurar que el transporte por carretera, an-

tes del movimiento, se defendia precisamente por el reporte. No obstante, voy a tratar de sujetar entre numerns

SvA~NZios una reuniéon de 1.000 camiones que se destinan a servicios de retaguardia, y que. aunque bien or-
ZCriiccda se podria obtener el 80 por 100 del reporte, no se obtenga nada mas que el 30 por 100 de él.

Considerando un promedio de 200 kilémetros diarios de recorrido a cada uno, con un consumo de jO litros de
gasoUtui por 100 kilémetros. =

Obtendriamos: N . .

a) EI rendimiento de los camiores se incrementaria, en el trabajo correspondiente a 300 camiones rnos.

b) ¢e economizarian, aproximadamente, 540.000 litros de gasolina, que asignandole el precio a que se expen-
de actualmente de 2.50 pesetas, representarian 1.350.000 pesetas, omitiendo la conmderacion de que el pago de la
misma en el extranjero se verifica en divisas, y que no es pequefia su importancia.

c) Si estimamos precisos a dos cmiductores por camion, representaria una economia de 270.000 pesetas de
JOTINY'S

d) Suponiendo que vayan calzados con gemela.s y asignandole a cada goma un rendimiento de 30.000 kiléme-
tros representarla una xonomia de 360 cubiertas, cuyo coste no es facil aquilatar en las presentes circunstancias.

e) Si f'.stimamos en un 2 por I0O sobre la gasolina el consumo del aceite, y asignandole un precio medio de
6,60 el litro, representarla 66.880 pesetas, y sobre cuya materia se pueden hacer las mismas consideraciones que
hicimos para la gasolina. N NN

Estos ligeros calculos, referidos a un mes, representan al cabo de un afio, por los productos de gasolina, acei-
tes y los jornales, unos 20 millones de pesetas y unas 4.320 cubiertas.

Y a elio, si se pudiera valorar, habriamos de asignarle el valor de los 300 camiones que no han entrado en
Espafia, y que, por tanto, no llevan los riesgos y dificultades que en la actualidad existen, pues es evidente que.
los siniestros que padezcamos en el transporte maritimo de una mercancia, encarece el de cada unidad de aquella
de la misTna clase gtce lleguen a puerto. A mas. el valor hombre correspondiente al personal necesario para toles
vehiculos.

Por contra, habriamos de deducir el mayor desgaste del material de ir éste cargado a vacio; pero sobradamente
se compensaria por la supresién de muchos servicios que hace el material de carga en funcién de turismos.

Estas consideraciones son sélo aplicables a los unidades de transportes destinadas a servicio de retaguardia,
ya que los servicios de los frentes, por las causas que determinan su necesidad como por la rapidez que requiere
su realizacion, obligan a desestimar este aprovechamiento, ingluso a tener unidades paradas durante mucho tiem-
po, que inactivas hacen su servicio, *por la seguridad de obtener éste en el preciso momento.

Camarada lector, me podras decir que cuanto antecede ya lo habian pensado muchos antes que yo; pero..., no
estés tan seguro, pues lo que he dicho podria haber acontecido; pero no pas6. Debi sofarlo.

Fedetico ASENSIO
So'dsdo del 2.* Batallon local T.

Phoouha UdVK dienpfe agua eu d et bdoH. Uu cacAc que
quidhe baesgée a wa locanniaha adke demuedla mia eoda;
la ealidad del caduadh



Sigue la situacion internacional dentro d<il marco
de gravedad que se ha ..cerrado tras los acuerdos de
Munich.

Las dictaduras, recrecidas por sus ultimos triun-
fos, no desperdician el tiempo y ya se atreven a pe-
dir parté de lo que ambicionan. Tunez es el punto
de partida mas préoximo que ltalia esgrime, de acuer-
do con Alemania, como principio de las "reivindica-
ciones" de ambos paises en Europa y Africa. Alema-
nia necesita sus antiguas colonias y no se resighara,
por mucho tiempo, a que sigan en podér de otras na-
ciones. Tampoco se olvida de la Alsacia y Lorena. en
donde estd realizando un trabajo politico de cierta
envergadura para crear el descontento hacia Francia
de los habitantes de dichos territorios.

Italia, aunque lo desmienta oficialmente, sigue su
campafia en pro de Tunez y Corcega, y su mayor in-
terés estad puesto en el Canal de Suez, que es la llave
de sxis nuevas posesiones en Ablslnia.i

Al parecer, Spaak aun no se ha decidido a enviar
el representante comercial a Burgos. Los yotos en
contra de la mayoria del Partido Obrero Belga han
tenido que hacer mella en su animo, haciéndole re-
cordar que él representa en el Gobierno a la clase
trabajadora, que esta al lado de la Republica es-

panola.

e ¢ *

La Republica espafiola y la clase trabajadora, en
particular, han perdido un gran ami30 y defensor:
Vandervelde.

El fallecimiento de este gran socialista llena de
sentimiento a la clase trabajadora mundial, de la
cual era querido y admirado.

A su intervencién debe la RepuUblica espafola el
gue Bélgica no haya enviado un representante co-
mercial a Burgos.

La ayuda a la Republica espafola por parte de la
clase trabajadora y los verdaderos demducralas de
todo el mundo sigue creciendo dia a dia.

El Comité de Ayuda a Espafia, con su inteligente
labor, asi como las centrales sindicales y partidos
proletarios con su campafa entre las masas traba-

ESTE NUMERO HA SIDO
VISADO POR LA CENSURA

jadoras de todos los' paises, han conseguido esta
ayuda tan formidable que de todo el mundo nos llega
constantemente.

« ® o

A Ultima hora nos llega la siguiente noticia:

«Los componentes del famoso Comité de No Inter-
vencion han fallecido repentinamente, a causa del
tedio producido por su inactividad.»

Esta noticia no nos ha sido posible confirmarla.

i (Mi iig M d a !

—Oiga, sefior Turbulcncio:
¢(juc pasara por Europa
con tanto ir y venir
de Chamberlain y su tropa?
¢(Es que se estdn preparando
"pa” cuando estalle la guerra
embarcar a los demas
y quedarse ellos en tierra?
¢(Acosd estan negociando
de continuo con la paz;
pero lo que ellos quieren
es la guerra de "verdaz"?—
¢(Quién entiende a Chamberlaht
en sus idas y venidas?...
Yo creo que 2 {io” quiere
ga7iarse las dos partidas...

K. MEL-HITO
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El dia 25 del pasado diciembre se verificé la entre-
ga del estandarte que la Federacion Provincial del
Transporte (Seccién Tracciéon Sangre) ha donad» al
Batallén Mixto Hipomovil.

Con este motivo, en la explanada contigua a la Es-
cuela de Aplicacién de Oficiales del S. T. E. forma-
ron los oficiales-alumnos de dicha Escuela y fuerzas
del Batallon Hipomovil.

Ofrecié la ensefia, en breves palabras, el presiden-
te de la Seccion Traccion Sangre, Julidn Lépez, con-
testandole el comandan',e y el jefe del Hipombdvil.
Fué madrina de la bandera la sefiorita Paquita L6-
pez. de la Federacion Provincial del Transporte.

Después de un brillante desfile de todas las fuer-
zas alli formadas empez6 el festival artistico y gim-
nastico, que resulté muy entretenido. A continuacion
se sirvio un rancho extraordinario a la tropa’, al cual
asistieron varios jefes, oficiales y comisarlos del Ser-
vicio de Tren.

Por la tarde, y como final de tan importante acto,
en el teatro del Hipomdévil se puso en escena «Nues-
tra Natacha», magistralmente interpretada por los
soldados de dicho Batallon y sefioritas familiares de
los mismos.

Como de costumbre, la Banda y orquestina del Ser-
vicio de Tren del Ejército ejecutaron varias piezas
gue fueron calurosamente aplaudidas por todos los
asistentes a este simpatico acto.

Cotd*i*m eia

M dal

Bajo la presidencia del comisario general del Ejér-
cito de Tierra se ha celebrado una importante asam-
blea de todos los comisarlos del Ejército del Centro.

En esta reunidon se presentaron interesantisimos
Informes por los comisarios del Cuerpo de Ejército,
Servicios, Division, Brigada, Batallon y Compaifiia.

El comisario de Transportes, camarada Barranco,
presenté un magnifico informe pidiendo la total mi-
litarizacion y centralizacion del transporte, haciendo
resaltar los grandes beneficios que supone, tanto en
el orden militar como en el econémico, el estar todo
el transporte bajo una misma direccidn.

Este informe fué acogido favorablemente por toda
la asamblea, que nostré sus deseos de que cianto
antea sea una rearmad la militarizacion y centrali-
zacién del transpcs-tc.

La asamblea fué cerrada con un interesantisimo
discurso del Sr. Ossorlo Taiall, después de haber in-
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tervenldo el comisarlo del Grupo de Ejércitos, el ge-
neral Miaja y el corpnel Ortega..

Esta importante reunién ha servido para compro-
bar la gran labor politica y cultural que los comi-
sarios vienen realizando dentro de sus unidades y
entre la poblacion civil de la retaguardia, siempre
bajo las normas trazadas por el Gobierno de Union
Nacional, al que todos acatan y ayudan con todo
entusiasmo en su dificil labor.
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BASES DE LA EDUCACION FISICA

Al astudiar las normas a seguir en el funcionamiento de un plan metdédico de Educacion Fisica,
en especial para los conductores del S. T. E.,, debemos tener en cuenta todos aquellos datos que nos
sugiere la especialidad de la profesion, su preparacion anterior y actual, asi como los medios de que
disponen las distintas unidades para la eficaz realizacion de las clases de Glmijasia y la préactica de
los deportes.

Siguiendo el orden fijailo, haremos notar con razén fundamental que la labor a realizar estara en
consonancia con la profesidon, edad, aptitudes fisicas, preparacion cultural, alimentacion, etc., por lo
cual lo primero que tendréd en cuenta el profesor de Educacion Fisica serd—aparte de la ejecucion en
cierto modo sistematica de las clases de Gimnasia, asi como las sesiones dedicadas a las distintas ra-
mas del deporte, mas asequibles a individuos que en su mayoria los desconocen y para los que estan
faltes de preparacion—el estado de aptitud fisica en que se encuentren. Para elfR, y conjuntamente
con el servicio médico de la unidad, debera efectuarse un reconocimiento previo de los conductores,
para lo cual puede confeccionarse una ficha médica.

De tenerse en cuenta el aminoramiento por las actuales circunstancias de la alimentacion, por lo
gue el indice del estado de nutricion del soldado es necesariamente mas bajo de lo normal y menor
la capacidad de resistencia a la fatiga, estado en que pueden caer mas facilmente cuando se realiza
una labor de conjunto. Esto, unido a la poca preparacién en que se hallan los soldados en su mayo-
ria, hace pensar en la necesidad de que las clases sean de corta duracién y los ejercicios de agrada-
ble realizacion y gran movilidad, procurando cuando se realicen deportes y juegos no se ajusten a las
duraciones de tiempo reglamentarias, para de esta forma eliminar la aparicion del cansancio exce-
sivo, por un lado, y por otro, que los ejecutantes poco habituados encuentren en las clases solaz y dis-
traccion, no cayendo en lo arido de una sesion monoétona y pesada. De este modo los conductores acu-
dirdn con interés y gusto, evitando la realizacion de los ejercicios con desgana y de forma obliga-
toria.

El instructor debera dar preferencia a la ensefianza de ejercicios gque vayan mAas en consonancia
con la indole de trabajo que desempefian les alumnos; atenderd, por tanto, en modo principal al des-
arrollo de los arcos reflejos de los ejecutantes, haciendo ejercicios en los que las voces de mando va-
yan casi seguidamente de las preventivas, para educar el reflejo auditivo de los conductores y adies-
trar!”™ a responder con la méaxima rapidez a distintos estimulos o impresiones.

Para establecer un sistema eficaz de clases tendremos en cuenta el régimen interno de las Com-
pafiias. la situacion de las mismas y el material con que pueden contar.

Las naves o garajes pueden utilizarse como gimnasios, transformandolos con poco coste y sin gran
esfuerzo en espaciosas y bu«ias salas, siendo imprescindibl: un buen servicio de duchas y aseo.

Re”oecto a los juegos deportivos y deportes en general se debera adaptar a los medios materiales
con que se cuente y a los terrenos utlllzables para su préactica, principalmente. Por la escasez de ma-
teriales, los deportes y juegos que mas intensamente pueden ponerse en practica son el balon medi-
cinal, traccion de cuerda, baldn-cesto—practicable instaldndolo en los garajes y de gran utilidad en
el periodo invernal—, atletismo, pelota, boxeo y futbol, teniendo especial cuidado en no convertir
las Compafias en Club de futbol, dando como resultado que los soldados practiquen Unicamente este
deporte sin preparacion ni método y sin direccién y control experimentado.

Como ejercicios especializados o de aplicacion en dicha profesion tenemos distintas pruebas en
las cuales pueden entrenarse los conductores: montaje y desmontaje cronometrado de ruedas, des-
lizamientos de las cabinas con las puertas cerradas, a través de las ventanas; subidas y bajadas a
las carlingas, con puesta .e» marcha y parada de motor, respondiendo a sefiales imprevistas, con ca-
rreras cortas y posiciones de cuerpo a tierra, etc.

He aqui, en lineas generales, lo que debe ser la Educacion Fisica en el S. T. E., y la forma de lle-
var a feliz realizacién la implantacién sistematizada de ésta en relacion con los profesionales dei

autonovil. INSPECCION DE CULTURA MSICA

¥ PBPORTES DEL S. T. E.
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Pocos conductores de automdviles ven el complicado problema del transpor-
te desde el punto de vista presente; por esta y por otras causas voy a tratar
de plantear a todo el transporte en general el verdadero puesto «ue éstos han
de representar dentro del vehicitio y la importancia que éste tiene, mirado tai
y como a continuacién se ve.

Aunque diminuto para la comparacion, complicado es el motor de un auto-
movil con todos sus accesorios, al igual que una gran central eléctrica que abas-
tece de fluido la mayor de las poblaciones del mundo. Es el conductor del auto-
moévil, por tanto, el director de esta diminuta central, creada en esta estruc-
tura para los fines que el hombre la aplic6, al igual que otras de naturaleza se-
mejante, pero que rueron aplicadas para realizar, dentro de su campo de accion,
una funcién que desarrollase fuerzas mayores que la del automdvil; pero no
por ello de mayor valor especifico.

Esta diminuta central, dirigida por una sola cabeza, que ha de pensar y ac-
cionar al mismo tiempo los mandos directrices que mueven y accionan simultéa-
neamente todos los complicados aparatos de que se componen, es tanto mas de-
licada por sus escasas dimensiones como lo son por sus elevadas las de una gran
central eléctrica.

Si hacemos un estudio superficial de ello y analizamos cualitativamente la
una y la otra, veremos;

Que si la central toma su fuerza de un manantial hidrdiilico y acciona sus
turbinas, que simultaneanienie producen una fuerza eléctrica por medio de sus
generadores,

en el automdvil toma su fuerza de traccion de otro manantial analogo: la
gasolina /como también lo suelen hacer las centrales movidas por motores de
gas pobre o otros), que igualmente produce una fuerza eléctrica por mediacion
del generador (dinamo).

Que si en la central estd energia producida estd conti-
unamente controlada por aparatos de alta precisién que la
miden: amperimetros, etc.,

en al automovil también eatd controlada por aparatos de
h\ misma indole, que continuamente velan la buena marcha
del vehiculo.

Que si en la central existen baterias estacionarias de gran
potencia para almacenar reservas de corriente,

en el automdvil también existe una bateria, o més, de una
fuerza proporcional a su consumo.

Que si en la central existen transformadores de corriente
de alta potencia,

en el automévil también existe un transformador (bobi-
na) que éleva la corriente a miles de voltios.

T asi seguiriamos dando detalles demostrativos de que el
automavil es verdaderamente una pequefia central de analo-
gia similar a las que proporcionan alumbrado y fuerza para
tuda una ciudad, con la Unica diferencia de su estructura,
mas u menos mejor adaptada para cada uno de los dos.

Resumiendo todo esto hemos de reconocer que, efectiva-
mente, existe esta analogia, y que, por tanto, al existir el cui-
dado del automovil parece requiere mucha maéas meticulosi-
dad de ib que en si se le presta.

El verdadero conductor, compenetrado de la importan-
cia de su labor a realizar, tiene que ser él que, al igual que
el director de las grandes centrales, vele de continuo por
la buena rtiarcaa de la suya, que, aunque pequefa, tiene
tanta o mayor importancia progresiva como la primera.

Ha de ser, por"tanto, el conductor para poder ocupar ese puesto un oonoce-
dor profundo de todo aquello que acontece en el automovil y conocer amplia-
mente sus debilidades, con el iin de lle®nr un cuido y conservacién que por su
valor préactico es merecedor el automadvil.

i
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iSoldados del Transporte! Nadie es ya capaz de contened la ola arrolladora de nuestro empuje li~-
hertador. Ningdn Ejército extranjero, fascista y asesino podra evitar ya que nosotros reconquistemos
por entero a nuestra querida Espafia. Es nuestra, sdlo nuestra; la queremos para la civilizacién y el pro-
greso y nadie podra arrebatarnosla. N

En las batallas pasadas nuestro Estaao Mayor nos ha felicitado, porque se han hecho a tiempo Ios
convoyes y los demas servicios auxiliares de primeras lineas. Si nosotros sabemos cumplir en las ope-
raciones futuras tan bien y mejor que Qis libradas ya, estas felicitaciones volveran a repetirse, y, ade-
mas que nos honraran como antifascistas, habremos mejorado el cumplimiento de nuestro deber con

un solido provecho para nuestra Republica. n

iConductores! En los nuevos y decisivos combates que se avecinan, , J-
dos, absolutamente toaos los soldados del Transporte, deben tensar sus nervios fuertemente y acrecer
su valentia para no retroceder nunca ni pararse ante ningun obstaculo. Todas las 6rdenes que el Man-
do nos dé seran cumplidas por encima de todas las dificultades, porque del cumplimiento de las 6rde-
nes que recibamos los del Transporte depende, en la mayoria de los casos, el triunfo de nuestra infan-
tefia, artilleria, etc.

|Vamos a ganar la guerra, conductores! Hoy se estdn viendo mas claras gue nunca nuestras venta-
jas sobre el enemigo. Tenemos que aprovecharlas haciendo que los transportes militares sean cada dia
mas perfectos. , .

Aunque la pelea sea muy violenta y la aviacidn enemiga vuele sobre nuestros camlones los conduc-
tores del Batallén deben trabajar con toda la serenidad de los héroes, puesta al servicio del deber,
y toda la seguridad que presta al soldado del Transporte su capacidad profesional y su leal antifascismo
para llegar siempre, cueste lo que cueste, al lugar o destino con el cargamento de nuestros camiones.
Cuanto mas arriesgado sea el servicio que se nos encomiende, mayor honra y satisfaccion hemos de sen-
tir después de haberlo cumplimentado.

Que no pase un solo dia, soldados del 2.° Batallon, sin que haydis repasado el motor de vuestro.”
camiones. Mejor aun, si podéis mirarlo varias veces al dia o después de efectuar cada servicio. No debe
faltar nunca gasolina en los depdsiios, ni aceite y grasas en el ~carter*, en las cajas de cambios, €?i la
diferencial y en las demds secciones del ~chasis* y motores. No debéis olvidar tampoco el proveeros,
siempre que lo haya, del rancho en frié correspondiente. Debéis tener todo previsto para que no falle
mjamas, a la hora de efectuar un servicio, ninguno de los resortes de vuestra voluntad o del material
entregado a vuestros cuidados de conductores leales y defensores ardientes de la patria.

Entre los conductores del 2. Batallon no puede haber negligentes. Una &vefia que se produce en
un camién, por abandono del que lo conduce, puede costar la vida a muchos hermanos nuestros o pue-
de ser un factor que ayude a los criminales que tenemos enfrente de nuestras trincheras, desde las que
nuestros soldados lv.chan prodigiosa y magnificamente para defender a la verdadera Espafia.

También es muy importante que preguntéis a los Mandos medios y jefes a cuyas oOrdenes luchais,
que os expliquen, de la manera mas comprensible, cuales son las rutas de evacuacion o abastecimiento,
principalmente aquellas veces que el Manido, por tener mas confianza en vosotros, crea bueno ordena-
ros un servicio en pleno campo de operaciones, asi como cuando por necesidades de la guerra debais
guedaros destacados haciendo trabajos de municionamiento o traslado de heHdos, viveros, etc., entre
las lineas combatientes. El conductor en campafa debe estar bien enterado de todo lo que haga falta,
para gque sus trabajos nunca se produzcan en sentido contraproducente.

iHay que vencer, conductores del 2® Batallon! Hay que dejar bien sentado después de otras batallas
en las que vamos a aplastar a los invasores, que nuestros servicios se han mejorado de tal forma du-
rante las mismas, que ya nuestras aportaciones a las victorias que se consigan son, por lo menos, tan
matiles y tan grandes como las de nuestra infanteria invencible. Consigamos con toda la abnegacion
gue sea preciso, y poniendo en el. servicio los mayores entusiasmos, que al terminar, al hacer el balan-
ce de la guerra, nuestra actuacion haya sido tan valiosa y merecedora como la de esos maravillosos
hermanos nuestros que, tripulando los tanquoe o los aviones de caza y bombardeo, no se aturden ante
el peligro ni vuelven nunca la cara al enemigo, porque saben que defienden a un pueblo inmyrtal y es-
tan labrando con su valentia una Espafia nueva y feliz, donde se van a poner en préactica ideales tan
redentores y hermosos que van a servir de norte venturoso al mundo.

iConductores, siempre adelante! jA cumplir como los mejores! El resultado de esta guerra ya esta
bien claro y comprendido: cuando mas tesén y energias pongamos en lo lucha, antes la ganaremos. No
puede haber ni una indecision. La duda no puéde enturbiar nuestra confianza en la victoria. Al Ejér-
cito del pueblo, a los soldados

i todas las Brigadas de choque de la Republica, s6lo les quedan ya laureles que ir conquistan-
do. jAdelante, conductores! jTambién a los soldados del 2® Batallén de Transportes el triunfo les esta

esperando impaciente! . .
Constantino CALZADA
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NUm. 1.

Va Ceporro a examinarse,
7 consiisue, al fin, quedarse.

Num. 2.

Conduciendo no esta mal,
7 Ta ai BataUoén Local.

N Xuam. 3.

Alli entregan a Ceporro,
pantal6n, guerrera 7 gorro

NUm. 4.

Mas como es muz presumido,
el gorro lo lia suprimido.

lr>n K NGm. 5.

Llamandole la atencion
el jefe de su Seccion.

NUm. s.

Y por Indisciplinado
Ta ocho dias castigado.
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iSalud, pilotos
de la Gloriosal

En las hélices que a diario
surcan los aires de esta tierra
calcinada por la metralla del
crimen, llevais la esperanza de'

millones de espafioles y en el".

corazon el coraje de una raza
gue tuvo siempre guerra de-
clarada a la esclavitud.

El dia que se escriba vues-
tra gesta posaréis en las pagi-
nas de la Historia con nombre
Imperecedero como tantos
tantos héroes del Ejército Po-
pular. X e
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