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CORRRSPONSALSS.

P fo v ia c ia s  ■
BisastíON^; librerías de D. Sal­

vador Uaaero, Itambla de Santa 
MSiiica, -¿i de U. Isidro Cerda, plaza 
del Ansfal: y de Sala.liermanos, ca­
lle de la Onien.

Cvl'U: I). JosA Maris de Rivaa 
Siilifi rt*'Sen Pedro.

¿AXTANbRí- O- Juau tjonzalPZ.
ZAfcínora: Sr. Oalllfa, lltirero.
’.'iL::Nf:ur lltroria de D. f .  Ma- 

(Kirirr. calle de l.lhrcr-M. Carjui- 
..aé !:• 'I .•.■■oro de San Crululjftl

Bxtranjero y  Ultramur
Pabi.s; E. Denae Scíjmíu, -i rué 

Favart.
Lóíii) » bs; W. Hearj, 6». Kleet 

Street.
Habama. Establecimiento de don 

B. Tanajo, calle del Obispo, 96.

Sü SUSCRIBE EN MADRID

Eu la Administración, en las 
librerías, de Bailll-Bailllere. de 
Cuesta y de la I l v t i r a e io n ,  Are­
nal 16. Los número» sueltos,ol ma­
pa y los anuncios en la Administra­
ción.
P11GCI03 DE LA  SÚSCRICION. 

Madrid y  Provincias.
Porunaiio.......................  100 rs
Por seta mesee..................  5.)
Poru'es id.......................  '¿5
Ultram ar y  Eztranjaro.

PoiunaSo........................l;:l>
Por seis mases..................  T5

ANUNCIOS.
I.íues........................... 2 rs..
Los anuncios da alcana Impor­

tancia y loe comunicaos de iaterés 
piiyado á precios conyencionsles.

CANALES— MINAS.— TFLE gR A FO S .-G A S .—NAVEGACION.-SEGUROS.— BANCOS.—SOCaEDADRS DE CRÉDITO.

RESÜMRN.

Billetes al portadJr— Compañía de Medina i  Zamora y de Orense 
á Vigo.— Coneeaiones de estudios.— Tramvia lia Cartagena .i la 
Union.—Tratnvias.—Canal de Suez —Prensa extranjera—D o­
cumentos oficiales —Ferro carriles estraojeros._Nuevo conve­
nio monetario.— Los carbones eo lugliterra.—Loco motoras con 
tajas de goma elástica. —Calefacción de los carruajes da 2 ® y
3.* clasp.—Gas atmosférico.—Aparatos de salvamento— Deu­
das. — Construcciones navales en Italia —N<.vegacion.—Gana­
dería —Crónica.—Ferro-carriles de TjrragoaaáMartorell y Bar­
celona.—Ingresos de Alar á tíantaoder.—Guia de los accionis­
tas— Anuncios— Cuadro colííparativo d i iugregos.—Ootizacio- 
ne» oficíales.

BILLETE-S A L  PORTADOR.

N o  conocemos las bases propuestas por el Banco de Es­
paña para fusionarse coo los de provincias y  constitu ir nu 
sólo Banco nacional. Tam poco sabemos coa  la exactitud 
nenesaria lo que pasó en la Junta que dicho Banco celebró 
con un iiiiraero m ayor ó  m enor de representantes de d i­
chos Bancos provinciales, y  en cuya Junta parece que no 

. se lle g ó  á  u acuerdo. Cualesquiera que sean las bases 
propuestas,para nosotros no hay más que una sola cues­
tión importauta en este asunto, la de si al Banco nacional 
se le coR-:ederá 6 no el monopolio de la  emisión de billetes al 
portador.

Hemos dicho en nuestro número anterior, al tratar del 
proyecto  de un sólo Banco naoional q ii9  teníamos gran  
confianza eu los profundos coiioeim ieiitos económ icos, y  
en e l patriotisnio de! Sr. Kchegaray: hemos dicho tambieo 
que según la for.ma eu que se realizara la fusión podían 

atenuarse mucho süs inconvenientes; pero b o y  en que el 
proyecto tiene graude.s probabilidades de éxito , nos cum ­
ple ser más esplioitos: S i el nueso Banco nacional se funda 
sin el priv ileg io  txclasico de la emisión, si el Banco de E s ­

paña al fusionarse renuncia al gue hoy posee; si, por consi­
guiente, la libertad de em itir billetes pagaderos & la vista al 
portador queda establecida de un modo absoluto, nosotros 
uada tendremos que objetar a l establecim iento de l Banco 
nacional, aunque por encargársele la reoa idacion  de los 
im  uestos, por admitiese sus billetes en todas las Cajas del 
Tesoro, y  por los demás servicios que haga á  la Hacienda, 
tenga ventajas tan superiores á los depiás Bancos libres 
que compensen y  aun superen al beneficio d e l m onopolio .

E l princip io de emi-sion quedaría salvado y  la fuerza 
del Banco nacional debida ú o ieam en te ’ á' la ' m agnitud de 
sus operaciones, serv iría  eficazm ente páfa  que sólo p a -  
dierau hacerle com petencia establecim ieñtos montados con 
grandes y  sólidos capitales y 'A írig'id 'os jio r péísonaS del 
m ayor crédito y  respetabilidad., Entonces la  competencia 
no portria ser perjudicial al Banco nacional', porque la crea­
ción de tales ^estableciinientos de créd ito  sólo vendría en 

momentos de gran  desenvolvim iento industria! y  cuando 
una demanda inmensa h iciera  necesarios sus seriñcios.

La  m ayor parte de tos industriales pagan tributo á la  
preocupación de alejar la  com petencia á toda costa sin te­
ner en cuenta que esg com petencia es e l prrncipál a lic ien ­
te para desarrollar la demanda crecien te de sus produc­
tos. Del m ism o modo, siem pre que se p royeóta  la creación  
de un gran  Banco s-i oree indispeu.sable que m onopolice 
la em isión de billetes; y ,  sin  em bargo, en vano un gran  
Banco se esforzará por popularizar el b illete s i no encuen­
tra auxiliares en otros Bancos igualm ente poderosos que 
contribuyan á e.stableoer la circulación y  á inspirar a l pú­
b lico  la  debida confianza.

E l verdadero p e lig ro  está en que concurran con un 
Banco priv ileg iado  central de prim era im portancia, otros 
Bancos también p riv ileg iados; pero proviocia les y  de es­
casa fuerza ó mal d irig idos. Entouces ocurre lo  que ha su - 
oedido en España con las suspensioaes de pago.s de b ille -
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tes <le varios Bancos provinciales como, por ejemplo, los 
(le Cádiz y  Valladolid. Entonces la quiebra del Danco úni­
co provincial desacredita la circulación del papel, y  pone 
übstáf’ulos casi insuperables á la del Banco central.

Si se tratara como en los Estados-Unidos en 1863 de 
crear un Banco uacional para !e;?alizar el curso forzoso del 
papel-moneda, se oomprenderia la necesidad da centrali­
zar y  monopolizar la emisiou Bn ese caso el Banco seria 
simplemente el iutermediario entre el ^oliierno y  el pú­
blico para dar regularidad eu lo posible á la circulación 
fiduciaria; pero en España es imposible hallar un recurso 
de Hacienda en el curso forzoso de los billetes. Nuestro 
pueblo desconoce en la mayoría de las provincias el buen 
uso del crédito bancario, y  aun pudiera añadirse que el 
crédito del comercio, súlo existe reducido á los estrechísi­
mos limites de Icis anticipos en géneros que los fabricantes 
ó almacenistas por mayor hacen á los tenderos y  merca­
deres al por menor.

No se encuentra quien descuente una letra á noventa 
dias y  ¿cargo de los comerciantes de muchas provincias 
como no sea con gran quebranto; no es fácil levantar fon­
dos emitiendo pagarés revestidos de tres firmas; no se co­
noce el crédito agrícola á bajo interés y  el préstamo hipo­
tecario sólo se consigue coa mucho trabajo, pagando fuer­
tes réditos y  en muchos casos tenieudo que someterse al 
contrato de retro.

Con tales elementos, en una nación castigada por lau­
tas guerras y  revoluciones, donde no hay propiedad segu­
ra contra los carlistas ó los trastornos políticos, donde pri­
mero ios Juros, después los Vales Reales, luego el 5 por 
100 consolidado, y  por último, el 3 por 100, han pasado su­
cesivamente de valores de crédito á papeles mojados, en 
una nación que apenas conoce la asociación mercantil anó­
nima, donde dos ó tres fiebres de agiotaje como la de 
1846-47-48, y  la de Valladolid en 1863-64 mantienen el 
pánico de todo el que reúne algún dinero, hasta el punto
de que sea lo más económico atesorar ouzas de oro debajo 
de algún ladrillo, ó enterrándolas en uu sótano dentro de 
una vasija de barro, no hay que hacerse muchas ilusiones 
respecto á los recursos que proporcionaría la referida cir­
culación forzosa. La rápida y  espantosa baja de los asigna­
dos de la revolución francesa seria pequeña comparándola 
con la que aquí tendría ese signo representativo de valores 
que no podían hacerse efectivos.

Y  no tratándose como no puede tratarse de ir al curso 
forzoso, créanos el Banco de España, si acaso entra eu sus 
planes de fusión obtener el monopolio legal de la emisión, 
renuncie á esa condicional que no por esto podrá oonsti-  ̂
tuir el Banco nacional con ménos fuerza. Y  mientras cam­
bie con re-gularidad sus billetes, sin necesidad del privile­
gio y  por efecto de la inmensa importancia de las opera­
ciones de recaudación, podrá mautener una suma enorme 
en movimiento constante, y  además esa misma regularidad 
de siw pagos, á pesar de carecer del privilegio, le dará tal 
crédito que bien pronto las cuentas corrientes le permiti­
rán disponer de capitales enormes. Por otra parte la reiiua- 
cia del privilegio (le emisión seria un medio de prescindir 
de aquellos Bancos provinciales que se nieguen á la fusión, 
porque libre para todos el derecho de poner cédulas en 
circulación al Banco nacional no se le podría impedir que

pusiera sucursales en la residencia de otros Bancos provin­
ciales y, claro es que la mayor parte de estos, como operan 
en limitadísima escala, no pueden ser.vir de obstáculo á 
una circulación fiduciaria más sólida, Al contrario, pron­
to oompreiiderian que su interés estaba sino en fusionarse, 
cuando méoos eu mantener muy buenas relaciones con el 
gran Banco.

Hay en este asunto otro punto de vi.sta económico so­
bre el que debemos decir algunas palabras:

En principio general nosotros no podemos negar á los 
gobiernos el uso del cré*llto bancario para las necesidades 
del Tesoro. Los gobiernos son entidades industriales cuyos 
productos aunque imponderables, consisten en la realiza­
ción del derecho, base de toda prosperidad, y  palanca la 
mas poderosa para levantar la industria general y  acrecen­
tar la riqueza pública.

Como productores, los gobieruos económicamente con­
siderados, están sujetos á las leyes generales de la produc­
ción y  como en todo acto de producción humana, el tra­
bajo del presente se enlaza con el del pasado por medio del 
capital y  con el trabajo del futuro por medio del crédito, 
de aquí que esos tres coeficientes de toda produc,cion que 
llamamos (sapital, trabajo y  crédito, son iadispensables en 
sus diversas formas para la producción del gobierno del 
mismo modo que para la producción de cualquier otro in­
dustrial, Así el crédito bancario es una de las formas de 
crédito que más poderosamente ayudan á, la gran indus­
tria y  no se podría negar á la gran industria política ese 
auxiliar enérgico sin hacer un verdadero daño á su im­
portante gestión.

Por estas razones nosotros no uos oponemos en princi­
pio á la creación do uu gran Bauco nacional, pero sí acon­
sejamos que si se desea que nazca con vida lozana y  crezca 
con fuerza no se le conceda el privilegio exclusivo de la 
emisión de billetes.

FERRO-CARRILES

DB UBDINA A ZAMUBA T DE 0&BNS8 A VKJO.

Estamos autorizados para manifestar como aclaración 
al suelto que publicó la' el 17 del actual, que los
abonos hechos en Diciembre á la Compañía de los ferro­
carriles de Medina del Campo á Zamora y  de Orense á V i- 
go, y  los que aun puedau hacerse, se refieren á obras 
ejecutadas con anterioridad al 23 de Noviembre último fe­
cha en que vencía la próroga concedida á la se^^unda lluea 
por la ley de 18 de Octubre de 1S69,

CONCESIONES DE ESTUDIOS.

Por el miuisterio de Fomeuto se han hecho dos nuevas 
concesioues de estudio da ferro-carril.

La primera de Zamora á la frontera portuguesa á fa­
vor de p . Juan H. Scone, y  l ' segu ida de Orease á las in- 
mediaoioues de 'Jhaves, también en la frontera portugue­
sa, con un ramal de Giazo de Limia á la misma cerca de 
Lindero, á favor de D. Juan H. .^coas y  U. Ricardo H, 
Frac man.
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T R A M V IA 3  DE C A R T A G E N A  A  L A  UNION.

Dice un jjeriód ico:

«Se están preparando en Caría<jena loa trabajos para 
construir un tram via  que ponga en comuuicacion aquella 
ciudad con la v illa  de la U n ion .»

E l acreditado d iario  de donde tomamos la precedente 
noticia DO está bien informado. E l tram via  de que se trata 
DO se encuentra en situación de que se estén preparando los 
trabajos. E l dia 16 del corriente se em pezaron de nuevo las 
obras para su colocación; y  estarla concluido desde hace 
cuatro ó c in co  meses, á no haber sido por la insurrección, 
pues al estallar esta se estaba principiando á asentar la 
via, y  casi todo el m aterial se habia desembarcado por 
aquellos mismos dias.

P o r cierto  que, m ilagrosam ente, se ha salvado del h ier­
ro y  del fu ego  dicho m aterial, por lo que felicitam os á la 
Compañía.

TR AM V IAS .

Se anuncia que por fin U  coustn iccioo  de un tram via  
entre Bruges, B lankeiiberghe y  Ostende se llevará  á efec­
to. Mr. L im elete, el concesionario, ha asegurado á  muchas 
personas que, ahora que está seguro del concurso del m u­
nicipio de Ostende, se entenderá con un contratista en 
cuanto haya obtenido el asentim iento del gob ierno, y  que 
se empezarán m uy pronto las obras.

E l único interés de la  noticia, y  lo que nos hace tom ar 
acta de ella, consiste en la extensión rela tivam ente im por­
tante del tram via en cuestión; siendo así que m odernamen­
te, desde que está clase de caminos ha entrado en tan g ran  
boga, casi todos son m uy cortos y  lim itados con especia li­
dad a l servicio  urbano.

LaC om pau iade  los ferro-carriles parisienses «T r a m -  
vias del N o r te » acaba da eosajmr ios rails destinados á la

línea de N eou lly  há-iia P o t e a u x j Suresoes. El ra il adop­
tado es el de ranura, m uy parecido a l q iu  se Im puesto re -  
cientemeute en el inueire del Louvre.

E l ra il y  e l contrarail están ú flor de piso, y  no produ­
cirán choque á los carruajes que atraviesen la via; la ra­
nura es ilemasiado estrecha pára que penetren eu e lla  las 
ruedas de los demás carruajes.

Así que la Compañía de los ómnibus haya ejecutado el 
ramal que va de la puerta de M aillut a l A rco del T riun fo , 
de 800 metros de longitud , esta linea de 6 k ilóm etros sé 
pondrá en explotación. Se calcula que se inaugurará á 
prinmpms de Marzo. En esta previsión , la Compauia de 
los caminos de h ierro parisienses activa  las obras de su de­
pósito de Poteaux.

Bugcea. Ingresot,

Del l.“ al 10. . . 26 450.000
Del 11 al 20. . . 40 760.000
Del 21 al 31. . . 45 980.000

111 2.190.000

PRENSA EXTRANJERA.

Los fondos pAbUcos de París).—Los consolidados españoles 
empezaron el año á 18 el interior y 17 el exterior. Asustado el 
Banco de París, faó el promotor del pánico, arrojando al mercado 
á manos llenas los títulos de interior que tiene en garantía de sus 
adolanfos al Tesoro. D.jspues de los acootacimientos de Madrid y 
de la toma de Cartagena, no pudo resistir la plaza de Paría á los 
cambios altos de Madrid y Barc'jlona: subiendo el interior hasta 
15 1/4 y el exterior á 19.

>E1 ver la cartera de Hacienda ocupada por un ministro tan 
eminente como el Sr. Euhegaray ayudó á este movimiento, cor­
tado sólo por la incertidumbre que pesa sobre la güera carlista y 
el fracaso de alguna de ias combinaciones financieras anunciadas. 
Si es verdad que el tratado coa el Banco de París se ha renovado 
hasta l . °  de Abril; buscará en este intervalo el Tesoro recursos 
para reembolsarlos loo millones d i pesetas que debe, y esa So­
ciedad tratará de comprar los títulos que indebidamente ha ven­
dido.»

K la hora de cerrar nuestro número no se han recibido más 
periódicos extranjeros.

C A N A L  DE SUEZ.

Düápues del 21 de Enero y  hasta el 31, han pasado por 
el canal 4o buques con mi porte total de 88.900 toneladas 
y  el serv ic io  de tránsito desde el 21 al 30 se ha elevado á 
la suma de 98.000 frs, H é aquí ei resúmeu de todo el mes 
de Enero;

DOCUMENTOS OFICIALES.
M IN ISTER IO  D E  FOM ENTO

CBCaSTO.

En la organización actual de las divisiones de ferro-carriles 
establecida por decreto de 29 de Mayo del año próximo pasado se 
ha llevado la economía hasta el último límite, supcimióndos ■ el 
personal afecto antes á la inspección del material móvil, y redu- 
citíodose considerablemente el encargado de vigilar el servicio de 
movimiento y tráfico; y precisamente desde entonces se ha difi 
cuitado la explotación de los ferro -carriles y ha crecido en irapor 
taucia, aumentando de un modo notable el trabajo que desempe­
ñaban los functonarios del Estado encargados de inspeccionar es- 
ce importante ramo. La inseguridad de la circulación originada 
por e l estado de guerra en que se encuentra el país, que ha exim , 
do las medidas más S'! ceras dictadas por el gobierno respecto'’ á 
la conservación y vigilancia de las vías férreas y al buen estado 
del mate-ial fijo y móvil; las dificultades creadas al comercio pa'- 
ra poder trasportar sus meicandas por haberse interrumpido el 
servicio de las lineas más principales, dando lugar á lasglomera- 
ciou del tráfico sobra otras que no alcanzan á 8atisfaeer%queUas 
necesidades, y las lineas recientemente entregadas al servicio pú -  
blico, así como las que eu un plazo no lejano han de abrirse á la 
explotación aumentan de tal manera la importancia de las d ivi­
siones, que si estas han de responder al objeto para que fueron 
creadas, es necesario darlas todo el desarrollo á que se hacen 
acreedoras por las especiales funciones que desempeñan Deduce 
se de e-sto que toda la actividad é inteiigeocia del personal desti­
nado hoy á la inspección de loa ferro-carriles no bastan para com­
pensar la insuficiencia de su número; y si tan importante servicio 
ha de estar debidamente atendido, forzoso es cambiar al°-un tan-
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to « t  ncMial org-anizacion sio variar las acertadas b^sas con que 
se lia„a  coDstiCiido. Cierto es que con la reforma que se propone 
□abra lie aumenfc irse el gasto de la inspección; pero oí el aumen­
to es t;ia oonalderable que deba servir de obstáculo para llevarl i 
á cah 1. siriido romo es Indispensable, ni la siiraa á que ha de as 
ceridüi' traspasará el limite de los cre'ditos concedidos en el pre- 
stipui'sto Vigente. Fundado en estas breves consideraciones, de 
acuerdo con el Consejo de ministros, de conformidad con la sec­
ción da Hacienda y Ultramar del Consejo de Estado, en uso de 
las facultades de que se halla investido y con arreglo al art 41 
de la ley de contabilidad, e l gobierno da la República decreta lo 
Siguiente:

Articulo 1.0 El personal facultativo afecto el servicio de 
la iBspecoiofl de ferro-carriles se oorapondrá de seis in^renieros 
jefes del cuerpo de caminos, 15 ingenieros del mismo, dos inge­
nieros mecánicos de primera clase, dos de segunda, dos de ter­
cera, 50 ayundantes de Obras públicas, 20 sobrestantes, y 120 
vigilantes. Los sueldos de los ingenieros de caminos, ayudantes 
y sobrestantes serán los que figuran en el presupuesto general 
del Estado con arreglo á sus clases. El de los ¡ngenieros mecáni 
eos de primera clase será de 4.000 pesetas anuales, ei de los de 
segunda 3.500, el de los de tercera 3 000 y el de los vigilantes

 ̂Art. 2 , 0  La plantilla del personal parael servicio administra­
tivo y mercantil de la inspección será la siguiente: seis inapeoto- 
res primeros con el sueldo de 4.000 pesetas anuales, ocho segun­
dos con el da 3.500 y i2  terceros con el de 3.000; 20 comisarios 
primeros con el de 2.500, 35 segundos con el de 2.000 y 50 terce­
ros con el de 1 500.

Art. 3.0 Los ingenieros mecánicos 6 inspectores, en considera­
ción á los gastos que les origíne el desempeño de su cometido, 
disfrutarán según su clase, la indemnización que ulteriormente 
se determinará dentro de los limites del presupuesto.

Art. 4.° El personal de las oficinas de las diviaiones de fer­
ro carriles se compondrá de seis delineantes con el eneldo de 
2.000 pesetas anuales, seis escribientes primeros con ul de 1.50Ü 
seis segundos con el de 1.250 y 12 ordenanzas con el de 750.

Art. 5.° La Dirección general de Obras públicas distribuirá es 
te personal entre las seis divisiones de ferro carriles de la manera 
que crea más conveniente para cubrir todas las atenciones del 
servicio en cada una de ellas.

Art, 6.0 Las atribuciones y deberes de todo el personal afecto
á la inspección y vigilancia de los ferro-carriles, y las reglas y 
manera de llevar á cabo el servicio, serán las consignadas ea el 
reglamento 6 instrucción de 29 de Mayo último y orden de 18 de 
Agosto siguiente.

Art. 7.“ Para cubrir el déficit que resulta por la reforma que 
se establece en el presento decreto se trasfiere del remanente que 
existe en el cap. 6.°, art. 1.® de la sección 7.® del presupuesto vi 
gente la cantidad de 64.500 pesetas al cap. 25, a r t I.°  de la mis­
ma eexion y presupuesto.

Madrid 15 de Febrero de mil ochocientos setenta y cuatro.—
El presidenta del Poder ejecutivo de ia República, Francisco Sor- 
Tan^— El ministro de Fomento, Tomás Mana Mosquera.

FSRR0-CABRILB3 EXTRANJEROS.

El Grao Consejo de Neuohatel reunido el 28 de Enero 
en Msion extroordinaria, y estando presentes todos los diputados 
h.i decretado por unammiJad, me'nos dos votos, la formación de
tina Compañía nacional para la compra del camino de hierro del
Jura industrial.

El Estado y las municipalidades de Neuchatcl, de la Chaux- 
de Fondo y de la Lode tomaron más de ia mitad de las acciones
La primera hipo-eca será reembolsada; la segunda tendrá 4 por
loo de garantía. Las municipalidades se babiaa adherido de an­
temano á la medida objeto del decreto.

Bélgica. Hé aquí los progresos de diversas vias fe’rreas que 
estánconstrnyéBdoseen Bélgica;

Se empieza á trabajar en el camino de Athn.s: en el valle de V i­
re. loa ingenieros encargados del tra-zado y de las obras se ocu­
pan en determinar el emplazamiento de las estaciones.

En el ferro .carril del Luxemburgo, de Nanulr á Aasesses, las 
zanjas da saneamiento están concluidos y se ha puesto parte de
la Segunda v ia .

1Í8 Marlois á Jemetle, hasta Libramont, la segunda via está 
I entecamente colocada, y también desde Libramont á Longlier.
I  De este último punto á Marbehin os.á puesta una parta de la se­
gunda via.

De Marbehao á Habayel movimiento de tierras está casi con­
cluido, y lo mismo de Habay á Arlon. De Arlon á Aute!, la se­
gunda via eetá no solamente puesta sino en servicio parala* 
obras.

Desde el 5 del corriente Febrero está abierta al servicio de 
mercancías i  pequeña velocidad la sección de Herbs, en la línea 

' de Herve á Plateaux.

Eo ültM regiones, se ocupan de ntia nnevB gran viainterna- 
cional hacia el Norte de Francia: tendría por origen la estación 
de áuderlecht, del f;rro-c.»rril de circunvalación, y se dirigirla en 
línea recta sobre Grammont y Renaii, para ser en seguida pro­
longada hasta Lille. Dos ramales, partiendo, uno de Ninove y 
otro de BngL-ien, no solamente enlazarían las dos ciudades á la 
capital, sino que (ormarian un empalme de los más útiles para el 
trasporte económico de los productos dsl centro bacía Alort, Ter- 
monde, Lokeren y al país de Waes todo entero.

NUEVO CONVENÍO MONETARIO.

MINISTERIO DE HACIENDA.

Exemo. Sr.; Próximo el día en que debe anunciarse el pago de 
los cupones vencidos, el gobierno de la República se ha servido 
disponer, de acuerdo coa lo propuesto por esa Dirección general 
dejen de admitirse desde mañana propoeioiones queden por re­
sultado U expedición de letrss ó pagarés á liquidar parte en me­
tálico y parte en valores vencidos de la Deuda y del Tesoro.

D.Í orden del gobierno lo digo a V. E. para los eftetos cousi- 
guientee. Dios guarde á V . E. muchos años. Madrid 17 de Pebre -
ro de 1874.—Echegaray.—Sr, Director general del Tesoro público.

El diario oficial francés anuncia que en el mlaieterio de Negó 
cio8 extranjeros, se ha firmado el convenio adicional úl tratado 
monetario de 23 de Diciembre de 1865 entre Francia, Bélgica, Ita ­
lia y Suiza.

Eeie convenio revisa en algunos puntos el tratado sobre uni­
ficación de la moneda en las cuatro naciones citadas; pero sin 
modificar en nada las baaes del régimen adoptado, ni ponerlas si­
quiera en tela dejnicio.

La conferencia internacional ha juzgado que, en vista de las 
oircunstaacias anormales y excepcionalisimas, que pueden alte­
rar momentáneamente las condiciones normales de la circulación 
metálica de los cuatro países, había ígnalmeote que tomar me­
didas deexcepcion, consistentes en limitar, para el año 1874 sola­
mente. las cantidades de monedas de plata de 5 francos que po­
drán fabricarse en Cida Estado.

Los contingeotesse han fijado como sigue: Francia, 60 m illo­
nes de francos; Italia, 40 millones; Bélgica, 12, y Suiza 8. Con se 
paraoion de estos eontiogentes, está autorizeda para dejar fabri­
car durante el año 1874. 30 millonea de francos para el fondo de 
reserva del Banco Nacional.

£1 espíritu de conciliación de! que los gobiernos y sos delega­
dos no han cesado de dar pruebas, ha permitido llegar breve-
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meóte á un acuerdo aatisfaotopío; aunque no carecía de dificulta 
dee respecto á las diferencias que exietiau en las respectivas con­
diciones econouiicaa de los cuatro países, y en sus necesidades 
bajo el punto de vista de la circulación monetaiia.

LOS CARBONES EN IN G L A T E R R A .

Kq 18^  U producción total de carbón en el Reino-Unido as­
cendía a 3.607 472 toneladas. Hoy asciende á más de 120.000.000 
toneladas y cuando cousideramos la rapidez de este aumento, las 
hueltras y otros conflictos que hemos etperimeaudo parecen rela­
tivamente pequeñas. Sólo es de estruñar que tan gran revolución 
en sets comercio no haya prolucido antes convulsiones de mavor 
importancia. En cuanto al puerco de Cardiff, este ha partidpado 
Mcuralmente pues auexportaciou.que en 1818 sdlo ascendía á 
m oO O  toneladas, llega hoy ácanas 2.700.000 toneladas anuales- 
En la misma producción del carbón se consume un 6 por 100 ne 
ro aun quedan las 120.000.000 toneladas anual disponibles para 
otros objetos. Esta cantidad se distribuye como sigue;

Las diferentes fábricas consumen un 75 7 ,  °  90 oOO 000
Casas particulares, etc..............................  moOO^oOO
Y  quedan para exportación.................10 ,  12.000.000

, ,  Total.............................  120,000.000
Las mbricas de hierro de toda clase consumen más de la cuar­

ta parce de ia producción total y toman unas 32.000.000 de tone - 
ladas al año. Esto se comprende cuando se tiene en cuentaquo pa­
ra convertir una tonelada de mineral en hierro en lingotes se em­
plean 3 toneladas de carbón, y para convertir los lingotes en barras 
labradas se emplean 3 1/2 toneladas El hierro labrado en este 
mwmo distrito para espopUcioa en 1873 ascendió á 402 413 tone­
lada  en cuya elaboración se emplearían 2.015,000 toneladas de 
c»rboa. Ademas hay la eUburacioQ de una cantidad consi-ierabie

v carriles del reino y otros objetos
y también el consumo de carbón de otras varias industrias demé- 
Doaim^rtancia. Pero, después de todo, nos quedan en este mis

dar c u e T  r ' / T  <*' 9^^
«rn lo  de ias^" producción total,
da este di«r T T  toneladas anuales que
inUrior pueda u vias-ferreas á otros puntos dcl
appoiSarl.m  ü.OOJ.OOO toneladas representan
pSertos nr1 T  ^ embarcada ai año en los
puerws principales de este literal, paos tomando mis apuntes pa 
ra 1873 encuentro que se embarcaron; ^

Para ios puerto da este reino. 2,lü7 823 toneladas 
Para puertos extranjeros. . . 3,830.000 »

o  , ................... 0-937.828 toneladas.
Por los puertos principales de este litoral entiendo Cardiff

f iJ n . t i r ’ /  «•>“  iti ’
eL u í  “ “  meccionarse. y caen cada día más

F«rt están snfLnt Jada d-a !'“r’ ^
diff. aumentando c L ^ fn l  >1
pidez ex tw o rd in a r irA u r ®
haya llegado hoy á la
sobre loados puertos v « ,a o “ Z ’ t “ «va
sitan de tallarse. Sin cmbar^.o «  ‘1“ ® “ ®“ -
grandes y magníficos doíá, y ,  de decir que loa
activo movimiento de este comerá '  ‘ “ ®“ flc¡®nc®e para el
cuanto pueda contribuir á dar m y ó «a r e iH d ‘í  ^
barquede carbón con la rapidez y L t  1 “ ““
bustibie nos preocupa eontinuaLn e ¿

bsrcaaiuriamenteelcarbon.de

a razón de 100 6 200 toneladas la hora; pero no parece sino que si 

tuviéramos dos ároTí por cada uno que hoy tenemos, todos esta­
rían siempre ocupados. El hecho es que los buques y vapores pier­
den hoy su tiempo en hallar un droj> que esté desocupado; una 
vez que lo encuentren se despachan muy pronto. Esto se remedia­
ra en pane en cuanto se abr ,n ios nuevos docAs. ya casi coastrui - 
dos. La magnitud de estos puede mejor apreciarse ahora que es- 
tan vamos y secos, y son la admiración de cuantos los ven. La 
prosp ridad da este comercio ¡  los grandes recursos del marqués 
de Bate propietario de eaei todo el terreno por aquí, quien s L a  
,1a marcha emprendedora adoptada por su padre, constructor de 
nuestros primeros docks, hacen posible adelantos en que los otros 
puertos'Mrcano.s, distraídos por intereses opuestos, no pueden 
pensar. Sin embargo, para que el puerto de Cardiff rivalice con L i.  
verpout, proyecto favorito del uifunto marqués, hay otras obras 
muy importantes, proyectadas para ejecutar las cuales se solici­
taran los poderes necesarios en la próxima sesión del Parlamento 

La importancia comparativa de los puertos carboneros de es-

Ín ¡872 y7¿73 s'-»® embarques

A l extranjero.

Cardiff. . . 
Swansea. 
Newport . . 
L lane lly . . 
St. David‘8.

Total.

1872. 1873. 1872.
» —----

. 2.657.611 2.697.566 933.328
772 349 628.145 247.246

. 337.195 301.510 742.615
114.172 94.684 17.453
58.367 50.413 1.561

. 3.939.694 3.772.324 1.942.233

1873.

904.268
255.124
779.603
150.414

493

2,149.910
• — oui i í uu uua aism i-

□ uoioo de un d por 100 d-sde el año 1871, yen  el mismo intervalo 
la exportación da Newport ha bajado un 18 3/4 p^r 100. •

L ieiportachn total del puerto da Cardiff se halla distribuida 
según se vera por el estado que sigue, en que pueden compararse 
ademas los dos anos 1872 y 1878. '

1873, 
677.725 
193.481 
240.484 
221.848 
210.181 
181.91; 
170.493 
143.507 
116.319 
103.935 
43.832 
61.782 
83.737 
68.295 
24.784 
85.541 
22.057*

>
5.081 
3.840 

600 
7.909 
3.217 

»
1.214 

170.785

Francia. . .
1872.

577.610
Italia. . , , 246.682
pjsesiones inglesas. . . . 248.911
América del Sur.................... 220,997
Rsoaña.. 178 527
India Oriental, etc................ 158.896
Brasil..................................... 151.711
Egipto.................................... 142,467
Indiii Occidental, Antillas, etis 117,413
Turquía. . . . 103,223
China................... 91.406
Alemaoift. . 72.433
Africa. . 54 905
Portugal.................. 53,221
Rusia. . 49,267
Austria. . . 46.144
Grecia.................................... 27.142
Canadá. . , 25.073
Janon. . 11.611
Dinamarca. . 5.09S
Estados-Unidos..................... 4.978
Holanda. . . . 3.498
Bélgica..................... »
Australia................................ 1,673
Noruega y Suecia.................. 833
Otros...................................... 60.945

Total...................... 2.657.661
u onioo puerto que embarca más carbón qui

2.697.556
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Newcastle; pero la ventaja de este úUinio consiste mayormente 
en la injportaneia de sus embarques para puertos inglaaes. La 
ventaja que lleva en su exportación al extranjero es, sin embar­
go, de un 20 por 100 aproxim,.damaate; pero el carbonNewcastle 
no es tan generalmente aprobado en todas partes del mando co­
mo el de Cardiff, y como una gran parte del carbón de Newcaatle 
vá al Báltico y por allí, puede decirse que una gran parte de su 
comercio, aunque figura como exportación extranjera, no pasa da 
ser da cabotaje. En cambio, el buen acreditado carbón del com­
parativamente nuevo puerto de Cardiff se exportad todas partes 
del mundo, aún las más lejanas, y esto lo prueba la eiroBnstincia 
que mientras el término medio de los cargamentos en Newcastle 
es sólo de 480 toneladas, el de loa cargamentos exportados de Car­
diff asciende á 670 toneladas. Es incontestable, pues, que Cardiff 
goza de una clieulela m is atendida y más importante que la de 
Newcastle.

Es posible que algunos de mis copreaponsalea tengan interés 
en saber la relativa importancia de nuestras principales minas, 
y  como tango á la mano algunos datos carrosos, los pongo á con­
tinuación. He de prevenir, sin embargo, que el siguieule estado 
no ha de considerarse comj una indicación de las calidades res­
pectivas de los diferentes carbones producidos. Es evidente que e 
propietario de una mina puede emplear muchos hombrea y ea- 
traer mucho carbón sin que este sea muy superior. En cambio, 
por falta de datos exactos ms he visto obligado á omitir bastantes 
minas que, si bien no son de la importancia de las mencionadas, 
son muy acreditadas por calidad la dal combustible que producen. 
Sin embargo, no quiero suprimir los datos que tengo, pues duran 
aunque a la ligera, una idea déla actividail de este distrito.

se entiendan y adoptan tolos de común acuerdo la marcha que 
 ̂ Ies parezca conveniente. Se prestan entre ellos un apoyo mutual 
y los que haoensaorifloios para conservar unanimidad de acción 
con los demás propietarios tienen la compensación que lea cor­
responde. La cuestión entera abraza tantos detalles que los limi 
tes de esta reseña no me permiten decir más.

(Se concluirá )

LOCOAIOTOa.AS P.ARA CAR R E TE R AS  

CON PAJAS UE aoiI.a ELÁSTICA.

DaeSoe de minas. Minas. [operarios
1

Tonelidot.

Powell Duffiryn. Lower, Middle.High, i 
and Oíd Duffryn,! 
Abergw.jwr, For-, 
chaman, Cwmda-, 
re, Cwmneol, yj 
Aberaman. i 3 61.7 741.026

David Davies, y Co. Ocean Merthyr. 
NavLiratioo v  Deen

1.192 290.296

N iion .T iy lor, y Co. DuíTryn.
Abercwmboy, Blaen-

1.1.12 278.540

D. Davis, V Sons. gwawr, y terndale 1.538 219.204
K. Kotheri;iLl. Abíruant. 639 160.608
Georae Insole, v  Son. Abergorki. 588 132.344
Gadlvs Iron, Co. Gadlys. 612 126.612
Bwllfa Collierv. Co. Bwllfa. 494 104 927
Samuel Thomas. Sguborwen. 435 99.025
Dunraven Co. Dunraven. 490 98.915
Aberdare Coa! Co. Cwmbach. 493 90-2(57
Mordecai Jones. Nantmelya. 450 89 703
H. J. Evans. Cwmaman. 380 78.357
Marquís o f Sute. Cwmsaebron. 320
Heatb Evans, v Co Werfa. 524 53.812
Lletty Shenkin Co. Lletty bhenkin. 35 6 57.3/1
Pentre Collierv Co. Pentre. 2 ll 50.791
Coífin Y Co. Dinas. 200 45 495Ebenezer Lewis. Rhondda Merthyr. 250 44 942
Bhys V Edwards. Merihyr Daré. 210 38 670
Giamoriran Co. LlwvnvDÍa. 170 36 642
momas Jooea. Tylaeoeh. J6Ó 30.492
Sympaun y Warner. 
W illian  Cope.

Boedrinvallt: 12.1 30.412
Ynysfaio. 137 24 918

Aquí tenemos veinticuatro de la.s más importantes socieda­
des carboneras que prodacen 3.015,742 toneladas de carbón al año 
empleando 14.698 hombres y muchachos. La mayor parte de las 
minas nombradas pertenecen á la Sociedad formadaentre los pro- 
prietarios como una defensa contra la organización existente en­
tre sus operarios. En ¡as huelgas yen  toda cuestión que afecte al 
tipo de jornal y demás, lospropietarios inscritos en esta Sociedad

Una revista extranjera publica interesantes noticias sobre lo­
comotoras para carreteras con fajas de gorn» elástica, que ha in ­
ventado el Sr. Thomson, de E limburgo, pii un informe del señor 
Horeau, det que vamos á dar los principales párrafos:

«Esta máquina, dice Mr. H.jreau, ha sido inventada y cons­
truida por Mr. Thomson, ingeniero de Edimburgo. Mr. Henr/ 
Chapmann, representante en París de Mr. Thomson, me lia faci­
litado un diseño de ella, con ayuda del cual y de las indícaeio- 
nes siguientes, me permitirá exidioar las particularidades de es­
te sistema.

»La máquina está sostenida por tras ruedas de disposición 
particular, que describiré' separadamente,y que constituyen la no­
vedad de la invención; ss compone de una caldera vertical tubu­
lar, asegurada á un ají fijo que se ciñe á ella para pasar alreJe - 
dor del bogar, y cuyos pesoiies atraviesan las rue'las motrices. 
Tienen estas I,m4ü de diámetro exterior, y giran libremente so­
bre el eje. A  la caldera está súlidamente unido un bastidor, y á
este los cilindros, aparatos de movimiento y de dirección, y las
cajas de agua y.carbon. La parte delantera del bastidor descansa 
sobre la rueda directriz. La máquina tiene dos cilindros de 
O.rnl&o de diámetro; loa pistones, cuya carrera es de 0,ra2ó5, 
obran por medio de bielas sobre un árbol acodado, haciendo de 
200 á 250 revoluciones por minuto. Este árbol comunica el movi­
miento á ias ruedas motrices con el intermedio de engranajes, 
simples ó dobles, á voluntad, podiendo dar una relación de 1 á 7 
ó de 1 á 21, saguD el trabajo que haya de hacerse ó rampas que

hayan de subirse: Las ruedas motrices hacen asi de __= 9  5
2Ó0 q ’

»  vueltas por minuto. Se puede mover separadamente

una rueda sola y dejar la otra libre cuando hay necesidad de g i ­
rar en una curva de pequeño radio

«K1 peso total de la máquina con su agua y carbón es de seis 
toneladas, de ,as cuiUs einco cargan sobre las ruedas motrices y 
una sobre la rueda directriz delantera.

»La  corapúsioion de las ruadas es el elemento verdaderamente 
nuevo de esta máquina, y el que constituye su ventaja sobre las 
demas. Tienen las ruedas una llanta de palastro, perforada con 
gran número de agujeros de 2b milímetros de diámetro, aboeina- 
dos por el lado exterior; la llanta tiene lambían dos orejas ó rebor- - 
des para resguardar la faja de goma elástica volcanizada queso 
coloca sobre ella. Esta cinta de goma tiene 0,m28 de ancho y 
0,nii2 de grue.io; es el sdto resorte ó muelle de suspensión de la 
maquina. Dicha faja seta colocada sobre la rueda casi sin tensión, 
condición indispensabl-j para la buena ma'cha, y que permite á 
la gom i, comprimida y alargada por la parte posterior de la 
rueda, tomar su lugar en la parto anterior, tíi este movimiento 
de resbalamiento no fuera pos.ble por oau.sa de la tensión de la 
faja sobre la llanta, la goma formarla bolsa detrás de la rueda y 
tendería á romperse por la parte del miera. Se verifica así un des­
plazamiento constante Je la faja elástica con relación á la  llanta,
desplazamiento que resulta de la compresión bajo la rueda y del
resbalamiento de atras adelante en ¡a parte superior no compri­
mida. Esta faja hace en cierto modo el oficio de un rail de goma
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que se tendiese sobre el camino delante de la rueda herrada para 
ahorrar el desgasta de la via y aumentar también la adherencia 
de la máquina con el camino,

»A  fin de proteger las fajas de goma contra loa cuerpos cor­
tantes y mojados, condiciones ambas cuya reunión ea indispen­
sable para descantillar la goma, y á fin de permitir la adherencia 
en el caso particular de un suelo de arcilla plástica húmedo, se 
haya rodeada cada faja con una cadena sin fin, formada de barras 
do acero planas y bordes redondeados, las cuaima tienen 0,m090 
de ancho, O.raOlOdegrueso y 0,m380 de longitud en el sencido 
del espesor da la rueda. EsUs placas están separadas una de otra 
por un espacio de 0,m020: se recubren en sus dos extremidades 
para unirlas por estos extremos con anillos dobles, formando una 
especie de cadena de Galle. Esta cadena asi formada se halla co 
locada s;n tensión sobre la faja de goma, y puede, ’cn la marcha 
de la máquina, desplaíarse sobre la faja como esta se desplasa so­
bre la llanta.

sCuando la máquina se baila colocada sobre sus ruedas, las fa­
jas de gome se hallan eomprimidas por la parte inferior, y pene­
tran en parte en los agujeros de lis  llantas, evitando de este mo­
do que las ruedas puedan patinar.»

A  esta descripción sigue la cita de varios ensayos hechos 
con la expresada máquina como motor, tanto para los trabajos 
agrícolas como para los trasportes, siendo todos aquellos muy fa­
vorables para la adopción de la máquina del Sr. Thomson.

OALÜFAOCION DE LOS CARRUAJES

DE SBClUNDA CLASE Y DB TBRCBBA CLASE

Acaban de experimentarse en el camino de hierro del Este de 
I'rancia varios sistemas para caldear loa compartimientos de se­
gunda y de tercera clase. Estos sistemas son muy Dumerososy 
eólo citareoaos entre los principales:

1. ® El caldeamiento por medio de una capa .le cal encerrada 
«Q una caja metálica, cou cierta cantidad de agua q..e tiene por 
objeto desarrollar la formeat leio.i de los gases que contien

2. ® Braserillos metálicos provistos de carbón deParis: este car­
ón como es sabido, tiene la propiedad de conservar Urgo tiem

po el eaidrico;

3.0 Uaasimpl? oorrionte ds air.i calíante, cireulaado por los 
carruajes por medio de una sárie de tubitos dispuestos en ei piso 
provisto al efecto de bocas de calor;

4.® Una doble oorrionte de aire caliente dando una tempera- 
tora más elevada, etc. etc. ^

El resulta lo do estos ensayos todavía no es conoci lo; pero se 
■abra dentro de poco cm l es el proeedimientoqueconviene adop­
tar definitivamente, pues la práctica es lo único concluyente en 
esta clase de cosas.

Por su parte, la Comp iñia del Mediodía de Francia hace las 
mtsmas experiencias. El público juzgará, y nosotros procurare­
mos dar cuanta del res uitado á los lectores de la G a c e t a .

GAS ATMOSFÉRIUO.

de û na « « u L V a n S  qu e '* '!!'?  oc«P«ndose
da á hacer una ravni» ’  ^ ^  esta llama

n : r : u r ; r c SLímti»-., rf. — I P*'^'!cer por fin ese m «;¡> vencedor délaiilVípAra i t  ff(i3 de hivliA n.t I
j  L "  <̂ dyo olor es desagradable, oueproduce na humo nearo V es n.o« -  ■ . . u«uio, que

♦no .  » • I * »  peso, que a la larga cubre los obje­tos expuestos a el de una caim no.., . . .
- , , - , negra, que ataca la salud de las

^rsonas a causa del acido suilurosoque contiene, y enyo uso no

»  veces resultados funes­
tos. Estas y muchas mas acusaciones son las q «e  hacen al viejo

sistema [tal nombre le ha valido el haber salido triunfante de to­
dos los ataques que contra él se han dirigido) los partidarios del 
*««00  que vamos á describir, hoy que sabemos, á pesar del mis­
terio con que ha querido envolverse su origen, en qué consiste el 
gas atmosférico.

Este gas, lo mismo que el gas de platina, el Zitnelijht, el gas 
fotoge'nico y una multitud de otros sistemas, que ni siquiera va­
len la pena que se les enumere, no responde i  su nombre. En 
efecto, al ver con que brillo hacen relucir en Londres el gas aimoe- 
/¿rico, cualquiera creería por lo ménos que sus inventores han ha­
llado una nueva piedra filosofal que ha de trasformar el apagador 
ázoe en una fuente inagotable de brillante hidrógeno y carbono. 
iQaie'n no ae ha dejado seducir al oir ó leer en los periódicos in ­
gleses el resaltado da los experimentos que se verificaron en Mar- 
zodel afio pasado enel Palacio de cristal! La parte norte del ed i­
ficio estaba alumbrada por el nuevo sistema, mientras la parte 
opuesta lo era por el gas de hulla En verdad, al decir de todos 
los que fueron testigos del experimento, el resultado fuó satisfac­
torio tocante á las cualidades de la llama; pero no fuá posible es­
tablecer una comparación con el gas ordinario, porque se habían 
adoptado mecheros diferentes y superiores para el gas atmosféri­
co. Lo que sí se notó es que la luz producida por este sistema es­
ta dotada de grandes movimieutos bastante rápidos, producien­
do un incomodo centelleo. Esto sólo es lo que podemos decir de 
ensayo hecho, pues, lo repetimos, no hay datos que permitan 
establecer una comparación con el gas de hulla. Pasamos ahora á 
la descripción del procedimiento.

Lo que se ha llamado ffas-air~liyAe no es aire, sino aire na/la~ 
litado: no hay por coosiguiente gas combustible alguno, sino qus 
se satura el aire por m uios mejáaioos de vapores de aceite de 
□afta, hacienaolo pasar por medio de una máquina rotat irla su­
cesivamente por cuatro vasijas que contienen este aceite pu­
rificado.

Esta idea no as nueva; y nadie ha olvidado aun los desgracia­
dos experimentos del gas Chandor, que tuvieron lugar en Moscou 
a principios de I8d0, cuyo gas no difiere del propiamente llama­
do atmosférico más que i;n el nombre Y  sin embargo, en aquella 
época un distinguido colaborador sl&l Journal ¡te l -Eclairage an 
gai [número del de Fobre.-o Ue lekiOj, M. -tíresson. protw que 
el gas Chandor era el mismo para el cual «e había coaceuiao pri­
vilegio en lí53d á M. Bsale. El procedimiento da este ingeniero se 
halla descrito en el Echo du monde eaoant (num. de Noviemore de 
1838). Como ahora en Inglaterra, se hicieron también en i802, 
en Francia, ensayos pomposos, a los cuales asistieron hom­
bres científicos eminentes, entre loa cuales figuraban ios seño­
res Combes, l’ iligot, Trasca, Oaultier de üauüry, etc.; pero no se
podía deducir de todos aquellos experimentos sino que los vapo­
res de hidrocarburos, acarreados por una corriente de aire, pueden 
quemarse en un mechero de gas produciendo una luz equiva­
lente á la del gas que corresponde al hidrocarburo consumido 
y ninguno de los sabios antes citados apoyó el nuevo sistema* 
Sin embargo, muchos periódicos, y entre ellos el C7ií#wo# y el 
Journalpour Totu, anunciaron, en vista de los experimentos que 
habían presenciado, una revolución completa en losproce.limien- 
tos de la fabricación de! gas; sólo el Journal de l'Bclairage au 
gat atacó el procedimiento que se presentaba como nuevo v u  
predijo grandes contratiempos, que no tardaron en realizarse 

Los gravea e innegables inconvenientes de este sistema ’soa 
los siguientes:

l . “ La carburación de) aire variará con la temperatura y con 
ia pureza de los aceites, necesitándose que sean estos muy vo li“  
tiles, y por consiguiente muy caros, para que á la tem¿ratura 
ordinaria puedan mezclarse con el aire. Además, como laVparUs 
ma.s volátiles serán las primeras evaporadas y en mayor cantidad

rwulta que el gas disminuirá guadualmente de riqueza durante 
el alumbrado. Otras causas, como por ejemplo, I »  variación ds
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presión y de velocidad del aire, etc., influirán también en el po 
der alumbrante del gas. A  todo esto deben atribuirse sin duda 
las Buctuaeiones que se han uotado en la lar del gas atmosférico.

2. °  Tudas las causas que acabamos de enunciar provocarán la 
condensación de los vapores Üe aceite en los conductos, influyen - 
do también notablemente la longitud del trayecto de la canaliza­
ción, etc.

3. ® Sabido es de todo el mundo que la mezcla de hidrocarbu­
ros con el aire en cierta proporción detona; do modo que loe go­
biernos deberían tomar medidas preventivas muyenérgictts, para 
evitar que pudiera sucsdir una desgracia que, en estas circuns­
tancias, tendría un carácter general,

Pero es muy difícil que se presente este caso, pues los ensayos 
anteriores han sido demasiado decisivos bajo el punto de vista eco­
nómico, para que haya lugar á duda sobre la posibilidad de des­
arrollo de este procedimiento, aun da<lo el precio actual de los 
aceites; pero eseviJente que, sL el empleo se generalizara, subirian 
los precios considsrablameate y harían más impracticable este 
procedimiento.

También ha surgido en Inglaterra otro sistema de fabricación 
de gas, que consiste en descomponer oí agua por medio del car­
bón y el hierro, haciendo pasarla mezclo de gases resultantes 
por espíritu de potrdleo rectifleado. Este procedimiento no tiene 
nada de nuevo, ni es ventajoso; y sin embargo, está patrocinado 
en Inglaterra por periódicos tan apreciables como el Engitterinj, 
del cual se hacen eco algunos periddiCM españoles que creen está 
destinado á evitar la tremenda crisis que amenaza á la industria 
por la enorme subida de precios que Uau teuido los carbones. Nos 
ocuparemos muy en breve de esta cuestión.

Javier Vkbdu.

APARATOS DE SALVAMENTO.

Un teniente del resguardo maiitimo francés residente en Dieppe 
ha compuesto una reducción sumamente portátil de la cuerda 
Torres para el salvamento de los náufragos.

1.a descripción que hemos visto en uu periódico francés muy 
especial y autorizado en la enatoria no suministra grao luz sobre 
la forma y condiciones del aparato, y hasta revela en él una ma­
nera de usarlo en casos dados, que podrá ser eficaz, pero muy 
cruel. Traduciremos literalmente lo que dice nuestro colega:

«E l aparato, dice, consiste en unapuerdeeita de las conocí Jas 
entre los marinos coa el nombre Oe Uhouré, bastante fuerte para 
sostener un hombre sobre el aguo. A  una de las extremidades de 
esu  cuerda esta flja una pequeña boya que se puede arrojar al 
hombre que se encuentra ea peligro; la otra extremidad está ter- 
terminadaen un pequeño garfio, con cuya ayuda se puede .iar- 
po*ar al que se ahoga si él no ha podido coger la boya.»

Ckimo se vé ó la cosa tiene algo más, ó no resuelve nada, ó lo 
resuelve mal; pero preterimos creer que la descripción que acaba­
mos de traducir fielmente es imperfecta, puesto que se ha dado 
importancu al invento, como resulta üe las siguientes lineas de 
la Gateite des Eaiexi

«Esta aparato es de pequeñísimo volumen y pueden fácilmen­
te llevarlo en el bolsillo los aduaneros de servicio en loa muelles. 
Se asegura que muy pronto á cada uno de estos funcionarios de 
los destinados ea Dkppe, se le proveerá reglamentariamente de 
este aparejito, que parece destinado á prestar grandes servicios.

DEUDAS.

Feancia.

La deuda ft-accesa se ha duplicado, y de 10.000 millonea de 
ítancos ha pasado á cerca de 2L500 millones. Consiste, en primer

lugar, en un total de 740 millones de rentas, de las que 316 m illo­
nes son en ú por 100; 3 í millones en 4 1/2 por 100 y 3i5 millones 
ea 3 por 100, lo que f.irraa, a la par, un capital de 20.000 millones 
de francos, Pero es meuestír agreirar al empréstito Morgin, en 
1370, de 2.Ü0 millones, valor noininal, y e! préstamo dsl Banco de 
Francia, que es ahora de l.lOO nailloues; lo qus forman en total 
21.350 millones de francos.

Ita l ia .

Hé aquí la deuda pública da I t i l i i  en l.«  de Enero de 1874:
Consolidados á 5 por 100 número de títulos, 1.584.308, que se 

elevan á 162.835.715 liras 'le renta.
Consolidado 4 3 por 100: número de títulos, 51.415, cuya ren­

ta se eleva á 2.860.731 liras.
La deuda pública ex-pontiflcía presenta las cifras siguientes:
Consolidados iiominutivoi; 11.8/8 títulos de 14.001.434 liras 

de renta. Consolidados al portador, 100.6 58 títulos cnrre.spondieu- 
tes á 8 058.435 liras de res t i, y certificados dol empréstito de 1860 
á 18bl, 30.875 títuloí de 734 715 liras de renta.

Total, 133 421 títulos de renta pontificias qne corresponda 
una renta de 22.797 615 liras de renta.

En junto los intereses lie la deuda cuestan hoy á Italia 
18S.500.164 liras, ó sean 731 millones de reales 

Estados-Unidos.
En el mes de Enero último ha disniimiido la deuda norte­

americana 1.815.000 /turos. La existencia metálica del Tesoro se 
elevaba el dia l . °  de Febrero á 85.353.000 dnros, y la reserva en 
papel-moneda á 4.786.000.

CONiSTBUCCrONSS NAVALES EN ITALIA.

La Dirección de estadística italiana ha publicadoestos últimos 
dias un tomo sobre la navegación por los puertos del reino.

Segu: este libro, la construcción naval se ejercía, el año 1871, 
en 92 astilleros, repartidos entre los diveraosdepartamentos ma­
rítimos. Durante dicho año salieron de grada 803 buques, con 
un porte total de 69.128 toneladas y u:i valor aproximado de 
18.142.130 francos, del cual 9.956 3.J6 francos corresponde al va­
lor Jü los cascos, y 8.16.5 794 francos al de lus aparejos.

Las siguientes cifras demuestran el movimiento de las cons- 
truceiones navales eii los astilleros italianos de 1865 á 1871:

Años. Aslilleros. Buques. Toas ledas. Valor ea francoa

ISOñ 91 907 58 140 17 804.0iI5
1866 92 675 53.522 17.719.861
1867 89 642 72 257 21.915.139
1868 83 7u3 86 954 27.1T2.757
1869 84 e.'íJ 96.010 27.681.315
1870 88 724 90 093 25.508.659
1871 92 803 63.128 18.142.130
Como resalta de las precedentes cifras, las construcciones na-
- - - •  . .  . .  ----- -------'  — — — •• M  V\s 1*4 U U  «AACt V  U 0  M a r * *

eos: pero hubo aumento notable en cnanto ai tonelaje y al valor.
Ku los dos últimos años del estado, ha habido, por el contra­

rio. aumento en el número de buques y disminución coasidera- 
i le ,  sobre todo en 1871, tanto para la capacidad como para el va» 
loe de las embarcaciones.

NAVEGACION.

BL LIMITE DB L03 HIELOS EN BL OCÉANO ÍHTIOO.

El limite de loa hielos en el Océano Artico no se encuentra á los 
75 grados de latitud entre Nnw»Ja-8emlja y las islas de Spitx-
bergen. Cada añu este mar es navegable bajo latitudes bántante 
más a i tas y no tiene barreras de hielos fijos permanentes. Todos

i
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os a&os, el cerco de hielo, más ó múnos comp^kcto, formado du­
rante el iavieroo alrededor del polo, se rompe, se fraocionn eo 
masas y  eu fraccioues mas ó mános extensas. Las corrientes pola­
res arrastran los pedazos liauia el ecuador, ds manera que dism i- 
Duyen tanto el desarrollo ó la extensión de la masa total, cuanto 
que los vientos favorecen mejor la acción de las corrientes m ari­
nas, y que la fusión bajo la influencia de U  elevacioq de la tem ­
peratura es más activa, Como las condiciones metereoldgieas 
cambian de un año á otro, el estado de loa hielos y au extensión 
varían lo mismoi cada año, y uun durante e l invierno, apa­
recen espacios de agua líbre y  pasos navegables en el conjunto de 
la masa.

En 1871, la expedición americana del Doctor Hall se encontró 
detenida á los de latitud, en el canal de Robesen, por una
barrera de hielo, mientras qiie más el Norte el mar aparecía Ubre 
de D U B V o . En el Norte de las islas de SpíUbergou, la expedicieu 
sueci de M. Nordedenskiold fue cercada por los hielos desde el 
principio de Setiembre de 1872, con un gran número de buque» 
de pesca noruegos, que unn tempestad puso en Iranquía en el 
curso del mismo mes da Diciembre, permitiéndoles regresar á 
Europa en el medio del invierno. En la superficie de los grandes 
lagos del Norte do América existen igualmente en el invierno 
espacios de agua libre en medio de los hielos.

La conclusión práctica que se deduce da estos hechos, es la 
existencia de agua uavegabLe en los mares polares y U  necesidad 
de emprender con buques de vapor, y uo en trineos, Uexpedícion 
cientídca del polo.

[Academia de Ciencias y Arles.}

GANADERÍA.

Nuestro ilustrado colega la Caceta internacional, de Bruselas, 
publicó haee algunas semanas una noticia relativa á la ganade­
ría diciendo que en New York U. Samuel Campbell, acaba de 
vender 150 de sus excelentes teses, que le produjeroo 38u mil pe 
sos. Los preelM mas ele vados fueron por cabeza 40.700 pesos, 35.300 
y 20 000. Una ternera de seis meses se vendió por 27.000 pesos, y 
otra por 10.000. Hubo Ucitadores de Inglaterra, Cañada y Esta­
dos-Unidos.»

No pasó inadvertida la noticia para la Recista del círculo 
agrícola salBianiino. Este spreciable colega se propone que la pro­
vincia de tíalamauca marche en España al frente del progreso eu 
agronomía, y, ocupándose de lo que escribió la Gaceta internacio­
nal, dice «que e,i todas las ocasiones que ua bocado cuestiones de 
gaaaiieria na manifestado teriuioautemente qua el pastoreo sa l- 
vaje, á la intemperie y sin mas aumentos que los estaatesen De­
hesas, es el patrunomo de los palees atrasados, de aquellos donde 
la induatna pecuaria uo ha dado ni un sólo paso eu la senda dei 
adeluntamibuto. No nemos de disuntrir de nuevo para demostrar 
que vale mas una vaca de establo que tres moruehas, un cerdo de 
pila que tres de monte, y un morueco enmantiliaJo, que tres de 
los que uuermeu en los ilusorios corrales do ¡os cañizos.»

Tiene mucuisima razón la progresiva Revista Salmantina, aña­
de la revista española de Bruselas, y vamos a dar ua datj bien 
elocuente á nuestros antiguos amigos de Salainaoea. Apenas ha­
ce nn siglo la ciudad de LUicago, eu los Estados-Umdos, era sólo 
un aduar de bandidos: hoy es de 40Ü.ÜÜO almas, gracias ú la ri­
queza pecuaria, practicada según la industria científica que desea 
la iíím Xu Salmantina. En 1844 algunos labrauores tuviéronla 
idea de establecer mercado de ganado mayor y menor. Actual­
mente, en una vasta pradería á tres millas de ia ciudad, se le ­
vantan los parques de la «Uompañia de ia üuion.» (Union Stock 
yards Cottipany). Esta empresa data do 1885. Posee una exten­
sión do 345 aeres, que ha dividido en cercados de diversos tama­
ños, cerrados por empalizadas y separados por bellos y espaciosos

caminos. Tiene hoy 122 ácres de parque disponibles y utilizados; 
cada año abre uno nuevo, según las necesidades. El ib de Diciem • 
bre de 1873 tenia en estos parques 27.000 cabezas mayores, lOO.OUO 
cerdos y bl) 000 carneros. Cinco grandes lineas ferro carrileras, de 
tos cuatro vientos de ios Estados-Unidos, conducen aJJi lúa vago - 
nes cargados de metálico y deanimalesde lus mejores castas. Un 
inmeoso palacio, ai-lado, eleva sus cinco pisos y su fachada mo­
numental de ladrillo rojo, dominando aquella metrópoli délas 
bastías. Ese palacio encierra un Banco, oficinas de correos, de te­
légrafos y centenares de lechos para que duerman los huéspedes 
compradores. De distancia en distancia, entre los parques, á cie­
lo descubierto, se levautan algunas casas; son almacenes desa­
lazón. Dos pozos artesianos, de mil cien pies de prufundiüad, lle­
van á la superficie de la tierra el agua pura y cristalina que se vier­
te en piloues donde abrevan los ganados. En 1872 pasaron por 
aquellos parques 684 075 cabezas de ga ado mayor. 3.3.,i.071 cer­
dos, de peso medio, 258 libras. Aquello parces el in^pzpq: los gru­
ñidos de ciertos animales, los estridentes gritos de otro.s, el mu­
gido de unes y el melancólico halio de los carncrcu forman la or­
questa de concierto diabólico.

Una partida considerable de cerdos se bcr.eflcian allí, se salani 
se ponen en toneles y se expiden para diversos' puntos del mun­
do. Llega el cerdo vivo á una platafu- ma de piedra, se le enlaza 
por el cuello para que no grite, se le cuelga de un aparato le des 
gñellan y se desangra... Mieutras van ejercien.lo la misma ojiera- 
cion con otros, los primeros son bañados con agua hirviendo, ras­
pados, limpiados, abiertos, despedazados y salados. Cuatro minu­
tos se emplean en cada animal. Eu el acto las carnes ruedan por 
un plano inclinado, al pié del cual son recibidas, pesadas de nue­
vo y puestas en los toneles. Los ruedan á la estación del ferro­
carril, los ponen en los vagones, descargan el numerario, suena 
el estridente silbido de la locomotiva y conduce esta riqueza, a li­
mentación del hombre, fruto dqsu labariq^doñ en (a pmparacioii 
y cebo de los ganados.

GliÓiMCA.
Descuentos. El Banco nacional de Bélgica ha reducido el 

descuento de 4 1/2 á 4 por 100; al de Holanda ha bajado también 
el suyo desda 41/4 á 4.

Devolución de m aterial. Por ei ministerio de la Querrá se 
ha manifestado al general eu jefe del ejército del Norte la necesi­
dad de devolver á U Compañía de ferro-carrile.s de Zaragoza á 
Pamplona y Barcelona el material de vagones, máquina y demás 
que tiene á su disposición para el servicio del ejército.

Cable de Jam aica A Puerto  R ljo .  La Compañía de cons­
trucción y conservación del telégrafo, ha concluido la coloeaaioii 
de un nuevo cable de Jamaica á Puerto-Rico: es decir; á Pones 
an el 8ur de Puerto ttioo. Todos los trabajos marchan bien; pero 
la linea no esta aun abierta al público. El primer cable á 8un 
Juan en el Norte de Puerto-Bico; pero se ha considerado necesa­
rio ei cambio á causa de las violentas corrieutes del Este.

C aja  de Depósitos. La Gaceta ha publicad» la sitiiacioB de 
la Caja de Depósitos en 31 de Marzo último, cuyo activo igual al 
pasivo era: metálico 25 959,735 pesetas 10 céqtimo^ efectp; pú 
blicosen equivalencia de dipósitos antiguos, valor también no 
minal, 517.113.770 pesetas 83 céntimos.

N o nos parece probable. El Bco de Extremadura de Bada­
joz se hace eco del rumor de que la Compañía del ferro carril
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de Ciudad-Reftl ha peosado suspender el servicio si continúan los 
carlistas sus atropellos.

Ferro-carrilee portugueses. De un dia á otro sepresentará 
&1as Cdrtfts portuguesas por el ministro de Obras públicas un pro 
yeeto de ley de subvención á loa ferro-carriles de las Beiraa que 
pondrán en ftomanicecion directa aquellas lineaa con la de Mal- 
partida y con la de Medina á Salamanca.

ta la estación de Minich, desde donde se encaminará al Oeste, es­
perando llegar en Knero á Kufra, que se conceptúa como el oasis 
más importante del desierto ea Libia, el Sahara oriental, y cuva 
extensión es igual á la de toda Alemania.

Ostricultura. En la reunión celebrada hace dias por la co 
miaioQ central de pesca del ministerio de Marina, parece que se 
ha acordado crear parque de ostras-modelo en una .la las rías 
de Galicia, y el estudio da otro en el Puerto de Santa Maria.

Baacoa Agrícolas. Por la D>eccion de administración local 
se prepara una importante circular sobra Bancos agrícolas, con 
objeto de evitar abusos perjudiciales á la riqueza agrícola.

P erro -ca rr il de M adrid  A  M alpartida. Hace ya diasque 
circuid por la Ifnea del ferro-carril de Malpartida. donde se está 
colocando ya la vía, una locomotora con 17 vagones cargados de 
rails para su colocación. Ademas tiene la empresa descargadas en 

Alicante 2.000 toneladas de rails y espera otros caig<mentos. Las 
obras de explanación y fábrica se extienden hasta Casatejads, 
provincia de Cacares, más allá de Navslmoral de la Mata, ó sea 
en una longitud de 208 kildmetroa. Los trabajos siguen con 
gran actividad á pesar de b  poco favorable de las circunstan­
cias, habiendo empezado ya á sentarse via. Esta pasa de Oropesa.

Personal de ferro-carriles. A  principios de la semana ha
debido quedar completamente terminado eU rreglo del persona^
de ferro-carriles.

Reform as en la  Caja de Depósitos. Por consecuencia dol 
decreto del Poder ejecutivo de lu República, restableciendo la Di­
rección general de la ..sja de Depósitos, ha sido necesario al se­
ñor Corres reformar el reglamento que regia desde 22 de Setiem­
bre de 1871, introduciendo en nnos arlículos las variaciones ne- 

cesarías, como sucede en el 47 que establecía que la devolución 
de depósitos antiguos pertenecientes i  corporaciones, se hiciese 
en títulos de renta perpétua, siendo hoy en metálico, se supri­
men en el capitulo de resguardos los artículos del 50 al 52 por 
haber terminado la emisión de estos; suprímense también todos 
loa artículos que trataban de las operaciones de canje, por haber
espirado el plazo señalado por la ley de 27 de Junio, y se reforma 
el pago de bs derechos de custodia para loa depósitos de subas 
tas en metálico, pagándose dos pesetas cuando noexeedan de mil 
y^iesde eata cantidad en adelante 50 céntimos de peseta por cada 
250 ó  IracciOD de eata auma.

Solicitud de estudios. So ha solicitado autorización por don 
José Cogneue para proceder á los estudios de un ferro-carril mo­
vido por fuerza da vapor que, partiendo Je la estación de San Sa­
turnino de.Noya, en la linea del ferro-carril de Barcelona á Mar- 
torell y Tarragona, se dirija á Igualada por Oapellades y Ciara- 
munt ó sus inmediaciones, y de allí pasando por Jorva, Porqué- 
risas y Hostalets ó sus inmediaciones, termine en Cervera y en la 
estaoioQ que ea dicha ciudad tiene la linea férrea da Za-a-oxa á 
Barcelona. “

Trasporte de tnercanciAs. Las mercancías procedan tes de 
la estación de Ciudad-Real trasportadas en Noviembre úitimo por 
el ferro carril de Extremadura, ascienden á 2.106 toneladas que 
se calcula hayan dado á los productores de aquella población 
medio millón de reales de utilidad liquida.

Repapaclom Están muy adelantadas las obras da reeona 
troccion del puente de BalJarachaa (Ciudad-Real) que, como sa­
ben nuestros lectores, fue' destruido hace unos diaa.

V ia  líbre. Está ya recompuesta la linea férrea del Mediodía 
y el tren-correo ha pasado ain necesidad de trasbordo.

Delegado de ferro-carriles. Ha sido nombrado D. Andrés 
Montero delegado dal gobierno cerca da ias Compañías de ferro­
carriles del Norte de iispaña, Córdoba á Sevilla, Medina del Cam­
po á Zamora y Orense á Vigo.

Supresión de los pasaportes. Desde el 15 del actual loa 
viajeros ítaUanos y suizos pueden viajar por Francia sin pasapor­
te; á reserva, sin embargo, de probar la íde .tidad de sus per­
sonas con un documento cualquiera, en caao de ser requeridos 
por la policía, como se verifica con los franceses mismos.

V ia je  de exploración. Un grupo de sabios alemanes, entre 
ios cuales se hallan los doctores Zittell, Jordán y Aschersón, de 
la universidad da Berüo, se ha organizado para emprender, bajo 
U  dirección del célebre viajero Gerardo Rohlfs, un vmjo de expío- 
ración á los desiertos del Oeste de Egipto.

La expedición 86 habrá dirigido en los primeros dias de Di- 
«iembre á Alejandría y seguido el camino de hierro de Suez has-

Servicio de Badajoz. Restablecido el paso de los puentes 
del Jabalón y Guadalmez desde el día 12 está espedita to la  la l í ­
nea, y se expenden billetes para viajeros y facturan mercancías 
asi en grand: como en pequeña velocidad, en todas direccciones 
El servicio de viajeros entre Ciudad-Real y Almorchon sólo se 
hará por los trenes-correos.

Deuda pübUoa. Según loa datos recopilados por el cebsllero 
inglés Sr. Baxter, la deuda pública del mundo, que en 1848 eon- 
aistia en 170.000.0ii0.000 de rs. había subido en 1873 á 478.000 
millones.

Uniform idad en la  salida de los trenes correos. El celoso 
director de comunicaciones, D. Angel Manai, ha tenido al fin la 
satisfacción de ver realizados sus propósitos respecto de la unifi­
cación de la hora de la salida de los correos. Esta será ya un he - 
cho desde el dia I . "  del próximo Marzo, que se recibirán los pe­
riódicos en la central hasta las siete de la noche.

La prensa está de enhorabuena con tan notable reforma y no 
vacilamos en felicitar á nuestro amigo el Sr. Mansi por lo que á 
nosotros toca.

Almacenes flotantes, Se ha oonceiUdo la próroga de un año 
por la Dirección general de Obras públicas,á D. Juan Morfá y de­
mas copropietarios del privilegio da invención, por 15 años, para 
establecer unos almacenes flotantes en las aguas de todas las 
poblaciones marítimas de la Península, y atendiendo á las cir­
cunstancias extraordinarias porque los puertos del Mediterráneo 
han pasado y ea general el país está pasando.
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Pago  probable de los cupones. El tn’ nistro de Hacienda, 
en vista de algnaas proposiciones que le ban heclio varios tene­
dores de la Deuda exterior, ha fonnulado un proyecto que lleva 
rá de un momento á otro al Consejo de ministros, per el que sa- 
tisfará en.breves dias el cupón exterior correspondiente á los dos 
últimos semestres.

Pasajes de empleados. Suprimido por el Sr Gil Birges el 
abono de pasaje á los empleados que van á Ultramar, estos ban 
solicitado que se anule taiobien la obligación de embarcarse eo 
determiuados buques, dejándolos en libertad de huoer el viaje en 
los vapores que mejor lea parezcan.

Asociación Nacional Hoy se ha acordado por las juntas de 
la asociación da Propietarios y la del Circulo Mercantil, consti­
tuir en Espada la Asociación nacional de contribuyentes.

Banco nacional. Hoy se ho celebrado la reunión de accio­
nistas del Banco de España. El Sr. Oautero, gobernador Qe dicho 
establecimiento, inauguró et debate con un discurso, esponiendo 
con gran franqueza y exactitud la historia de las confarencias ce 
lebradas desde que se inició el pensamíeuto de crear un Banco na­
cional. Las palabras deltér. Cantero, su respetabilidad, los ser­
vicios que ha prestado a la nación y al Banco, hicieron que las 
observaciunes apuntada y los hechos consignados pur el mismo, 
se recibiesen por loa acciooi.tas con espontanea aprobación.

Algunos de estos últimos pidieron, fundados en los estatutos 
del Banco, la próroga de la reuaiun que fué aceptada, acordando 
aplazarla paraol lunes próximo.

Bloqueo. El bloque de Ih costa cantábrica ha sido suspendi­
do hasta et i  del mes próxinao, atendiendo á las observaciones 
de las provincias interesadas.

Buques mercantes. Hé aquí uu estado del mimero de bu­
ques mercantes en las diversas naciones del mundo.

NACIONES Número- Arqueo
TamsSo 

medio del
úe buques. ea toneUdae buque

Inglaterra.................... . . 20.381 5.890.189 215
Estados-Unidos. . . . 20.393 3.144.319 142
Alemania.................... . . Ó.llÜ 1.331.178 283
Francia....................... . . 1Ó.118 l.Ui4.856 68
Italia........................... . . 18.822 1.013.138 55
Noruega...................... . . 8.833 931.882 136
Paises-Bajos. . . . 1.985 ñ'28.518 288
Auscria-Hungria. . . . . 3.114 381.253 116
Suecia.......................... . . 3.357 34..589 102
Grecia.......................... • • Dsól^ 328.815 59
España........................ . . 1.414 272.399 192
Rusia........................... . . 2.848 230.229 86
Dinamarca. , , % « 188.302 88
Tarquia....................... . . 2.200 182.000 8.1
Portugal...................... . . 811 88.329 108

Acuñaciones ea Alem ania. En el año 18T3 se han acuñado 
en Aleiiiama ití.yóó.'ítai monedas de oro de 20 marcos y 8.Ü42.C9Ó 
de 10 marcos representando un valor total de 42ó.5i3."30 marcos 
y un peoo de 1159.411 kilogramos de oto.

Saoidü es que el marco equivale próximamente á una peseta y 
2ó céntimos de las quu hoy se acunan en España; por consiguieu 
te, la suma acunaua en Aiemania, sólo en uro, el año pasado, 
equiuale á 2.128 millones de reales.

Carbón aleman. La producción del carbón de pieJr.t en 
•Alemunia auiuetita considerablemente. El que se extrajo de Saat- 
bruck en el mes de Octubre último, couiistió en 404.081 tan>-la- 
da.s; así que empieza á exportarse para Francia, Bélgies y Ho­
landa.

FE R R O -C A R R ILS 3

DB TARRAGONA i  UARTORELL T BA4CBLCNA.

Kilómetros en explotación: 102.
Producios dtl mes de Enero de 1814.

Reales vslioD.

51.931 pasajeros..........................................................  373.5'36'98
Mercancías, equipajes, etc.........................................  413.401'44

Total................................. 18a.»38‘42

Productos en igual mes de 1872 ............................  921.142‘48

Dismiaocion. . I40.804‘06

Barcelona 1 de Febrero de 18J4.—P. A. del secretario, V íc­
tor Gebbardt. _

INGRESOS DB A L A R  A  3ANT.ANDBR.

EN EXPLOTACION 139 CILÓUBTftOS.

Trájioo desde el dia l .°  al 31 de Diciembre de 1813.

1873. 1878.

VIAJEROS.
l.*  clase................... 1.116 55.145'18 29.104*3-2
2.‘  clase....................1.508 31.124-59 29.639*63
3.‘  clase...................  14 567 Uli.514‘94 ;01.822‘25

GRAN VELOCIDAD.

Equipajes y perros........................ 8.495-31 3.312*60
Encargos, valores y comestibles. ll4-52U-a2 26.181-22
Carruajes y ganados.................... 4.245-65 181*12
Trenes especiales........................ » 26.410 »
V a r io s ....................................... > >

Total. . 421.314-13 218 491-14

PEQUEÑA VELOCIDAD.

Mercancías................................... 1.153.498*11
Carruajes y ganados.................... 8.291‘80 7.850-19
Varios........................................... 1.315‘Oj 381 »

Total. . . 1.981.028-44 1.161.135*96

Total general, i , 2.402.313-11 1.380.233*10

Término medio al dia. . . . n.491‘94 41 523*65
Producto por kilómetro al año. . 203.493*91 116.914*62
ProdactoB desda 1 de año. 21.d91.32ó‘ 90 15,6ó5.163-13

G U IA  DE LOS ACCIONISTAS 

JU N TA S  GBNEHAXBS.

F erro -ca rr il compostelano de Santiago A Carril.— El dia 
l.°  de Marzo próximo, a las diez de la mañana, tendrá lugsr en 
al domiullio de la Compañis, Franco, á0« principal, la ■luota ge-
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ü a c b t a  d r  lo s  c a m in o s  d e  h ie r r o

n m l ominaría da este aSo pira dar cuanta á los seflores accio­
nistas de tos actos de la adrainistracioa en el ejercicio de 1873 
d^lSantiago.SSdeEnero de 1874.-EI gánente, Inocencio Vilar-

^ i e d a d  catalana general de cpéd ito ._N o habiéndose de- 
positado suficiente numero de acciones para representar la mitad

o , !  T ! * ’ 1» Junta general anunciada para 
el día 24 de Febrero próiimo hasta el 2? del mismo mes. i  las 
once de su manana, debiendo tener efecto cualnuiara que sea el 

oo lo dispuesto en los artículos
¿o y 29 del reglamento. Los señores accionistas poseedores de 
cincuenta d más acciones qu« deseen concurrir i  la expresada 

en la caja de la Sociedad en loa días 
29, 301  31 del corrieute, desda las diea da la mañana á la una de 
ia tarde.

Barcelona 28 de Enero de I874. - L q1s del Uastillo.
L a  Española. Compañía general de seguros.-Celebra Jua 

ta general ordinaria de señores accionistas el día 22de Marzo orá-

S o t  ^ ^ « “  ‘ "e g lo  á losar,
tieulos 31, 40 y 41 de los estatutos, para los asuntos ordinarios 

Los señores accionista, poseedores de cuatro ó más acciones 
coa tres meses al ménos de anticipación á la fecha de la presen- 
ta conrocatona tienen derecho de asistir y votar en la Junta ge-

A  fin de abreviar la formaoíotr de las listas, todos los señores 

'•  «  «^ v ir in  personarse en las ofl-

Sna nail “ i
* * ■ f * "  ‘  '  ■“

Además del día 22, se celebrará otra Junta general el S5 del 

foa MtaUiTos^*^* P®' artículos 39 y 44 de

nondm"'^ 19 de Febrero de 1874.-EI director general, B. Mi-

atrasados de obligaciones y  estos al del cupón 7 de las acciones, 
se satisfarán las facturas de loa cupones de obligaciones del segun­
do semestre de 1H73, registradas con los números de 1 á 50

Barcelona 18 de Enero de 1874.-P. A. de la J. D., Miguel V i-  
torisno Amer, secretario.

Compañía de los ferro-carpües de Zaragoza á Pam plona 
y  Barcelona.—La Dirección general de la misma harsauelto ad­
mitir proposiciones para el suministro de la leña necesaria para 
el en endidode Usmáquinas en las líneas de Barcelona y Hues­
ca durante lo que resta de año á contar del l . °  de Marzo inmedia­
to, con arreglo al pliego de Londieioues que, al efecto, estará de 
manifiesto en la secretaria, sita en la estación de esta ciudad, loa 
días no feriados desde las diez de la mañana á las cinco de la tac- 
de. Los pliegos cerrados conteniendo las proposiciones se recibi­
rán en la mentada secretaria hasta el día 15 da Febrero prdximo.

Barcelona 24 de Enero de 1874.-E1 Director general, M Dá- 
Vila.

F E R R O -C A R R IL

COMPOSTELMO DE SANTIAGO A  GAKRIL.
CONSEJO DE ADMINISTRACION.

PRESIDENTE

Exorno. Sr. O. E Ü G B N IO  M O N T E R O  R IO S .

VOCALES

TITULOS T  DIVIDENDOS.

-a» A lm anta  A Valencia y  
T r a g o n a  -G eren c ia -H ab ien do  recogido esta Sociedad 170 
ob lac iones pignoradas da á bOü francos de Almeosa á Valencia

L l ^ r  ^ obligaciones quedan sueltas y deben
aplicarse a las atenciones del canje y demás que determina el

‘ “ «■•tJ-osta Gerencia en su aaunoio publ.ca- 
do en el ^ w rw  de £arceloiui del dia 12 de Noviembre A  líf7l 
quedan libres para entrar en circulación las siguientes; serie G

- m r t T J  foi9-1048 " iw l
JI45a 11&4—l¿6i 4 1264—1291 á 1293—ITAí ¿ nun iskt ¿

1 ^ —1034á 1947—2080 á 2086—2143 2144-2161 á 2166—2285
V  ® 8C1.5-2762 á 2791-3023 á 3028—
S  H s f  '*• IS IL -P o r  la Sociedad de los ferro-car-

" c í d e ^ u í ™  ^ ¡ - t o r  gerenta

Compañía de los caminos do h ierro de Barcelona 4  F ran ­
c a  por F igueras— Desde el 26 del eorrienta, de las 10 de la ma-

«.borables, esceptaí-
o b f i i c io ?  r  P“ íO «'apones atrasados de
obligaciones, y ¡os jueves eu qu j se satisface el cupón uúm 7,de

pretaotarseal cobro lo s c u p o ^ s d e J b lX -

Tem  l  A o O  de ¡nú-

Barceloua24 do Euero de 1874— P. A . de la J. D— Miguel 
Victoriauo Amer, secretario. ^

el,v “ ‘ “ “ s de h ierro de Barcelona & P raa -
ñ le a T .  diez de la ma-

“  " ‘**i^* ** de todos loadlas laborables, á eseepcioa 
de ios miércoles y ;ueree destinados aquellos ai pago de cuí^nea

Ezmo. Sr, C«nde de Sac Jiun.

Sr. D. Aateoio Casare*,

Sr, D. RaAelAateaio Orease. 

Sr, D. Camilo U, Bertorini.

8r. D. Nieoiás Pere* Santa Marina, 

Sr. D. José S. Villamarin.

Sr. D. Juan 3. Uonld.

DIRECTOR GERENTE.

Sr. D. INOCENCIO V IL a RDEBÓ.

Capital social 25.000.000 de reales.
Ampliación de dicho capital hasta 100.000.000 de retües, 

ó sea por 75.000.000 de reales m4s.
NUEVA SÜSCBICION DS ACCIONES T BASES PAHA LA AMPLIACION 

DEL CAPITAL SOCIAL DE LA COMPAÑÍA.

! .•  La Compañía del ferro-oarril eompostelano, en confbrmi- 
dad oou lo dispuesto en los estatutos por loa que se r i»e  y con­
tinuara ngiendoae. y previa la autorización competente, amplia­
ra su oapital social hasta cien millones de reales, ó sea por se­
tenta y cinco millones mas. con el objeto de prolongar la línea 
c o m ^ e la n a  en explotación y enlazarla con la de V igo á Orense 
y ia de la Coruña á Lugo, partiendo al efecto desde Carril á H «- 
dondela por Pontevedra y de Santiago á los Montes de la Tieira.

2. Este capital de setenta y cinco millones de reales estará 
representado de la manera aiguiente: un oiDOuenta por ciento en 
Buscricion de acciones y subvención ó auxilio del Estado á de k e  
provincias que pueda otorgarse en favor de la Compañía; v  el 
cincuenta por ciento reatante en obligaciones hipotecarias. En el 
caso que, efecto de cualquier circunstancia, quedare limitada k  
concesión á una sola de las referidas secciones, el capital se re- 
^esenUráen la misma forma dentio del presupuesto correspon­
diente a la sección concedida.

a “  Las acciones serán nominativas, por valor do dos mil rea­
les cada una, y deberán satisfacerse en nueve plazos, á saber- da 
veinte por ciento el primeros y los ocho restantes de diez por cien­
to cada uno. El pago de todo dividendo se anunciará con treinta 
dus de anticipación en la forma prevenida. Las acciones nomi- 
nativas se convertirán en títulos al portador satisfecho que sea 
el total de su importe. Las obligaciones hipotecarias se em itirio
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bajo el tipo da tres por ciento de in ter^ y doble capital nominal.
4.^ El capital de acciones suscrito, asi como la snbvencioa 

auxilio oto'^ados ae computarán coa absoluta independencia se- 
gun resultencoosigaailos á l i  sección de üarrii á Redondela d á 
la de Santiago á la Tieira.

La posesioQ, adoiisioD d compromiso de una d más accio­
nes produce efecto para el debido cumplimiento por parte del 
suscritor desde el momeoto que se baya alcanzado el capital ne­
cesario para adquirir la concesión de dichas secciones, d cualquie­
ra de ellas aisladamente, á tenor de lo establecido en lu base an­
terior.

6.* La construcción de las obrasde ambas secciones se ejccu 
tará en los te'rminos que se acuerde en Junta general de socios, 
con preuencis de los proyectos correspondientes.

Santiago, Octubre 30 de 1873.—El gerente, Inocencio V ilar- 
debd.

P R O Y E C T O  DE FE R R O  C A R R IL

Se vende, por un precio sumamente arreglado, 
un proyecto completo para un camino de hierro aes- 
de Val de Zafen á los Alfaques. Para las condicio­
nes, dirigirse á D. Gregorio López, avenida de la 
Libertad Y ,-^  San Sebastian; y en Madrid á las 
oficinas d e  la  G'X^e t a  d e  lo s  C a m in o s  d e  H ie r r o .

CASA ESTa BLElJIDA e n  1844.

SRES. W H IL T E Y  P A R T N E R S , L IM ITE D .
DE L e b c t s I n g l a t e b b a .

Ingenieros de unidadékydráutieos, eonstrnctores de máquinas y  fundidoras

Prem iados en las Exposiciones de N aeva -Y ork , l^eeds
ShefBeld, Lóndres 1862, París  1867, H avre, Lyon  1872 

Mosoov 1872 7  V iena 1873.

Representados exclusivamente en España por

RIG AH CO  DEBERGITE  T  C*. legeniero.-* mecúnisos, 

calle de Milans, núm. 3, BARCELONA.

Reguladores privilegiados de A lley, para máquinas de vapor, 
más de 4.000 en uso en Europa y America.

Economía y perfecta regularizacioo.
Válvulas de paso, privilegiadas de Peet, de bronce y hierro 

fundido. Tubos, máquinas..
Aparatos y artefactos p^ra toda clase de industrias.
Utiles y herramientas para C'jütratisUs, etc. Ooníeecion de pla­

nos y presupuestos, etc.
Representantes de las mejores fábricas de Inglaterra, Francia, 

Bélgica y Estados-Unidos.

AGENDAS DE BAILEY-BAILLIERE
So han publicado, según costumbre de esta acreditada casa 

editorial, las agendat para 1874.
Ágtnia i t  
Age*da bolsíUe.
Agenda de la lavandera.
A genda* especialet,

También han aparecido los alnranaquea, siendo varias las edi­
ciones del llamado americano, que tán buena acogida ha mereoi- 
del público.

LiWeHa nacional y extranjera, de D. C a r lo s  BAULLY-BAiLLEr- 
RB, Plaza de Santa Ana, núm 10.

TRATAD O  PRÁCTICO DB CAUINOS, A 8 reales. 
NOMENCLATOR DE FERRO -CARRILES Y  CARRETE - 

ras, & 2 reales.
FIRMES EN SUSTITUCION DE LOS E M P E D R A D O S ! 5 

reales.
Estas obra'J se hallan de venta en las librerías de D. Justo Ser­

rano, Pasaje de Matheu; D. Leocadio López, Carmen 13; D. Leos 
P. Villaverde, Carretas 4; D. C. Bailli-Baill ere; ÍJ. Migue! Ola 
mendi; Sra. Viuda’é hijo de Cuesta, Carretas 9; Escribano, Prín­
cipe 25, y  en la redaceioa y  administración de la G a c b t a  db los 
C a m in o s  d e  H 's p ' 'o

G U U  O F ia A L  dF l OS CAMINOS DE HIERRO
DE E SPAÑA Y  PO RITIO AL.

INIDICADOB mensual de loe urvieios de lodás les Uaeea fárrea 
de le Panioaala.

PRECIO EN TODA E d P A Ñ A ; 2 bbalbs .

Este cuaderno, que sa leé luz e ld ia  I.° d4 cada mes,con 

tiene todos los datos indispensables á ios viajeros.
PRECIO DE SÜSCRICION POB UR AÑO: 24 BBXCS9 

Para los pedidos, suscriciones y anuncios, dirigirse, por cana 
renqueada, al Admtnülredor de la G u u  O f ic ia l  d e  lo s  C a m in o s  
DB HiBoao.—Calle de Leganitos, 17, entresuelo, Isq. MADRID.

GRAN FOTOGRAFIA ¡DE E. JULIA.
Medrid, celle d«l Pilnclpe, 27, contiguo e l Ketro,

CASA EN PARIS

50 faobourg Sant-Denls, con fábrica especial de aparatos 
7  Utiles para fotógrafos

Diei y oeAo años de ser siempre e! primero en presentar toda 
novedad útil: Osee í>rí«to » obtenidos con sus obras, y las dos ex­
posiciones que de ellas tiene abiertas al público en su propio local, 
s n la garantís de este artista.

Único es retratos de niños.
Los inimitables que presenta de tamaño natural, los hace de la 

persona, ó de otro retrato de cualquier clase y tamaño; en foto­
grafía ó al óleo.

Quien conserve cliché en esta casa, 6 se retrate en adelante, 
podrá obtener con uno solo, todos los tamaños y las seis distintai 
clases de retratos que se usan.

A  los fotógrafos so les hará de un cliché deteriorado, otros 
nuevos perfectos y en varios tamaños.

Representando las mejores fábricas dsEuropa, vende marcos * 
todo objeto de gusto para colocar retratos, y cuantos útiles sos 
necesarios al fotógrafo.

Retratos de hombres notables en todas las clases de la so ­
ciedad.

N ota. Ha hecho una modificación en los precioi dh varios 
trahajos.
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THE PACmC STEAM NAVICATION COMPANT.

C O M PAÑ ÍA

OB

NAVEGACION

POR VAPO R

AL

PACIFICO.

LINEA REGÜLARSEMANAL.

V A P O R E S  C O R R E O S  I N G L E S E S

PARA BIO-JANBIRO, MONTJSVIDBO, BUENOS-AIRES,

VALPARAÍSO, ARICA, ISLAY, CALLAO DB LIMA Y  TODOS

LOS PUERTOS DEL PACÍFICO,

tocando cada 15 dias en Pernambuco y  Babia.

De LlrerpoOI to>lo8 iosmiércolM.De Santaoder. I una vez al 
SALIDAS,. De Bórdete todoaloeaábadiH. De Corulla. j mea.

De Liaboa todoe l'S  martea De V lfo . doa veces id
De Madrid, aSbadoe. Loe pasajeros de l .* y  a.* pueden anticipar aallda.

TRECIO
A PEEtNAUBUCO 

Bahía 6 Rio Janeiro.
A MONTEVIDEO 
V Buenoe-Airei

loe bUleU*.
^TT-
Rvn.

~r*~
Rvn.

“ O
Rvn. Rvn. R t d .

!L»
Rvn.

Desda Uadrid 
Ivli Lisboal S6'.5 2oeo i<&3 a4it 1060 IU9

Santander, CcH 
raba 6 Vivo.l 1960 :i'5 34SU i m ms

Lisboau..........1 VXlO 1960 1115 8.»j 1960 I fá

Los ■nat'níflcos baques de esta Coropsfiía reuuen todas las co­
modidades y adelaotoa conocidos. Trato inmejorable. Los señores 
paaajeros que teniendo tomado billete quieran diferir su marcha 
pueden hacerlo avisando á la agencia.

AGENTES CONSIGN.ATARIÜS.—Santander, C. Saint-Martin, 
—Coruña, José Pastor y compañía.— Vígo, M. Bárcena y herma­
no.—Lisboa, E. Pinto Bacto y compañía.

Para informes, tomar pasajes y fletes, dirigirse al agente ge­
neral de la compañía.

L. Hamlraz, calle de Alcalá, 12, Madrid.

MECHAS DE SEGURIDAD
P A H A  BARRENOS.

UE C A L ID A D  SUPERIO R RECONOCIDA, FAB R IC AD AS

POR LOS SRES. BICKFORD, D A V E Y, a iA N U  Y  C.
EN BILBAO (ABANDO)

Cuícos inventores de las mechas de seguridad.__183t.

CATORCE VECES PREM IADOS 

í  ULTIMAMENTE CON EL PRIMERO DE SU CLASE EN LA EXPübii (ON

A R A G O N E S A .
IjIPLOM; d e  h o n o r , sin entraren concurso,en laEapoaiciou 

Franco-Española de Bayona en 1864.

Marca de iábrica: UN HILO AZUL en el centro de la mecha

FONDA DE LA  ESTACION DE LERIDA
Continúa a cargo de su dueño, D. Angel Aguirre, quedurant 

seis años ha tenido también la de Alsasua; y en ella encuentran 
los viajeros el esmerado servicio que tan merecida reputación ha 
d«dü al establecimiento.

F A B R IC A  DE H IERRO,

HERRERIA DE NUESTRA SEÑORA DEL REMEDIO,
PROPIETARIOS, Y. Y C. GiRONA. 

B ARCELO NA.

Rails para tramvias, terraplenes y minas, fabri- 
caciou de eclLses, escarpias, placas dejunta, L millos 
y redoblones para ferro-carriles.

Vigas ó b’«rros de doble T para casas y edificios, 
de T sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidad en flejes 6 aros para pipería y cubos.
Se fabrica toda clase hierros.
Para pedidos dirigirse en esta, Fuenoarral núme­

ro H7, y en Barcelona calle Ancha, núm. 2.

1 1 V.*
Rvn. Rvn. Rvn.

65:5 4166 2664

1345 »9i>) 2940
C10Ú 4300 2610

LA MODA ELEGANTE ILUSTRADA.
PBUIÓDICO

EXCLUSIVO  P A R A  SEÑORAS Y  SEÑORITAS.

Las modas más recientes representadas por los figurines ilu­
minados mejores que se conocen, las explicaciones más detalla - 
das que se pueden desear, la moralizadora lectura de sus novelas 
y artículos, hacjn que esta publicación no tenga ¿un rival ni en 
el extranjero.

CADA AÑO RE PAR TE

S.OOO á 2.500 dibujos de bbrdados. labores y adornos de cuan 
tas clases inventa el buen gusto.—24 grandes patrones para cor­
tes de vestidos, tamaño natural.—Varias tapicerías en colores, 
ounto Berlín.—Algunas pievas de música.—TOO figurines en ne* 
gro y 48 d más sobre acero, iluminados.-1.200 ó más columnas de 
lectura, tamaño gran folio, impresas sobre papel vitela, que con­
tienen cuantos explicaciones puedan desearse sobre las labores y 

adornos, y sobre 60 tomos de novelas preciosas, instructivas y 
morales.

COMPAÑIA DE VAPORES-CORREOS

HAMBlí'RGO AMERICANOS.
PARA LA HABANA Y  NüEVA-ORLEANS.

Precios de pasaje de Santander á
Habana. N Orlcaoa, 

Rvu. Rvn.

—  Primera cám ara .......................... 3 000 3.200
— Tercera — .......................... 80o 870
Bepreseotantes en España, Eohegaray y compañía, Santander

LNDICADOR DE LOS CAMLNOS DE HIERRO
DB

ESPAÑA PO RTUG AL Y  MEDIODIA DB FRANCIA,

PR E C IO  2 R E A LE S .
CoSTAKILLA DE LOS ANGELES, NUM. 3: Y EN LA ADMtNISXrvAmOf , 

DK BRiúDTRo, Ce r v a n t e s ,  16, p b a l .

Ayuntamiento de Madrid
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VAPORES-CORREOS DE A.J^PEZ Y COMPAN
LIN E A  TRASATLÁNTICA .

P A R A  PUERTO-RICO Y  L A  HABANi^.
Salidas de Cádiz............................. el 30 de cada mes.
Salidas de Santander.....................  el 15 de id.
Salidas de Corufla....................... ... el 16 de id. (escala).

MNEA D a  LITORAL EN COMBINACION CON LAS SUIDAS TRASATLANTICAS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cádiz,
Comña y  Santander; y  de¿Santaader el 16 para Coruña,

Cádiz y  Barcelona.

AGENTES.— CÁDIZ, A. López y C.’ ; B a r c e l o n a , D. Ripol y  C-‘ ; S a n t a n d e r , Perez y  García; C o r u Sa , 

E. Da Guarda; V a l e n c ia , Dart y C *; A l ic a n t e , Faes hermanos y  C*-; M a d r id , Julián Moreno,
Alcalá, 28

CUADRO C O M P A R A T IV O  DE LOS INGRESOS DE LOS C A 5Ü N 0S  DE H IE R R O .

—

1874. 1873, D ife re a c ia  sob re  1873.

PSKIODO

de VIAJHROS-
TOTAL GBNK11 A.L

de
TOTAI.GBSER.á1.

de DKUTOS. Kilomélrieoa.
Mercan productoa. predoctoB. !

explotación.
cUfl.

— — - En En Bu En 1
Námsro, Producto Brntoa. SllOIDtS. Uiulüa. Eilumle. mee. meooft. máa. meQoa.j

|u.dr. i  Alie. V  TnIMn
lu^aanda Cartagena j 
'Albacete á Carug.. '
Alcáaar 4 CibdTtiwI 1154l i ]  EaerOe.*.0 25.383 » » 3.4M.IS37 18 440 2.868.1«1 72.191 83.870

’
1 809 »

:Maoxaaar«. á OArHnh '
.Norte <U Eepaia 
ru io ia iB itb “ ;; 5 a] 11 Febrero.... 

lüal IbNoriemb.. 3 .J31 21.018 ltt8,4»tl
I.3Í6.992

IM.S.I
85.102
4.-IS2

1.092.206
33J.512

18.170
68.210

334.784
i s / o i s

16.932
a s ’ o ío .

• k » » k
SeTilia á C W i* .........
Córdoba á SeTiiiá " "  
Zara.'Oia i  Barcaíoii" 
iBarceloa.i Pamuln” . '

1." a n  Enero......
d i al l i  Enero...... 3.6d8 00.515 i98.AMi

2S8.1di
3&S.8d1

85.050
90.018

261). 136 
201.81U

80.1'd)
bU.328

18.828
tO.i'SI

»
k

5.480
10.350

k
k

al 28 Eoero...... U.80I » » 504.121 42.329 22...d01 23.605 288 : i 4 a 16.534 a

! — a Franei» » » k > k
-  a Tarragona. • » » k a B
—  i  Sarria • . * k 1

I L ó r fd a  i R e i u  v  T a r n . » ' • • » k a »
Alar á  Santander. ' ' 001*1 ,93.219 138.633 166.-M6 51 611 B
Langreo i  (Jijón.. . . el Diclemb.... 0*'O «»J4

Palenciaá Lenn. * • k
lOórdoba Málaga............... * • • » > •

Medina i  Zamora y Vi- B
so áO ren «............. * B

Uludad-Roal á Badajo*. * *
a k » a a

lUcrer* á Moron.................
\_ • * • > » » a k k »

f
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COTEACIONES OFiCIAliS.
BOLSA DE M A D R ID — MOVIMIENTO DEL 14 AL 20 DE FEBRERO DE 18'4. CAMBIOS OFICIALES.

F0.NDO3 PUBLICOS.

Títulos del S por 100 oonsolidsdo, >1 cootsdo....
Títulos del fi fw  100 eoosoililedo, peaaefios......
Titulo! del a por 1(Wcmí3o11iJ«1o exterior..........
Deuda del pereooal,..»........ ..........................
Material del roaoro do preferento coa InterH... 
Bonos del Tesoro...........
Deuda amoptiia!:ls da primera ciase.................
Deuda amortiisbie de saffuoda Idem...............
Ohllí- municipales al porttdor de I.llOO ra.......
Billetes hipotecarios del Banco de Bspaha.......

áCCiONBB anuil

l'mNion ae i.“ de Abril de 1850 de 1.000 rs. ..
i.lein de i  S.OOO rs......................................
Idem 'le l . 'd e  Junio de 1831 de 2.0Í» r#........
Idem 81 da Agosto de I8ü3, de 2.000 r i . ..
Idem de# de Harxo de 18», de 2.000 r s .........................
Idem 1.® de Jalio da 1858, de 2.000 ra...................
Obras pAblicas de 1.® de Julio de ISád de 2.000 rs

'flilipa. generalee por ferro-earrllea, da 2.0 0 0  la..
I ;em id. inueyaa) de 3.000 r e ............................
Idem id. id, de 20.000 re .....................................
ídem id. id. (nuevas) de20 .00 0 re.................... ].
Arcionee de' Banco de SsoaBa............................
IlíUete! hlpoleRarios del Banco de Castilla. . . . . .  
Banco popular español de Barertona....... ...........

SABAi>«. , isOnsH. ItAKTBrt. HTBRCOL. ^U875R. rlXUNB<4,

11 61 11 US 14 15 14 S2 14 15 U  85Jl #0 15 i . U 14 8D 14 t » M Sán  T» n n  15' n  50 rt iK

52 Su Í3 él iu 5'i ~ió‘ ¿á ÍP éE

's á ;! Ó9;; w  .!

» . .A »  .,
• • .. • • • • ... 0  e . *  • e e • < ••

.. .. .  .  . . * • .
40 .. .. "

v e  » •

28 35 23 53 26 MI 23 25 28 35 28 80% s . « -• • * .. . e e e  . . 21 4u 21 25
21 60 21 ÍÓ 21 ¿Ó

• * • e.  • 150 .. 155 153 .. 1 : 4  .. 151 ... . .  . • • e . •  . ..

BOLSA DB B A R C E LO N A .—M07IM ÍESTO DEL 11 A l l l  DB FEBRERO.

FONDOS PUBLICOS.

Ulules del Spor 100 consolidado, al contado..
I ituloe del 8 por 100 consolidado, á plazo......
I linios del 8 por 100 consolidado exterior......
Bonos del Tesoro.....................................

Soe.eflad catalana general de cridito .........
Banco de BaroAloaa...... ..............................
Crédito Bsovi Mario bareelpeéi....................
Cija barcelonesa.............. ........ ..............
Sociedad de crédito mercantil............... ......
Camisa deBarcelopa é Francia.............. .

— de Tarriffo'na f E h r e e l n i f » . , N . .
— de Zaragoza 4 Barcelona..................

Oanal de Urgal.............................................
.Alumbrado por el gas en Barcelona............ i

Dl.á 11. DIA 13. DIA 18. DIA 14. DIA 13.

18 15 H 30 14 43 14 40 14 :0
Í6 Í5 ÍÍ'2C 11 tíú i i « i i ;;

• • '  e. . .

56 SS .. 5á ..IM .. tos .50 lUó .. 105 .. - 1U6 ..
• • • • • • ••

21 SÓ 2Í T , 22 • 2 i.' !¿88 15 31 .. 31 15 36 . 36 ..6» .. 62 23 <# SO n# .. 6J e .1-3 15 18 iS IS 50 13 ., ¡3 ..

....... ........ ........ .......

DIA n

59 ..
1 « ..

I

AII.¡ícete........
Aiieap te. 
Aknei'iu.......
Arila-...... .
Badajbí.........
B>rcclou,( ...
Bilbao............
Búrg'js..........
Caceres.........
Cá.' IX............
Cxitcllon......
Ciuilad-Ucal..
t/úrdijtia..........
Coriiña...........
Cuenca...........
Gerona..........
Oracaila.........
Oua.laiajara...
Huolva...........
Huesca.........
Jaén...............
León...............
Lérida...........
Logroño.........
Lugo-..........
Málaga..........
Murcia...........
OrBase............

'Oviedo...........
Palencia.......

* Pamplona.......
.Pontevedra. ..
Salamanca___
San Sebastian. 
Santander. ..,
Santiago........

■ Segovia........ .
¡oevilla............
Soria..............
Tarragona.;...
Teruel............
Toledo............
Valaocla.........
Valladolid .... 
V itoria,..',....
Zamora...........
Zaragoza.. .. . .

Daño. Béoeflcio

1.-4
8.4>• . . l 6
38*• •• 8S
S.“

• • * • ¡ 4
I<2 p. 3, a

par 
i."í p 'l/b

3. 4 .. 3/8
. , • •

par .. 
M  .. • •

•.
’l.ápar ,. 1/4par •.

r Í/4

3)4 !! 3 8

1/2
3.4

par . 1>2
par .. 3.9

1/2 p, • •

1/2 p. i 8
• a . 1,2per ..

8'4 .
• > •. 3^
*• • < 1.2

í/4
1/4

.. .. 1/8

2125 Lóndies,490(1.f ......

W 5ü P«ria,á«S/v............
Id se
.. . Hamburgo ,4 Bd-v... 

... . Genova, áád y .. .. . .

O BLIG AC IO NES DE L A S  C O J ÍP A M A S  DE FE R R O -C A R R ILE S  E S P A N O I.E S .

FECHA NUMERO CAPITAL
INTERES

EPOCA DCRACIOS SOMBRES
de los á e i*ee abolsa- da loe de la ;e ULTIMOS CAMBIOS.

EvralsTlTos. 0a&19ACiaNBi>. blr. FIJO. 76N01MIBNTOS. xMOBTizeoion. Lia eoOlBD^D&6 .

2.392.000 1 . ^ 51 3.
51 95 ftñoA. Ma45ríáfi Zaragoza 7  ATic

NJArr*

— --------------------------
625.COO I.9«0

Horro. Juíio. 
Abril -  OctuVj. París 1 do Febrero. 20«  •

1% $ .. , . ! !........ 44.804
290.000

1.900
1.900
1.900 r ' -

51

Abril.—Octub- 
Enero.—Julio. 
Bsero.—Julio,

lesde 1864 99 — 

” 9»  —'

Zaragora á Barcetona..,. 
Zaragota á Pemplona ... .  
Córdobaá Uála/'x___

„  ~  “  — 1 . 5  51 
BruaelasSFebrsro. 21R >

— — — 99 .
— — — 4,4 50
— — - ¡aíí .desde 1861 47 — Córdoba 9 S ev illa ...........

^evi lia a
'¿ . «n 2.'000 12¿ Oetuh.—Abril. desde 186*i 9 —

Ciudad-Real á Badajoz... 
Barcelona á Francia......

415 »
— — ¿-J 50 

Barcelona..... 49 »
2 S . - E 0 i.eoo lü) desde I8i}6 42 — Targ. 6 Uartorell y  Barc*

cnOrde Jill.O. Noroeste........•.............. Bruselea L Febrero. 49 50
L é r id ié  Reas................. Paria 1 de Febrero, id •.> 'aaa Barc< l̂GQ& á Gerona.... Barcelona.... Sñ ,

1.900 i-»:'” Almaneaa V. y  Tarrag.. 
Tíldela i  Bilbao..............

— 19 50 
Bilbao l.*série > >
Madrid................  6ó5 •1811-13..’.'........ ii.ftx Ü900 66 so Vmhrpm desde IFíV 50 — Villalha á Sepovia..........

Qron Csaíroi-Peninndar

/ « ir a n ia  de la Ga c e ta  d i  los Caminos d e  H iebko , Calaírdva, 5, 2.®

Ayuntamiento de Madrid




