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GACETA DE LOS CAMILOS DE DIEDRO
OOBBBSPONSALES, 

P ro v in c ia s .
Baboilona; libreríu úe D. SkI- 

rador MftDero, Rambla de Santa 
MÓDica. ■¿; de D. Isidro Cenlá, plaza 
del A ngel-, y de Sala, tiermanus, ca­
lle de la Union.

Cádiz: D, José María de Rivoa 
. er.Ue de San Pedro.

SaNTANiiBB; D. JuanOonzalez.
ZaRiooza: Sr. Oallifa, librero.
VaLtiNCia: librería de D. ¥ .  Ma­

ten Oarin, calle de Libreros, esq ul­
na á la del Tesoro de San Cristubal,

E xtran jero  y  U ltram ar.
PaBis: E. Denne Scbmllz, 2 rué 

Favan.
LóNDíSS; M. Hanry, 68. Fleet 

Street.
HaeaNa: Establecimiento de don 

B. Tauaffo, calle del Obispo, 96.

SE SUSCRIBE EN MADRID

En la Admlniatracion < en las 
librerías, da Ballll-Bailllere, de 
Cuesta y de la l lu t i r a e ío n ,  Are­
nal 16. Los números sueltos, elma- 
pa y  los anuncios en la Administra­
ción.
PRECIOS DE LA  SDSCRICION. 

M a d r id y  P rovincias.
Por nn abo........................100 rs
Por seis meses..................  60
Porties Id.......................  ‘¿5
U ltram ar y  Eaiiraitjero.

Por un abo........................IfO »
Por seis meses..................  75

ANUNCIOS.
Linea...........................  2rs.,
Los anuncios de a l^ n a  Impor­

tancia y  los comunicados de interda 
privadoA precios conTeocionaleS.

CANALES.—MINAS.—TELÉGRAFOS,—GAS.—NAVEGACION.—SEGUROS.—BANCOS.—SOCIEDADES CRÉDITO.

RESÚMEN.

Estadística de la Exposición de 1873.—Ingresos de loa ferro-car­
riles peninsulares.—Anuario de los ferro-carriles.—Prensa ex­
tranjera.— Documentos oficiales.— Ferro-carriles extranjeros. 
— Los ferro-carriles pernanos en 1873.—Estadística del papel. 
—Nuevo freno.—Correo tubular.—Agricultura; Saneamiento y 
fertilidad de las iiem s.—-Variedades: La Masonería. La gruta 
de Montana.—Crónica.—Valores franceses.—Valores españolea 
en la Bolsa de París.—Guia de loa accionistas.— Anuncios- 
Cuadro comparativo de ingresos.—Cotizaciones ofioiaks.

ESTADÍSTICA DE LA EXPOSICION DE 1873.

Un grave accidente ocurrido al autor de estas líneas, á 
los pocos dias de abierta la Exposición nacional verificada 
en Madrid en los últimos 75 dias del año próximo pasado, 
fué causa de que no terminase con la extensión que se ha­
bía propuesto el eximen de los objetos y el juicio sobre la 
significación del concurso, dadas las circunstancias de su 
origen y de la calamitosa época que atraviesa España.

Algo tarde podrá parecer á muchos para volver sobre 
-el asunto, cuando está ya próxima la segunda Exposición- 
pero, como, por una parte, los premios de la primera no 
se han distribuido todavía, á causa de la acuñación de las 
medallas y de la impresión de los diplomas; (1] y por otra 
los datos estadísticos nunca son perdidos, vamos á presen­
tar el resultado de nuestras observaciones, por lo que se 
refiere á la representación de las provincias en ese certá- 
men debido exclusivamente á la iniciativa y á la actividad 
particular.

Además de la críticas circunstancias en que se anunció

( l )  Ambas cosas concluidas etilos momentos en que escribi­
mos este articulo.

y  preparó la Exposición, cuando las dos insurrecciones, la 
cantonal y  la carlista, estaban en su apogeo, la gran difi­
cultad con que tuvieron que luchar los promovedores del 
concurso, era la inercia de los expositores producida por 
la desconfianza de que este se realizase, desconfianza por 
cierto muy fundada, cuando tantas y tantas veces se babia 
hablado de exposiciones sin que llegaran á realizarse.

Ante semejante actitud de los que habían de concurrir 
con sus productos, actitud que hubieron de vencer la Di­
rección y  la Junta de Fomento oreada al efecto, era natu­
ral que la ardua empresa de atraer á los indiferentes y  de 
decidir á los vacilantes, fuera más eficaz en Madrid, donde 
.se podía excitar personalmente á los productores, que en 
las provincias, justameuté preocupadas por el azote de*la 
guerra, que les alcanza más inmediatamente, y  á donde 
sólo podian llegar las excitaciones por escrito; y  cuando, 
además, había que arrostrar las dificultades del trasporte, 
agravadas por los actos da barbarie cometidos contra los 
ferro-carriles y  sus trenes.
'  Dadas tales circunstancias, á nadie ha sorprendido que 
de 685 expositores concurrentes, 388, ó sea un 57 por 100 
del total fueran personas domiciliadas en Madrid. Sin em­
bargo, no es esto lo exacto: de los 388 expositores, cuyas 
hojas de inscripción han estado encabezadas con la pro­
vincia de Madrid, hay que eliminar 104 por los síguie..te3 
conceptos:
Expositores de la provincia_de Madrid no residentes

en la capital............................................................. 20
Objetos de otras provincias presentados por vecinos 

de Madrid................. ' .......................................... 45
—  de Ultramar presentados por id. id. . , . 9
—  de Francia. •..................................................... 10
—  de Portugal. ................................................ 5
—  de Inglaterra.................................................  4
— de los Estados-Unidos..................................  3
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—  de Austria. . .
—  de otraa naciones.

104
Quedan por lo tanto reducidos á 284 los expositores de 

Madrid, ó sea al 41 1/2 por 100; y  eso que, en realidad, y  
deducidos sólo aquellos quu han expre.sado el lujjar de 
procedencia de los objetos presentados, loa 284 expositores 
que aun atribuimos 4 esta capital pueden sufrir una |?ran 
reducciou en su número. En imicbos casos, como por 
ejemplo en las coleceioiies de minerales, apenas si puede 
atribuirse en Madrid la más pequeña parte en los objetos 
presentados.

Hechas las precedentes advertencias, vamos 4 presen­
tar por el órden del m-yor número de expositores, con ar­
reglo al domicilio de estos consignado en las hojas de ins­
cripción, la relación de las provincias y  países extranjeros 
que han presentado productos ú otros objetos.

De las 49 provincias de España, seis no han tenido re 
presentación directa y  expresa en el concurso, y  sou: A l­
mería, Canarias, Castellón, Guipúzcoa, Huelva y  Ponte­
vedra.

N.® 1.—Madrid, con 388 expositores.
2. —Barcelona, con 26.
3. —Ciudad-Real, con 22.
4. — Valencia, Valladolid y  Zaragoza, 14 cada una.
5. —Salamanca y  Toledo, 12.
6. — Alicante, Biirgos, Huesca y  Francia, 10.
7. —Cádiz y  Guadalajara, 9.
8-— Málaga, Segovia y  Sevilla, 8.
9.—Cáceres y  Santander, 7,

10. —Jaén, Falencia y  Zamora, 6.
11. — Oviedo y  Portugal, 5.
12. — Badajoz, Granada, Logroño, MurcA, Inglaterra

y  Austria, 4.
13. —Córdoba, Coruña, Navarra y  los Estados-Uni­

dos, 3.
14. — Albacete, Cuenca, León, Tarragona y  Teruel, 2.
15. —Alava, Avi'a, Baleares, Gerona, Lérida, Lugo^

Orense, Soria, Vizcaya„Hungría, Dalmacia, Ita­
lia y  Alemania, un sólo expositor cada uno. 

Enojoso seria reproducir esta lista modificada con ar­
reglo á la procedencia de los objetos; y  sobre enojoso, oea- 
flionado á errores por omisión; pues al consignar que 104 
expositores domiciliados en Madrid han presentado obje­
tos y  productos de otras partes, cabe todavía una modifi­
cación importante, la de que muchos de los industriales 
de esta capital son de otras provincias, principalmente ca­
talanes, y  no pocos hay extranjeros.

Tratándose de un trabajo estadistioo, debemos consig­
nar las secciones á que pertenecen los 688 expositores;

En el resúmen del catálogo y  del primer apéndice se 
advirtió por medio de ana nota, que el número dejobjetos 
era superior al marcado, principalmente por la reducción 
que, para mayor brevedad, se habla hecho en el de algu­
nas colecciones; si bien se indicaba el verdadero total á la 
cabeza de cada una. Por nuestra parte debemos añadir que 
hemos puesto cuatro ex -osilores más de loa que figuran en 
el res'imeu del catálogo, porque nos constaba su aumento 
desde que se comenzó la impresión; aumento que se ha he­
cho mayor, según ol segundo apéndice, que se ha impre­
so también y  que no ha llegado á circular, teniéndose só­
lo en cuenta para la adjudicación de los premios.

Si se exceptúa Madrid, ninguna otra provincia ni país 
extranjero ha figurado en las cinco secciones, pues la ea- 
pítal, por su represeutacioii propia y  la de otros puntos de 
que dejamos hecho mérito, ha tenido 80 expositores en la 
1.* sección, 44 en la 2,*, 20 en la 3.*, 54 en la 4.* y 190 en 
la 5.®

De las localidades restantes han tenido representación:
Encuatroseccion.es. Barcelona, Ciudad-Real, Falencia 

y  Zamora.
Entres tefciones. Guadalajara, Huesca, Málaga, San­

tander, Segovia, Sevilla, Toledo, Valencia, Valladolid, Za­
ragoza, Francia, Portugal y  Austria.

En dos secciones. Albacete, Alicante, Búrgos, Cáceres, 
Córdoba, Coruña, Granada, Jaén, León, Logroño, Murcia, 
Oviedo, Salamanca y  Teruel.

En una sola sección. Alava, Avila, Badajoz, Baleares, 
Cádiz, Cuenca, Gerona, Lérida, Lugo, Navarra, Orense, So­
ria, Tarragona, Vizcaya, Hungría, Dalmacia, Italia, In­
glaterra y  Alemania.

Por escasa que pneda ser la utilidad .de este pequeño
trabajo, algo contribuirá á determinar la fisonomía ds la
Exposición de 1873, distinta de la que han de ofrecer las 
sucesivas, particularminte la anunciada para el mes de 
Abril próximo; y  si nuestros lectores no la considerán útil 
ni aun bajo ese raode.sto concepto, el autor de estas lineas 
reclama cierta indulgencia eu su calidad de desmenuzador 
de guarismos impeniteptes.

Además, dentro de poco les indemnizaremos con otra 
publicación, que será la última referente á ia Exposición 
nacional de 1873: la de los premios concedidos por el 
Jurado.

F. J, de B.

INGRESOS DE LOS FKRRO-CARBILES PENINSULARES.

Seccionsa. Biposltot'ds. Núm, deOtyetos.

1.* Agricultura. . . 265 962
2.* Minería. . . . 78 8.55
3.* Quimirn. . . . 38 186
4.* Artes gráficas. . 63 261
5.* Varios. . . . . 244 873

688 3.137

Presentan aumento en la primera semana de Marzo, los 
siguientes ferro-carriles:

Madrid á Zaragoza y Alicante, 177.667‘24pesetas, yse 
cotizan las accicne» eu París á 260.

Córdoba áSevilla. A im -ato de 61.176‘ 70 pesetas.
Norte. Aumento respecto de la semana correspondien­

te de 1873, 61.785‘28 pesetas.
Zaragoza á Pamplona y Barcelona. Aumento muy im 

portante, representado por 129.388^80 pesetas, en la quinta 
semana.

Sevilla i  Jerez y Cádiz. Sétima semana, 25.000 pe­
setas. ^

Portugueses. Su longitud explotada'es hoy de 502 k i-
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lómetros. Los inf^resos, de 166.293‘87 frs ., representon, 
respecto de la semana correspondiente del año pasado un 
aumento de 19.276 francos. Se cotizan sus acciones, en Pa­
rís, á 195.

En las siete primeras semanas del año actual, Madrid á 
Zaragoza y  Alicante ha tenido de aumento en sus ingresos 
628.000 pesetas respecto del mismo período de 1873, ó sean 
15‘83 por 100 por kilómetro. El año pasado, en la misma 
época, y  no obstante que el triüeo se encontraba grande­
mente favorecido por las circunstancias, el aumento bruto 
sobre el período equivalente de 1873 no era aun más que 
de 526.000 pesetas.

Córdoba á Sevilla ha ganado en lo que iba de ejercicio 
hasta la sétima semana, 38.000 pesetas, ó 11‘58 por 100;

Sevilla á Jerez y  Cádiz, 41.000, ú 8 por 100.
Zaragoza á Pamplona y  Barcelona, sólo hasta el 4 de 

Febrero, presenta un aumento de 249.00O pesetas, ó 77‘98 
por 100; pero en el ano anterior, en la misma época, la ex­
plotación estaba en pérdida de 822.000 pesetas, 6 de 65‘57 
por kilómetro.

El Norte, no obstante la mejora desde la quinta sema­
na, presenta todavía una disminución de 134.000 pesetas 
respecto de 1873, época en que ya la sufría de 840.000 pe­
setas, ó de 14*46 por 100 respecto de 1872.

Los ferro-carriles portugueses continúan con su tipo 
en aumento. Este, desde principio del año, es de 149.000 
francos, ó sea un 17‘55 por 100 por kilómetro.

«ANUARIO DE L03 FERRO-CARRILES.»

Hemos tenido el gasto de recibir el primer Am año dt 
los ferro-carriles, correspondiente al año actual, libro que 
viene á llenar un verdadero vacío entre nosotros; y  nos 
felicitamos tanto más de su aparición, cuanto que hemos 
tenido más de una vez el propósito de llenar ese mismo 
vacio. Las circunstancias porque atraviesan, hace tiempo, 
nuestras vias férreas, penosas y  dificiles para nuestra pu­
blicación, que sigue naturalmente su suerte, nos han im­
pedido realizar semejante propósito.

En cuanto al contenido del Anitario, comprende toda la 
legislación general referente al ramo y  la peculiar de ca­
da Compañía de ferro-carriles y  tramvias; el personal de 
la Junta directiva y  negociado que entienden de lo con­
cerniente á dichas vias, de las divisiones, de los delegados, 
y  por último, las reseñas históricas y  financieras da las 
empresas.

Es, pues, una recopilación útilísima, y  que recomenda­
mos eficazmente á nuestros lectores.

Véndese en el Postigo de San Martin, 11 y  13.

PRENSA EXTRANJERA.

Moniteur des iñéréts materiels.—Oeúpase detalladamente de 
la demanda presentada contra el ayuntamiento do Madrid por 
el comité de tenedores alemanes de títulos del empréstito muni­
cipal.

La FranceJlna^icierS'—Publica una correspondencia de Madrid 
que no carece de interés; pero ya desposeída de novedad por el

gran retraso con que van y vuelven entra París y Madrid todas 
las noticias y cartas.

¿•/sdBíírís.—Dice que los fondas españoles no han bajado 
como se esperaba, á consecusncía del contratiempo de Abanto, y 
que se cotiza la exterior á 19 3/4.

Journal des acrionnuiVrr.— liablando del Consejo inglés de te­
nedores de deudas extranjeras, dice nuestro colega:

«Un miembro de este Consejo, M. Magniac, ba tomado la pa­
labra: estima la deuda de España respecto de Inglaterra en 100 
millones de francos (así lo dice; pero deba haber una errata en la 
cifra.) Será muy difícil, según él, arreglar la Hacienda cualquiera 
que sea la forma de gobierno que se estiblezea, y será necesario 
acabar por exigir una hipoteca sobre tierras.»

El pertédieo francJe nada añade que puede Informarnos de 
cómo acogió el Consejo Can estrada preposición.

En el Boletín tnanciero dice que la deuda española ha resistido 
mucho mnjor de lo que se pensaba la contrariedad del general 
Morlones ante Bilbio, y añade que «lo  que ha sostenido esta ren- 
»  ta es U mejora qui parees dibujarse en la situación ñuanciera 
» de Bspañ t;» mejora que atribuyen en gran parte á la fusión de 
los bancos de nuestras provincias coa el de España.

Dice que «los tenedores de partes de la Sociedad civil de Pa­
garés se han reunido el 9 del corriente, bajo la presidencia da 
Mr. Girod, director de la Caja de Descuentos, con el objeto de co­
municarles el resultado del acnerdo tomado en la Junta de 26 
de Diciembre, y por el cual dicha Caja de Descuentos habia de 
anticipar la suma de 1'3.872 frs para completar e l pago del cu­
pón que venciria on l.°  do Enero, con la condición de quesería 
reembólsala Je los primeros ingresos, cualquiera que sea su na­
turaleza, y á remitir al Banco hipotecario de España, para que 
este, á falta del gobierno españ)l, se haga cargo de los pagarés 
que vencen en 1874, y que forman al contra-valor de ia anuali­
dad correspondiente.

»La Caja de Descuentos ha enviado á Madrid un repaesentan- 
te con el encargo de obtener del gobierno español el reembolso 
de su anticipo, y nuevas garantías en reemplazo de las que ya 
habian sido realizadas, para hacer frente á los dos últimos venci­
mientos.»

Otro número del colega, que llega á nuestras manos al corre­
gir las pruebas de esta reseña, dice:

«La fli meza de la exterior de España no se desmiente: las no­
ticias financieras coutinúan denotando mejora.»

Journal des chemins defer.— Este periódico cree que será d ifi- 
cil que el consolidado se sostenga; pues, según el colega, el arre­
glo para el pago de loa cupones pendientes se reduce á entregar 
pedazos de papel que llevarán nominalmente 5por iOO de interés. 
Los prácticos ingleses y la mayoría de los tenedores en Francia 
opinan, sin embargo, de otro modo que nuestro pesimista colega 
de París.

Da cuenta, como el anterior, de la reunión de los tenedores 
de partes de la Sociedad de Pagarés

Publica una traducción textual del proyecto de creación del 
Banco Nacional, aprobado en la Junta de accionistas del Banco 
de España.

La Seifuine/lnandere.—*l¡L3.i.ñA á Zaragoza y  Alicante, dice, 
continúa siendo el único de los ferro-carriles españoles, cuyas ac­
ciones figuran estos dias en la cotización: han bajado un instan­
te á 245, á consecuencia de entregas previstas; pero no han tar­
dado en levantarse de nuevo á 260. Las obligaciones de esta Com­
pañía Si han reaccionado un poco y  están á 212*50, curso cierta­
mente muy bajo comparado con el de las acciones.»

Dice que «los títulos canjeados de Sevilla á Jerez y Cádiz han 
subido 2'50 frs. por acción, y 6 frs. las obligaciones: estas últi­
mas, que producen 10 frs., tienen todavía una ancha margen de­
lante de sí para esperar los tipos de capitalización de los valores 
aimilares.»
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♦La Canalización del Ebro La bajado 2 frs. y esti á 39.
Da cuenta del fallo de loa tpíbunalea de Madrid sobre la re­

clamación de los tenedores de Francfort de obli-ucionea ra.inici- 
pales do la capital de España, que redamaban los intereses atra­
sados y el servicio regular de la araoríiíucion d j los mismos.

También dn cuenta de laJunta de atíEjIoüistas de iaSociedad
de Pagares de España.

-ViMtirtjtr *  la Sanqat.—PMo periódico, tan sistemáticamente 
Hostil a España, cotn i mal informado, desHgura los hechos de 
una manera lamentable, así tratando de los políticos como do los 
económicos, en el último número qua ha llegado á nuestras ma- 
nes ¡Medrados están los suscritorea del colega, ai en todo se sir­
ve tan bien como en lo relativo é  informes sobre nuestro país'

Respecto de! Banco territofial de España, dice que «ha subido 
y vuelto a bajar 10 francos en una sola bolsa, sin que so pueda 
atribuir esto a otra Cosa que á las operaciones de los expeculado - 
rea que agitan estas arciones.»

DOCUMB^iTOS OFICIALES.
M IN ISTE R IO  DE H A C IE N D A .

Exorno Sr.: El Presidente del Poder Ejecutivo de la Repúbli-
de Mnformidad con lo propuesto por esa Dirección,é informa- 

do por la mterveno.on general de la administración del Estado 
se ha servida disponer: ’

- Y a Sociedades ó Cimpañías de ferro-carriles que por
virtud da lo establecido ea el decreto de 14 de Febrero último át- 
ben satisfacer el importe de los sellos correspondientes i  lasobü- 
gaeioaes emitidas sin esta requisito, con más el interés de! 3 por 
loo en concepto de demora, yoridquen el ingreso del mismo en 
efectivo metálico en las cajas de las administraciones económicas
de as provincias en que las Sociedades se hallen domiciliadas ó
en las de esta capital, si asi les oonvi ,iesB.

*  productos de la renta 
del sello del Batado en un concepto especial que se establecsrá en 
!a parte de caudales de las ensatas de admmistraeiou yen  las 
rentas publicas con el epígrafe de «Importe á metálico equ.va- 
lente a loa sellos que debieron invertirse ea el timbre de obli-a 
Clones de las empresas de ferro -carriles.» °

Y  3.« Que las cartas de pago que produzcan estos ia resos se 
e x p la n a  favor de las Compañías que los verifiquen, así como 
también las que se faciliten por el 6 por 190 de demora cuvo in­
greso se aplicara al concepto geniral de dicho 0 por iOO estable- 
oído en las relacionas y cuentas de rentas públicas

De órden del mismo Presidenta lo digo á V. E. para los efec­
tos oportunos. Dios guarde á V. E. muchos años.-Madrid 11 de

del S e  iutcrrupcioi,

' Y  . República se resarva la facultad de
limitar el tiempo que ha da subsistir esta tasa provisional «1 que 
á su JUICIO sea suficiente para la recoinposiebm da! cable, d e b íL -  
do empezar a regir las tarifas generale.s al mes de haberse comu­
nicado a la Compañía el restablecimiento da estas. Eateiidiendo- 
88 que la presenta concesbn se hace dentro de lo estipulado en el 

' “ f  “ " f  " f ,  Marzo de 1865, revisado

0̂ 1!  ^ Compañía
os asoñietida._asieomoa todas laa modificaciones que p L a n
introducir en el las revisiones perióJ cas sucesivas de dicho con­
venio; no pudienJo por consiguiente la Compañía introducir uue- 
vas rebajas ea la tasa total que puedan hacerla inferior á la de la 
Via mas económica, con arreglo á la dispuesto en el art. 34 del 
referido god vani o .

Dado en Somorroscro á once de Marzo de mil ochocientos ae- 
taata y cuatro.-E l Presidente del Poder Ejecutivo de la Repú­
blica, Francisco Serrano.-E l ministro de la Gobernación. Euge - 
nio García Uuiz. ’ ^

MINISTERIO DE FOMENTO

Precedido de un razonadísimo preámbulo, cu ia extensión 
eentimos nue impida reproducirlo, la Gaseía del miércoles ha pn- 
oiicaao el siguiente impórtame

1 Y - el plazo señálalo en el art. 4.» do la
ley de Id  de Ootubre de 1803 pira concluir y entregar á la expío- 
Uoion tos ferro-carriles de Asturias y Galicia á que ia misma se
rehere, por el tumpo y con las presoripiionús que se fijan en el 
presente decreto. ’  j u cu ei

A rt 2.0 p.berán quedar tarminadae las obras y abiertos á la 
explotación los diversos trozos de que constan las líneas en las 
fech-is que a continuación se expresan:

de Brañuelasá

trayecto de Sarria á la 
Ooruua el 30 de Jumo ,!e 1874; el Ja Ponferrada á San Martin de 
Quiroga ¡san hbdioj el 31 de Diciembre de 1875, y el d • este úl
timo punco a Sarcii el 31 de Diciembre de 187d.
«t trayecto de Pola de Lena á Gijon
el 30 de .Abril de ia74; el da Puente de loa Fierros á Pola r í  
d  31 d . M .rz» d . 1375,- ,1 d . *  P a . ; ; : r , d ,  F  ‘, ™

™ z r ; : r d r -•'  *■ -
trayecto entre V igo y Tuv el á l

n»d.o á s  j  l i  d ‘

MINISTERIO DE LA GOBERNACION.

DHCEEro.

El gobierno de la Repiiblica, accediendo á Ip solicitado por 
D. José Espinosa y Zuleta, representante de la Compañía 
fsfeprcMde Undres, de acuerde coa lo iaformado'po la S  
Clon general de Correos y Telégrafos, decreta lo siguLnte- 

Articulo 1 En 1m  casos de interrupcioa-del cable de Lisboa 
a Vigo se establecerá como tasa provisional de tránsito para L -  
l»n a . para los telegramas que procedentes del cable de Carcave- 
Ues cursen por d.chi^ lineas para seguir por el cable de V igo ó 
vice veraa,_uaa peseta y oO céntimos para los de 23 tí menos pa-

10 palabras ó fracción 
de ellas para los que excedan de ese tipo, podiendo aplicarse es-

Art. 3. Pura loa efectos del presente decreto, se eonsifierarán 
tormina-las las obras y en condiciones de ser explotadas las lin da  
cuando ea sus diversos trozos se hallen definitivamente s a n S  
las v .^  generales y de aiiartalem; completa* las casas Z  í l l T -  
da, es aciones, apealeros, telégrafos y accesorios, y disnLsto 
para el servicio el material fijo y la parte proporcional del m T Íl 
todo coa arreglo a los ¡iroyeetos aprobados y á las condiciones
psirticul&rBS dd la cooceaioo.

a r f í o " * '  -1® los pisaos Señalados en el
art. 2 no quedaran concluidas Us obras do loa trayectos que 
aquellos respoctivamaota abrazan, perderá 11 Compañía interesa­
da toda la subvención directa que corresponda á los kilómetros 
no terminados hacendóse desde luego el descuento que por tal 
concepto proceda en la sección ó línea respectiva, y no abonando 
después subve.ucon alguna por las obras qua se ej'ecuten ni no!

1 material que se apronte en los mencionados kilómetros Para
su temi.nacion podrá .1 gobierno conceder, si lo juzga conve^
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niente, un iiuevo plazo que no exceda de seis meses sobre el con- 
sigíDtdo en el art. 2.®; pero la multa no será perdonada en ningún 
caso. Independientemente de esta pena, las Compañías quedan 
sujetas á las demás á que por gracias concetliilas ó condiciones 
aceptadas se hallen sometidas.

Art. 5.® Si en ñu de Junio y en fin de Diciembre de cada año 
no hubiesen ejecutado las Compañías en los diversos trayectos que 
se mencionan en el art. 2.°, la parte de obra proporcional al tiempo 
que respectivamente les queda concedido, el gobierno suspenderá 
el abono de la subvención y del auticipo. en todos los trayectos 
cuyas obras no hayan adelántalo en U  debida proporción; pero 
se levantará la suspensión si las Compañías acreditan haber 
construido después en cualquier periodo las obras correspoudien- 
tes al mismo, y también las del semestre que hubiese motivado 
la suspeasion.

Art. 6.® Las líneas que no han agotado todavía el anticipo 
que Ies fud así.;nado coa arreglo á  l i  dispuesto en la citada ley 
de 18 de Octubre de 18ó3 seguirán percibieudole del mo lo si­
guiente.

El sobrante que resalta en la sección de Palencla á León se 
acumulará al de La sección de León a Ponferrada, perteneciente á 
la misma linea; y una vez hecho esto, tanto la cantidad disponi­
ble para esta última sección, como las que aun quedan en las l i ­
neas de Ponferrada á la Coruña y de León á Gijon, se distribuirán ' 
á partes iguales entre los meses qoe ..leJían desde L.® de Ene­
ro último hasta el término del plazo señalado para cada sección o 
línea en el art. 2.®, rigiendo en lo demás para las entregas men­
suales todo lo que respecto ú los abonos de anticipo se prescribe 
en el art. 1,® de dicha ley y en las disposiciones aclaratorias de 
la misma.

Are. 7.® Desde el día en que sa abra al servicio público el úl­
timo trozo de cada uno de los ferro carriíes de Pulcncia á Pon- 
Ferrada y de este punto á la Coruña, y el último tmibien de cada 
una de las lineas de Leou á Gijon y de Orease á V<gu, empezará 
el reintegro del capital é iuteceses á que se refiere el are. 1:'’ de 
la ley de auxilios d j I8d9.

Art. 8.® Si las obras no terminasen en los pl.izes marcados en 
el art. 3®, nidontro de hs prórogas qu) se mincionan en ol 4® 
y conforme á lo prescrito ea el S.®, cai'ioará la coucesiun de i,i 
linea que eorrespomla, procediéndosc cou arreglo á lo que det r- 
minan los artículos 21, 2h, 2(>, 27, 28 y 29 de la ley general de 
ferro carciies. Ademas de U  garantía á que se refiere el art 28, 
se reducirá del precio del rcma,e el impune de los intereses de­
vengados por tas sumas que las Compamas hubieren recibido an­
ticipadamente, con sujeción á Lo que preceptúa e l art. 4.® e la 
meociouada ley de ausilios.

Art. 9.® Del presente decreto se dará oportunamente cuenta á 
las Cortee.

Dado en Somorrostro á quince de Marzo de m il ochocientos 
setenta y cuatro.— Francisco Serrano.—El ministro de Fomento, 
Tomás Mana Mosquera.

Por orden del ministerio de Foraeuto, fechada en 7 de Marzo, 
que ha publicado la ífaceCa, se declara á D. Jorge Badén Urau- 
vley subrogado en lugar de los coacesLoQarios del ferro-carril do 
Utrera á Osuna en todos ios derechos y obligaciones inherentes al 
contrato de concesión de aquella línea, rcconociea.io y aproban­
do en su cousecaencia la escritura en que se consigna la trasfe- 
rencía.

FE R R O -C A R R ILE S  EXTRANJERO S.

Inglaterra- En la semana terminada el 37 deFebrero, los fer­
ro carriles ingleses han recaudado 94S.502 libras, coutra 918.226 
en la correspondiente dei año 1873; y el ingreso medio por día y 
kilómetro ha resultado de J47 pesetas, contra 143.

Francia. Pura terminar el ferro-carril de Perpignan á Pra- 
des, qtte tanto interesa á las provincias catalanas, y cuya Com­
pañía fue declarada en quiebrq, el ministro de Obras públicas 
de Francia propone los recursos necesarios y que consisten en 
1.200.006francos. Sólo falta construir 13 kilómetros.

A  fines del corriente Marzo se abrirá para el servicio de viaje­
ros, la línea de Tarascón á Saint-Remy.

Se dá gran impulso á las obras de la sección de Chartres ú An- 
ñau, primera del farro carril de Chartres á Etampes.

Han empezado las obras del camino de hierro de Elbeuf á 
Rouen.

'ambienhan empezado las del ferro-carril de Avancourt á 
Saint-Omer.

La Camarade Comercio de Lyon, llamada á dar sn díctámen 
sobre el proyecto de un ferro-carril intermaritimo directo entre 
Calais y Marsella, ha contestado que ninguna consideración de 
utilidad pública recomioada la creación inmediata de esta gran 
V ia ; y que por otra parte, su establecimiento deberla determinar 
un cambio radical en el régimen económico de loa ferro-carriles 
franceses. La Cámara, por lo tanto, no cree que, al presente, pue­
de apoyar una empresa que se considera generalmente como in ­
oportuna.

lla lla . Según noticias, el ministerio italiana, al mismo 
tiempo que el proyecto de ley para la incautación por el Estado 
de los ferro-carriles romanos, presentará otro proyecto concedien­
do su explotación á una empresa especial. Esta Compañía, según 
todas lasprobabilidados, será la Sociedad de los ferro-carriles Me- 
ndionale.s, á la cual se asociarán el Crédito moviliano italiano, el 
Banco general y el Banco de Paria y de loa Países -Bajos.

Alemania. Los condes José y  Luis Vander y otros capítaUa- 
ías de Bruselas han sido autorizadas piar e l gobierno prusiano, 
para hacer los estudios de un ferro- carril desde Coblenza, por Ge- 
rolsteiu, á Sain-Vith, ó en direccion.de Vielsalm, para unirse á 
la linea proyect ida entre .Maguncia y Bruselas.

Wurtemberg. A l disponer el presupuesto para el ejercicio 
trienal de 1873-75, el gobierjio ha anunciado au propósito de cons­
truir cinco nuevas lineas férreas Durante el mismo período, 
c iuaU  también el gobieruo con empezar las obras del ferro-car­
ril directo de íétuUgart á Fr >ndenstadt, pasando ppr Boeblingen 
y Herrembery, lo mismo que el camino de Hcssenthal n Baek- 
cang

El gobierno acaba de solicitar, además un crédito de 8.488.000 
fiurines para la terminación de algunas lineas y aumento del ma 
teríal móvil.

Austria. Durante el año 1873, en las despartes de que so 
compone el imperio aiLstro Uúugaro, se han inaugurado numero­
sas lineas y secciones de ferro-carriles, que en junto midan una 
extensión de 22i‘84 m.Uas alemanas, ó sean 1.685 kilómetros y 
300 metros. Se han inaugurado: En el mes de Enero, 5; en Fe • 
brero, 1; en Marzo, 3; en Aoril, 1; ea Mayo, 4; en Junio, 3; en Ju • 
lio, 1; en Agosto, 4; en Setiembre 5; en Octubre, 7; en Noviem­
bre. 3, y en Diciembre otras 2. Eu junto, 38 lineas; resultando de 
úna longitud, media, de 44 kilómetros próximamente.

De la cifra total, corresponden al Aua-.ria 1U ‘ 80 millas de es­
tas líneas nuevas, y á la Hungría la.s 113‘04 restantes. Añadiendo 
las abiertas á la circulación durante los cuatro años anteriores, 
sa obtiene para el periodo de 1809 á 1873 un total de 1.110‘21 
milla.

fiiMÍa. El apoderado de Mr. de Losseps, que se encuentra en 
estos momentoa en San Petersburgo, continúa ocupándose acti- 
v.tmentí del ferro-caril del Asia central, que irá, como ya hemos 
dio 10 en utras ocasiones, de O r^bou rg  á las' Indias. Se asegura 
que el célebre ingeniero reclama del gobierno ruso que te garan­
tice un interés de 5 por lOO de loa capitalesque se inviertan en 
la eoDstruceion de la línea, además de una subvención anual de 
dos mlUanes de rublos para la explotación, hasta la época en que
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II.

PBBaO»CARBlLEa OB BJIPRBSA* PABTICULABBS.

Arica á Tacna.

Este camino, el segundo que se lia oonstrnido en el Perú, fue 
eoncedido, en Agosto de 1852, á D. José Hegan, y se abrid á la 
circulación en 1.® de Enero de 1857.

Ea 1853, el Sr. Hegan trasfirid todos sus derechos á una So­
ciedad andnima domiciliada en Inglaterra y titulada «Compañía 
del lerro' carril de Arica á Tacga.»

La línea comienza en el puerto de Arica y termina en la ciu- 
dad de Tacna, capital del departamento de Moquee ua, recorrien­
do un trayecto de 32 millas.

(1) Véase nuestro número anterior..

los ingresos cubran esta suma, El gobierno ruso parece bastante 
bien dispuesto á acceder á estas condícioneaj solamente que no 
aprueba por completo el trazado propuesto por Mr. de Lesseps, El 
gobierno preferirla una linea que se dirigiese más al Norte, s e ­
gún el trazado indicado por el generalBesnossikov/; y en este ca 
so la línea iria de Orembourg, por Sarawschan, á la Siberia me­
ridional.

—Conocido es el proyecto de establecer un ferro-carril de Mla- 
7a á Varsovla, para servir de prolongación á la de Varsovia Ma- 
riembourg; y hoy se anuncia que, según una comunieicion ofi­
cial de San Petersburgo, el gobierno acaba de ordenar que las 
obras de la primera de estas vias férreas se empiecen inmediata • 
mente. A l mismo tiempo, se activará la terminación de la linea 
de Varsovia Mariembourg, y ambas deberán estar abiertas al 
tráfico para dentro de tres años,

Rnmania. Hace algún tiempo que se entablaron negociacio­
nes entre M, Qouilloux, director general de los ferro-carrilea ro­
manos, y M. Reinhard, consejero íntimo del gobierno pruaia:io, 
por una parte, y por otra los delegados del ferro-carril del Esta­
do austríaco, respecto de la reincorporación por esta última com­
pañía de loa caminos de hierro de la Rumania. Estas negoeiacio- 
nes han tenido éxito; falta sélo obtener ia aprobación del gobier­
no y de las Uámaras de la Rumania.

Turquía. Loa administradores del ferro-carril de Rutschuk 
á Varna anuncian que no pueden pagar el cupón de obligacio­
nes, ni e l interés de 6 por lúd á las acciones, porque los Ubramien- 
toa recibidos del gobierno otomano en pago del interés garantido 
y que vencían el 4 de Marzo, no han sido satisfechos.

America latina. Loe estudios para determinar la vía de ferro­
carril trasandino, desde loa Andes hasta la cumbre de las Cordi­
lleras, se prosiguen con toda actividad, üna oomieion compuesta 
de ingenieros nacionales y oitraujeros, salida del Valparaíso, en­
tra los cuales se cueutan ios Sres. Fi^ueroa, Waring, Davis, Du- 
val, Backer y usllway, so ocupa desda ei mes pasado de reéouo- 
oer los Patos á fin de señalar el trazado definitivo de la linea, ei 
cual será sometido- a la reviaíon del ingeniero del ferro-carril 
central. De estas dos villas, la de Uspailataa exija ia apertura de 
un túnel de 5.0Ü0 metros y la de Patos uno de 2 á 3.000, y ademas 
la colocación de una techumbre para resguardar la via de las nie­
ves en una extensión de 30 kilómetros. Los concesionarios seño­
ree Clark y compañía lian reemplazado ia garantía de interés que 
habían íormulado anteriormente con ei gobierno chileno por una 
subvención fija do Uiü.üoO pesos anuales en bonos de la deuda 
del 8 por loo de interes y 1 por 100 de amortización, cantidad 
que debe ser reembolsada cuando las utilidades liquidas da la 
empresa excedan del 7 por 100 de interés sobre el capital in­
vertido.

Hace ya algunos años que ha cesado la garantía otorgada por 
el pb ierno, porque los productos del camino, no solamente han 
cubierto el interés garantido, sino que han consentido repartir á 
los accionistas dividendos deconaideracion.

Zima al Callao, y Lima á Chorrillos.

La primera de estas líneas tiene 81/2 millas de longitud y ha 
sido construida por los gres. Caadomo y Oyagfle, que obtuvieron 
un privilegio por 25 años, que expirará en 1877.

La segunda, concedida á loa señores Barreda hermanos, tiene 
9 millas (le extensiou, y  el privilegio, que es por 20 años, expira­
rá en 1878.

Estas dos lineas pertenecen hoy á una Compañía inglesa, cu- 
yo capital está representado por 8 000 acciones de 100 pesos fuer­
tes cada lina, y es una de las empresas más productivas do la 
América del 8ur.

Bien á Ferreñafe.

La concesión primitiva la obtuvo D. José A . García y García, 
en 5 de Julio de 18d7, quien coa permiso del gobierno, la trasfi­
nó ei 10 de Octubre del mismo año á una Sociedad organizada
en Lima, compuesta de ios Sres. Cotes y Althaus, Delgado her­
manos é hijos, Tomás, Lachambre y compañía y Canevaro v com- 
pañia.

Este camino tieneóO millas de loogitud. hasta Ferreñafe, pa- 
saadoporMonseía, Chiciayo yLambayeque. La Compañía está 
privilegiada por 25 años, sin garantía el interés. Capital social 
2.000.0ÓO de duros.

Pimenlel á  Chiclayo,

Este camino empieza en Pimentel y concluye en Chiclayo 
con ramales á Lambayeque, Maohaiui. Tucuma, Pieei y Ferreña! 
fe. Capital, l.OOO.UOO de pesos.

F irro-carril de Tarapaca.

Eu esta denominación 60 comprenden las lineas férreas que 
los Sres. Ramón Montero y hermanos construyen por sn cuen­
ta en el departamento de Tarapaca. ise asegura que estos cons­
tructores «eaeu  imeneiou de ilevar el ferru-carnl hasta Pica, for­
mando una red con todas las demás lineas en construcción. ’

El oüjeto de dichas vías lérreae ee poner en comunicación con 
la costa las salitrerías del üopartameuto. Pactienuo de Patillos 
Pisagua é laique, recorren eu su trayecto los priueipales estable­
cimientos de la Noria, Cocina, Alta-Gracia, lungay, Negreros, 
Pampa-Negra, Chiuquiquiray, Oal de Chispo, Zapiga, la Peña y 
otros.

La idea de llevar la linea nasta Pica se refiere á un proyecto
de prolongarla hasta Bohvia, y pura esto los Eres. Montero ban 
hecho un contrato con el gobierno de esta última república.

Los ciih.nos Ue hierro Ue las salitrerías propiameiiteteuichas 
ó de PatiUos, la Pisagua, y de luiqae a ia Nona y a la Peña, una 
vez concluidos y eulazados entra si, tendrán 180 inülas; y. con el 
ramal de Pica, 3U0 millas.

De esa extensión, hay 93 millas teruiinaduS, otras 69 están 
en estado de reoiuir ios carrUes, y el resto deberá Cuneluirse an­
tes de un auo.

Lsu  empresa tiene el derecho exclusivo por 2ó años y otras 
exenciones y prerogativas que ia constituyen eu uno de los mejo­
res negocios de América.

Malahrigo 4 Aseóle.

La línea tendrá 2 » millas de longitud, desde el puerto de Ma- 
iabrigo basta Ascope, pasando por Paijan y Chocope.

E l capital es de l.ÜhU.hüO pesos, divido en lOO acciones acti­
vas de lU.OlW duros cada una, y 60 pasivas ó comanditarias, de 
las cuales no se hará uso sino en cavo Oe necesidad y por acuer­
do de los accionistas.

E l terreno que esta via férrea debe ocupar ee ha concedida
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gratuitamente, en su mayor parte, por los propietarios de las fin­
cas que atraviesa, y el gobierno ha cedido, también gratis, 
I 2 O.O0O varas cuadradas, en Malabrigo, para las estaciones, a l- 
maceaos de depósito, muelle del puerto, etc.

Cada mes, parten del Callao para Malabcigo ocho vapores que 
tocan en ese puerto diez y seis veces; y hay también cada mes 
un vapor que viene de Guayaquil; siu contar el tráfico de los bu­
ques de vela.

Co m ím  di las ísiwcí del Qerro de Pasco.

Este camino fué prirnitivaraento contratado con D. Enrique 
0 ‘Wyenau y compañía por empresa particular. El gabierno 
concedió una garantía de 7 por 100 sobre un capital de 1.500.000 
duros, importa del presupuesto,'y un prilegio esclusivo por 2ó 

años,
La línea tiene solamente 15 millas de longitud, y su objeto 

especial consiste en el trasporte de pasajeros y mercancías entre 
la ciudad de Pasco y hs haciendas establecidas alrededor de la 
famosa montaña da plata: pasa por Quíllecochu, Saofal'amilia y 
Tínesliuasco.

Lima á la Magdalena.

Esta pequeña linea tiene sólo cinco millas (d kilómetros) y el
capital do la empresa no pasa de 320 000 duros. La Compañía la 
hace con el objeto de crear una nueva eslnoion de baños de.mar 
y un centro de diversiones.

rERBO-CASRlLES DE EMPRESAS UtlTAS.

Ftrro-carril de Pñeo i  Lima.

Basta conocer la riqueza de loa valles que esta linea v.i á po­
ner en comuuicacion con la c ¡pital del Perú, para comprender su 
razón de ser.

El camino, seguu el anteproyecto, tendrá una iuagitud de J-ló 
millas, y estacioues en leiaciou de’ Ue iiacieudas iumediatas á 
áureo, Lorin, Dhilca, Mala, Cerro-Azul, Tambo de Mora, Chin­
cha-Alta, Villa, üsujama, tíiata-Birbara, Cañete, Hsi vay-ií ija 
y Hopvny-Alta.

Tacna i  la/roniera de Solivia.

Este camino ha sido concedido á los Sres. Haínsworth y 
compañía, de Taca, y E. Erlanger, de París.

No disfruta de garantía; paro tune la propiedad absoluta'y 
perpetua del domin o de U Uuea, á parte de las gracias y exen- 
cioaeb concedidas a.las lineas de esta naturaleza.

La Gompañid ha sido urgauiz.ida en Inglaterra coa un capital 
de 3.600.(Jdd libras esterliuas, ú iti miUoues Je pesos, dividido en 
acciones de 100 libras, pagaderas un 5 qor lUO al suscribirse y e! 
resto eu entregas también del 5 por LuO, según las exigencias de 
la empresa, á juicio de los directores.

La Compañía se titula Ferro carril de Tacna á la frontera 
boliviana y el gobiernu es accíouist.t por la suma de 6.000.000 de 
duros. Para priueipiar las obras, K  dirección ha ofrecido al públi­
co 3.000 hceiones.

Esta linea, á pesar de la competencia que podrá hacerle la de 
Paño, y mas tarde la de lea, no dejará de ser por eso und de las 
más importantes dcl Perú bajo los puntos -ie vísta político y eco 
nómiso.

Aetualmeute SI construye en Arica una nueva aduaoa, un 
muelle y otros moaumentos da utilidad pública; no siendo estas 
creaciooes las únicas quo ai gobierno se propone realizar: pued :n 
citarse, además, el canal de Ccltusuma, para el riego del valle de 
Arapa, que convertirá el departamento de Muquígua en uno de 
los más ricos del Perú.

La utilidad dcl chmino de que se trata no puede ponerse en 
duda; y en un país donde las g.-aades obras públicas eran una 
novedad, se debe agradecer al gobierno el haber dado un gran 
impulso á esta empresa co lo r í.

La censura que se le dirige, y por cierto fundada, es haberla 
contratado por un precio demasiado alto.

La construcción, confiada á U. Meiggs, consiste en una lon- 
gltu 1 do 1.012 millas inglesas que cuestan U8.959 000 duros.

Para determinar, ea dinero efectivo, el precio de ests camino, 
se han calculado los iojw i de la Oroya y de Puno al tipo de 79, y 
los de la Mag lalena y da lio  á 75 por 100, conforme al contrato; 
de suerte que la milla de este camino cuesta al Estado, por tér­
mino medio, 114.000 duros.

Comparemos este precio que ha sido tan violentamente cri­
ticado, con lo que la milla ha costado, por término medio en 
otros países.

Pesos pr s .

Eq Inglaterra......................  .................... 168.000
Eu Alemania, Holanda y Rusia..................  160.000
Eu Bélgica....................................................  130.000
Eu Fraucia ..................................................  108.000
Bu la India.................................................... 78.000
En los Estados-Unidos. . . . . . . .  52.000

No hay que perder de vista eu esta comparación que, para 
construir los ferro-carriles del Perú ha sido preciso llevar del ex­
terior desda el peou que ha trabajado en loa t craplsnea, hasta la 
grasa con que se uaiau los ejes de los vagones.

No es necesario recordar que, en el Perú, el precio corriente de 
casi todos los artícelos de cuiuercio es mucho m is elevado que en 
Europa, y que sucede lo mismo con los jornales y con el interés 
dei dinero, ei cual esta írecueatemeate ú 15 por 100 al año.

En una sola linea, la de Mejia á Arequipa, y merced á las 
franquicias de aduanas, el coutratísba ha gastado 440.000 duros 
en pólvora. El gasto del agua ha sido de 500.000 duros, á razón 
de cerca de mil duros diarios, durante los 19 meses que han du­
rado las obras de esta vía, ea la que hau trabajado m is de 12.000 
operarios nacionales y extranjeros, estos últimos en su mayoría 
chítenos y bolibianos.

El iiupulsu esta dado; lo más dificil esta hecho, y se puede es­
perar que el producto del gu.ino empieadu en estas obras, repro­
ductivas, desarrollara cousideraoieuieate la prosperidad dai pais.

L. de I.

E S T A D ÍáT IC A  D E L  P A P E L ,

Los datos reunidos eu las últiruas Exposiciones universales han 
facilitado ua curioso estudio estadístico, que hasta ahora no se 
había podido realizar, sobre la cautídad de papel que se consume 
opel mundo entero.

Los 1.300 millonea de hombres que viven sobre el globo pue­
den dividirse en cuatro grupos principales, según las diversas 
materias de que se sirven para.trazar su escritura.

Quiuientus millones de individuos de procedencia mogola 
(chinos, siameses, coreanos y japoneses) se sirven de un papel pre­
para .0 con las fibras frescas de las hojas ó cortezas de los árbo­
les, ai que ios ingleses llamiiD jilspa¿ier. Después, 10 millones de 
hombres (razas etiópica, americana, y aastraiiuaa} emplean las 
hojas, la corteza de los árboles y las tablillas; en tercer lugar, 130 
lUiilones de personas de la raza caucásica (del grupo semítico: 
persas, egipcios, saldjoukes y osmaudic) que no se sirven apenas 
más que de papel de aigodon; por último, 360 millones de hom­
bres, pertenecientes ¿ las razas indo germánica, indo-blava é in­
do-romana puras (tipo blanco y tipo rojo) los pueblos verdadera­
mente civilizados, que emplean en mayor cautida-l y bajo formas 
las más diversas, el p.ipel europeo; el que se hace de trapos, da 
paja, de madera, de junco, de morera, de esparto, yde la parte 
fibrosa de la patata. Añadiremos 300 millones de séres humanos 
que no conocen ni la escritura nj el comercig, y tendremos la ci­
fra total de la población del globo. ,
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Dejemos á un lado los tres primeros grupos, para no conside­
rar mas que el cuarto.

millones de hombres civilizados consumen anualmen­
te miilones de kilogramos por año; de modo que es preciso 

S í  ^ ^¡l'^'-amos de papel por año y

El estado aotaal de la fabricación y el consumo del papel bas­
tarían por 81 solos para atestiguar el inmenso progreso que estos 
djO millones de hombres han conseguido desde medio siglo á es- 
ta parte, atendiendo á que, en dicha época, el consumo del papel 
no era mas que de la mitadjusta: un kilógramo y cuarto por per- 
sona. Esta aumento es, como se comprende, muy diferente, según 
el país; en los Estados-Unidos y en Inglaterra resuUamas imnor- 
taiite <iue ea el rwto de las aaciones.

Para producir los yuo millones Je kilogramos de papel, llegan 
anualmente a las táoricas de este articulo, los residuos do tÜJü mi- 
lionas de kilogramos de lana, procedente de a i8 millones de car­

neros que erisieu ua el glooo. Este producto so presenta bajo la 
forma de ropadeseeliada, de laque los faüncautes sacan 5u mí
iiouea de Jcuógraiuos ue papel.

Los lüü millones de brocas de las fiiaturas suministran todos 
los anos, procedentes de los l.OiW miiloues ue kilogramos de algo- 
don, -Wd millonea de kilogramos da trapus. que producen kóO ki- 
lógi amos de papel.

Loa 1.1WJ millones de kilogramos do lino y de cáñamo recolec­
tados anualmente, dan igualmeiae cerca de dJu muionesde kilo­
gramos de telas, cu ja mayor pane lleva sus restos a los labri. 
cantes de papel, que por este concepto sacan óu millones de k ilo­
gramos de papel.

De los doo malones de kilogramos de esparto, pita, aloes, etc, 
llegan a la tabncacion del papel, ya sea en estauo naiural, ya en 

^el de productos l'aOricados, pero usados, uua cantidad Oastante 
graiioe para que puedan dedorarse 50 miiioLes ue kilogramos da 

pap.i, lo mismo que de aoo millones ue kilogramos Je p»ja y 
otros tantos de mauera se obtienen otros aoü millones de kilo­
gramos de papel.

Para realizar estas trasformaciones, se necesitan además 375 
millones 06 kilogramos de productos químicos, de resma, de al­
midón. da colores, de tierra, de aceite y de grasa. £je necesitan, 
ademas, 2.25u millones de kilogramos de camón de pieuia, para 
la «üccion, la Jisoluciun, la BVaporaciou, etc; de mouo que estos 
900 millones de kilogramos de papel exigen l.aaó millones de 
küúgramos de primeras materias.

Estos bou miU^ues de kilogramos se obtienen de 3,»ti0 fabri­
cas, ptovistas de ií.7dO maquinas papeleras y l.iíü7 tinas de tra­
bajo. Estas iaoricas represun tan, en plena actividad, un capital 
total de 1.51U.0Ü0 millones de trancos.

La tabncacion del papel ocupa directamente 90.000 obreros 
varones y tao.üOO del sexo feinouino en el interior de Jas labii- 
eas, donde se trabaja la primera materia, y lOU.OOÜ tueca de es • 
tas &bricas. Los gastos por salarios se elevan ¡álb y medio m illo­
nes de íraccos; para primeras materias, a 310 millones; para car­
bón, á tsñ millones; para productos químicos, uireceiou, gastos ge 

neiaiBS, etc. a ¿ ia  uiiuonos y medio. Por ou’a parte, los Uou mi­
llones da kilogramos de papel ropresencau un valor de Vtó millo­
nes de trancos.

Hé aquí, por último, sin entrar en detalles, el cuairo que se 
reñere ai consumo del papel, Las cifras expresan, en números re­
dondos, millones y décimos de millón.

Uílloiiea de kilogramos.

Faitea, Habitantee. Fabricación, COB8 UIDO,

A lem an ia . . . .  41-3 175 IbO
A u str ia -H u n gría . 70 03
B élg ica . .  . . . 5 ‘0 21*5 17*5
Liian -B reU na . < .  az 170 ISO

Dinamarca. . . . 1‘8 3‘6 3‘6
España.................... 17 10‘5 12
Francia................... 26 140 134‘5
Grecia..................... 1‘ 5 » 0‘4
Italia....................... 2>0 43 47
Paises-Bajos. . . 3‘6 7‘2 7‘2
Portugal................. 4‘0 4‘5 5‘0
Rumania................ 5‘ 1 5'4 2‘4
Rusia...................... 71‘0 33'5 34‘8
Soeoia y Noruega. . 6 12'5 I0 ‘5
Suiza....................... 2*7 10 8‘7
lurquía................... 26 0‘1 4‘2
Africa..................... 190 0‘2 2‘.3
Estados-Unidos. . 39 187 188‘7
Canadá................... 15 6 >5
América central. . 19 > 0‘8
América da Sur. . lo 0-4 2‘6
Asia......................... 762 > 4‘0
Australia é islas. . 2 » 1‘4

1.359‘0 900‘0 900

diferentes categorías d «l papelse reparten de la manera siguiente:

Millones de kils.

Papel de escribir...............................
—  de imprimir.............................
— pintado de tíblorea y embalaje 

Cartonería de todas clases. . , ,

Total. . 900

A  su vez el consumo se divide así:
Millonee^de klls.

Admmistracion pública y cancillería. . . 100
E s c u e la s . ........................................................
Comercio...........................................................
Industria..............................................................
Correspondencia privada, y na:pes. . . .  5ü 
Imprenta y librería.........................................

Total. . . . .  . 900

í.--------

NU EVO  i'REiNO.

... Una comisión de ingenieros y maquinistas acaba deemitir su 
dictamen sobre uu nuevo asno para los trenes de los ferro-cum­
ies, que luucioüara dentro do poeo en la Enea da París a Maaux, 
después ue Uabatae useno uuiuji-jsas pcuouas en Creues ue mec- 
euuclas, entre las estaciones de ttaiucy y Noisy la See.

Este írcuo, cuya potencia es muy grande, no es de tornillo, 
uno mas bien depaiauca, lo que constituye, bajo el punto de 
vista da la maniobra, uua dilerpncia enorme. El lieno de tornillo 
exige diez ó doce vneitas de manivela, cuando menos, lo que re­
presenta da kü a lió segundos, y durante esta tiempo, uu tren ex­
preso pnede recorrer mid metros.

El nuevo treno obra, según parece, con una rapidez extrema: 
basta apretar con uua palanca y las ruedas quedan inmediata­
mente siu juego. El resbalamiento no pasa de cien metros, re­
sultado que magua treno üa producido; y esta prontitud en la 
parada es tan giaude, que basta en ciertas circunstancias, para 
los trenes rápidos por ejemplo, puede producir algunos inoonve- 
n i euies, a causa de la bt usca reacción que se produce. Asi, pues, 
ia  Compañía ael Este de hiaccia añadixa á sus trenes este nuevo
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freno, pero sin suprtoiir el «ntig^ao, no sirviéndose del freno de 
palanca más que en casos excepcioDalaa.

CORREO T U B U LA R .

Entre el despacho eentral tategráfico de U  Pla;m de la Bolsa, 
en París y  las estaciones secundarias, se ha establecido un tubo 
subterráneo de 15 centímetros de diámetro, por el cual circula 
un pistón, al que va engaucliado un carretoncillo en el que se 
caigan lascarlas, los despachos, etc. Una poder>isa máquina 
pneumática produce el vacio en el tubo, y de esta modo la presión 
atmosférica empuja con graa velocidad el pistón, vehículo y to­
do de una á otra eitremulad del conducto.

Tal es el modo de trasmitir los despachos, que no es nue<’ o 
por cierto; pero se trata de establecer el mismo sistema de co­
municaciones entre París y Versatles para facilitar las relaciones 
entre los diferentes ministerios y la capital de Francia.

Algunos prácticos parece temen que este sistema, tan eñcaz 
tratándose sélo de algunos centenares de metros, no produzca el 
mismo resultado aplicándolo a un recorrido de más de veiute ki­
lómetros; pero otro temor asaUa al periódico francés de donde 
tomamos esta última noticia: •

«Tememos, dice, que si ese trabajo se emprendiese ahora, cor­
rería gran nesgo de quedar sin concluir en el momeuto en que 
cesa la extraña anomalía que hace de París el arrabal da un Ver- 
salles; es decir, que ios acontecunleucos pueden andar más de 
prisa qne la colocación de dicho tubo' postal.»

Ignoramos a qu i acoutccimientos atribuye el colega francés 
la posibilidad de un efecto tan inmediato.

A G R IC U LTU R A .

SANSAUIGNTO Y  FEBTILIDAD DB LAS TIBRBA3.

Un ingeniero geólogo, en un curso da la Escuela de Minas de 
Pane, sjstenia reeieatemeute que,estando la tierra casi esquilma­
da en Europa, seria precise hacer venir provisiones procedeutes 
de las berras vírgenes de América, para la alimeataeton da nues­
tro continente; añadiendo que las mismas berras amencauas se 
esquilmarían a su vez, y que, ea  un porvenir mas cercano de lo 
que geaetalmenie se creo, el género humano se extinguiria por 
inauiuion. Esto, suponiendo que para entonces no estuviese ya 
destruido por uua de esas uameruaas catástrofes a que esta ex­
puesto y destinado nuestro pianeta.

Este lageuíero sU presenta tau alarmista Sólo por que es jíiU- 
p lis ia , es decir por que uo ve las cosa» jI lIS que por una ue sus la­
ses. >31 la experiencia prueua que las tierras se esterilizan, tam­
bién euseña a remediar este agocadiiento por el empleo de abouus 
noevos que hasta aquí pasaoan por inertes ó impropios, y que 
permanecían sin spiicaciun. Es de creer que la ciencia saora en­
contrar en el espesor Ue corteza terrestre con que . segurar laferti- 
lidad de la supei'ticid, ¿V/Omu dudarlo, cuando ensayos recientes 
han abollado las tierras con lo que infectaba las nueras?

Se nao utilizado yu eu mucuas grandes capitales las aguas de 
las alcantarillas y los productos de las cloacas; pero no se sabia 
hasta ahora que este empleo nubiera de tenerlos admirables re­
sultados demostrados por un agrónomo inglés, por i l .  W. Hjpe:

«M i granja de Komfer, dice, antes de ser fertilizada por las 
aguas de las alcantarillas, exigía apenas el trabajo de tres caba­
llos, de dos hombres y un muchacuo; Uoy día, ul aumento de pro­
ductos, resultante del empleo da las aguas de los sumideros, exi­
ge el trabajo ue trece caballos y de doce hombree, y entreveo ya 
el momento en que dichos números tendrán que duplicarse.»

De la sola utilización de este abono, resultan pues dos inmen-

eaa ventajas para la humanidad: una indirecta, resultante del sa­
neamiento de los ríos, emponzoñados por los alcantarillados de 
ías poblaciones; la otra directa por el trabajo asegurado un núme­
ro cinco veces mayor de hombres, y decuplando el producto de 
ciertas tierras.

Que otros nuevos abonos realícen progresos semejantes, y los 
descendientes del pesimista y misántropo ingeniero de minas nd 
se morirán tan pronto da hambre como él cree.

VARIEDADES.

L A  MASONERIA.

El periódico ultramontano JU i ím io  ha publicado reciente­
mente una circular del Ilustrisimo arzobispo de Milán relativas 
la fracmasonería, y sobre la cual hace apreciacioaes á su mane­
ra; pero dundo al mismo tiempo algunas lUtallez de la manera 
con que esti organizida en la aetualidad esta institución:

«Solamente en Fr lucia, dice, cuanta m is de centros de 
afiliados, bajo la presideucia general de un médico llamado San 
Juan, y carca Je 50 de otro rito esoocés, presi lidos por e l abogado 
Cremieux, uno de los cómplices del d de Setiembre.

El soberano protector de las logias de Alemania es el empera­
dor y rey (Iniller.ao, y su hijo Federico Guillermo Curios príncl- 
pe heredero, lleva el titulo Je Lugar-ceaieate-protector.

El duque Luis Guillermo Augusto de Badén es Gran Maestre 
honorario de la lógia Je Prueia Real Jonk. Eo Vieua, el profesor 
iáchaebergef es Gran Maestre do la gran lógia Samanüaí y de 18 
logias sufragáneas.

El Gran Oriente de Huugría está en Pesth, y reúne bajo su 
obediencia Su logias, cuyo Maestre general es Jorge loanno-wiea, 
subseeretaiio de Estado y ministro de Cultos.

Guillermo Federico Oárioa, principe de Neerlandia gobiacoa el 
Gran Oriente de los Países-Bajos.

Los Estados-Uuidos de América, poseen 6.030 lógias.
Kn Italia la masonería está establecida más sábiaments que 

ea mugan otro puís. tía Gran Oriente, cuya silla soberana fué 
establecida eu ilüau en ltíJ3', y reconatituida en Turia en 1861, 
tuvo en otro tiempo de Gran Maestre al conde de Cavonr. En 1812 
la residencia del Gran Uriente y la de la Asamblea masónica ha 
sido trasLadaua a Boma, siendo susgrandes dignatarios, José Ga- 
rtbaldi y Federico Cumpauella, Grandes Maestrea honorarios.

El üfau Maestre en ejercicio es José Muzinai, abogado y dipu­
tado del Pariaoieuw itaiiauo, teniendo como Maestres asistentes 
a José MUSI, a Mariano Mar.'sea, y a Gregorio Tamaco, todos di­
putados del mismo Parlamento.

El diputado Mauro-Macchi es Gran Canciller, y Luis Castella­
no, Gran tíeocetario. Luis Piancini, «ad ico  de Boma, que tanto
empeño tenia en quj fuese profanado el Coliseo con una fiesta da 
Carnaval, y que laoioisn forma parte del Parlamento italiano, 
ejerce las tuucioues de gran tesorero.

La residencia del Gran Orlente está en Boma, en U  calle del 
Goberno-Veciha, núm. 111. Con el Gran Oriente hay tres consis­
torios, ocho conclaves, veinte eepitulos y ciento setenta y una 
logias, que forman una red que envuelve á la ciudad santa y al
Vaticano.»

Ahora entra el párrafo donde el prelado milanes, se despacha 
á su gusto, diciendo:

«Conocidos son Los atropellos cometidos por el citado síndico 
de Boma en las iglesias y eu las propiedades religiosas de la ca­
pital del orbe católico. La fracmasoneria se ha desenmascarado 
en Italia por sus rapiñas, y en Alemania, Anstria, Bélgica, Fran­
cia y España por los progresos de i^Iníerm cioM l, .

«Eu la actualidad, cuenta en toda la superficie del globo con 
más da ocho millonea d « afiliados.»
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L A  GRUTA DE MONTANA.

üa perióJieo inglés, si dar casnta de las iavestigacionea prac­
ticadas ea uaa gruta del territorio de Montuna (.Italia), se expre­
sa de la siguiente manera:

iCoQOQÍasa tace tiempo la existencia de una gruta en OpMr- 
GulcUe, carca de Montana, pero no había sido visitada todavía. 
Cuatro individuos han emprendido recienteoienta la exploración 
de la misma, la que no ha sido inútil para la ciencia, Provistos 
de alimentos, de antorchas y de instrumentos y útiles diversos, 
se aventuraron por los estrechos corredores de la caverna, y des­
pués de andar una distancia de iiM) piés, desembocaron en una 
magniflea sala de 33 piés de altura, 86 de largo, y 34 de ancho. 
Según opinión de los viajeros, esta sala ha debido ser tallada en 
la roca por mano de los hombres.

Continuando sus inveatigacioues encontraron un gigante pe­
trificado, cuyo cuerpo mediaO piés y 7 pulgadas y meJiade esta­
tura. Hállabase completamente envuelto en una c ipa mineral da 
cerca de dos piés de espesor y dura como la piedra. Esta capa es­
taba adherida á la roca de suert i que el cuerpo reposaba en un 
verdadero sepulcro do piedra. Cubría su cabeza un casco metáli­
co soldado sobre la frente por la acción del tiempo y al lado ha­
bía dos enormes hierros de lanza, un) de ellos con una especie de 
empuñadura de plata, destinada evidentemente ásujetar el as­
ta. Con estas tanzas hallaron también un anzuelo hecho de un 
hueso.

Los muros de la sala estaban cubiertos de caracteres descono­
cidos, entre los cuales veíanse tres barcos distintamente dibuja­
dos. Cerca de la ptoa de uaa de estas navas había pintado un 
hombre lanza en mano.

A l separarse ana piedra, descubrióse un nuevo corredor á loe 
atrevidos exploradores, que siguieron, desembocando bien pronto 
en una estancia de unos treinta piés cuadrados, la mas admira­
ble de cuantas haoian hallado hasta eníjuces. Apareció allí un 
monton de huesos humanos mezclados con dos 6 tres cráneus. 
Eu el centro de la sala había una gran piedra horadada ea forma 
de mortero y que debia servir iadudableuiante para m ichacar y 
pulverizar el cuarzo. A l rededor se encontró una ,orcion de úti­
les de codos tamaños y entre ellos un gran martillo. Tudas estas 
herramientas eran de cobre, al qne se había dado, por un procedi­
miento desconocido, uaa resistencia casi igual a la del acero. En 
todos los rincones de U  sala había diseminados ricos ejemplares 
de cuarzo. Supónese que los gigantes deaquella extraña rnaasiun 
troglodítica se ocupaban en moler cuarzo, cuando uu accidente 
terrible, tal vez un desplome de la montaña, cerró la entrada de la 
gruta qus enterró así en vida á aquella tribu de titanes.»

CKOiMCA.
G rao m area equinoccial. La marea del jueves último, 19 de 

Marzo, ha sido una gran marea de equinoccio, la mayor del año y 
una da lea mas fuartes del presente siglo; Como üa subido l ió  
centímetros, en los puntos donde haya soplado viento na la mar
oufcde haber producido daños y hasta desastres siendo los vientos 
muy duros. A  pesar de habar trascurrido tan pocos días, ya hay 
noticias de desgracias.

l---------

Paso del P irineo Central. Acaba de otorgarse un crédito 
al ministro da Obras publicar de Francia, para el estadio de una 
travesía de ios Pirineos centrales por los valles del Neste y del 
Cinca.

Pesca de la  ballena. La  industria de la pesca de la ballena 
se encuentra hoy «n plena decadencia, según escriben de ios Es- 
tados-Dnidus, La mayor parte de los buques que antes se dedica­

ban á ella, no podran haceise de nuevo á la mar, por falta de 
recursos. De 11 balleneros lleg.idus ó Nuevi-York el año pasndo, 
6 están en venta; y, de 21 qna h in pasado al invierno en dicho 
puerto, apenas podrán armarse de nuevo siete.

La estación ó oampaña última ha si lo, por otra parte, nota- 
blemmte desfavorable; las ballenas se han presentado ea reduci­
do número en la época en que los balleneros hubieran podido 
perseguirlas con fruto; y cuando empezaron á ser más numero­
sas, los hielos y el mui tiempo obligaron á los buques á refugiar­
se en los puertos.

El número de barcos etnpleado.s en la posea de la ballena se 
elevaba, en 1871, á 288, ea 1872, á 218; y actualmente se en- 
euentra reducido á l7J ,

Deuda flotante. Segnn loa estados que ha publicado la ffa • 
Cíía, la deuda dotante del Tesoro imiwrtaba en l . °  de Febi-ero
anterior 280.030.573*13 pesetas; tuvo de aumento durante dicho 
mes 48.154.390*80, y de disminución 62.018,164*78. Importaba, 
pues, dicha deuda para l.°  de Marzo, 266.216.808*15 pesetas.

B arbarie  carlista. Dicen de Valladolid, que al pasar el 
tren que conduela los heridos que llegaron á dicha población en 
la noche del sábado, por uno de los puentes de la vía de A lar á 
Santander, se observaron varios taladros, encontrándose petardos 
dispuestos convenientemente para que produjeran desgracias.

Derechos de timbre. Las empresas de los ferro-carriles han 
empezado á ingresar en el Tesoro sus respectivos descubiertos 
por timbre. Solamente la del Norte ha ingresado ya más de me­
dio millón de reales.

Heridos. De los 12 heridos trasladados á Reinosa á conse­
cuencia del choque de un tren con varios vagones, ocurrido hace 
pocos días en el ferro carril de Santander, nueve ya están casi 
restablecidos y podrán agregirse en breve á las filas, y solo tres 
han resultado verdaderamente graves.

Un fe rro -ca rril en Puerto-R ico. El ministro de Oltramar, 
según redera uu diario, ha dirigido una comunicación al g o ­
bernador superior civ il de Puerto-Rico, encomendándole, entra 
otras cosas de lu.erés general, la instrucción de un expediente 
que üemuestre la couveniencia y posibilidad de construir un 
l'erro-oarnt que, parúcudj de la capital y recortiendo las oabece- 
oeras de los otros seis departamentos en que se halla dividida la 
isla, la contorne en luda su extensión, volviendo al punto da 
partida.

E xpos ic ión  u n iversa l de P a rts . Aunque m uy nueva, pare­
ce fundadísima la noticia de que, para e l próximo año, se prepa­
ra en París uua gran Exposición internacional.

A rreg lo  de la  deuda. Indica uu colega que el ministro de 
Hacienda se propone, á lo que parece, esliaguir el déficit, ele­
vando los ingresos y reduciendo los interesas de ia deuda pública 
por medio de un nuevo arreglo que tenga el carácter de defli- 
nitivo.

Nombramiento. Dice la Cornspondencia:
«La  empresa concesionaria del ferro-carnl de Manzanedo á 

Almena, ha encomendado la parte facultativa de las obras aldia- 
tinguLdo ingeniero industiialD. Magia Liados y Rius, ex-dipu- 
tado á Cortes.

Ayuntamiento de Madrid
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Deba haber un error en la noticia, pues no sabemos que exis­
ta tal MamaMédo como extremidad de ninguna vía férrea.

Anticipo. Ha dicho un diiiiio que el señor ministro de Ha­
cienda firmó el domingo pasado un contrato de anticipo al Teso­
ro, hecho por el Banco de Castilla, importante doscientos m illo­
nes de reales, en condiciones ventajosas al Estado.

Regreso. Hace ya ocho días que ha regresado á Madrid ei 
Sr. Elbogen, director del Banco de París, y al llegar conferenció 
con el ministro de Hacienda.

E l Banco Nacional. La CorretpoHdineia dijo dias pasados 
que, en vista del ningún resultado obtenido en las conferencias 
celebradas con el ministro de Hacienda, los Bancos de provincia 
que sólo se han opuesto al proyecto del Nacional en cuanto ataca 
su legitima existencia, van á elevar exposiciones al gobierno 
contraía creación de aquel Banco y en defensa de su autonomía. 
Así lo dice un colega.

Por lo visto esa resistencia de loa Bancos de provincia, no im ­
pide que se realice la creación del Banco Nacional, puesto que el 
mismo diario dio esta otra noticia:

«Hoy se ha remitido á la firma del presidente del Poder Eje- 
cuiivü de la República el decreto para el establecimiento del Ban - 
co Nacional.»

La  fiesta de los negocios. E l día 9 del corriente, y por inicia­
tiva del Tribunal de Comercio, a la cual se han asociado las gran­
des Compañías francesas do caminos de hierro, se ha celebrado 
en París una gran fiesta, una verdadera solemnidad, dedicada 
por decirlo asi al presidente de la República. Fruncía no perdona 
medio de reponerse de sus quebrantos, y tan magnifica fiesta es 
uno de los que se han escogiCado para reanimar la industria y los 
negocios.

Canal de Suez. Durante el mea de febrero último han pasa­
do el canal de Suez cien buques, produciendo un ingreso total de 
3.011.000 francos, en esti forma:

Del l . °  al 10, 31 baques y 660.000 francos.
— 11 al 20, 40 745.000 —

—  21 al 28, 29 606.000 —

100 2.011.000 —

VALO RES FRANCESES.

Cotización del Idem del
1 de Marzo. \4 de Marzo.

3 por loo .................... 60 10 60 30
4 li2  por 100 . . . . . 94 40 84 25
B saco de Francia. . • . . 3800 — 3840 —
Crédito m ov ilia r io . . , . . 285 — 3U0 —
Orleans......................... 581 25
N orte ............................ 1010 —
L y o o  iled iterráneoa , . . 892 50 890 —
Este................... . . 501 25 5U2 50
Mediodía. . . • . . 590 — 6UÜ —
Oeste. . . • • . . . 530 — 535 —

VALOEBS ESPAÑOLES BN LA BOLSA DB PAEIS.

3 por loó exterior. . 19 1/4 19 —
luem  in te r io r .. ■ . •
D iíerido convertido. ♦ • — —
Pagarés................... . 445 — 445 —

Crédito moviliario español. . 345 —
Zaragoza (acciones)......  260 —
Norte. ..................................  87 50
Zaragoza á Pamplona. . . 64 50
Idem obligaciones . . . .  102 50
Córdoba a Sevilla........... 355 —
Idem obligaciones . , . . 219 —

345 — 
260 — 
88 75 
70 —  

105 —  
■350 — 
217 —

VALORES ESPAÑOLES

NEOOCIXDOS EN PXr Is FUBBA DB BOLSA

Acciones.

Obligs.

Sevilla á .lerez y Cádiz . . 19 50
Idem cambiadas....................88 —
Canalización del Ebro. . . 39 — 
Compañía de Cinco-Villas. 325 — 
Micas de Huelva. . . . 180 — 
Idem Ídem. . . . .  200 — 
Banco territorial de España. 330 —
N oroeste ..............................56 —
Sevilla i  Jerez (antiguas) . 53 50
Idem nuevas......................... 51 —
Idem cambiadas...................... 108 —
Del ayuntamiento da Madrid. • —

GUIA DE LOS ACCIONISTAS

JU N T A S  G E N E R ALE S .

Compañía del fe rro -ca rr il de Córdoba a  Sevilla .—El Con 
sejo de udmínistracion del esta Compañía, tiene el honor de po­
ner en conocimiento de los señores accionistas que el día 12 de 
Mayo próximo, á la una de la tarde, tendrá lugar una Junta g e ­
neral extraordinaria en las oficinas de la misma. Paseo de Reco­
letos, 9, con objeto de acordar

1. ° Si conviene acogerse á la ley de 19 de Octubre da 1869,
2. °  Modificar, en este caso, los estatutos actuales;
3. °  Acordar lo coaveniente acerca de varios empalmes ó pro- 

ongaciones de la vía.
Conforme con lo qus disponen los estatutos, la Junta general 

se compone de todo uccioníata poseedor du 25 acciones á lo mónos.
Los accíomstas que deseen tomar parta en la Junta deberán 

depositar sus accione3'2d diasantes del señalado para su cele­
bración.

En Madrid, en el domicilio social, ó en la Caja de la Sociedad 
general de Crédito moviliario español. En París: en la Citja de es­
ta misma Sociedad, boulevard Haussmana,25.

Todo accionista con derecho de asistencia á la Junta general, 
puede hacerso representar por otro que tenga igual derecho. Na­
die puede tener por sí, ó delegar más de diez votos sea cualquiera 
el número de acciones que posea.

(jueda abierto e l plazo para el depósito en los puntos arriba 
indicados, hasta el '¿'¿ de A b ril próximo.

Madrid 10 de Marzo de 1874,— Por acuerdo del Consejo, el se­
cretario, P. de Vargas.

El Consejo de administración de esta Compañía, tiene el honor 
ds poner en conocimiento de los señores accionistas que el dia 13 
de Mayo próximo á las tres de la tarde, tendrá lugar la Junta ge­
neral ordinaria ea el domicilio social, Paseo de Recoletos, 9.

Conforme con lo que disponen los estatutos, la Junta general 
se compone de todo accionista poseedor de 25 acciones á lo ménos.

Los accionistas que deseen tomar parte en la Jauta deberán 
depositar sus acciones 20 días antes del señalado para su cele­
bración.

En Madrid, en el domicilio social ó en la Caja de la Sociedad 
general del Crédito moviliario español.

Ayuntamiento de Madrid
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En Paria, ea ]& Caja de esta misma Sociedad, boulevard 
HausamaiiD, 25.

Todo accionista con derecho de asistencia á la Junta general, 
pueda liaceree represeatar por otro que tenga igual derecho. Na­
die puede tener por si, ó delegar más de 10 votos, sea cualquiera 
el número de acciones que posea.

Queda abierto el plazo para el depósito eu los puntos arriba 
indicados, basta el 22 de Abril prdrimo.

Los depósitos hechos parala Junta general extraordinaria, son 
válidos igualmente para la ordinaria.

Madrid 10 de Marzo de 1874,—Por acuerdo del Consejo, el se­
cretario, P. de Vargas.

F erro -ca rril del Ta jo .—En virtud de lo que determinan los 
artículos 60,71 y 72 de loa estatutos de esta Compañía, el Con­
sejo de administración usando del derecho que le compete, ha 
acordado convocar á la Jauta general ordinaria de señores accio­
nistas para el día 12 de Mayo próximo venidero á las 9 da la tar - 
de en las oficinas centrales, situadas en el palacio de Pozas, ca­
lle de Fernandez de los Ríos, nüm. 4.

Madrid 10 dé Marzo de 1874—.El vocal secretario del Consejo 
de administración, Rafael Tamarit de Plaza.

Sociedad del fe rro -ca rr il de Córdoba á  M á la ga .— Por 
acuerdo del Consejo de administración la junta general de accio­
nistas ordinaria del presente año deberá celebrarse e l dia 28 de 
Abril próximo venidero en el domicilio social, á las oace de la 
mañana.

Lo que se publica en cumplimiento del art. 36 de los estatu­
tos, a fin de que los señores socios que poseyendo cinco accionas 
ó mas gusMn concurrir al expresado acto, acudan á depositar 
oportunamente sns títulos en las oficinas de la Compañía para 
obtener, con el correspondiente reguardo de depósito, la necesa­
ria tarjeta de entrada.

E l balance de la contabilidad general do la Compañía cerrado 
al 31 do Diciembre último, con las cuentas y documentos jusufl- 
catiTos de las mismas, se encontrarán á disposicien de los seño­
res accionistas, por 81 gustan examinarlos, desde el día 10 del 
mismo ábra en cumplimiento del art. 47 de los citados esta­
tutos.

Málaga 26 de Febrero de 1874.— El administrador secretario 
general, Mauuel Casado.

X.a Española, Compañía general de seguros.—Celebra Jun 
ta general orainaria le  señores aeciomsta» el dia 22 de Marzo pró­
ximo, a la una en punto del mismo, cu el local de las oficinas, 
callo del Barquillo, números 4 y 6, principal, coa arreglo á ios ar­
tículos 31, 40 y 41 de ios estatutos, para los asuntos ordinarios.

Los señores accionistas poseedores de cuatro ó más acciones 
con tres meses al ménos de anticipación a la fecha de la presen­
te convocatoria tienen derecho de asistir y votar en la Junta ge­
neral.

A  fin de abreviar la formaciofl de las liataa, todos loa señores 
que deseen eoncuriirá ta Junta se servirán personarse en Us ofi­
cinas de la Compañía desde el diez de Marzo, y se les fecilitará 
una papeleta que lea ha de servir para concurrir á la misma y la 
Memoria impresa.

Además del día 22, se celebrará otra Junta general el 25 del 
propio mes para los casos previstos por los artículos 39 y 44 de 
los estatutos.

Madrid 19 de Febrero de 1874.—El director general, B. M ¡- 
nondo.

F erro -ca rril compostelano de Santiago á  C arril.—No ha­
biéndose efectuado el depósito necesario de acoipues para la cele 
bracion de la Junta general ordinaria de esta Compañía que debía 
tener lugar en el día de hoy, ss convoca de nuevo, con el propio 
objeto, a loa señorea accionistas de la misma para el l . °  de Abril 
próximo á las once del U  mañana, ea el aomiouio social, Franco, 
50, principal.

Santiago Marzo l.<> de 1874.—El gerente, Inoeencio Vilardebó,
Compañía de los feero-carriles de Sevilla  á  H ueiva y  á  

las  minas de R io-tin to  —K1 Consejo de administración da esta 
Compañía ha acordado en sesión de hoy, conforme á lo que pros­
cribe el art. 29 de los estatutos de la misma, convocar é Junta 
general ordinaria de accionistas para el día 30 de Marzo próximo 
á la una de la tarde en el domicilio de la Compañía en esta ciu­
dad, calle de loa Reyes Católicos, núm. 2.

Lo que se anuncia para conocimiento de los señores accionis­
tas, recordándoles lo dispuesto para estos casos en los arts. 25, 
26, 27 y 28 de los mencionados estatutos.

Sevilla 27 de Febrero de 1874.—El administrador secretario, 
Fernando de Gabriel.

TITULOS Y  DIVIDENDOS.

ZJoyd barcelonés de Seguros marítim os —Desde el día de 
rrañana, de diez á doce, queda abierto en el despacho de esta So - 
ciedad, plaza do la Merced, núm. 4, el pago del dividendo de dos 
duros por acción acordado por la Junta general por bonefleioa de 
1873. Las acciones se presentarán acompañadas de facturas que se 
facilitarán en el mismo establecimieto y no aeran admitidas al 
pago aquellas cuyos tenedores no se hallen reconocidos por la 
Dirección.

Barcelona 5 de Marzo de 1874,—P. A. de la D .—El secretario 
habilitado, E. Mallafre.

SUBASTAS.
Compañía de los ferro-carriles  de C iudad-Real á  Bada­

jo z  y  de Alm orcbon á las minas de carbón de Belmez.—Nece­
sitando esta Compañía para su consumo 4.00O arrobas castella­
nas de aojeite de oliva, admite proposiciones para su suministro 
hasta el 28 de corriente en la Delegación de la misma, sita en es­
ta capital. Plazuela del Angel, núm. 8, cuarto 2 °  y en la secre­
taria del representante de k  Delegación en Ciudad-Real.

El pliego de condiciones se hallará de manifiesto en las dos 
oficinas indicadas.

Ma.lrid i3 de Marzo de 1874 —El administrador delegado, Jo­
sé Canalejas y Casas.

GACETA DE LOS CAMNOS DH HIERRO,
ANO X IX .

Para toda la Am irica latina puede hacerse la susoricion diri­
giéndose al administrador de la Gacsta Ihtehnacional, (12 rúa 
de Livourne, en Bruselas) remitiendo el importe anticipado en li­
branzas, como para dicho periódico, sobre cualquiera capital de 
Europa.

G A C E T A  IN T E R N A C IO N A L .

Esta revista hispano-americana se publica semanalmenteTñ
Bruselas, en casiellauo, y se consagra a defender la integridad del 
territorio de España y á estrechar las relaciones de comercio y 
amistad entre los españoles peninsulares y los que constituyen las 
repúblicas hispano-americanas. Tiene próximamente el mismo 
tamaño turma y  extensión que la G a c e t a  d e  l o s  C a m in o s  d p  

UtRBo, y en los cuatro años que lleva de existencia ha prestado 
grandes servicios á nuestro país.

Redacción: 12, rué Livourne, Bruselas.

Precios desuscricion; En Europa, un año, « fr a n c o s ; 6 meses 
21 y  un trimestre, 11.—En América, un año, 12 pesos; 6 meses 7 
pesos; na trimestre 4.

Se admiten suscriciones en U  adminiatracion de la Gaceí'a  ds 
LOS Caminos db HiEEao, Cervantes, 16, Madiid.
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F E R R O -C A R R IL

CÜJIPOSTELÁNÜ iiE SAÍ^TÍAGO A  CARIÜL.
CONSEJO DE AD M IN ISTRAC IO N .

PRESIDENTE

Excaao. Sr. D. E U G E N IO  M O N T E R O  R IO S .

VOCALES
Gimo. Sr. Conde de Sea Juen.

Sr. D. Aatonio Casares,

Sr. D. Rafael Antonio Orense.

Sr. D. Camilo U. Bertorinl.

Sr. D. Nicolás Perez Sania Uíirina. 

Sr. D. José S. Villamario.

Sr. U. Juan S. MouU.

DIRECTOR GERENTE.
Sr. D. INOCENCIO V IL a KDERÚ.

Capital social 25.000.000 de realea.
Am pliación de dicho cap ita l basta 100.000.000 de realea, 

ó sea por 75.000.000 de reales más.

HUGVA SUSCBICION DG ACCIONES Y BASES PARA LA AUPLIACION 
DBL CAPITAL SOCIAL DE LA COMPAÑÍA.

1. *  La Compañía del ferro-carril compostolano, en coafonni- 
dad con lo dispuesto en los estatutos por los que se rige y con­
tinuará rigiéndose, y previa la autorización competente, amplia­
rá su capital social hasta cíen millones de reales, ó sea por se­
tenta y cinco millones mas, con el objeto de prolongar U  linea 
compostelaua en explotación y enlazarla con la de V igo á Orense 
y la de la Coruña á Lugo, partiendo al efecto desda Carril á Re- 
dondela por Pontevedra y do Santiago á ios Montes de la Tieira.

2. ^ Este capital de setenta y cinco millones de reales estará 
representado de la manera siguiente: un cincuenta por ciento en 
suscricíoD de acciones y subvención d auxilio del Estado ó de las 
provincias que pueda otorgarse en favor de la Compañía; y el 
cincuenta por ciento restante en obligaciones hipotecarias. En el 
caso que, efecto de cualquier circunstancia, quedare limitada la 
concesión á una sola de las referidas seccioues, el capital se re­
presentará en la misma formadentio del presup lesto correspon­
diente á la sección concedida.

Las acciones serán nominativas, por valor de dos mil rea­
les cada una, y deberán satisfacerse en nueve plazos, á saber: de 
veinte por ciento el primero, y los ocho restantes de diez por cien­
to cada uno. El pago de todo dividendo se anunciará con treinta 
dias de anticipación en la forma prevenida. Las acciones nomi­
nativas se convertirán en títulos al portador satisfecho que sea 
el total de su importe. Las obligaciones hipotecarías se emitirán 
bi^o el tipo de tres por ciento de interés y doble capital nominal.

4.° El capital de acciones suscrito, asi como la subvención ó 
auxilio oto'gados se computarán con absoluta independencia se- 
gnn resulten consignados á la sección de Carril á Uedondela 6 á 
la de Santiago á la Tieira.

La pusesioñ, admisión ó compromiso de una ó más accio 
nes produce efecto para el debido cumplimiento por parte del 
Buscritor desde el momento que se haya aleaurado el capital ne­
cesario para adquirir la concesión de dichas secciones, ó cualquie­
ra de ellas aisladamente, á tenor de lo establecido en la base an­
terior.

6.® La ooDStrnccion de las obras de ambas secciones se ejecu 
taca en loa términos que se acuerdo en Junta general de socios, 
con pre.ieDcia de los proyectos correspondientes.

Santiago, Octubre 30 de ISTS.—El gerente, lüocencio V ilar- 
debó.

T R A T A D O  PR A C T IC O  DE CAM INOS, A  8 reales, 
N O M E N C LA TO R  DE P E R R O -C A R R IL E S  Y  C A R B E T E - 

ras , A S reales.

F IR M E S  EN  SUSTITUCION DE LOS EM PE D R AD O S A  5 
reales.
Estas obras se bailando venta en las librerías de D. Justo Ser­

rano, Pasaje de Matheu; D. Leocadio López, Carmen 13; D. Leui 
P. Villaverde, Carretas 4; D. C. Bailli-Baill ere; D. Miguel 01a- 
mendi; Sra. Viuda é hijo de Cuesta, Carretas 9; Escribano, Prin­
cipe 25, y*en la redacción y  administración de la G a c e t a  de los 
Cam ino s  de H 'fbpo

CASA. ESTABLECIDA EN 1844.

SRES. W H IL T E Y  P A R T N E R S , L IM ITE D ,
DB L e e c t s In g l a t e r r a .

lagenieroe de isnidad éb;dr¿ulii>os, coastroctorss de máquinas; fundidorea 

Prem iados en las Exposiciones de N ueva-York , Lesds 
SbefSeld, Lóndres 1862, Parl8 l867, H avre, Lyon 1878 

Moficov 1878 y  V iena 1873.

Representados exclusivamente en España por 

R IC AR D O  D E B E R G U E  Y  C®. lugenieroB mecánicos, 

callede Milans, cúm. 3, BARCELONA.

Reguladores privilegiados ds Aliey, para máquinas de vapor, 
más de 4.000 en uso en Europa y América.

Economía y  perfecta reguUrizacion.
Válvulas de paso, privilegisdas de Peet, de bronce y  hierro 

fundido. Tubos, máquinas..
Aparatos y artefactos para toda clase de industrias.
Otiles y herramientas para contratistas, etc. Confsccíoa de {da­

nos y presupuestos, etc.
Representantes de las mejores fábricas de Inglaterra, Francia, 

Bélgica y Estados-Onidos.

P R O Y E C T O  DE FE R R O  C A R R IL .

Se veade, por un precio sumamente arreglado, 
un proyecto completo para un camino de liierro ues- 
de Val de Zafan á los Alfaques. Para las condicio­
nes, dirigirse á D. Gregorio López, avenida déla 
Libertad Y , en San Sebastian; y  en Madrid á las 
oficinas de la G a c e t a  d e  l o í  C a m in o s  d e  HiaaRO.

AGENDAS DE BAILLY-BAILLIERE
Se han publicado, según costumbre de esta acreditada casa 

editorial, las ¡uendas para 1874.
Agenda de B*fete.
Agenda de M síllo .
Agenda de la latandtra.
Agendas especiales.

También han aparecido los almanaques, aísiido varias las edi­
ciones del llamado americano, que tán buena acogida ha mereci- 
pel público,

ZibreHa «aeional y extranjera, de D. Carlos Ba ü l l t -B a il l e i- 
RB, Plaza de Santa Ana, núm 10.

G ü U  O F iC U L  DE LOS CAMINOS DE HIERRO
DE E S P A Ñ A  Y  P O R T U G A L .

INDICADOR mensual de los urvioloa ds todas las Uusas férrea 
de la PeuloBula.

PRECIO E N  TODA. E S PA Ñ A : 2  e b a l e s .

Este cuaderno, que sale á luz e l día 1.”  ie  cada nes,ooa 
tiene todos los datos indispensables á los viajeros.

PRECIO DB SU30EICION POR UN AÑO: 24 REALES 
Para los pedidos, suscriciones y  anuncios, dirigirse, por carta 

ronqueada, a l Administrador de la Gu ia  Of ic ia l  de  los C aminos 
DB QiKRBO.— Calle de Leganitos, 17, entresuelo, izq. MADRID.
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THE PACIFIC STEAM NAVIGATION COMPANT.

COMPAÑÍA

DB

NATBGACION,

POR VAPOR

AL

PACÍFICO.

LINEA REGOLAR SEMANAL,

V A P O R E S  C O R R E O S  I N G L E S E S

PARA BIO-JANBIRO, MONTEVIDEO, BUENOS-AIRES,

VALPARAISO, ARICA, ISLAY, CALLAO DE LIMA Y  TODOS

LOS PUERTOS DEL PACÍFICO,

tocando cada 15 d ias en Pernambuco y  Bahía,

I ^  LiTerpotfl talos los miércoles.De Siatsnder. I un* Tez al 
■ALIDA8..j De SurdeoelodM los sitiado*. De CoruBa, } mes.

.1 J ^ J - « '» » t » d o a l  smsrtes. De Vigo. doe TeoM id 
DeMadrid.aábadoe. Loe pasajeros de l.*y2 ,« pueden anticipar eallde

PRECIO
A PBR.SAUBUCO 

Bahía ó Rio Janeiro.
AUONTEVIDEO 
V Buenos-Airan

A VALPARAISO, 
Arica, ¡slavdCalIan

•J • 3.* 1 k •~ 'T ' í. *■
a* IM biliatM. Rvn. Rvn. Rtu. Rvn. Rvn. Rva. Hvn. Rvn. Rvd.
Dead* Madrid 
(vía Liibot) 

SiDtander. Co-
»:5 2060 (1.03 M il 1C6U 1149 S3CS 4166 2684

rali* é Vivo.l -j»40 1960 :!•» 3430 i966 1IT5 T345 4900 2940Lisboa............1 ÍKlO 1960 ins 9J3CI I9t« 11'5 G700 4300 a>¿o

Loa mignífieos buquea de esta Compañía reúnen todas las co- 
nodidadea y adelantos conocidos. Trato inmejorable. Los señores 
paeajeros que teniendo tomado billete quieran diferir su marcha 
pueden hacerlo avisando á la agencia.

AGENTES CONSIGNATARIOS.—Santander, C. Saint-Martin. 
—Coruña, JosA Pastor y compañía.—Vigo, M. Barcena y herma­
no.—Lisboa, E. Pinto Bacto y compañía.

Para informes, tomar pasajes y fletes, dirigirse al agente ge­
neral de la compañía.

L . Ham im z, calle de AlcalA , Í2, M adrid .

MECHAS DE SEGURIDAD
P A K A  BARRENOS.

ÜB CALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, FABRICADAS

POR LOS SRES. BICETORD, D A YE Y, GHAÍÍU Y  C.“ .

EN BILBAO {ÁBANDO}
Unicos inventores de las mechas de seguridad.__1851,

CATORCE VECES PREM IAD O S 

¥ DLTIMAMENTE CON EL PRIMERO DE SU f.l.ASR EN LA EXPOSiCION

A R A G O N E S A .
DIPLOMA DE HONOR, sin entrar en concurso, en laExpoaiclou 

Franco-Española de Bayona en 1864.

Marca de fábrica: UN HILO AZUL en el centro de la mecha

FONDA DE LA ESTACION DE LERIDA
Continúa á cargo de en dueño, D. Angel Aguirre, quedurant 

seis anos ha tenido también la de Alsasua; y en ella encuentran 
Ua viajeros el esmerado servicie que tan merecida reputación ha 
dado al establecimiento.

FABRICA DE HIERRO,

HERRERIA DE NUESTRA SEÑORA DEL REMEDIO,
PROPIETARIOS, Y. Y  C. GiRONA. 

B ARC ELO N A.

Rails para tramvias, terraplenes y  minas, fabri- 

caciou de eclLses, escarpias, placas de junta, tr millos 
y  redoblones para ferro-carriles.

Vigas ó hierros de doble Tapara casas y  edificios, 
de T  sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidad en flejes ó aros para pipería ycubos. 
Se fabrica toda clase hierros.

Para pedidos dirigirse en esta, Fuencarral núme­
ro 117, y  en Barcelona calle Ancha, nám. 2.

LA MODA ELEGANTE ILUSTRADA.
PERIÓDICO

EXCLUSIVO PARA SEÑORAS Y  SEÑORITAS.

Las modas más recientes representadas por los figurines ilu ­
minados mejores que se conocen, las explicaciones más detalla­
das que se pueden desear, la moralizadora lectura de sus novelas 
y artículos, hacsn que esta publicación no tenga aun rival ni en 
el extranjero.

CADA AÑO RE PAR TE

AOOO á 2.500 dibujos de bordados, labores y adornos de cuan 
tas clases inventa el buen gusto.—2 í grandes patrones para cor­
les de vestidos, tamaño natural.—Varias tapicerías en colores, 
punto Berlín.—Algunas pievas de música.— 100 figurines en ne« 
gro y  48 ó más sobre acero, iluminados.-l.200 ó más columnas de 
lectura, tamaño gran folio, impresas sobre papel vítela, que con­
tienen cuantas explicaciones puedan desearse sobre las labores y

adornos, y sobre 60 tomos de novelas preciosas, instructivas y 
morales.

COMPAÑIA DE VAPORES-CORREOS

HAMBURGO AMERICANOS,
PARA LA  HABANA Y  NÜEVA-ORLEANS.

Precios de pasaje de Santander á
Habana. N Orltaaa 

Rva. Rtd.

— Primera cám ara .......................... 3 000 3.200
—  Tercera -  ..........................  800 810
Representantes en España, Echegaray y compañía, Santander

INDICADOR DE LOS CAMINOS DE HIERRO
DB

ESPAÑA PO RTUG AL Y  MEDIODIA DB FRANCIA.

PR E C IO  2 R E A LE S .
Costanilla de los A ngeles, num. 3: y  en la administración 

DE BEiüD.xo, Cervantes, 16, peal.

Ayuntamiento de Madrid
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'*'V

_________.. js íÉ s íÁ s a F ''^ -^
-z iiZ ^S|S8 y^ B te iíiS5 ÍI^$S""'

■.'iVPUHES-CORltEÜS DE A. LOPEZ V COJlPA'ílA
LIN E A  TRASATLÁNTICA.

P A R A  PUERTO-RICO Y  L A  HABANA.
Salidas de Cádiz..............................el 30 de cada mes.
Salidas de Santander.....................  el 15 do id.
Salidas de Coruña....................... ... el 16 de id. (escala).

^.ÍNEA DEL LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATLANTICAS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cádiz,
Corulla y  Santander; y  de]Santandor el 16 para Coruña,

Cádiz y  Barcelona.

AGENTES.— CÁDIZ, A. López y C.‘ ; B a r c e l o n a , D. R ipo ly  C-*; S a n t a n d e r , Perez y  García; C o r u ñ a , 

E. Da Guarda; V a l e n c ia , Dart y  C.*; A l ic a n t e , Faes hermanos y  C*-; M a d r id , Julián Moreno,
Alcalá, 28

CUADRO COMPARATIVO DE LOS INGRESOS DE LOS CAMINOS DE HIERRO,

l-tHEA.'.
I’ HISIOIIO

dd

.xplotaci 0 0 .

IS di 25 Febrero... 

4 el 10Marzo,,,

Uadr. á Alio, y  Toledo 
Medridá CartágeDa... i
lAlbaceteá Cartag-... ;
Alcázar á Ciud -Keal (
¡Manzanares áCárdob. 1 
Soria de España ..
To leleá Biibeo..........
Valencia i  Alnranaa y 

Tarragona
...... al i9 Febrero..

Córdoba é b e va ia .........a a l '8 Febrero.
Zarairoza a Barcelona, l .  , ,
Barcelunt 4 Pamplona, j al l i  Febrera.. 

— á Francia.. ,, .
-  áTarragona. II,C al H  Febrero.— áSama-.

Lórlda á Reos y Tarrag.l

1874,

VIAJKEUS.

Número. Producto

Alar á Santander........
Langreo á a ijos .........
Paleocia áLeon..........
Córdoba Milaga.........
I Medina 4 Zamora y  Vl>

goá Orense.............
‘Ctodad-Real 4 Badajoz. 
(Utrera á Moren...........

I."a l ;P Marzo..

29 lí^

5 12Ü 
19.!>2'2

18.990

TOTAL GENERAL 
de

productoe.

1.905, ll9.9C4f

¡K9.415, 859.186

BriituA. Kilomii Brutee.

3.091.953 . m  901 8.139.139

1.201.696  ̂ 115.6» 1.831.634
> *

»
355.180 ;n.8i5 259.884
861.S,1| iD4.161 208.'Júl|
189.490.' 61.24Ó 80S.48SI

. 1
641.6U ('2.144 833.009

*: .
311.004 81.636 «

> a
> » >

» » >

» » *
» >

1873.

TOTAL GENERAL
de

productos.

89.262

8S.205
ed.lSJ
61.661

lÓe.dSB

D ife ren c ia  sob re 1873.

BRUTOS. KilométrlooB.

Eü
mas.

B&
itLdnoa.

En
más.

En {
CD«AO«.

958.314 • 34 598 »

»
>

38.936
a

26.488
>

95.906
54.810

>

»
a
>

16.059

S3.!0fl
21.511

•

»
a

6.618

1

•
>
>

1S>!3»5
>
k
•
>

•

>
»
»
»

aa)ii5
»
»
»

»

.
> •

»

»
9

»
•

»
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COTIZACIONES OFICIALES.
BOLSA D E M ADRID .—MOVIMIENTO DEL 14 AL 20 DE MARZO DE 1874. CAMBIOS OFICIALES.

FO.NDOS PÚBLICOS.

Títulos del S por lOO consolidado, al contado....
Títulos del 3 por loo consolidado, pooue&os.......
Titulo» del 3 por IDO consolidado citerior..........

Material del Tesoro no preferente con interés.!.
Bonos del Tesoro..............
Deuda smortiiable de primera cíase.................
Deuda amortizable de aegnnda Idem.............
Oblig. munlcipaíea al portador de 1.000 rs........
Billetes nipoteoarios del Banco de Espa&a........

acoioHis Di oaBaBTafias oariBSALsa.—6%  anuel

Kmielonae i,« de Abril de 18SO da é.OOO ra.
Idem de i  8.000 re.................................
Idem de 1.» de Junio da 1851 de 2.000 rs.....
Idem 31 de Agosto de i852, de 2.000 rs...........
Idem de B de Marzo de 185b. .1* 3.000 re....
Idem 1.̂ ' de Julio de 1856. de 2,000 rs ..
Obras públicas de l.° de Julio da ISóB de 2.000 ré.

Oblin. generales porfecro-carriles, de 2.000 u.
Ijem id. (nueyas) da 2,000 re...........................
lilenild. id. de 2O.0C0  rs .............. ................... ü!
Idem id. id. lntieT8a)de 8 0 .0 0 0  re....... ! .......
Arciones de’ Banco do España.........................! "
Billetes liipoteoarios del Banco de Castills,.........
Banco popular español de Barcelona............

alsano. MXBBCOL,

11 9d 15 01 15 .6 15 12 15 0515 03 15 2U 15 20 15 10 15 2Ü18 .. 18 10 le 13 18 10 IB ..• 4 . . •• . 4 .. . e ..
52 OO 52 8Í 52 90 52 9Ó 62 9Ó

¿i 9Ó .. !! 98 !!
.. ..

98 25

•  • > « • .  •  e 4 ••

•• • » : : : :
•  4

• < . 4

* . ee
.. ..

• • • • 4 4 . . 4 . 4 4 •• 4e

28 50 28 10 28 90 28 80 @80. . . e . . 4 . 8 50
• e • . • • • e . 4  ••

145 !! i 4 Í !! isl !!
¿3 .. 

153 .. 154. • • • .. «. ........ ........ ................
• • > e 4 1 e .

BOLSA DE BARCELONA.—MOVIMIENTO DEL 11 AL 17 DE MARZO.

FONDOS PUBLICOS. DIA 11. DIA 12. DÍA i3. DIA 14. DIA 16.

1 Italos del 3 por 100 consolidado, al contado. 
1 ítalos del 8 ooi 10 0  consolidedo <6 7111190

'.4 65 14 50 14 65 14 72 U 52
lUuloadel 3 por 100 consolidado exterior............
Bonos del Tesoro.................................... . n  15 Í1 50 n  63 ÍT ^ Í1  6Ó

Soc.edalcatalana general de c réd ito .............
Banco de Barcelona.......................................... .

56 50 
b9 ..

te 50 
€8 ..

56 5C 
B9 ..

se 50
Créditc moviliario barcelonés......... . 8h ,.
Caja barcelonesa............................ ................. * Se s • • • •  a
Sociedad de crédito mercantil............... ........... .
Camino de Barcelona á Francia.........................

2 2  ..
3d ..CW Kft

‘22 .. 
8 8 . o., rí.

32 ..
31

22
38 40

STTT
8 8 25^  4 BarceloDA.............................................

7.»n»frri»ji »  RftFowlons ........... 13 10 I'{
9o Oq tu 6 8  30

Cpoml deUrgel................................................... I4J ^ Iw s • IB ..
Alumbrado por al gas en Barcelona.................... . ....... .......

15 0£ 'Albacete.......
ISIS Alicante......

Almería.......
A v ila ...........
Badajoz.......

53 ¿(j 'Barcolona....
Bilbao...........
Burgos...... .
enceres...... .
CAdiz...........
Castellón. . . .  

I Ciudad-Real.
.Córdoba........
jCoruña...... .
ICuenca.........
'Cerona........
Granada.......
Guada lajara.
Hiielva.........
Huesca.........
Jaén.............
León.............

28 10 Lérida..........
Loírroño...... .
Lugo............
Mámga.........
Unrcia..........
Orense..........
Oviedo..........
Palencla......
Pamplona.. . .  
'Pontevedra. . 
Salamanca... 
San Sebastiai 

— Santander . ..

DIA 17. a T : : : : :
• Seffilla..........
"  Soria.............

U65 Tarragona....
Teruel..........

11 éó T'sUdo..........
¡Valencia.......

'• •• (Valladolld-...
¡Vitoria.........

5 )  'Zamora.........
68 Zaragoza......

21 .. 
38 .. 68 30 
13 ..

Daño.

par

1/1

BeneUcio

1/8

Lóndres, i  30 d/f.......

P a rís ,i8  d/T...............

' Hamburgo , & 8 á/r. .. 
I Genova, á 8 iL'v........

OBLIGAQONES DE LAS COMP/lKlAS DE FERRO-CARRILES ESPAÑOLES.
FECHA 

de los

BurBúsTiToa,

1856-58 
1860.
1853.. .

1%9...
1856.. .

1863.

1811-13

NUMERO

de

OILIOaOIONKS.

181.886
625.000 
806.206

44.984
290.000

8.150

^.150

14.000

CAPITAL 

reembolsa- 

ble.

1.900
1.900
1.900
1.900
1.900

2.000

i.'ooo

2 .000
1.900

1.900

INTERES

66 50

EPOCA 

de los

VBNCIMIBNTOB.

Enero.—Julio. 
Abril -  Octnb. 
Abril.—Óctub. 
Enero.—Julio. 
Enero.—Julio.

Octnb.—Abril, 

Enero.—Julio,

Febrero.,

DURACION 

de la

a u o B T iza o io K .

96 años.

desde 1864 99 —

■'98 -  
desde 1861 47 —

desde 1861 9 — 

desde 1666 42 —

desde 1814 50 —

NOMBRES

L s a  sooxB nanB s.

Madrid á Zaragoza y  Alie
Norte............................
Zaragoza á Barcelona.... 
Zaragoza é Pamplona ,
Cúrdooa i  U íiaga..........
Córdoba á SevUla..........
Sevilla 4 Jerez...............
Ciudad-Real á Badajoz... 
Barcelona á Francia. 
Targ. á Marlorell y Barc*
Noroeste........*.............
Lérida 4 Reus.............!.
Barcelona á Gerona.......
Alniansa a V. y Tarrag..
Tudela á Bilbao.............
Villalba 4 Segovla......
Grun Cenírai-P4ninŝ i¡ar,

ULTIMOS CAMBIOS.

París ¡4 de Marzo. 

Bruselas U Marzo

Barcelona......

Bruselas 13 Maro.. 
Parle II de Marzo.. 
Barcelona....

Bilbao I.* serie 
Madrid........

214 6J 
1911 
218 
luS 
48 SO 

Vais 
48 
84 50

665

M p r e n u  d t U  Ga c s t a  db los Cam inos de  H ierro, Celaírava, 5, 2.*
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