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FEBRO-GABR1LE3 EUROPEOQS.
L

.&9 estadisticas oficiales no sumioistpan otros datos
que los relativos & proyectos, gastos de establecimiento,
ingresos y glastos de explotacion y algunos otros; pero &
fio de completarlos en lo posible, varaos & dar en estey
otros articulos algunas noticias relativas & los caminos in-
gleses, suizos, prusianos, austriacos, rusos ¢ italianos. De

los e.spafioles liace poco hemos publicado los datos oficia-
les mas recientes, referidos al afio 1872.

FERBO-CAEEILK3 INGLESES.

Sabido es que en Inglaterra, con arreglo & la ley de 14
de Agosto de 1871, todas las Comparfiias de ferro-carriles
deben publicar anualmente una Memoria financiera. Estas
Memorias dirigidas & las Camaras por -primera vez han
Bidofiespaes objeto de una publicaciéon parlamentaria peri6-
dica, dividida en tres partes: gastos de primer estableci-

miento, ingresos brutos de la explotacién y gastos de la

misma explotacion.

De estos documentos resulta:

1. ° Que los ferio-carriles ingleses,
en 1871, de 24.803 kilémetros, han exigido para su cons-
truccion un capital de cerca de 56.000 millones de reales; de
suerte que cada kil6metro haveuido & costar 2.240.000 rs.,
no haciendo distinciou para este promediode los de doble
Via, que son alli muchisimos, y los de una sola via.

2. *
metros, trasportando 375,220.754 viajeros, de ellos 10 por
100 en 1.* clase, 20 por 100 en 2.*y 70 por 100 en 3.* Los
ingresos totales se elevaron & la suma de 1.821.657,800 rs.
El trasporte de mercancias comprendié 267.142.234 tone-
ladas de peso general, y 102.224 461 toneladas de carbén.
Los ingresos por mercancias fueron de 2.648.497.800 rs.
Si se tienen en cuenta en los ingresos los procedentes de
intereses y rentas de todas clases que perciben las Compa-
fifas, se llega & un total de 4.889 278.000 rs.

8.° Los gastos absorben un 47 por 100 de losingresos
6 sean proximamente 2.316 millones de reales, siendo ei
producto neto de 2.572 millones, lo cual representa un in-
terés de 4'80 por 100 del capital invertido. En los gastos
de explotacion se comprenden 96 millones de impuestos

locales; 52 millones de contribuciones al Estado; 81 millo-
nes de indemnizaciones por dafios y peijuicios & viajeros

de resultas de accidentes; liti-
gios, y 14 millones por averias de mercancias, etc., eto.
Nada demuestra de una manera mas patente el desar-

26 millones por gastos de

rollo de la riqueza de Inglaterra que la estadistica d* sus

caminos de hierro. Desde hace 20 afios se han invertido
en cada uno de 1.400 & 1.600 millones en las lineas ingle-
sas. En 1852, el capital total (acciones, obligacionesy em-
préstitos varios) se elevaba 4 la suma de 26.400 millonea
de rs.j en 1871, como hemos dicho antes, llegaba & cer-
ca de 56.000 millones. Por estas cifras se vé que los ahor-
ros colocados durante 19 afios en las empresas de cami-

nos de hierro, representan cercado 30.000 millones. Ha-

cuya longitud era*

En 1871, los trenes han recorrido 288.133.113 kil6-
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bféniosa eao&recido los terrenos, los jornales y todo en
general, la construccion de los ferro-carriles ha venido
costando cada vez mas. Es necesario tener también en
consideracion que el aumenco procede ademé&s de haberse
introducido en las ciudades cada vez més, lo que aumenta
considerablemente el gasto, En 1852, los ingresos totales
eran de reales 1.570.800.000; diez y nueve afios después la
explotacion se ba méas que triplicado, puesto que vemos en
1872 una suma de 4.888 millones de reales.

El aumento por kildmetro resulta de 34.000 reales pro-
ximamente.

El nimero de viajeros trasportados en 1851 habia sido
de 89.102.000, mientras que en 1872 han viajado 375 mi-
llones; es decir, cuatro veces mas. En ambas cifras no
figuran los portadores de billetes eq circulacion, ni los
abonados.

Segun la Memoria presentada al Parlamento en 1871,
440 personas hallaron la muerte en los ferro-carriles in-
gleses y 1.261 resultaron heridas mas 6 ménos gravemen-
te. En 1871, no murieron mas que 12 viajeros, mientras
que se contaron 66 en 1870. El numero de heridos fué
también menor: de 1.804 en 1870, descendi6é & 845, En
Oikmbio, el numero de individuos qire se han aventurado
imprudentemente en los raus, donde han encontrado la
muerte, es de 44 en 1870y de 77 en 1871, Hubo 16 suici-
dios sobre los ferro-carriles, contra 15 en 1870. El resto de
los muertos y heridos, es decir, la inmensa mayoria, cor-
responde al personal de las Compairiias.

El £cttrd gfirade (Direccién de Comercio) Lapublicado,
por su parte, los resultados generales de 1872, y a fia de
dicho afio el Reino-Unido contaba 25.396 kil6metros de
vias férreas. Los ingresos se hablan elevado 4 5.323.511.000
reales, y los gastos 4 2.629.320.400.

El nimero de viajeros ha sido de 422.864,822, délos
cuales tres cuartas partes han ido en tercera clase. laj lo-
comotoras, en numero de 10.933, hau recorrido cada una,
por término medio, 28.032 kiloémetros.

FBEBO-CABBILBS SUIZOS.

S6lo del 11 de Abril de 1868 data la fecha en que el
Conejo federal instituyé la estadistica oficial de lo.s cami-
nos de hierro. Los datos recogidos acerca de este servicio
y publicados por la Oficina, de istadlstica, del departamento
federal del interior, se detienen en el 31 de Diciembre
de 1868.

La primera inauguracién de ferro-carril en Suiza sere-
monta & 1844,y fué de un camino de 1.900 metros; en 1868
habia ya 1.353 kil6metros en explotacion.

Los cantones de Berna, Zurioh, Saint-Gall y Vaud son
los que cuentan mayor extension de vias férreas; y los de
Bale-villey Zug los que tienen ménos. B.ijo el punto de vis-
ta de la distribucién proporcional por habitante y por ki-
l6metro cuadrado, daremos las cifras extremas. Existian
en 1868, en el cantén de Neufchatel 121 metros de linea
y en el da los Grisones 22‘'lo por 100 habitantes. Este Gl-
timo cantén contaba 2‘8 metros por kilémetro cuadrado,
mientras que el de Bale-ville, muy pequefio, encerraba
448'6 metros para la misma superficie.

En resimen, de los 1.354 Kild6metros existentes en 31
de Diciembre de 1868, 1.295 estaban explotados por ocho

Compaifias suizas, y solamente 59 kilémetros por cuatro
empresas extranjeras. Todos los datos que siguen se refie-
ren solamente & los camiuos de las ocho Compafiias nacio-
nale.s.

El capital empleado se elevaba 4 1.800 millones de rea-
les 6 sea Uneoste medio de 1.360.000 rs. por kilémetro.
Del capital, 3.220.000 rs. procedia de subvencioues y 216
millones de préstamos por el Estado. EIl resto esta repre-
sentado por las acciones y obligaciones.

El nimero de viajeros trasportados en 1868, fué de
9.856 834, y la cantidad de mercancias 2.280.000 tonela-
das. Los ingresos por la explotaciéon, eii el mismo afio, se
elevarou & 125.410.000 reales, 6 sean 96.000 por kildémetro;
los gastos fueron de 60.484.556, 6 46.132; y el producto ne-
to de 49.869.

Murieron 19 personas y 11
curso del afio; total 33 desgracias, de las que 14 recayeron
en empleados de las lineas, 3 en viajeros y 13 en indivi-
duos que circulaban por la via siu autorizacién. La esta-
distica oficial seflala, ademéas, otros 28 casos particulares
en que sélo el material sufrié averias.

resultaron heridas en el

SISTEMAS DE CONCESION

DE LOS FBREO-CAaRILES BOROPKO03.

Consideramos de interés el conocimiento de la propor-
cion eu que se reparten la red europea los diversos siste-
ma? de creaciou de los camiuos de hierro; y como una es-
tadistica de este género exige datos completos, tenemos
que remontarnos a la fecha ménos atrasada de que se en-
cuentran reunidos, al afio 1369, Hé aqui como se dividian
los 95.888 kilémetros que & fin de dicho afio se explotaban
en Europa.

Ki I6metroc.
Ferro-carriles construidos y explotados por
el Estado e e 12 272
Concedidos, para su coastrucoiou; pero expio
tados por el Estado....ccccoeeeeiiiiiiiiiiiiieeee e 2.570
Concedidos por el Estado y explotados por
COM P AN TAS: it 79.580
Caminos perteneciente & administraciones ex-
tranjeras...ccccooeeveeeeeeiineeenees 1,406
Total..oooooiiiis 95.888

Existen caminos de propiedad del Estado en Prasia,
Bafiera Wartemberg, Sajouia y otros paises de laAlema-
nia d !l Norte, que reuneu hasta 7.412 kilémetros de este
género; en Austria, Bélgica, Dinamarca, Paises-Bajos
(Gran Ducado de Luxeinburgo), Rusia, Suecia, Noruega y
Suiza.

Los paises donde el Estado no posee ui explota ferro-
carriles, son: Francia; Espafia, Reino-Unido, Italia, Por-
tugal, Turquia, Boumania y Grecia.

Explota el Estado ferro-carriles en mayor 6 menor ex-
tensiéon eu Prusia, Baviera, Sajouia y otros paises de Ale-
mania del Norte, Bélgica, Suecia 'y Noruega.

Todos los Estados de Europa, sin excepciéon, tienen fer-
ro-carriles explotados,por Compafifas hasta el conjunto
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6 sea bastaote mas de cuatro
la época & que nos

de los 79.580 kilémetros,
quintos del total de la red europea eu
referimos.

Tenian en su territorio caminos pertenecientes 4 admii-
nistraciones extranjeras: Francia, Prusia, Baviora, W ar-
temberg-, Sajonia, otros paises de la Alemania del Norte,
Austria, Bélgica, Holanda, Suiza; y Roumuuia. Alguno de
estos paises, como Francia, sé6lo tiene 2 kil6metros que no
pertenezcan al pais.

Es la red exclusivamente propia de empresas domici-
Espafia, Reino-Unido
Turquia

liadas en la naciou, en Dinamarca,

Italia, Portugal, éusia, Suecia y Noruega,

Grecia.
Por GUirao, hé aqui como las naciones europeas se di-

vidian en la indicada fecha los ferro-carriles:

Kilém ttroi
Francia......cccccceeeeennnnns
/Prusia. 91241
iBiiviera. . 2.662/
Alemania del Norte. r Wurtemberg, 9641 34,276
1Sajonia. . . . 1049i
[ Otros estados. . 2.723J
Austria..
BélglCa ........................ 3 052
Dinamarca................... 682
Espafa......c....cc.uu....
Seino-Unido..
Italia....ccccceeunnnee.
Paises-Bajos (con el Luxemburgol. 1.430
Portugal................. 694
Rusia. . ,
Suecia y Noruega. |,
Suiza. . ,
Turquia. 239
Roumania. 220
Grecia......cccuunnen. 10
Total.oooooeeeeiiiieeeeee, 95.888

Desde la expresada fecha de fin de 1869, se han puesto
redondos, otros 20.00U kil6-
los que estan concedidos, en

en explotaoiiD, eu numeros
metros de ferro-carriles; y

eonstruccion y en proyecto se elevan 4 unos 35.000 kil6-
metros méas. Dentro de pocos afios la red europea medira
unos 150.000 kilémetros.

FERRO-CARRILES GALLEGOS.

En nuestro nimero anterior dimos cuenta de una carta
dirigida al ayuntamieuto da Orense por el sefior ministro
de Fomento, explicando las oau.sas y las ventaias de haber

concedido una préroga a las empresas concesionarias de
los ferro-carriles de Galicia y Astlurias. Di esta corres-
pondencia resulta que, lejos de haber producido,
efecto en Gaiicia, !'a meuciouada dispo-
mayora:dauso;

como se

ha” supuesto mal
sicion ha merecido, por el contrario, el

recoQoc.éndose, no s6lo la justicia, sino
de ella.

la conveniencia

Hé aqui la carta dei Sr. Mosquera y la respuesta del
ayuntamiento de Orense:
«Madrid 22 de Marzo de 187i.
S-:fAorus del ayuntamiento popular do Orense, muy sefiores

mios y de todo rai aprecio; Cuando recibi la atenta y estimada

carta-exposicion que se han servido Vds. dirigirme con motivo
de la suspensién de psgos (Ij de la Comparfiia concesionaria del
ferro-caml iii; esa capital 4 Vigo, ya se habia expedido & mi pro-
puesta y con acuerdo del Consejo de ministros, el decreto que
han visto Vds. en la Gaceta prorogando el término para la con-
clusién de aquella linea y de las demas del Norte que se hallen
en construccion.

Constituia esta prdroga, la necesidad mas apremiante é im -
periosa. porque sin ella no podian subsistir tos auxilios otorga-
dos por ias Cortes de 1869 p.ira la termiuaeion de esas importan-
tisimas vias férreas, yfttUanlo aquellos, ni las empresas actua-
les, ni otra alguna podrian llevarlas & cabo.

No concediéndose nuevo término, habria que declarar la ca-
ducidad de las concesiones; proceder en seguida al justiprecio y
liquidaoiOQ de obras hechas (Urea de tres 6 cuatro afios); dispo-
ner, una vez arreglada esta operacién, nueva subasta (& laque
habria, 6 no, concurrentes), y por ultimo, reanudarlas obras. Es-
ta seria, en mijuicio y en el da todas las personas competentes a
quienes he consultado, la solucion més deplorable para esas ais-
ladas provincias, y asi se consideri también el asunto en 1889.
Ademas, seria uua detenuinacioa injusta, porque el estado del
pais durante estos Ultimos cuatro afios, ha distado mucho de ser
normal y & propdésito para utilizar, en una eitension regular, loi
recurso.} del crédito y del trabajo or.lefiado y constante, que son
elementos indispensables para estas grandes obras. De modo qae
fwdria calificarse de arbitrario el dejar de compensar estos noto-
rios obstaculos con una préroga equivalente, como se hizo coa
alguna otra empresa.

Se persistié, pues, en el sistema adoptado en 1869, merced al
cual sa han aumentado considerablemente las obras, en términos
que en esa linea gnedan muy pocas por hacer; en la de Ponferra-
da & la Coruas, debe ponerse en explotacion en Julio préximo la
seccién de la Corana & Sarria, y en la de Asturias, sucedera lo
mismo con la da Pola de Lena & Gijon. Se han distribuido, pues,
eu Asturias y Galicia, desde aquella época muy gruesas sumas
eu jornales, y se han hecho tales desembolsos, que ya es imposi-
ble perderlos, dejando de utilizar estas grandes vias de comuni-
cacion. Pero se han dictado al propio tiempo las oportunas pres-
cripciones para que cada seccién se construya y termine en el
plazo especialmente designado para la misma, a fin de evitar
abusos anteriormente observados.

Subsisten, por tanto, la concesién y los auxilios que no ha-
yan sido agotados, y esto es lo esencial. La Compafiia concesio-
naria de esa linea tiene ya la personalidad y los medios con gne
nn podia contar desda el i'i de Novi mbre Gltimo, toda vez que
las ultimas Cortes constituyentes, por una excepcion tristisima
que no tiene explicacidon y que ha caurado general asombro, pri-
varon ala linea de Orense & Vigo del beaeficio de la préroga
provisional que otorgaron & las demas del Noroeste. Ya veremos
si dichas Compafiias concesionarias pueden llenar suscompromi-
sos y terminar los ferro-carriles en si nuevo término concedido y
coa los auxilios que les qusUao por recibir. De todos modos en la
nueva fase en quj entra este asunto, no se ha hecho mas que res-
tituir las cosas al estado que tenian en 23 de Noviembre dltimo
con lo cual, lejos de abandonarse las obras, como ahi y en Vigo
se temia, podran estas continuar hasta dotar al pais de esa an-
helada via férrea.

i’or estas explicaciones, que gustoso doy a Vds. para que
comprendan bien los motivos y el alcance de dicho decreto po-
dran notar que, con la posible brjvedad, con la debida reflexion
y con el interés propio de uu hijo de Galicia, y amante, como el
que mas, de su pais, auugne sin lastimar los intereses generales,
me he consagrado a este asunto ahora como en 1869,'y continua-

(1) Esta suspension no hallegado & decretarse por sentencia
firme de los tribuaales, cual se fia propalado su Galicia*
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r& baei”Qiiolo dal miarao modo ea lo sucesivo, su afectisimo ami>
go y paisano Q B. S. M.—Tomas Maria Mosquera.»
«Escmo. Sr.: D. Tomas Maria Masquera, miQistro de Femen--
to.—Madrid.
Orense 1.® de Abril de 1874.

Muy sefior nuestro y de toda nuestra consideracion: Hornos
tenido el honor de recibir la atenta carta que se ha servido V. E.
dirigirnos en '¢2 de Marzo Gltimo, mtinif-stindonoa que al recibir
nuestra exposicion fecha del 14, llamando toda su atencién sobre
el grave riesgo que amenazaba & estas provincias con la situaciéon
de la Compafiia del ferro-carril de esta capital & Vigo, ya habia
mido expedido por V. E. el decreto da préroga del plazo para la
conclusién de los de varias empresas, entre los que era aquel
comprendido. No en vano hemos conliado eo que V. E,, con el
ilustrado criterio que le distingue, apreciaria en toda su inmen-
sa importancia la cuestién que esta llamada é ejercer en la pros-
peridad de nuestro pala una ioElueneia decisiva, y en que la mas
firme garantia de una solucion patriatiea y acertada, cada dia
mas necesaria consistia en que y. E. ocupara el elevado cargo
de ese ministerio.

La precaria situecion & que, por causas tan varias como enu-
mera V. E. ea el predmbulo del decreto de 15 del raes altimo,
habia llegado la Comparfiia concesionaria de nuestros ferro-carri-
les, y que amenazaba loa intereses del Estado y los particulares,
invertidos en estas dificiles obras, defranlaba ademas las aspira-
ciones mas justas de provincias, por todo extremo acreedoras a
los beneficios de la locomocién civilisadora, de que ya pocas en
Espafia se ven privadas. Como V. E,, consideramos que seria in-

justicia insigne atribnir & la Compafia ooneesionaria la falta de
BUScompromisos, motivada principalmente por lo azoroso Je los
tiempos de guerra que atravesamos; pero que nuestro pais, que
viene dando un alto ejemplo .le laboriosidad, de sumisién al go-
bierno, da prodigalidad patridttca, de recursos para tas gravee
atenciones del Estado, de moJera.lo civismo, viera esterilizados
mUS sacrificios y experimentaria en altimo término y de lleno las
consecuencias desastrosas de faltas ajeoae, sin ezajeracion po-
driamos calificarlo de iniquidad.

Tantos y tan graves males, no podia dejar de precaverlos
quien, como V. E., se inspira siempre en un recto espiritu dejus-
ticia y estd poseido del mas acendr.ida amor & su pais. Por lapo-
derosa iniciativa de V. B., el gobieruo da que dignamente for-
ma parte, ha sabido dictar una disposicién que, sin lastimar los
intereses generales dal Estado, ponei salvo los tan oomprome-
tidos de esta provincia y da la de Pontevedra, pues es seguro
qgne, alejada la inminancia de la caducidad de la concssion para
el término dal plazo de conclusién de las obras, y otorgada 1»
préroga en equivalencia dal tiempo concedido por la ley de auxi
lios que la .impresa no hi podido utilizar, un esfuerzo de esta, en
justa correspondencia a la proteccién qus lees dispensada, ter-

minarda alfin las no poco adelantadas do nuestro deseado ferro-
carril.

A V. E. que, comprendienlo en toda bu ponderacién los de
plorables resultados que sobrevendrian de una declaracién de
caducidad, ha hallado en su ilustracién un medio eficaz de con-
jurarlos; a V. E,, que ha tenido la dignacién de acoger siempre de
la manera mas benévola y solicita los ruegos que en nombre de
este municipio le hemos dirigido, y que con su celo activo por el
bienestar del pais, se ha adelantado a ellos en el presente caso,
nos complacemos en reconocerlo como acreedor & nuestra grati
tud, que es sincera y a la gratitud del pais que no dudamos sea
eterna. Sirvase V. E. acoger, p.ir lo tanto, el debido tributo de
todo nuestro agradecimiento y contar siempre con la adhesion
leal y distinguida consideraciéon de sus paisanos,.sus seguro»
servidores Q. B. S. M.

SERVICIO INTERNACIONAL HISPANO-POKTUQUES.

Es verdaderamente lamentable lo que, sin duda por fal-
ta de acuerdo enere las empresas espafiola y portuguesa,
sucede coo el servicio de trenes entre las dos naoiones pe-
ninsulares. Los trenes espafioles; sobre perder muchisimo
tiempo en cada estacién entre Manzanares y Badajoz, Ue-
gfan & esta Ciltima ciudad dos horas después de la salida del
tren para Lisboa y Oporto, el cual queda cerca de este mis-
mo tiempo parado eii el eiitroneamiento. Los trenes portu-
gueses llegan también G Badajoz dos horas después de la
salida de los espafioles para Manzanares, y gastan mu-
cho tiempo en las estaciones, mas de una hora en Almor-
ehon y cerca de tres en Ciiiilad-Real. No hay razén para
que no enlacen, como lo hacian antes,
ijO3 viajeros y correspondencia queden 22 horas detenidos
en Badajoz.

Dice el viajero que nos comunica tales quejas, que esto
pasa sin duda & consecuencia de alguna contienda exis-
tente entre la Compafia portuguesa y la do Ciudad-Real &
Badajoz; pero de todos modos, como esto, si existe, perju-
dica también & las empresas, ademas de perjudicar al pu-
blico, es de desear que se arreglen las cuestiones pendien-

tesy que se restableza la regularidad del servicio.

evitdandose asi que

SOCIEDAD DE AGRICULTURA Y ACLIMATACION

DE ESPAKI.

La conveniencia de constituir en Espafia la Sociedad de
Agricultura y Aclimataciéon viene aceptandola el publico
como indiscutible, y los socios fundadores aumentan cada
dia. Desde la publicacién de nuestro nimero anterior hau
ingresado definitivamente, firmando su adhesion, los sefio-
res D. Ramén de Torres y Codes (de Cérdoba), D. Federi-
co de Onis, D. Ramiro Saavedra, D. Manuel Flores Calde-
ron, D, Alejandro de Castro, el marqués de Campo-Sagrado,
D. Ricardo Heredia (de Malaga], Dr. D. Pedro G. de Ve-
lasco, D. Manuel Quiroga, D. Eduardo Zurita, D. Francis-
co de Cubas, D. José. M. Perez Caballero, D. Camilo Hur-
tado de Amezaga, el marqués de San Carlos, el marqués
de Monistrol, D. Juan de Dios de la Rada y Delgado, don
Juan Moreno Benitez y el conde de Cedillo.

Otros varios sefiores, hasta casi completar el namero,
se han inscrito; pero aun no se hau recogido sus firmas.

La prensa, por su parte, secunda un pensamiento tan
civilizador y tan practicamente uGtil para el fomento de la
riqgueza nacional.

La Epoca del 23 decia lo siguiente:

«La prensa ba acogido favorablemente el eauncio del proxi-
mo establecimiento de la Saciedad de Agricultura y Aclimata-
cién, cuyas bases esenciales hemos dado & conocer, y esperade su
creacion resultados satisfactorios. La Gaceta de los Caminos db
HIiERno dedicaba & esto asunto su primer articulo, emitiendo so-
bre él apreciaciones muy razonadas con lasque estamos de acuer-
do. Espafia, qne no ha seguido el movimiento de los demas pal.
ses en materia de agricultura; que no tiene, por lo tanto, ningun
punto do apoyo en progresos anteriores para fundar en él la
adopcion de los novisimos principioei en que so estriba rl buen
cultivo, debera & la nueva Sociedad esta base indispeusable.
Creada la primera estacién agronémica, ella servira do modelo
& todas las demas, a fin do que cada region de la Pentusula cul-
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tira tton el mojar osito aquella variedad de plantas, y con aque-
llo* procedimientos susceptibles de producir mayores resultados
en seguridad de las cosechas, calidad, valor y cantidad de loe
frutos.

Hstnos publicado la lista de los socios fundadores y cuyos
nombres son una garantia de la responsabilidad ;de la empresa,
y hoy podemos afiadir que aumenta el pedido do acciones, ha
biendose ya colocado un nUmero respetable. No nos sorprende
que asi suceda, pues e! pensami.nto merece ser apoyado por las
persoDas que cuentan con les necesarios recursos y se interesan
por ei desarrollo de la riqueza publica en nuestra patria. Todo
lo que se refiere & intereses raateriaies estd aqui en el mayor
abandono & causa de la atraccion irresistible que ejerce la politica
en uuestros hombres da més reconocido talento. La lucha de los
partidos, que absorba su atencién en primer término, priva a la
agricultura del eficaz concurso de inteligencias privilegiadas,
u.ientraa la guerra civil le arrebata los brazos necesarios para el
cultivo. Ambas son igualmente funestas, y el patrioti.smo im-
pone el deber de procurar ponerles término.

Ss explica el perfeocioaamiento y progreso de las ciencias y
las artes en Inglaterra por el gran ndmero y la importancia de
las sociedades alli establecidas, tiolainente en Londres existen
12, teniendo muchas de ellas museos y bibliotecas. Las hay tam-
bién coa jardines y soberbias colecciones de auimalea vivos, co-
mo la de la Sociedad zoolégica situada en Regent Parle, gae po-
see la mejor del mundo. Nosotros ha”ta ahora nos hemos conten-
tado con envidiar loa adelantos de otros paises sin hacer nada
para imitarlos. La iniciativa tomada por la SociedaJ de Agrieul
ra y Aclimataeiou debe servir de es.imulo para sacar & las ciases
productoras de la inaccién que tantas peripecias la ocasiona.»

La enumera asi las propositos de la Sociedad;

«Mejorar las variedades d razas d« los vojctnics y animales
con destino & la agricultura d introducir las que bda sido ya me-
joradas en paises extra.ijeros;

Estudiar y esperiiuea.ap los vejetales y animales nuevamentu
descubiertos, 6 que se descubran eu adelante, y puedan utilizar-
se en la economia rural y doméstica;

Popularizar el empleo de Ua buenas maquinas i
tos agricolas;

Procurar la propagacién de los co-ioci-nieatos eientifioos y
préacticos que necesita el labrador, y U generulizacioD de ha me-
jores sistemas de cultivo, por medio de publicaciones sueltas y
periédicas y de conferencias publicas, creacion de estaciones a.'fo-
ndaiicas, campos de experiencias, escuelas especiales, granlas-
HJodeloa, jaraines de aclimatacion, organizacién de exposiciones,
apertura de concursos, distribucion tie premios, etc., etc.»

y después de pubtiuai' m lista de lus fundadores suscri-
tos hasta aiiora, baoc el siguiente oomeatario parecido al
Ibe Gosotros hicimos eu nuestro peudltiino ndmero.

«Consuela eida.mo atribuialo por la tristisima crisis politica
que al p»js atraviesa, el ver que espiritus luerces, personas que
miran hacia el porvenir, tratan en estos momentos de gran an-

gustia de preparar los medios de regeneraciéon que la patria ne-
oesitar* pars catarse de tantas heridas; de promover el aumento
do la riqueza pubiioa que, mejoranuo el bienestar general, forme
& la vez una grande, solida y definitiva base para que el Tesoro
pueda contar, pasada la guerra, con medios permanentes r.e en-
jugar el déficit que habra de resultar después de tantos gastos
como han exigiuo la lucha civil y el periodo revolucionario.»

8 J*oular del 2 defi ADril dltimo ha publicado la si-
gwente carta:

iustrumeij-

Sr. Director del Popular:

«Muy sefior mi6 y de toda mi consideracién: Mucho me ha
complacido la noticia que nos da su ilustrado periédico del dia Ib
comente, acerca de lo avanzada que esta ya la constitucion
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de 1a Sociedad de Agricultura y Aclimatacién, cuyo centro, resi-
diendo en esa corta, ha de promover la formacién de juntw en
las comarcas 0 regiones donde predominan las industrias agrico-
la y pecuaria.

Muy agradecido quedarin el pais A los iniciadorrti do tan loa-
ble proyecto, si como es de esperar, realisan el ideal de ene aspi-
raciones. Fomentar la egriceltum an Espafia, IBCrodoCft W W
cultivo las mejoras que progresivamente sefiala la ciencia, aa
trabajar en beneficio de la prosperidad publica, y asegurar para
la patria un lisonjero porvenir.

Grandes merecimiento* contraen para la estimacion publica
las personas que dese.in oponer a la recrudescencia de loa parti-
dos politicos, los solemnes debates ae la ciencia, ai fragor de laa
batallas, lides industriales, que honran al obrero y al artista, des-
piertan rlamor al trabajo, suavizan las costumbres que enselan
a los pueblos & apreciar lo* dones de la paz que con su valor mo-
ral han conquistado.

Ruego a V. se sirva decirme la persona que se halle encarga-
gada de recibir los avisos de susoricion para remitirla el da su
afectisimo y A. S. Q. S. M. B.—Tomas Perez Ruiz.»

Valladolid 26 de Abril de 1874.

FERRO-CARRIL DE RIO-TINTO.

Nuestro ilustrado colega de Sevilla M Ssp&m, hacién-
dose cargo de lo que digimus acerca de loe articulos pu-
blicados por el mismo, sobre ia 6rden’dictada, en 1.* de
Eaero dltimo, por el Sr. Gil Berges, & la sazébn ministro
de Fomento, referente al ferro-carril de Hiotinto, dice en-
tre otras cosas;

«Hasta aquiel apreciable colega madrilefio, cuya ultima ob-
servacion es por demas oportuna: yeso que como sueie decirse,
nu sabe de la misa la media. Gravisimo es sin duda alguna que
todo un ministro atrepelle la ley / coa ella la iortuna privada-
pero no lo es ménos que la Cumpaifia de Riotiuto [Lmitgdj alen-
ta ".a por los desafueros de U primera autoridad, se atreva i le*
mayores abusos, llegauuo a desobedecer los fauos de los tribu-
nales Je justicia, como parece pasa eu La Palma, donde el ju z
hs ordenado a los cumpraaores de las miuas que suspeniian Us
O -ras empreudidas coutia derecho en ciertos terteuoa y, a pesar
de li.iiierse verificado la uotifi-iaciou en debida forma, ios traba-
os h IUseguido como si tal cosa, ¢ijue idea tendran formada esos
sefiores ingleses y sUs ugeaies de la Giign dad, del decoro y de la
respetabilidad dci pudor juaicial en hspafi»? Aunque si bien se
mira, la culp« primera no es de ellos, sino ds IuS ministros que
a6 pretasto de facLiitac al Tesoro puUblico un negocio que jamas sa
realiza, se pouen de rodilla* ante lo.s expeculadores extranjeros y
lea abren las puertas |mra que se run de ios espafioles, de sus le-
yes, de sus tribunales y de codo lo que hay de mas noble y d«
mas grande en los paises cultas. Por iortuna, no todo ha de ser tan
llano, y nowtroi no ponemos en duda, ni por un momento. quc«
eljuez de La Palma y la audiencia de idavilla, auxiliados, si’pre-
ciso fuere, por las autoridades civiles haraa ver a ios compradol
res do las minas que, ai ea la esfera admtnislrativa son posibles
para verglenza nuestra, ciertas monstruosidades, aun hay en
E.-.pafia algo exento de lamentables debilidades, algo digno de
respeto, y esealgo es el poder judicial, del que no ealicito A na-
die burlarse impuuemeuta.

Nosotros, al m.iuos, lo creemos asi, como creemos también, de
aciffrdo con la Gaceta de los (Jauinos db HiBaao. que los tribu-
nales concluiran por admimstrar cumplida justicia & ia (Jompahia
Ueviilana; no obstante los esluerzos hechos por alguien par* mi.
pedirlo, oscureciendo la verdad con afirmaciones tan inexactas
como la que estampd Za Politica, al decir sorprendida por inspi-
radores que abusan sin duda de su complacencia, que diclut em-



presa ni aun habia hecho loa eatudios del ramal & Riotinto: afir

macioa destituida de fondameato, y que casualnienta recibe en
estos instantes un soletnne mentis, por hallarse espuestoa on la
seccion cientillca de la Exposicién Bético-Estrernefia, iaaug”ura

da el 17 de este mes en Sevilla, los estudios y planes cuya exis-
tencia ae ha negado, acomparfiandoles las pruebus odeialaa dt su
antigledad, anterior con mucho & ia venta de las minas.

PRENSA EXTRANJERA.

Zd Fr'Uict Nowtllt,—tEo Espafa, dice, cada dia pudiera
creerse que la crisis habia llegado & su maximun de iotensidad;
y el dia siguiente se encarga de probar que podia excederse el
maximun. Eo este intermedio, D, Carlos se proclama rey, bajo
el nombre de Carlos VI, y se ita permitido el lujo de un minis-
terio, que no ledevolvera loa partidarios que pierde cada uia,
Pero como Bilbao, segin noticias de loa carlistas, no tiene vive-
res para mucho tiempo, los negocios deberdn entrar necesaria-
mente en una nueva fase que nadie podra quizas prever.»

Ya puede vei el colega que las noticias carlistas no estaban
en lo certo. Bilbao se ha salvado.

L'Ind*ttrit.— *bi Moviliario espafiol se ha rehecho; de335, ha
subido & 34B'75.»

«Loa fondos espafioles estan maa firmes: el exterior vale &
19 1/4: un telegrama de Madrid dice que acaba de firmarse u j
contrato coa una Socialad particular para el arriendo de los ta-
bacos. Entre el grupo que foroia dicha Sociedad figuras varias
Casas importantes de Paria.»

Journal det citmins de/er.-~Diae que la deuda espafiola acu-
sa un ligero progreso: do 19 & 19 3/d, al contado, pues ao se
pieusa en negociar a plazo, daua U situacién de la Hacienda es-
pafiola.

Jdtfnaidei aelioxnaires.—«E| exterior espafiol esta firme &
19 1/i6. No deben tardar en llegar importantes noticias del tea-
tro de ia guerra. Eu iaBalsa se cuenta uon la derrota de los car-
listas.»

Za Semainejlnanciere.—Esta periédico también se ocupa de
los tabacos espafioles en los siguientes términos:

«Una importante noticia para la Hacienda espafnola nos lle-
ga en este momento (el dia 26 de Abrill. Ayer se halirmado entre
los representantes autorizados tei mariscal Eerrano y uu grupo
de banqueros, entre los cuales figuran va.-iss casas iiupuriauies
de Paris, un contrato en virtud dei cual se constituye unaSucie-
dad para el arriendo de los tabacos. B> gouieruu espafiol, presa de
las ditlcuicaties por todos sauidas, apenas tenia elecciéon entre los
medios de procurarse recursos y pouurse su estado de poder con-
tinuar la lucha contra los ..ariisca*: na debido resignarse a ena-
jenar por uu plazo deteruiiuadj uno de lus re moa mas produc-
tivos de las rentas publicas, K1timore, como es sabino, ha sido
ya objeto de una medida semejaute. Ki nuevo contrato que aca-
ba de firmarse, acude a las necesidades mas apremiantes del Te-
soro espafiol, y le permitira nar su principio de saiisfacciun a
ciertos acreedores del extranjero, y esperar el dia en que, venci
da ia insurrecciou carlista, pueda tratarse.séciameute de medidas
generales propias para remediar, en ios limites de lo posible, el
lamentable estado de la Hacienda.»

En el articulo de Bolsa, dice:

«No hay noticias de Bilbao, pero la notable firmeza de los
fondos esparioles y las operaciooes financieras que se cree pueden
trabarse con el gobierno del mariscal Serrano, prueban cierta
confianza eu el triunlb préximo de las armas liberales.»

Za Frailee fAinanciere,—De dos correspondencias do Madrid,
que juntas publica nuestro, colega recogemos ios siguientes par-
ralos relativos al mismo asunto:

»La fusion de los Bancos de provincias coa el de Espafia esta
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gravemente amenazada. Los accionistas do dichos Bancos no se
prestao, en general, & reunirse. Loa que ven sus intereses com-
p.'oinetidos por el decreto disponieado la liquidacion, protestan
con energia contra ia midida financiera del gobierno.»

En la segunda carta, dice el mismo corresponsal:

«Loa accionistas de los Bancos de provincias y el ministro de
Hacienda se han lanzado un ralo. No puedo deciros cuales seran
las conseauencias finales; pero puedo aseguraros de antemano
gne seran perjudiciales para Espafa.

»La protesta firmada por los accionistas contra el decreto de
19 de Marzo ordenando la liquidacion, es tal, que no se puede es-
perar una conciliacién entre tan opuestos intereses. Puedo tam-
bién aseguraros que sera seguida de una apelacion a los tribu-
nalcsenoargados de decidir toda cnestion entre el gobierno y los
particulares »

»Podrija también suceder que el conflicto tomase proporciones
tales, que el mariscal Serrano, como presidente del Poder ejecu-
tivo, tenga que intervenir; y si las cosas llegan & este punto, es
muy propable que el general Serrano retrocedera anta las conse-
cuencias que traeria la protesta da jos bancos de provincias, y
que el Sr. Echegaray sea sacrificado.»

_Hc oido decir que loa accionistas del Banco de Esparia, estan,
en su gran mayoria, nauy conUntos al ver el mal giro que toma
la fusion, y hasta que no son extrafios & este resultado.»

El colega consigna los aumentos de ingresos de algunos de
nuestros ferro-carriles: el de Madrid 4 Zaragoza y Alicante lo ha
tenido de 71.E0i'.S7 pesetas; Cérdoba a Sevilla, de 25.a»U‘ao, el
Norte de 16.t3i)-79. y Zaragoza & Pamplona de 50.&9i319.

La Finance noavelle.—Dice que su laa doce primeras semanas
de este afio, Zaragoza a Pamplona y Barcelona ha tenido un au-
mento de ingresos de 814.000 frs. sobr» el periodo correspondien-
te de 1873.

DUCUMEMUS OFICIALES.

MINISTERIO DE FOMENTO

limo. Sr: Visto el expedienta promovido por D. Magin de
Grau y compafiia en solicitud de autorizacién para construir un
puerto en la rada de Villanueva y Geitru, provincia de Barcelona
coa nrrm.Mo al proyecto que ha presentado;

Vistos los informes lavorables al pensamiento general de eje-
cucion de lasobras, emitidos por las autoridades y corporaciones
que designa la ley:

Vsstus el dictamen de ia seccion 4. déla Junta consultiva
de Caminos, Canales y Puertos, y lo propuesto por esa Direccién
general;

El presidente del Poder ejecutivo de la Republica ha tenido &
bien disponer que se otorgue a D. Magin do Grau y compafiia la
autorizacion que tiene solicitala para construir y explotar por
su tiueota, siu subvencién alguna del Estado, las obras compran-
dioas en el proyecto que ha presentado para formar uu puerto en
la rada de Villanueva y Ueitra, provincia de Barcelona, debien-
do sujetarse & las condiciones siguientes:

(Siguen las condiciones, que no insertamos por ser laa gene-
rales para todas las concesiones de esta género.)

FEHHO-CAfiBILKd EXTRANJEROS.

Del AtXinlico al Pacifico. Hemos hablado dice un periddico
francés, de la taeilioad de hacer comunicar el Peru oriental, es
decir la parte maa cica de este pais, con el Atlantico, por medio
del Amazonas Yy sus numerosos afineutes. Mas al Sur de la Itaea,
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Chile y U republica Argentioa han resuelto enlazar las dos cos-
tas Este y Oeste de la América, por un ferro-carril cuyos gastos
se han evaluado eu cerca de seis milUmes de libras esterlince.
La longitud de la linea sera de SIO millas, cuya mayor parte esta
al nivel de las Pampas. La garantia del gobierno argentino es
de 300.000 libras esterlinas cada afio; mas uoa prima de 20.000
libras también anuales, ofrecidas por el gobierno de Chile.

Dentro do siete afios, el concesionario, M. ClLart, entregara el
ferro-carril, que dispensard & muchos buques de tener que do-
blar el cabo da Hornos.

Inglaterra. En la semana terminada el 12 de Abril préximo
pasado, los ferro-carriles han recaudado 1.016.25S libras, contra
1.086.061 en la correspondiente de 1873; y el ingreso medio por
dia y kilbmetro ha re.sultalu de IGi pesetas, contra otras 161,
coincidencia verdaderamente notable.

Qran Ducado de Lnxemiargo. Segun el Memorial del Gran
Ducado, el producto total de los trasportes ha llegado en I1S73, a
5.807.905 francos, contra 5.532.810 en 1872. Numero total de via-
jeros trasportados, 1.032.051; producto medio por viajero, francos
0'78; nameio de toneladas conducidas, 2.331.626; producto me
dio por tonelada, francos 2‘125; nimero de tonelada.s trasporta-
das & un kildbmetro de distancia, 95.883 568; producto medio por
tonelada kilométrica, 5 1/2 céntimos.

El dividendo de las acciones se ha Ajado en 13 francos.

Italia. En la sesion del 22 de Abril, el minlstroSr. Minghet-
i, después de haber p:'eseutado & la Camara el programa del go-
bierno sobre la Hacienda, di6 cncnti del convenio con la Com-
pafia de los farro-carriles Meridionales, convenio que producira,
dice el ministro, una reduccién de gastos de 85 millones en el
presupuesta de 1871 y de 5 millones en el de 1875. Bi convenio
est4 ya Armado.

Suita. La suscricion & una suma destinada & deUr al Ober-
land bernés de una red de vias férreas no ha tenido éxito, y ha
bra que intrntar de nuevo la suscricion en época mas oportuna.
Lejos da desmayar por este fraciso, los interesados creen que es-
to se ha debido sélo & la siuiacion poco favorable de los merca-
dos en este momento.

Alemania. En el curso de los debates de la comisién enc ir-
gada por la Camara de diputados prusianos de examinar el pro-
yecto de leysobre un empréstito de 50.000.000 de thalers, para
la construccion de tarro carriles, el ministro da Comercio lia he-
cho algunas interesantes comunieacLones respecto a las tarifas.
El orador ha declarado que el excedeote de los ingresos de los
ferro-carriles del Estado, ha descendido, en el ejercicio de 1873,
a thaiera 14.736.000, cuando en 1872 fue de 16,905.000. Y, am
embargo, ha ana litio el ministro, los interesados en la explote
eion de los caminos de hierro no ceain de insistir en que se ele-
ven las tarifas.

PaRRO-CARRIL INTEROCEANICO & INTERNACIONAL.

He aqui las noticias que sobre este importante eamino nos su
ministra ia Gaceta iniernacional de Bruselas:

iDesde que dimos a conocer la formacion de esta empresa
colosal que, realizada, serd de suma importancia para Méjico y
de alta conveniencia para europa, diversas personas nos han es -
crito pidiéndonos datos, que no teniamos. Hoy podemos decir que
la Compafiia mejicana de este ferro-carril ha publicado, por me
dio de su Junta diiBctlva, un prospecto de emisién de acciones
anunciando que esta abierta la suscricion, y ua Invitado al pa-
blico & lomar psrte en ella. La primera emisiou se hace por la
cantidad de ocho millones de pesos divididos en aojioues de & cien
Cada una. Los suserilores pagaran el diez por ciento al suscribir -
se, y el resto en exhibiciones de & diez pesos cuando lo determi-
ne la Junta directiva, no pudiendo exigirse una exhibiciéon sino
pasados tres meses de hecha la anterior. La Compafiia recuerda
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en su prospecto el objeto de su formacion, sefialando las lineal
principales y accesorias que ha de construir para establecer la
comunicacién interoceanica y comunicar unas con otras las mas
importantes ciudades de la republica. Haca resaltar los IDmensos
beneAclos que llevaran al pais esas vias rapidas de comuniea-
cion con el impulso que han de dar al comercio, a la industria y
& los viajes; después indica las ventajas de la concesiéon, que ya
conocen nuestros leetores. Son en compendio lassiguientes: con*
cesion a perpetuidad; su venciéon de 8 000 pesos por kilémetro;
los premios que expresa la concesiou si los ferro-carriles estan
concluidos antes de diez afios, concesion de terrenos para los fer*
ro-carriles y de los materiales que en ellos se encuentren; exen-
cion de impuestos por cincuenta afios; importacion libre por
quince afio.s, de materiales, maquinaria, etc.jderecho de estable-
cer muelles en ios extremos del camino; exencién de derechos de
puerto a los primeros vapores que se establezcan de los extremos-
de la linea en el Pacifieo & Australia, Asia 'y América, a los qus
lleguen con materiales para ellos.

Consigna el prospecto el aumento en derechos de impcrtacioa
que ha producido el ferro -carril de Veraernz, y deduce de aqui «
resultado que se debe esperar de las nuevas lineas que sa proyec-
tan Segun ia ley de concesién, no hay Comparfiia mientras noes-
té suscrito un capital de cuatro millones de pesos y entregada su
diez por ciento. Asi lo recuerda l,i Junta, y concluye diciendo que
e.sta trabajando activamente para lograr la cooperacion dei ca-
pital extranjero. Componen la Junta directiva los sefiores D. An-
gel Laseurain, D. Sebastian Camacho y D. Estéban Benecke,
siendo secretario el Lie. D. Emtlio'Velasco, y tesoreros los sefio-
res Barron Forbes y compaifiia.

CANAL DE SUEZ.

El desacuerdo entre la Compafhia del Canalde Suezy la Puer-
ta toma cada dia un caracter mas vivo y mas violento; esto al
menos es lo que parece resultar de un reciente despacho de Cons-,
tantinopla relativo a las conferencias veriAcadas con el ministro
do Negocios extranjeros.

La conferencia con Eashid Pacha no ha dado resultados. El
gobierno otomano parece dispuesto & admitir una de las pretea-
Hoiu's lia M. de Lesseps, que tiene por objeto retardar hasta el
I.° de Julio la aplie.icion de la nueva tarifa, pidiendo en un pia-
Z'i dado la opinién de los representantes de las potencias extran-
jeras sobre este asunto.

Pero estos representantes auuque observando una gran reser-
va y no queriendo aventurar la expresién de un parecer directo,
parecen todos, & excepcion del de Rusia, contraiius al aplaza-
miento.

Por lo demaés, la Puerta no habia recibido aun la copia oAcial
de las protestas de M. de Lesseps, fechadas en 20 y 21 de Marzo.
M. de Lesseps funda sus protestas en el art 17 del acta de con-
cesion.

H6 aqui, ademas, un telegrama dirigido al Tinesy quepa-
rece debe acabar con toda esperanza de aii acuerdo.

t-ONSTANTINOPLA 15 DB ABHIL.

Después de haber consultado a diferentes legaciones, la Puer-
ta harechazado la solicitud de M. de Lesseps, que tiene por ob-
jeto no aplicar basta una época ulterior la percepcion del tonela-
je neto. Ha sido igualmente rechazada unasolicitud de indemni-
zacion.

Un telegrama de Londres, fecha 25 dice sin embargo:

L 6ndbbs, 25.

En la Camara de loa Comunes, el Sr. Disraeli, contestando &
una interpelacidon relativa a las negociaciones que han tenido lu-
gar entre las grandes potencias sébrela cuestion del Canald«



Saez, wancia que comunicara & la Camara el resultado.

Otro telegrama dice lo siguiente:

El Bsanto Lesseps (Canal de Suez) esta en vias de arreglo &
eonsecoencia de la ioterrencion de las grandes potencias.

H6 aqui lo que dioe un tercer telegrama:

Bl representante en Loéndres de la compafia dcl Canal de
Snes ha protestado contra el acuerdo de la comiwon iaternacio-
nal sobre los derechoB de tonelada, arisando & los ministros do
Oomercio y ds Uarina gne loa bugnea mercantes y de guerra de-
berte pagar los derechos seguin la tarifa establecida por la Com-
pafia antes de penetrar en el Canal.

Por ultimo, telegramas mis recientes, dicen asi:

AlbjiUidbia. d i EaiPTo, 86.

El Sr. de Lessepa ha consentido en aplicar la tarifa propues-
ta por la comision interuaeional del canal de Suez; pero haciendo
mQt resarras, pues cuenta someter la cuestion 4 una asamblea ge-
neral de los accionistas de la Cumpariia, la cual serd convocada
*n breve.

PAsrs, 87.

El Sr. de Leaseps ha cedido en la cuestion de tarifas, del Ca-
nal ds Suez solamente & consecuencia de haber sido ocupado mj-
Utarnasate dicho Canal por orden del virey de Egipto.

Paais, 83.

Los aecionistaa de la compariia del Canal de Suez han sido
eonvooaduB para el 2 de Junio..

UN CAMINO QDS ANDA.

Los Batados-Dnidos os el pais 3e las modernas maravillas, la
region de loa milagros del siglo XIX. La mecéanica, principal-
mente, realiza alli tales prodigios, que es menester que los he-
chos los teitiflquen para creer en ellos. Las teorias mas atrevidas
y ostrafas, no sdlo se inventan y proponen, sino que también se
efectiian en la repUblica amSrieana. Klultimo descubrimiento, no
obstante, que trata de plantear en Nueva-York un ingeniero,
Mr. Speer, es tan singular y nuevo, que bien merece la curiosi-
dad d# las gentes indoctas, el esamon de los sabios y la atenciéon
de todos.

Hastaahora los medios de locomoeion terrestre, en sus mul-
tiples manifestaciones, se han concretado & vehiculos que corren
sobre vias de piedra 6 de hierro. M. Speer cambia completamente
el sistema, y trata de que la via camino Yy el vehieulo perma-
nezca fijo con relacién a ella.

El huevo camino utiiizabte en los grandes centros, cuya ex-
tensién sea inmensa, como Nueva-York, se hallara en alto so-
portado por sdlidos pilares de fu icion y formando en una de Isa
mayores arterias da la poblacioo, eo an calle central, por ejem-
plo, como una gigantesca enorme elipse girando sobre na eje su-
puesto.

Parte de un extremo ds la calle, y siguiendo un lado de la
misma, vuelve & su punto da partida por el otro lado. De distan-
cia en distancia hay escaleras que ponen en comunicacién la ca-
Ille con la via. Esta es una plataforma de palastro, que & manera
de una cinta sin fin Ude correa de trasmision, da vueltas conti-
nuamente sobre su armazén, arrastrando en su marcha cnantos
objetos se encuentran en ia superficie. Esta cinta se rompe y se
dobla en ciertos pantos para facilitar el juego de retroceso que se
verifica en cada extremo de ia via. El movimiento de la platafor-
ma se opera, merced i distintas maquinas da vapor fijas edistri-
bnida* con intervalos iguales bajo de la armadura, y que tras-
miten Stt impulso por medio de cadenas sin finy de gaUies que
obran por frotamiento en la auperficis inferior de la plataforma,
VmtiiBdola coa una rapidez de 80 kilémetros por hora. Es de-
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cir, equivaliendo & un colosal ferro-carril en rapida carrera.

Las maquinas estan dispuestas de modo, y su potencia esta
calculada de suerte que, ai hay necesidad de parar una 6 mu-
chas, las otras pueden aumentar su fuerza cuanto se juzgas ron-
veniente y sostener la misma velocidad en la circulacion. En oa-
uo preciso, el conductor 6 encargado da la via no tiene mas que
oprimir el boton ds un aparato telegrafico que trasmite & los ma-
quinistas la drden de debilitar d detener sus motores.

Sobre la plataforma, especie de puente ain término visible,
dispone el ioventor sillas, bancos y hasta salones para sefioras,6
de refugio en caso de mal tiempo. Los viajeros de este sigolar
vehieulo podran, cAmodamente sentados como desde la toldilla
de un vapor, ver deslizarse & sus piés el mar de cosas y personas
que se agitan sin cesar en la calla, y, realizando esa ilusién dpti-
ca, por la cual, colocados en la ventanilla de un vagén, nos pa-
rece que los objetos andan y el tren permanece inmoévil, adelan-
taran rapidamente eo su camino sin mover se del sitio en que se
hallan.

Los peatones podran eireular por la via sin mas peligro qoe
el que ofrece el andar sobre el puente de un buque gne navegue
sobre uu iago. La rapidez de traslacion |ce las personas 6 ds Iss
cosas que haya sobre la plataforma sera natiralruente la de esta;
pero si el pasajero fde algiin modo ha de llamarse) prefiere andar
en la direccién de la via, se observa un hecho curioso, y es que,
agrsgandose au propio impulso al de la plataforma, si eo onaho-
ra recorreria por e! suelo cuatro kilometros, eo igual tiempo, y
caminando M» y iohn la plancha mévil, ladistancia ganada aeia
de 24. Las leyes de la dinamica explican claramente este feno-
meno, que aumenta en mucho y sin cansancio la reloeidid de la
marcha.

Esta misma velocidad exige, como sa comprende, grandes
precauciones para subir 6 bajar al plano giratorio, EI verificarlo
repectinainente y sin praeauciones, seria tan peligroso como lan-
zarse desde un coche al suelo caminando el tren & torta maquina.

Esta dificultad se ha olvidado do una manera muy ingeniosa.
Hay unos carritos con banquetas que pueden contener hasta ocho
personas, abiertos eu et-buen tiempo y abrigados por un toldo en
el malo. Estos IrstporCtidorei estdin montados «obre cuatro ruedas
llenas 6 discos independientes onos de otros. Un par gira sobre
la Via mavil, el otro lieva una hendidura encajada en un rail fije
y unido al armazén.

Como los salones, las sillas, los pasajeros, etc., estos carritos
son arrastrados por la plataforma y siguen sus movimientos; pe-
ro cuando el conductor quiere detenerlos, para tomar 6 dejar loa
viajeros, aprieta un freno, ia totacion ds los discos sobre el rail
fijo amengua y cesa luego; los inmoviles se deslizan por la sa-
peificie del rail, como en los vagones porta frenos, disminuye la
velocidad adquirida por el frotamiento y al llegar al punto de-
signado, queda fijo y sujeto el vehiculo por medio de un mecanis-
mo especial.

Esta maniobra no ha infinido para nada en el movimiento de
la plataforma, que signe avanzando con igual rapidez, y al mismo
tiempo los pasajeros pueden pasar de las «sealaras-estaciones a
la OIS aitdantg y de esta & aquella sin peligro ni incomodidad.

Estos son, ligeramente apuntados, ios datos hasta hoy cono-
cidos sobre ese portentoso proyecto de locomoeion qgoe trata ds
plantear el ingeniero M. Spesr en las calles de la gran ciudad
americana, y ciertamente que, de poderse efectuar tal como ha
sido imaginado, seria, dentro de las condiciones de su naturale-
za, ana de las couq listas mis Utiles y tdas bailas a la vea de la

cienciaen nuestros dias.
L. A.

BANCO TERRITORIAL DB ESPANA.

Bn al yenelJovmaiitf Dghal aparecen loa siguies-
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tes (wnrteaoTSs de lo ocurrido con el Bsaoo terrltorial de BspaQa.
Dicen asi:

«M. Clemente Duvernois estaba, como ya hemos dicho, en
Italia con objeto de recoger fondos, con los cuales esperaba re*
caontar tos negocios de la Sociedad de que es director, catado sus
amigos anpieroQ que eltribuoa‘ del procurador de la republica
babia librado un mandamiento de prisién contraso persona. Uno
de ellos salid inmediatamente para avisar & M. Duvern isque no
regresase a Francia, por el momento al menos, pero no pudo ea
centrarlo.

A pesar de esto el director del Banco territorial tuvo perfecto
conocimiento de lo que pasaba por un despacho telegrafico que
recibid en Pisa: por tanto Mcu le hubiera sido no regresar & Pa-
ris; pero al contrario, al saber la noticia Mr. Duvernois ge apre-
aurd & terminar sus negocios y se presentd voluntariamente al
tribunal.

Si primer cuidado al llegar 4 Panis fné
Mr. Lacallle, juez de instruccion encargado del asunto del Banco
territorial, participandole su regreso y anunciandole que sabien-
do los procedimientos incoados contra al, estaba asu disposicion,
afiadiendo que al menor requerimiento, al menor aviso se presen
taris en el juzgado. Esta carta ia recibid Mr. Lacaille en el mo-
mento mismo en que la policia, procedia al arresto del director
y de los administradores del Banco territorial de Espafa.

Inmediatamente se dirigid el juez & casa de M. Leén Renault
y le pidid que sobreyess la ejecucion del auto de prision contra
M. Clement Duvernois, alegando los escrupulos que habia becbo
nacer en su animo, tanto la espontaneidad del hombre contra
quien debia proceder, como sus antecedentes de honradei y laal-
ta posicion que anteriormente habla ocupado.

M. Le6n Renault conteatd & M. Lacaille que, avisado por los
agentes del regreso &4 Paris de M. Clement Duvernois, habla
creido de su deber poner eu ejecucion el auto del tribunal. En
aquel momento un mensajero enviado por M. Lambquin, comi-
sario delegado, (rajo la relacién de ios arrestos.—Ya lo veis, ee-
fior juez, dijo el prefecto de policia, habéis llegado Urde.

A causa, pues, de esta circunstancia forcuita, se bou llevado
& efecto y se han mantenido los arrestos de las cuatro personas
siguientes: Mr. Ciement Duvernois, Vachon, Wolf y Eugenio
Rasetti. Mr. Ernesto Rasetti, eontraelcsal ee habia libado tam
bien mandamiento de prisiéon, ha logrado escapara la justicia.
AsegUrase que los desgraeiados que se encuentran todavia en el
deposito de detenidos, estan muy abatidos.

Hasta ahora no se han hecho mas prisiones. Los empleados
del Banco territorial y Mr. Alejandro Duvernois fueron sencilla-
®ente arrestados en la Chausaes d'Antin, num. 53, pero & la
noche quedaron en libertad.

Pfeglntase ea virtud de qué reclamaciones se habran verifi-
cado estas prisiones, y se cita como causa de ellas una queja
P'"ntada por M. Xiian, delegado déla administracion de Ma-
drid. Nada de esto es cierto; la queja de M. Illan se ha retirado.
El tribunal es el que procede de oficio contra uoa sociedad cuyos
negocios dice no soa muy limpios y quiere ponerlos en claro. Pa-
rece que algunos subditos espafioles han sido emplazados también
por loe tribunales franceses para declarar en este negocio.»

Con motivo de la prision ,le Mr. Clement Duvernois, director
del Banco territorial de Esparia, el periédico Ze FraiKais, cnyas
intimas relaciones con el ministerio son bien conocidas, ataca ru-
damente & la prensa bonapartista que ha abandonado al antiguo
ministro do Napoleén |11, y no esi.asea tampoco los ataques a los
gobiernos del segundo imperio, en general.

La Bpoca hace constar que este sociedad quebrada no es el
Banco hipotecario que sigue funcionando en Espafia.

dirigir una carta
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EXTRATIFIGACION TERMAL DE LAS AGUAS DEL MAR.

M. Vlliam Carpenter ha presentado & ta Academia de Cien-
cias de Franc'a, & nombre del Almirantazgo inglos, un bellisi-
mo album que contiene cortes a secciones del Oeeano Atlantico
Norte y Sur, segun loa sondajes efeetnades derante el viaje de
cireuoavegteioB emprendido desde hace algunos afios. M. Carpen-
ter, despuésde sus numerosea sondajes, se adhiere ala opiniéon do
Pouillet respecto de las corrientes oceanicas: segun él, el frié de
polo es el motor principal de estas corrientes. El agna fria cae ai
fondo del mar y desciende hasta el Ecuador; mientras que el agua
caliente remonta por la superfioie h&oia los polos.

En el ecuador mismo ia zona del agna caliente sa pequefa: a
algunos centenares de biazas se encuentra el agua fria acumula-
da por las corrientes polares En San Thomas, el agua del mar,
4 muy poca profundidad, deacisndé desfie 25* & 1* centigrado.
'Por el contrario, en las regiones exteriores & los tropicos, «s pre-
ciso descender muy abajo para para v er al termémetro descender
bdlo uu grado. El agua caliente remonta hécia el polo con iin es-
pesor muy grande.

El Gulfstrsam es también una corriente resultante de la des-
nivelaciéon délas aguas acumuladas en el Ecuador, y se vierten se-
~un la pendiente; perola orriente se produce iaiependientemcn-
te del movimiento general y lento que hace refiuir las aguas ca-
lientes de las regiones polares. En cuanto & las demas corrientes
de superficie, el sabio naturalista inglés atribuye su formaciéon a
la accién persistente de los vientos. El aire en inovimieato ar-
rastra las aguas suferficiales.

LOS TBAUVIAS DEL HAVRE.

No obstante que los tramvias tienen adquirida ya en Madrid
carta de naturaleza y que se conocan sus ventajas, lo mismo que
las condiciones que aqui necesitan llenar, vamos a trasferir lo
que da este sistema de iocomoeion, recien establecido en el Ha-
vre, nos dice un periédico de Paris, por sialguna de sus observa-
ciones puede aprovecharse

La Via, dice, rasante con el suelo, se parece mucho & las de
los ferro-carriles americanos que hacen el servicio eutre Paris a
Saint-Clond fque es del mismo sistema que se emplea en Ma>
dridj. Se divide en estaciones que nos han parecido demasiado
cortas, y de una & otra as pagan 10 céntimos de franco, d 15cén-
timos, segun ocupe el viajero primera 6 segunde clase, y 5 cén-
timos mas por la totalidad del trayecto.

Los carruajes que han salido de los talleres de un constructor
belga, no carecen de elegancia ni de ligereza. Presentan el aspec-
to de una caja rectangular, separada endosc.jmpartimieatos por
una puerta vidriera de corredera, y a cada extremada! oarruaja
hay una plataforma cubierta, donde los viajeros correspondien-
tes & ambos departamentos van en pié.

Propiamente hablando, estos earruajes (lo mismo que loa dé
Madrid), no tienen delantera ni trasera, puesto que los caballos se
enganchan & la ida en un extremo, y en el otro a la vuelta. Asi,
no hay otradiferencia entre la primera ysegun da olase, que en la
tela gne cubre los asientos; y esta diferencia es tan poco aprecia-
ble, que la empresa piensa en hacerla desaparecer p.ara no tener
mas que una sola ciase de viajeros. Esto esta bien para los viaje-
ros que van sentados; pero nosotros no admitimoe eisto coofiision
para los que van en la plataforma igualmente obligados & per-
manecer de pié. Estos deberian formar una segunda clase y pa-
gar un precio menor. Nos han hecho el efecto de esos peatones
pobres s quienes un mayoral caritativo permite ird U zaga por
complacencia 6 por compasion.

Loe carruajes de los tramviaa del Havre (también como los de
Madrid) tienen un conductor y un oocbero; pero el primero, en
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nuestro coacepto, eatd Jemas, pudieodo el segundo, sin iocon-
vanieute del servicio, acumular ambas fuadoues.

En cuanto al ganado, es poco numeroso. Los carruajes llevan
un s6lo caballo por la maSana y dos dosde las doce del dia en
adelante, habiendo sancionado la espsrieooia que esta distribu-
cion es buena, tratdndose de motores aaimados. Loe cochea cuan-
do van completamente llenos, conducen 30 viajeros, 16 sentadoe
y 14 en pié.

Después del estudio que hemos hecho aobre el terreno, es se-
guro, en nuestra opinién, que loa tramvias no pueden ser util-
mente sustituidos por los 6mnibus ordinarios mas que en vias no
sujetas & gran acumulacién da carjuajea. En otro caso, este me-
dio de trasporte presentaria un verdadero peligro.

NUEVA TORRE 1)B BABEL.

En Filadelfia, se construird una torre, dedicada como la Ex
posiciéon universal, & celebrar el centenar de la independencia
norte-americana. Esta torre, alta de l.iWOpiés, sera una creacion
sin ejemplo como obra salida de las manos del hombre. En efec-
to, la gran pirdmide de Clieopa no cuenta mas que 480 pies de
altura; la cipula de Sin Pedro en Boma, 473; la flecha de la ca-
tedral de Strasburgo, 436; la de la catedral de Colonia se elevara,
ai acaso llega a concluirse, & 500; San Pablo en Londres, alcanza
375; el capitolio de Washingthun 237, y la Rotonda de la dltima
exposicion da Viena no tenia méas que 348. La forma de la torre
eera circular, tenleodo en la base un diametro de 150 pies, que
ir4 sucesivamente d;smiouyendo hasta el cimborrio, donde sélo
sera de30. Estara atravesada en toda su longitud por un tubo
central, cuyo diametro permitira la circulacién de cuatro ascen-
sores, dispuestos da manera que puedan subir y bajar 1.000 per-
sonas cada ocho minutos. Les visitadores podran ademas hacer
la ascension del tubo por una escalera exterior que lo circunve-
iard. Los ingenieros que constituiran esta moderna torre de Ba-
bel, como ya empieza a llamarse, han tomado las medidas conve-
nientes para darle tanta solidez como si fuera de piedra. Desde
mu cima piensan poder iluminar perfectamente coa luz eléctrica a
iiladelfla y todos sus alrededores.

CRONICA.

Nuevo termémetro. Los Sres. Negritti y Zambra, de Léo-
dres, acaban de inventar un termémetro que da las diversas tera-
peraturus de las capas del mar, y se aplica para otros flaes ana-
logos en tierra.

Venta de titulos pignorados. Por el ministerio Je Hacien-
da parece se ba dispuesto que si al vencimiento de alguno de los
préstamos hechos al Tesoro con garantia de valores del Estado
aquel no fuera satisfecho, y & fln da evitar los perjuicios que el
Tesoro podria sufrir si al llegar el caso citado, cada interesado ven-
diera por si los valorea pignorados, que esto se verifique bajo bi
vigilancia de la Junta eiudical del colegio do agentes de cam-
bios, estando obligado el agente que se designe para verificarla
venta a rendir la oportuna cuenta al Tesoro.

Céadiz & Oibraltar. Por el ministerio de Fomento se ha
aprobado un proyecto de eoastrucoion do uu ferro carril desde
Cadiz al campo de Qibraltar.

Cable auglo-oantabro. Anuncian de Santander que hace
ocho dias ba quedado amarrado en el Sardinero el cable subma-
rino entre aquella ciudad é Inglaterra pora la comunicacion tele-
gréafica.
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Negociado de Fomento. Por la nueva distribucién de nego-
ciados que se ha hecho en Fomento, el ingeniero Sr. Cervigan se
ha encargado del de aguas, unido antes al de puertos, quedando
e. ingeniero Sr. Carvajal y Cano con el de puertos y furos, Tam-
bién el negociado de ferro-carriles se divide en dos, & cargo de
los Sres. Boguerin y Eohegaray. El Sr. Calvez Cafero tendra a
su cargo el de exposiciones, y el Sr Calvo Asensio el de uciver
sidades.

Hazaflas carlistas. Los carlistas han entrado en Miérss
(Oviedod destruyendo la linea y aparatos telegraficos.

Correos maritimos. Ha quedado ya firmada la tirden para
que desde luego se contrateu los buques que han de hacer el ser-
vicio de correos de Valencia a Barcelona, con escala en Tarrago-
na y Castellon. El Sr. Mansi, & fin de acelerar tan importanto
servicio, ha autorizado al sefior gobersador de Barcelona para
que proceda inmediaCamaota & hacer el contrato.

Ria de Bilbao, En el ministerio de Fomento se tienen loa
datos referentes al presupuesto para las obras de reparacion de
la ria de Bilbao, y en virtud da las 6rdenes del Sr. Mosquera, se
hallan ya preparados draga, buzo, obreros y cuanto es necesario
para el indicado fio.

Medida racional. A propuesta del ministerio de Fomento,
el de la Guerra ha dispuesto que las autoridades militares no
procedan & la demolicién de las obras de fabrica importantes de
los ferro-carriles, sin expresa autorizaciéon del ministerio de la
Guerra 6 de los generales en jefe de los ejércitos de operaciones
en la comarca que de ellos dependa.

Almeria & Guadix. Estan terminados los trabajos de estu -
dio de la seccion del ferro-carril de Almeria entre dicha capital
y Guadix y muy en breva se inauguraran las obras.

Telégrafos anglo-penlnsulares. Ha regresado de Portugal
a Vigo el jefe de telégrafos que habia sido comisionado para ase-
gurar s6Lidameote la comunicacion telegrafica de los cables que
parten desde Vigo a Portugal é Inglaterra.

Estaciones telegraficas. Se va a abrir una estacion tele-
grafica en el importante pueblo de Magaz iPalencia) que puede
ser intermedia entre aquella capital y Biirgos, y para el 15 de
Mayo actual se abrira al publico.

Hay pedidas varias aperturas de estaciones que la Direccion
tiene que diferir hasta el préximo presupu2Sto por no permitirlo
el actual.

Loa carlistas y los correos. Los carlistas han prohibido la
circulacion del coche-correo de Lérida & Barcelona; pero la linea
se halla expedita hasta la capital del Principado, haciéndose el
servicio de mercancias y viajeros con regularidad.

Linea cortada. Una partida de seis hombres montados cor-
té la semana pasada la via férrea de Ciulad-Real & Badajoz por
el kilometro 169, es decir, entre las estaciones da Almorehon y
Oastuera. El desperfecto ha sido insiguificante, ya estas horas
debe hallarseezpedita la via y restablecidas las comunicaciones.

Tarragona & Lérida. EIl domingo pasado llegé por primera
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Tdz lalocomoto» & la estacion de Borjas blancal, en U lima
farrea de Tarragona & Lérida.

Restablecimiento de servicio. La locoiuotora del ferro-
carril de Lérida & Beus y Tarragona ha recorrido ya el trozo de
Vinaixa a Borjas. Ee de esperar que pronto se ponga al eerricio
publico, y en ello tocaran una gran ventaja los viajeros que de
Lérida aViuaixa debian recorrerlo en diligencia, y auraentara
grandemente el trafico de aquella via férrea, porque loa cama
de raercancias podran aalir de Lérida, descargar en las Borjas y
regresar el mismo dia i dicha ciudad.

Descarrilamiento. ELcomisario de ferro-carriles de Albace-
te participé el martes altimo que el del tren de mercauciasascen -
dente, nimero 103, habian descarrilado seis vagones & causa de
la ruptura le una manguela, en el kilébmetro 312, sin desgracias
personales que lamentar.

Inmediatamente salié de Albacete socorro de obreros y mate-
rial para reparar la via y hacer el trasbordo del tren-curreo nu-

mero 7, que lleg6 por esta causa retrasado 4 Madrid,

Recursos. EIl miércoles altimo han avisado al sefior minis-
tro de Hacienda que esta ya ratificado el contrato relativo & loa
tabacos, que proporcionara al Tesoro muy pronto uno 60.000.000.
A mas de esta suma, parece realizada, 6 proxima & realizarse,
alguna delegacién del Banco & favor del Sr. Ecbegaray por valor
de J7 millones. El ministro de Hacienda espera obtener en todo
el mes préximo, sobre 80 6 90 millones.

Asalto y robo de na tren. Una partida latro-facciosa de 25
4 30 hombres detuvo el tren-correo que salié de Madrid el dia 26,
entre Ulesa y Monistrol, robando cuanto llevaba den algun valor
los pasajeros que ocupaban los coches de primera y segunda cla-
se, sin que molestaran en lo mas minimo & ios de loa coches de
tercera.

Boque nAnfrago, EI vapor francés Affiérijue, de la Compa-
fifa trasatlantica, gne, como saben nueato» lectores, fué abando-
nado por la tripulacién y pasajeros a la vista del puerto de Brest,
fAa entrado en el Plimouth, remolcado por doa vapores ingleses!

Viaje & Gaucia por Portugal. EI /«iarciaf hace la recti-

ncacioD siguiente:

En la carta del director de la Compafiia de los ferro-carriles de
Madrid & Zaragoza y Alieau-.e que publicamos en nuestro numero
fiel 27 del actual reiereate al servicio eatabiecido para hacer el
"laje a las provincias gallegas por Portugal, se decia equivocada-
mente poi un erior da copia, que ademas del servicio ordinario
*« baciallj durante la temporada de verano, «trenes especiales,»
siendo asi que lo que se debi6 decir es que «n dicha temporada se
h”~iaa «viaje» a8peoiale8.»expediéadose billetes a precios redu-
cidos do Ida y vuelta, valederos para todos los trenes durante la
temporada de |.° de Junio hasta el 30 de Setiembre.

Estos billetes el aflo pasado costaban & Oporto:

Caballeras, en primera clase, 354-90, en segunda, 288'75; en
tercera, 171'15. !

Sefioras y nifios hasta 15 afios, en primera clase, 28S'75j en
eegunda, 260'41; en tercera. 164'36.

Lo que equival* & una rebaja de mas del 40 por 100.

VALORES FRANCESES.

CotlzacioD del Idem del
le de AbriL 25de Abril.
3por loo. 59 40 59 62
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4 112porl00 85 85 50
Bauco de Francia. 3870 3870
Crédito moviliario. 285 291 25
Orleans. 810
NoOrte...ooovieiiiiiicieene, 50 1032 50
Lyon Mediterraneo.. 892 50 890
Este...cccceieienene. 506 25 506 25
Uediodia. 600 617 50
Oeste. 520 516 25
TALORBS BSPANOLRS BN LA BOLSA DB PAUIS.
3 por 100 exterior. 19 — 19 3/8
Idem interior................... - - 15 1/2
Liferido convertido.
Pagarés....ccooooiiiiiiiiiiiiieieeeienn, 450 — 450 —
Crédito moviliario espafiol 340 — 348 75
Zaragoza (auciones}. 265 — 267 50
NOFte ..o 93 75 95 —
Zaragoza & Pamplona. 71 — 72 50
Idem obligaciones 117 50 117 —
COrdoba a Sevilla. 380 — 380 —
idem obligaciones , 215 — 215 —
-r
VALORES ESPADOILES
HBQOCIAbOS BN PAHIS FOBBA OB SOISi
Acciones. Sevilla & Jerez y Cadiz , 18 75
Idem cambiadas.........cccccco.... 93 75
Canalizacién del Ebro. 4
Compaiiia de Cincu-Villas. 325 =~
Minas de Huelva. 180 —
Idem idem. . . . . 200
Banco territorial de Espafia. 358 75
Obliga. NOroeste......cccovriiiiiiiiieennnns 59
Sevilla & Jerez (antiguas) 50 -
ldem nuevas..........cooeeveuenens 54 75
Idem cambiadas.........ccc........ lio —
Compafiia de Cinco-Villas. 20

Del ayuntamiento de Madrid.

GUIA DE LOS ACCIONISTAS.

JUNTAS GENERALES.

Compaflla del fepro-carril de Cérdoba A Sevilla.—EI Con-
sejo de administracion del esta Compaiiia, tiene el honor de pre-
venir & los sefiores accionistas, que no teaiando ya lugar el ob-
jeto para que fu6 convocada LaJunta general extraordinaria de
12 de Mayo proximo a la una de Latarde esta no tendréa efecto, y
sera citada nuevamente si méas adelante fuese necesario.

La Junta general ordinaria, convocada para el mismo dia 12
de Mayo & las 3 le la tarde, se celebrara en loa términos anun-
ciados anteriormente.

Madrid2i de Abril de 1874.—Por acuerdo del Consejo, el se-
cretario, P. de Vargas.

El Fénix espafiol. Compafiia de seguros réunidos.—EIl Con-
sejo ds administracion de esta Comparfiia, en cumplimiento del
art. 31 de los estatutos, convoca & Junta general ordinaria de ac-
cionistas para el dia 31 de Mayo préximo, & las doa da la tar-
de, en el domicilio social, paseo de Recoletos, numero 9, en Ma-
drid. j

Se fija como orden del dia la lectura da la Memoria sobre la
situacién de la Compariia, el examen y aprobaciéon en su caso de
las cu mtas del ejercicio de 1673 y el reemplazo de los sefiares ad-
ministradores salientes.

Desde el 20 de Mayo hasta el 28 inclusive los libros y cuentas

1 de la Sociedad seran poeetos de manifiesto en el domicilio de la



CocDpariia y & )a disposicion de los sefio.-ss accionistas que gus-1
ten examinarlos.

Los seRores accionistas puedendirigirse: en Madrid, el domi-
cilio social de la Compafiia, 6 en Paris, rué de Menars, nim. 4,
para recibir las tarjetas de admisién, que les seran entreiradas
hasta el 26 de Mayo.

Por acuerdo del Consejo de .administracion, el director G
D'Entraignea,

La Union, Comparfiia general de seguros.—Segun lo preveni-
do en los articulos 80 y 21 de los estatutos se convoca a Junta
general ordinaria para el dia 30 de Majo préximo & la una de la
tarde, en lasoficinas de la Direccién, Fueucarral, 2, segundo.

El art. ISestablece que los sefiores accionistas ausentes po-
dran hacéree rapreaenta-: por otro accionista que tenga derecho a
concutrir, dirigiendo & la administracién 24 horas anteade la Jun-
ta, la correspondiente autorizacion.

Con arreglo al art. 19, hasta las cinco de la tarde deldia29se
fecililara & todo accionista que haya de asistir & la Junta, segun
*1 art. 18, la papeleta de ingreso que presentara & la entrada.

Madrid 15 de Abril de 1874.—K1 director, H. Chao.

Compafiia de loa ferro-carriles de Uadrld A Zaragoza y
AJlcante.—El Consejo de administracién ha acordado que laJua
ta general de accionistas del corriente ufio tenga lugar el domin-
go 24 de Mayo préximo, a las doce del dia en el domicilio de la
Compaifiia, estacién de Atocha.

Con arreglo & lo prescrito en el art. 32 de ios estatutos, dicha'
Junta se compondréa de los 150 accionistas que rednan el mayor
ndmero de acciones, siempreqgae este nimero no sea menor de 50
por cada uno.

Loa accionistas que se hallen en este caso y quieran tomar
parte en la Junta deberan, un mes antesde iareunioj 6sea el21
de Abril lo mas tarde, depositar sus titulos:

En Madrid, en la Caja de U Compaiiia, 6 en Paris, en las ofi-
cinas del comité de la misma, 17, rué Lalfitte.

Al entregar sus acciones los sefiores aeeionistas recibiran un
resguardo nominativo en que constara el dia en que hayan veri-
ficado el deposito.

Si hubiese acccionistas que tuviesen un nimero igual de ac-
eiones, serapreforidoelquehubwse hecho el depdésito con aaterio-
tidad.

Madrid 21 de Marzo de 1874.-E1 secretario del Consejo. Ni-
telas. "

Compaiiia del ferro-carril de Langreo. en Astlurlas.—No
alcanzando el numero de acciones depositadas para la Junta ge-
neral que debia tener lugar el 30 del comente a la cifra que exi-
gen ios estatutos, el Cenuijo de administracion hace la segunda
convocatoria con arreglo &4 los mismos estatutos para el dia 24 de
Mayo préximo, AU unade k tarde, y en su couseousucia se ad-
mitirAn nuevos depédsitos de aociottes h-ista el dia 10 uel expresa-
do mes.

En esta Junta sa tratara exclusivamente de los asuntos pues
tos & la érden del dia, que son:

Aprobacion de cuentas y balance;

Acuerdo sobre el fondo de reserva y dividendos;

Sueldo del sefior administrador-gerente;

Nombramientos ordinarios.

Pero habiéndose recibido una proposicion con objeto de pro-
longar el camino, tendra ia misma Junta el caracter de extraor-
dinaria, a fin de resolver dicho asunto y el de k aceptaciéon de
loa pliegos 4e Condiciones del gobierno para la concesion délos
ramalea, caso de hallarse representada la miud mas una de las
acciones emitidas.

Madrid21 de Abril de 1874 — El secretario, Aurelio Bieo.

Empresa para el abasteoimig”to de aguas 4 Talavera de
la Beina,—Habiéndose recjbklo una comunicacién del ayunta-
miento ds dicha villa amenazando coa iairatarM de lasobras
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construidas por la empresa, y como la Junta directiva de esta
Sociedad no tenga el nimero de individuos presente# bastante

T>aratomar acuerdos de ninguna clase, se convoca a todos los so-
nos de la mencionada empresa & Junta general extiaordinaria,
que tendra lugar el dia 9 do Mayo préximo, a las tres de la tarde,
en esta capital, calle de Luzon, 11, tercero.

Madrid 23 de Abril de 1374.—EI direeotor depositario, Luis
Garcia.

Compariia de los ferro-carriles de Zaragoza A Pamplona

jBarcelona.-KI Consejo de administraciéon de la misma, com-
pliendo lo que presciibe el art, St do los estatutos sociales, con-
voca a los sefiores accionistas & Junta general ordinaria, que ten-
dra lugar el dia 20 ds Mayo préximo, & la una en punto de la
tarde, en el domicilio social da .Madrid, calle de Atocha, nUme-
ro 20, cuarto segundo.

La Juota se compondra de todos loa accionistas que posean 50
acciones por lo menos, y hubiesen depositado sus titulos 10 6
14s dias antes de la reuniéon en las Cajas de la Compaiiia, sitas

En Madrid, calle da Atocha, num. 20 cuarto segundo.

En Barcelona, estacion de Zaragoza, oficinas de la Direccién

eneral; y

En Paris, rué de la Victoire, 58, oficinas del comité.

En el caso que no pueda constituirse esta Junta por no con-
currir a ella el niumero de aceiooistas y con la representacion que
prescribe el art 36 de los estatutos, el Consejo, haciendo uso de
las facuUudes que por el 37 le competen, convoca desde luego
una segunda Junta que se celebraréa el dia 14 de Junio préximo
en el mismo local y & la hora que se dice pata la primera, y en
la cual seran validas las deliberaciones, cualquiera que sea el na-
mero de accionistas presentes y accio ies representadas.

En cualquiera de estas dos Juntas que se eonatituya legalmen-
£e se someteran & la deliberacion de los sefiores accionistas la Me-
moria, cuentas y balance correspondiente al ejercicio de 1873;
debiendo procederso ademas a la renovacién di la quinta parte
del Consejo do administracion y a la total de k Junta inspectora

Madrid 22 de Abril de i871.-Por acuerdo del Consejo de ad-
ministracion, el administradnr delegado, José Goenez Aoobe.

TITULOS Y DIVIDENDOS.

Comparfiia de los caminos de filerpo de Barcelona A Fran-
cia por Figaeras— Desde el lunes 20del actual, de ka diez dé
la manana a la una da la tarda de todos los Jiaa laborables, es-
tara abierto en esta secretaria el pago de tes cupones de ebliga-
ciones correspondientes al Gltimo semestre, por el érden de su o\i-
meracion, esceptuandose tes miércoles destinados al pago de cu-
pones atrasados de obligaciones y losjueres eu que se satiskee el
oapon numero 7 de las acciones.

Barcelona 10 de Abril da 1874 -P . A. de la J. D.—Miguel
‘Victeriano Araer, seccetaiio.

FOKDA DE LA ESTACION DE LERIDA

Continlda a cargo de su dnefio, D. Angel Aguirre, quednrant
sais afios ha tenido también la de Alsasua; y en ella encuentran
los viajeros el esmerado servicio que tan mereeida reputacién ha
Bl al establecimiento

mmCADOR DE LOS CAMINOS DE HIERRO

ns
ESPANA PORTUGAL Y MEDIODIA DE FRANCIA.
PRECIO 2 REALES.

Coiitanilla de los Angbles, ntiu. 3: t en la administracion

DB ESTB BBIODICO, CeBVANTSS, i1, poit
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MECHAS DE SEGURIDAD

PARA BARRENOS.
DE CALIDAD SUPERIOR RECUNOCIDA, FABRICADAS
POR LOS SRES. BICKFORD, DAVEY, CilANU Y C.*.

ENBILBO (2BADD)

Uolr.os inventores de las medias de seguridad.—183i,

CATORCE VECES PREMIADOS
Y OLTIUAMENTE CON EL PRIMERO DE SO CLASE EN LA EXrUi.CICN

ARAGONESA.
WFLOM:. de HONOR, sin entrar ea concurso, en laEiposiciou
Franco-Espafiola de Bayona en 1864.

Marca de fabrica: UN HILO AZUL en el centro de ja mecha

FERRO-CARRILES DE MADRID k ZARAGOZA Y ALICANTII.
VIAJES DB RECREO

DE MADRID A ARANJUEZ.

En el despacho centra!, calle do Aléala, nuni. 2, y ea la esta-
cién de Atocha, se expenderan todos los domingos desde ei dia
12 de Abril hasta ot 14 de Jumo de 1874, y los dias de la Ascen-
sion y el Corpus Cristi, billetes do ida y vuelta dn Madrid &
Aranjuez, valederos en el dia de su fecha, & los precios reducidos
Que & continuacion se expresan:

Impuesto

Precio reducido, TOTAL.
pareel Tesoro.
Ks. C<. Rs. Ce. Realas.
1. clase. 23 81 1 19 25
2.' clase. 13 33 0 67 11
3.* ciase. 9 52 0 48 10

Los viajeros efectuaran su viaje a la ida por loa trenes que
salen de Madrid 4 1.s 7 y & las 9y 40 de la mafiana, regresando
s Madrid por los trenes que salen de Aranjuez 4las 4 y 20, y &
las7 ¥ 54 de la tarde.

Los nifios, nailitares y marinos no tendran derecho a reduc-
cion sobre los mencionados precios.

No se concede otro equipaje que lo que ei viajero pueda llevar
~la mano coa arreglo & reglamento.

Siendo estos billetes valederos sélo con destino & la estacion
de Aranjuez, no poilran por cousiguiente loa viajeros gnedarse
su ninguna otra intermedia, en cuyo caso pagaran ol precio del
billete ordinario con arr-glo a la tarifa general, teniéndose en
<‘eata U cantidad .satisfecha por el billete de ida y vuelta; el
bual sera recogido al viajero.

La administracion dcl patrimonio que fue de la coronaba
ofrecido faeilitar en las oficinas de aquella dapeudencia en Aran-

juez, mediaute el precio da dos reales por persona, papeletas para
visitar tos jardines y palacio.

tratado practico de caminos, a S reales.
NOMENCLATOR DE FERRO-CARRILES Y CARRETE-
ras, A 8 reales.

B'IRMES en SOSTITDCION de
reales.

los EMPEDRADOSA s

Estas obraa se bailan de venta en las librerias de D. Justo Ser-
rano Pasaje de Matheu; D. Leocadio L6pez, Carmen 13; D. Leoi
*e Villaverde, Carretas 4; D. C. Bailli-Baill ere; D. Migue) Ola-
mendi; Sra. Viuda é hijo de Cuesta, Carretas 9; Escribano, Priu-

ipe ¢0, y en la redacciéon y administracion de la Gacbix na 1oi
Laminos db .

FABRICA DE HIERRO,
HERREHIA DE NUESTRA SENORA DEL REBIEDIO.

PROPIETARIOS, Y. Y C. GIROKA.

BABCELONA.

Rals paratramvias, terraplenesy minas, fabri-
cacion de eclises, escarpias, placas dejunta, tmillos
y redoblones para ferro-carriles.

Vigas 6 b'«rros de doble Yaparacasasy edificios,
de T sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidaden fiejes 6 aros para piperiay cubos.

Se fabrica toda clase hierros.

Para pedidosdirigirse en esta, Fuencarral name-
ro 117,y en Barcelonacalle Ancha, nam. 2.

LA MODA ELEGANTE ILUSTRADA.

PBBIODIOO
EXCLUSIVO PARA SENORAS Y SENORITAS.

Las modas mas recientes representadas por los figurines ilu-
minados mejores que se conocen, las explicaciones mas detalla-
das que se pueden desear, la moralixadqralectura de sus novela»
y articulos, hacen que esta publicacioa no tenga aun rival ni »b
el extranjero.

CADA ANO REPARTE

2.000 & 2,500 dibujos de bordados, labores y adornos de cuan
tas clases inventa el buen gusto.—24 grandes patrones para cor-
tes de v-stidos, tamafo natural.—Varias tapicerias en coloree,
imnto Berlin.—Algunas pievas de musica.— 100 figurines en ne-
gro y 48 6 mas sobre acero, tuminados.-1.200 6 mas columneade
lectura, tamafo gran félio, impresas sobre papel vitela, que con-
tienen cuantas explicaciones puedan desearse sobre las laboresy
adornos, y sobre 60 tomos de novelas preciosas, instructivas y
morales.

CASA ESTABLECIDA EN 1844.

SRES.WHILTEY PARTNERS, LIMITED.

DE Leectslnglaterea,

Ingenieros de tanidad é hjdrdalicos, coostrnetores de miqulnas y faadidoFM
Premiados en las Exposiciones de Nueva-York, Leeda
Sheifield,L6ndresl863, Paris 1867, Havre, Lycuil873
Moecov 1678y Viena 1873.

Representados exclusivamente en Espafia por
RICARDO DBBERGI7TE Y
calle de Milaps, nim. 3, BARCELONA.

C*. Ingenieros meoanioos,

Reguladores privilegiados de Alley, para maquinas de vapor,
mas de 4.000 en uso en Europa y América.

Economia y perfecta regularizacion.

Valvulas de paso, privilegiadas de Peet, de broBC* y hierro
fiindido. Tubos, maquinas..

Aparatos y artefactos para toda clase de industrisa.

Utiles y herramisnUs paraeontralisUs, etc. Confecetonde ple-
nos y presupuestos, etc.

Representaotes do las mejorei fabricas de Inglaterra, Francia,
Bélgica y Eetados-Unidoa.
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COMPANIA DE VAPORES-CORREOQS

HAMBURGO-AMERICANOS.

SERVICIO GENERAL

para todas las Aiuéricas y priaclpalea puertos de Europa.

Vapores de 3.000 & 3.500 toneladas, construidos segnn los iliimos
adelantos, adornados con lujo y rennxtndo toda clase
de comodidades apetecibles.

De Bamburgo & Ne\r-Tork.

Salidas de Eamburgo locando en Haore y Soutkamlon.

AbriU  May*. Juaio. Julio. Agosto.  Set. Octub.  Nov. Dic
I« 2 3 1-® 6 19 3 4 2
8 a 10 8 12 = » n 9
B B B 15 1 o) 1% IS 18
IS le n o ) » n x5 »
n 21 24 29 . 28 - Q0
2 0 J7 . » a )
*
PRECIOI DE PASAJE. weliae. 2*eU-e. 9*das*
D« HiiQbuiy 0| Ne«w-YorK............... Thalart
Ds Hivra 4id.........cc......... ffrjiniv». g é% i14\/3<’
De Sjutiamtona ld................. LibrM Sg 3?5 IO
De Hamburgo EH»Tr*................ Tiulera M B
De New-York i Otierbargo 6 H»m- 8
DQrffOe . O m TwbavM
De Id.ipiymootb.......cc..ccceeunnneee. id. pesos .1520) § aaj

De Hambui”®o 4 la Habanay New-Orleans.

Salidas de Eamburgo, tocando en Havre, Santander y Oorufia
Idem de Nen-Orleans, tocando en Habana, Santander y Havre
{Qkerburgo eventuall,

(Lunlidas de los Toporee le esUs UneasselUsnporaimocioeespeeislea)

PRECIOS DE PASAJE «Use. 3.- o]t«.

De Hamborga ,4 Kabsna 6 tiew-Orleaos.,, Tbalers 710
K » t N.......... rw
DeSoulhtmtoai id. id ' iih, ai-lu
De SenUndar y CorduSé id . rp.Im k96U
De Hamburgo 4 Havre................... i";;; ., Thaifrs %
De Hsmburgo 4 Sastander j CornSa iif D
De Havre a id. Id..... VranivM
De N Orleana 6 Habana i Santander Chel’\

burgo 0 Hamburgo.........cccceeees Jenniiinnns oro peeoe 10 3

FLETES. Cargaordina- Efectos fabri-
ria. cados.

De Santander 6 Cornba 4 Ha-

biM 6 New-Orleam............ S .
Deid., Id. aHavre......... d. TCMtsyIO»/' «S ra. yl0»/.
Deid., Id.i Hamburgo.......... L) 1S, )}’ 0. 12rs )7/ ig »
»

De Hamburgo & las Amérilcas Occidentales

Para”™ n Thomas. Le Ouayra, Puer-
to-Care”™o, C u ~, Cofon, S.nu

Salen de Hamburgo el 23 de cada mes.
M*rta, Sabanilla, teniendo cone-

id, deOrimaby el 38 id, »G?p? con valpores de Iaderln resage
; ; oo para loa puertos del Oeete de
id. de Havre el id. ia AmiriM del Sur, América cen-

tml, California, Japony China.

GACBrA ps LOS CAMINOS DH HIERRO

(PRECIOS DB PASAJE. i.* clase. 3.* clase.

De Hamburgo 4 San Thomas.........ccceuvveeiennees Thaler* 210
DeOrimabj~ a id..... LibfH %
De Havre i SanThomas..........cccuuunnnenne. Francos 550

De Hamburgo 4 la Ouayra, Puerto Cabello.
Cur”o gCOI0n ,&baniila ySanta Marta.. Thalers
DeOrimaby 4 dichos puertos..................... Libras

D* Sabanilla, Santa Marta, Colon, Curasao,

De Trinidad de Cuba 4 Hamburgo............... Libras
De~mburgo, Via Panama, 4 San Francisco,. Thaler»
DeOnmsby, mlamavU a id Libras
DeHavre, ~ dicha via,’ i id..FreuSf

Para toda clase de informes relativos & ta citada empresa de
vapores y asuntos referentes & iu misma, dirigirse & los agentes

generales, Rchegaray ycompafita Santander y agentes e.i Gali-
cia, Srea. D. Joad Pastor y compafia Corufia.

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO.

ANO XIX.

Para toda la América latina puede hacerse la suscricion diri-

GACETA INTERNACIONAL.

Esta revista hlspano-ainericana se publica semanalmente en
} aselas, en castellano, y seconsagra i defender la integridad del
territorio de Espafia y & estrechar las relaciones de comercio y
amistad entre los espafiolea peninsulares y los que constituyen las
repUblicas hispano-americanas. Tiene prdsimamente el mismo
tamafo forma y extensién que los Caminos df
Hiaito, y en los cuatro afios que lleva de existencia ha prestado
grandes servicios & nuestro pais.

la Gaceta de

Redaccién; 18, rué liivourae. Bruselas.

Precios de susorioion: En Europa, un afio, 42 francos; 6 meses
21 y un trimestre, 11— En América, un afio, 12 pesos; 6 meses 7
pesos; un trimestre 4.

Se admiten suscriciones en la administracién de la Gaceta de
LOS Caminos de Hierbo, Cervantes, 16, Madrid.

GRAN FABRICA DE JABONES SUPERIORES.

ADELANTOS BUENA FE
ja:l/
EN LA EN El
03
FABRICACICN COMERCIO.

Se vende al precio de 40 rvn. arroba, en la fabrica, calle del

Gobernador, niam. 20
MADRID.

Al comercio se le hacen ventajas en el precio, conformé & la

importancia del pedido.

Nota. Lo hay de pinta verdadera y blanco.
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VAPURES-GO1IRE0SJ®JJII3PEZ Y COMPANIA

LINEA TRASATLANTICA.

PARA PUERTO-RICO vy LA HABANA.

Salidas de Cadiz.......cccovvvviviniennns oot el 30 de cada mes.
Salidas de Santander..................... el 15do id.
Salidas de Coruila.......c..cc.ccou..i. ; el 16 de id. (escala).

MNEA DEL LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATLANTICAS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cadiz,
CoruBa y Santander; y de;Santander el 16 para Corufia,
Cadiz y Barcelona.

AGENTES.—CADIZ, A. LOpezy C.*; Barcelona, D. Ripoly C-*; santander, Perez y Garcia; Cobiiii/.
E. Da Guarda; vVailencia, Dart y C.*; Aricante, Faes hermanos y C*-; Maadaria, Julian Moreno,
Alcala, 28

CUADRO COMPARATIVO DE LOS INGRESOS DE LOS CAMINOS DE HIERRO,

1&74. 1873. Diferencia sobre 1873.
PIiIHIOHO
LINEAD iAJ TUTAL SENKKAL TOTAL adBSER u.
. de Vi daus. BRUTOS. i o
'.jorean prnluctoa. productos. Kilomairlcoa.
.explotacion. B
cias
NuUmero, Producto urulos. K.tomla. Brutos. Kitomts. nﬂ?‘a B%s. nErs] man(c])a»

4 Alie, y Toledo
laiUrida C®rti£roa,.

‘Albé-cte X Canag. . 15 al aADFil.. 26.451 . 2518 008 64 131 2802.831  84.089 215121 1005

Rj/l«m»L(jj«r é» acordob.

orte de Esiiafia .... ; > > . i 63

iTu-iola & Biibso........ 15 al 21 Abril....... : " I.33.,.631 126.912 9&8.063 »ﬂ.3—,l 318.568 ) S8.55S 4

iVelcDcie 4 Alm-ioae
Terraiont

iSerilla & Cadia 813.916 . .
Cordobai SeTilia 2 als Abril. I].OIZ%%?_ 5%030 09.113 4686

»
>
*i 2.1 810
Zara'Oza a Barcelona 19al i5 Marzo...... 8.219 M.*i4 261.096 ) ; 85200 43285 k 1223 4
arcelona d Pamplona  Sal 8 AbriL....... 21.683 » 4 6B.6l'5 686.645 61.612 109.240 > 9.1T3 4
1 - Prancia.. . p B 4 » 1 « 4
- 4Tarragona

ria-. ... > )
erda 4 Heusy Tarrag. g 5 .

.
Alara Santander___ " 1541 5, Abril....... , > 138138  SM5498  goglod 119116 SKiteso

» > k

MEEN

Laog-reo § aijon...... . N
Palenoia 4 Leen. ... a 4
Cordoba Uaiaga......... >
Medina 4 Zamoras Vi-

goi Orense.. N

tudad- eal ABadaJo*
IUirera 4

8T VoV s
AESE N

v
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GAOSTA DB LOS CAMINOS DE HIBBBO

COTIZACIONES OFICIALES.

BOLSA DB! MADRID.-MUVIMIENTO DEL 25 DE AEHIL AL 1.° DE MAYO DE 187i.
CARCBIOS OFICIALES.

FONDOS PUBLICOS.

Tltnlosdelgpor IW consolidado,»! contado.. Uuso
Tipio» del 3por IW consolidado, pequefios....... i4 55
Titulo» deis por uio consolidado exterior
Deadadel personal............cccoovieiiiiieiiinnnn.

1
E{Ioaterlgeld_?l Tesoro no preferente con interés. o

Deu amortlsablode primera ciasé.................
Deuda smoptirable de ssirund» Idem
Ublis. municipales al portador de 1.000 rs........

BUjete# hipotecarlos del Banco de Espafia........ 0 06

aooionia oBeaisaTniiAs onsaBALsa.—6%anual

Kmlslpn ue i.» de AOrlI de 1860 de 4,000rs.........
Idsmde i 3,000 rs..,

Idem 3L de Agosto de i858, de 8000 rSeceennns

18" f» 9 _Mo»r«o de 18K, de 8000 S
Idem 1.0de Julio de 18%. de 2

Obras publicas de 1." de Jullo da 1853 da 3.000rs.

Dhtlgs. generales por ferro- carrlles de 8.000is 27 56
ljem icLTnueTas) de 8.000 rs

ldem id, id. de 80.000rs
Idemid. id. (nusTas) de 20.000 rs
Accionee de' Banco de Espafia.........
Billetes hipotecarios del Banco de Caatllla..
Banco popular espafiol de Barcelona....

BOLSA DE BARCELONA.—MOVIMIENTO DEL 22 Al

PONDOS PUBLICOS. DIA 2 DIA 83.

I Italos del Spor 100 ccnsolldad», al contado..

I Ituloe del 3 por IO consolidado, a plazo.........
iitulosdel 3 pgr 100 coneolldado exterior..
Bonos del TesSoro......ccccceeeeees cevveennnnnnn.

Soc.ertad catalana general de crédito................. 51

Banco de Barcelona . v
Crédito moviliario barcelonée
Caja barcelonesa..............

Sociedad dacrédito mercantil. . sl 50
Camino do Barcelona a Franc 1 2 .
—  d* Tarragona G Bareeloaa. " 65 50
— do Zaragoia ¢Barcelona.. 14 ¢c6

Canalde Urgel.......cccoeeeiiiiiiiennnnns
Alumbrado por al gas en Barcelona

OBLIGACIONES DE LAS COMPANIAS DE

FECHA tniUERO CAPITAL
INTERES
de loa de reembolsa-
Brasha OBUSaCIONIS, ble. flJO.
787.885 1.JOO 57 8.
6-85.000 1.9<0 57
308.806 1.900
1.900
44.984 1.900 Srn-
890.000 57
8.750 2.000 126
89.750 ¢.'000 120
8.030
1.900 V %
11.000 Uom 66 D

imprenta d« la Gaceta d*

Sz

@

23 DE ABRIL.

DIA 8 DIAZr.  DIA 2 Segovia..

RB/R
RRER  RE
o 8’8 g

Abril - Octub.
Abril.—Octub.

il. desde 1807 9 — Barcelona i Francia...... Barcsloos...... 49

Dafio.  BeneScio

14 80 14 To |4 & Albacete........

14 86 14 77 i W Alicante......

n 65 18 80 16 21 Almeria...
Arila....

- , Badajos... .

5 ! 5' 10 51 10 Barcelona..,..
Bilbao

gurgos .
aceres.
N 70 960 Cadiz............
Castellon......
Ciudtd-Keal,. B
Cordoba........
Corufa..

Cuenca.. 38

8
o
=
o)
%3
Q
Q.
Q)

auadalajara
uella
Huesca..
Jaén..
Lgon

87 » 27
27 50 86
27 0 87

153

Ja-eereen va
154 M i

Pamplona .......
Pontevedra. ..
Salamanca., .. par
San Sebastian.
Santander. ...
Santiago........

Sevilla.

Vitoria......
Zamora........... "4
Zaragoza......... 1«

*130 Londree,iPOd/f......

64 75 i
P Paria, &3 d/v.

RESR
888
RRRN
ABRG

H»mbnrgo,48d/v..
Genova, i 8d/v........

FERRO-CARRILES  ESPANOLES.

DURACIOS NOMBRES "

dela je CLTIUOS CAUSIOa.

4VORTIZACIONe L48 BO01BDADBS.

95 ario$, Madrld ¢Zaragoza 7 Alie paria 85doAbril... 216

o Norte., 1% 50
desde {86499 — ZAragozal Barcelona.... i
Zaragoza 6 Pamplona .. BruselasSS Abril. JZI? gb
7 99 — nOrdoOS « Uaiacr* % >
desde 186147 — Coérdobaa Sevilla.......... a8
Sevilla1 Ifpliiar N

Ctndad-Real i Badajoz,.. »
Targ. &Uartoielty Barc*

- desde 1866 42 — Noropeste Bruselas 2i Abril. « M
T.prida 4 P ativ Parla ?i de Abril.
Barcelona a Gerona....... Barcelona..,, 95 .
AlI04PS4 fcV. y Tarra”., 19 K
Todela a Bilbao Bilbao l.a séria !
VilUUia & Senovia.........
desde 1874 50 —  Gran C9iUral-P9n{%f\Uar. IbArY 665 >

lob Caminos db Hisaao, Calatrava, 8, 2.*





