
ANO XIX N.« 18. MADRID CALLE DE CERVANTES, l « ,  PRkL 3 DE M ATO  DE 1974.

GACETA ÜS LGS CAJIINiOS DE HIERRO
COEBESPONSiLBS.

P rov in c ias .
Bi.aoBl.ONA: librerías de D. Sal- 

rador Uanero, Rambla da Sanie 
Uónisa. de D. Isidro Cdrdá, plaza 
del Asfel: j  da Sala, bermanos, ca~ 
Hade I t  UoioD.

Cádiz: D. José Uarls de RUas 
salle de San Pedro.

SiNTiNDsa: D. Juan González.
Zabísoza: Sr, QaUife, librero.
Valencia: librería de Q. F. Ua- 

tea Qarin, calle de Libreros, esqai- 
aa á la del Tesoro de San Cristóbal

E xtran jero  y  U ltram ar.
Pasia: 11. Danne Schmilz, 3 rué 

Favart.
LóNoaas: U. Bentv, S9, Fleet 

Street.
EstableciinU&to de don 

B. Taoag'o, calle del Oblepo, W.

SB StTSCBIBB BN MADRID

Bu la AdmUiatraclon, en laa 
llbrenaa, de BaillUBellIjere, de 
Ciuite y de U I l tu t r a e iim , A r^  
nal Id. Loe númehisaueUoe, el ma­
pa y  loeanuncloaen la Admiolatra- 
cion.

PRECIOS DB LA  SÜ8CBICI0H. 
M adrid  y  P rov in c ia ».

Por nn uto........................108 re
Por seis meees..................... 50
por tres id..................... .
U ltram ar y  Extraaioro.

Porucaüo........................... 1 5 0 »
Por seis mesee..................... n

ANUNCIOS.
Linea.. . . .............
L o e  A an n e ioe  de  e l f  n u  Jiapor» 

taiiGie ;  lo e  com  9  a j  eadoe  de  in te  ré t  
p r i v t d o á  p re e io e  c o a r e a o i o u l e f .

CANALES.-M INAS.—TE LÉ 'lR AFO S .-G AS .—NAVEGACION.—SEGUROS.—BANCOS.—SOCIEDADES DE CRÉDITO.

RESÚMBN.

Ferro-carriles «uropeoa.—Sistemas de concesíoD d » loa ferro-car- 
rilea— Ferro-carriles gallegos.—Servicio internaiional hispa- 
no-portugués.— Sociedad de Agricultura y Aclimatación.— 
PerrcKiarrü de Riotinto.— Prensa extranjera —Documentosofi­
ciales.—Perro-carriles extranjeros.—Ferro-carril interoceáni­
co internacional.—Canal de Suez.—Un camino «que anda».__
Banco territorial de España.—Bstratifleacioa termal da las 
aguas del mar.— Los tramvias del Havre.—Nueva torre de Ba­
bel. -Valores franceses.—Valores españoles en la Bolsa dsPa­
rís.—Guia de Ips accionistas.—Anuncios.— Cuadro compara­
tivo de ingresos.—Cotizaciones oficiales.

FEBR0-GABR1LE3 EUROPEOS.

1.

Í.&9 estadísticas oficiales no sumioistpan otros datos 
que los relativos á proyectos, gastos de establecim iento, 
ingresos y  glastos de explotación y  algunos otros; pero  á 
fio  de com pletarlos en lo  posible, varaos á dar en  este y  
otros artículos algunas noticias relativas á los cam inos in ­
gleses, suizos, prusianos, austríacos, rusos é italianos. De
los e.spañoles liace poco hemos publicado los datos o fic ia ­
les más recientes, referidos al año 1872.

FERB0-CAEEILK3 INGLESES.

Sabido es que en In g la terra , con a rreg lo  á  la le y  de 14 
de Agosto  de 1871, todas las Compañías de ferro-carriles  
deben publicar anualmente una M em oria financiera. Estas 
M em orias d irig idas á las Cámaras por -primera vez  han 
Bidofiespaes objeto de una publicación parlam entaria perió­
dica, d ivid ida en tres partes: gastos de prim er estableci­
m iento, ingresos brutos de la explotación y  gastos de la 
misma explotación.

De estos documentos resulta:

1. °  Que los fe r io -ca rr ile s  ingleses, cu ya  longitud  era* 
en 1871, de 24.803 k ilóm etros, han e x ig id o  para su cons­
trucción un capital de cerca de 56.000 m illones de reales; de 
suerte que cada k ilóm etro  ha veuido á  costar 2.240.000 r s . , 
no haciendo distínciou para este prom ed iode los de doble 
Via, que son a llí muchísimos, y  los de una sola vía.

2 . * En 1871, los trenes han recorrido 288.133.113 k iló ­
metros, trasportando 375,220.754 viajeros, de ellos 10 por 
100 en 1.* clase, 20 por 100 en 2.* y  70 p or 100 en 3.* Los 
ingresos totales se elevaron á la suma de 1.821.657,800 rs. 
E l trasporte de mercancías com prendió 267.142.234 tone­
ladas de peso general, y  102.224 461 toneladas de carbón. 
Los ingresos por mercancías fueron de 2.648.497.800 rs. 
Si se tienen en cuenta en los ingresos los procedentes de 
intereses y  rentas de todas clases que perciben las Compa­
ñías, se lle ga  á  un total de 4.889 278.000 rs.

8.° Los gastos absorben un 47 por 100 de los ingresos 
ó sean próxim am ente 2.316 m illones de reales, siendo ei 
producto neto de 2.572 m illones, lo  cual representa un in­
terés de 4‘80 por 100 del capital in vertido . En los gastos 
de explotación se comprenden 96 m illones de impuestos 
locales; 52 millones de contribuciones al Estado; 81 m illo­
nes de indem nizaciones por daños y  peiju icios á viajeros 
de resultas de accidentes; 26 m illones p or gastos de liti­
gios, y  14 m illones por averías de mercancías, etc., eto.

Nada demuestra de una manera más patente el desar­
ro llo  de la riqueza de Ing la terra  que la estadística d * sus 
caminos de h ierro. Desde hace 20 años se han invertido 
en cada uno de 1.400 á 1.600 m illones en las líneas in g le ­
sas. En 1852, el capital total (acciones, obligaciones y  em ­
préstitos varios) se elevaba á  la suma de 26.400 millonea 
de rs. ¡ en 1871, com o hemos dicho antes, llegaba á  cer­
ca de 56.000 m illones. Por estas cifras se vé que los ahor­
ros colocados durante 19 años en las empresas de cam i­
nos de h ierro, representan cercado 30.000 m illones. H a-
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bfén iosa eao&recido los terrenos, los jorna les y  todo en 
genera l, la  construcción de los ferro-carriles ha ven ido 
costando cada vez más. Es necesario tener también en 
consideración que e l aumenco procede además de haberse 
introducido en las ciudades cada vez  más, lo que aum enta 
considerablemente el gasto, En 1852, los ingresos totales 
eran de reales 1.570.800.000; diez y  nueve años después la 
explotación  se bá más que trip licado, puesto que vem os en 
1872 una suma de 4.888 m illones de reales.

E l aumento por k ilóm etro resulta de 34.000 reales pró­
xim am ente.

E l número de viajeros trasportados en 1851 había sido 
de 89.102.000, m ientras que en 1872 han via jado 375 m i­
llones; es decir, cuatro veces más. En ambas cifras no 
figuran  los portadores de billetes eq  circu lación, n i los 
abonados.

Según la  M emoria presentada a l Parlam ento en 1871, 
440 personas hallaron la muerte en los ferro-carriles in ­
gleses y  1.261 resultaron heridas más ó ménos gravem en­
te. En 1871, no m urieron más que 12 viajeros, m ientras 
que se contaron 66 en 1870. El núm ero de heridos fué 
tam bién menor: de 1.804 en 1870, descendió á 845, En 
Oikmbio, e l número de individuos qire se han aventurado 
im prudentem ente en los raüs, donde han encontrado la 
m uerte, es de 44 en 1870 y  de 77 en 1871, Hubo 16 su ici­
dios sobre los ferro-carriles, contra 15 en 1870. E l resto de 
los muertos y  heridos, es decir, la inmensa m ayoría, cor­
responde a l personal de las Compañías.

E l £cttrd qfírade  (D irección de Com ercio) Lapublicado, 
por su parte, los resultados generales de 1872, y  á  fia  de 
dicho año e l Reino-Unido contaba 25.396 k ilóm etros de 
vias férreas. Los ingresos se hablan elevado á  5.323.511.000 
reales, y  los gastos á 2.629.320.400.

El número de viajeros ha sido de 422.864,822, d é lo s  
cuales tres cuartas partes han ido en tercera clase. Ia j  lo ­
comotoras, en  número de 10.933, hau recorrido cada una, 
por térm ino medio, 28.032 k ilóm etros.

FBEBO-CABBILBS SUIZOS.

Sólo del 11 de A b ril de 1868 data la fecha en que el 
C o n e jo  federal instituyó la estadística o fic ia l de lo.s cam i­
nos de  h ierro. Los datos recogidos acerca de este serv ic io  
y  publicados por la Oficina, de istadlstica, del departamento 
federal del in terior, se detienen en e l 31 de Diciem bre 
de 1868.

L a  prim era inauguración de fe rro -ca rril en Suiza se re ­
monta á 1844, y  fué de un cam ino de 1.900 metros; en 1868 
había ya  1.353 k ilóm etros en explotación.

Los cantones de Berna, Zurioh, Sain t-G all y  Vaud son 
los que cuentan m ayor extensión de vias férreas; y  los de 
B a le-v ille  y  Z u g  los que tienen ménos. B.ijo el punto de v is­
ta de la  distribución proporcional por habitante y  por k i ­
lóm etro cuadrado, daremos las cifras extremas. Existían 
en 1868, en el cantón de Neufchatel 121 metros de linea 
y  en  e l da los Grisones 22‘ l o  por 100 habitantes. Este ú l­
tim o cantón contaba 2 ‘8 metros por k ilóm etro  cuadrado, 
mientras que el de B a le -v ille , m uy pequeño, encerraba 
448‘ 6 metros para la m isma superficie.

En resúmen, de los 1.354 K ilóm etros existentes en 31 
de D iciem bre de 1868, 1.295 estaban explotados por ocho

Compañias suizas, y  solamente 59 k ilóm etros por cuatro 
empresas extranjeras. Todos los datos que siguen  se re fie ­
ren solamente á los camiuos de las ocho Compañías n ac io - 
nale.s.

E l capital empleado se elevaba á 1.800 m illones de rea­
les ó  sea ú neoste  m edio de 1.360.000 rs. por k ilóm etro. 
Del capital, 3.220.000 rs. procedía de subvencioues y  216 
m illones de préstamos por el Estado. E l resto está rep re­
sentado por las acciones y  obligaciones.

E l número de via jeros trasportados en 1868, fué de 
9.856 834, y  la cantidad de mercancias 2.280.000 tonela­
das. Los ingresos por la explotación, eii el m ism o año, se 
elevarou á 125.410.000 reales, ó sean 96.000 por k ilóm etro ; 
los gastos fueron de 60.484.556, ó 46.132; y  e l producto n e­
to de 49.869.

Murieron 19 personas y  11 resultaron heridas en e l 
curso de l año; total 33 desgracias, de las que 14 recayeron 
en empleados de las lineas, 3 en viajeros y  13 en in d iv i­
duos que circulaban por la v ia  siu autorización. La  esta­
dística o fic ia l señala, además, otros 28 casos particulares 
en que sólo el material su frió averías.

S ISTEM AS DE CONCESION

DE LOS FBREO-CAaRILES B0R0PK03.

Consideramos de interés el conocim iento de la p ropor­
ción eu que se reparten la red europea los diversos siste­
ma? de creaciou de los camiuos de h ierro; y  como una es­
tadística de este género  e x ig e  datos completos, tenemos 
que remontarnos á  la fecha m énos atrasada de que se en ­
cuentran reunidos, al año 1369, H é aquí com o se d ivid ían  
los 95.888 k ilóm etros que á fin de d icho año se explotaban 
en E u ropa .

Ki l6metro«.

Ferro-carriles  construidos y  explotados por
el Estado . . •............................................. 12 272

Concedidos, para su coastrucoiou; pero exp ío
tados por e l Estado.................................................. 2.570

Concedidos por e l Estado y  explotados por
C o m p a ñ ía s :.......................................................  79.580

Caminos perteneciente á adm inistraciones e x ­
tranjeras..................................   1,406

T o ta l............................ 95.888

Existen caminos de propiedad del Estado en Prasia, 
Bañera W artem b erg , Sajouia y  otros países de la A lem a­
nia d !l Norte, que reuneu hasta 7.412 k ilóm etros de este 
género ; en A u stria , B é lg ica , D inam arca, Paises-Bajos 
(Gran Ducado de Luxeinburgo), Rusia, Suecia, N oru ega  y  
Suiza.

Los países donde e l Estado no posee ui exp lo ta  fe rro ­
carriles, son: Francia; España, R eino-U n ido, Italia, P o r­
tugal, Turqu ía, Boum ania y  G recia.

Explota e l Estado ferro-carriles en m ayor ó  m enor e x ­
tensión eu Prusia, Baviera, Sajouia y  otros países de A le ­
mania del Norte, B é lg ica , Suecia y  Noruega.

Todos los Estados de Europa, sin excepción, tienen fe r ­
ro-carriles  exp lotados,por Compañías hasta e l con jun to

f ■
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de los 79.580 k ilóm etros, ó  sea bastaote más de cuatro 
quintos del total de la  red europea eu la época á  que nos 
referimos.

Tenían en su territorio  caminos pertenecientes á  a d m i­
nistraciones extranjeras: Francia, Prusia, Baviora, W a r -  
temberg-, Sajonia, otros paises de la A lem ania del N orte , 
Austria, Bélgica, Holanda, Suiza; y  Roumuuia. A lgu n o  de 
estos paises, com o Francia , sólo tiene 2 k ilóm etros que no 
pertenezcan al país.

Es la red exclusivam ente propia de empresas dom ici­
liadas en la naciou, en Dinamarca, España, Reino-U nido 
Italia, Portu ga l, éusia , Suecia y  N oruega , Turqu ía  
Grecia.

P o r úUirao, hé aquí como las naciones europeas se d i­
vidían en la indicada fecha los ferro-carriles: K iló m t t r o i

Francia.......................
/ Prusia. . . . 
iBíiviera. . . .

9 1)24 1 
2.662/

Alemania del Norte. r Wurtemberg, . 
1 Sajonia. . . . 
[ Otros estados. .

9641 
1 049 i 
2.723J

34,276

Austria................... ....
Bélgica........................ 3 052
Dinamarca................... 682
España....................
Seino-Unido................
Italia..................

Países-Bajos (con el Luxemburgol. . . 1.430
Portugal................. 694
Rusia. . , .
Suecia y Noruega. , .
Suiza. . , .
Turquía. . . . 239
Roumania. 22o
Grecia................. 10

Total.........................  95.888

Desde la expresada fecha de fin de 1869, se han puesto 
en explotaoiüD, eu números redondos, otros 20.OOU k iló ­
metros de ferro-carriles; y  los que están concedidos, en 
eonstruccion y  en proyecto  se elevan á  unos 35.000 k i ló ­
metros más. Dentro de pocos años la  red europea medirá 
unos 150.000 kilóm etros.

FE R R O -C A R R ILE S  GALLEGOS.

En nuestro número anterior dimos cuenta de una carta 
d irig ida  a l ayuntam ieuto da Orense por el señor m in istro 
de Fom ento, explicando las oau.sas y  las ventaias de haber 
concedido una p róroga  á las empresas concesionarias de 
los ferro-carriles de Galicia y  Astürías. D i esta corres­
pondencia resulta que, lejos de haber producido, com o se 
ha^ supuesto mal efecto en Gaiicia, !a meuciouada dispo­
sición ha merecido, por el contrario, el m ayora:dauso; 
recoQoc.éndose, no sólo la ju stic ia , sino la conveniencia 
de ella.

H é aquí la  carta dei Sr. Mosquera y  la respuesta del 
ayuntam iento de Orense:

«Madrid 22 de Marzo de 187i.
S-:ñorus del ayuntamiento popular do Orense, muy señores 

míos y de todo raí aprecio; Cuando recibí la atenta y estimada

carta-exposicion que se han servido Vds. dirigirme con motivo 
de la suspensión de psgos (Ij de la Compañía concesionaria del 
ferro-caml ííí; esa capital á V igo, ya se había expedido á mi pro­
puesta y con acuerdo del Consejo de ministros, el decreto que 
han visto Vds. en la Gaceta prorogando el término para la con­
clusión de aquella línea y de las demás del Norte que se hallen 
en construcción.

Constituía esta prdroga, la necesidad más apremiante é im ­
periosa. porque sin ella no podían subsistir tos auxilios otorga­
dos por ias Cortes de 1869 p.ira la termiuaeion de esas importan­
tísimas vias férreas, yfttUanlo aquellos, ni las empresas actua­
les, ni otra alguna podrían llevarlas á cabo.

No concediéndose nuevo término, habría que declarar la ca­
ducidad de las concesiones; proceder en seguida al justiprecio y 
liquidaoiOQ de obras hechas (Urea de tres 6 cuatro años); dispo­
ner, una vez arreglada esta operación, nueva subasta (á laque 
habría, ó no, concurrentes), y por último, reanudarlas obras. Es- 
ta seria, en mí juicio y en el da todas las personas competentes á 
quienes he consultado, la solución más deplorable para esas ais­
ladas provincias, y así se considerú también el asunto en 1889. 
Además, seria uua detenuinacioa injusta, porque e l estado del 
país durante estos últimos cuatro años, ha distado mucho de ser 
normal y á propósito para utilizar, en una eitension regular, lo i 
recurso.} del crédito y del trabajo or.leñado y constante, que son 
elementos indispensables para estas grandes obras. De modo qae 
fwdria calificarse de arbitrario el dejar de compensar estos noto­
rios obstáculos con una próroga equivalente, como se hizo coa 
alguna otra empresa.

Se persistió, pues, en el sistema adoptado en 1869, merced al 
cual sa han aumentado considerablemente las obras, en términos 
que en esa linea qnedan muy pocas por hacer; en la de Ponferra- 
da á la Corúas, debe ponerse en explotación en Julio próximo la 
sección de la Corana á Sarria, y en la de Asturias, sucederá lo 
mismo con la da Pola de Lena á Gijon. Se han distribuido, pues, 
eu Asturias y Galicia, desde aquella época muy gruesas sumas 
eu jornales, y se han hecho tales desembolsos, que ya es imposi­
ble perderlos, dejando de utilizar estas grandes vias de comuni­
cación. Pero se han dictado al propio tiempo las oportunas pres­
cripciones para que cada sección se construya y termine en el 
plazo especialmente designado para la misma, á fin de evitar 
abusos anteriormente observados.

Subsisten, por tanto, la concesión y los auxilios que no ha­
yan sido agotados, y esto es lo esencial. La Compañía concesio­
naria de esa línea tiene ya la personalidad y los medios con qne 
nn podía contar desda el i ’i  de Novi mbre último, toda vez que 
las últimas Cortes constituyentes, por una excepción tristísima 
que no tiene explicación y que ha cau»ado general asombro, pri­
varon á la línea de Orense á V igo del beaeficio de la próroga 
provisional que otorgaron á las demás del Noroeste. Ya veremos 
si dichas Compañías concesionarias pueden llenar suscompromi- 
sos y terminar los ferro-carriles en si nuevo término concedido y 
coa los auxilios que les qusUao por recibir. De todos modos en la 
nueva fase en quj entra este asunto, no se ha hecho más que res­
tituir las cosas al estado que tenían en 23 de Noviembre dltímo 
con lo cual, lejos de abandonarse las obras, como ahí y en Vigo 
se temía, podrán estas continuar hasta dotar al país de esa an­
helada vía férrea.

í ’or estas explicaciones, que gustoso doy á Vds. para que 
comprendan bien los motivos y el alcance de dicho decreto po­
drán notar que, con la posible br jvedad, con la debida reflexión 
y con el interés propio de uu hijo de Galicia, y amante, como el 
que más, de su país, auuqne sin lastimar los intereses generales, 
me he consagrado á este asunto ahora como en I869,'y continua-

(1) Esta suspensión no ha llegado á decretarse por sentencia 
firme de los tribuaales, cual se fia propalado su Galicia*
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r& baei^QiioIo dal miarao modo ea lo sucesivo, su afectísimo ami> 
go y paisano Q B. S. M.—Tomás María Mosquera.»

«Escmo. Sr.: D. Tomás María Masquera, mÍQÍstro de Femen-- 
to.—Madrid.

Orense 1.® de Abril de 1874.

Muy señor nuestro y de toda nuestra consideración: Hornos 
tenido el honor de recibir la atenta carta que se ha servido V. E. 
dirigirnos en '¿2 de Marzo último, mtinif-stindonoa que al recibir 
nuestra exposición fecha del 14, llamando toda su atención sobre 
el grave riesgo que amenazaba á estas provincias con la situación 
de la Compañía del ferro-carril de esta capital á V igo, ya había 
■ido expedido por V. E. el decreto da próroga del plazo para la 
conclusión de los de varias empresas, entre los que era aquel 
comprendido. No en vano hemos conliado eo que V. E,, con el 
ilustrado criterio que le distingue, apreciaría en toda su inmen­
sa importancia la cuestión que está llamada é ejercer en la pros­
peridad de nuestro pala una ioÉlueneia decisiva, y en que la más 
firme garantía de una solución patriátiea y acertada, cada día 
más necesaria consistía en que y. E. ocupara el elevado cargo 
de ese ministerio.

La precaria situecion á que, por causas tan varias como enu­
mera V. E. ea el preámbulo del decreto de 15 del raes último, 
había llegado la Compañía concesionaria de nuestros ferro-carri­
les, y que amenazaba loa intereses del Estado y los particulares, 
invertidos en estas difíciles obras, defranlaba además las aspira­
ciones más justas de provincias, por todo extremo acreedoras á 
los beneficios de la locomoción civilisadora, de que ya pocas en 
España se ven privadas. Como V. E,, consideramos que seria in­
justicia insigne atribnir á la Compañía ooneesionaria la falta de 
BUS compromisos, motivada principalmente por lo azoroso Je los 
tiempos de guerra que atravesamos; pero que nuestro país, que 
viene dando un alto ejemplo .le laboriosidad, de sumisión al go­
bierno, da prodigalidad patridttca, de recursos para tas gravee 
atenciones del Estado, de moJera.lo civismo, viera esterilizados 
■US sacrificios y experimentaría en último término y de lleno las 
consecuencias desastrosas de faltas ajeoae, sin ezajeracion p o ­
dríamos calificarlo de iniquidad.

Tantos y tan graves males, no podía dejar de precaverlos 
quien, como V . E., se inspira siempre en un recto espíritu de jus­
ticia y está poseído del más acendr.ida amor á su país. Por la po­
derosa iniciativa de V. B., el gobieruo da que dignamente for­
ma parte, ha sabido dictar una disposición que, sin lastimar los 
intereses generales dal Estado, pone i  salvo los tan oomprome- 
tidos de esta provincia y da la de Pontevedra, pues es seguro 
qne, alejada la inminancia de la caducidad de la concssíon para 
el término dal plazo de conclusión de las obras, y otorgada 1» 
préroga en equivalencia dal tiempo concedido por la ley de auxi 
líos que la .impresa no h i podido utilizar, un esfuerzo de esta, en 
justa correspondencia á la protección qus lees dispensada, ter­
minará al fin las no poco adelantadas do nuestro deseado ferro­
carril.

A  V . E. que, comprendien lo en toda bu ponderación los de 
plorables resultados que sobrevendrían de una declaración de 
caducidad, ha hallado en su ilustración un medio eficaz de con­
jurarlos; á V. E,, que ha tenido la dignación de acoger siempre de 
la manera más benévola y solícita los ruegos que en nombre de 
este municipio le hemos dirigido, y que con su celo activo por el 
bienestar del país, se ha adelantado á ellos en el presente caso, 
nos complacemos en reconocerlo como acreedor á nuestra grati • 
tud, que es sincera y á la gratitud del país que no dudamos sea 
eterna. Sírvase V. E. acoger, p.ir lo tanto, el debido tributo de 
todo nuestro agradecimiento y contar siempre con la adhesión 
leal y distinguida consideración de sus paisanos,.sus seguro» 
servidores Q. B. S. M.

SERVICIO IN T E R N A C IO N A L  H ISPAN O -PO K TU Q Ü É 3.

Es verdaderamente lam entable lo que, sin duda por fa l­
ta de acuerdo enere las empresas española y  portuguesa, 
sucede coo el serv ic io  de trenes entre las dos naoiones p e ­
ninsulares. Los  trenes españoles; sobre perder m uchísim o 
tiem po en cada estación entre Manzanares y  Badajoz, Ue- 
gfan á esta Ciltima ciudad dos horas después de la salida del 
tren para Lisboa y  Oporto, e l cual queda cerca de este m is ­
mo tiem po parado eii el eiitroneam iento. Los trenes p o rtu ­
gueses llegan  también ú Badajoz dos horas después de la 
salida de los españoles para Manzanares, y  gastan  m u­
cho tiem po en las estaciones, más de una hora en A lm o r -  
ehon y  cerca de tres en C iiiilad-Real. N o h ay  razón para 
que no enlacen, como lo  hacían antes, evitándose así que 
¡03 via jeros y  correspondencia queden 22 horas detenidos 
en Badajoz.

Dice e l v ia jero  que nos com unica tales quejas, que esto 
pasa sin duda á consecuencia de a lguna contienda ex is ­
tente entre la  Compañía portuguesa y  la  do C iudad-Real á 
Badajoz; pero de todos modos, como esto, sí existe, p e r ju ­
dica también á las empresas, además de perjudicar a l pú ­
blico, es de desear que se arreglen  las cuestiones p en d ien ­
tes y  que se restableza la regu laridad del serv ic io .

SO C IED AD  D E  A G R IC U LT U R A  Y  A C L IM A TA C IO N

DE ESPAÑi.

La  conveniencia de constitu ir en España la  Sociedad de 
Agricu ltura y  Aclim atación viene aceptándola e l pú b lico  
como indiscutible, y  los socios fundadores aumentan cada 
día. Desde la publicación de nuestro núm ero an terior hau 
ingresado defin itivam ente, firmando su adhesión, los seño­
res D. Ramón de Torres y  Codes (de C órdoba ), D. F ederi­
co  de Onís, D. Ram iro Saavedra, D. Manuel F lores Calde­
rón, D, A lejandro de Castro, e l marqués de Campo-Sagrado, 
D. R icardo Heredia (de M á la ga ], Dr. D. Pedro G. de V e- 
lasco, D. Manuel Q u íroga, D. Eduardo Zurita, D. F rancis­
co de Cubas, D. José. M. Perez Caballero, D. Cam ilo H ur­
tado de Am ezaga, el marqués de San Carlos, el marqués 
de M onistrol, D. Juan de Dios de la Rada y  D elgado, don 
Juan M oreno Benitez y  el conde de Cedillo.

Otros varios señores, hasta casi com pletar e l núm ero, 
se han inscrito; pero aun no se hau recogido sus firm as.

La  prensa, p o r su parte, secunda un pensamiento tan 
civilizador y  tan prácticam ente útil para el fom ento de  la 
riqueza nacional.

La Epoca del 23 decía lo  siguiente:
«La prensa ba acogido favorablemente el eauncio del próxi­

mo establecimiento de la Saciedad de Agricultura y Aclimata­
ción, cuyas bases esenciales hemos dado á conocer, y espera de su 
creación resultados satisfactorios. La G a c e ta  de los Caminos db 
HiERno dedicaba á esto asunto su primer articulo, emitiendo so­
bre él apreciaciones muy razonadas con lasque estamos de acuer­
do. España, qne no ha seguido el movimiento de los demás pa l. 
ses en materia de agricultura; que no tiene, por lo tanto, ningún 
punto do apoyo en progresos anteriores para fundar en él la 
adopción de los novísimos principioei en que so estriba rl buen 
cultivo, deberá á la nueva Sociedad esta base indispeusable. 
Creada la primera estación agronómica, ella servirá do modelo 
á todas las demás, á fin do que cada región de la Pentusula cul-
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tira tton el mojar osito aquella variedad de plantas, y con aque­
llo* procedimientos susceptibles de producir mayores resultados 
en seguridad de las cosechas, calidad, valor y cantidad de loe 
frutos.

Hstnos publicado la lista de los socios fundadores y cuyos 
nombres son una garantía de la responsabilidad ;de la empresa, 
y hoy podemos añadir que aumenta el pedido do acciones, ha 
biendose ya colocado un número respetable. No nos sorprende 
que así suceda, pues e! pensami.nto merece ser apoyado por las 
persoDas que cuentan con les necesarios recursos y se interesan 
por ei desarrollo de la riqueza pública en nuestra patria. Todo 
lo que se reñere á intereses raateriaies está aquí en el mayor 
abandono á causa de la atracción irresistible que ejerce la política 
en uuestros hombres da más reconocido talento. La lucha de los 
partidos, que absorba su atención en primer término, priva á la 
agricultura del eficaz concurso de inteligencias privilegiadas, 
u.ientraa la guerra civil le arrebata los brazos necesarios para el 
cultivo. Ambas son igualmente funestas, y el patrioti.smo im ­
pone el deber de procurar ponerles término.

Ss explica el perfeocioaamiento y progreso de las ciencias y 
las artes en Inglaterra por el gran número y la importancia de 
las sociedades allí establecidas, tíolainente en Londres existen 
12, teniendo muchas de ellas museos y bibliotecas. Las hay tam­
bién coa jardines y soberbias colecciones de auimalea vivos, co­
mo la de la Sociedad zoológica situada en Regent Parle, qae po­
see la mejor del mundo. Nosotros ha^ta ahora nos hemos conten­
tado con envidiar loa adelantos de otros países sin hacer nada 
para imitarlos. La iniciativa tomada por la SociedaJ de Agrieul 
ra y Aclimataeiou debe servir de es.imulo para sacar á las ciases 
productoras de la inacción que tantas peripecias la ocasiona.»

La enumera asi las propósitos de la Sociedad;
«Mejorar las variedades d razas d« los vojctnics y animales 

con destino á la agricultura d introducir las que búa sido ya me­
joradas en países extra.ijeros;

Estudiar y esperiiuea.ap los vejetales y animales nuevamentu 
descubiertos, ó que se descubran eu adelante, y puedan utilizar­
se en la economía rural y doméstica;

Popularizar el empleo de Ua buenas máquinas i  iustrumeij- 
tos agrícolas;

Procurar la propagación de los co-ioci-nieatos eientifioos y 
prácticos que necesita el labrador, y U  generuIizacioD de ha me­
jores sistemas de cultivo, por medio de publicaciones sueltas y 
periódicas y de conferencias públicas, creación de estaciones a.'fo- 
ndaiicas, campos de experiencias, escuelas especiales, granlas- 
HJodeloa, jaraines de aclimatación, organización de exposiciones, 
apertura de concursos, distribución tie premios, etc., etc.»

y  después de pubüuai' m lista de lus fundadores suscri­
tos hasta aiiora, baoc el siguiente oomeatario parecido al 
Ibe üosotros hicimos eu nuestro peuúltiino número.

«Consuela eiáa.m o atribuíalo por la tristísima crisis política 
que al p»js atraviesa, el ver que espíritus luerces, personas que 
miran hacia el porvenir, tratan en estos momentos de gran an- 
gustia de preparar los medios de regeneración que la patria ne- 
oesitar* pars catarse de tantas heridas; de promover el aumento 
do la riqueza púbiioa que, mejoranuo el bienestar general, forme 
á la vez una grande, sólida y definitiva base para que el Tesoro 
pueda contar, pasada la guerra, con medios permanentes r.e en­
jugar el déficit que habra de resultar después de tantos gastos 
como han exigiuo la lucha civil y el período revolucionario.»

JSl J^o^ular del 2 defi ADril último ha publicado la si­
guiente carta:

Sr. Director del Popular:

«Muy señor mió y de toda mi consideración: Mucho me ha 
complacido la noticia que nos da su ilustrado periódico del dia Ib

comente, acerca de lo avanzada que esta ya la constitución

de 1a Sociedad de Agricultura y Aclimatación, cuyo centro, resi­
diendo en esa corta, ha de promover la formación de juntw  en 
las comarcas ó regiones donde predominan las industrias agríco­
la y  pecuaria.

Muy agradecido quedárin el país A los iniciadorrti do tan loa­
ble proyecto, si como es de esperar, realísan el ideal de ene aspi­
raciones. Fomentar la egriceltum an España, ÍBCrodoCft ■W W 
cultivo las mejoras que progresivamente señala la ciencia, aa 
trabajar en beneficio de la prosperidad pública, y asegurar para 
la patria un lisonjero porvenir.

Grandes merecimiento* contraen para la estimación pública 
las personas que dese.in oponer á la recrudescencia de loa parti­
dos políticos, los solemnes debates ae la ciencia, ai fragor de laa 
batallas, lides industriales, que honran al obrero y al artista, des­
piertan r1 amor al trabajo, suavizan las costumbres que enselan 
a los pueblos á apreciar lo* dones de la paz que con su valor mo­
ral han conquistado.

Ruego á V. se sirva decirme la persona que se halle encarga- 
gada de recibir los avisos de susoricion para remitirla el da su 
afectísimo y A. S. Q. S. M. B.—Tomás Perez Ruiz.»

Valladolid 26 de Abril de 1874.

FERRO-CARRIL DE RIO-TINTO.

Nuestro ilustrado colega de Sevilla M  Ssp&m, hacién­
dose cargo de lo que digimus acerca de loe artículos pu­
blicados por el mismo, sobre ia órden’dictada, en 1.* de 
Eaero último, por el Sr. Gil Berges, & la sazón ministro 
de Fomento, referente al ferro-carril de Hiotinto, dice en­
tre otras cosas;

«Hasta aquí el apreciable colega madrileño, cuya última ob­
servación es por demás oportuna: yeso que como sueie decirse, 
nu sabe de la misa la media. Gravísimo es sin duda alguna que 
todo un ministro atrepelle la ley / coa ella la íortuna privada- 
pero no lo es ménos que la Cumpañia de Riotiuto [Lm itgdj alen­
ta '.a por los desafueros de U primera autoridad, se atreva i  le* 
mayores abusos, llegauuo a desobedecer los faüos de los tribu­
nales Je justicia, como parece pasa eu La Palma, donde el ju z 
hs ordenado a los cumpraaores de las miuas que suspeniian Us 
O -ras empreudidas coutia derecho en ciertos terteuoa y, á pesar 
de li.iiierse verificado la uotifi-iaciou en debida forma, ios traba­
os h lU seguido como si tal cosa, ¿ijue idea tendrán formada esos 

señores ingleses y sUs ugeaies de la üign dad, del decoro y de la 
respetabilidad dci pudor juaicial en hspañ»? Aunque si bien se 
mira, la culp« primera no es de ellos, sino ds luS ministros que 
aó pretasto de íacLiitac al Tesoro público un negocio que jamas sá 
realiza, se pouen de rodilla* ante lo.s expeculadores extranjeros y 
lea abren las puertas |mra que se run  de ios españoles, de sus le­
yes, de sus tribunales y de codo lo que hay de mas noble y d« 
mas grande en los países cultas. Por íortuna, no todo ha de ser tan 
llano, y nowtroi no ponemos en duda, ni por un momento. qu« 
el juez de La Palma y la audiencia de iáavilla, auxiliados, s i’ pre- 
ciso fuere, por las autoridades civiles haraa ver a ios compradol 
res do las minas que, ai ea la esfera admtnislrativa son posibles 
para vergüenza nuestra, ciertas monstruosidades, aun hay en 
E.-.paña algo exento de lamentables debilidades, algo digno de 
respeto, y ese algo es el poder judicial, del que no ea licito A na­
die burlarse impuuemeuta.

Nosotros, al m.iuos, lo creemos así, como creemos también, de 
aciffrdo con la Ga c e t a  de  los (Jau ino s  db  HiBaao. que los tribu­
nales concluirán por admimstrar cumplida justicia á ia (Jompahia 
üeviilana; no obstante los esluerzos hechos por alguien par* mi. 
pedirlo, oscureciendo la verdad con afirmaciones tan inexactas 
como la que estampó Za Política, al decir sorprendida por inspi­
radores que abusan sin duda de su complacencia, que diclut em-
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presa ni aun había hecho loa eatudios del ramal á Riotinto: afir 
macioa destituida de fondameato, y que casualnienta recibe en 
estos instantes un soletnne mentís, por hallarse espuestoa on la 
sección cientillca de la Exposición Bético-Estrerneña, iaaug^ura 
da el 17 de este mes en Sevilla, los estudios y planes cuya exis­
tencia ae ha negado, acompañándoles las pruebus odeialaa dt su 
antigüedad, anterior con mucho á ia venta de las minas.

PRENSA EXTRANJERA.

Zd Fr'Uict N ow tllt,— tEo España, dice, cada dia pudiera 
creerse que la crisis habia llegado á su máximun de iotensidad; 
y el dia siguiente se encarga de probar que podía excederse el 
máximun. Eo este intermedio, D, Carlos se proclama rey, bajo 
el nombre de Carlos V II, y se ita permitido el lujo de un minis­
terio, que no ledevolverá loa partidarios que pierde cada uia, 
Pero como Bilbao, según noticias de loa carlistas, no tiene vive- 
res para mucho tiempo, los negocios deberán entrar necesaria­
mente en una nueva fase que nadie podrá quizás prever.»

Ya puede ve í el colega que las noticias carlistas no estaban 
en lo certo. Bilbao se ha salvado.

L 'Ind*ttrit.— *bi Moviliario español se ha rehecho; de335, ha 
subido á 3áB‘75.»

«Loa fondos españoles están máa firmes: el exterior vale á 
19 1/4: un telegrama de Madrid dice que acaba de firmarse u j 
contrato coa una Socialad particular para el arriendo de los ta­
bacos. Entre el grupo que foroia dicha Sociedad figuras varias 
Casas importantes de Paria.»

Journal det citmins de/er.-~Diae que la deuda española acu­
sa un ligero progreso: do 19 á 19 3/d, al contado, pues ao se 
pieusa en negociar a plazo, daua U  situación de la Hacienda es­
pañola.

Jdtfnaidei aelioxnaires.— «El exterior español está firme á 
19 I/í6. No deben tardar en llegar importantes noticias del tea­
tro de ia guerra. Eu ia Balsa se cuenta uon la derrota de los car­
listas.»

Za Semainejlnanciere.—Esta periódico también se ocupa de 
los tabacos españoles en los siguientes términos:

«Una importante noticia para la Hacienda española nos lle ­
ga en este momento (el dia 2ó de Abril!. Ayer se halírmado entre 
los representantes autorizados üei mariscal Eerrano y uu grupo 
de banqueros, entre los cuales figuran va.-iss casas iiupuriauies 
de París, un contrato en virtud dei cual se constituye una Sucie­
dad para el arriendo de los tabacos. E>. gouieruu español, presa de 
las ditlcuicaües por todos sauídas, apenas tenia elección entre los 
medios de procurarse recursos y pouurse su estado de poder con­
tinuar la lucha contra los ..ariisca*: na debido resignarse a ena­
jenar por uu plazo deteruiiuadj uno de lus re moa mas produc­
tivos de las rentas públicas, K1 timore, como es sabino, ha sido 
ya objeto de una medida semejaute. Ki nuevo contrato que aca­
ba de firmarse, acude a las necesidades mas apremiantes del Te­
soro español, y le permitirá nar su principio de saiisfacciun á 
ciertos acreedores del extranjero, y esperar el día en que, vencí 
da ia insurrecciou carlista, pueda tratarse.séciameute de medidas 
generales propias para remediar, en ios límites de lo posible, el 
lamentable estado de la Hacienda.»

En el articulo de Bolsa, dice:
«No hay noticias de Bilbao, pero la notable firmeza de los 

fondos españoles y las operaciooes financieras que se cree pueden 
trabarse con el gobierno del mariscal Serrano, prueban cierta 
confianza eu el triunlb próximo de las armas liberales.»

Za Frailee ñnanciere,—De dos correspondencias do Madrid, 
que juntas publica nuestro, colega recogemos ios siguientes pár- 
ralos relativos al mismo asunto:

»L a  fusión de los Bancos de provincias coa el de España está

gravemente amenazada. Los accionistas do dichos Bancos no se 
prestao, en general, á reunirse. Loa que ven sus intereses com- 
p.'oinetidos por el decreto disponieado la liquidación, protestan 
con energía contra ia mídida financiera del gobierno.»

En la segunda carta, dice el mismo corresponsal:
«Loa accionistas de los Bancos de provincias y el ministro de 

Hacienda se han lanzado un ralo. No puedo deciros cuales serán 
las conseauencias finales; pero puedo aseguraros de antemano 
qne serán perjudiciales para España.

»La protesta firmada por los accionistas contra el decreto de 
19 de Marzo ordenando la liquidación, es tal, que no se puede es­
perar una conciliación entre tan opuestos intereses. Puedo tam­
bién aseguraros que será seguida de una apelación á los tribu- 
nalcsenoargados de decidir toda cnestion entre el gobierno y los 
particulares »

»Podr¡a también suceder que el conflicto tomase proporciones 
tales, que el mariscal Serrano, como presidente del Poder ejecu­
tivo, tenga que intervenir; y si las cosas llegan á este punto, es 
muy propable que el general Serrano retrocederá anta las conse­
cuencias que traería la protesta da ¡os bancos de provincias, y 
que el Sr. Echegaray sea sacrificado.»

_Hc oido decir que loa accionistas del Banco de España, están, 
en su gran mayoría, nauy conUntos al ver el mal giro que toma 
la fusión, y hasta que no son extraños á este resultado.»

El colega consigna los aumentos de ingresos de algunos de 
nuestros ferro-carriles: el de Madrid 4 Zaragoza y Alicante lo ha 
tenido de 71.E0i‘.S7 pesetas; Córdoba á Sevilla, de 25.á»U‘ao, el 
Norte de ló.t3i)-79. y Zaragoza á Pamplona de 5ú.&9i3‘19.

La Finance noavelle.—Dice que su laa doce primeras semanas 
de este año, Zaragoza á Pamplona y Barcelona ha tenido un au­
mento de ingresos de 814.000 frs. sobr» el período correspondien­
te de 1873.

DÜCUM EM US OFICIALES.
M IN ISTE R IO  DE FOMENTO

limo. S r : Visto el expedienta promovido por D. Magin de 
Grau y compañía en solicitud de autorización para construir un 
puerto en la rada de Villanueva y Geitrú, provincia de Barcelona 
coa nrr».^lo al proyecto que ha presentado;

Vistos los informes lavorables al pensamiento general de eje­
cución de las obras, emitidos por las autoridades y corporaciones 
que designa la ley:

Vsstüs el dictamen de ia sección 4.“  d é la  Junta consultiva 
de Caminos, Canales y Puertos, y lo propuesto por esa Dirección 
general;

El presidente del Poder ejecutivo de la República ha tenido á 
bien disponer que se otorgue a D. Magin do Grau y compañía la 
autorización que tiene solicítala para construir y explotar por 
su tíueota, siu subvención alguna del Estado, las obras compran- 
dioas en el proyecto que ha presentado para formar uu puerto en 
la rada de Villanueva y üeitrú, provincia de Barcelona, debien­
do sujetarse á las condiciones siguientes:

(Siguen las condiciones, que no insertamos por ser laa gene­
rales para todas las concesiones de esta género.)

FEH H O -C A fiB ILKd EXTRAN JERO S.

Del AtXínlico al Pacífico. Hemos hablado dice un periódico 
francés, de la taeilioad de hacer comunicar el Perú oriental, es 
decir la parte máa cica de este pais, con el Atlántico, por medio 
del Amazonas y sus numerosos afineutes. Mas al Sur de la Itaea,
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Chile y U  república Argentioa han resuelto enlazar las dos cos­
tas Este y Oeste de la América, por un ferro-carril cuyos gastos 
se han evaluado eu cerca de seis milUmes de libras esterlince. 
La longitud de la linea será de SIO millas, cuya mayor parte está 
al nivel de las Pampas. La garantía del gobierno argentino es 
de 300.000 libras esterlinas cada año; más uoa prima de 20.000 
libras también anuales, ofrecidas por el gobierno de Chile.

Dentro do siete años, el concesionario, M. CLart, entregará el 
ferro-carril, que dispensará á muchos buques de tener que do­
blar el cabo da Hornos.

Inglaterra. En la semana terminada el 12 de Abril próximo 
pasado, los ferro-carriles han recaudado 1.016.25S libras, contra 
1.086.061 en la correspondiente de 1873; y el ingreso medio por 
día y kilómetro ha re.sultalu de IGi pesetas, contra otras 161, 
coincidencia verdaderamente notable.

Qran Ducado de Lnxemiargo. Según el Memorial del Gran 
Ducado, el producto total de los trasportes ha llegado en IS73, á 
5.807.905 francos, contra 5.532.810 en 1872. Número total de via­
jeros trasportados, 1.032.051; producto medio por viajero, francos 
0‘78; númeio de toneladas conducidas, 2.331.626; producto me 
dio por tonelada, francos 2‘ I ‘25; número de tonelada.s trasporta­
das á un kilómetro de distancia, 95.883 568; producto medio por 
tonelada kilométrica, 5 1/2 céntimos.

El dividendo de las acciones se ha Ajado en 13 francos.
Italia. En la sesión del 22 de Abril, el minlstroSr. Minghet- 

i, después de haber p:'eseutado á la Cámara el programa del go­
bierno sobre la Hacienda, dió cncnti del convenio con la Com­
pañía de los farro-carriles Meridionales, convenio que producirá, 
dice el ministro, una reducción de gastos de 85 millones en el 
presupuesta de 1871 y de 5 millones en el de 1875. Bi convenio 
está ya Armado.

Suita. La suscricion á una suma destinada á deUr al Ober- 
land bernés de una red de vías férreas no ha tenido éxito, y ha 
brá que intrntar de nuevo la suscricion en época mas oportuna. 
Lejos da desmayar por este fraciso, los interesados creen que es­
to se ha debido sólo á la siuiacion poco favorable de los merca­
dos en este momento.

Alemania. En el curso de los debates de la comisión enc ir- 
gada por la Cámara de diputados prusianos de examinar el pro­
yecto de leysobre un empréstito de 50.000.000 de thalers, para 
la construcción de tarro carriles, el ministro da Comercio lia he­
cho algunas interesantes comunieacLones respecto á las tarifas. 
El orador ha declarado que el excedeote de los ingresos de los 
ferro-carriles del Estado, ha descendido, en el ejercicio de 1873, 
á thaiera 14.736.000, cuando en 1872 fue de 16,905.000. Y , am 
embargo, ha ana litio el ministro, los interesados en la explote 
eion de los caminos de hierro no cea in de insistir en que se e le­
ven las tarifas. _

PaR R O -C A R R IL  INTERO CEÁNICO  & IN TE R N A C IO N A L .

He aquí las noticias que sobre este importante eamino nos su 
ministra ia Gaceta iníernacional de Bruselas:

iDesde que dimos a conocer la formación de esta empresa 
colosal que, realizada, será de suma importancia para Méjico y 
de alta conveniencia para europa, diversas personas nos han es - 
crito pidiéndonos datos, que no teníamos. Hoy podemos decir que 
la Compañía mejicana de este ferro-carril ha publicado, por me 
dio de su Junta diíBctlva, un prospecto de emisión de acciones 
anunciando que está abierta la suscricion, y ua Invitado al pú­
blico á lomar psrte en ella. La primera emisiou se hace por la 
cantidad de ocho millones de pesos divididos en aojíoues de á cien 
Cada una. Los suseri lores pagarán el diez por ciento al suscribir - 
se, y el resto en exhibiciones de á diez pesos cuando lo determi­
ne la Junta directiva, no pudiendo exigirse una exhibición sino 
pasados tres meses de hecha la anterior. La Compañía recuerda

en su prospecto el objeto de su formación, señalando las lineal 
principales y accesorias que ha de construir para establecer la 
comunicación interoceánica y comunicar unas con otras las más 
importantes ciudades de la república. Haca resaltar los ÍDmensos 
beneAclos que llevarán al pais esas vías rápidas de comuniea- 
cion con el impulso que han de dar al comercio, á la industria y 
á los viajes; después indica las ventajas de la concesión, que ya 
conocen nuestros leetores. Son en compendio lassiguíentes: con* 
cesión á perpetuidad; su vención de 8 000 pesos por kilómetro; 
los premios que expresa la concesiou si los ferro-carriles están 
concluidos antes de diez años, concesión de terrenos para los fer* 
ro-carriles y de los materiales que en ellos se encuentren; exen­
ción de impuestos por cincuenta años; importación libre por 
quince año.s, de materiales, maquinaria, etc.jderecho de estable­
cer muelles en ios extremos del camino; exención de derechos de 
puerto á los primeros vapores que se establezcan de los extremos- 
de la línea en el Pacíñeo á Australia, Asia y América, á los qus 
lleguen con materiales para ellos.

Consigna el prospecto el aumento en derechos de impcrtacioa 
que ha producido el ferro -carril de Veraernz, y deduce de aquí «  
resultado que se debe esperar de las nuevas lineas que sa proyec­
tan Según ia ley de concesión, no hay Compañía mientras no es­
té suscrito un capital de cuatro millones de pesos y entregada su 
diez por ciento. Asi lo recuerda l,i Junta, y concluye diciendo que 
e.stá trabajando activamente para lograr la cooperación dei ca­
pital extranjero. Componen la Junta directiva los señores D. An ­
gel Laseurain, D. Sebastian Camacho y D. Estéban Benecke, 
siendo secretario el Lie. D. Emtlio'Velasco, y tesoreros los seño­
res Barron Forbes y compañía.

C A N A L  D E  SUEZ.

El desacuerdo entre la Compañía del Canal de Suez y la Puer- 
ta toma cada dia un carácter más vivo y más violento; esto al 
menos es lo que parece resultar de un reciente despacho de Cons-, 
tantinopla relativo á las conferencias veriAcadas con el ministro 
do Negocios extranjeros.

La conferencia con Eashid Pacha no ha dado resultados. El 
gobierno otomano parece dispuesto á admitir una de las preteú- 
hIoiu's lia M. de Lesseps, que tiene por objeto retardar hasta el 
l . °  de Julio la aplie.icion de la nueva tarifa, pidiendo en un pía- 
Z'i dado la opinión de los representantes de las potencias extran­
jeras sobre este asunto.

Pero estos representantes auuque observando una gran reser­
va y no queriendo aventurar la expresión de un parecer directo, 
parecen todos, á excepción del de Rusia, contraiius al aplaza­
miento.

Por lo demás, la Puerta no había recibido aun la copia oAcial 
de las protestas de M. de Lesseps, fechadas en 20 y 21 de Marzo. 
M. de Lesseps funda sus protestas en el art 17 del acta de con- 
cesión.

Hó aquí, además, un telegrama dirigido al Tines y quepa- 
rece debe acabar con toda esperanza de aii acuerdo.

t-ONSTÁNTlNOPLA 15 DB ABHIL.

Después de haber consultado á diferentes legaciones, la Puer­
ta ha rechazado la solicitud de M. de Lesseps, que tiene por ob­
jeto no aplicar basta una época ulterior la percepción del tonela­
je  neto. Ha sido igualmente rechazada una solicitud de indemni­
zación.

Un telegrama de Lóndres, fecha 25 dice sin embargo:

L óndbbs, 25.
En la Cámara de loa Comunes, el Sr. Disraeli, contestando á 

una interpelación relativa á las negociaciones que han tenido lu­
gar entre las grandes potencias sóbrela cuestión del Canald«
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Saez, wancia que comunicará á la Cámara el resultado.
Otro telegrama dice lo siguiente:
E l Bsanto Lesseps (Canal de Suez) está en vías de arreglo á 

•onsecoencia de la ioterrencion de las grandes potencias.
H6 aquí lo que dioe un tercer telegrama:
B1 representante en Lóndres de la compañía dcl Canal de 

Snes ha protestado contra el acuerdo de la comiwon iaternacio- 
nal sobre los derechoB de tonelada, arisando á los ministros do 
Oomercio y  ds Uarina qne loa buqnea mercantes y de guerra de­
berte pagar los derechos según la tarifa establecida por la Com­
pañía antes de penetrar en el Canal.

Por último, telegramas m is recientes, dicen asi:

A lbjiU idbia. d í  EaiPTo, 86.

El Sr. de Lessepa ha consentido en aplicar la tarifa propues­
ta por la comisión interuaeional del canal de Suez; pero haciendo 
■Qt resarras, pues cuenta someter la cuestión á una asamblea ge­
neral de los accionistas de la Cumpañía, la cual será convocada 
•n breve.

PAsrs, 87.
El Sr. de Leaseps ha cedido en la cuestión de tarifas, del Ca­

nal ds Suez solamente á consecuencia de haber sido ocupado m ¡- 
Utarnasate dicho Canal por orden del virey de Egipto.

Paais, 88.
Los aecionistaa de la  compañía del Canal de Suez han sido 

eonvooaduB para el 2 de Junio..

UN CAMINO QDS ANDA.

Los Batados-Dnidos os el país 3e las modernas maravillas, la 
región de loa milagros del siglo X IX . La mecánica, principal­
mente, realiza allí tales prodigios, que es menester que los he­
chos los teitiflquen para creer en ellos. Las teorías más atrevidas 
y  ostrañas, no sdlo se inventan y proponen, sino que también se 
efectúan en la  república amSrieana. K1 último descubrimiento, no 
obstante, que trata de plantear en Nueva-York un ingeniero, 
Mr. Speer, es tan singular y nuevo, que bien merece la curiosi­
dad d# las gentes indoctas, el esámon de los sabios y la atención 
de todos.

Hastaahora los medios de locomoeion terrestre, en sus múl­
tiples manifestaciones, se han concretado á vehículos que corren 
sobre vías de piedra ó de hierro. M. Speer cambia completamente 
el sistema, y  trata de que la vía camino y el vehieulo perma­
nezca fijo con relación á ella.

El huevo camino utiiízabte en los grandes centros, cuya ex­
tensión sea inmensa, como Nueva-York, se hallará en alto so­
portado por sdlidos pilares de fu icion y formando en una de Isa 
mayores arterias da la poblacioo, eo an calle central, por ejem­
plo, como una gigantesca enorme elipse girando sobre na eje su­
puesto.

Parte de un extremo ds la calle, y  siguiendo un lado de la 
misma, vuelve á su punto da partida por el otro lado. De distan­
cia en distancia hay escaleras que ponen en comunicación la ca­
lle con la via. Esta es una plataforma de palastro, que á manera 
de una cinta sin fin ú de correa de trasmisión, da vueltas conti­
nuamente sobre su armazón, arrastrando en su marcha cnantos 
objetos se encuentran en ia superficie. Esta cinta se rompe y se 
dobla en ciertos pantos para facilitar el juego de retroceso que se 
verifica en cada extremo de ia via. El movimiento de la platafor­
ma se opera, merced i  distintas maquinas da vapor fijas •distri- 
bnida* con intervalos iguales bajo de la  armadura, y que tras­
miten Stt impulso por medio de cadenas sin fin y  de gaUíes que 
obran por frotamiento en la auperficis inferior de la plataforma, 
V m tiiB d o lá  coa una rapidez de 80 kilómetros por hora. Es de­

cir, equivaliendo á un colosal ferro-carril en rápida carrera.
Las máquinas están dispuestas de modo, y su potencia está 

calculada de suerte que, ai hay necesidad de parar una 6 mu­
chas, las otras pueden aumentar su fuerza cuanto se juzgas ron- 
veniente y sostener la misma velocidad en la circulación. En oa- 
uo preciso, el conductor 6 encargado da la via no tiene más que 
oprimir el boton ds un aparato telegráfico que trasmite á los ma­
quinistas la drden de debilitar d detener sus motores.

Sobre la plataforma, especie de puente ain término visible, 
dispone el ioventor sillas, bancos y hasta salones para señoras,6 
de refugio en caso de mal tiempo. Los viajeros de este sigolar 
vehieulo podrán, cámodamente sentados como desde la toldilla 
de un vapor, ver deslizarse á sus piés el mar de cosas y  personas 
que se agitan sin cesar en la calla, y, realizando esa ilusión dptí- 
ca, por la cual, colocados en la ventanilla de un vagón, nos pa­
rece que los objetos andan y el tren permanece inmóvil, adelan­
tarán rápidamente eo su camino sin mover se del sitio en que se 
hallan.

Los peatones podrán eireular por la via sin más peligro qoe 
el que ofrece el andar sobre el puente de un buque qne navegue 
sobre uu iago. La rapidez de traslación |de las personas 6 ds Iss 
cosas que haya sobre la plataforma será nat iralruente la de esta; 
pero sí el pasajero fde algiin modo ha de llamarse) prefiere andar 
en la dirección de la via, se observa un hecho curioso, y es que, 
agrsgándose au propio impulso al de la plataforma, si eo onaho­
ra recorrería por e! suelo cuatro kilómetros, eo igual tiempo, y 
caminando M » y iohn  la plancha móvil, la distancia ganada aeiá 
de 24. Las leyes de la dinámica explican claramente este fenó­
meno, que aumenta en mucho y sin cansancio la reloeidid de la 
marcha.

Esta misma velocidad exige, como sa comprende, grandes 
precauciones para subir ó bajar al plano giratorio, El verificarlo 
repectinainente y sin praeauciones, seria tan peligroso como lan­
zarse desde un coche al suelo caminando el tren á torta máquina.

Esta dificultad se ha olvidado do una manera muy ingeniosa. 
Hay unos carritos con banquetas que pueden contener hasta ocho 
personas, abiertos eu et-buen tiempo y abrigados por un toldo en 
el malo. Estos IrstporCtidoreí están montados «obre cuatro ruedas 
llenas ó discos independientes onos de otros. Un par gira sobre 
la Via móvil, el otro lieva una hendidura encajada en un raíl fije 
y unido al armazón.

Como los salones, las sillas, los pasajeros, etc., estos carritos 
son arrastrados por la plataforma y siguen sus movimientos; pe­
ro cuando el conductor quiere detenerlos, para tomar ó dejar loa 
viajeros, aprieta un freno, ia totacion ds los discos sobre el rail 
fijo amengua y cesa luego; los inmóviles se deslizan por la sa - 
peiñcie del rail, como en los vagones porta frenos, disminuye la 
velocidad adquirida por el frotamiento y al llegar al punto de­
signado, queda fijo y sujeto el vehículo por medio de un mecanis­
mo especial.

Esta maniobra no ha infinido para nada en el movimiento de 
la plataforma, que signe avanzando con igual rapidez, y al mismo 
tiempo los pasajeros pueden pasar de las «sealaras-estaciones á 
la OÍS aitdantg y de esta á aquella sin peligro ni incomodidad.

Estos son, ligeramente apuntados, ios datos hasta hoy cono­
cidos sobre ese portentoso proyecto de locomoeion qoe trata ds 
plantear el ingeniero M. Spesr en las calles de la gran ciudad 
americana, y ciertamente que, de poderse efectuar tal como ha 
sido imaginado, seria, dentro de las condiciones de su naturale­
za, ana de las couq listas m is útiles y tdás bailas á la vea de la 
ciencia en nuestros días.

_ L. A.

BANCO TERRITORIAL DB ESPAÑA.

Bn al y en e l J o v m a i  i t f  D g h a U  aparecen loa siguíes-
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tes (wnrteaoTSs de lo ocurrido con el Bsaoo terrltoríal de BspaQa. 
Dicen asi:

«M. Clemente Duvernois estaba, como ya hemos dicho, en 
Italia con objeto de recoger fondos, con los cuales esperaba re* 
caontar tos negocios de la Sociedad de que es director, catado sus 
amigos anpieroQ que eltribuoa‘ del procurador de la república 
babia librado un mandamiento de prisión contra so persona. Uno 
de ellos salid inmediatamente para avisar á M. Duvern isque no 
regresase á Francia, por el momento al menos, pero no pudo ea • 
centrarlo.

A pesar de esto el director del Banco territorial tuvo perfecto 
conocimiento de lo que pasaba por un despacho telegráñco que 
recibid en Pisa: por tanto Mcü le hubiera sido no regresar á Pa­
rís; pero al contrario, al saber la noticia Mr. Duvernois ge apre- 
aurd á terminar sus negocios y se presentó voluntariamente al 
tribunal.

S i  primer cuidado al llegar 4 Pa^is fné dirigir una carta 
Mr. Lacallle, juez de instrucción encargado del asunto del Banco 
territorial, participándole su regreso y anunciándole que sabien­
do los procedimientos incoados contra ál, estaba ásu disposición, 
añadiendo que al menor requerimiento, al menor aviso se presen • 
taris en el juzgado. Esta carta ia recibid Mr. Lacaille en el mo­
mento mismo en que la policía, procedía al arresto del director 
y de los administradores del Banco territorial de España.

Inmediatamente se dirigid el juez á casa de M. León Renault 
y le pidid que sobreyess la ejecución del auto de prisión contra 
M. Clement Duvernois, alegando los escrúpulos que había becbo 
nacer en su ánimo, tanto la espontaneidad del hombre contra 
quien debía proceder, como sus antecedentes de honradeí y la al­
ta posición que anteriormente habla ocupado.

M. León Renault conteatd á M. Lacaille que, avisado por los 
agentes del regreso á París de M. Clement Duvernois, habla 
creído de su deber poner eu ejecución el auto del tribunal. En 
aquel momento un mensajero enviado por M. Lambquin, comi­
sario delegado, (rajo la relación de ios arrestos.—Ya lo veis, ee- 
ñor juez, dijo el prefecto de policía, habéis llegado Urde.

A  causa, pues, de esta circunstancia forcuita, se bou llevado 
á efecto y se han mantenido los arrestos de las cuatro personas 
siguientes: Mr. Ciement Duvernois, Vachon, W o lf y Eugenio 
Rasetti. Mr. Ernesto Rasetti, eontraelcsal ee había libado tam 
bien mandamiento de prisión, ha logrado escapará la justicia. 
Asegúrase que los desgraeiados que se encuentran todavia en el 
depósito de detenidos, están muy abatidos.

Hasta ahora no se han hecho mas prisiones. Los empleados 
del Banco territorial y Mr. Alejandro Duvernois fueron sencilla- 
®ente arrestados en la Chausaes d'Antin, núm. 53, pero á la 
noche quedaron en libertad.

Pfegúntase ea virtud de qué reclamaciones se habrán verifi­
cado estas prisiones, y se cita como causa de ellas una queja 
P '^ n tad a  por M. Xiian, delegado d é la  administración de Ma- 
drid. Nada de esto es cierto; la queja de M. Illán se ha retirado. 
El tribunal es el que procede de oficio contra uoa sociedad cuyos 
negocios dice no soa muy limpios y quiere ponerlos en claro. P a ­
rece que algunos súbditos españoles han sido emplazados también 
por loe tribunales franceses para declarar en este negocio.»

Con motivo de la prisión ,le Mr. Clement Duvernois, director 
del Banco territorial de España, el periódico Ze FraiKais, cnyas 
intimas relaciones con el ministerio son bien conocidas, ataca ru­
damente á la prensa bonapartista que ha abandonado al antiguo 
ministro do Napoleón I I I ,  y no esi.asea tampoco los ataques á los 
gobiernos del segundo imperio, en general.

La Bpoca hace constar que este sociedad quebrada no es el 
Banco hipotecario que sigue funcionando en España.

EXTRATIFIGACION TERMAL DE LAS AGUAS DEL MAR.

M. Vüliam Carpenter ha presentado á ta Academia de Cien­
cias de Franc'a, á nombre del Alm irantazgo inglos, un bellísi­
mo álbum que contiene cortes á secciones del Oeeáno Atlántico 
Norte y Sur, según loa sondajes efeetnades derante el viaje de 
cireuoavegteioB emprendido desde hace algunos años. M. Carpen­
ter, después de sus numerosea sondajes, se adhiere á la opinión do 
Pouillet respecto de las corrientes oceánicas: según él, el frió de 
polo es el motor principal de estas corrientes. El agna fría cae ai 
fondo del mar y desciende hasta el Ecuador; mientras que el agua 
caliente remonta por la superfioie háoia los polos.

En el ecuador mismo ia zona del agna caliente sa pequeña: á 
algunos centenares de biazas se encuentra el agua fría acumula­
da por las corrientes polares En San Thomas, el agua del mar, 
á  muy poca profundidad, deácísndé desfie 25* á 1* centígrado. 
'Por el contrario, en las regiones exteriores á los trópicos, «s  pre­
ciso descender muy abajo para para v  er al termómetro descender 
bdlo uu grado. El agua caliente remonta hácia el polo con iin es­
pesor muy grande.

El Gulfstrsam es también una corriente resultante de la des­
nivelación délas aguas acumuladas en el Ecuador, y se vierten se- 
^un la pendiente; pero la orriente se produce iaiependientemcn- 
te del movimiento general y lento que hace refiuir las aguas ca­
lientes de las regiones polares. En cuanto á las demás corrientes 
de superficie, el sabio naturalista inglés atribuye su formación á 
la acción persistente de los vientos. El aire en inovímieato ar­
rastra las aguas suferficiales.

LOS TBAUVIAS DEL HAVRE.

No obstante que los tramvias tienen adquirida ya en Madrid 
carta de naturaleza y que se conocan sus ventajas, lo mismo que 
las condiciones que aquí necesitan llenar, vamos á trasferir lo 
que da este sistema de iocomoeion, recien establecido en el Ha­
vre, nos dice un periódico de París, por si alguna de sus observa­
ciones puede aprovecharse

La Via, dice, rasante con el suelo, se parece mucho á las de 
los ferro-carriles americanos que hacen el servicio eutre París á 
Saint-Clond fque es del mismo sistema que se emplea en Ma> 
dridj. Se divide en estaciones que nos han parecido demasiado 
cortas, y de una á otra as pagan 10 céntimos de franco, d 15 cén­
timos, según ocupe el viajero primera ó segunde clase, y 5 cén­
timos más por la totalidad del trayecto.

Los carruajes que han salido de los talleres de un constructor 
belga, no carecen de elegancia ni de ligereza. Presentan el aspec­
to de una caja rectangular, separada endosc.jmpartimieatos por 
una puerta vidriera de corredera, y á cada extremada! oarruaja 
hay una plataforma cubierta, donde los viajeros correspondien­
tes á ambos departamentos van en pié.

Propiamente hablando, estos earruajes (lo mismo que loa dé 
Madrid), no tienen delantera ni trasera, puesto que los caballos se 
enganchan á la ida en un extremo, y en el otro á la vuelta. Asi, 
no hay otra diferencia entre la primera ysegun da olase, que en la 
tela qne cubre los asientos; y esta diferencia es tan poco aprecia- 
ble, que la empresa piensa en hacerla desaparecer p.ara no tener 
más que una sola ciase de viajeros. Esto está bien para los viaje­
ros que van sentados; pero nosotros no admitimoe eisto coofiision 
para los que van en la plataforma igualmente obligados á per­
manecer de pié. Estos deberían formar una segunda clase y pa­
gar un precio menor. Nos han hecho el efecto de esos peatones 
pobres s quienes un mayoral caritativo permite ir á  U  zaga por 
complacencia ó por compasión.

Loe carruajes de los tramviaa del Havre (también como los de 
Madrid) tienen un conductor y un oocbero; pero el primero, en

Ayuntamiento de Madrid



28? GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO

nuestro coacepto, eatá Jemás, pudieodo el segundo, sin iocon- 
vanieute del servicio, acumular ambas fuadoues.

En cuanto al ganado, es poco numeroso. Los carruajes llevan 
un sólo caballo por la maSana y dos dosde las doce del dia en 
adelante, habiendo sancionado la espsrieooia que esta distribu­
ción es buena, tratándose de motores aaimados. Loe cochea cuan­
do van completamente llenos, conducen 30 viajeros, 16 sentadoe 
y 14 en pié.

Después del estudio que hemos hecho aobre el terreno, es se­
guro, en nuestra opinión, que loa tramvias no pueden ser útil­
mente sustituidos por los ómnibus ordinarios más que en vías no 
sujetas á gran acumulación da carjuajea. En otro caso, este me­
dio de trasporte presentaría un verdadero peligro.

NUEVA TORRE I)B BABEL.

En Filadelfia, se construirá una torre, dedicada como la Ex 
posición universal, á celebrar el centenar de la independencia 
norte-americana. Esta torre, alta de l.iWOpiés, será una creación 
sin ejemplo como obra salida de las manos del hombre. En efec­
to, la gran pirámide de Clieopa no cuenta más que 480 pies de 
altura; la cúpula de S in  Pedro en Boma, 473; la flecha de la ca­
tedral de Strasburgo, 436; la de la catedral de Colonia se elevará, 
ai acaso llega á concluirse, á 500; San Pablo en Londres, alcanza 
375; el capitolio de Washíngthun 237, y la Rotonda de la última 
exposición da Viena no tenia más que 348. La forma de la torre 
•erá circular, tenleodo en la base un diámetro de 150 pies, que 
irá sucesivamente d;smiouyendo hasta el cimborrio, donde sólo 
será de30. Estará atravesada en toda su longitud por un tubo 
central, cuyo diámetro permitirá la circulación de cuatro ascen­
sores, dispuestos da manera que puedan subir y bajar 1.000 per­
sonas cada ocho minutos. Les visitadores podrán además hacer 
la ascensión del tubo por una escalera exterior que lo circunve- 
iará. Los ingenieros que constituirán esta moderna torre de Ba­
bel, como ya empieza á llamarse, han tomado las medidas conve­
nientes para darle tanta solidez como si fuera de piedra. Desde 
■ u cima piensan poder iluminar perfectamente coa luz eléctrica á 
ííladelfla y todos sus alrededores.

CRONICA.
Nuevo termómetro. Los Sres. Negritti y Zambra, de Lóo- 

dres, acaban de inventar un termómetro que da las diversas tera- 
peraturus de las capas del mar, y se aplica para otros flaes aná­
logos en tierra.

Ven ta de títulos pignorados. Por el ministerio Je Hacien­
da parece se ba dispuesto que si al vencimiento de alguno de los 
préstamos hechos al Tesoro con garantía de valores del Estado 
aquel no fuera satisfecho, y á fln da evitar los perjuicios que el 
Tesoro podría sufrir si al llegar el caso citado, cada interesado ven­
diera por si los valorea pignorados, que esto se verifique bajo bi 
vigilancia de la Junta eiudical del colegio do agentes de cam­
bios, estando obligado el agente que se designe para verificarla 
venta á rendir la oportuna cuenta al Tesoro.

Cádiz á O ibraltar. Por el ministerio de Fomento se ha 
aprobado un proyecto de eoastrucoion do uu ferro carril desde 
Cádiz al campo de Qibraltar.

Cable auglo-oántabro. Anuncian de Santander que hace 
ocho dias ba quedado amarrado en el Sardinero e l cable subma­
rino entre aquella ciudad é Inglaterra pora la comunicación tele­
gráfica.

Negociado de Fomento. Por la nueva distribución de nego­
ciados que se ha hecho en Fomento, el ingeniero Sr. Cervigan se 
ha encargado del de aguas, unido antes al de puertos, quedando 
e. ingeniero Sr. Carvajal y Cano con el de puertos y furos, Tam­
bién el negociado de ferro-carriles se divide en dos, á cargo de 
los Sres. Boguerin y Eohegaray. El Sr. Calvez Cañero tendrá á 
su cargo el de exposiciones, y el Sr Calvo Asensío el de uciver 
sidades.

Hazañas carlistas. Los carlistas han entrado en Miérss 
(OviedoJ destruyendo la línea y aparatos telegráficos.

Correos marítimos. Ha quedado ya firmada la tírden para 
que desde luego se contrateu los buques que han de hacer el ser­
vicio de correos de Valencia á Barcelona, con escala en Tarrago­
na y Castellón. El Sr. Mansi, á fin de acelerar tan importanto 
servicio, ha autorizado al señor gobersador de Barcelona para 
que proceda inmediaCamaota á hacer el contrato.

R ía  de Bilbao, En el ministerio de Fomento se tienen loa 
datos referentes al presupuesto para las obras de reparación de 
la ría de Bilbao, y en virtud da las órdenes del Sr. Mosquera, se 
hallan ya preparados draga, buzo, obreros y cuanto es necesario 
para el indicado fio.

M edida racional. A  propuesta del ministerio de Fomento, 
el de la Guerra ha dispuesto que las autoridades militares no 
procedan á la demolición de las obras de fábrica importantes de 
los ferro-carriles, sin expresa autorización del ministerio de la 
Guerra ó de los generales en jefe de los ejércitos de operaciones 
en la comarca que de ellos dependa.

A lm ería  á  Guadix. Están terminados los trabajos de estu - 
dio de la sección del ferro-carril de Almería entre dicha capital 
y Guadix y muy en breva se inaugurarán las obras.

Telégrafos anglo-penlnsulares. Ha regresado de Portugal 
á V igo el jefe de telégrafos que había sido comisionado para ase­
gurar sóLidameote la comunicación telegráfica de los cables que 
parten desde V igo á Portugal é Inglaterra.

Estaciones telegráficas. Se va á abrir una estación tele­
gráfica en el importante pueblo de Magaz ÍPalencia) que puede 
ser intermedia entre aquella capital y Biírgos, y para el 15 de 
Mayo actual se abrirá al público.

Hay pedidas varias aperturas de estaciones que la Dirección 
tiene que diferir hasta el próximo presupu2Sto por no permitirlo 
el actual.

Loa carlistas y  los correos. Los carlistas han prohibido la 
circulación del coche-correo de Lérida á Barcelona; pero la lineá 
se halla expedita hasta la capital del Principado, haciéndose el 
servicio de mercancías y viajeros con regularidad.

L inea  cortada. Una partida de seis hombres montados cor­
tó la semana pasada la via férrea de Ciu lad-Real á Badajoz por 
el kilómetro 169, es decir, entre las estaciones da Almorehon y 
Oastuera. El desperfecto ha sido insiguificante, y á  estas horas 
debe hallarseezpedita la via y restablecidas las comunicaciones.

Tarragon a  á  Lérida. El domingo pasado llegó por primera
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Tdz la locom oto» á la estación de Borjas blancal, en U  lim a  
farrea de Tarragona á Lérida.

Restablecim iento de servicio. La locoiuotora del ferro­
carril de Lérida á Beus y Tarragona ha recorrido ya el trozo de 
Vinaíxa a Borjas. Ee de esperar que pronto se ponga al eerricio 
público, y en ello tocarán una gran ventaja los viajeros que de 
Lérida áViuaixa debían recorrerlo en diligencia, y auraentará 
grandemente el tráfico de aquella via férrea, porque loa cam a 
de raercancias podrán aalír de Lérida, descargar en las Borjas y 
regresar el mismo dia i  dicha ciudad.

Descarrilamiento. EL comisario de ferro-carriles de Albace­
te participó el martes último que el del tren de mercauciasascen - 
dente, número 103, habían descarrilado seis vagones á causa de 
la ruptura le  una mangúela, en el kilómetro 312, sin desgracias 
personales que lamentar.

Inmediatamente salió de Albacete socorro de obreros y mate­
rial para reparar la via y hacer el trasbordo del tren-curreo nú­
mero 7, que llegó por esta causa retrasado á Madrid,

Recursos. El miércoles último han avisado al señor minis­
tro de Hacienda que está ya ratificado el contrato relativo á loa 
tabacos, que proporcionará al Tesoro mu y pronto uno 60.000.000. 
A  más de esta suma, parece realizada, ó próxima á realizarse, 
alguna delegación del Banco á favor del Sr. Ecbegaray por valor 
de J7 millones. El ministro de Hacienda espera obtener en todo 
el mes próximo, sobre 80 ó 90 millones.

Asalto y  robo de na tren. Una partida latro-facciosa de 25 
á 30 hombres detuvo el tren-correo que salió de Madrid el dia 26, 
entre Ulesa y Monistrol, robando cuanto llevaba den algún valor 
los pasajeros que ocupaban los coches de primera y segunda cla­
se, sin que molestaran en lo más mínimo á ios de loa coches de 
tercera.

Boque nAnfrago, E l vapor francés Affiérijue, de la Compa­
ñía trasatlántica, qne, como saben nueato» lectores, fué abando­
nado por la tripulación y pasajeros á la vista del puerto de Brest, 
ña entrado en el Plimouth, remolcado por doa vapores ingleses!

V ia je  á  Gaücia por Portugal. E l / «ía rc ia f hace la recti- 
ncacioD siguiente:

En la carta del director de la Compañía de los ferro-carriles de 
Madrid á Zaragoza y Alieau-.e que publicamos en nuestro número 
ñel 27 del actual reíereate al servicio eatabiecido para hacer el 
''laje a las provincias gallegas por Portugal, se decía equivocada­
mente poi un erior da copia, que ademas del servicio ordinario 
* « baciaüj durante la temporada de verano, «trenes especiales,» 
siendo asi que lo que se debió decir es que «n  dicha temporada se 
h ^ iaa  «via je» a8peoiale8.»expediéadose billetes á precios redu­
cidos do Ida y vuelta, valederos para todos los trenes durante la 
temporada de l.°  de Junio hasta el 30 de Setiembre.

Estos billetes el año pasado costaban á Oporto:
Caballeras, en primera clase, 354-90, en segunda, 288‘75; en 

tercera, 171‘ 15. ’

Señoras y niños hasta 15 años, en primera clase, 28S‘75j en 
•egunda, 260‘4l; en tercera. Ió4'3ó.

Lo que equival* á una rebaja de más del 40 por 100.

VALO RES FRANCESES.

3 por loo.
CotlzacioD del 
le de AbrlL

Idem del 
25 de Abril.

4 1 l2 p orl0 0  . . . . . .  85 85 50
Bauco de Francia. . . . .  3870 3870
Crédito m ovilia rio . . . . .  285 291 25
Orleans........................ 810
N orte............................ 50 1032 50
Lyon  Mediterráneo.. . . .  892 50 890
Este................... . . 506 25 506 25
Uediodia. . . . . .  600 617 50
Oeste. . . . . . . .  520 516 25

TALORBS BSPANOLRS BN LA BOLSA DB PAUIS.

3 por 100 exterior. , .
Idem in terior...................
L ife r id o  convertido.
Pagarés..................................
Crédito m ov ilia r io  español 
Zaragoza  (auciones}. .
N orte .................................
Zaragoza á Pamplona.
Idem obligaciones . .
COrdoba a  Sevilla . . .
Ídem  obligaciones ,

-r

19 — 19 3/8
—  — 15 1/2

450 — 450 —
340 — 348 75
265 — 267 50

93 75 95 —
71 — 72 50

117 50 117 —
380 — 380 —
215 — 215 —

iLEáVALO RES ESPADOLES

HBQOCIAbOS BN PAHIS FOBBA OB SOI S i

Acciones.

Obliga.

Sevilla á Jerez y Cádiz , 18 75
Idem cambiadas.................... 93 75
Canalización del Ebro. . . 41 ____

Compañía de Cincu-Villas. 325 ---
Minas de Huelva. . . . 180 ____

Idem Ídem. . . . . 200
Banco territorial de España. 358 75
N oroeste .............................. 59
Sevilla á Jerez (antiguas) . 50 —

Idem nuevas......................... 54 75
Idem cambiadas.................... l i o _
Compañía de Cinco-Villas. 20

Del ayuntamiento de Madrid. - —

59 40 59 62
1

G U IA  DE LOS ACCIONISTAS.

JU NTAS GENERALES.

Compaflla del fepro-carril de Córdoba A Sevilla .— El Con­
sejo de administración del esta Compañía, tiene el honor de pre­
venir á los señores accionistas, que no teaiando ya lugar el ob­
jeto para que fuó convocada La Junta general extraordinaria de 
12 de Mayo próximo á la una de La tarde esta no tendrá efecto, y 
será citada nuevamente si más adelante fuese necesario.

La Junta general ordinaria, convocada para el mismo dia 12 
de Mayo á las 3 le la tarde, se celebrará en loa términos anun­
ciados anteriormente.

Madrid2i de Abril de 1874.—Por acuerdo del Consejo, el se­
cretario, P. de Vargas.

E l Fén ix español. Compañía de seguros réunidos.— El Con­
sejo ds administración de esta Compañía, en cumplimiento del 
art. 31 de los estatutos, convoca á Junta general ordinaria de ac­
cionistas para el dia 31 de Mayo próximo, á las doa da la tar­
de, en el domicilio social, paseo de Recoletos, número 9, en Ma­
drid. j

Se fija como orden del dia la lectura da la Memoria sobre la 
situación de la Compañía, el examen y aprobación en su caso de 
las cu mtas del ejercicio de 1673 y el reemplazo de los señares ad­
ministradores salientes.

Desde el 20 de Mayo hasta el 28 inclusive los libros y cuentas 
de la Sociedad serán poeetos de manifiesto en el domicilio de la
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CocDpañía y á )a disposición de los seño.-ss accionistas que gus-1 
ten examinarlos.

Los seRores accionistas pueden dirigirse: en Madrid, el domi­
cilio social de la Compañía, 6 en París, rué de Menars, núm. 4, 
para recibir las tarjetas de admisión, que les serán entreiradas 
hasta el 26 de Mayo.

Por acuerdo del Consejo de .administración, el director G 
D'Entraignea,

L a  Union, Compañía general de seguros.—Según lo preveni­
do en los artículos 80 y 21 de los estatutos se convoca á Junta 
general ordinaria para el dia 30 de M ajo próximo á la una de la 
tarde, en las oficinas de la Dirección, Fueucarral, 2, segundo.

El art. ISestablece que los señores accionistas ausentes po­
drán hacéree rapreaenta-: por otro accionista que tenga derecho á 
concutrir, dirigiendo á la administración 24 horas antea de la Jun­
ta, la correspondiente autorización.

Con arreglo al art. 19, hasta las cinco de la tarde deldia29se 
fecililará á todo accionista que haya de asistir á la Junta, según 
*1 art. 18, la papeleta de ingreso que presentará á la entrada.

Madrid 15 de Abril de 1874.—K1 director, H. Chao.

Compañía de loa ferro-carriles  de U ad rld  A Zaragoza y 
AJlcante.— El Consejo de administración ha acordado que la Jua • 
ta general de accionistas del corriente uño tenga lugar el domin­
go 24 de Mayo próximo, á las doce del dia en el domicilio de la 
Compañía, estación de Atocha.

Con arreglo á lo prescrito en el art. 32 de ios estatutos, dicha' 
Junta se compondrá de los 150 accionistas que reúnan el mayor 
número de acciones, siempreqae este número no sea menor de 50 
por cada uno.

Loa accionistas que se hallen en este caso y quieran tomar 
parte en la Junta deberán, un mes ántesde iareunioj ósea e l21 
de Abril lo mas tarde, depositar sus títulos:

En Madrid, en la Caja de U Compañía, ó en Paris, en las ofi­
cinas del comité de la misma, 17, rué Lalfitte.

A l entregar sus acciones los señores aeeionistas recibirán un 
resguardo nominativo en que constará el dia en que hayan veri­
ficado el depósito.

Si hubiese acccionistas que tuviesen un número igual de ac- 
eiones, serápreforidoelquehubwse hecho el depósito con aaterio- 
tidad.

Madrid 21 de Marzo de 1874.-E1 secretario del Consejo. Ni­
telas. ''

Compañía del fe rro -ca rril de Langreo. en Astürlas.—No 
alcanzando el número de acciones depositadas para la Junta ge ­
neral que debía tener lugar el 30 del comente a la cifra que exi­
gen ios estatutos, el Cenuijo de administración hace la segunda 

convocatoria con arreglo á los mismos estatutos para el dia 24 de 
Mayo próximo, á U  una de k  tarde, y en su couseousucia se ad­
mitirán nuevos depósitos de aociottes h-ista el dia 10 uel expresa­
do mes.

En esta Junta sa tratará exclusivamente de los asuntos pues 
tos á la órden del dia, que son:

Aprobación de cuentas y balance;
Acuerdo sobre el fondo de reserva y dividendos;
Sueldo del señor administrador-gerente;
Nombramientos ordinarios.

Pero habiéndose recibido una proposición con objeto de pro­
longar el camino, tendrá ia  misma Junta el carácter de extraor­
dinaria, a fin de resolver dicho asunto y el de k  aceptación de 
loa pliegos áe Condiciones del gobierno para la concesión délos 
ramalea, caso de hallarse representada la m iud mas una de las 
acciones emitidas.

Madrid21 de Abril de 1874 — El secretario, Aurelio Bieo.
Empresa para e l abasteoímiq^to de aguas 4  T a lavera  de 

la  Beina,—Habiéndose recjbklo una comunicación del ayunta­
miento ds dicha villa amenazando coa iai»atarM  de lasobras

construidas por la empresa, y  como la Junta directiva de esta 
Sociedad no tenga el número de individuos presente# bastante 

T>ara tomar acuerdos de ninguna clase, se convoca á todos los so­
nos de la mencionada empresa á Junta general extiaordinaria, 
que tendrá lugar el día 9 do Mayo próximo, á las tres de la tarde, 
en esta capital, calle de Luzon, 11, tercero.

Madrid 23 de Abril de 1374.—El direeotor depositario, Luis 
García.

Compañía de los ferro-carriles  de Zaragoza A Pamplona 
jB a rce lon a .-K l Consejo de administración de la misma, com- 

pliendo lo que presciibe el art, St do los estatutos sociales, con­
voca a los señores accionistas á Junta general ordinaria, que ten­
drá lugar el día 2o ds Mayo próximo, á la una en punto de la 
tarde, en el domicilio social da .Madrid, calle de Atocha, núme­
ro 20, cuarto segundo.

La Juota se compondrá de todos loa accionistas que posean 50 
acciones por lo menos, y hubiesen depositado sus títulos 10 ó 
.1 ás dias antes de la reunión en las Cajas de la Compañía, sitas 

En Madrid, calle da Atocha, núm. 20 cuarto segundo.
En Barcelona, estación de Zaragoza, oficinas de la Dirección 

eneral; y

En París, rué de la Víctoíre, 58, oficinas del comité.
En el caso que no pueda constituirse esta Junta por no con­

currir á ella el número de aceiooistas y con la representación que 
prescribe el art 36 de los estatutos, el Consejo, haciendo uso de 
las facuUudes que por el 37 le competen, convoca desde luego 
una segunda Junta que se celebrará el dia 14 de Junio próximo
en el mismo local y á la hora que se dice pata la primera, y en 
la cual serán válidas las deliberaciones, cualquiera que sea el nú­
mero de accionistas presentes y accio íes representadas.

En cualquiera de estas dos Juntas que se eonatituya legalmen- 
£e se someterán á la deliberación de los señores accionistas la Me­
moria, cuentas y balance correspondiente al ejercicio de 1873; 
debiendo procederso además á la renovación di la quinta parte 
del Consejo do administración y á la total de k  Junta inspectora 

Madrid 22 de Abril de i871.-Por acuerdo del Consejo de ad­
ministración, e l administradnr delegado, José Goenez Aoobe.

TITULOS Y  DIVIDENDOS.
Compañía de los caminos de filerpo de Barcelona A F ran ­

cia  por F igaeras— Desde el lunes 20 del actual, de ka diez dé 
la manana a la una da la tarda de todos los Jiaa laborables, es­
tará abierto en esta secretaria el pago de tes cupones de eb liga- 
ciones correspondientes al último semestre, por el órden de su o\i‘- 
meracion, esceptuándose tes miércoles destinados al pago de cu­
pones atrasados de obligaciones y losjueres eu que se satiskee el 
oapon número 7 de las acciones.

Barcelona 10 de Abril da 1874 - P .  A. de la J. D.— Miguel 
‘Victeriano Araer, seccetaiio.

FOKDA DE L A  ESTACION DE LERIDA
Continúa a cargo de su dneño, D. Angel Aguirre, quednrant 

sais años ha tenido también la de Alsasua; y en ella encuentran 
los viajeros el esmerado servicio que tan mereeida reputación ha 
<B I al establecimiento

H

m m CA D O R  DE LOS CAMINOS DE HIERRO
ns

E SPAÑA PO RTU G AL Y  MEDIODIA DE FRANCIA.

PR E C IO  2 R E A LE S .
Co íítan illa  d e  los A n qbles , n ü u . 3: t  e n  l a  ad m in istrac ió n  

DB ESTB BBIÓDICO, CeBVANTSS, i f l ,  p b i t
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MECHAS DE SEGURIDAD
P A R A  BARRENOS.

DE C A L ID A D  SU PER IO R  RECUNOCIDA, FA B R IC A D A S  

POR LOS SRES. BICKFORD, DAVEY, CilANU Y  C.*.

EN BILBAO (ABANDO)
Uolr.os inventores de las m ed ias de seguridad.—183i,

CATORCE VECES PREM IAD O S 

Y OLTIUAMENTE CON EL PRIMERO DE SO CLASE EN LA EXrUi.ClCN

A R A G O N E S A .
WFLOM:. d e  HONOR, sin entrar ea concurso, en laEiposiciou 

Franco-Española de Bayona en 1864.

Marca de fábrica: UN HILO AZUL en el centro de ¡a mecha

FERRO-CARRILES DE MADRID k  ZARAGOZA Y  ALICANTIí.

VIAJES DB RECREO

D E M A D R ID  A  ARANJU EZ.

En el despacho centra!, calle do Aléala, núni. 2, y ea la esta­
ción de Atocha, se expenderán todos los domingos desde ei dia 
12 de Abril hasta ot 14 de Jumo de 1874, y los días de la Ascen­
sión y el Corpus Cristi, billetes do ida y vuelta dn Madrid á 
Aranjuez, valederos en el dia de su fecha, á los precios reducidos 
Que á continuación se expresan:

1.
Precio reducido, Impuesto 

pare el Tesoro.
TOTAL.

•4
> Ks. C<. Rs. Ce. Realas.

! . •  clase. . 23 81 1 19 25
‘ 2 .‘  clase. . 13 33 0 67 11

3 .*  ciase. . 9 52 0 48 10
Los viajeros efectuarán su viaje á la ida por loa trenes que 

salen de Madrid á 1 .s 7 y á las 9 y 40 de la mañana, regresando 
s Madrid por los trenes que salen de Aranjuez á las 4 y 20, y á 
las7 ¥ 54 de la tarde.

Los niños, nailitares y marinos no tendrán derecho á reduc­
ción sobre los mencionados precios.

No se concede otro equipaje que lo que ei viajero pueda llevar 
^ la mano coa arreglo á reglamento.

Siendo estos billetes valederos sólo con destino á la estación 
de Aranjuez, no poilrán por cousiguiente loa viajeros qnedarse 
su ninguna otra intermedia, en cuyo caso pagarán ol precio del 
billete ordinario con arr-glo á la tarifa general, teniéndose en 
<̂“eata U cantidad .satisfecha por el billete de ida y vuelta; el 
bual será recogido al viajero.

La administración dcl patrimonio que fue de la coronaba 
ofrecido faeilitar en las oficinas de aquella dapeudencia en Aran- 
juez, mediaute el precio da dos reales por persona, papeletas para 
visitar tos jardines y palacio.

F A B R IC A  D E  H IERRO ,

HERREHIA DE NUESTRA SEÑORA DEL REBIEDIO.
PROPIETARIOS, Y .  Y C . GlROKA. 

BABCELONA.

t r a t a d o  p r a c t ic o  d e  c a m in o s , a  S reales. 
NOMENCLATOR DE FERRO -CARRILES Y  C A R R E TE - 

ras, A 8 reales.
B'IRMES e n  SOSTITDCION d e  l o s  EMPEDRADOS A s 

reales.
Estas obraa se bailan de venta en las librerías de D. Justo Ser- 

rano Pasaje de Matheu; D. Leocadio López, Carmen 13; D. L eo i 
* • Villaverde, Carretas 4; D. C. Bailli-Baill ere; D. Migue) Ola- 
mendi; Sra. Viuda é hijo de Cuesta, Carretas 9; Escribano, Priu-
¡pe ¿o, y  en la redacción y administración de la Gacbi-x  na lo í 

L áminos db •

R a ü s  p a ra  t r a m v ia s ,  te r r a p le n e s  y  m in a s ,  f a b r i­
c a c ió n  d e  e c l is e s ,  e s c a r p ia s , p la c a s  d e  j u n t a ,  t> m i l l o s  
y  r e d o b lo n e s  p a r a  f e r r o - c a r r i l e s .

V i g a s  ó b ’ « rro s  d e  d o b le  Y a p a ra  c a s a s  y  e d if ic io s ,  
d e  T  s e n c i l lo s ,  e s c u a d r a s , b a s t id o r e s ,  e t c .

E s p e c ia l id a d  e n  ñ e je s  ó  a r o s  p a r a  p ip e r ía  y  c u b o s .
S e  f a b r ic a  to d a  c la s e  h ie r r o s .
P a r a  p e d id o s  d ir i g i r s e  e n  e s t a ,  F u e n c a r r a l  n ú m e ­

ro  1 1 7 ,  y  e n  B a r c e lo n a  c a l l e  A n c h a ,  n ú m .  2.

LA MODA ELEGANTE ILUSTRADA.
PBBIÓDIOO

EXCLU SIVO  P A R A  SEÑORAS Y  SEÑORITAS.

Las modas más recientes representadas por los figurines ilu­
minados mejores que se conocen, las explicaciones más detalla­
das que se pueden desear, la moralíxadqra lectura de sus novela» 
y artículos, hacen que esta publicacioa no tenga aun rival ni » b 
el extranjero.

CADA AÑO R E PA R TE

2.000 á 2,500 dibujos de bordados, labores y adornos de cuan 
tas clases inventa el buen gusto.—24 grandes patrones para cor­
tes de v-stidos, tamaño natural.—Varias tapicerías en coloree, 
imnto Berlin.—Algunas pievas de música.— 100 figurines en n e­
gro y 48 ó mas sobre acero, üuminados.-1.200 ó más columneade 
lectura, tamaño gran félio, impresas sobre papel vitela, que con­
tienen cuantas explicaciones puedan desearse sobre las labores y

adornos, y  sobre 60 tomos de novelas preciosas, instructivas y 
morales.

CASA ESTABLECIDA EN 1844.

S R E S .  W H I L T E Y  P A R T N E R S ,  L I M I T E D .
DE L e e c t s I n q l a t e r e a ,

Ingenieros de tanidad é hjdrdalicos, coostrnetores de miqulnas y  faadídoFM 

Premiados en las Exposiciones de Nueva-York, Leeda 
Sheíñeld,Lóndresl863, París 1867, Havre, Lycuil873 

Moecov 1678 y  Viena 1873.
Representados exclusivamente en España por 

R IC ARD O  D BBERG I7E  Y  C*'. Ingenieros meoánioos, 

calle de Milaps, núm. 3, BARCELONA.

Reguladores privilegiados de Alley, para máquinas de vapor, 
más de 4.000 en uso en Europa y América.

Economía y perfecta regularizacion.
Válvulas de paso, privilegiadas de Peet, de broBC* y hierro 

ñindido. Tubos, máquinas..
Aparatos y artefactos para toda clase de industrisa.
Utiles y herramisnUs paraeontralisUs, etc. Confecetonde ple­

nos y presupuestos, etc.
Representaotes do las mejorei fábricas de Inglaterra, Francia, 

Bélgica y Eetados-Unidoa.

Ayuntamiento de Madrid
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COMPAÑIA DE VAPORES-CORREOS

HAMBURGO-AMERICANOS.
SERVICIO GENERAL

p a ra  todas la s  A iu é r ica s  y  p ria c lp a lea  puertos d e  Europa.

Vapores de 3.000 á 3.500 toneladas, construidos segnn los iliimos 
adelantos, adornados con lujo y rennxtndo toda clase 

de comodidades apetecibles.

De B am b u rgo  á  N e\ r-T o rk .

Salidas de Eamburgo locando en Haore y Soutkamlon.

AbriU May*. Juaio. Julio. Agosto. Set. Octub. Nov. Dic.
l.“ 2 3 1-® 6 I9 3 4 2
8 a 10 8 12 23 ■) 11 9

13 13 13 15 19 SO 14 IS 18
IS le n 32 28 » n 25 23
n 21 24 29 . • 28 • 90
29 SO J7 • » 91 »

* }

PRECIO I  DE PASAJE. ■* eliae. 2.* eU-e. 9.* das*

185 10) 43
830 810 iTv<
515 3su ISO
21 15
M 18 8

120 VA 30
!20 52 au

D« HiiQbuiyo i  N«w-York............... Thalart
Ds Hívra 4id....................  ffrjiniv».

De Sjutüamtoná Id.................LibrM
De Hamburgo É H»Tr*................  Tiulera
De New-York i  Otierbargo 6  H»m-

D Q rffO e . . .  O m  TWbavM
De Id.ipiymootb........................ id. pesos

D e H a m b u i^ o  á  la  H a b a n a  y  N ew -O rlean s .

Salidas de Eamburgo, tocando en Havre, Santander y Ooruña 
Idem de Nen-Orleans, tocando en Habana, Santander y Havre 

{Qkerburgo eventuall,

(Lun lidas de los Toporee le esUs UneasselUsnporaimocioeespeeislea) 

PRECIOS DE PASAJE «Use. 3.- o ]t«.

De Hamborga ,4 Kabsna 6 tíew-Orleaos.,, Tbalers

K »  t  \l..........
DeSoulhtmtoai id. id ' i ih „ .
De SenUndar y  CordüSé id .  rp. Im
De Hamburgo 4 Havre................... i " ; ; ;  .; Tháifrs
De Hsmburgo 4 Sastander j  CornSa iif
De Havre á id. Id . . . . .  ’ VranivM
De .N. Orleana 6 Habana i  Santander, Chei^ 

burgo o Hamburgo..................... .’.......... oro peeoe

ZIO
rw
■85
ai-lu

k.%6u
24
30

ISO S3

FLETES.

De Santander 6 Cornba 4 Ha-
biM  6 New-Orleam............ «  pléa cube.

De id., Id. a Havre..................  Rd.
De id., Id. i  Hamburgo.......... ¡d!

Carga ordina­
ria.

•JOOra. ylO»/, 
ICMts.y ¡0 . 
: « )  ts. y 1.5 .

Efectos fabri­
cados.

D e  H am bu rgo  & las A m érlca s  O ccidentales

Salen de Hamburgo el 23 de cada mes. 

id, deOrimaby el 38 id,

id. de Havre el 29 id.

«Sra.yl0»/. 
laS rs. 7  10 » 
123 rs.y 15 »

Para ̂ n  Thomas. Le Ouayra, Puer- 
to-Care^o, C u ^ ,  Cofon, S.nu 
M*rta, Sabanilla, teniendo cone- 
»o n  con vapores de la empresa de 
CxpIoo para loa puertos del Oeete de 
ia AmíriM del Sur, América cen- 
tml, California, Japón y  China.

(PRECIOS DB PASAJE.

210
25

550

De Hamburgo 4 San Thomas........................... Thaler*
DeOrimabj á id ............... . LibfH
De Havre i  San Thomas........................  Francos
De Hamburgo 4 la Ouayra, Puerto Cabello.

Cur^oyColon,&baniíla ySanta Marta.. Thalers 
DeOrimaby 4 dichos puertos.....................  Libras

D* Sabanilla, Santa Marta, Colon, Curasao,

De Trinidad de Cuba 4 Hamburgo............... Libras
De^mburgo, V ia  Panamá, 4 San Francisco,. Thaler»
DeOnmsby, miamavU, á id Libras
DeHavre, dicha vía,’  i  i d . . F r e u S f

Para toda clase de informes relativos á ta citada empresa de 
vapores y asuntos referentes á iu misma, dirigirse á los agentes 
generales, Rchegaray ycompañta Santander y agentes e.i Gali­
cia, Srea. D. Joad Pastor y compañía Coruña.

i.* clase. 3.* clase.

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO.
ANO X IX .

Para toda la América latina puede hacerse la suscricion diri-

G A C E T A  IN T E R N A C IO N A L .

Esta revista hlspano-ainericana se publica semanalmente en 
úselas, en castellano, y  se consagra i  defender la integridad del 

territorio de España y á estrechar las relaciones de comercio y 
amistad entre los españolea peninsulares y los que constituyen las 
repúblicas hispano-americanas. Tiene prdsimamente el m ismo 
tamaño forma y extensión que la  G a c e ta  de  los Cam inos df 
H iaito, y en los cuatro años que lleva de existencia ha prestado 
grandes servicios á nuestro país.

R edacc ión ; 1 8 , rué I iivo u ra e . B ruselas.

Precios de susorioion: En Europa, un año, 42 francos; 6 meses 
21 y un trimestre, 11— En América, un año, 12 pesos; 6 meses 7 
pesos; un trimestre 4.

Se admiten suscriciones en la administración de la G a c e ta  de 
LOS Caminos de H ierbo, Cervantes, 16, Madrid.

GRAN FÁBRICA DE JABONES SUPERIORES.

ADELANTOS

EN LA

FABRICACICN

¡a:!/

0 3

BUENA FÉ

EN El

COMERCIO.

S e ven de  a l p recio  de 40 rvn . arroba, en la fábrica , ca lle  del 
G obernador, núm. 20

MADRID.

A l  com ercio  se le hacen ven ta jas en el p recio , con form é á la 
im portanc ia  del pedido.

N o t a . L o h ay  de p in ta  verdadera y  blanco.

Ayuntamiento de Madrid
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J

H '

!p k 2 i_

VAPüRES-G01IRE0SJ®JJJ3PEZ Y COMPAÑIA
L IN E A  TRASATLÁNTICA.

PARA PUERTO-RICO Y LA HABANA.
Salidas de Cádiz.......................... ... el 30 de cada mes.
Salidas de Santander.....................  el 15 do id.
Salidas de Coruíla....................... ; el 16 de id. (escala).

MNEA DEL LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATLANTICAS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cádiz,
CoruBa y  Santander; y  de¿Santander el 16 para Coruña,

Cádiz y  Barcelona.

AGENTES.— CÁDIZ, A . López y  C.*; B a r c e l o n a , D. Ripol y  C-‘ ; S a n t a n d e r , Perez y  García; Cobüíí/. 
E. Da Guarda; V a l e n c i a , Dart y  C.*; A l i c a n t e , Faes hermanos y  C*-; M a d r i d , Julián Moreno,

Alcalá, 28

CU AD RO  C O M P A R A T IV O  DE LOS INGRESOS DE LOS C A M IN O S  DE H IE R R O ,

LINEAD.

4 Alie, y Toledo
laiUridá C®rti£r«oa,.. 
'Albé-:«te *  Canag... , 
Alcéier á Ciud -Kenl 1 
M«ni»ü«r-r» áCórdob. ! 
'Norte de Esiiaña ....
iTu-iola á Biibso........
¡VelcDcie 4 Alm-ioaeI  Terraíont ..........
¡Serilla á Cádia........
¡Córdoba i  SeTilla. .. 
|Zara.'Oza a Barcelona 
Barcelona á Pamplona 
1 —  4  Prancia..

-  4 Tarragona
, . ~  4Sarria-. ... 
Wrlda 4  Heus y Tarrag.
Alar á Santander___
Laog-reo á aijon......
Palenoia 4 Leen. ...
Córdoba Uaiaga.........
Medina 4 Zamora s  Vi- 

g o i  Orense.... 
Ctudad-Heal A Badajo*.
lUirera 4 Uoron...

;
1&74. 1873. D ife ren c ia  sob re 1873.

PlíHIOHO

de

.explotación.

viAJüaus.
'.¡orean

TUTAL GENKKAL 
de

prnluctoa.

TOTAL aBSER.U. 
de

productos. BRUTOS. Kilomóirlcoa.

Número, Producto
C Í A S .

11 rulos. K'.tomla. Brutos. Kitomts.
Bq

m&3.
Bu

manos.
En

mis.
Eq

maooa»

8  al a Abril.......... 26.451
*

, 2.518 008 64 131 2.802.831 84.089 215.121

—

10 045

15 al 2 1 Abril....... >
4

>
k

l.33;.631
•

126.9Í2 918.063
k

68.3-,1 
»

318.568
: S8.5SS

>
4
4

2  a l8  Abril. ..... . 
19 al i5 Marzo...... 8.219 M.*¡4

>

261.096
813.916 
2 .)1 810

l i.946 
102.421

SOj.030 
1.4.Obi

09.113
8S.200

4(686 
43 28S

»
>
k

s!s3S
'.1.223

»
•
4

Sal 8  AbriL.......
•

21.683
p

»
B

4

4 »
6B.6Í!5
1

686.645
k

61.612
4

109.240 >
»

9.1T3
»

4
»

»

15 al 2 1 Abril.......

>
»

•
a

>

»
k
»
»
4

•

4
>
>
*
a

»

13B.13&

>

ST5.498

>

»

»

899.lOd 
•
»
k

>

119.116
4

r
»

k

SKiteso

»
>
>

»
»
4

k

;2l.7d0
»
4

»

4

4

»
4
k
4
>

*

.

•
>
>

»

»

>
•

k

r
4

>
>

»

>
4
4

k
4

4
4
«
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COTIZACIONES OFICIALES.
B O LS A  DB! M A D R ID .-M Ü V IM IE N T O  DEL 25 DE A E H IL  A L  1.° D E  M A YO  DE 187i.

FONDOS PÚBLICOS.

Titnlosdel|por IW consolidado,»! contado...,
T ip io » del 3 por IW consolidado, pequeños...... .
Titulo» deis por uio consolidado exterior...........
Deadadel personal.....................................
Material del Tesoro no preferente con interés.!! 
Bonos del Tesoro ....
Deupamortisablode primera cíásé.................
Deuda smoptirable de ssírund» Idem..........
üblis. municipales al portador de 1.000 rs........
BUíete# hipotecarlos del Banco de España........

aooionia oBeaisaTniiAs onsaBALsa.—6%anual

Kmlslpn ue i.» de AOril de 1860 de 4,000 rs.........
Idsm de í  3,000 rs..,.
Idem de l.ode Junio de ISOl'dé'V.ÓÓÓ'rs.V.!!!!!"
Idem 31 de Agosto de i858, de 8,000 rs........
1®“  f »  9 M »«o  de 18K, de 8.000 rs...............
Idem 1.0 de Julio de 1856. de 2.000
Obras públicas de 1." de Julio da 1853 da 3.000 rs.

Dhtlgs. generales por ferro-carriles, de 8.000 is
Ijem icLlnueTas) de 8.000 rs............ .
Idem id, id. de 80.000 rs ...................  ........
Idem id. id. (nusTas) de 20.000 rs..! . ! ! ! ! ! ! ! ........
Accionee de' Banco de España.........  ........
Billetes hipotecarios del Banco de Caatllla..........
Banco popular español de Barcelona.... .........

U SO 
i4 55

51 .

99 06

27 56

ISO ..

L O N B S . uaaTBs.

N so
14 60 
n  ¡JÓ

51

99 80

14 80 
14 86 
n  65

5¡ !!

99 70

14 To 
14 77 
18 80

5' 10

87 »  
27 50 
27 0

154 M

i4 OS 
:í  W 
16 2(1

51 10

99 60

89 ..

27 80 
86 10 
87 25

153 '"Á

B O L S A  D E  B A R C E L O N A .— M OVIM IENTO  DEL 22 A l 23 DE ABRIL.

CAñCBIOS O F IC IA L E S .

PONDOS PUBLICOS.

I Italos del S por 100 ccnsolldad», al contado..
I Ituloe del 3 por lOO consolidado, á plazo.........
iitulosdel 3 pqr 100 coneolldado exterior.... 
Bonos del Tesoro.................. ..............

Soc.ertad catalana general de crédito.................
Banco de Barcelona............................................
Crédito moviliario barcelonée........ ...................
Caja barcelonesa....................... ........................
Sociedad da crédito mercan tí I . . . .....................
Camino do Barcelona a Francia.................! ! ! ! !

— d* Tarragona ú Bareeloaa. ................!!
— do Zaragoia ¿Barcelona...............

Canal de Urgel...................................................
Alumbrado por al gas en Barcelona................ü

DÍA 22.

51 ..

SI 50 
42 .. 
65 50 
14 c6

DIA 83. DIA 24.

54 .. 
92 75

81 50 
42 50 
S6 .. 
14 50

54 ..
94 60

81 90 
43 85 
64 ..
14 tO

DIA 85 DIA 27.

81 90 
48 SO 
»4 So 
14 75

21 SO 
4.-< 25 
64 50 
14 75

DIA 29.

Albacete........
Alicante......
Almería.........
A r ila ............
Badajos..........
Barcelona..,..
Bilbao............
Búrgos...... .
Caceres.........
Cádiz............
Castellón......
Ciudtd-Keal,.
Córdoba.........
Coruña...........
Cuenca...........
Uerona..........
Orasada.........
Quadaiajara...
Huella...........
Huesca...........
Jaén..............
León............. .
Lérida...........
Logroño.........
Lugo..............
Málaga..........
Murcia...........
Orense.. . . . . . .
ÓTlado...........
Paleada......
Pamplona.......
Pontevedra. .. 
Salamanca.,.. 
San Sebastian. 
Santander. ...
Santiago........
Segovia..........
Sevilla...........
Soria.............. .
Tarragona....
Terael............
Toledo............
Valencia.........
Valladolld......
Vitoria...........
Zamora...........
Zaragoza.........

Daño.

par

1/3

1/4

BeneScio

1/B

3,8

1/4

3/3

1«

*130 Lóndree,iP0d/f......

Paria, & 3 d/v.64 75 
14 75

H»mbnrgo,á8d/v... 
Genova, i  8 d/v........

OBLIGACIONES DE LAS COMPAÑIAS DE FERRO-CARRILES ESPAÑOLES.
FECHA 

de loa

EuraúsTirai.

tniUERO

de

OBUSaCIONIS,

787.885
6-85.000
308.806

44.984
890.000

8.750

89.750

11.000

CAPITAL

reembolsa-

ble.

l.JOO
1.9«0
1.900
1.900
1.900

2.000

¿.'ooo

8.030
1.900

Ü9M

INTERES
EPOCA DÜRACIOS NOMBRES ■

fIJO.

lofl de la je CLTIUOS CAUSIOa.
VBNCliafiNTOS. 4VORTlZAClONe L48 B001BD4DBS.

57 8.
57

Bnero.—Jalio. 
Abril -  Octub.

95 año$, Madrid ¿Zaragoza 7 Alie 
Norte............................ Parla 85 do Abril... 216 50 

185 50 
. 278 5i 
117 2.Ó 
56 >

a;8 .

s r^ -
57

Abril.—Octub. 
Enero.—Julio. 
Enero.—Julio.

desde ¡864 99 — 

” 99 —

ZAragoza i  Barcelona.... 
Zaragoza 6 Pamplona ....
nOrdoOS • Uáiacr*

BruselasSS Abril.

, , desde 1861 47 — Córdoba á Sevilla.........., , Sevilla i  Ií*píi«r
I2Ó

I2Ó
Octub.—Abril. 

Enero.—JuDo.

desde 1807 9 — 

desde 1866 42 —

Ctndad-Real i  Badajoz,..
Barcelona i  Francia......
Targ. á Uartoielt y Barc* 
Noroeste........•.............
T.prida 4 Pativ

Barcsloos......

Bruselas 2i Abril. 
Parla ? í de Abril. 
Barcelona..,,

Bilbao I.a séria 
lt»ArU

5p » 
86 » 
49 > 

100 >
• M 50

V %
Barcelona á Gerona.......
A1I04PS4 fc V. y Tarra^., 
Todela á Bilbao.............

95 .
19 ¡K¡

66 SO desde 1874' 50 —
VilUUia á Senovia.........

665 >Gran C9iUral-P9n{%f\Uar.

im prenta  d « la Ga c e t a  d*  lob Caminos db H isaao, Calatrava, 8, 2.*
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