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Provincias.
BíirOblona: librerías de D. Sal- 

Tsdqr ilanero, Rambla de Santa 
Mónioa. í :  de D. Isidro Cerrtá, plsis 
dei Aojfel: y de Sala, hermanos, ca­
lle de la Union.

Cáuiz; D. Josd Uaria de BÍTas 
calle de San Pedro.

Sa.STxnDBB: D. Juan González.
ZaRinozi; Sr. Gallifa, librero.
Valemou: librería de D. F. Ma­

ten Garín, calle de Libreros, eaquí- 
oa 4 la del Tesoro de San Cristóbal

Extranjero y Ultramar.
París: B. Deune Schmjíz, 3 me 

Favart. ’
.LóNDRBs: M. Henry, 6 *. Fleet 
btreet.

Habara. Establecimiento de don 
B. Tañado, calle del Obispo, S6 .
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8 B 80SCRIBB EN MADRID

En la Administración, en las 
librerías, de BalUI-BaUllere, de 
Cuesta y  de la /iiulroefon, Are­
nal Id. Los nímeros sueltos, el aú­
pa y los anuncios en la Administra­
ción.

PRECIOS DE LA SÜSCRICION. 
Madrid y  Provincia».

Por un año........................loo re
Por seis meses. ................ 50
Por tres id........................  2 5

Ultramar y  Extranjero.
Por un aho........................... n o  ,
Por seis meses..................  T5

ANUNCIOS.
I.inu...........................  3 r t .
Los ananclos de alrnna Imper- 

tancia y  loscomunlcaclos de Interés 
privados precios conveneloaalu.

CANALES.-MINAS— TFLÉ<3RAFOS.-GAS.—NAVBGACION.-SEGUHOS.-BANCOS.-SOC1EDADKS DE CEÉDITO.

RESÚMEN.

U  Bolsa,—Memoria de Obras pi-blicas.—Sociedad de A .-riculta- 
ra y Aclimatación.—Eiposicion regional del Este.—Prensa ex 
traojera.—Ferro-carriles hisparjo-americanos,-Ferro-carriles
extranjeros.—Loa ferro-carriles españoles.—Tramvias -Memo­
ria de la sompañia da Aimansa á Valencia V Tarragona.-Rx- 
posieioD internacional de Chile.—Los cables brasilenos.-Mi- 
nas de Oro de Victoria.—Canal interoeeauico.—Sindicatura de 
la quiebra de Sa-riá— Crónica.-Valores franceses.-Valores 
empanóles en la Bolsa ds Paris.-Guia de los accionistas.- 
Anunciüs.- Cuadro comparativo de ingrecos.-Cotixacioaea ofi- 
cales.

LA BOLSA.

Asunto de g-eneral preoeupacion y fumladisima alarma 
ba sido !a eiiorme baja de los fondos desde mediados da la 
wmana El jueves, en el‘ Bolsin de la mañana, e¡ consoli­
dado interior st hizo á 13‘70; durante In hora oficial de 
Bolsa bajó del nuevo hasta 13‘55 precio, de clausura- en
?  se repuso aloro, haciéndose
hasta a IJ 82.o á la liquidación, y á X3‘9ó á fin del próxi­
mo. A este tipo logró reponerse en la cotización oficial del 
vierne-s,

De todos modos, ha quedado eu gran baja, y aunque 
cua: ha tratado de explicársela de algún modo, es lo 

rto que la principal es la presencia en el ministerio de 
Jtóctenda del Sr Camacho, quien dejó recuerdos poco tran- 
qhil.zadores para los acr.-edor.-s del Estado. Buena prueba 
J elh, es q,:e 111 los periódicos más ministeriales, ni la 
er a misma han encontrado una palabra de defensa pa-

Piait » ?  ® p r o p ó s i t o ,  de un

adü, consentir ludas acerca de respetar ó no lo con-

tr-tado por su antecesor con los tenedores de la exterior; 
y  á esto unida la falta de fuerza en la opinión de un minis­
terio que, por un capricho, resta fuerzas eu vez de sumar­
las; todo esto explica la enorme baja de la Bolsa y el fun­
dado pánico que se ha extendido en todas las esferas de la 
contratación y del crédito.

Por nuestra parte, creemos que el Sr. Camacho está 
muerto eu la opinión, y  que su reemplazo es inevitable. 
Todo lo demás, para nosotros, seria perder tiempo y agra­
var la situación eeonó.nica; y por muy respetable que sea 
una personalidad, es indispensable sacrificarla á los inte­
reses de la pátria, que están sobre todas las personalidades 
y sobre todas las terquedades de partido.

MEMORIA SOBRE LAS OBRAS PÚBLICAS 
EN 1870, 1871 Y 1872.

Acaba de publicarse esta Memoria que contiene, para el 
periodo trienal que se expresa, todo lo relativo á puertos 
foros, boyas, valizas, ríos, canales y aprovechamieuto de 
aguas. Asi que se publique la de carreteras, quedará com­
pleta, hasta fines de 1872, la colección de estos útilísimos 
trabajos que con tan laudable empeño han querido poner 
al corneóte los ministros de Fomento y Directores de Obras 
püblicas de estos ñltimos años.

La parte primera de la que nos ocupa contiene, como 
de costumbre, las disposiciones legistativas dictadas en el 
trienio, la reseña histórica de los puertos, la descripción y 
estadfotica de las boyas y valizas, y lo que concierne á los 
salvameiito.s marítimos.

Nada se dice de las Divisionts Mirológicas, porque 
desde su supresión á fia de 1870, se está estudiando la nue­
va organizaciou que ha de darse á este servicio.

Ei hecho más importante que de la Memoria se deduce
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ea, en nuestro oonoepto, el de que son yarios los puertos 
que han pasado de una situación á otra más avanzada, de­
mostrándose así 1*1 ppogre.so que se ha conseguido en esta 
clase de obras, de suyo generalmente costosas, y  no ob.s- 
taute las dificultades que comunmente surgen para su rea­
lización.

También llama la atención, aunque en opuesto senti­
do, lo que la Memoria dice acerca do los auxilios maríti­
mos, y  que vamos á reproducir:

«En la illtima Memoria .se manifestó -el poco éxito ob- 
»  tenido hasta aquella fecha con la a'qiii.sioion de botes 
»  salva-vidas, sistema Rjekiug, á pesar de los e.sfiierzo.s 
»  heehos por el gobierno para regularizar este servicio:
»  La falta de tripulantes ha sido la causa de no haberse 
> podido utilizar esta clase de auxilios en las diversas oca- 
»  siones en que estaba indicada su aplicación.»

Y  después añade:
«A l aprobar la Dirección general de Obras públicas el 

»  presupuesto correspondiente al puerto del Grao, en Ya- 
»  lenoia, para el año económico de 1871-72, suprimiólas 
»  partidas oorresponiientes á las gratificaciones raensna- 
»  les del patrón y sota-patron del bote-salva-vidas y  los 
»  que venían percibiendo los marineros para ejercicios 
»  en el mismo bote; si bien luego aprobó como partida 
»  adicional las cantidades ya devengadas; previniendo, sin 
»  embargo, que ea el pr ^upuesto inmediato no so incln- 
»y a  cantidad alguna para ejercicios en buen tiempo.»

Esto-s pirrafos se prestan á tristísimas consideraciones
Ya que aquí nada hace el interés individual en materia 

de salvamentos, y  puerto que este es uno de los pocos ca­
sos en que el Estado debe suplir á la iniciativa particular, 
porque se trata de la seguridad pública; ya que el gobier­
no en España tiene una gran respousabiliJai en esa falta 
de iniciativa de los partionlare.s por su sistema de tomar á 
su cargo toda esta clase de .servicios, es doloro.so el aban­
dono en que se en'’ uentra el de salvamento; y  no se puede 
leer sin profunda pena que, en un pais donde m gastan 
más de 2,000 millones en medios de destruir, se economice 
la msigmficante su.na que costaba la gratificación de los 
patrones y  marineros de los salva-vidas. ¿Qué dirán de 
nosotros en Inglaterra y  en los Estados-Unidos, donde 
tanto por asociacione.s privadas como por el Estado, se 
gastan aaualmeulí crecidísimas cantidades ea sostener es­
te servicio.

Al lado de la triste confesión de la ilem oiia , que la­
mentamos, desaparece la ventaja, que también en ella se 
consigna, de que en materia de faros sean poquísimos los 
que faltan para completar el sistema de alumbrado de
nuestras costas, y  se amengua también al celo qno se de­
muestra por aumentar su valizamiento El servicio de sal­
va-vidas es un cumplemento indispeasabíe; mejor dicho 
más que complemento, una parte integrante y  esencialísi- 
ma del conjunto de los elementos con que la's naciones cul­
tas, por interés propio y  por hmmauidad, deben con­
tribuir a la seguridad de la navegación, y  no puede aiaan- 
donarss asi el ramo de auxilios marítimos sin borrarse vo­
luntariamente de la lista de los pueblos civilizados. Consi­
deren esto los ministros de Fomento, cualesquiera que sean 
sus principios políticos, y  por precaria que sea la situación 
del Tesoro, no consentirán que en lo sucesivo .se escriban

en las futuras Memorias de Obras públicas párrafos como 
los que hemos reproducido,

Y  es-o sticede mientras por otro lado se mantienen gas­
tos inútiles y  hasta perjudiciales á la administración pú­
blica, y  mientras se grava á la navegación con crecidísi­
mos derechos de puertos, y  se veja y  maltrata al comercio 
base principal de la navegación.

El capítulo de abastecimiento de aguas y  riegos sólo 
habla de dos concesiones: una por la orilla izquierda del 
Guadalquivir y otra de un canal de riego y  conducción de 
aguas potables á VallaJolid, y  en ambos asuntos no ve- 
mes más que trámites y  formaliilades con que el expedien­
teo lo esteriliza tod) en nuestro pais. Han pasado muchos 
anos, se ha emborronado mucho papel, y  no se ha he­
cho nada,

Algo más feeundo aparece el ramo de abastecimiento 
de aguas á poblaciones y  la Memoria da cuenta de los de 
Barcelona, T-)!edo, Mundaca y  Zamora. En cuanto á 'os 
canales le  navegación , sólo figura el nombre del antiguo 
caual Imperial de Aragón.

En los de riego y  fuerza motriz, se da cuenta del estado 
de los del Principe de Astúrias, Bugejar, Lobres y  Solo- 
breda, La Amistad, La Comba, Henares, Sobrarbe, Litera, 
Jaca, Esla, Urgel y  la derivación del Sbro en Logroño. 
Entre los exclusivarnento de riego, se menciouau los del 
Mediodía en Almería, derivación del Guadalquivir ea Cór­
doba, Albolote y  Genil en Grana la, Guadalimar en Jaén 
canales de Estremera, Fuentidneña y  Viilarejo en Madrid 
de la Granja en Falencia, de Bsentron ea Tarra^-ona y  de • 
Talayera de la Reina en Toledo °

Docena y  media de concesiones se meneionan para ei 
aprovechamiento da aguas para riego y  fuerza motriz- y 
en el capiculo de desecación y  saneamiento de terrenos^® 
habla de los pantanos da la desembocadura del Llobregat 
de los obras de la bahía de Cádiz, de los pantanos de A l­
menara,la Llora y  Cbüches, en Castellón; de las marismas 
de Aliones, desaliñas y  de Corobedo en la Coruña- de la 
playa de San Cristóbal en Granada; de las marismas de 
Amara y  terrenos ganados al mar en San Sebastian are­
nal d-j Zurrióla y üru:aea en Guipúzcoa; lago de A iion te  
ym ansm asdelacapita lenHuelva; laguna de Sariñeua 
en Huesca; marismas del Eo, Oro de Fazoura y  Foz en Lu­
go y  Oviedo; lagunas de CampiHoa y  de Fuente-Piedra en 
Málaga; Antela en Orense; marismas de Piles Nalon V i-  
Havieiosa, Golombns, Avüés y  Abono, en Oviedo; Navk de 
Campo, en Falencia; de Noella, Jerez, San Simón. Redon- 
dela y Umia, en Pontevedra; San Vicente de la Barquera 
Heras y  Tijero, Colindre?, Liano, Bárcena de Cicero y  
Tr.eto en Santander; de Lebrija y  de Calderón, en Sevilla- 
Delta del bbro, en Tarragona; lagunas de Gallocanta, en 
Teruel; de Albalat, en Valencia; marismas de Somorros- 
tro, de Lequeitio y  Bilbao, en Vizeaya; prados de Pioseque 
ea Zaragoza, y  Albufera de Alcudia, en Mallorca

El articulo de pantanos se ocupa de los de Boca de Oria 
eu Almena; Grajal y  Candiel, en Avila; Hijar y  Alloza ea 
Teruel, y  el de Almochuel, eu Zaragoza. ’

En materia de enoauzamiento °de rios y  navegación 
fluvial, se trata del Adra, ei Gnadalq-iívir, el Nervion y  la 
na u0 Gueroica.

Con arreglo á la legislación moderna, los gobernadores

el.
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pueden conceder ciertas obras, y  á las de esta clase consa­
gra la Memoria un artíoalo, otro al canal de Lozoya, otro 
4 la extrac2Íon de buqnes sumergidos en la había de Vigo. 
Este último contiene noticias cariosas sobre este asunto 
semi-legendario, de que acaso daremos cuenta en otra 
ocasión.

En cuanto & los datos del libro que nos ocupa, no se 
prestan por su [naturaleza 4 un resiimen, que poi" otra 
parte seria de escaso interés para nuestros lectores.

SI conjunto de la Memoria nos parece bien; mejor, si 
cabe, que las anteriores, y  es una prueba más de la recono­
cida é.iuteligeute actividad dei Exorno. Sr. D. Ensebio Pa- 
ge, director de Obras públicas en cuyo tiempo se hizo.

SOCIEDAD DE AGRICÜLTÜR.\ Y  AOLEMATACION.

S^un hablamos auuuciado, el martes último se verifi­
có en el local de la Asociación de ganaderos, la reunión de 
los socios fundadores de la Sociedad de Agricultura y  
Aclimatación de España, con una oonourrencia bastante 
numerosa, estando representada más de la mitad de las 
acciones suscritas. Ocupó la presideuoia de edad el señor 
Goioorrotea, y  después de ieida la lista geueral de los so­
cios y  cousignado el número de los presentes, se preguntó 
por la mesa si se consideraba que había número para deli­
berar, siendo contestada afirmativamente la pregunta.

Antes de declararse constituida la Sociedad, habo un 
debate incidental en quo tomaron parte los señores mar­
queses de Bedmar, de Sao Carlos, de Munistrol y  algún 
otro, sobre la extensión de propósitos coa que la nueva 
institución se fundaba; debate á que puso fin la lectura, 
pedida por uu señor socio, de las bases firmadas por todos 
los couourreutes, y  que determinan bien claramente los 
propósitos y  alcance con que se funda ia Sociedad.

Como afirmación de ellos, se layó una erudita y  oportu- 
tuna Memoria, que creemos sea debida 4 la competente 
pluma del Sr. López Martínez, secretario de la Asociación 
general de ganaderos y  tan conocido por sus dotes espe­
ciales y  por sus Méritos.

Con el fin deconuretarel pensamiento y  determinar los 
primeros trabajos que la Sociedad deberá emprender, el 
catedrático Sr. Torres Muñoz y  Luna leyó otra notabilísi­
ma Memoria sobre las estaciones agronómicas y  gabinetes 
de química aplicada 4 la agricultura, ea cuya especialidad 
elSr. Torres Muñoz es el digno heredero en España de .-u 
ilustre maestro el célebre barón Justo Liebig. Su notable 
trabajo, enriquecido oon datos, planos y  presupuestos 
perfectamente razonado, y  hasta uotablemente hecho bajo 
el aspecto literario, cautivó con razón 4 la concurrencia, 
que lo oyó ecn el mayor gusto, hasta sin notar su gran 
exteosiou reclamada por la naturaleza del asunto.

Declarada la constitución de ia Sociedad y  debiéndose 
procederá su constitución legal y  4 la redacción de los 
l^tatutos, base del acta de fundación, se nombró una co- 
uiision ejecutiva encargada de redactar y  someter á la 
aprobación de una nueva Junta general los documentos 

ecesaritis. Para esta comisión fueron nombrados; eWuqiie 
e Fernau Nuñez, D. Francisco Goioorrotea, D, Agustín

^-0, D. Agustín Pascual, D. Ramón Torres Muñoz y

Luna, D. José Emilio de Santos, D. Manuel Silvela, mar­
queses de Alcañioes, de Bedmar, de Monistrol y  de San 
Carlos, D. Manuel Plores Callerou, D. Miguel López Mar­
tínez, y  D. Estanislao Malingre.

Sabemos que la comisión se reunió el miércoles 4 las 
cinco de la tarde, para dar comienzo al trabajo que le ha 
sido encomeudado, y  que se propone activar todo lo po­
sible.

Está dado el primer'paso: según el comienzo todo hace 
presumir con fundamento que la Sociedad española de 
Agricultura y  Aclimataaicn nace con vigor, promete lar­
ga y  fecunda vida, y  ha do producir grandes beneficios al 
país tan necesitado de prosperidad y  de riqueza. Nos con­
gratulamos por el país y  por la naciente Sociedad, á cual 
corresponderá la gloria de prestarle buenos servicios.

Hé aqui en qué términos se expresa B l Popular sobre 
la Sociedad de Agricultura;

cNaestro apreciable colega de Sevilfa La Ándataeia, «  ocupa 
en su artículo de fondo eorrespon líente al martes último da La 
Sociedad de AgncaUwa g Aclimatación, que recientemente ee ha 
inetalado ca Madrid, y de U cual, como en el presento número 
nos hemos ocupado en otros, varias veces. ’

Aquel colega, reconociendo los inmensos beneficioe que ha'de 
proporcionar aquella Sociedad á sus asociados, la reoomietUa 
eficazmente, y excita á tus paisanos y que lleven á la misma en 
cooperación cieotiflea y material para obtener aquel fin.

De tanta utilidad pueda ser para los labradores y propratarios 
dicha Asociación, que ninguna persona, dice el|colega de Sevilla, 
que se interese por el desarrollo de la riqueza pública oa nuestra 
patria, puede ser indiferente á los trabajos de la Sociedad, ni ae- 

'_̂ gar su apoyo á la obra fecunda qu ¡ intenta llevar á cabo.
Preciso es, á juicio de los hombree mis competentee y vena­

dos en la molería, que ai se hade regenerar nuestra agricultura 
para sacarla del abatimiento en que se halla, sa preste h  Aso­
ciación de labradores y propietarios, al más decidido apoyo Ow- 
ral y material, pues no queda otro camino para c*tener tan Im­
portantes ventajas,»

EXPOSICION REGIONAL DEL ESTE.

luteriu recibimos datos detallados para O'jntinuar nues­
tra comenzada reseña déla  industria catalana, vamos á 
ocuparnos de los productos de la agricultura y  de la in­
dustria agrícola contenidos en la sala primera.

ün hecho de la mayor importancia resalta á primera 
vista, cual es el aumento que ha tenido la exportación de 
nuestros frutos y  caldos en los últimos veinte años. Véaie 
el valor comparado en reales vellón de la exportación en­
tre los dos años que limitan el indicado período.

ARTÍCÜLOS SXFOKTADOS. 1853. 1873.

■Vinos....................... 286.184.660 736.367 814
Aguardiente. . . . 14.561,-764 23.114.^
Arroz....................... 5.487.676 9.737.858
Exparto.................... 2.067.176 24.559.S7d
Algarrobas............... » 5.339 J68
Seda en rama. . . , 14301.281 Í6.826.3a8
Almendras............... 5.293.668 23.963.420

En junto. . . 326.775.228 844 899.556
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mentó de exportación, pues es rarísimo el que se ha esta­
cionado; y , sin embargo, el valor de esa exportación ha 
crecido en un 161 por lüO.

Y  no debemos pasar en silencio que esa progresión se 
ha realizado también eii los productos de la iudustria; el 
valor de los metales elaborados exportados fué;

en 1853 de.........................  107.56'J G04 reales.
y  en 1873 de...................... 185.859.856 »

Aumento............... 78.290.252 reales.

A medida que adelantemos este trabajo, tendremos 
ocasión de ir exponiendo cifras tan .satisfactorias como las 
precedentes; algunas, sobre todo de artículos de produc­
ción e.apañola que hace veinte años no se exportaban ui 
poco ni mucho, y  que hoj’ contribuyen de una manera 
importante al movimiento comercial de España. Ahora, 
procedamos á la ligera reseña á que hoy nos hemos pro­
puesto limitarnos.

La sala primera que nos ocupa as, como queda indica­
do, la que contiena ios caldos y  otros productos de la agri­
cultura en bruto ó preparados para el consumo.

A  los vinos corresponde el primer lugar por el uiSmero 
de los expositores, y  porque constituyen una magnífica 
colección, aun no figurando eu ella los renombrados de 
Andalucía y  de la Mancha, países no comprendidos en la 
región á que la Expo.sicion del Este se limita, En la aotua- 
lldad todos ó casi todos ios vinos españoles han mejorado 
por el mayor esmero con que la vid se cuicira y  la mayor 
perfección con que su fruto se elabora; pero los honores 
de ese gran progreso corresponden principalmente á-Va­
lencia y  Cataluña.

No se han hecho aun en esta Exposición catas peri­
ciales, ui análisis de los vinos; asi, pues, nos habremos de 
reducir en estos momentos á los que hemos tenido ocasión 
de probar, á la opinión de personas competentes que los 
conocen, y  al crédito de que ya disfrutan y  los premios 
que han obtenido en otras exposiciones así nació ales co­
mo extranjeras.

Con arreglo á esto, y  sin perjuicio de rectificar eu fa­
vor de los produclo.s cuya importaucia demuestren las 
pruebas oficiales, nos merecen concepto de primera clase 
los siguientes:

VINOS.

De Valencia, de D. Antonio Sánchez Aimodóvar. Este 
expositor produce siete clases distintas, todas buenas; pero 
particularmente el de mesa llamado Mtioc alicantino, que 
en nada desmerece del francés, y  cujsta la sexta parte, y  
otro seco blanco á que su productor llama Aljaa, parecido 
al Madera y  comparable en efecto con él. Los otros cinco 
con sus semejantes son: Morsi (Rhin), Carolina (Poii- 
tignan), Victoria (Sautherne), Boval ( )porto),y Espumo­
so (Champagne).

Apenas necesita encarecerse la Malvasia catalana, cuyo 
crédito está asegurado desde muy antiguo, y  la presentan 
D. José B. Puig de Galop,-que también ha expuesto su 
Dorado dulce, y  Ü. Joan Bof-ll y  Pintó, ambos de Barcele- 
lona. Otro expositor de AUcaute, el Sr. D. José Amérigo, 
expone tambieu una Malvasia sobre la que no podemos

todavía formar juicio, así como de sus otros vinos deno­
minados Oporto, Foudellon, Jerez, Aloque y  Biar.

Los Sres, A. M. Llovet y  compañía, de Barcelona, ex­
ponen Moscatel, Garoacha y  Macón, que pueden calificar­
se de primera clase; lo mismo que el tinto Garnacha y  
Dorado dulce, de I), José Buxeres, todos de Barcelona, 
y  el moscatel añejo y  el seco de D. Ricardo Stárico, de 
Valencia.

Son notables asimismoel Albaflor, de las Baleares, pre­
sentado por D. Fernando Cotoner; e! Tinto de pasto de 
1872, Dorado seco suave de 1864 y  Mos catel dulce de 1865, 
producidos por D. José Calabuig, de la provincia de Va­
lencia; los de ü. Joaquín Pedrosa, de Gastell de Mar (Bar­
celona) de las cla-;es de mesa, moscatel, dulce, malvasia 
y  seco; merecien lo por último muy especial raencioo los 
tintos y  blancos de ü. José Ceriola.

Entre los vinos que, provisionalmente y  hasta que se 
analicen, colocaremos en lacategoría inmediata á todos los 
mencionados figuran: los de.los Sres. Perera é hijos, de 
Valencia, tinto añejo de l. ',  2 ‘ y  3.*, y  de pasto de 1.» y  
2.*; el blanco de D, Vicente Las^ala; el albillo, de D. Pedro 
José Nager, ambos también de Valencia; el Moscatel de 
D. Serapio Artigues, de Játiva; el seco y  el de mesa de don 
Ramón Tornell y  compañía; el rancio de ü. Joaquín Pont 
y  Ferrer; el clarete dulce y  seco de D. Franeisco de A. Oli- 
ver y  Coll; el rancio seco de los Sres. Oliver y  compañía, 
los cinco últimos de Barcelona, y el Tinto dulce, la Gar­
nacha y  e! seco, de D, J. P. Lacace de Zaragoza.

También bao e-xpuesto sus vinos dulce y  entrediilce íos 
Sres. Oliver hermano.s, de Barcelona; su Vermout, D. Sal­
vador Salle.s, de la misma localidad; los Sres. Hipólito 
Avansaisé hijo, de Malrid, tinto y  blanco; el Sr. D. xMaria- 
no de Soria, también de Madrid, el que lleva el que de­
nomina «v ino superior,» D. Lorenzo Oliver, de Barce­
lona, de mesa y blanco dulce; D, Lamberto Araat, de El- 
da, clarete; Ü. Mariano Zacarés, de Valencia, moscatel; 
D. Vicente Oliag, de la misma procedencia, vinos dulce y 
seco; los Sres. López Ausó, de Zaragoza, tinto de mesa; 
D. Anselmo Fernandez, de Reqnena, vino blanco; viuda 
de Miranda, de Valencia, añejo,'seco y  dulce; D.* Asun­
ción Reioosa, de Zaragoza, vino de me.sa, y  D. Joaquín 
Pont y  Ferrer, su conocida Monserratina,

XOUABDIIÍNTES.

Figuran en este grupo: D. Vicente Zacarés, de Valen­
cia, con su aguardiente de 25 grados, y  el dulce O'urabe); 
D. Mariano Soria de Madrid, y  algún otro que no recor­
damos,

Han expuesto licores, D. Joaquín Pedrosa, de Gastell 
de Mar; D. Podro Prast del Monte (también expositor de 
vinos) de MadrM; D. Mariano de Soria, de Madrid; D. V i­
cente Ortega, de Valencia; D. José Amérigo, de Alicante, 
Burbanohermano.s, de Morata, y  D. Pedro Lahoz su ani­
sete de Escatron.

VINAGEES.

No terminaremos esta mención de expositores de los 
productos de la vid sin eousígnar los nombres de D. Jai­
me Ferrer, de Alicante y  D. Mariano Soria, de Madrid, ex­
positores únicos de este articulo. ’
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CEBVBZA.

Merece particular mención y  ser recomendada á la 
atención del pdblico, la excelente cerveza de los señores 
Caraps y Kuentzmann de Barcelona, que en nada cede á 
las buenas de Alemania. Los concurrentes la conocen bien 
y saben apreciada, pues en el parque de la Exposición 
hay establecido un despacho..

ACEITES.

No son muy numerosos los expositores, pero si tmiy 
notables sus productos: exponen ü. Joaquín Font y  Fer- 
rer, de Barcelona, y  D.‘  Asunción Reiuosa, de Zaragoza.

Es digna de mencionarse la exposición del arroz en sus 
diferentes estados que los Sres. Moret hermanos, de Va­
lencia, presentan como muestra del despepitado ó monda 
de este cereal á que dichos señores se dedican. El arroz de 
Valencia es induJableinente Je 1.* olsise; pero le hace gran 
competemúa por el precio el délos EstaJos-Üuidos, cuyos 
lagos favorecen esta competencia, sobre todo cu América. 
También predomina en los mercados de Inglaterra.

Concluiremos este rápido bosquejo, citando la bella y 
variada exposición de cereales, semillas, frutas secas, es­
partos, palmas y  otros muchos frutos, que presenta la So­
ciedad Valenciana de Agricultura, eiposieion que ella sola 
suministrarla materia para un articulo. Todos saben cuan­
tos servicios viene prestando á la industria agraria esta 
excelente instituciou, lo cual es una elocuente prueba, si 
más pruebas se necesitaran, de la importancia de semejan­
tes centros, desde donde se difundan las progresos y  mejo­
ras que tanto há menester la agricultura.

PRENiíA EXTRANJERA.

Monite*’’'de la Banjite.—ii&i iev.intamíento del sitio de Bil­
bao, dice nuestro olega, oo ha producido l'j.s resaltados quB se 
suponía. La ¡'.surrección carliita ha sufrido ir.i jaque, pero no 
está todavía cerca de ser reprimidn; y U falta de unión entre los 
adversarios de D. Cárloa es muy apropóeito para no desalentarla. 
No hay ninguna esperanza ds que pueda pagarse el cupón pró­
ximo. Obligado el gobierno á aplicar Codos sus esfuerzos á la re­
presión de !a insurrección, no puede combatir eilcazmente al 
contrabaudo, y ad déficit qua causa la disininacíon de los ingre­
sos de aduanas viene a aumentar el vacio que causan en el Teso­
ro ios gastos de la guerra.>

La Finance No»Delle.~'&\c« aa'j. reseña política de nuestro 
país que carece de interés, aceutuando sue palabras al tratar de 
la feroz conduela de los carlistas.

Bajo e.l epígrafe eel Correo de España,» publica un articulito 
motivado por el que publicó nuestra GaCbta sobre el asunto y del 
cual copia los principales párrafos. La Finalice NouvelU, añade 
que, mis afortunado qu j su colega de Bruselas la Gaceta Ínter- 
nacional, que dice no haber recibido un sólo número de nuestro 
periódico desde el mea de Diciembre, ha logrado que iloguen á 
Sus manos caatro números en lo que va de año.

Dice del Moviliario español:
«Está en reanimación sensible: la semaua precedente U vi­

mos retroceder á 385; hoy la eucontramoa cerca del curso de 400. 
st cual aspira desde hace tiempo. Las últimas noticias, que son 
buenas, no pueden méuos de facilitar ese impulso.»

Consigna los aumentos de ingresos de 83.C29 franco» en el

Norte de España; de 12.293 en el Sevilla á Jerez: de m.521 en 
Madrid á Zaragoza y Alicante, y de 11.125 en el de Córdoba á 
Sevilla.

Monileur des iniéréts maíeriels.—Coatiaún, como hace tiempo, 
sin ocupar.ís de asuntos españoles.

¿■Industrie.—Dice que el Madrid á Zaragoza y .Alicante su ha 
elevado á290, y que el Norte de España está á 115.

«La exterior española, dice, que estaba en alza señalada, ha 
vuelto desde 20 1/2 á 19 1/4. La iocertidumbbre sobre loa carlis­
tas ha seguido al levar.tamiealo del sitio da Bilbao.» El colega, 
después de ilgunas eoosideraci'ine.s, califica de muy perjudicial 
á la mercha de lo*! acontoeimientos la lucha de los partidos, fu­
nesta también para bi cuestión financiera

FERRO-CARRILES HISPANO-AMERÍCANOS.

Ferro-carril de Bahía y San Francisco.—Las entradas por el 
último medio año, asciende á libras 79.920, incluyendo los inte­
reses garantizados da libras 03 000, y ios gastos á libras 27 564, 
que dan un saldo de libras 62.3 6; pero como esto no es suficien­
te para pagar 0 por lOü por año, se propone señalar libras \.644 
de las libras 2.055 añadidas ul capital activo, durante ios seis 
meses, con lo que podrá atenderse ai dividendo. El capital espe­
dido es de libras 1.799.150, con un saldo de libras 850.

Ferro-cerril de Bahía de la Habana y Matamos.—Los Sresl' J. 
Henry Sehroder y Compañiii, dan á conocerlos números délos 
siete bonos (valor libras 7(X)) del Trozo de Cuba á Guacarmaro, 
que han sido señalados para pagarse á la par en l.°  de Mayo; 
también que los intereses del semestre vencido en dicha fecha, 
serian debidamente atendidos.

Ferro-carril de Bolioia.—El balance presentado á la Junta," 
señalaba un saldo existente en caja ds más de libras 125.000. Se 
han colocado 23.976 acciones, que representan un valor de libras 
239 700.

Ferrs-carril Uruguay Central dt Montevideo.—E\ 13áe Febre­
ro último se habían terminado 98 1/2 millas de la linea desde 
Montevideo, quedando sólo 0 1/2 millas para llegar hasta Duraz­
no. y se esperaba quedaría terminado en todo el mes de Abril.

Ferro~carril Oriental .Argentino—¡áe recibid un telegrama 
»nuucía:ido que el gobierno había inspeccionado y aproba io la 
primera parte da la linea desde Concordia á Fe.lcricion; unas 34 
millas, y que la «x-j!otaoion erapezaria en 28 de Marzo.

Ferro-carril de líecife y San Francisco. —El balance de fin de 
semestre presenta uii stbio d-- lioras 31.917 y se anuncia un di­
videndo de 5 1,4 por loo anual, con 460 libras de adelanto, lo 
mismo qne en los dos semestres anteriores. So observa que los 
ingresos no han sido tan cosidsrahles como en 1872, debiéndo­
se á la falta de cosechas de azúcar, pero el estado de la Compa- 
ñia es muy satisfactorio.

FerrO'carrilde calles en 2?ra#i7.—El saldo sólo es de libras 761, 
después de pagar intereses, lo que se recomienda sea atendido 
con preferencia. La dirección se esfuerza en reducir los gastos.

Tramvias de la ciudad de Buenos-Aires —Las entradas duran­
te el año terrainado en Diciembre ascieuden á 956 364 libras, los 
gustos de explotación á 54.4r>4 libras, y se señala un dividendo de 
12 por 100 al año, creándose un fondo de reserva de 4,000 libras.

FERRO-CARRILES EXTRANJEROS.

Portugal. Loe tenedores da obligaciones dei ferro-carril del 
Norte, han dispuesto hacer comparecer ante los tribunales á la 
Compañía.

El empréstito para el ferro-carril del Miño ascendió á duros 
35.874.564: siendo la cantidad solicitada de 1.867,02], correspon- 
dió escasametle el 2 por 100 del capital á loa suscritores, t i  de-

Ayuntamiento de Madrid



842 GACETA DB LOS CAMINOS DE HlRBBft

pdsltaeu.da poco más de 100 reileacada obligación, lo que sobre 
Ua 918.801 suscritas, slevd los depósitos próximamente á cinco 
millones de duros.

MonUvidío. Se ha terminado y puesto en explotación el fer­
ro-carril entre las ciudades de San Pedro y San Leopoldo.

/rancia. 11 ministro de Obras publicas acaba da abrir un cré­
dito para costear los estudios de un ferro carril da .4ngulema, 
Sttbre.  ̂Nevera, por Conflana, la Souterraine y La Chatre.

Hijico. Bl 15 de Abril se inauguró con toda solemnidad la 
imea beletráfica que une á San Juan Bautista de Tabasco con las 
ciudades de Laguna y Campeche. Dentro de poco se podrá enviar 
un despacho de Merida á Matamoros, y de Matamoros á los an­
típodas.

Inglaterra. En la semana terminada el 26 de Abril los ferro­
carriles ingleses hen recaudado l 0tl.69d libras, contra l.üU.910 
en la correspondiente de 1873; y el ingreso por dia y Icílómetro 
resulta, por término medio, de 161, contra 153 pesetas.

So U semana terminada el 3 de Mayo, so han recaudado 
1.064.538 libras, contra 1.039.983; y el producto medio kilóme- 
Vioo diario ha sido de 164 pesetas, contra 162.

AUenania. El departamento oflcial de ferro-carriles acaba do 
terminar el proyecto de ley relativo al aumento <'.e las tarifas, 
cuyo proyecto se someterá inmediatamente á la aprobación « ei 
Consejo federal.

AntlHa. La Gacela de Viena publica el acta por la cual lo 
conceaion do un ÍBfrro-carril desde Fslkenau á la frontera boe. 
mo-sajoua, cerca de Graaslitz, se otorga á la Compañía del cami- 
Bode hierro de Buschtiehrad.

Argelia. Se ha declarado de utilidad pública la construcción 
de un camino de hierro de Arsew á Saida, con prolongación de 
7d Idlómetroa en dirección de Geryville. También se ha declara­
do de utüidad pública por decreto de TdeMayo el establecimiento 
de nn ferro-carril do Bona á Guelma. El departamento de vJons- 
tantinopla ha sido autoriiado á proceder á la ejecución de está 
última línea.

Snngria. Los periódicos húngaros han publicado el texto 
del convenio celebrado entre el gabinete de Buda-Ptst y el go­
bierno servio relativo al enlace de la línea Bolgrado-Alexinaek 
más conocida por el nombre de camino de hierro del valle de la 
Motara; dando por resultado asegurar el enlace de los ferro-car­
riles servios con la red turca. Por su parte, el gobierno do Servia 
se compromete á prolongar el citado canino á través de su ter­
ritorio, hasta el punto «u que las vías servias y húngaras deban 
•pipalmar con las de Turquía.

En En ToUlea.
eiplüticion. eonstrueclon.

Madrid á Irun............................
Medina del Campo á Salamanca. .
Medina del Campo áZamora.
Venta de Baños á Santander. .
Quintanilla de las Torres á Orbó.
Falencia á la Coruña........................ 202
León á Gijon....................................
Monfbrte á Vigo................................
Santiago á Carril............................
Langreo á Gijon...............................
Madrid á Francia por Zaragoza y Bar-

LOa FEBRO-CARRILES SSPAÍÜOLES.

ICoicluaion;.

IV.

La red de loa fiarro-cerrUes de España tiene por base principal 
la OnioB de Madrid con los puertos del Océano y del Mediterrá- 
BM.más importantes, ya por la cuantía de su comercio, ya por 
•er arsenalaa de ¡a marina de guerra; el enlace de la red con la 
de Francia y. Portugal, el poner en comunicación la capital de la 
nación con las de las provincias que determinan las condiciones 
anteriores, Las lineas que asi resultan forman un sistema radial 
euyo centro es Madrid, completado por algunas trasversales.

En la actualidad constituyen la red española los caminos de 
kierroquese hallan en explotación yen curso de construcción 
que expresa el cuadro siguiente; rediCtado, prescindiendo da las 
Compañías que las tienen á su cargo, y ateudiendo solo á sudis- 
tribucion en el territorio de la Península, y expresadas las dis ■ 
tuoiaasn números redondos.

Tudela á Bilbao................................
Triano á la ria de Bilbao...................
Zaragoza á Gargallo........................
Tardienta á Huesca...........................
Selgua á Birbastro...........................
Lérida á Tarragona...........................
Barcelona á Sarria............................
Barcelona al empalme........................
Granollers á San Jud de las Abadesas.
Madrid á Cádiz.................................
Aranjuaz á Cuenca............................
Castillejoá Toledo............................
Alcázar de San Juan á Alie inte. .
Chinchilla á Cartagena...................
Venta do la Encina á Valencia. . .
Manzanares á Badijoz........................
Córdoba á Málaga............................. 192
Bobadilla á Granada...................
Utrera á Moron.............................
Utrera á Osuna............................
Jerez al Trocadero........................
Sevilla á Huelva........................
Odiel á Társis............................
San Juan del Puerto á Buitreo. .
Madrid á Malpartida...................
Valencia á Barcelona...................
Córdoba á Almofchon. . . . .
Mérida á Sevilla..........................

Kili. KiU. Ells.

640 ». 640
» 78 78
90 » 90

229 9 229
i3 9 13

202 355 557
53 142 195
* 177 177
> 11 41
39 9 39

809 68 877
218 > 218
249 9 249

7 2 9
» 144 144
21 9 21
> 19 19
62 41 loa
5 9 5

75 9 75
» 90 90

729 9 729
» 168 1£8
26 > 26

307 9 307
227 9 227
113 9 113
351 9 m
192 9 m
102 19 121
35 » 35
27 35 62
27 > 27
» lio lio
47 9 47
36 12 48
» 243 243

373 > 373
92 44 136

189 189

Totales. . . . Ó.397 1.918 7.315
Para estudiar las condiciones generales en que se han esta­

blecido los ferro-carriles españoles que constituyen en realidad 
la red actual, biista tomar en consideración loa lineas siguientes: 
Madrid i  I i u u . — Que principiando en el valie del Tajo sal­

va la cordillera del Guadarrama, pasa al dei Duero, para 
atravesar después la divisoria entre este rio y el Ebro, y 
abandonar mas adelante esta ultima cuenca para atra­
vesar la cordillera Pirenaica y terminar en la vertiente 
cantábrica....................................................

Venta de Baños á Santander.—Que desde el valle del Duê
ro Atf&vidSA Id cordiilifd cdutdbricQ.

Palancia á la Coruña.—Que principia en la cuenca del Due­
ro, salva U divisoria entre este rio y el Sil, y después la
que separa este rio del Miño...........................  557

León á Gijon.—Que principiando también en la cuenca del
Duero, pasa la divisoria Cantábrica............................ ....

Madrid a Barcelona.-Que principia < n ía cuenca del Tqjo, 
atraviesa la divisoria entre este rio y el Ebro; y deapuea 
la que separa esto del Llobregat................................. .....

640

229
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MiraDda á Bilbao.—Qoe tiene su origen en el valle del Tlbro
y salve la divisoriaCantsbrica..........................................IW

Madrid á Cádiz.—Que prineipia eo la cuenca del Tajo y pa­
sa la divisoria entre este rio y el Guaialquivir. . . . “29

Alcázar á Alicante.—Que desde la cuenca del Guadiana pa­
sa la divisoria que lo separa de las vertisntes al Mediter­
ráneo..............................................................................306

Chinchilla á Cartagena.- Que recorre la vertiente del Segura. 22? 
Venta Je la Encina á Valencia.—Que desde lo alto del puer­

to de Alnoansa baja al mar............................................... 113
Manzanares á Badajoz—Que recorre la cueuca del Gua­

diana..............................................................................351
Córdoba á Málaga.—Que atraviesa la divisoria entre el Gua­

dalquivir y las vertientes al Mediterráneo........................192
(Rtmsta de Obras piblicas.)

TRAMVIAS.

La inaportancia de este género de caminos es mayor cada dii, 
Los tramvias del Norte de Taris podrán dentro de poco abrirse 
á la esploiacíüu: la linee de la Puerta Maillot á Suresnes se ul>ri- 
rá probablemente en el prózHuo mes de Junio, estando ya pues­
tos los ralis hasta el puente de Nenifly. La Compañía, por otra 
parte, picD.sa enlazar por medio de nuevas lineas, con el ferro­
carril del Norte, las grandes ¡DJustrius Je U llanura de Auber - 
villiers, / con el ferro-carril de Orleaus las fábricas de Cuurbe 
Toyo, Poteaus y Suresnes. Se luía hecho ya contratos con los 
industriales de Aubarfilliers, y se negocia para celebrarlos tam­
bién con los establecimientos del Oeste.

La Compañía solicita no tener más que una sola tarifa y uiia 
sola clase de viajeros, tomando la discaueia como base de la ta­
rifa. Este sistema, adoptado por bi mayor pirco do los tramvias 
ya establecidos, produce resultados igualmeute ventajosas para 
Us empresas y paca el público.

SOCIEDAD DE LOS FEKRO-CARRILES

DE

ALM ANSAi. VALENCIA Y TARRAGONA.

Memoria leída en la Junta general ordinaria de accionistas, eldia 
29 de Abril de 1374.

Sbñobbs:

Lamentábase la Direccíoa, al dar cuenta de losresuitados ob­
tenidos en el ejereiciü de 1372, de la situación que en aquella 
época atravesaba la generalidad he los ferro - carnlcs, y á peaar 
de que las contrariedades con que esta empresa había tenido que 
luchar en dicho ejercicio uo impidieron que sus productos siguie­
sen el movimiento ascendente iniciado en años anteriores, creyó 
un deber de lealtad exponer a los señores accionistas los graves 
temores que en aquellos momentos preocupaban á la Dirección, 
en vista uel giro que tomaban los acoutecimientos políticos, y 
que por desgracia han afectado de una manera harto sensible á 
los íutereses de esta Compañía.

inaugurado el ejercicio del año 1873 bajo la presión da las 
huelgas geuctalus que habían principiado á extenderse en el año 
nnterior, sus fuaeaias cousecuencias vinierou á peaar sobreestá 
Sociedad durante el primer trimestre de dicho ejercicio. Pertur­
bado por eita causa el servicio de la explotaciou en todas sus 
condiciones, entorpecido el tráSco y contrariadas las combina­
ciones que, para fomentarlo, había ido planteando la Direceion 
cu el año anterior con satisfactorios resultados, observóse ya en 
squel periodo una tendencia á la baja en los rendimientos del ca­

mino. La dirección no perdonó medio p.ira hacer frente á este 
conñicto; y atenta siempre á lo que el interés social aconsejaba, 
consiguió por fia que el servicio volviera á regularizarse y que el 
trafico cutrasc de nuevo en sus coadiciones normales ha»ta el 
punto deque la Sociedad llegó á cerrar el segundo tiimestredel 
año con un aumento sobre los ingresos.obtenidos en igual perio­
do del anterior; aumento que compensaba en parte la baja sufrida 
en el primer triinestra y que venia á couiirmar las ipsias espe­
ranzas que ofrece el porvenir de nu<-stras líneas.

Pero vino el mes d« J alio y desde e.sa fecha la suerte de la em­
presa quedó á merced Je un cúmulo tan espmtosode adversidades, 
que de día en dia se han ido agravando y que dejarán por algún 
tiempo en su exisreuci» profunda ydolorosa huella. Rudamente 
combatida la circulación da los trenes on la linca de Valoucia. a 
Tarragona desde lo.-< últimos meses del año 1872, la explotación se 
veta dificultada é interrumpida con lamentable frecuencia por 
efecto de las amenazas y atentidos cometidos contra el personal, 
y ut material durante el primer semestre de 1<373. Todavía, sin 
embargo, pudo la Dirección Ir conjurando en ese periodo los pe­
ligros que á cada momento se presentaban concaractéres u,á%si- 
niestros, mercal á 1'js esfuerzos hechos con infatigable perseve­
rancia para mantener en medio de tantos contratiempos la cir­
culación de ios trenos y á las medidas adoptadas para garantir 
la seguridad su la ezplotaciou y evitar que se alejase el tiáfiro, 
como era natural que sucsdieac, teniendo el ferro carril la com­
petencia del mar entre Valencia y Barcelona, desde el momento 
en que aquella seguridad hub eia ilcsaparecido. Mas desgraciada» 
mente las dificultades con que la Dirección tenia que Lachar fueron 
ya insuperables al principiar el segando semestre. Mientras los 
sucesos políticos, que ocurrieron en esta capital en los meses de 
Julio y Agosto, hicúTOD forzoso que por espacio de más de quin­
ce días quedase en la linea de Almausa limitado el servicio entre 
Silla y Encina; y entre Tortusa y Tairagona y Albuixech y Gas­
te Ion en La de V- leucia ú Tarragona; mientras por esta causa 
anulábase corapiotamente p ira la Sociedad el importante trafico 
con las lineas combicaias y el de las productoras zonas do am­
bas liuea.s con ei puerto de Vnloncía, el movimiento carlista ad­
quirirá á la v-z extraordinarias proporciones en la provincia de 
Castellón; y dostraidas un poso tiempo importantes obras de fá­
brica, e' incendiadas las estaciones en su mayor parte, r.o fuó ya 
hum.iuamciite posible, al tarín loar los acontecimientos de la ca- 
p ! il, volver á explotar la linea de Valencia a Tarragona en to­
da au extensión. Limitado el servicio primero entre Valencia y 
Castellón, ni aun en este corto trayecto pudo después mantener­
se la circulación; motivo por el cual hubo he cesar esta el día 30 
de Agosto, desde cuya fecha quedó eompletumente suspendido el 
movimiento de trenes cala línea de Valencia á Tarragona y 
privada por consecuencia la Sooisdad de los importantes produc­
tos q le de la miinia obtenía. Si grave había sido hasta entouces 
ift situación du la empresa, desde e.ste instante parecía insoste­
nible; porque uo era razonable esperar que los rendimísutoads 
la linea de Almausa bastasen á sufc.igar los gastos ordinarios y 
corrientes de la explotación y además los desembolsos que exi­
gían los compromisos coutraidos para el abaatecimieoto y re- 
pueiito de los materiales contratados en el extranjero, con el ob 
jeto de atender á la onservaoiua y reparación del camino y del 
material móvil. La reduccíou del personal hasta quedar el estric­
tamente necesario para la explotaciou de la linea de Almansa, 
no era posible sin dejar completamente abnodoBada la linea de 
Tarragona y los efectos de la perteaeneia de la empresa que exis­
tían en lae estaciones y depósitos. Suprimir una parte del per­
sonal que, como el de la conducción, por ejemplo, exige condi­
ciones especiales en su? individuos, hubiera sido una medida po­
co prudehte, cuando la Sociedad podía necesitarlo de uu momen­
to á otro, por cuya razoa prefirió reducir el importa de este gas­
to determinaDÜu que dichosempleodos y los operarios de los de-
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íh  prestasen sua servidos por quiocenas, lo cual equivalía á 
rebaj ir a la mitad el referido personal De este modo, y con la

l í  f  '** ‘08 ‘ «llores, con
el descuento de una parte de la asignación de la Dirección y de
luntaiSr«^* de. mayor sueldo, descuento que vo-
luntanimente aceptaron también los individuos de la comisión
inédílh] y PÔ  ¿Itimo, con la sensible pero
inevitable medida de disolver las brigadas de conservación y vi
n i  h“ t  '^*‘*“* oue quedase en las estaciones de la
iinea de Tarragona para su custodia percibiese sálo la mitad de 
su J*ber, se alejaba el riesgo de que los rendimientos íntegros de 

Alraonoa fuesen completamente consumidos por loa 
g  tos de la explotación. La Dirección ha sufrido grandesíínar- 
1  f«m Obligada a dejar sin sustento á uu crecido número
al de^ r ’ ® tle >8 empresa la imponía
el deber de acallar sus sentimientos y lo ha cumplido
«o s tr ó n D ir e c c ió n  no podía abrigarla seguridad de realizar 
■US propósitos, porque basados en los resultados de la explotación 
de a linea de Valencia a Almansa, temía, y con fundamento, que 
4 ella alcanzasen también los desastrosos efectos de la guerra cL- 
Til; y b.en pronto tuvo el sentimiento do que hechos muy deplo­
rable. vimese a confirmar sus temores. Desde el mes de L t , f ia ­
ble fu que esos hechos se iniciaron se desvaneció toda esperanza v
d f e t T  ‘ “ 8 «'C ü los  sobre la explotación de
dicha linea, porque esta dependía ya de acoatecimieutos que ao

He d i í t e n i T T  ^ «compsñados de una sé-
[  mí W ‘*8 Boquilla, úl-

n / r c i r d e T « ? “ ‘̂ “̂ '^ P ® -

la Dirección cree excusado entrar 
como de costumbre en el análisis minucioso y comparativo de Igs

no hay términos hábiles 
de Mmparacion entre épocas tan distintas como las del año 1812
lo f íU o in  racional cabe hacer tampoco de
os resultados de una explotación plenamente desorganizada en 
todas sus condiciones. *  **

vellón 18.279.311 60 céntimos, presentando una baja, con rela­
ción a la del ano anterior, de Bvn. 6.m .l62‘m  céntimos. To los 
loe conceptos que comprenden ios ingresos han sufrido las con­
secuencias de 10 anormal de las circunstancias, poro muv esoe- 
cialmentelosmas importantes que son: trasporUs d i viajeros

jade33U69 yen el producto Hvn. 2.710.223‘82 céutimos- las 
merMaciM 6:..737 toneladas de me'nos en el peso y 2.7153 W rea

P'oduotos, representando ¡os ganados
309 058 wbezas menos trasportauas y una disminución de 1 2ó7 
«ales 13 ceatimoa. uuoi.<w/.oj/

Ingresos.

raeu ’o* ‘ “ gresos du-
«a te  este ejercicio no pueden graduarse exclusivamente en la
diferencia que 8(«rec« de la comparación hecha con el anterior
pues siguiendo el movimiento aseen 1. ote de los últimos años ¡

88 8l «gando trimestre de 18T3 
es indudable que, a no haber mediado Us causas expresadas los 
ingresos hubieran excedido de 27 millones de reales.̂

(S* Mncluiri.)

EXPOSJCIÜÍi LSTKRNACIOiNAL Dtí CHILE 
BN 1875.

V Z Z ^ '  “ e América hemos recibida una circular
L rs  S r r  K, ‘ “ ‘ «^nacional da Chul

El decreto de organización dice asi;

Santiago, Enbro2 ms 1873.
He acordado y decreto:

Art. l.° Eldia5.:eAbrild6l875,se abrirá una ííxposicion 
general de jirodnetos naturales, industriales, fabriles y artísti­
cos tanto nacionales como de lo demás países quaquieran tomar 
parte en ella.

Are. 2 »  LaSoeiedad nacional de Agricultura se encargará de 
formar el programa y reglamento para organizar dicha Eaposi- 
cioD. debiendo someterlos á la aprobación del gobierno.

Art. 3. Los planos y presupuesto.s de los nliflcio.s para la I'x- 
pohicion que se esun formando p>r orden del ministerio de Ha-

Sociedad de
fo^mí n e ul Gobierno con su respectivo in-
lorrae para su aprobación.

Art. 4.» El presidente de la Sociedad nacional de Agrioultu- 
a sera el director general de la Exposición, pudiendo nombrar 

lus t ir e a T ” *" conveniente para el desempeño de

Anótese y comuníquese.-Errázuriz.-Ramon Barros Luco 
No obstante el art. I .»  del precedente decreto, posteriormente 

se hM .fendo la apertura de 1.* Exposición al 10 de Setiembre

El dia U  Je M .rzo último, el gobierno ha publicado otro de­
creto aprobando los planos del edificio destinado á la Exposi •

pita se dividirá en cuatro secciones principales, á saber-
La l materias primeras ó productos no elaborados

des loados a la alimentación y á las diversas iodustrias
La 2. para la maquinaria de toda especie dando cabida a to 

dos los elementos do irasformaeion de la materia
La 3.“ para los productos ya elaborados y destinados á servir 

las diversas necesidades del hombre, y finalmente 
■La 4.® & las bellas artes.
Aun cuando esta división es bastante general y coa arreglo á

l l r  r  , T  T  -Í8 P^oductof na!
torales ó elaborados, el programa determina las materias que

m é m l?  f  «efislando especiAl-
.menre todos aquellos art.cums que más conv.ngan á las necesi­
dades del país Posteriormente. y á f i ud e  precisar m is todavía 
estas Ideas, podran las comisioues especiales de sección prena- 

^letailadas para la mejor inteligencia de fos « ■
poncQtds.

Las seccione.? abrazarán los siguientes grupos:

EBCCION PBlMEB.'..
Mtíerioi

Sustancias ao elaboradas destinadas á la alimen­
tación.

Sustancias animales ó vejetales usadas eu la in- 
dustrift.
Productos minerales empleados eu la industria. 

Sección seqbnda.

Maquinaria.
Máquinas de uso directo.
Máquinas destinadas á la manufactura.
Material destinado á la explotación de minas y á 
la fabricación y beneficio de metales,
Material de construcciones civiles.
Material naval y militar.
Maquinaria de agricultura en general y fierra 
mientas y aparatos destinados especialmente á la 
agricultura y horticuitura.

Instrumentos ae física y procedimientos de anil- 
cacion a las ciencias iisicas,

3.® —

4. ® grupo.
5. ® — 
8.0 —

10.® —
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Secció n  te r c er a .

Industria y manufactura.
Productos elaborados destinados á la alimen­
tación.
Tejidos de todas clases y materias, bordados, en­
cajes etc.
Cueros y pieles preparadas y productos de eurtim- 
bre y talabartería.
Papel y útiles de escritorio, material de tipogra­
fía, litografía y encuaderaaeion.
Artículos para vestido y de uso personal y domda 
tico, especialmente los de más aplicación pera las 
clases obreras y establecimientos penales ó de be­
neficencia.
Mueblería, tapicería, y engmeral .irtículos de de­
coración y ornamcntacíoa de habitaciones, 
'trabajusje metales preciosos ó sus imitaciones, 
joyería y artículos de lujo.
Ferretería y mercería en general, quincalleria, 
brunceria y cuchillería
Cristales y vidrios, porcelanas y lozas; manufac­
turas cerámicas en general.
Productos elaborados de las industrias minerales 
empleados en las construcciones.
Productos metalúrgicas, y en general do la indus­
tria minera.

S ección c u ar ta .

Sellas Artes.
Arquitectura, modelos, planos, etc.

23. “  —  Pintura.
24. ° — Escultura; bajo-relieves, etc
25. ® — Grabados, litografías, etc.

Se c c ió n  EspBeiAi..

Insíruccio» pública.
26. ® grupo. Material y métodos ds enseñanza pri aria, se­

cundaria y universitaria, comprendiendo luoirlos d« edificios, 
mobiliario, aparatos, iostrumeotos, material da gimuaaia, pu­
blicaciones y textos de enseñanza, y material do bibuotecaa po­
pulares.

Hemos creído útil hacer el precedehte extracto, para conoci­
miento de nuestros lectores, por ¡os grandes intereses y relacio­
nes qu» existen entre España y las repúoiicas hispano ame­
ricanas.

11.®grupo.

12.® — .

13,® —

14“ —

15.® —

16.® _

17.® —

18.® —

19.® —

20.® -

5.Í21." _

* grupo.

LOS CABLES BRASILEÑOS.

Gracias al Brasil, la A mérica del Sur, tan aislada h-sta aquí 
úel resto del mundo civilizado, va á ealazurse con el Afriua, con 
Europa y coa la América del Norte.

Ya una gran parte del cable trasatlántico está tendido entre 
Lisboa, las islas de la Madera y el Africa, y la eegunda parte que 
*e extenderá del Afriou a Rio-Janeiro, eataia deutro de poco en 
situación de funcionar.

Por otra parto, el litoral brabileuo posee actualmente una li- 
“ca telegráfica de 3.100 kilómetros de longitud, y entes de pocos 
*aesaa se comunicará, por la estación de la isla de San Thomas, 
®®n el resto del munuo. Poro la linea ya abierta piestará pocos 
*®rvicios al comercio hasta que se verifique la apertura de la sec­
ción de Para á San Thomas. Sera, pues, ventajoso obtener del 
íobierno brasileño un subsidio paia el establecimiento de una 
mea provisional de vapores entre Para y San Thomas y vice- 
xt*^  Por esta medio, los despachos de ñuropa y de los Estados- 
’̂ hidos llegarían á Bio-daneiro en cinco dias.

Ko la actualidad, el Vital de Oliveira hace sondajes entra Pa 
ra y San Thomas, para el establecimiento del nuevo cable fu­
turo. Además, al emperador D. Pídro ha prometido á la Compa - 
ñía argentino-brasileña un buque ds guerra para los sondeosqu '. 
deben preceder á la inmersión del cable entre Rio-Janeiro y la 
frontera meridional di-1 imperio. Es de esperar que dicha capital 
será inmediatamente enlazada por el Sur con Buenos-Aires y 
por «I Norte con San Thom.is y e-n el resto dtl miiii lo.

MINAS DE ORO DK VIüTORIA.

La Memoria oficial de la provincia de Victoria (Austr ilia) re - 
lativa al trimestre de Junio do ISIS, contiene datos que demues­
tran que la industria minera se encuentra en una situación muy 
próspera. Resulta da dichos datos, comprobados por lo* de los 
compradores y mercaderes de metales, que la producción total 
de oro durante el expresado trimestre fuá de 283.243 onzas.

Loa lavadores de aluviones, en uómaro da 35 800, han sumi­
nistrado 123.043 onzas, vio* min-jros ocupados en explotar los 
filones cuarzosos, en núiii tro de 17.079, hau producido 150.0(6 
onzas. El total de los mineros empleados cii el distrito se eleva á 
52.885, de los cuales U.Uó son chinos. El pozo más profundo d« 
la colonia es uno abierto por una Compañía de Stawel, y titulado 
elpozoMagdoli, que se centinúa ahondando, el cual tenia al 
terminar e! trimestre 1.225 pies ingleses Í37¿ metros 40 centí­
metros ) .

Una de las más bollas pepitas conocidas se ha encontrado en 
la concesión de Kldoraio, cerca de Symthesdule. Su peso era de 
cwR/o «fíflííj y « « o  e**ae y doce dineros, y su peso real en oro 
de 17 onzas. Se hs encontrado á una profua lidad de 155 piéa, y 
á distancia de mis le 2.50 piés de una vena cuarzosa. Ningún 
rasliode oro fino se ha eocontrado en las iomediaeiones del 
filón.

CANAL INTEROCEÁNICO.

Hé aquí lo que e.scriben de Nicaragua á la Gaceta oSciat ame­
ricana, que se publica en Londres en sustitución del Bco de am­
bos mundos.

E17 de Marzo último llegó á Sah Juan del Norte el Gettys- 
burg, couóaciendo la gran comisión exploradora, que bajo la di­
rección del comandante Lull, comprobará ciertos punto» de he­
cho sobre los estudios practicados por la comisión anterior.

Parece que las exploraciones que van ba hacerse se verifica­
rán dentro de un tiempo muy corte; pues se espeta que la comí- 
bion llegara á <La Vírgens del 2ó ai 27 y tomará el próximo va­
por que locará cu San Juan del Sur, de regreso para los Rstados- 
Onidoa.

El gobierno ha reiterado sus ordenes á todas las antoridadea 
para que presten á la eoraieien todos los auxilio* para el mas fá­
cil desempeño de su cometido, y le brinde los recu-eos y como­
didades que ofrece el país. También se ha ordenado al ingeniero 
civil, don Maximiliano Sonneatern, que ae incorpore á la comi­
sión exploradora, y U auxilie con sus conocimientos peculiares 
del terreno.

K1 infoime que esta gran comisión exploradora de la comisión 
científica establecida en Washington, determinará el fallo defi­
nitivo sobre la adopción da nuestro Istmo, como la ruta quepre- 
senta las mayores faciúdades para la apertura del Canal intero­
ceánico, tanto bajo el aspecto de in eniería, como bajo el punto 
de vista comercial.

Además esta ruta ofrece abundantes elementos de construc­
ción para teta grande obra tales como piedra, cal, madera y 
otros objetos útiles con uoa población industriosa y entnsissUt 
por la empresa.
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El ÍTigeDÍero en jefe de U cocaistoa, dijo hablando d» la bahía 
de Sau Juan del Nar»e, que por lo que observaba i  primera vis­
ta, le paresia fácil restabloeerla á su estado primitivo. Si esto 
llega á lograrse, podemos augurar días felices para Nicaragua.

SINDICATURA DE L A  QUIEBRA

DBL rgRSO-CiLBRIL uR EARCGLONA i  SAKBli.

■SCUDOl.

Existencia del moa anterior..................................  17,874‘6'56
Productos desde el 20 de Abril al 19 del corriente 

mes................................................................... 8.363‘160

Gastos.

Por personal, material y demás gastos
de explotación............................. 3.616‘238

»  0 cupones núm. 12 satiafschoa en 
este mes á 3 escudos uno . . . .  18 >

Existencia en caja. . 

Barcelona 20 de Mayo de 1871.

26.238'036

3 664'2b8

. lÜ.5-3‘ 798

G R O IN IC A .

Bapleadoe de ferro-carriles. Dice el Imparcial qw ostia 
muy adelautadoa loa trabajos para la asociación de los empleaJos 
da todaa las líaaas férreas de Espada.

Trenas da San Isidro. El número de viajeros venidos á Ma­
drid por las líneas del Nocás, para las flestas de San Isidro, coa 
los billetes á precio reducido, ha sido de 0.720, <5 sean 2.002 más 
que el aao pasado. Por la linea de la Compañía de Alicante han 
vetüdc también 0.20Ü.

Lo cual arroja un total de casi 13 000 forasteros, conducidos 
por la» vías larreas, y sin contar los de los pueblos cercanos a 
Madrid.

Ferro-earriles mineros de Bilbao. I.as Compaüiai de loa 
difereates farro-carriles mineros, en la banda izquierda del Ner­
vios, haa vuelto á proseguir aus trabajos, que habían paralizado 
á cama de hallarse ocupada la comarca por los carlistas. Estos 
hablan desparramado por los montes de Somorrostro y deGal.la- 
mss las traviesas y otros materiales para construir parapetos, 
quemando también buen número de aquellas.

Ferro-carril compostelano. Se dice en Santiago que la 
empreaa del Ierro-carril cotaposleUttO, cuyas odeinas radicaban 
en aquella ciudad, trata de trasladarlas á Fría, á lo que se opona 
la inspección del gobierno.

MáJaga A Granada, La apertura de la línea térrsa dirseta 
entre Malaga y Granada ha empezado á produOir beneficios in 
mediatos, puea desde el prioMr día se ha observado un cocside- 
rabis aumento en los ingresos, por conaoouenola del tránsito de 
Tíajetoa y el trasporte da mercancías.

Zaragoza A Sseatron. Maoaua 1.° de Junio próximo se ve­
rificará la inauguración del ferro-carril de Zaragoza á Escatron,

quedando desde el dia sL^uiente abiert--) á la explotación para el 
asi vicio de viajeros el trayecto desda Zaragoza a Fuentes de Ebro.

Monforteá Orense. Pronto van á empezar las obras de soi s- 
truccion del ferro-canil de Monfurte á Oiense.

Deuda inglesa. De la declaración hecha en la Cámara de los 
eomunsi por ti cancillar del Echiquier, result i que, en 31 de 
Marzo último, la deuda de Inglaterra, capitalizada y no capitali­
zada, ascendía á 779.291.OÚO libras esterlinas, lo que se aproxi­
ma ú 76 OÜO millonea da reales.

Robo do un tren. El domingo último, por la madrugada fué 
robado el tren procedente de Valencia en la venta de la Encina. 
Cinco hombrea detuvieron el tren despojando á ios pasajeros do 
BUS armas y llevándose 14 oOO rs. de la empresa. Con este moti­
vo el tren llegó á Madrid con cuatro horas do retraso.

Es un escándalo que solo cinco hombrea consigan detener y 
robar uu tpja; y es hasta ridiculo eso do que despojaran 4 los pa­
sajeros de sus armas ¡Para cuando las guarJabanl

Trenes da verano. Dice un periódico de Santander que la 
empresa del ferro-carril prepara sus viajes do verano á loa pre­
cios y coo'iieionas ventajosas de costumbre, j>ara que rijan desde
I." de Junio.

Las estaciones más altas del mundo. La via férrea ds Ve- 
racruz á Méjico, en la estación de AiJíroco es, en ambos hernia.» 
feries, la más elevada sobre el nivel del mar. 8u altara es ds 
7.478 pies. Sherman, estación del ferro-carril de Tejas al Pacífica, 
está á 7.1U piés, y Arequipa, en el Perú, á 7.000 pies. Ambas 
eran, hasta que hace poco se ajirió la de Apízaco, las estaciones 
de ferro-carril mis elevadas del globo.

Salidas de los correos. Con toda seguridad, según dice un 
colega .liarlo, quad.iri uollieali la hora de salida de loa eorreoa 
de Madrid, desde mañana l.° da Junio.

Cable portugués. La rotura del cable entre Madera 
boa parece difícil de componer.

Probablemente habrá que colocar otro nuevo.

y L ií-

Servicio de correos. Al coutratista conductor de la eorrea- 
pondencia publica deade Santander a Socoa (Francia} no se Is ha 
pegado un céniimu desde el mea de Enero último. Siguiendo Un 
deaaieBilido este importantísimo servicio, no es posible esperar 
que las expediciones llegúen con regulan'ad; ai el gobierno ni 
nadie tiene derecho á exigirlo.

Adjudicación de obras. Se ha remAtado el trayecto de Mé- 
rida é Almaudralejo del ferro-carril da Marida á Sevilla, aiend» 
el rematante D. Saturnino Martínez, Las obras han debido dar 
{wineipío en la pasada semana.

Gomeroío é Industria parisieu. Mr. Devitneh, miembro del 
Consejo, ha dado uua coruiiBÍcaeion del resultado de sus íuves- 
tigaeionee sobra el desarrollo del comercio e industria de París, 
desde i815, del que extractamos las siguientes noticias:

Cuando París tenia una población de ÓOO.OOJ almas, no tenia 
más que ñO.OOOobreros y 10.006 comerciantes, haciendo por va­
lor de 200 millones de negocios al año. Los ingresos dei presu-
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pu«st» maDieipa.1 er^n da 25 naillí̂ nes, y la población flotante no 
tenia importancia. Pero, en una npoca reciente. Paría -n la ple­
nitud de au desenvolvimiento, tenia una población de 1.800.000 
almas, el número de sus comerciantea pasaba de 100.000. el de 
sus obreros era superior á 500.000; la importancia de sus nego­
cios excedía de 20.000 millones; las rentas municipales alcanza­
ban la cifra de Iñt millones, sin aumento do las tasas y lioiea- 
mente por el desarrollo de la iri lustria y del couierc'o. La pobla 
eion flotante debe evaluarse, entre tantu, eu 300.000 almas, que 
dejan al comercio parisién más de l.OOO millones por año en un- 
merano. En flo, U superficie que ocupa la ciudad, aue no llegaba 
á 40 hectáreas en tiempo debemperadoi Juliano, que era en 1815 
do 3.370 hectáreas, no ha llegado á 7.802 hectáreas.

Otra primera materia para fabricar papel. Dice un pe­
riódico que ss podría utilizar para la fabricación de papel, unos 
3>0Ü0 millones de kilogramos de bagaso ó residuo de la caña dul­
ce, que se obtienen en la industria azucarera de todo el mundo; 
añadiendo que según los experimentos y cálculos ai efecto prac­
ticados, resulta que la pasta hecha coa el referido bagaso puede 
producirse por meaos de la tercera parte de coste á que asciende 
la fabricación de caant.is hoy se obtienen con mayor baratura. 
El precio medio de cada lOd kilogramos de pasta de papal blan • 
queado es de unas 60 pasetas, y sin blanquear véndese la misma 
cantidad desde 35 á 40 pesetas.

VALORES FRANCESES

CotizacloB del Idem del
IS de M170. ^  de Uaye

3 por loo ................................ 59 50 59 60
4 li2  por 1 0 0 ........................ 85 25 85 —
Banco de Francia. . . , 3885 — 3860 —
Crédito moviliario................. 292 50 285 —
Orleans................................... 815 — 815 —
Norte...................................... 1041 25 1030 -
Lyou Mediterrneo.................. 847 50 888 75
Este. . ........................ 493 75 507 50
Mediodia. , . . . . 610 — 613 75
Oeste. . . .  . . . 522 50 .525 —

VALOBBS BSPAÑOI.IÍS BN LA BOLSA DE PABIS,

3 por 100 exterior................... 20 — 19 1/8
Idem interior.......................... 15 1/4 15 1/8
Diferido convertido. . . . _  __
Pagarés................................... 447 50 447 50
Crédito moviliario español. . 387 50 355 —
Zaragoza (acciones). . . . 277 50 267 50
Norte...................................... 115 — 105 —
Zaragoza á Pamplona. . . 78 75 75 —
Idem obligaciones. : . . . 125 — 119 —
Córdoba á Sevilla................... 383 75 380 75
Idem obligaciones.................. 213 — 215 —

VALORES ESPAÑOLES
NKQOCIitlWS EN PAtds 7UERA DB BOiSA

Acciones.

Obligs.

Sevilla á Jerez y Cádiz . . 20 ___

Idemcambiadae................. 102 50
Canalización del Ebro. . . 41 ___

Compañía de Cmco-ViUss. 323 ___

Minas de Huelva................ 180
Idem Ídem. 20Ü
Banco territorial da España, 337 50
Noroeste............................ 61 50
Sevilla a Jerez (antiguas) . 60 —

Idem nnevas..................... 56 25
Idem cambiadas................. iJl

Compañía de Cinco-Villas. 
Del avuntainianto deMadrid.

20

OUIA DE LOS ACCIONISTAS.

JUNTAS GENERALES.

Sociedad general de Crédito movUlario español.—El Con­
sejo de admiaistracioa de esta Sociedad tiene el honor de poner 
en conocimiento de loe señores accionistas de la misma que no 
habiéndose depositado suficiente número de acciones en el plazo 
fijada por los estatutos, la Junta general ordioaria.Qonvocada pa­
ra el 27 de Mayo se reunirá el día 27 de Junio próximo, á las tro» 
de la tarde.

Ai tenor de lo prescrito en Ios-estatutos, los individuos pre­
sentes á esta Junta deliberarán válidamunte siempre que sus de - 
liberaciones recaigan sobre los asuntos anunciados en la prime­
ra convocatoria.

La Junta se celebrará en Madrid, en las oficinas de U Socie­
dad, puaeo de Recoletos, núm. 9

Los accionistas poseedores de 50 acciones á lo ménoe que de­
seen formar parte de esta Junta, deberán depositar su» títulos 10 
'lias antes del señalado para su celebración.

Los depósitos se reoibirán todos los dias no festivos, desde las 
diez de la mañana hasta las tres da la tarde:

En Madrid, domicilio de la Sociedad, paseo-de Recoletos, nú­
mero 9.

En París, en las oficinas de U misma Sociedad, 2ú, boulevard 
Haussmann, esquina á la calle de Halevy.

Madrid 26 de Mayo de 1874.—Ei jefe de la secretaria, Pablo 
Bsdftls Cerveró.

Ferro-carril de Mérida á Sevilla.—No habiéndosu deposi­
tado hasta la fecha en la Caja de esta Sociedad el niimero de ao  
cionea que. marcan los. estatutos, no puede eelabrar.se. la-.lonta 
geueral ordinaria de aeciauistsiS convocada para el 2d del

£n su coasecueneia se convoca á nueva Junta para el dia 7 d« 
Junio próximo, á las doco de-la mañana, en el loeal de estae ofl- 
cinas, calle'de las Palmas, núm. 3; en la Inteligenciada que, con-, 
forme á los mismos estatutos, queda reducido el plazo para depo­
sitar las acciones á 10 días, desde el 22 al 31 del corriente mea, 
ámbos inclasive, y de que sea cual fuere ei número de acciones 
que se deporten y el de individuos que las representen serán.-vá­
lidas las deliberacíoMS que se adopten en oualquiw asunto dn 
interés de la Sociedad, puea,para todos eu geoeral so haca eeta 
convocatoria.

Sevilla 18 de Mayo de 1874.— El director gerente, Manul 
Pastor y Landero.

Ferro-carril del Tajo.—No habiendo concurrirh) el núm«o 
de>señores accíoBistas que establece el art. 60 de los estatutos 
para celebrar la Junta general ordinaria, «I día 12d«i raes actual 
el Consejo ha tcordado tiaeer nueva convocatoria,par:A ej.4 de Ju­
lio próximo venidero, de conformidad con lo preceptuado en el 
art. 63 de loe precitados eotatutos, cuyo tenor es el siguiente: 

«articulo 63. Si no concurriesen hasta el número debOso- 
» cíos y con la representación del capital que determina el párra- 
» fo tercero del art. 60, se hará nueva convocatoria con el ínter»
» vaio ai menos de quinee.dias.

»En esta Junta, producto de la segunda convocatoria, serán 
válidas las delíbefacionee que se adopten, cualquiera que fuesa 
el número de Jos individuos presentes y representados; pero oo 

> podrán tratarse de otros asuntos que de aquellos para los cua- 
á les la Junta hubiere sido expresamente convocada.

Madrid 16 de Mayo de 1874.-^P. A. del Consejo.—El vocal 
secretario, Rafael Tamarit de Plaza.
I Cnmpafiia del ferro-csirril de Cseaca —En cumplimiento 
:<̂ sl art. 38 de los estatutos, se convoca á Junta general ordinaria
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para el dia 30 de Mayo próximo, i  las dos de U tarde, ea el do 
micilio de la Sociedad, Relatores, 13, segundo.

Tienen derecho de asiathneiaá esta Jauta los accionistas po> 
seedorea de 25 accioaes lo niHQ'S, co la forma que determinan 
los arlieulos 36,37, 38 y 40 de los estatutos.

En el caso de no reunirse sadiiente número de accionistas eu 
la Junta del expresado día, so convoca desdo luego a otra Junta 
que con igual carác.er su celebrará el dia U de Junio inmediato 
cobfoime á lo prevenioo en el art. 41.

Madrid 36 de Abril de 1874.—El aecratario, Eduardo Orli* y 
Oasado.

Compafiia de los ferro-carriles de Medina del Campo á 
Zamora y  de Orense d Vigo.—Kl Consejo administrativo de la 
Compaüia, en cumplimiento de los provenido ea el art. 38 de los 
estatutos sociales, ha acordado convocar la Junta general ordi­
naria de accionistas, correspondien-e a! año actual, f ara el día 31 
del presrDte mea, á la una de la tarde, en el domicio Jo la tíocit- 
dad, calle de Felipe V, núm. 2, cuarto principal de la izquierda.

La Junta general se compondrá, á tenor del articulo 33 de los 
estatutos, de tolos los señores accionistas que, poseyendo 50 ac- 
•lones por lo menos, se presenten á hacer uso de su derecho.

Pera ello deberáu depositar sus acciones, con quince días de 
anticipación, en Madrid, en la Caja de la Compañía, sita en el 
expresado domicilio.

Al entregar las acciones recibiráu los señorea accionistas una 
tarjeta nominativa en la cual se hará constar el número de ac­
ciones depositadas.

El derecho de asistencia á la Junta general no podrá delegar­
se sino en otro señor accionistas que lo tenga por si mismo.

La delegación deberá hacerse por medio de poder ó por oficio 
diiigído á la gerencia.

Madrid 4 de Mayo de 1874.—El director gerente en comisión, 
Antonio Cantero.

Compañía del ferro-carril de Medina del Campo A Sala­
manca.—En cumplimiento de lo que previene el art. 32 délos 
estatutos de la Compañía, ha acordado el Consejo convocará 
Junta genera! extraordinaria de seuo.’ BS accionistas para el dia 
14 de Junio prxóimo, á las once de su mañana, ejerciéndose el de 
recho de representecion, con sujeción á lo que dispone el artíou- 
eulo 30 y demás da los estatutos.

La Junta habra de ocuparse, con arreglo á lo que prescribe el 
art. 49 de los estatutos, de la reforma de los artículos 4, 23, 24, 25, 
29, 33, 39 y 48 de los mismos, y además autorizar al Consejo para 
geationar cuanto sea necesario á la explotación de la linea en el 
más breve plazo posible, y ratificar los contratos y actos admi­
nistrativos llevsilos á cabo por la Compañía.

La reunión tendrá lugar en el domicilio social, calle de Her­
nán Cortés, mira. 11, cuarto principal.

Madrid 5 de Mayo de 1874.—Por acuerdo del Consejo, el ad­
ministrador delegado, Agustín Díaz Agero.

El Fénix español, Compañía de seguros reunido.s.- El Con­
sejo de administración de esta Compañía, en cumplimiento del 
art. 31 de los estatutos, convoca á Junta general ordinaria de ao- 
cionistasparaeldia3lde Mayo próximo, á las dos de la tar­
do, en ei domicilio social, paseo de Recoletos, número 9, en Ma­
drid.

Se fija como órden del dia la lectura de la Memoria sobre la 
situación de la Compañía, el examen y aprobación en su caso de 
las cu Dtas del ejercicio de 1373 y el reemplazo de los señorea ad- 
ministnidores salientes.

Desde el 20 de Mayo hasta el 28 inclusive los libros y cuentas 
de la Sociedad serán puestos de manifiesto en el domicilio de la 
Compañía y á la disposición de loe señores accionistas que gus­
ten examinarlos.

Los señores accionistas pueden dirigirse: en Madrid, el domi­
cilio social de la Compañia, ó ea Parts, rus de Menars, núm. 4,

' para recibir las tarjetas de admisión, que les serán entregadas 
' hasta el 26 de Mayo.

Por acuerdo del Consejo de administración, el director, G. 
D‘ líntraigues

TITULOS Y  DIVIBENDOS.

Compañía de los ferro-carriles de Ciudad-Reál A Badajos 
y  de Aimorchon á las minas de carbón de Belmez.—El Con­
sejo de adujiaistiacion pone an conocimientode tos señóles ac­
cionistas que el dividendo üel ejercicio de 1873 se ha fijado por 
la Junta general de 26 de Abril úliimo en francos 12 (ó sean 45 
reales 60 céntimos por acción.) repartible entre los capones seña­
lados con los números 5 y 6.

Conforme á laa prescripciones de ios estatutos y por decisión 
de la Junta general, el pago se efectuará en dos plazos según la 
fecha de los cupones y por mitad del importe total deldivideado.

En su coDsecueneia el cupón núm. 5 ó sean francos 6 (22 rea • 
les 80 cents.) por acción se pagará á partir del 1,° de Junio pro • 
ximo en

Madrid, domicilio social, plaza del Angel, núm. 8, 2°
París, place Vendóme, rúm i2.
Bruselas, bsoque de Bélgiqiie.
Lieja, banqueLiégevise.
Gaad, banque Plandre.
Anvars, en casa i.el Sr, Grégoire, banquero.
Madrid 27 de Mayo de 1874.—El administrador delegado. Jo­

sa Canalejas y Casas.
Compañía de los caminos de hierro de Barcelona A Fran­

cia por Figueras.—Desde eliúnes 20delactual.de las diez de 
la mañana a la una de la tarde de todos los dias laborables, es­
tará abierto en esta secretaría el pago de los cuponis de obliga­
ciones correspondientesal último semestre, por el drdende su nu­
meración. esceptuúndoseios miércoles destinados al pago de cu­
pones atrasados de obligaciones y losjueves en que se satisface el 
cupón número 7 ae las acciones.

Barcelona 19 de Abril de 1874 —P. A. de la J. D.—Miguel 
Victoriano Amer, seccetaiio.

SüBABTAS.

Compañía de los fe.To-carrües de Ciudad-Real A Bada­
joz y  de Aimorchon A las minas de carbón de Belmez.—De­
biendo preceder ejt»Comp.,n¡a á la venta de mas 102 toneladas, 
da hierro viejo en trozos diversos, 61 toneladas aros y ejes de rue­
da y 170 tuneiadaa de carriles existentes en los almacenes do Ciu- 
dad-Heal, se avisa ai público á fin de que las personas que gus­
ten presentai prupos'.cion lo venfiqueu hasta el 15 de Junio pró­
ximo inclusive, en pliego cerrado, dirigida al señor administra­
dor delegado de esta empresa (Plaza del Angel, núm. 8, 2."), ex­
presando en el sobre «Proposición para la compra de hierros y 
carriles viejosj.»

La Compañía se resei va el derecho de aceptar la preposición 
que juzgue mas ventajosa, así como también el de desestimar to 
dss, si no conceptuarse ninguna admisible.

G A C E T A  IN T E R N A C IO N A L .

Esta revista hispano-americana se publica semanalmente en 
Bruselas, en castellano, y se consagra a defender la integridad del 
territorio de España y á estrechar las relaciones de comercio y 
amistad entre los españoles peninsulares y los que constituyen las 
repúblicas hispano-umericanas. Tieno próxiiiiaments el mismo 
tamaño lorma y extensión que la Gaceta de los Caminos df 
UiRRo, y en los cuatro años que lleva de existencia úa prestado 
grandes servicios á uuestro país.

Redacción: 13, me Livourne, Bruselas.
Precios üe suacrieion: Eü Europa, un año, 4J francos; 6 meses
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21 y UD trimestre, 11.—En América, un buc, .2 pesca; 6 meaos 1 
pesos; UD trimestre 4.

Se admiten auscriciones eu la administración de la Gaceta dr 
LOS Caminos de Hibrro, Cervantes, lt>, Madiid.

GACETA DE LOS GAmNOS DE HIERRO.
ANO XIX.

Para toda la América latina puede hacerse lasuscncion diri­
giéndose al administrador de la G a c e t a  In t s k n a c io n a l , (12  rué 
de Livourne, en Bruselas) remitiendo el importe anticipado on li­
branzas, como nara dicho periódico, sobre cualquiera capital de 
Europa.

VAPORES DE MEOlTERRiNEO Y  CETTE.

Ponemos en conocimiento de las personas que necesiten tras­
ladarse á Francia, que en el despacho central de ferro-carriles de 
Madrid á Zara,’Oza y Alicante, situado calla Alcalá, uúm. 2, se 
halla de manifiesto un cuadro de los servicios de vaporea que 
etiaten entre nuestros puertos del Mediterráneo y Cette ó Marse­
lla, con indicación do los dias de salida, precios diil pasaje, du­
ración de la travesía y noticias interesantes acerca de las como 
dídades con que se efectúan los viajes.

GRAN FÁBRICA DE JABONES SUPERIORES.

ADELANTOS

EN I.A

FABKICACiCN

BUENÁ FÉ

EN El

C>..HERCIO.

Se vende al precio de 40 rvn. arroba, en la fábrica, calle del 
Gobernadur, núm. 20

MADRID.

Al comercio se le baceu ventajas en el precio, confermó á la 
importancia del pedido.

Nota. L o hay de pinta verdadera y blanco.

VAPORES DEL MEDITERRANEO,
Ponemos en conocimiento de las personas que necesiten tras­

ladarse á Francia, que en el despacho central da los farro-carriles 
de Madrid á Zaragoza y Alicante, situado calle de Alcalá, núme­
ro 2, se halla de manifiesto un cuadro de los servioius de vaporea 
que existen entre nuestros nuerto? del Mediterráneo y Cette y 
Marsella, con iudic'tcion de tos dias de salida, precios del pasaje; 
duración de U travesía y aotioiaí iníeresantes acerca de las co­
modidades conque se efectúen los viajes.

NU BES Y  FLORES,
VEKtOS DE

D. Fernando Martínez Peárosa 
non un juicio crítico de Oamposmor, apuntes hiû r̂áficos del au- 
lor poL Diana y el retrato uel mismo autor dibujado al agua 
fuerte por el célebre y malogrado p'ntor Bosalts.

Cuatro pesetas con retrato y tres sin éU 
Véndese eu las prinoipales iibreriaa. Loe pedidos á la da San 

^lartia, Puerta del Sol.

GUIA OFICIAL DE LOS C.4MIN0S DE HIERRO
DE E SPAÑA T  PORTUGAL.

INDICADOR meiióaal de los eerricios de todas las liaeiis f6rre.> 

de la Península.

FREClü EN TODA. ESPAÑA: 2 REALRS.

blste cuaderno, que sale á luz el día l.° de cada mes, con 
tiene tolos ios datos indispensables á los viajeros.

PRECIO DK SUSCRICIOX POR ÜH AÑO: 24 HKALR.-í 

Para los pedidos, suscrícionas y anuncios, dirigirse, por carie 
renqueada, a l  Admir.istraior de la G u ia  Of i c ia l  d e  l o s  C a m in o , 
(iK HTBRBO—Calle de I.eganit06, 17, entresuelo, Izq . MADRID.

LNWCADOR DE LOS CAMINOS DE HIERRO
D 3

ESPAÑA PO RTUG AL Y  MEDIODIA DE FRANCIA.

PRECIO 2 REALES.
C o s t a n il l a  b e  loo A n o b l b s , nüm . 3: t  b n  l a  ADMiNtsriiACioN 

DK ESTE BBIÓDICO. CERVANTES, i6 ,  PU Al.

GRAN f o t o g r a f ía  iDE E, JULIA.
Madrid, calle del Principe, 27, contiguo al teatro.

CASA EN PARIS
50 fanbourg Sant-Denis, con fAbrica especial de aparatos 

y  útiles para fotógrafos

Diet y ocho años de ser siempre el primero en presentar toda 
novedad útil: Once premios o\¡lmiAoa con sus obras, y las dos ex­
posiciones que de ellas tiene abiertas al público en su propio local, 
son la garantía de este artista.

Único en retratos de nlüos,

Los inimitables que presenta de tamaSo natural, los hace de 1» 
persona, 0 de otro retrato de cualquier clase y tamaño; en foto­
grafía ó al óleo.

Quien conserve cliché en esta casa, ó se retrate en adelante 
podrá obtener con uno solo, todos los tamaños y las seis distintas 
clases do retratos que se usan.

A los fotógrafos se les hará de un cliché deteriorado, otros 
nuevos perfectos y en varios tamaños.

Representando las mejores fábricas de Europa, vende marcos y 
todo objeto de gusto para colocar retratos, y cuantos útiles so* 
necesarios al fotógrafo.

Retratos de hombrea notables en todas las clases de la so­
ciedad.

Nota. Ha hecho una modificación en loe precios dt, varios 
trabajos.
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MECHAS DE SEGURIDAD
PA R A  BARRENOS.

DK CALIDAD SÜPtíSIOR RECONOCIDA, FABRICADAS

POE LOS SRES. BICEFORD, D AVEY, C H M U  Y  C.“ ,

EN BILBAO' (ABANDO)
Unicos inventores de las mechas de seguridad.— 

CAltlRCE VECES PREMIADOS 

T DI.IIMAWENTE CON EL PRIMERO DE SU CLASE EN U  EXi'ÜMf fÜN

ARAGONESA.
LIPIAIM.- DK HONOR, sin .entrar en concurso, en UEsposicion 

Franco-Española de Bayona en 1804.
Marca deftbrica: UN HILO AZUL en el centro de la mecha

FABRICA DE HIERRO,

HERRERIA DE NUESTRA SEÑORA DEL REMEDIO,
PROPIETARIOS, Y. y C. GlRONA. 

BAHCKL0N4.

F f f  RO-CARRILES DE MADRID Á  ZARAGOZA Y ALICANTE.

ViaJBS DE BBCRBO

DE MADRID A  ARANJÜEZ

Eu el despacho central, calle de Alcalá, núm. 2, y en la esta­
ción de Atocha, se expenderán todos los domingos desde el dia
12 de Abril hasta e lU  de Junio de 1874, y los dias de la Ascen­
ción y el Corpus-Cristi, billetes de ida y vuelta de Madrid á 
Aranjuez, valederos en el dia de su fecha, á los precios radueídos 
(]ue á continuación se expresan:

Raíls para tramvias, terraplenes y minas, fabri- 
eaciou doeclises, escarpias, placas dejunta. L millos 
y redoblones para ferro—carriles.

Vigas ó b-erros de doble Yapara casas y edificios, 
de T  sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidad en flejes ó aros para pipería y cubos.
Se fabrica toda clase hierros.
Para pedidos dirigirse en esta, Fuenearral núme­

ro 117, y en Barcelona calle Ancha, núm. 2.

Precio re acido. Impueeio 
parael Tesoro. TOTAL.

Be. C>. IB>. Ce. ;Bealc3.
l i *  clase. . 23 81 1 19 25
2.* clase. . 13 83 0 07 11
3.* clase. . 9 52 0 48 10

—  T*ajo tt la i'ia por ios trenes que
salen de Madrid á loa 7 y á las 9 y 40 de la mañana, regresando 
á Madrid por los trenos que saleu de Aranju3z á las 4 y 20 y á 
las 7 Y 54 de la tarde. ’

Loa niños, militares y marinos no tendrán derecho á redac­
ción sobre los mencionados precios.

No se concede otro equipaje que lo que el. viajero pueda llevar 
á la mano con arreglo á reglamento.

Siendo estos billetes raiedoroe sdlo con destino á la estación 
de Aranjuez, no podrán por couaiguiente los viajeros quedarse 
en ninguna otra intermedia, en cuyo caso pagarán el precio del 
billete ordinario con arreglo á la tarifa genera!, teniéndose en 
cuenta U cantidad satisfecha por el billete d-j ida y vuelto-el 
cual será recogido al viajero.

La administracioQ del patrimonio que fue de U corona ha 
ofrecido facilitar en las oficinas de aquella dependencra en Aran- 
juez, mediaute el precio de dos reales por persona, papeletas para 
visitar loa jardines y palacio.

TRATADO PRACTICO DE CAMINOS, A 8 reales. 
fíOMENClJATOR DE FERRO-CARRILES Y  CARBETE- 

ras, A 8 rea’es.
FIRMES EN SUSTITUCION DE LOS EMPEDRADOS A  5 

reales.
Estas obra-ise hallando venta en les librerías de D. Justo Ser­

rano, Pasaje da Matheu; P. Leocadio López, Oármen 13- D Lem 
P. Villaverde, Carretas 4; D, C. Bailli-BaiU.ere; D. Migue) Ola- 
mendî ; Sra. Viuda é hijo de Cuesta, Carretas 9; Escribano, l>rÍD- 
cipe 25, y en la redacción y administración de la Oacbta db los 
C a e í .nos Db H'IS i íPO

LA MODA ELEGANTE ILUSTRADA.
PBBIÓDICO

EXCLUSIVO PARA SEÑORAS Y SEÑORITAS,

Las modas más redante, representadas por los figurines ilu. 
minados mejores que se conocen, las explicaciones más detalla­
das que se, pueden desear, la moralizadora lectura de sus novelas 
y articula, hacen que esta publicación no tenga aun rival ni en 
el extranjero. m cu

CADA AlSO REPARTE

2 .0  J * 2.500 dibujos de bordados, labores y adornos de cuan
tes da 08 loveata el buen gu8to.-24 grandes patrones para cor-

“ '‘ “̂ « ‘ -Varias tapicerías en colon», 
ounto ^rlin.-Algunas piezas de música.-lOO figurines en ne­
gro y 48 o mas sobre acero, iluminados.-l.200 6 más columnas de 
ectura, tamauo gaan fólio, impresas sobre papel vitela, que con­
tienen cuantas explicaciones puedan desearse sobre las labores y 
adornos, y sobre 00 tomos da novelas preciosas, instructivas y

CASA ESTABLECIDA EN 1844.

SRES. WHILTEY PARTNERS, LMITED.
DR LebctsInslatebra.

Ingenieros de sanidad é hydréaücoa, conatractores de miqulaas y fundidores 
Premiados en las Exposiciones de Nueva-York, Leeds 

Sheffiel<l,Lflndresl863, Parlsl867, Havre. Lyon 1878 
Moscov 1873 y  Vleaa 1873. 

Bepreseotadosexclusivameote en España por 
RICARDO DEBERGUE Y  C®. Ingenieros mecáuioos, 

calle de Milans, núm. 3, BARCELONA.

Reguladores privilegiados da Alley, para máquinas de vanor. 
m,.s de 4.000 en uso en Europa y América.

Economía y perfecta regularizacioo.
Válvulas de paso, privilegiadas de Peet, de bronce y hierro 

fundido. Tubos, máquinas,.
Aparatos y artefactos para toda clase de industrias.
Utiles y herramieutas para contratistaa, etc. Conteceíon de ola- 

nos y presupuestos, etc. ^
Representantes de Us mejoref fábricas Jo Inglaterra, Francia 

Bélgica y Estados.Ünidos.
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)S

VAPORES-CORREOS DE A. LOPEZ Y GOMPA YiY
LIN E A  TRASATLANTICA.

P A R A  PUERTO-RICO Y  L A  HABANA.
Salidas de Cádiz............................. el 30 de cada mes.
Salidas de Santander.....................  el 15 de id.
Salidas de Coruña....................... ; el 16 de id. (escala).

MNEA DEL LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATLANTICAS.
Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cádiz,

Coruña y  Santander; y  de Santander el 16 para Coruña,
Cádiz y  Barcelona.

AGENTES.— CÁDIZ, A. López y  C.‘ ; Ba r c e l o n a , 1). Ripol y  C-*; Sa n t a i íd e r , Perez y  García; CoauN/, 
E. Da Guarda; V a l e n c ia , Dart y  C.*; A l ic a n t e , Faas hermanos y  C*-; M a d r id , Julián Moreno,

Alcalá, 28

CÜ'AIJRO COMPARATIVO DE LOS INGRESOS DE LOS CAMINOS DE HIERRO.

UI.SÜA .
PlíKIOOO

da

ex p lo tac ión .

Madr. i  Alio, y Toledo 
Madrid & Carta^’e o a ... i 
Albecele á C a ria s .. .  laJeldM ayo . .  ... 
Alcázar á Ciud . ^ a t  í 

iMantanaraa aCórdoL». I
IMorto do EapaUa...........  13»] ISM ayo.....
iTU'talaá Bilbao............
'Valencia a Alicinaa y

Tarragona ......... ..
SeTÍlU á Cádiz..........

iCdr.loUa a Sevilla.........
iZara.'Oza a Barcelona.
Barcelona á Pamplona.

— a Francia.. .
- a Tarragona.

— aSarrÍB-. . . .
Wrida á Rema y Tarrag.
.Alar á Sanlaacier.........
Langrec á Qíjoa...........
Paletcia á León.............
Córdoba Málaga..........
Medina i Zamora y  Vi*

go á Orenae...............
Ciudad-Real á Badajoz.
uirera i Moron.............

1874.

VIAJKROS.

Xúmero, Producto

i1 al 80 A b r il.......
lo  al -¿'i A b r il........
0  al 18 Mayo..........

13 a l 10 Mayo,

84.5.%

6 m
IC.OI

.28.533 115.b4U

T O T A b G B N K R A L
de

productos.

Uruios.

2.566.6.-3 

1 iMd.821

830.121 
813.StS
92l.ua

K ilo m u

bül.843

118.0S4 
186.b94 
T i.389

223.oeá

1873.

T O T A L  Q H NER Al. 
do

prod actos.

U ra liis . KIlumM.

2.151.128 

I .823.163

3'S.3S3,
301.23il|
IHl.án

1M.133
120.807
>J,860

615. 13 280.10b

Diferencia sobre 1873.

BRUTOS.

En En 
maa. menoe.

109.'91 

221.653

41.8X1
80.112

13.110

E ilon iétricoa.

Sn  En 
más. menoa

4.MI

Ayuntamiento de Madrid
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COTIZACIONES OFICIALES.
B O L S A  D E  M A D H I D .- M O V I M I E N T Ü  D E l  23 D E D E  M A Y O  A L  29  D E  18^4. CAMBIOS Ofic iale s .

FOSOOS PÚBLICOS.

Títulos íe lS p o r  loo oonsoilda.to, al contado.... 
Tjtulos del -1 por 100 oocatlidado, pequeaof 
Títulos del d por 100 consolidado exterior..
Deuda del Mrsonal.................. ................................
Uaterial del Tesoro uo preferente con interés...
Bonos del Tesoro......... .
Deuda amortliablo do' primera ciase..........
Deuda amortixable de nepnnda ídem 
ObllK. municipales al portador de 1.000 re.. . ! .  
B illetes hipotecarios del Banco de España.........

acoioNse uBBiRBBTaaAaen?*aa.\iM.—B̂.̂anoel

KTulslouue 1." de A bril de 1850 de d.OOO rs.
Idem de i  a.OOB ra...............
Idem de l .° d e  Junio de I K l de 2.0Ó0rs.
Idem 91 de Agosto de i852, de 3.000 ra
Idem deO deMarso de 185o, de 2,ü0d ra............
Idem l .“ de Julio de 185Í, de 2.000 ra
Obras públicas de I."" de Julio de 1358 de ¿.'oVo es.

)' .l^^^.^eaerales por ferro-earrilea, de 2.000 la.
loem id. InueTBs) de 2.000 rs.................
Idem id. id. de 30-000 ra ..........................
Idem id. Id. (nnovaa) de 20.000 rs .,] i i]
Acciones de' Banco de EepaBa.............
Billetes bipotecarioadel Banco deCaatlll 
Banco popular espaiol de Barcelona.......

nAÍ'ADO. C0N8N. Ua RTRí .̂ UIKkCCk4.. JUKT89e

14 10

13 ió

14 10 
U  40 
18 3a

N 21 
11 Vil 
13 » i

14 ;o 
11 3b 
18 ..

13 6b 
13 80 
i'< ¡>t

18 83 
13 »d 
U 8ú

,
. .  .. .e .. . .  . 50 3o

S") .. DÓ . 50 .. 49 90 4i) 4Ó 49 5Ó

. .  .. • • . .
.. ..

99 .. 9v 25 93 éti 96 65

. .  .. * .a
• • •

• . ..

. .  ..
• . . .

, ,
es • • . .  .. . ..

'•  •• . . . .. . .  .. . . .•

2 ' 20 21 .. 
23 >5

2b . .
38 65 
36 ..

26 90 W 20 26 .. 
v4 90

l í r n 14T7 lié '-42 !! : i i 14Í ! i

1

B O L S A  D E  B A R C E L O N A  -M O V IM I E N T O  D E l, 20 A l 26 D E  M A Y O .

FONDOS PUBLICOS.

. itulos del 3 por 100 consolidado, al contado 
Unios del 8por 1#0 consolidado, é p la jo ..

I Unios del 3 por 100 .loosolidado exterior 
! Bonos del Tesoro.................................

I 5oc.edad catalana g-eneral de crédito .
Banco de Barcelona ..................................

I Crédito m ovinario barcelonés...........
Ceje barcelonesa.......................................I  Sociedad de crédito mercAnlil................
Camino de Barcelona i  Francia...........

— de Tarragona á Barcelona........
— de Zaragosa é Barcelona,.........

Canal de ü r g e l ..........................................
Alumbrado por el gas en Barcelona. "

D l . á  2 0 . D ! . í .  2 ! . i d ; . í  w .
t

D I A  33 I ' l A  2 5 ,

U  5 5 I I  4 0 14  Sú 14 14  50

13  80 18  « ) 16 45 I d  45 

. .
¡ 8  S ¿

5 4  . . 5 3  » ' l 54  . . 5 1  . .
9 ' i 9 0  . . 6 9  Su 9 0  35 3 0  5 0

2 i  3 5 3 2  Í 5 2 Í  2 0 2 2  23 •O  ^
1 3  2 5 4 3  S » 43  5  0 4 3  - 5 lí .4 O í
6 5  5 0 6 0  5 0 6 1  5 0 0 1  40
I S  *0 15  15 15  2 6 I S  15 i 5  1 5

.............. .............. .............. e » • • . j

Albecete........
.iJicantc
Aim oria.........
A v ila .............
Dadajoz.........
B arcelon a....
Bilbao.............
Búl'goa............
Caoeips.........
C á d iz .............
Castellón . . . . .  
Oiudad-Reai..
Córdoba...........
CoruBa............
Cuenca............
ü erou a............
(Iransíla..........
Úuadaiajara...
H'mlvs.............
Huesca............
Jaén.................

:Laou.................
Lérida. . . . . . . .
LogroBo...........
l . ' l i f O ........................

M álaga............
Murcia.............
Orense. ............
Oviedo.............
Falen cia. . . . .
Pamplona........
Pontevedra. . .  
Salem an-a.. . .  
San tíebasiian. 

—  —  Santander . . .

DIA 3d.
____ bovilla...................

Soria.................
14 60 Tarregona........

Teruel....... ..
lé 05 Toledo.........

_ Valencia...........
Vailadolíd . . . .
V itoria........... ’
Zamora.............
Zeragozs.......

DaBo. Beneúcio I

54 ..
90 23

par

1/3

1/4
!,8

sa ^  Cóndres, á Pd r|/f.

Farla,á8í:v.......
.. . H&nhnrgOyiísárf. 

• •• . itPnoTa, á >jd<‘T

iiBLIG.\aONES DE LAS COMPAÑIAS DE FERRO-GARPilLES ESPANOIJiS,
FKCJU 

■ le lo.»

E u f K B S T l T o e .
,ó5G-riS
i bi>9...

lín'..T>

NUMWIO CAPITAL
ISTERB3

EPOCA D U RACm s NOMBRES
At reembolaa- 1 loa

OBL!dáClO!fB8, ’ O rijo . ?BlTCtVl8.ST'>?. AMoaTizaciON. L«A AsK;1>Í1j&UB6.
1 1 s . . .  —  . —  .  .  -------

161,88d 
«35.000 
308.206

1.9<V)
1.900

1.900

51 3, 
5- Enero.— Julio. 

Abril -  Ocliih.
cBc MhGrid é Zaragoza y  A lio 

Norte

51

-Altril,— Oct iib. desde ¡864 99 — Zaiagoia á Ba.ceinna
44.984

'«90.000
1.900 Enero.— Julio. 

Enero.— Julio. ''9 9  - á Pemploaa..
CCntotAá

desde 1861 41 — Córdobaá Sevilla
^Ovilla Á

8.150 i.ooc 42b Octnb.—'Abril. desde IW" 9 - Cliirlarl-Beal á Badajoz... 
Barcelona .í  KraP4*iH

29.150 2 .non 19o Enero. —Joli^. desde 1366 41 — Targ. á M artorelly Berc» 
Noroeste .
i.er id a áR eu s...................

■ 2.000 h 0/ Barcelona i  G erona... .
1.900 . «U' • • Almansa á V. v Terra i-

i '.o io
 ̂ 'f Tndela á  Bilhan

i . 900 66 .50 Febrero.............. desde 1814 5o — ViUaifht á .Sí^ífovia.. 
Gran ('tntraf-P̂ nintuIâ

1-1-TIMOb CAMBIOS.

Paria 33 de Mayo., 

Bruselas21 Mayo...

Barcelona........

Brnselaa 21 Mayo. 
Pane 23 de Mayo 
Barcdlooa.. , .

Billiao I.* serle 
Madrid...........

2i0

latpretua dt la G a c e ta  de los Caminos db H iebbo, Calaírava, 5, 2.»

I9t
30’
!2S 95
51

9:5
60 >
:ta y
49 k
loo *

»>
. 56 5"

(W
19
•

«83 *_ _ ,
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