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MADRID 9 DE AGOSTO.

La extension de las Memorias de varias Compafiias, que
insertamos eu este nimero, nos priva del espacio que de-
beriamos cousag™rar al articulo de fondo; si bien no nos
disgusta renunciar a escribirlo por boj, y en el momento
que, seguu se dice, algo se prepara favorable & nuestros
intereses politicos y econdmicos.

Los sucesos no estan, sin embargo, bastante definidos
para apreciarlos con probabilidades de acierto; pero nues-
tros fondos, y en general todos los valores espafioles, se
reaniman eu las Bolsas extranjeras, atribuyéndolo a varias
causas: por un lado parece ya muy probable el reconoci-
miento del actual gobierno por las grandes potencias; por
otro, la actitud de Alemania también contribuye & mejo-
rar nuestros fondos, y el coutrato con el Biinco, asi como
la renovacién de sus créditos por parte de los mas priuci-
pales banqueros que tieuen hechos auticipos al Tesoro,
causas son todosque mejoran, aunque sélo relativamente, la
extremadamente dificil situacion del Erario espafiol.

Acerca de la influencia favorable de los citados hechos,
nuestros lectores hallardu indicaciones en el extracto de la
prensa extranjera del presente niumero, por lo que hace &
las Bolsas extranjeras. La de Madrid, sin embargo, que

también se habia reanimado un poco, ha vuelto en los Ul-
timos dias a mostrarse reservada y basta medrosa: el jue-
ves, aunque todavia no descendieron los cambios, hubo
bastante desanimacion en las operaciones, y el viernes ya
se pronuncié en baja des.'endiendo el consolidado 25 cén-
timos, lo que representa mas de 2 por 100 efectivo, dado
el Infimo precio actual del 3 por 100 ipterior.

Kste empez6 ofrecido a 11'40, sin hallar tomadores
y descendio6 sucesivamente hasta 11'15; los bonos siguie-
ron el movimiento depresivo hasta 44‘40 en cantidades al-
tas y a4 44'80 en partidas pequerfias. Las acciones del Ban-
co de Espafia no se negociaron, pero se les atribuia el pre-
cio de 12875, tipo a que se decia haberse vendido algunas.
Muy escasas las operaciones de descuento de carpetas,
que por término medio estuvo a 53. Loe cupones en rama,
poco solicitados, se hicieron con 65 de dafio.

Por nuestra parte no dudamos que habra contribuido
mucho a la baja de los fondos la primera de las noticias
oficiales sobre la guerra del Norte que apareci6 en la (?a~
ceid oficial del mismo dia. La situaciéon & que la prensa se
encuentra hoy reducida no nos permite ser mas explioitos.

L\S ECONOMIAS Y LAS OBRAS PUBLICAS.

DeciAmos en nuestro artieuio Bconoaiat que el pala necesita
indispeneabiamente, no solo la recoastrujcion de las obraa publi-
cas destruidas, sino también la continuacién de las penditatesda
coDstruccioo, que esto es ineludible, si el trafico ha de tomar ma-
yor desarrollo, y que cuando al pais se le pidea sacrifleiot hay
gue darle también los medios de reponer, oon la mayar rapidos
pcsible, las pérdidas que sufre la riqueza publica.

No hay aumento de riqueza si no aumenta la produccion y as
la da valor con el trafico No hay posibilidad de desarrollara! tra-
fico sino se coQservau y aumentan los medios de comunicaeioa.
Para el trafico interior por tierra se necesita que afluyan a las
vias lérreaa numerosas carreteras del Estado, provinciales y mu-
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nieipalss, Para el trafico interior por mar, 6 sea do cabotaje, y
para ~ trafico exterior, 8 necesita U 'eonaerTaocion da faros U
colocaeion de boyas y yalisas, la conservacion y construccion d«
puertos.,

Por lo giie & los ferro-carriles toca, el Estado continGia entre-
gando cantidales importantes do obligaciones a O por 100y
amortizacién, y ya hemos dicho giia en el mes de Abril han sido
entregadas obligaciones por 9J1/9 millones.

No hay que pensar en reducir, sino en au.mentar en al presu-
puesto de los gastos destinadas & obras publicas, y si en otras
partidas no hay facilidad de hacer ecooomias sin que se rasien-
Un los servicios publicos, se acabe de desquiciar la administra-
oion y se baga cada vez mas dificil la recaudacién de loa impues-
tos, ménos hay que pensar en ello tratandose de las obras
publlcas

Cinco dias hace que al ministro de Fomento pasaba & los go-
bernadoras de provia.ia unacircular encargindoles do drden del
Presidente del Poder Ejecutivo de la Rspublica, que poa<>an «es
pec.al atencion y particular emperio, en regularizar aiu°’demora
W explotMion de los ferro-carriles en todas las lineas donde sea
faotibla llevar a debido cumplimiento la rigurosa observancia de
IfT clausulas de concesion, prucutando que se subsan m los inoon-
TfcuientBS propios de las cireunstancias & fuerza de celo en el
eervieio.

«El gobierno, dice la circular, esta decidido a no tolerar las
falcas que en el mismo documento se indican, y que redundan en
perjnrero de loa intereses generales de la nacion.» El trafico au,
fre. en efecto, graves perjuicios con las faltas de regularidad en
el servicio de las vias forreas, y el gobierno considera, yconsile-
ra bien, que los interesas generales de h nacién son loa qut su-
iren Buiriendo el tréfico.

En osta misma consil racién aoa apoyamos para exponer la
necesidad do reconstruirlas obras publicas destruidas, & medida
que las provincias invadidle vayan qusdando libres de la insur
recuon carlista, de terminar, con toda U actividad posible en
otras provincias las que se hallan en coastruccion; de empezar a
conatruir aquellaa cuyos estudios se hallen terminados, y de de-
dicar con pantualidai Us cantidades necesarias & la conservacion
y reparacion de las existentes.

En cuanto al comercio maritimo, asi exterior como de cabota-
je. necMita la ecnservaoion y terminacion de tos faros, del alste-
ma de boyas y valizas. de los puertos y de losestablecimientoa de
auxilios maritimos.

El sistema de faros esta casi completo; de los 184 que com-

terminados 173 en .0 do Enero
de 1873, y quedaba uao aa coastruccion y 10en estudio. De es-
tos. algunos debcQ poder empezarse a construir, y el servicio de
faros es tau impartante para una nacion sitUa la entro dos mares
~mo Espafia, que no es posible prescindir de Jlevaral presupues-
to de gastos, ademas de 2 1/3 millones que por térmL mediu
pueden ealoularse para loa gastos da conservacion, la cantidad
gae prudencialmente se crea necesaria en 1874-70 para la cona
Iruccion.

De los puertos habia en <= de Enero de 1873, 17 en eslu
dio, 15 con proyecto pendiente da aprobacion, 13 con provee-
to aprobado y 22 en construccion; de modo, que aun dejando es-
tos a parta, faltaban 45 puertos que reclaman, para ser conside-
rados como tales, otras de mas 6 me'nos oon.sideracion

Ersistema de boyas y valizas y el de auxilios mariiimos son
los que ae hallan aun mas atrasados. No pueden compararas
o.ert.mente m«tras costas con las de Inglaterra, en las que la

ns'ifeagius, publicada por
el £oario/Trade, se ve un enorme namero de siniestros mariti-
mos especialmente en la costa oriental do Inglaterra, desde New-
oaatle corriendo a! Sur, autpentando notablemente hacia ¥ar-
mouth y Lewestoft, disminuyendo algiin tanto en la embocadu-
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dal Tainesis, volviendo & aumentar considerablemente en las
Dunas y desde Margate a Dungenesa, y presentando un nudmero,
9 no tau importante como los anteriores, mayor que en loa da-
mas puntos de la costa, en Lizard Poiat, Land'send y cabo Cor.
uwalt.

_ La simple inspeccion de las cartas de siniestros en los A«aa-
rioi de la Direccion de hidrografia, 6 sea seccion hidrografica del
Almirantazgo, hacen ver que en nuestras costas ocurrs un nu-
mero de siniestro» maritimos, si no comparable en absoluto con
elde las costan de Inglaterra, por lo minos muy importante, da-
da la relacién entre el numero do buquesde cabotsjey altura gne
frecuentan nuestros puertos y los ingleses

Inglaterra ha gastado y gasta sumas considerables en lacon-
servacion y conatrnccioa de boyas, vatizas.poatooes-faroles para
sefialar la posicion de bs bajos, y para un extenso sistema de
estaciones de auxilios maritimos. Nacion que fundi su riqueza
en ia nuvegaeiaa ye) coinorcio maritimo, ha dado una gran im-
portundla & todas esas obras, y Espafia, aungque [no pueda entrar
e, comparacion por su actual comercio, necesita por lo dilatado
de suscostas, hmer algo mas, muoho mis de lo qua hace para
ofrecer Us mayores seguridades poaihles & la navsgacioa. La ri-
guezi pabhca no ae crea por si sola; las obras publicas son indis-
pensables para que 80 minteaga y vaya en aumento, y ai la ri-
gueza publica no encuentra los medios de desarrollarse, no hay
modo de que el 'Dawro pueda cintar con recursos de la |mportan -
cia que se necesitan.

En 1®da Euiro de 1873 sdlo habla 88 boyas y valizas do to-
das clases, y faltaban 158 valizas, boyas campanas, bovas-vali-
zasyotras

En cuanto a los puestos de auxilio» maritimos, solo habia sie-
te en otros Cantos puertos, y entre su material habia un lanza-
amarra, dos lanza cohetes y doce botea salva-vidas. Bas:a con ia-

g|car Sitasci.' ra(%) |aa %ue se comgrenda la inauflciencia de me-
10s y la necesidad de aumentarl

S| del comercio maritimo pasamos al trafico por tierra, con
recordar la necesidad de qus las vias se enlacen con unavasu
red do carreteras, paragae loa productos tengan facil aalida a
08 P.rro-carriles se comprendera la importancia que tienen, asi
la conservacion de Lis carreteras existentes, como la urgencia da

construir las que tengan aprobados los estudios }/ de activarlos
ds las renautes. Claro es que no nos ocupamos /hora VA

carreteras a cargo dal Esta {o pues gue con referencia Ales pre-
supuestos del EStado las citamos. » » les pre

e ‘«atesélo habia en explotacion

ri~n, 5.860 de*segundo

y 5.091 de tercero, o0 sea un total de 18. 572 kilbmetros A prime-
la . de comunicacion que*.upo-
ne esa cifra; y en efec-.0, el plan general de carreteras a\argo dil

Estado comprende 33.577 1/3 kilémetros. Falta por conS|gn|Lu
mas Je ia mitad de carreteras que construir.

30aVIvV/iuiv* «0lo ifaWaen construccion
3737 U k, orne ros de primero, segundo y tercer 6rd.n, Habia
construccion jjaraiitada-
tres clases con proyecto apre-
«tudio. y 2,789

td i i 8A-
sé eUudfc'n

do S«neral de carreteras del Esta -
do, el 58 por 108, esto, es. 19.4371,-3 kiibmstroa son de tercer tir-

«raidisima importancia para enlazar la red de
carreteras, y de esos solo hay 5.593 kddémetros construidos.

A poco que so reflexione acerca délo que esas cifras aignifi-
can ve euan necesario es dar impulso a esos medio, de cL u -
meauon para que aumente el consumo, asi de los productos na-
cionales como de los extranjeros y par,, que aumente la produc
Clon y d valor de esto, por lafaci salida de los productos agri-
colas ospecalmente; en una palabra, para que se desarrolle el co-
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morcio iQtsrior que reya i &UsaeDtar el de cabotaje y el de ex-
portacicD.

Al pedir al pais un aumento de recursos, que, ei ha de proce-
der de la mejora (le algunos impuestas, como el territorial por
ejemplo, ha de resultar tambieo del planteamiento de nueTas
contribuciones, aumento que el pais puede soportar, pero que al
fln es un aumento en la tributaciéon, no hay gobierno que pueda
eludir el deber de dar al mismo tiemiio al pais los medios de
acrecentar la riqueza in lividual, cuyo conjunto forma la riqueza
general de la nacion.

Las obiaa publicas, de las que con algin detenimiento nos
hemos ocupado, si bien teniendo que prescindir de algunos pun-
tos importantes, constituyen el medio principal para conseguir
aquel resultado.

Hay aqui, por lo tanto, una parte del presupuesto de gastos
gue reclama aumento inmediato y de consideracion. Y no sdlo
no es posible hacer aqui economias, sino que las pocas importan-
tes que en algun otro capitulo pudieran hacerse, sin perjuicio dsl
servicio, quedan superabundantemente compensadas coa el au-
mento de gastos que a grsndes rasgos hemos indicado.

[BtviUa de Ooraefuiblkat.)

PKENSA EXTRANJERA.

ttMernaoMsaf [de Bruselas).—Se ocupa de los nuevos
carruajes para tramvias, inventados por el Sr. O'Bysn en loe si-
guientes términos:

«El Sr. D. Daniel O'Qyan, caballero espadoi, residente en
Madrid, calle dal Principe nim. 9, ha inventado un nuevo siste-
ma da coches para tramvias Son de sé6lo un metrode anchoy mu-
cho mas comodos y elegantes que los usados en todas partes. Bs
mejora de suma importanci.i, porque, entre otras grandes venta-
jas, ofrece la de podersj establecer tranuias en calles relativa-
mente estrechas, donde, de lo contrario, resultarian impractica-
bles. Esta novedad tleae me'rito, deba utilizarse, y llamar la
atencion da las empresas en Europa y América, razon por la que
consignamos la direccion del inventor.»

Jo*rnal des iuiionHaires.~*L* exterior (espafiola] dice, as ha
rehecho desde la semaua pasada y se cotiza & 18. El envi6 de una
escuadra alemana a las uguus de Vizcaya ha producido ana bus-
sa impresion en al mercada. Se cree también que después de la
clausura de la Asamblea, el gobierno dara érdenes paraque nues-
tra frontera se vigile con mas severidad.»

En su revista politica, el colega sa ocupa con especialidad de
la actitud del gobierno aleman respecto de los carlistas y conclu-
ye asi:

«Los periddicos ingleses creen que el gobierno aleman querra
obrar de concierto coa las demas potencias. Se habla de una cir-
cular por medio de la cual Mr. de Bismark anunciara simple-
mente su deseo de llegar & un acuerdo con los principales Eeta-
doi pata reprimir los excesos de los carlistas.»

Hé aqui algunas noticias de este periodico relativas a los ti-
tulos de nuestros ferro -carriles en la Bolsa de Paris.

«Cordoba & Sevilla permanece & 480, conservando las ventajas
adquiridas la semana pasada.

»E1 Norte de Espafiaestda & 1 O, que es el mismo precio que
senaldbirnos en nuestra boletin anterior.

>Bl Zaragoza & Pamplona, que lo dejamos hace ocho dias &
895t>. estad & lul francos. Se emprende sobre este camino una
camparia analoga a la racieatamente verificada sobre titulos de
la misma clase de Sevilla a Jerez y Cadiz. Se extiende el rumor
de que el Norte piensa fusionarse con el Zaragoza a Pamplona. En-
tiéadaae bien qus referimos este rumor con todas las reservas y
Unicamente 4 titulo de noticia.

tSigutn haciéndose hueaas compras sobre el Madrid a Zara-
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goza y Alicante, demandados en este momsnto i 365.]»

S/oniisitr de la ia»fue.~Sai noticias, asi politicas como fl-
nanciera-s, relativas a Espafia son atrasadas y poco exactas. Al
ocuparse del aumento de ingresos de nue.stros caminos, lo atribu-
ye & los trasportes militares, hecho que ei mismo colega desau-
toriza, pues dice a continuacion:

«Este trafico espacial deja muy pequefios beneficios, mas dé-
biles aun en Esparia, donde el cobro de los créditos contra al Es-
tado es largo y dificil.»

Journal des cAeniKs de/er.~-thi renta exterior espafola as
ha elevado desda 17 1/4i 18. No puede atribuirse esta alza & una
mejora real en la Hacienda espafiola, tanto mas cuando la Gaceta
de Madrid anuncia que el Sr. Camacho acaba de nombrar unaco-
mision encargada de fijar las bases de una reduccion de la deuda
publica, 6, dicho de otro modo, de preparar loa elementos de una
bancarrota definitiva. Creemos, pues, que la politica no es estra-
fia & esa reanimacion de los fondos espafioles.»

La Semaine Ananciere—tljou ioadoa espafiolee, Can abatidos
la semana anterior, tienden & levantarse, «parece como un res-
plandor en la situacion financiera. EI Banco de Espafia anticipa
150 millones de realas. Otros acreedores importantes ofrecen re-
novar sus compromisos. La cobranza de los impuestos, cota ines-
perada, da resultados mas satisfacto-ios. En fin, es preciso deeir-
lo, los rumores de intervencioQ extranjera que circulan desde ha-
ce algunos dias, estio lejos de ser interpretados desfavorable-
mente bajo el punto de vista del crédito de Esparia.

>Los valores espafioles estan generalmente en alza, 6 cuando
me'nos muy bien sosteuidos; el Madrid a Zaragoza se mantisne
de 200 & 200; lae obligacion o, que habian afiejado estos UGltimos
diaa, estéan ahora solicitadas & 226.

>El Norie de Espafa y las obligaciones de diversa naturaleza
estan en alza; el Pamplona soba, de 85 & 102francosaconie>
euencia del rumor de su fusion con el Norte; Cordoba & Sevilla,
que hace nn mes apenas pasaba de 400 se acerca aboraa 500. De-
bemos decir, sin embargo, que desde Madrid se desmiente nnode
los hechos, 6 una de las esperanzas inSuyentes en la subida del
Cordoba & Sevilla, su fusién con la Compafiia de Sevilla & Jerez
y Cadiz Habra quizas negociacionas, pero no parece facil que as
llegue & nn acuerdo.»

Nosotros, por el contrario que nuestro colega francés, consi-
deramos mny probable la fusion de las Compariias de Cordoba &
Sevilla y de Sevilla a Jerez y Cadiz.

Ocupéandose el mismo periddico de la proposicion hecha al
gobierno de arrendar el impuesto sobre los fésforos, dice: «No es
estrafio que el gobierno, habiendo experimentado dificultades pa-
ra su percepcion, esté dispuesto a descargarse sobre una empre-
=2 privada, que mejor que él podra prevenir y reprimir los
fraudes.»

Afostfrvrgz Ja «El Crédito moviliatio espafiol prosi-
gue su marcha ascendente. Dicese que algunos especuladores
habian tenido la imprudencia de vender al descubierto y que la
alza se debe en parte a lae compras de estos especuladores, pa-
ra cubrir sus operacinnes.»

Moniteur des inliréls muizmii.—No ee oeupa en su ultimo
numero de asuntos espafioles.

£‘/ndtsslrie—Oiee, como los deméas periddicos extranjeros,
que ios fondos espafioles estdn un poco mejor sostenidos, ygns el
Noi te da Espafia, sigue subiendo, valiendo sue acciones a 105,
a causa de que no pasara mucho tiempo sin que se reparta un di-
videndo

LaFrance Ananeiere—Z| cofT6BpoB3il de Madrid de este co-
lega padece graves errores en tas noticias y apreciaciones raspee
to de nuestros asuntos: niega que el Banco esta dispuesto, sino qu~
antes por el contrario, esta decidido & no facilitar fondos al gobier.
no; y en efecto, el contrato con el Banco para recoger créditos coa-
rael Tesoro se ha realizado ya, segnn saben nnestros lectores. B



mismo oolo™a dasmiento, «in hacerlo notar, & su oorresponeal,
putd en la «Craoica de ios valores» habla del decreto invitando
a los tafiedores de blllotea del Tesoro a proseatar sus valorea al
Banco de Espafia.

DOCUMENTOS OFICIALES,

MIMSTIiRIO X)B H.ACIKIIDI.

limo. Sr.: Para cumplir el decreto de 29 del actual sobre Deu-
da flotante del Tesoro, publicado en la Gacila du este dia, servi-
nin a V. i«. de norma las in.sicuccbnes siguientes:

1 *
por titulos de Deuda perpétua del 3 por 100 interior presentaran
0 esa Direccion, en el término de ocho dias los nacionales y 15
1)3 eitranjeroa, una manifestacion por eijerito ea la que expresen
ei se adhieren al convenio colobrado entre el gobierno y el Banco
de Esparia paia asegurarles el reintegro do esos préstamos: en
caso de adherirse depositaran en dicho estaUiecimiooto, dentro
del mismo periodo y bajo la factura coa la numeracion corres-
ponlieate, las garantias que posian para poler optar a los bene-
ficioa'del convenio.
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msneionado establecimiento & los pUios que se convengan para
el préximo afio de 1875.

El Presidente del Poder Ejecutivo, apreciandocomo s. merec»
la patridtica conducta de los S,"es, Urquijo y Arenzana, que han
sabido conciliar los intereses del Erario con los suyos propioe,
ha acordado se les deu las debidas gracias, y que este acto se
haga publico por medio de la Gaceta oficial.

U'idrid 23 di Julio de 1874 —Oamach.).—Sr. Dirortor general
del Tesoro publico.

FBRRO-OIRRILES EXTRANJEROS

La Compania del camino de hierro del Vesubio de

Népales.

Los tenedores de letras y pngarét del Tesoro garantidfgynda al gobierno it.aliano la concesion. Sa han levantado los

planos, y lalinea tendria 26 kilémetros de longitud; 3 serian coas m
truidosseguin el nuevo sistema y 23, que no estan sobre un pla-
no muy inclinado, segdn el antiguo. La primera seccion, de 1.200
metros, con inclinaciébn maxima de 20 pies ir4 hasta Airio del
caballa, donde habra una estaciéon. Lu segunda, da mil metros i
coaiaclinaoi.ua maxima de 35 pies e« terminara a algunos pa-
Si,adel crater. La rsticion sera re.'iguardada por una especie
de rampa, 6, mejor dicho, de rcmpe-lava, que preservara la

linea en casa de erupcion y hara correr el fuego 4 derecha é iz-

2. * Los interesados qu8 dejasen de hacer la manifestacinn 4qug jierda. La experiencia del doctor Palmiari ha sido utilizada, asi

rediere la base 1.*y los quo se niegnea, se entieode gue renun-
cian a la garantia subsidiaria de pago pat el Banco de Esparia.

3. * Al conferenciar V. S. con los acreedores a quienes se
fieren las bas s anteriores, procurara V. S. hacerlos comprender
la conveniencia do que renueven voluntariamente mas alla de
los vencimientos forzosos & que se contrie el decreto ¢e 20de Ju-
nio ultimo, coneiliando de esto modo loa interssss del Erario con
los suyos propios.

como sus notas sobre la Ultima erupcion. Sa establecera entre la
estacion y el observatorio un hilo telegrafico que dara a cono

re- P . . . .
eer rapldamente Importantes observaciones. Ln lima sera cons-

truida de minera que el sélo peligro que haya que tumer sea el
do la pérdida de 30 meti'os de rails. L% parta de la montafia mas
dificil de practicar sera asi ficilmcate accesible, no habra necesi-
dad de Sub.r & pié.

Perd. Los camiaos de hierro acubados ya en el Port en 31 de

4. * Tanto de los acreedores que proroguBQ sus vencimiontosyiciembre da 1872, tenian una longitul de 2.979 millas inglesas

como de aquellos que no m.xniftysteu su alhssioa. formara V.
ana relacion expresiva de U suma a que asciendan los respacti-
vos créditos y la fecha de sus vencimientos.

y representaban un desembolso da 71 371 875 libras. Ss deduce
quu en el Pert hay una milla inglesa de via férrea por 10 cua-
dradas de territorio y por mil habitantes. Un industrial se habis

5. * Los tenedores i'e ieiras y pagarés garanthlos por bonggjigado i U construccion de lineas complementarias.

y billetes del Tesoro podran aeuiir desde luego & esa Direccion
en demanda de las garantias que aseguren debidamente bus cré-
ditos, y V. S. proourura satisfacer sus Justas exigencias sin difi-
cultades de ninguna clase, porque el Tesoro les considera con los
mismos derechos que aquellos & quiene.s *e refieren las bises an-
teriores.

0.® La Direccion general del Tesoro formara una reheion de
aquellos acreedores que no se adhieran al convenio celebrado en
tro el gobierno y e! Binen de It-paBa, & fin, no sélo de indagar el
nso que se haya hecho 6 haga de las garantias que »e les eotre
garon, sino de determibar con conocimiento de causa lo que pro-
ceda y mas convoDga a los ioteresee y al crédito del Eetado.

Confio en que conociendo V. B., como conocerd, la importan-
cia de los servieios que se le ancoraieudan, dedicara a ellos todo
mu celo é iutaligencia, dindome diariamente oportuna cuenta de
las disposiciones que adoptare y de los resultados que ofrecieren.

Midrid 30 de Julio de 187J —Caraaoho.—Sr, Director general

del Tesoro publico.

Iltno. Sr.: Los Sres, Urquijo y Arinzaoa, prsstamistaa al Te-
soro por la suma de 26 250 000 pesetas sfcctivas, cuyas garantias
importantes 222.915 850 pesetas nominalei de reata al 3 por 100
gue se encuentran en ei extranjero a la libre disposicion de los
miamos, han manifestado & este mioisteri-j en el dia de hoy su
completa eoeformidad con la disposicion del decreto publicado
*n la Gaceta de esta dia sobre centralizacion en el Bmeo da Es
pafia de los titulos de U Deuda perpetua al 3 por 100 afectos a
los anticipoe al T.-soro; afiadiendo tamb;rn su asentimiento a
renovar los expresados préstamos con la g iraulia subsidiaria del

Bolivia. Hace ye tiempo se decidid que la ciudad capital de
la provincia de Moguegua, se uniria & la de la Paz, en Bolivit,
por 00 ferro-earril. So trataba de un proyecto ventajoso para €J
puerto de Tacna, favorecido ya por BoUvia.

El trazado de esta via férrea, cuya construccién ya se ha re-
suelto, debe atravesar algunos da los distritos mineros de mas
importancia en Bolivia. La falta de medios de trasporte descui-
daba 1 js yacimi'ntos de cobre y estafio, sumamente ricos. El
consul Vines, re.sideotsen Isliy, ciudad situada en el litoral del
departamento d« Arequipa, no duda que & los caminos da hierro
gue surcan este departameuto sa debi la prosperidad do que go-
za hoy.

Francia. Los poridJicos italianos anuncian que el ministro
de Obras publicas ha recibido de Francia notiflcacion oficial de
que el segundo tren directo, establecido en principioentro Fran-
cia a Italia por el Gltimo convenio postal, eomeaiaria a correr al
5 de Agosto, ealaazaado exactamente con los trenes procedentes
de Inglaterra y los de Bélgica. El segundo tren de Roma a Paris
corresponderé exactamunte con los de Napoles, de Bolonia, de
Florencia y de Brindisi.

Por efecto de esta correspondencia, desde el dia 5 del actual,
la liala de las | idias modifica au itinerario, y en lugar de pasar
por el Urcnnei, por Biviera, por Maguncia y por Ostende, toma -
ra al camino mas directo de Turin, Modar.a, Lyon, Paris y Calais;
ganando asi nueve horas y con uua eoonuiuia por viaje de unos
9.000 francos,

«talia nada pierde, dice la IVjiio»#; porel cootrario. ganara,
reeidiendo mucho mas pronto el correo de loglaterra, de Bélgica
y de Holanda »
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/ialia. Del conveaio celebrado con loa ferro-carrileade laAl-
ta-ltalia y aobre el cual si Consejo pcoviudal de Venecia debe
decidir resulta: 1° Que para los ferro-carriles de Veaecia 4 Bas-
sano y do Venecia a Bcllune, las provincias respectivas no tieaec
mas que hacer que construirlos, pues la Compafia de los cami-
nos de la Alta-ltalia se encarga de suraiaistrar el material oe
cesarlo y explotarlos por su cuenta y riesgo; 3.° Que, cuando 1#
provincia de Venecia, coa el concurso del gobierno y de las otras
provincias, haya construido el ferro-carril de Bassano & Trento,
la Sociedad de la Alta-1'alia, segin un nuevo acuerdo, se encar-
gara también de su explotacion; 3.° Que no existca un compromi-
so de entrar en nuevos tratos con la Sociedad de la Alta Italia
para la construccion y la explotacion de las lineas de San Dona
Portogruaro y Adria Chiogga.

Inglattrru. Ea la semana terminada el 19 de Julio ultimo,
los ferro-carriles ingleses han recaudado 1.140.158 libras contra
1.134.330 en la correipondieute de 1873; y el producto medio en
ambas semanas ba resultado de 175 pesetas. Las millas en expio
taeion han nido 14.401 en este afio, y 14 333 en el anterior.

Suiza. La administraciéon de los ferro carriles de la Suixa
occidental acaba de publicar los cuadros estadisticos dol trafico
eorrespondientes a 1873, que no habia podido agregar & su Me-
moria anual, presentada este afio mas pronto que de costumbre.

Hé aqui algunas cifras:

Longitud explotada: 333 kilometros.

INFIEESOS TOTAILES. 1872. 1873.
Pur kilémetro..................... 33.197 30 258
Pordin.........cooooiiiiin, 30.058 32.980
Por dia y kilometro. 93*34 99°33
Kilémetro de traccion. . 551 54i

Portugal. La Compafiia de los ferro carriles portugueses sa-
tisface actualmente con sus ingresos los i:itere«a de l.<s obligu-
eionea; pero tiene un atraso, y en consecuencia ofrece una obli-
gacién por los 8 cupones en descubierto de O obligaciones, 6 sean
48 cupones.

Bsiados-Uuidos. Seguin alBolttin de Nueea-York, el nime-
ro de Companias de lerro-carriles que han susponlido el pago de
intereses de sus empréstitos llega a 89. ilsta auspensioD, para
una sexta parte de las Compariias, data desde Setiembre de 1873.
El capital asi privado da iatereses se eleva a 6.300 millones de
reates y a la Alemania pertenece una gran parte de esta capital
improductivo. Entre estas Compafias s6lo las de Alabama, Chat-
tanoga, Cbenaproyk andiihio, y Menpbis Pacific han colocado
sus titulos en Francia.

El citado capital improductivo represeuta proximamento el
18por 100 de la deuda total de los ferro-carriles americanos.
Probablemente se perdera en su totalidad, pero, segun los mas
optimistas, se tardara tres afos en salvar la mitad.

COMPANIA DEL FERHO-OAERIL DEL TAJO.

Meuoru del Contejo dt adminislracien leida y aprobada en la
Juntageneral de accionitias celebrada el dia 4 de Julio de 1874.

Sbxorbs:

El Consejo de administracion do la Compafiia, cumpliendo un
deber ineludible, acude por cuarta vex a la Junta general; y acu-
de gustoso, porque apesar de las grandes dificultades queel ulti-
mo afio econémico ba presentado para toda clase de negocios y
empresas industriales, dificultades nacidas de las perturbaciones
politicas y de la influencia de estas en el estado financiero del
pais, los adelantos realizados son considerables, y cada vez se ve
mas cerca y aparece mas seguro el termino de nuestra empresa.

En tres puntos puede dividirse cuanto tendremos el honor de
expou-r a la Junta general, y son loa aiguientes; estado actual
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de las obras; situacion financiera de la Compariia; plan y prop6-
sitos para la préxima campana.

Las obras en I.“ de Julio de 1873, segln consta en la Memo-
ria por entonces presentada, se componian de 163 kilometros con
tas explanaciones, obras de fabrica y 20 casillas do guardas, con-
cluidas; y en este trayecto se hallaba el puente del Alberche, a
cuyas fundaciones se daba por entonces principio.

En igual época de este afio, y segun el estado adjunto, estan
terminadas en 203 kilometros las explanaciones, obras de fabrica
y 3)) casillas de guardas, resultando por consiguiente un adelan-
to de 35 kilometros y 10 casillas de guardas.

Esto resulta teniendo Unicamente eo cuenta ios kilometros
acabados por completo; pero el progreso es en realidad mucho
mayor, y puede asegurarse que en brevisimos dias, al dar fin a
tres kilémetros, en los que no han podido empezar hasta baee
p)CO ios trabajos, & causa de una larga cuestion de expropiacio -
nes, se llegaréa sin la mas pequefia iuterrupclon desdo Madrid &
Casatejada iBsea al kilbmetro 203, que lando en diposicion todo
este tray- cto de que sobre él se extienda deflnitivamenLe la via.

H:.n terminado también los estudios y el proyecto de los 34
kilometros restantes; en ellos han comenzado las obras, y han
comenzado asimismo los acopios de materiales para el puente del
Tietar, Unico de importancia que resta por ejecutar en toda la
linea.

En los 203 kilometros antes expresados hay construidos:

5 puentes, 29 pontones, 63 alcantarillas, 20) tajeas, 30 casas de
guardas y la estacion de Villaverde casi concluida.

Resulta, pues, desde el ultimo ejercicio un adelanto en obras
de fabrica que es como sigue:

) puente, 12 pontones, 7 alcantarillas, 53 tajeas, 10 casas de
guardasy la estacion de Villaverde, que es la del punto de em-
p Ime con el ferro-carril del Mediodia.

Ademas de las obras que acaban de expresarse, las cuales es-
tan completamente concluidas, el puente del Alberche, cuyos
trabajos en el afio anterior iban & comenzar, hoy puede datae jwr
terminado, cerrados como estan 10de sus 15arcos y a punto Je
cerrarse loe 0 restantes.

Eli cuanto al detallo de estos importantes trabajos y al esme-
ro y perfeccién con que han sido llevadoa & cabo, cada mas elo-
cuente que e! extenso y minucioso informe, fecha 2i) del GaUinjo
Diciembre, dado por la division de ferro-carriles como rMuUtdo
de la visita girada & las ob"as.

Esta Memoria, en gae puede decirse que kilometro por Kilo-
metro se examina el estado de la linea, tudas sus obras, todos sus
movimientos do tierra, las condiciones'de su trazado y ejecucion
comienza con un parrafo que creemos oportuno rep.-odueir por el
valor que le presta su caracter oficial, y es el siguiente:

Situacion general de la linea.

«Cumpliendo con las disposiciones actuales, y a causa do ha-
» bers: agregado recientemente & la division del Norte la linea
» dei Tajo, y de haber practicado con este motivo una detenida
> visita a dichas obras y un minucioso reconocimiento de tae
* mismas, esta division se hacreido en el deber do redactar la
» prerente  Memoria, en la que se consignaran la deacripeion
> aungue sucinta, completa, del adelanto de los trabajos, de las
> condiciones da la construccion, y do cnanto contribuyai dar &
> la superioridad una idea perfecta del estado en que hoy se halla
» este importante ferro carril. Deber en el caso presente tanto
» mas grato cuanto soélo elogios merecen la empresa conoeaiona m
» ria y la empresa consiructoraj)or los esfuerzos que vienen ha-
» oiendo en la dificil situacion econdémica que atravisamoi, por
» el adelanto de las obras que asegura la pronta terminacion do
» la linea, y por el esmero y la perfeccion con que se han ejeouta-
» do todos los trabajos.

fEn tal estado se hallan las explanaciones y obras de los 842
> kilémetros que constituyen el trayecto total, que, en el breTisi»



» mo plazo de seis mases poJrla corrar la locomotora hasta Tala-
» vera; no tnéa de ocho meses se neceaitarisn para lleoer peque-
» fios intervalos y poner en explotacién los 200 itilamelros de
» U.drid & Navalmoral, y en poco mas da un afio podra estar
» terminada la linea si proaiijuo los trabajos en la misma actlvi-
>dad que hasta aqui.

»Sin ser la linea de las de primera didcultad, y ai bien hay al-
» guQOS trozos bastante sencillos, tomada ensu conjunto presen»
» ta grandes movimientos de tierra, y muchos terraplenes y des-
» montes, de 40, de 50 y hasta de 60.000 metros cubicos, asi
» como repetidas obras de fabrica alguoas de verdadera impor-
» tancia entre otras los tres grandes puentesde Guadarrama, del
» Alberche y del Tietar. La perfeccion con que estos trabajos se
shan ejecutado es notable, asi como en todos se ha llevado la
> solidez al dltimo limite sin perdonar aaerificios para conse-
» guirla.a

Esta misma Memoria oficial, termina indicando una idea im-
portantisima con el sigaiiote tesimen que literalmente repro-
ducimos.

«De=la det-illaJa descripcién que hemos hecho de la linea, so
» deduce que ujian termitiad.is Us explumic “nes y obras da fi-
» briea .le 113 kildmi-tros; que bay otros 3i kilbmetros en coas
» traccion, y que adio falta comenzar los trabajos en el Uitimo
» trozo de 35 kilometros, lo cual so efectuara tan luego como se
» apruebe el respectivo proyecto.

aAsi, pues, esta division considera realmente de la mayor jm-
» portaocia que empiece pronto el asiento de la via y quese abra i
» la explotacion esta importante arteria; pues loa cuaotiosos ca-
» pitales empleados en las obras, y los grandes sacrificios hechos
> seran improductivos hasta que el trafico venga & cubrir loscon-
» siderables intereses que representan, y U conseguir tan benefl-
» cioso resultado, en el plazo méas breve posible, deben tender los
> esfuerzos de la Companiia concesionaria, contribuyendo al pre»
» pi0 da la administracion por cuantos medios tenga a tu al-
> canee.*

Bn efecto, aprovechar los grandes capitales empl‘odos y uti-
lizar estos 201 kilébmetros, que solo esperan para ser puestos en
explotacion que sobre ellos descansen las barras-carriles, erji sin
duda alguna la primera y mas imperiosa necesidad de nuestra
empresa, y a este fin se han dirigido durante el pasado ejercicio
los principales esfuerzos del Consejo de administracion.

&i el pais se hallase en otras coadiciones financieras, nada
maa facil para la empresa del ferro-carril del Tajo que proceder
inmediatamente 4 la adquisicion de todo su material fijo y mo-
vil Una via férrea como la nuestra, en que estan & punto de ter-
minarse todas las obras de explaoacioo; que cuenta como recur-
sos permanentes ademas de sus capitales propios con el anticipo
otal integro, y con auscricioass considerables de los pueblos que
van haciéndose efectivas, y que no ha hecho uso del derecho de
emision, sin en cantidad verdaderamente insignificante, po-
dria, acudieodo al crédito, como lo han verificado todaslasgran-
des Compafiias, realizar la adquisicién del material necesario pa-
ra dar inmediato pricipio a la explotacion.

Pero las circunstaocias del pais han variado: lea inmenaaa
perturbaciones politicas que ha sufrido, el estado de au Hacienda
gue influye méaa 6 ménos directamente sobre todas las fortunas
y sobre todos los negocios, y la natural desconfianza que exista
«a el exterior para toda transaccion con Espafia, d por completo
imposibilitan d hacen dificil por sus condiciones onerosaa la ope-
racion en el extranjero aun sobre las mas solidas garantias.

Hecho esta, sm embarge, «1 contrato para el material fijo,

cotforme al tercer acuerdo de la Junta general de 2 de Juiio de .
1873y en virtud de la autorizacion en él concedida; y por*coDse- '

cuencia de dicho contrato kan llegado ya al punto de empalme

2.000 toneladas de carriles cuyo asiento ha comenzado desde Ite- '

go, & partir del empalme ya hecho, por virtud del correspondien- j
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te convenio con la empresa del Mediodia. Se estan asimismo
construyendo en el extranjero otras 2.000 toneladas que sa reci-
biran en los meses de Agosto y Setiembre, y de este modo que-
dara efectuado el asiento de los 50 piimeros kildmetros; siendo
nuestro proposito continuar la adquisicion oportuna y sucesiva
del materia! necesario para que siga sin interrupcion todo el
asiento de la via. Con este mismo objeto hay acopiadas en la li-
nea mas de 1.000 traviesas y se han comprado algunos vagones
que empezaran a llegar & Espafia en el presente mes.

En resimen puede decirse, respecto a este primer punto, que
hay 203 kilometros de los 242 concluidos por completo en sus ei-
plaocaciones y obras de fabiica, que sobre zatos 203 kilébmetros
ha comenzado el asiento de los 50 primeros, y que estan en tra-
bajos los Unicos 34 kildmetros que restan de la longitud total de
la linea.

La situacion econémica de la Compania es satisfactoria, y no
pecaremos de exagerados diciendo que sio Ins complicaciones in-
meosas porque el pais ha atravjailo, y sin la baja nunca vista
del crédito puoiieo, pocas empresas habriaa realisado sos obras
con més desahogo y seguridad.

Y en efecto, tas esperauzas que on nuoatra Gltima Memoria
abr'gdbamos de que muchos ayuntamientos, testigos del adelan-
to d« loa trabajos, de la severidad y eiactitad con que la Com-
pafia cumpla sus compomisos y de las ventajas que ofrecen sus
valores, acudirian a auineutar la suscricion, se han realizado pie -
namente, creciendo de esta manera los recursos de la empresa.

Bajo estas baaes y dados tales antecadontos, nuestros propo-
sitos para el proximo afio econémico, son: |.°, terminar los pocos
kilometros que restan, para que de una vez queden loe 212 Kil6-
metros ea disposicion de recibir las barras carriles; 2" ir reali-
zando por grupos, ssguu las circunstaucias y el estado del pais lo
permitan, el asiento da la via, y llegar con prudencia si, pero
con decidido emperfio & poner eo expiotacion en breves meses iat
primsras aeecionss del ferro-carril, para terminarle por completo
en el menor plazo posible.

Podemos, pues, asegurar, como al fia del ultimo ejaroicio, que
jamas en medio de mayores dificultades se han conseguido re-
sultados mas satisfactorios, y pueden condensarse los trabajos de
la dltima camparfia de este modo;

1. ° Grande adelanto en la marcha de las obras, hasta el pun-
to de estar para terminarse todas las explanaciones y obras ds
fabrica de la Uoea, y de haber comenzado el asiento de loa prime-
ros kildmetros Ge la misma.

2. ° Mejora da la situacion econémica, por las nuevas y consi-
derables suscricionea realizadas, y por el derecho de la Compafia
a cantidades importantes del anticipo casi integro todavia.

3. ® La seguridad de que muy en breve podra comenzar la ex-
plotacion da las primeras seocioaea del ferro-carril, obteniendo
de esta manera uo beneficio cada vez oaayor, & medida que as
abran al trafico nuevas longitudes.

Junta general del 4 de Julio de 1874.

Aprobada el acta referente & la Junta general del 2 de Julio
de 1813, y nombrados los secretarias escrutadores, el sefior presi-
dente declaré legalmente constituida la presente.

Dicho sefior presidente puso on conocimiento de los sefiores
accionistas, que con posterioridad & la formalizacion del balaacs
suplementario ae habia satisfecho la cantidad de 309 692 rs. 91
céntimos, por cupones vencidos hasta 10 de Enero de 1814, que-
dando el pequefio residuo de 11 656 rs. 96 céntimos, & disposicion
de loe tenedores de obligaciones, que no habian acudido al cobro
4 pesar de ios llamamientos hechos en la Cfaceta oficial y demas
periddicos.

También hizo presente, que del cupon corriente, cuyo pago
se abri6 el L®del mea actual, han sido abonadas algunas caa-
tidadea.

£1 ingenieto director fitcultativo islorindi i« JunU detalla*
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damente sobra la situacion y nioviaiiento d« los trabajos, que-
dando tatiafechos los aeSoresaccionisias de los adoiantos obteoi-
dos en el dltimo ejercicio.

Fueron aprobados en todas sus partes, la Memoria descriptiva &
que se refiere el art. 67 de los estatutos y el uso que el Consejo
babia hecho de la facultad que ae le confiridé por delegacion en el
tercer acuerdo de la Junta general de 2 de Julio da 1872, decla-
randote eubsistente para lo sucesivo.

Se aprobaron también el balance ordinario da fin de Diciem-
bre, y el suplementario del 30 de Abril ultimos, comprensivos
ambos del moTimiento y da la situacién de loa fondos de la
Compafia,

Por ultimo, se acord6 dar un voto da gracias i los sefiores di-
rector gerentay director facultativo de la empresa constructora
y demas empleados en la misma, por el celo que han desplegado
y por loa grandes esfuerzos que coa especialidad los dos primeros
sefiores han hecho para que ios trabajos hayan continuado con
Bctidad y sin interrupcion alguna, sin embargo de la grave crisis
que hacruzada y viene cruzando el Pais.~El vocal del Consejo,
Rafael Tamarit de Plaza, secretario

Comparniia del ferro-carril del Tajo.

Balance general ie la ttiaacio* en 31 de Diciembre de 1873.

iCTIVO. Rs. Cs,
ACCIONISTAS. . .vniiiiiieeeee e 101 937.72'83
Caja: metalico existente i.177.799'85
Construccioén: por las obras ejecutadas. 47.835.539'00
Moviliario de las oficinas centrales. 30.639'01
Deudores divatSos..........cceeeeevieieenennnns. 11.135.451*49
165.167.292'18

PASIVO. Ra. Cs.
Obligaciones al portador realizadas. 15 584.000' 00
Tesoro publico: Auxilios dei Estado. 4 876 500 00
Acreedores diversos..............ccceuueens 28.898.744'33
Pasivo........cccccceeeel. 49 359.244'32
Capital liquido de la Compafiia................. ... 115.803.047*86
165.167,292*18

Compaiiia del ferro-carril del Tajo.
Balance tuplmentario dt la tiiuacionenZi de Abrtidel™H.

ACTIVO. Rs. GCs.
ACCIONISTAS. ..c.vneveceiie e 103.036.162*18
Caja: metdlico existente............occeeveveiniennennnen. 2.3t0.430'63
Oonstrucciou: por obrus ejecutadas 52.668.982*00
Moviliario de las oficinas centrales.................... 309.i3'01
Efectos en cartera: subenciones de ferro-carriles. U 5.000%00
Deudores diVErsoS.........cceuuieuuiiiniiiieeieeeieeeanes 3 914 A4*59
163.176.462*41

PASIVO. Rs. Cs.
Obligaciones al portador realizadas.................. 17.822.000*00

Intereses de las mismas, pendieutes de pago a

disposicion d: los obligacionistas..................... 821.349*87
Tesoro publico: Auxilios del Estado................. 8.071.500*00
Acreedores diversos. (1).....c.oeeevveneiienieinrennannns 21.915.496*30
Pasivo. . 48.130.346*17

Capiul liquido de la Compafia............c.ceunenn... 114.016.116*24
162.176,462*41

(1) Entre loa aereedores diversos esta eomprendido el crédito
de 19.711.690 rs. 22 cents., que en fin de Abril ee adeudaba & los
sefores Poias, construceto'ee generales de la liosa.

El estado de obras an 80'de Junio de 1874, que no reproduci-
mos integro por sus eandicioaes tipograficas, se resime como
sigue:

Kilémetros concluidos da explanacién y obras de
FADIICA . o,
Casillas terminadas de un guarda...............ccccuuunn. 5

Id. de dos guardas..........ccccceeeuieiiiiiiiiieeeie e, 27
Valor de los kilémetros co cluidos y demas trabajos
con arreglo a! contrato da construccién y segum
presupueste,
EXPropiaciones. ..........oceueieeiieiiaeiieeeeee e 6,611.089
EXPlanacioaes. .........ovvuveuiiuiiieiieeie e 40,848.175
Obras de fAbrica.....ccoooeiiiiiiiiiii e 10.081.339
Ol AS e 350.000
Material de Via........ooeeuiiiiiiiiii e 3 672.590-
IMPrEVISTOS. .. oveieei e 2,262.196
Importe total..................... 62.825.439

&8 incluye en la valoracion la parte proporcional al puente del
Alberehe; pero no el importe de las expropiaciones, explanaaio®
nes y obras de fabrica de los kilbmetros en construceioa.

De los 203 kilémetros que se iuoluian, han sido ya eertiflea-.
dos por el ingeniero jefe do la inspeccion del gobierno, como.
concluidos da eiplansoiea y obras de fabrica, 196, no habiendo
expedido lacertificacion de los 7 kildmetros restantas, también-
terminados, por encoutrarac estos sin formar grupo de cuatro Ki-
I6metros seguidos

COMPANIA DE LOS FERRO CARRILES
DB

ZARAGOZA Y PAMPLONA Y BABCTfiLONA,

Coduaor),

En los edificios, 80 han hecho también algunas obras, tales
como la renovacion de varias planchas y colocacion de cristales
en la cubierta de la estacién de Pamplona; reposicion da muchas
pizarras y troz-is da plomo en los caballetes de la cubierta de los
antiguos talleras, destinados hoy & depdésito le carruajes, y eone-
truceion de una fragua en el de maquinas de la expresada esta
eion. En el muelle de mercancias de Odrtes, cuyo estado era rui-
noso por efecto de jos fuertes vientos, después de apeado y en-
derezado, 89 han rer\ovado parte de las maderas: los combinidos
de Castejon, se han pavimentado de. losa de piedra, para evitar
las degradaciones del terreno, y, tanto en estos como en los dt
Pamplona, su ha completado el cerramiento do ladrillo y'tabla,
respectivamente, hecho on el afio anterior, con la colocacién do
puertas de corredora con sus llaves, quedando asi completamen-
te aseguradas durante la noche las mercancias en ellos deposita-
das: se han hecho ade uas obras da consideracién en 7 casillas y
de Oléaos importancia en otras 13.

Finalmente, en el material fijo de la via, se han colocado 19
agujas nuevas € igual ndmero de’ patas de liebre; se han reno-
vado 9 cambios de via completos, sustituyéndolos por los del
sistema Yignole, y se han cambiado por otros fundidos, sistema
Qrousou, los 3 corazones del cambio triple de la estacién de Pim-
plona.

Bu 5 plataformas giratorias para carruajes, se han sustituido
por otras nuevas algunas piezas que estaban inservibles, des-
montandose el puente de la de Castejon por haberse salido el eje
de su centro, y en 9 discos de sefiales se han colocado cadenas™
alambres y empafrilladoe nuevos.



LiBoa d« Barcelona & Huesea.

Los otterlilss ernpleaJos y obras ejecutadaa en «atas lineas,
durante el silo que nos ocupa, bao sido loa siguientes:

En la Via, aleruas de aquellos trabajos indispensables para su
buena conservacién, tales como apretar roblones y tornillos, rec-
tificar, nivelar y ripar la via, abrir salidas trasversales & las
aguas, etc., se han ejecuta lo los ocasionados por la colocacion
de 10.863 metros cubicos de bulaste, 2 808 carriles «le varios sis-
temas, 3.400 traviesas de madera y 93 da hierro, 910 cojiaetas,
14.614 cufias, 7 U90 escarpias, 1.902 planchas de asiento, 26.112
roblones y 6.157 tornillos.

Lsa brigadas de obreros se han ocupado también en el recre-
cido 7 enianchs de terraplenes; arreglo da taludes y escarpes de
varios desmontes; apertura, «lasembroce y recorrido ds cunetas,
7 trasporte, en cangrejos, dugrava, piedra y arena, para conser-
vacion da ios caminos y avenidas de las estaciones.

Los principales trabajos ejecutados en las obras de arte han
sido: Cambiar algunos sillares de coronaciéon en el sifén del Kild.
metro 44; rehacer el revestimiento interior del leildmetro 77: re-
construir los muros de la tajea situada en el kildmatro 5; colocar
largueros da madera y sobre estos loa carriles correspondientes
en la del kildmetro 192, que consta de 5 vanos. En la alcantarilla
del kildmetro 46, se han cambiado loa largueros de madera y re -
construido los muros, efectuando también esto Ultimo en la del
kildmetro 51; en la de los kilémetros 120y 121, se han cambia-
do Iti piedras de coronacion; en el paso superior kildmetro 224,
ss esmbisron ios largueros de madera, y en el de Monesda, kild-
metro 356, se hizola misma operacién y, ademas, la da relevar
los traveseros y tableros del anden; en los puentes sobre el FIG-
men, Alcanadre y Cinca se cambiaron algunos largueros y arre -
fiaron otros. El muro que habia paca defensa del terraplén del
kildmetro 355, fud arrebatado por las aguas, por cuya razén se
eonatruyd de nuevo, clavando pilotos y haciendo muro en seco,
reforzando y cargando con tierraa dicho terraplén.

£1 resultado de las obras llevadas i cabo en los edificios, ade-
mis del minucioso trsbajo de conservacion, ha sido la de reparar
20 de viajeros, 3 ds oficinas, L5 habitaciones de emplesdoH, 2 co-
cheras de msquinss y otras dos de carruajes, 3 talleres, 6 mue-
lles, igual nimtro de andenes, una garita ds fabrica, 71 casas
de guardas y 2 £>ndas; reconstruir un anden y construir una ca-
sade guarda.

Por dltime, en el material fijo de la via, se han reparado y re-
novado varios cambios do via; en otros sdlo se ha verificado la
renovacion de agujas,corazones, contra-carriles y otros elemen-
tos de gna se componen, y se han reparada 12 plataformas, 5 tra-
vers, una grua, 10 dep<Gsitos de agua y 6 pasos a nival.

Servicio de material y traccién.

A pesar do los multiples obstaculos con que este eervicio bs
tenido que luchsr en el gjercicio ds 1873 he atendido con la posi-
ble eaa:tilud & todas lae faenas de su complicado cargo, llevan-
do & electo reparaciones muy importantes y costosas; siendo el
nuamtro da lae locomotoras, coches y vagones reparados 57, 51y
190 reipeetivamente, empleando 5 ejes motores de acero, 97 aros
de maquina 6 tender, 514 de carruaje, da estos 23 de acero, 7
placas tubulares de cobra y 12 de techo.

Terminaremos, pues, esta resefia dandoos & conocer el recor-
rido hecho por los trenes, cochea, vagones y maquinas.

El recorrido total de los trenes de viajeros

fuaenelafodo 1872...........cccceeveiniennen, Kildm, 762.465
y el de loe de meresneias de................. ] » 033.165
En junto. ,  Kildm 1.395.650
recorrido de los cochesde viejerosfudde. Kilda. 8.200,082

«ACTTA DE LOS CAMINOS DE HIERRO

Bl da loa vagones de mareancisa y gana-

doSde....ceniniiii > 11.010.309
Kilom . 19.210.391
El recorrido de vagones vacios faé el 19'42
por loo del recorrido total de los carrua-
jes de trasportes & pequena velocidad.
El recorriJo de Lsa maquinas locomotoras
de viajeros fue' ds..........cceveiiiiiiiiiniennnne. Kilom . 613.423
el de loade mercan isade.........ccccccuueennnns , 7tki.3il3
el de la dobla traccién, pilotos y manio-
Dras....ccooviii e 303.474
KJém . 1.691.760
En el afio da 1373 el recorrido da loa trenca
ICilam. 501.569
el de los de mercancias de. ° 355.390
En junto. Kilom . 856.959
El recorrido da los coches Je vi.ijeros hasi-
Kildm 4.897.587
, 6.853.434
Quasuman. Kilém. 10.751.021
El recorrido de vagones vacios ha sido el
25'60 por loo del recorrido total de los
carruajes de trasportes a pequefia velo-
cidad.
El recorrido de las maquinas locomotoras
de viajeros ha sido ds.... Kilom 407.633
el de los'de mercancias de.........c........... > 445.529
el ds la doble traccién, pilotos y manio-
bras de. . » 150.709
Total................. Kilom , 1.003.876

Obras en las llaeas en explotacién enyo coste no
procede comprender en loa gastos de conservacion.

Careciendo la Compariia de medios para continuar los trabaos
reclamados por el gobierno pura la terminacién y consolidaciéon
de varias obras de la linea de Zaragoza a Barcelona, en la forma
que venia efectuandose en afios anteriores, han tenido que limi-
tarse aquellos a la terminacién de alganos ya emprendidos, con
sentimiento de esta administracién que comprende los mayores
gastos que ha de originar en al porvenir la interrupcion de la
marcha que se venia siguiendo para poner la via en buen estado
de conservacion y, en particular, en lo que se refiera al relevo
de la via Barlow y doble T por el Vignole, que exige una prefe-
rente atencion por haber llegado ya el término de la duracion
ordinaria de estos materiales, lo cual obliga a la empresa a ha-
cer relevos importantes si no ha de exponerse & ver intransitable
su camino de Zaragoza & Barcelona en una época desgraciada-
mente demseiaclo préxima. Para evitar esta contratiempo y el de
la destruccion de su material movil, que es consecuencia inevi-
table de rodar por una via imperfecta, dura y desigual, estamoB
decididoséa consagrar a este preferente objeto la mayor suma que
nos sea posible dentro de los recursos con que podamos contar
en lo sucesivo, segaros de que todos los interesados encontraran
justificado un gasto que tiende tan directamente & conservar su
propiedad y & evitar perjuicios ds mueha mayor ousntia en el
porvenir.



6 ACffTA DE LOS CAMINOS DE HIEBUO

Aungas cortas ea nimero y de pequefia entidad las obras
de este grupo que se ban llegado a cabo en el periodo que ve-
nimos resefiando, debido i la angustiosa situacioo, diremos que
en la

Linea de Bareeloua y Huesca

se ha coBoluido el revestimiento del tunel do San Pedro y los
muros de contencién de los desmontes da Rnynas y Sanana; se
lu terminado la reedificacion del puente de U Clamur de Selgua;
se continuaron los muros del desmonte del R'imio y de Puigy
alguna otras mas insignificantes y se ba relevado vis, en una
longitud de 5 kilometros, en varios trozos de loa que con mas ur-
gencia reclamaba este trabajo au mal estado.

Linea de Pamplona.

También en esta linca se han relucido Us obras que debian
ejecutarse con el caracter de extraordinarias a las puramente pre-
cisas pira terminar algunas de Us emprendidas anteriormente,
como son: la reforma Je las bévedas del puente de picira sobre
ei rio Queiles, en TudeU; el primar espigon sobre la margen iz
quierda del Ebro, para defender el terraplén y estribo del puente
de Castejon; el parr6 entre el puente de piedra de Zaragoza y la
casilla de Macunaz, para la iefsnsa del terraplén del ramaj de
unioén a la salida de la estacion de dicha ciudad; la ampliacion
del muelle d«! carbon y vias de reserva y algunas trozos de tapia
de cerramiento en esta misma dependencia y otras da menor im-
portancia que no merecen denominarse.

Conolosion.

Nuestro apreciable colega el Sr. D. José Manuel Planas, ha fa-
llecido durante el periodo corrido desde la ultima Junta: el re-
cuerdode sus prendas de caractor y de loa servicios que presté a
U Compaiiia, ha hecho su perdida sumamente sensible al Conse-
jo, de cuyo profundo sentimiento creemoa saran participes los se
fores accionistas.

Celebrado el sorteo que previenen loa estatutos sociales para
U renovacion de la quinta parte dsl Consejo, 11 sue rte ha desig-
nado como individuos salientes, & los Sres. D. Agustin Robsrt,
i). FranciscoSepulvela, D. Fernando Fernandez de Coérdova, don
Carlos Daugny y D. Le6on Bandean; y al daros cnenta de ello
proponemos también a vuestra deliberaeiou las resoluciones si-
guientes:

Resoluciones adoptadas por la Junta general.

mar que debid existir en lo antiguo en la comarca que es hoy
el desierlo de Sahara.

La Saciedad geogr.tlica de Francia se acaba de ocupar de esta
idea que es tan grandiosa como practicable, y sobre la formacion,
6 més bien restablecimiento Je ostu mar interior al Surde la Ar-
gelia, se dan las siguientes explicacionesi

En el Africa setentrioaal existan unos lagos conocidos por el
nombre de ckoUa, que sa secan ea ciertas épocas del afio. Uua ca-
dena de estos chotts, da los cuales él primero sélo esta separailo
del mar por8 6 9 kilometros de colinas de arena, se extiende has
ta Briska, ai Sur de Constantina y presenta en este paraje una Ja
presion do mas d1 27 metros bajo el nivel del Mediterraneo.

EstabUciendo una comuniosoion & través da las indicadas co-
linas de arena entre el primer chott y el mar, se podria inundar
la vasta extension del pais ocupado actualmente por los arenales,
ardientes del desierto, y restablecer asi el vasto mar interior que.
con toda certeza existi6 antes de U era cristiana, época en qqgs se
secO, habiendo las ar-mas interceptado tola comunicacién con et
Mediterraneo, enyas aguas ya iio vinio"oa a reparar las pérdidas
ds la corporacion.

En las orillas de este mar podria habar puertos desde los'cua-
les sa podrian vigilar las tribus némadas del Sur; loa numerosos
y ricos oasis del Soufy del Oaeb, que ahora s6lo estan nominal-
mente sometidos a Francia, quedarian realmente bajo el poder da
la civilizacién; y se establecerian colocoe al Sur de Constantina
con tanta seguridad como en las costas del Mediterraneo.

Es necesario, sobre todo, tener en cuenta la mejoria notable
del clima tan pronto como se formase este mar. El canal de Sue?
ha modificado el clima da Egipto; llueve sobre el trayecto del ca-
nal, alli donde antes jamas llovia.

Todas esas inmensas ventajas de salubridad.vrepoblaciony ri-
queza agricola y comercial, se obtendrian con gastos fuera deprp-
porcion con los servimos; y Mr., de Lesseps, giie suefia desde
hace mucho tiempo coa la trasfurmacion del Sahara, no habien-
do podido hacer adoptar su primer proyecto, que conaistieen des-
viar el curso del Niio, no se ha dado por vencido y ha abordado
la dificultad por este otro lado. Es féacil abrir uu canal desde el
golfo deGoUes al primer chott, sin que cueste la obra méas que
de 8 & 9 millones da francos.

Se vé, pues, gue no es un proyecto costoso ni irrealizable.

El Consejo superior de la Argelia ha votado ya fondos desti-
nados a los primeros estadios de hiveiacion, y una Sociedad que
sa propone estudiar la cadena de los chotts, ha obtenido aiitori-

1~ LaJunta general apruebi la Memoria del Consejo da adkacion, y el rey de Tanez ie h'. ofrecido au proteccion deei lida.

ministracion y el batanee y cuentas del ejercicio de 1d73.

2.  ~ LaJunta general autoriza al Consejo de administracion

para hacer uso de las facultades que competen & la misma por ei
art. 25 de ios estatutos desde el parrafo I."” al 15.

3. '
cuentran la mayor parte de las provincia!’ que atraviesan las H-
nits ds la Compafiia, autoriza ai Consejo de aiministracion pa e
ra adoptar cuantas medidas sean necesarias a Un de conseguir se
mantenga la explotacion ds las mismns.

TRASPORTES DE MATERIAS INFLAMABLES.

Li Junta general en vista de la situacion en que se en-

En Francia se ha dado un decreto sobre este asunto, de suma
importancia para la seguridad de los viajeros, y del que creemos
atil dar conocimiento a nuestros lectores.

Este decreto establece una clasificacion de las materias eiplo «

4. * La Juntageuerul reelige administradores dol Consejo dgibles é infiamables y las medidas de precaucion que con ellas

la Compaiiia, a los Sres. . Agustin Robsrt, U. Francisca Sapul-
vada, D. Fernando Fernandez de Cérduva, D. Carlos Daugny y
D, Le6n Baudeau.

deben tomarse. Hé aqui las principales disposiciones.
La primera categoria de la clasificacion comprende las polvo-
ras de guerra, de mina yds caza, algodon-polvora, fulminato,

5. * LaJunta general reelige para formar la Junta 6 comisioRicrato de potasa, etc; aceite de petrdleo sin refinaretc; dinamita,

inspectora a los Sres. U. Ignacio Qiroua, D. Segismundo Moret
y D. Vicente Baurs.

EL MAR DE SAHARA.

Haca mucho tiempo que hablamos & los lectores da la GaO£-
Ta. du los Cauinos du Hibeso de un gran proyecto, de una nue-
ra empresa gigantesca de Mr. de Lessepa, la de restablecer un

acido nitrico, etc. El trasporte de las mercancias comprendidas en
asta categoria, no puede rn ningm caso, efectuarse en trenes que
oonduzcau viajeros.

La segunda categoria comprende las capsulas, fosforos, cla-
rato, fosforo, eCher, etc: aceite de petrdleo refinado, y aceite de
schisto; y las materias que forman esta categoria estan fgual-
mence excluidas de los trenes en que vayan viajeros y donde cir-
enlen trenes regulares de mercaneins. En las secciones donde no
«irculea loe trenos regulares de mercanciae, las materiu del»
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Mgundft Mtegona podran trasportarse en trenes mistog. pero i
CTndioion de que los vagones que jas conduzcan estén separados
de los carruajes de viajeros por tres vehiculos que no contendran
materias facilmente inflamables, y que eeten colocadas antes 6
delrai oe todoa loa cochea de viajeros.

La tercera categoria comprende la paja, el heno, el algodon,
los rapos, U resma, el alquitran, el petrdleo rafluado y demas
aceites minerales envasados en madera. Los vagones que conten-
gan materias de esta clase iran separados de los coches de viaje-
ros, por tres vagones, por lo ménos cuando vayan delante, y por
uno, al manos, cuando se coloquen detras de los expresados co-
ches de viajeros. -

La cuarta y dltima, categoria comprendo la madera de todas
dases, carbon vegetal, aceites vejetales, petroleo reflnado y acei-
tes minerales en vasos metdlicos, alcoholss. esencias, y en gene-
ral todas las materias mas 6 ménos iufllamables no expresadas
en las tres primeras categor as. Los vagones, de esta categoiia
aeoen ir separados por un carruaje; cuando menos, de los oue
conduzcan viajeros. ’

UQ articulo del mismo decreto iudica ademas jas condiciones
con que cada materia debera embalarse. Tal materia, elacido ni-
trico monohidratado por ejemplo, debera ser encerrado en vago-
nes blindados con planchas de palastro 6 de plomo muy gruesas,
hatos vehiculos deberso suministrarlos los expedidores,

Uademas materias, tales como el aceite de petroleo y los
aceites esenciales, deb;ran ir contenidoe en vasos metoélieos bian
«<irados, en pipas carchadas coa hierro, eU, seguu la materia,
lal otra, como el fosforo debera estar embatada ea boteaestefia-
dos llenos de agua.

Laaitroglicerina, eonsiderada como la mas peligrosa de les
materias explosivM y capaz de hacer explesion & despecho ds to-
das las precauciones que se tomen, es objeto da un articulo esps-
cial que prohibe en absoluto su trasporte por los caminos de hier-
ro, ni aun en los trenes exeluaivamente da mercancias.

Los traaet de mercancias en si miamos toa objeto de elauin-
las, aegull las cualea se flja el enganche de lea maquinas, sea ade-
Unte Oya sea atras, y exigiendo, segun las categorias. U inter-
salacion ds vagones qu# no contengan materias inflamable", con
al tia de proteger las mercancita y i loa conductores y fogoneros
en casoda accidente. «aeroe

BSTACIONES DS SALVAMENTO.

DiMel(?«rwir/s8B»f4dM-:raise,qaouQa d. las medidaa
mas IMportantes en interés del COMErCio, adoptades por el Glti-
mo Congreso, es el establecimiento de ostacionsa de salvamento
« la costa deVirginia y de la Carolina del Norte, entre loa ca
i®* ~ Halteras. Ba unalengua de tierra de mas de 100 mi-
llas delargo, desnuda, casi inhabitada, gns hasta el afio ultimo
ha estado completamente privada de faros, excepto los de los dos
«boa. Aatesdelaguerra.se habia establecido un faro en Bodr
laland, tierra peligrosa &JO miUaa al aur del cabo Henry. Des -
trmdo dorante la rebelion, ha sido reemplazado el afio préximo
paaado. Las eslacionci que van a crearse son once, y la« obras
ya emuladas, quedaran concluidas en todo el verano actual. El
~neral Myer, para entrelazar estas estaciones hizo construir una

mea telegrafloa de Norfolk al cabo Henry, desde donde se pro-
longam, bajando la costa, hasU el cabo Halteras. Esta linea ba
quedado terminada a fla de Febrero y llenard un doble objeto
PUM indicara las sefiales de tempestad a los buques de paso, y en
al caso de que alguno de ellos llagase & naufragar, baria venir
prontos socorros da Norfolk.

GACETA DB LOS CAMINOS DB HIEHBO

CRONICA.

Imcomotoras amerloanas Hecientemente haisalidode Ki-
ladelfla paPsOdessa 14 locomotoras, cuyos gastos de embirque
M han elevado 485 000 frs. Ya hace tiempo que ios constructores
de calderas do Filadelfla trabajan para Buaia.

Anticipo. SahaUispueato que se abone & la empresa del
ferro-(ae\rril de Malpartida il anticipo reintegrable 8ue ha de-
vengado. s

Hataflaa carlistas Una partida carlista, fuerte de 100 hom-
Drea, que entro6 a las once de la noche del dia 1,« en Puente la
iguera, ha causado en la via ferrea entre Jativa y Almansa
avenas de mucha consideracion; la interrupcion es completa. Se
rg;';\rl} ggtoptadoeficaccs disposiciones con el objeto de rehabiliur
1% .

-Lyireulacion de trenes en lalinea de Barcelona estalimi-
tada al trayecto de Zaragoza a Cervera.

Los trpos y loa carlistas. Dice un colega;

«Los faros da los puertos que en la costa cantabrica ocupan loa
earlMtas permanecen constintemente apagados, contra lo que se
praetica en todas partes, sean cualesquiera las circunstancias,
pues wu tau inusitado proceder se estan ocasionando gravisimo-
perjuioios a la marina nacional y extranjera, expuesta a los mas
yoresMutratiempos ysiaiastrospor la falta do lo que constituy
un deber de humanidad.» ‘

Bmppes» del Noroeste. Esta empresa ha dispuesto que se
destine al pago de los trabajadores de Paleada, Brafiuelos y Bur-

dongo, la mitad d«l ingreso total de lo que se recaude de la ex-
plottcion, y que la otra mitad se destine al pago del personal y

] 5 n __ del Norte des-
csrrilo el lunes por la mafiana en las inmediaciones dalaesta-
cionds Arevalo.smqus ocurrieran afortunadamente desgracia!

Madrid"

Otro csble incontlnental. El nuevo cabla trasatlantico que
i.. «ntiguo mundo con la. d.
08 EiUdi.-Unidos, sin bilos terrestres en dominios agenos & ea.
ta republica esta ya asentaJo por la parte da aca en las costa,
dsl Estado de New-Hampshire, junto & Portsmouth, y & estas
horas deben navegar con rumbo i Ja Grau-Bretefi. las vapore.
l'aradajt y Amiatsador, que iran asentando en al fondo del Océa-
no el conductor eléctrico, nuevo eslabon & la'civilizadora 6 inti-
ma cadsna telegraflca que ya une a emtrambos hemiiferioa. Con
esto y cou haberse reparado la rotura del cable de 18«, no pode-
mos temer ya interrupciéon alguna en el insuntaneo y eonsUnte
cambio de noticias con que ambos mundos cimentan cada dia
mas y mas sus matuos intereses.

impresa de vapores. Deseando una empresa particular es-
tablecer una linea de vapores entre Barcelona y Valencia tiara
trasportar pasajeros y conducir la correspondencia, h i solicitado
del gobierno se den las 6rdenes oportunas & dn de que laa eato-
ridadea de”niiantes ds los ministerios da Gobernacion, Hacien-

destiné*"”* feaihten la entrada y salida en lis puertos de

Por el dltimo, s« ha dispuesto queda cualquier hora del di» édi
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la Coxdmese descachen & los vapores dedicados & dicho servicio.

Correos. Nuestro servicio postal ha quedado establecido en
Marruecos, por iadicaeioa de la Direcciéon del ramo y secundado
el peniamiento por nuestro represeutaote en Tanger, Sr. Patxot.

Hasta ahora funcionan ya en Africa ocho estafetas, en loa
puntos siguientes: Tanger, Tetuao, Larache, Casablanca, Babat,
Safii, Uag'tzsD y Mogador. Usan nuestres acllos y la organiza-
cion es idéntica & la nuestra.

Deuda italiana. EI capital de la deuda italiana se eleva,
s.'guu los Gltimos datos & ocho mil millones y medio de frs.; pero
es preciso tener en cuenta que elli estd capitalizada al 5 por 100.

Liesulta, pues, qua Italia debe casi el doble que Espafia.

Nuevo acto de vandalismo. Los carlistas ban hecho una
descarga al tren correo que venia el miércoles por la mafiana de
Valencia, eutre \Imansa y Venta la Eocina, hiriendo al maqui-
nista. La mayoria da los proyectiles se ha incrustado en los Giti-

IDOS vagones.

Recibos del empréstito. Las Juntas directiva! de la aso-
ciaoioa de propietarios y Circulo mercantil de Madrid presenta-
ron el martes Gltimo una exposicién en el ministerio de Hacienda
pidiendo que, con arreglo & lo dispuesto en la ley de% de Agoa-
lo da 1813, arta. 10, 11 y 12, se admitan los recibos del emprésti
to da 1*~ millonea do pesetas en pago del 10 por 100 da laa cuo-

tas do la contribucién ordinaria.

BANCO DE ESPANA.

S» sUuacion «h 30 de Junio d* 1814.

Seeudos MUI.
AONO
,Metalico ..o 46.097.881°'58
1Barras de plata. 14 11d.II0'bO
Caja [Casa de Moneda.— Pas- \
tas de plata. 4.51d.953'32 €6.307.300'4d
1Efectos & cobrar en este
[o B 853.049
Efectivo en las sucursales. 2.253.2i8'H

Idem en poder de comisionados

de provincias y extranjero. 14.545.401'08 16 94d.186'85
Efectivo en poder de conduc-

BOTES . ittt 141.567

83.253.490'31

Cartera de Madrid.. 150.343.222'76
Idem de las sucursales.. 3.164.656'96
Acciones de este Banco, propiedad del mismo. 383.853'71
Bienes inmuebles y otras propiedades. 1.6H.401'85
Tesoro publico, por intereses y amortizacién de

billetes hipoteCariosS. ... 1.502.500

246.319.131.59

Capital 76.479.500
Pondo de reserva. 7.647.950
SiUetes emitidosen Madrid. 59.811.375

Idem id. en laa sucursales. 4.26T275 64.078.660
~Npésitos en efectivo en Madrid n.546.773'63
Idem id. en les sucursales. 255.445
Cuentas corrientes en Madrid. 58.508.637-86
«em id. en las sucursales. 2.354.80D54
Dividendos, 2.424.94i2»

501

Ganancias y I Realizadas. 54.062'11 t .
pérdidas.. iNo realizadas. 952.670'70 i 1.006.132*81
Resultas del
gananciasi
ypérdldasf Realizadas. 82.655'32 i .
al 30 de/No realizadas. 2P8.188°51 i 370.873'8J
Junio del
1874......... }
Intereses y amortizaciun de billetes hipoteesrios. 2.068.978'75

Obligaciones de bienes nacionalea cobradas con
destino ai pago de interesesy amortizacion de

billetes hipotecarios, y pagarés del contrato
por real drden de 27 de Mayo de 1863. 8.675.840*26
DiIVEISOS i s A901.003*62

246.319.131*59

Madrid 31 de Julio de 1871. —EI interventor, Teodoro Rubio.

— V®B.®— El goberdador; Cantero,

BANCO DE CASTILLA.

Bnlanct de tilnaeio» en 31 de Julio de 1874.

Reales. Cénts.

ACTIVO.

30.000.000 >
36.775.&38'40

38.335.780 25
21.400 974*16
11.138.000 >

‘alores BUcartera..
llan'as corrientes... .
Valores en d.' pdsito ..
Bonos del Tesoro en garantia de la emision de
billetes hipOteCarioS....cciiiiiiiciee e
Pagarés de bienes nacionales para la doble ga-
rantia de id ... 377.628.061*69
Bonos recibidos en pago de pagarés de bienes

221.684.000 >

NACTONAIES ..o 3.148.000 >
Intereses abonados & los compradores deid. id. 87.998'40
Bonificaciones por anticipo de plazos deid. id. 1i.4"™'16

Valores en garantia 115.832.809*66

Deudores por garantias. 52.238.000 S
Bonos amortizados por productos en metéalico

de pagarés 1.000.000 >
Cuentas varias 8 207.198'55

149.285.850'15
136.000.000 >

Valores de varios.......cinnn.
Pagarés del Tesoro publico, capital é intereses.

Total..... 1.203.473.637*42

PASIVO.

40.000.000 >
4%$.899.1f60°80

779.8BT16
11.138.000 >
223.032.000 s

Capital social......
Cuentas corrientes..
Obligaciones & pagar....
Acreedores por depdsitoB en papel.
Emision de billetes hipotecarioe......ccccceevvennee.
Pagarés de compradores de bienes nscionalesen
JATAN T i
Pagarés de bienes nacionales realizados.

377.628.061*69
6.089.485*81

Sobrantes de bonos cedidos al Estado 5 543*61
ldem de bonos admitidos al 80 por 100. 61.200 »
Acreedores por garantias .. 168.070.809*66
Tercera amortizacién por sorteo de bilis, hii» 1.154.000 >
Cupén de 1® de Abrildé 1874.. 577.140 f
Fondo de reserva 67rt.751*10

42.0% 857*44
U9.2%.850'15

Cuentasvarias

Acreedores por valores varioa...............

Sociedad del timbre, cuenta corriente de paga
r™ del Tesoro publiCo ...

138.000.000 *

1.203.473.637*42

8. B. 0 O.— Madrid 31 de Julio de 187A— EIl Jefa de contabi-
lidad, A. Saenade Sautamaris.— Dos «dministradores, A. Yiseot

y VirM .—Jiiau Girpu.
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Compafifa del ferro-carril de Medina del Campo
A Salamanca.

CDIEZO DA DJINET AN EDR KD
Inventariofeneral del activoy pasivo de la Compafiia, 6 Maneege
neralde cuentas cerrado en 31 de Diciembre de 1813.

AONO
Pesetas.
Acciones y titulosvarios. ... 1.818.921°95
TItulos €N garantia . e 1.771.090
Obligaciones & ernitir.. 5.800.000
Aiixilio!* 2.31d.352'49
Moviliario y uteasuios... 14.910*38
CaJA i 4.324'0S
Construccién, via y obras....... 1.978.673*16
iFijo 1322.1n°05i

M IMévil... 924.865 J 2.293.394'21

Explotacion  4t3.411'56]| |

t 2.800.728°51

POTEeS e 507 334'30)
Gastos genetales. . e 715.705*50
Estudios y concesiones. 1.085.000
Fianzas y depésitos..... 406.350
AdcDinistracion central.. 3.830.000
Diputacién provincial de Salamanca.. . . 1.500.535*69
148.968*40

D elegaCion e e

29.981.370*16

12.718.0r)0*35

Capital social

Obligaeioues bipotecarias. . 3.750.000
Auxilios del Estado. ....4.t580.000
*1110108 Varios V. € .-G .o 4.090.700
Consejo de administracion. 37250
Ci~co de Espafia. ! 684.734*39
Letras & pagar. 126.911'j6
Acreedores varios. 2.940.415*40
Constructores....cceeeceeeenn. 634.308*86

29.981.370*16

Madrid 26 de Junio de 1874.—S. E. 0 U .-E| Jefa de la con-
tabilidad general, Candido Luque.—V.° B.“— El administrador
delegado, Agustin Diaz Agero.

GUIA DE LOS ACCIONISTAS.

JUNTAS GENERALES.

Sanco territorial ‘de Espafia.—No babidndose podido cele-
brar por no haber concurrido suficiente nimero de accionistas la
Junta general extraordinaria convocada para el dia de hoy, et
Consejo de administraeigo, en cumplimiento de loque previene
el art, 52 de los estatutos, ha dispueato convocarla para el 31 de
Agosto préoximo, & las dos de la tarde, en el domicilio de este
Banco, Carrera de San Jerénimo, nim. 53.

Con arreglo & lo que se previene en el parrafosegundodel mis-
mo articulo, serdn validos los aonerdosde estareuiion, cualquie-
ra que sea el nimero de accionistas que concurran, siempre que
recaigan sobre las resoluciones puestas & la drden del dia.

Para depésito de acciones se sefiala el domicilio de este Ban-
coy los consuladosde Espafia en Paris, Londres y Amsterdam'

Madrid 15 de Julio de 187L— EIl presidente interino, Nicolas
Maria Bivero.— El secretario interino, Cipriano Perez Alonso

GACETA DE LOS CAMINOS DE UiIEIUIO®

Compafiia de los ferro carriles de Sevilla & Jerez y Cadiz.
— EIl Consejo de a.iministracion de esta Compafia, en uso de las
facultades que le concede el art. 20 de los estatutos, convoca la
Junta general extraordinaria de sefiores accionistas,
nird el dia 28 de Agosto préximo, 4 la ana en punto de su tarde,
en el domicilio social, calle do Bizarro, nam. 11, cuarto principal.

1.08 objutos de esta reunion seran:

1'~ Modificacién del art. 38 da los estatutos, ampliando las
atribuciones da las Juntas generales.

2.0 Deliberar sobre proposiciones relativas al
nuesta linea.

que se reu-

porvenir de

En su cons.-cuencia los que aspiren a4 formar parto de la reu-
nién se servirdn depositar lasacoiones qgiiolcs den derechode asis-
teneia hasta el dia 18de Agosto inclusive:

En Madrid en la secretaria del Consejo, calle de Pizarro, nt-
mero 11, cuarto principal.

En Cadiz, cu la estacién, oficina del representante de la Com -
pafis.

En Sevilla, en las oficinas de la Direccion de explotacion.
Huerta de Borbolla.

En Paris, eu casa de los Sres. Hijos de Guilhou, joven, en li-
quidaciéon, rué Blanehe, 72.

Un resguardo nominal expedido por los encargados los dedo-
pésitos de acciones acreditara el dia y hora en que se hubiesen
verificado y servird de papeleta de entrada 4 la expresada Junta.

Lo que se anuncia al publico para su conocimiento.

Madrid 14 de Julio de 1874.— Los administradores delegados
Ceferino Avecilla — Luis Guilhou. ’

TITULOS Y DIVIDENDOS.

Compafiia de los ferro-carriles de Sevilla & Cadiz.—Los
tenedores da obligaciones nuevas de esta Corapaflia pueden pre-
sentar para su cobro en la caja do la misma todos los dias no fe-
riados, de una a cuatro de la tardfi..el cupén QUm. 7 correspon-
diente & dichas obligaciones.

Madaid 4 de Agosto de 1874.-Losadministradoresdelegados»
Lul]8 Guilhou.— CeferlQo Avecilla,

Compafiia del ferro-barrilde Medina del Campo &4 Sala-
manca — EIConsejo de administracion de esta Co.mpaiiia tiene el
honor de prevenir a los sefiores obligacionisUs de la misma oue
desde el 2 de Julio da 1874 se pagard el cup6n de 15 pesetas de
las mismasobligacfonea vencido en 30 de Junio préximo pasa 'o

Loa cupones expresados se presentaran en dobles facturas todos
los dias no feriados, eu Madrid en la Caja de la Compafiia, calle
de H rnau Cortes, num. 11, cuarto principal.

Madrid I.®de Julio de 1874 .-Por acuerdo de! Consejo, el ad-
ministrador delegado, Agustin Diaz Agero.

Sociedad generalde Crédito moviliario espafiol — Verifica
do el sorteo anunciado en la Gaceta de 11 de esce raes para reem-
bolso de la vigésmia parte de los7 millones de realea emitidos en
obligaciones destinadas al pago de la fabrica del gas de Madrid
han sido premiadas las sories siguientes:

Série 28 Nam. 676 & 700
95 — 2.151 2375

4 ~ 76 100

43 — 1051 1075

29 - 701 725

138 — 3426 3450

10 — 226 250

En sa consejuencia los tenedores de dichas obligaeionea nue
den presentarlas d cobro en las oficinas de esta Sociedad des.lj
1® de Julio préximo todos los dias, excepto los festivos, con car
peta duplicada, desde las diez da la mafiana & las dos de tarde.

daIaCerver{)\,d e Junio de 1374.—El jefe de Beoreisris, Pgbl\g fia,
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r A SOLEDAD, POR ZIMMERMANN. TRADUCIDA DE LA UL-
LtimaeJickiQ poi; D. Pedro Empina y Martiuez, Médicpde nline-
rodel Hospital general de Madrid. Se vende en la librti®~a nacio-
nal y extranjera de D Carloa B.iuly-BuiliBrer plaza de Topete,
nim. 10, y en las princiales de la Naeioj. Precio, 3 pesetas 5q
céntimos [U rs.) en Madrid y 4 pesetas en provincias, franco de
porte.

FABRICA EN VENTA.

Por acuerdo convencional de los interesado?, su vende, al con
tado 6 & plazos, una fabrica de graociiia puUnica de su ciese en Es-
pafia y que Gltimamente han llevado en r~nta los tires- Gbencel
hijo y compafifa) con sus accesorios, maquinarias, almacenes,
habitaciones y odiScios que la pertenecen.

12s libre de toda carga, y se responda de eviocion con arreglo
4 derecho.

Esta situada en la mirgun izquierda del
parte Sudoeste, un kiltimetro de distancia de la ciudad de Va-
lladolid.

Pertenece 4 la sefiora viuda y lieraderos de D. Marcelino de
Goicoschea (padre) de dicha ciudad.

El pliego de condiciones estard de manifiesto en iaeasa de di-
cha sefiora viuda, plazuela del Teatro viejo, aum. 15 principal.

rio Pisuerge.d4 a

GRAN FABRICA DE JABONES SUPERIORES.

APELAMOS BUE.VA FE
EN LA EN
/cis/
FABErCACICN {COMERCIO.

Se vende al precio de 10 rvn. arroba, en la féabrica, callo del
Gobernador, nam. 20

MADRID.

Al comercio se le hacen ventajas eo el precio, conformé & a
importancia del pedido.

Nota. Lo hay de pinta verdadera y blanco.

GACETA INTERNACIONAL.

Esta revista hispano-am'éricaQa se publica senianalmente en
Bruselas, en castellano, y secon-sagra & defender la integridad del
tarritoriode Espafia y 4 estreoliar las relaciones de comercio y
*mi8tail entre los eapafioles peninsularesy losque constituyen las
11 eplblicas hispano americana?. Tien: préxioiamente d mismo
Jamafio iormu y extension que la Gacsta de los C\miius de
Riaao, y en los cuitro afos que lleva de exist™nci» ha prestado
iffandes servicios & nu'.stro pai.-*.

Redaccién: 13, rns Livonrae. Bruselas.

Precios de sosccioioo: En Europa, un afio, H francos; O meses

y un trimestre, 11.— En América, uo afio, _2 pcFOS; 6 meses 7
F'Ssos; un trimestre 4.

Se admiten su.icriciones en U administraciéon de la Gaceta de

Caminos de Hieebo, Cervantes, 16, Madiid.
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FONDA DE LA ESTACION DE LERIDA

Continta & cargo de su duefio, D. Angel Aguirre, qoedurant
seis afios ha tenido también la de Alsasua; y en ella encuentran
loe viajeros el esmerado servicio que tan merecida reputaciéon h»
d-do al establecimiento.

GUU OFICIAL DE LOS CAMINGS DE HIEURO

DE ESPAfiA Y PORTUGAL.

INDICADOR iQOzmftl 4e \o9 aemeios de todts Ifts liaens férrea
ue i» Penineula*

PRECIO EN TODA ESPARNA: 2 reales.

Este cuaderno, que sale a luz el dia 1.” de cada mei,coa
tiene todos los datos indispensables & Ips viajeros.
PRECIO OE SUSCRICION POR UN Ai50: 24 REALES

Para lospedidos, suscriciones y anuncios, dirigirse, por carii!
ranqueaJa, al Adminislrador de la Gula Oficial de los Caminos
na HIERRO.— Galle de Leganitos, 17, entresuelo, izg. MADRID.

<lin

GRAN FOTOGRAFIA iDE E. JULIA.

Usdrld, calle del Piincli>j 27, contiguo al teatro.

CASA EN PARIS

50 fanbourg Sant-Denis, con fabrica especial de aparatos
wy titiles para fotégrafos

Diez y ocho afios de ser siempre el primero en presentar toda
novedad Util: Ose#“wiimoiobtenidos con sus obras, y las dos ex-
posiciones que de ellas tiene abiertas al publico en su propio local,
son la garantia de este artista.

Unico en retratos de nlAos.

natural, los hace do la
tamafio; en foto

Los'inimitables que presenta de taman
persona, 6 de otro retrato de cualquier clise y
grafia d al 6leo.

Quien conserve cliché en esta casa, ¢ se retrate en adelante
podra obtener con uno solo, todos los tamafios y las seis distinta?
clases de retratos que se usan,

A los fotoégrafos frj les hard de un cliché deteriorado,
nuevos perfectos y en varios tamaBos.

Representando las mejores fabricas deEnropa, vende marcos v
todo objeto de guato para colocar retratos, y cuantos Gtiles aas
oeees.arios al fotégrafo.

Retratos de hombres notables en todas las clases de
eiednd.

otroa

la so*

Nota. Ha hacho una modificacién en', los precios de rari-ii

traba fos.
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MECHAS DE SEGURIDAD

PARA BARRENOS.
DB CALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, FABRICADAS
POR LOS SRES. BICKfORD. DAVEY, CHANU Y C.*.

EN BILBAO (ABANDO)
Unicos IOTectores de las mechas de segnrldad.—<831.

CATORCE VECES PREMIADOS
T OLTWAMENTE CON EL PRIMERO DE SU CLASE EN LA EXPOSICION
ARAGONESA.

DIPLOM-i DE HONOB, sin entrsr en concurso, en la Exposicién

Franco-Espafiolade Bayona «n 1864.

Uarca de ftbrica: UN HILO AZL'L enelcentro de la mecha

GACETA DE LOS CASINOS DE HIERRO.

ANO XIX.

Para toda la América latina puedo hacerse la suscricion diri-
giéndose al administrador de la Gxcbtx Intbrmxcionxl, (12 rué
de Li7ourne, en Bruselas] remitiendo el importa anticipado en li-
branzas, como para dicho periédico, sobra cualquiera capital de

Europa.
VAPORES DB MEDITERRANEO Y CETTE.

Ponemoa en conocimiento de las personas que necesiten tras-
ladarse & Francia, que en el despacho central de ferro-carriles de
Madrid & Zaragoza y Alicante, situado calle Alcala, ndm. 2, se
halla de manifiesto un cuadro de los sorTicios do vapores que
existen entre nuestros puertos del Mediterrdneo y Cette 6 Marse-
jla, con indicacién de los diaa d; salida, preeios del pasaje, du-
racion de la travesia y noticias interesantes acerca de las como
didades con que se efectian los viajes.

NUBES Y FLORES.
VEBA&OS D8
D. Pera&ndo Martinez Pedrosa

au-
agua

ennnjuiciocritico de (74«;»«»wr,apuntes biograficos dol
0 por DiaM y el .retrato del mismo autor dibujado al
uerto por el ce'lebre y malogrado pintor Rézala.
Cwzlropezelaz con retrato y ira sin él.
Féndeee en las principales librerids. Los pedidos & la de San
Martin. Puerta del Sol.

TRATADO PRACTICO DB CAMINOS, A 6 reales.

NOMENCLATOR DE PERRO-CARRILES T CARRETE
ras, A2 rea.ea.

FIRMES EN SUSTITUCION DB LOS EMPEDRADOS A 6
reales.

Estas obra.lse hallando venta en las libreriasde D. Justo Ser-
rano, Pasaje de Uatheu; D. Leocadio Lépez, Carmen 13- D Leoi
P. Villaverde, Carretes 4; D. C. BaiUi-BailUere; D. Miguel Ola
mendi; Sra. Viuda é hijo de Cuesta, Carretas 9; Escribano. Prin-
cipe 25,y en la redaccién y administracién do la Gaceta dk los
CaULSOS DB 1Bd?"

INDICADOR DE LOS CAMINOS DE HIERRO
SK

ESPANA PORTUGAL T MEDIODIA DE FRANCIA,
PRECIO 2REALES.
CotlIAWILLA DB LOa AnOBLBS, KUM. 3: T KN LA ADMINISTBAOI'JN
Bbstb SRié6Nrco, Cobvantbs, 10, pbal.

OACETA DB Loe CAMIKOS DE HIBBBO

FABRICA DE HIERRO,
HERRERU DE NUESTRA SENORA DEL REMEDIO,

PaOPIHTALttIOS, Y. T C. Girona.

BARCELONA.

Ralis para tramvias, terraplenes y minas, fabri-
caciou de eclises, escarpias, placas dejunta, t- millos
y redoblones para ferro-carriles.

Vigas 0 hierros de doble T’paracasasy edificios,
de T sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidad en flejes 6 aros para piperiay cubos.

Se fabrica toda clase hierros.

Para pedidos dirigirse en esta, Fuencarral name-
ro 117, y en Barcelona calle Ancha, nam. 2.

LA MODA ELEGANTE [LUSTRADA.

PBBIODICO
EXCLUSIVO PARA SENORAS Y SENORITAS.

Las modas mas recientes representadas por los figurines ilu-
minados mejores que se conocen, las explicaciones méas detalla-
Jas que se pueden desear, la moralizadora lectura de sus novelas

y articulos, hacen que esta publicacién no tenga aun rival ni en
el extranjero.

CADA ANO REPARTE

2.00 a2.500dibujos de bordados, laboresy adoraos de cuan
tas claw BiBventa el buen gusto— 24 grandes patrones para cor-
tes de vestidos, tamafo natural— Varias tapicerias en colores,
uunto Berlin.— Algunas pieraa de musica.— 100 figurines en noe
gro y 48dmaB sobre acero, iluminados.-1.200 6 méascolumnas de
lectura, tamafio gran félio, impresas sobre papel vitela, que con-
tienen cuantas explicaciones puedan desearse sobre las labores y

adornos, y sobre 60 tomos ds novelas preciosas, instructivas y
morales.

CASA ESTABLECIDA EN 1844.

SRES. WHILTEY PARTNERS, LIMITED,
LB Lbbcts Inglatebba.
Ingenierog d« lanlJad #hydrauUcoa, constrsotore» de miiiuinaay fuadidorea
Premiados en las Exposiciones de Nneva-York, Leeds
Sheffleld, Ldndres 18S3, Paris 1867, Havre, Lyon 1878
Mosoov 1872y Vieaa 1873.
Bepresentados exclusivamente en Espafia por
RICARDO DB BERGUE T C*.
calle de Milans, nim. 3. BAKCELONA.

Ingenieros mccinioos,

Reguladores privilegiados de Aliey, para méaquinas de vajwr,
mas de 4.000 en uso en Europa y América.

Economia y perfecta regularizacion.

Valvulas de paso, privilegiadas de Peet, de bronce
fundido. Tubos, maquinas..

Aparatos y artefactos para toda clase de industrias.

Utiles y herramientas para contratistas, etc. Confeccién de pla-
nos y presupuestos, «te.

Representantes de las mejore? fabricas de Inglaterra, Francia,
Bélgica y Estados-Unidos.

» hierro
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VAPORES'GORREOS DE A. LOPEZ Y uuLvirGLUfi

LINEA TRASATLANTICA.

para PUERTO-RICO vy ta HABANA,

Salidas de Cadiz. ...........cceeiene... el 30 de cada mes.
Salidas do Santander.. . . . . .. el 15de id.
Salidas de Corofia,.....ccccovevvennenn .. el 16 da id. (escala).

IINEA DEL LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATLANTICAS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cadiz,
Corullay Santander; y de Santander el 16 para Corufla,
Céadiz y Barcelona.

AGENTES.— CADIZ, A. Lopez y C.*; Babcelona, D. Ripoly C-*; Santandbb, Perez y Garcia; Corola,
E. Da Guarda; Valbncia, Dart y C-*; Alicante, Faes hermanos y C*-; Madrid, Julidn Moreno.
Alcala, 28

CUADRO COMPARATIVO DE LOS INGRESOS DE LOS CAMINOS DE HIERRO.

1874. 1873. Difereacla sobre 1873.
PBKIODO b -
LINBAI. TOTAL OENERAI. TOTALOBNERAL -
de VIAJEBOS. de de BRUTOS ilomé
Marean productoe. produetoa. . Kilomélrleoa.
explotacioD. - cige !
iae.
Sdmero, Produeto Drutog. RlloDte JiralDs. Rllumu. rr?l\r)la Qe%ge. B3 Bna.

Uadr. i Alie, y Talado
%k”.%“”d . Cé}:rta S jdet 111l 20393 291.5» 45560b  787./49
aoet* a Carlaff... «t ulio . .5» . It 31621
‘AlcAzar i Cind -Iteal I 65674 428 515 w o
Maniasaras acdrdob. 1

iNoria de Bapafia. aJullo...... » » 341.668 ki .
Tu ieiaé Bilbao. 3 al adullo . s 9 @9% 876 5247 40972 9 la-wo -
| Valeocia i AlZB
s Tralrlrafprg:e, i » » ? 9 9 » .
iselllia a Cadll........... 21 al 29 Julio.. .. » a 64 230 52975 1.489 (11 9B @A
UVJobai Sevilla. .  idal 20JuUo....... 372  TdSdl 143627 22u4d8 groa 0 9 et 5.5630.
‘Zara.'oxa_i Barceloaa. . 9 > . x
Uarceloai &pamplona. 2al 8Julio........ 29.296 Rg88:>.384 74815  S97.509 75 ass 9175 9 540
— &Krancia.. . * 9 » a - -
— aTarraifona. 9 9 . 9 .

. — _ aSarria-. ... 5 9
Léridft & Keu8 v Tarraf®. , » > »9 9 . 3
Alara Santander...... 22al 28 JuUo....... » . 161512 116916 . .
‘Lauirreo & Qiien « . 2 131462 6rE3 3800 206" 9
ifalencia d l.e-in. . 9 .
~6Moba Milac*" ) . .

Biaainad Zamora V
.70a Orenae....

C_iadad-R«I i B » - » 9 .

irom d Moren 9

1 f

Prta.me’'ejeref” v ** eapUc» pot U iaaurreoolon cantoiul da SevilU qua guspeadid comp'.etaiaBnte 1aexplotaelea dnranta U s.maaa cerraapondieaU al
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COTIZACIONES OFICIALES

BOLSA DE MADRID.—MOVIMIENTO DEL 1® AL 7 DE AGOSTO DPJ1874.

FONDOS PUBLICOS.

Titulos del 9 (jor 100 eo&soli..ado, el contedo....
Tltuloedel Ousr 100 cosBelidado, peque&oe .......
Titulo*d& 9pbr Al“daaoud*do exlerioe.. .

Deudejttcl personl

tiBterfel del Teaeru oo frefetes

Ronos'del Tesoro
Deuila araorttzsbla de prl Cael
OeuiUamortizHble de ee(ruQiia Idem................
niili;;. municipales al portador de 1.O0O rs
Ditietea bipolccarios del Banco de EapaBa.

acoionss usOaaasTiaAsOENBRalLBS.—;".'a aouel

Kmieion ur i.e de AP/11Je IS50 Je.4.tWOfe. ...
Idem de & 3.000 rs
Idem de 1.* de Junio <e Idsl de 3.000 re.
I.lem O1 de Agosto de de 3000re..
Idrin de B de Marzo-le 1a5.>, de 2.000 ra
liu-is 1." de Julio de Isod, de 2.000 ra...
‘jbras publicas de 1.* de Julio de 1SO*

Obli/s, generales por ferro-carriles, ae2.Q i
Ide.n il. nuevaa] de2.001rs
Idem1.1.1d. do VU.

.ileiD id. id. Inuuvas} de2t!, 909 .
sr.-ionce de' Banco'de BspaTa .....................
Hilletra iiipotei~rioa .lei Banco de Castilla.. ..
Banco popular espafiol de Barcelona.....................

BOLSA DE BABGELONA

FONDOS PUBLICOS-

eituloftdel 9 cODiwitii i.V,. 1l>£)|f|tAda .....

"ituloftddl 3 tOT I)OCQB8IlIUtaIO. .
1Huios del 9 j.or IG0coasoHdv.iu exterlor ..
Bonos del TeSOI0......cuuieieieeeeeeeeeeeeeeeeeee e s

Banco de ItaroetoBa.............. c......... . -
movUiBrlo Imrceloaéis.
Caja barcelcoesa..................
Sociedad de crédito mercaiii:!..........
CaWiloll de BtificMonn 4 F ra n_e t* .
n de Ttirrac*oit« & UarccionB..
Zaragoza i Barcelona...
Cabal deUrgel..
.viun™jdo por el

on i™Arcelo

mABADC, LAKB8  UASTI®e ICIBBOOL. JDBVBS. VISBNEBS.
i, is n 0 15 n o 1 45 141
i; 4 16 11 50 10 11 10
u 1 I3 .. I 26 14 0 15 8
11 SI il 15 45 i; 45 4 0 490
9i i5 i U Di I5 9i 80 bi 81 i D
el < -a e e

yo ee *> *

€e .« *€ e« e <e

e» .. e» << % «a oo *e -

e e e *eo e oo - e - ee

2125 20 50 00 20 %5 20 50 2625

8l . . 1953 19 40 195 1953

. . ae - 9 au

180 .! 124 ui 1’5 SO ris!l 15N
.—.MUVIMIE.NTU DM. 29 Al i DE AGOSTO.

DI42. DA30. DIA DIA i tdA 8 DIA 4
1 15 12 i0 11 60 un 31 1 9) s
159 id 50 16 40 i6 ia 16 06 16 0

e o
o oo 81 50
24
- fo . 4m 3], 0 M a1 ..
615 18 18 '8 50 185u 18 ..
- .

CAMBIOS

Albacete..
Alicante.

AviU.
|I’\ajOZ ..
Barcelona..
Bilbao........
IJL’Jrgoa..
Cacerea
Céadiz
Caalellon..
CiudaJ-Keal.
Cérdoba

Ouadatajara
Huelva..........

Pamplona. ..
Ponteredra. .
Salamanca..
San Sebastiaa
Santander.
Santla’\jo
Segovia..
Sevilla..

Tarra?ona....
Teruel..........
Toledo...
Valoucia.......
Valtadolid....
Vitoria.......
Zamora..
/aragoia

OFICIALES.
Dafio.  BaneCcio
LV
12
8S
par,
al
par
a8

LOB.ires.iwd/f...

Parts,a8 d, T.

Hambnrro . 4 8dra,

Oeaova,* g A'T

OBLIGACIONES DE LAS COMPAIAS DE FERRO-CARRILES ESPANOLES.

FHCKA ACMI':KU CAPITAL
de loa de rernibolaa-
narataTiToa. onLioAwionBs, hir.
| 183. M, 1.JOO
IKar-brt i i.IPiO
i flJ.C'8 3.0<
utin ... r.T.'iU_ > Dial
A4 1.90U
ijf.maj

i.MG
18« . 200
2.000
[Ke¥o)
1811-13. 1i.flISO 1.900

Imprenta dt U Gaceta ce

INTKKCS

r.poc.t,
de los

VItNCIIIIP'NTI'3.

ISuero.— Julio.
Abril - Octub.
(A'irti.—Octub.

Enero.—Julio.

Huero.—Julio.

Octub  Abril.
Snoro  Julio
Febrero

DUKAC1U5

de la

uvoaTizuciox.

NOMUKES

se

ULTIMOS CASJISIPS.

Las SwrfillDALKS.

90 afios. IgladrldaZaragozm Alir paria 18 de Julio..

desde 1864 99
99
desde 1861 41

desde 1861 9
desde 1866 |i

desde imi 50

loe Caminoi db Hibsbo, calairMa,

zaiegora 4 Barcelona..

Zaragoza a Pamplona

Coérdobaa Sev

Cordoba & Malaga..

illa

Sevilla & Jerez.............

Cinilad-Real &
Barcelona a F
Targ. & Marto
Soroeate........
Lérida & Reas
Barcelonai G
.Almonas a V.

Tudeln ABilbao
Villalb* & Srgovia........
|<5mn Cenlraf-Penituuior

Bruselas!C Julio...

Bndajoz.. S)
rancia.... Barcelona......
reIIy Barc
............. Braaelan 28 Jallo.,
Paria Ql de Julio.,
erona..... Barcelona,...
y Tarrag
Bilbao t,*aéris
Madrid........ 665 >

5, 2®





