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B. Tañado, calle del Obiipo, 98.
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SE SUSCRIBE BK MADRID

En la Admfnietraclon, en laa 
librerías, de BaüU-Bailliere, de 
Cuesta y  de la H w ira e ío n , Are* 
nal 13. Loa números sueltos, el ma­
pa y  los anuncios en la Administra­
ción.

PRECIOS DE LA SUSCBICION 
Madrid y  Provincias.

Por un año............... 100 rs
Por seis mases..................  50
Por tres id.......................  25
Ultram ar y  Extranjero.

Por un año.................  ifo  >
Por seis m eses................  15

anúncios.
Linea........................... 9rt..
Los anuncios de alyuna Imper- 

toncia y  los comunicados da interés 
privado i  precios couTencioaales.

CANALES.-M INAS.—TBLÉGRAFOS.-GAS.—NAVBGACION.-SEGUROS.—BANCOS.—SOCIEDADRS DB CRÉDITO.

RESÜMBN.

I-a Sociedad de Agricultura y la Huerta de Atocha.—Ferro-car­
ril Granadioo.—Prensa extranjera.—Documentos oficiales.— 
Ferno-carfilcs extranjeros.—Deuda pública,— Las Obras públi­
cas en España —Ferro carril de Alar á Santander.—Compañía 
de los ferro-carriles de Medina á Zamora y de Orense á V igo.— 
El cabio Pacífico —Crónica.—Banco deZaragoza.—Guia da loa
accionistas.— Anuncios. — Cuadro comparativo de ingreeos.__
Cotizaciones oficiales.

.A

LA SOCIEDAD DE AGRICULTURA
T  LA HUERTA DE ATOCHA.

El primer ob,tácalo que ba encontrado la naciente Socü dad  
u p a ñ o ia  de A g r ic u lU r a  y  A clim atación  ha eido en la trasferencia 
i  su favor del arrenJamiento do la H.iarta dal ex-convento de 
Atocha, hoy cua-tel e Inválidos, y vamos á explicar el por qud 
de esté obstáculo, coya importancia no es fácil que la comprenda 
sin una explicscion Ir gran mayoría del público.

Haceyadoceañoe, en Jauio de 1862, un ingeniero distingui­
do, un agricultor lauicado en Francia por sus trabajos y casi 
nuestro compatriota, el Sr. D, Estanislao Malingre inició el pro­
yecto de uoa Sociedad de Agricultura y Aclimatación, como pro­
cedimiento ul más eficaz y seguro de fomentar en toda la Penín­
sula al principal y tnás importante ramo de la riqueza pública.

En efecto, condición indispensable es del progreso agrícola da 
un país la asociación de los labradores, propietarios y personas 
versadas sn las ciencias naturales, para estudiarlas leyes de 1* 
producción vegetal y auimal; para mejorar las especies y varie­
dades que ya ae explotau; para introducir las mismas que han 
sido ya mejoradas en al extranjero y las nuevamente descubier- 
IM. de la* cuales una sola basta á veces para enriquecer á una 
comarca hasta eotoaoes estéril y pobre; para establecer relaeio- 

« n  les znás adelantados; para gen ralizar y extender

Sticáa T ’ de las esencias bio-
ogica», ya se trate de las plantas <j de ios animales.

Por las Sociedades ds Agricultura, la experiencia personal 
adquirida por cada socio sirve para beneficio de la clase entera, 
evita muchos ensayos parciales y costosos, y ningún esfuerzo es 
perdido, ni deja de producir utilidad.

Por el contrario, los propietarios y los labradares más celosos 
de mejorar sus cultivos, abandonados a sus prupias ¡uspiraclones* 
adelantan penosamente en la vía del progreso, (cuando no yer­
ran) porque tienen que hacer diariamente gravosos ensayos, sin 
tener las más veces los conocimientos necesarios para llevarlos á 
cabo con feliz éxito; siendo las experiencias agrícolas, operacio­
nes muy delicadas y que deben ejecutarse con un método cientí­
fico riguroso, para que puedan deducirse de ellas conclusiones 
inmediatamente aplicables á la mejor explotación del suelo y i  
la cria de animales.

Madrid era la única capital de Europa, y puede decirse que del 
mundo civilizado, que no poseía una Sociedad de Agrienlturs y 
Aclimatación, no obstante que no hay quizás en ninguna mayor 
número de propietarios rurales; y sin embargo, de una inetítu- 
cion de esta índole pende acaso la ruina ó la prosperidad de Is 
nación española.

El aumento de l.i producción agrícola, y por consigniente de 
la riqueza imponible, es lo que pueda salvar la Hacienda pública 
y hacer más llevaderos á los piopietarios loa impuesto» extraor- 
dinarios que laa consecuencias nsturajes de la revolución y los 
horrores de la guerra civil imponen al país.

La industria y el comercio no pueden levantarse sino cuando 
laeclasea agrícolas, que son laa más numerosas, son felices y 
prósperas y puede dedica: algún dinero á la compra de objetos 
manufacturados.

E! punto inicial de toda ]la riqueza ee el progreso y deiarro* 
lio de la agricultura; y ai durante algunos años el Sr. Malingre 
hubo de aplazar la realización del proyecto, aunque sin abando­
narlo jamás, fué por falta de un terreno que reuniera las condi- 
eiones necesarias para establecer los cultivos y verificar los ex­
perimentos de la Sociedad, terreno que no era fácil encontrir en 
las inmediaciones de esta capital.

Uoa de estas condicionas, sobre todo, es de tanta importancia 
que de ella depende en gran parte el resultado de la empresa.

Sí el jardín ó campo de experiencias está lejos, ó solamente
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facra de los sitios que sitéis frecusotar el público, este no acude,
Di aun los mismos interesados, propietarios y labradores, so el 
número y coa la frecaancia que son de deisar para ponerse al 
eorriente de las operaciones.

fia preciso que el jardin se ofretca  á los visitadores y no obliifae 
á estos á buscarlo con nqoiestia ypárJida de tiempo. Es necesario 
|ua la población toda concurra y adijuiera conocimientos genera* 
les en el arte rural, porque el negocia ,te da hoy comprará tier­
ras mañana; porque el joven que se dedica á una carrera cientí- 
Acá ó profesional, heredará predios rústicos; porque podemos to» 
dos, el dia menos pensado, vernos obligados á ocuparnos de la 
ag'icaltura. Hasta los desocupados, que no tienen otra misión en 
la tierra que la de matar e l  tiempo, son úiilca y sirven para hacer 
propaganda en las calles, en los cafés, y cu las tertulias.

El jardin de experiencias de une Sociedad do Agricultura y 
Aclimatación es por otra parte el complemento de la instrucción 
anivsrsitaria de un pueblo que tiene condiciones sgrícoins; es el 
medio m is seguro para voncor tarde d te nprano la indiferencia 
d '̂l público madrileño hacia el arte rural, efecto en gran parte 
4t los deplorables elementos qne rodean ú la capital y de las teia- 
tss ideas que tiene de las ocupaciones rústicas.

La huerta del ex-convei.to do Atocha, hoy cuartel da luváli- 
4oi, rtune todas las condiciones apetecibles para una inatituclon 
que ha de remover tales diflcuUadea y vencer tanta inercia y 
apatía. Tiene una entrada por el paseo de invierno dsl mismo 
nombra y otra puerta que da ai Retiro. JdiJe unas diei y ucho 
heatáraaa de exteasion, siendo el terreno cuaternario en.ia parte 
■uparior y teruario en la parte infeiíor; y, aunque dentro de Ma­
drid, por su aituacion, no recibe las lufluencias de la gran pobla- 
aion, inclinándose al S. E. Una elevada meseto, que puede coas.- 
derarae dotada del clima medio de la región central, parece indi­
cada para recibir la estación agronómica, con su campo de ensa­
yos psrs abonos y loa cnltivos comparativos de especies y varie­
dades vegetuieB’. Las colecciones de vides estarian^muy bien situa­
das sn UD cerrillo perfectamente ventilado, y bastante extenso pa­
ra producir las uvas necesarias para ensayar los varios sistemas 
da viniücacion. Dos m il olivos, mejor cultivados qno lo han sido 
hasta ahora, darian (bastaute aceituna para perfeccionar la ela- 
borteioa del precioso caldo, cuya exportación llegarla á una cifra 
elevada el dia que sea aceptable para el paladar de los extran­
jeros.

Sa puntos resguardados pue'len cultivarse muchas plantas 
dtl mediodía, A llí vive la fruta al aire libre y pudieran vivir mu- 
shas clases de limoneros rústicos; y enespilleras, mediante lige- 
roe abrigos, del mismo naranjo, precioso árbol que no llegará 
sunca á ser en Madrid un objeto de e.'ipecnlaeion; pero cuyo sua­
ve asahar y dorados frutos deberían adornar coa más frecuencia 
Us jardines públicos y particulares de la capital.

Kb  la parte baja, y especialmente al pié del ex -convento, con 
ayuda de abrigos económicos que no suelen usarse en España, 
pero que se hallan generalizados allende el Pirineo, es fácil culti­
var hortalizas y fresas que se adelaotei] un mes á las insípidas y 
marchitas que recibimos de Vaíeocia, Murcia y Andalucía.

Los producto» de la huerta ocupen en la ahmcntacion délos 
pueblos civilizados un lugar tan importante, que merecen llamar 
la atención de Ice hombrea pensadores, mayormente euicdo se 
trata de una gran capital, como Madrid, donde esos artículos son 
da tan mala calidad y tan caros. Por eso se había resuelto de­
dicarles una atención especial durante tos primeros años, y se ha- 
hian ceunido las variedades más celebradas de Francia, Bélgica 
Alemania, Inglaterra y América.

La diferencia de temperatura que se observa entre la parte más 
•levada de la huerta y la más resguardada de abijo, permite iu 
tentar loa más variados cultivos.

Escasea el agua: la detacíon de la huerta os iasuScíeate; pero

es fácil suplir la que falta con una concesión del canal del Loza 
ya, hoy á precios económicos.

Esa huerta tiene hasta la ventaja de poseer en su recinto el 
Observatorio astronómico de Madrid, que aseguradas observa­
ciones meteorológicas en el proveoir, sin gasto de ninguna esps - 
cié, y ofrece preciosos datos cea las quq se han hecho en años an- 
terioros.

No parece sino que la Providencia creó la huerta de Atocha 
para que pudiera establecerse en ella, con comodidad y acierto, 
una Sociedad de Agricultura y AclimataoioQ; pero eu esto, como 
en otras muchas cosas, los españoles nos complacemos en desde­
ñar los dones de la Providencia. F,se sitio que pudhra convertir­
se en un centro de instrucción, en una palanca de progriso agrí - 
cola y de una gran riqueza pública, está condenado á quedarse 
yermo, inútil al país y hasta perjudicial al cuerpo de Inválidos, 
pues los gastos do explotación han excedido siempre do los in­
gresos, sin contar coa las vivas reclamaciones que surgen á ca­
da paso por abusos efectivos ó supuestos.

Varias veces intentó el Sr. Malingre arrendar la huerta, pero 
siempre sin éxito. Cuando el inolvidable, respetable y por todos 
respetado general Infante mandó subarrendar la ñoca, excitó á 
sus amigos á que se presentasen á la subasta, el mismo Sr. Malla- 
gre presentó una proposición ventajosa para el cue''pi; ofreció de 
arrendamiento el duplo de lo que pedia valer paracultivo.eordina­
rios; ai los sucesos políticos ni las locuras demagógicas le hicie­
ron retroceder en su propó.dto; no vaciló eu cargar sobre sus dé­
biles hombros todo el peso del negocio, convencido de que, des­
pués da la tempestad, aparece siempre un cielo más sereno, y de 
que únicamente podia constituirse la Sociedad en aquel sitio.

Y  en efecto, con la base do la huerta de Atocha ha podido 
constituirse la Sociedad de Agricultura y Aclimatación. Cien 
personas de todas clasos y posiciones sociales hin acudido con 
patriotismo, y hasta con entusiasmo, á su llamamiento, y se dis­
ponen á emprender la reeonstitucion del suelo pátrío, á introdu - 
cir en esta infeliz Bspiña los progresos y adelantos que constitu­
yen la prosperidad, la riqueza y el poderío do otras naciones.

Pues bien: el negarse la Junta da Inválidos á autorizar el su­
barriendo á La Sociedad, á pesar de jua conocía muy bien que el 
Sr. Malingre habia arrendado la ñ ica  con este único y exclusivo 
objeto, amenaza detener á la Sociedad en el principio de sus tra • 
bajos y acaso comprometa su existencia.

¿Será al gobierno tan indiferente á esto que no zanje los obs­
táculos que la Junta económica del Cuartel de Inválidos, u^u- 
fructuária de la finca, ha suscitado, hasta con menoscabo notorio 
de los intereses encomendados á la misma Junta?

No es posible creerlo; y así el señor ministro de la Guerra co­
mo el Presidente dei Poder Bjecuti vo, resolverán sin duda Lo más 
conforme con los intereses genera'es del país y los particulares 
dei Cuerpo de Inválidos.

F K R H O - C A R R I L  G R A N A D I N O .

A u n  h e m o s  o íd o  h a b la r  esta .s ú l t  m o s  d ia s  d e  l a  f a n t á s ­

t i c a  C o m p a ñ ía  q u e  a d o p t ó  p o r  t i t u lo  e j  e p í g r a f e  q u e  e n c a ­

b e z a  e s t a s  l ín e a s ,  y  t o d a v ía  h a c e n  s o n a r  lo s  a g i t a d o r e s  d e  

la  c o s a  e l  n o m b r e  d e  p e r s o n a s  c o lo c a d a s  h o y  e n  e l e v a d í s i -  

m a s  p o s ic io n e s  o f ic ia le s .

A  s u  t ie m p o ,  y  d e s p u é s  d e  h a b e r  s id o  n o s o tr o s  in d u c i ­

d o s  á  e r r o r  p o r  in fo r m e s  d ir e c t o s  q u e  h a b ía m o s  r e c ib id o  

d e  e s a s  m is m a s  e le v a d a s  p e r s o n a s ,  c u y a  b u e n a  fé  s e  h a b ía  

s o r p r e n d id o ,  h i c im o s ,  á  f in e s  d e l  a ñ o  p a .sad o , u n a  d e c l a r a ­

c ió n  t e r m in a n t e  a c e r c a  d e  la  S o c ie d a d  e n  c u e s t ió n .

K1 p r o y e c t o  d e  q u e  e.sta s e  o c u p a b a  e r a  e x c e l e n t e .  T r a ­

t á b a s e  d e  d o t a r  á  la s  p r o v i n c i a s  d e  A l m e r í a  y  G r a n a d a  d e
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una 7ia de coim iiiicacion directa, y  por lo  tanto la  idea 
fué eimpáticiiineiite acogida  en las localidades interesa­
das, y  por los personajes á  que hemos aludido, quienes nos 
aconsejaron que la alentáramos y  ayudásemos á  las perso­
nas que se ooii¡>uban de su realización. Pero al cum plir esta 
recomeudaeioii patriótica, al reconocer a fondo la situa­
ción del asunto, llegam os al perfecto conocim iento de que 
e l proyecto se hallaba en  manos las ménos apropósito pa­
ra lleva r lo  á cabo.

P or e l contrarío, los medios que empleaban los g e s ­
tores de la o'jsa, erau los más opuestos para realizarloj 
peor aun: la aplazaban indefluidaioeute, por e l descrédito 
de que l;i cubrian, haciendo m uy d ifie ii, sino im posible, el 
que en lo suce-jivo una Compañía séria pudiera abordar la 
empresa, luchando con la  natural desconfianza h ija  de la  
decepción sufrida por los pueblos iuteresados.

A l repetir boy nuestra advertencia, debemos añadir 
que estamos dispuestos á demostrar oou documentos á  las 
personas i  quienes pueda interesar e l asunto, lo que es y  
lo que sign ifica  la Com pañía del fe r r o -c a r r il  Granadino-. 
empresa (a lgo  hemos de llam arle) que, á  lo sumo, posee 
un buen deseo; com o si d igéram es esas buenas in tencio­
nes de que algunos suponen empe.lrado el in fierno, ade­
más de algunos actos no tan buenos com o aquellos deseos.

Para las personas prácticas en los negocios no consi­
deramos peligrosas las operaciones á que, com o rem iu is- 
cencias se consagra la Sociedad-^ pero no faltan gentes 
candida.s á las cuales puede ser ú til nuestro desinteresado 
aviso.

No quisiéramos tener que vo lver sobre este asunto, y  
mucho ménos vernos obligados á ser más esplfcitos. Si 
h oy  nos ocupamos de él, es por la contum acia con que se 
agita, y  por salvar u ta  vez  más la responsabilidad en que 
pudiera ha:ertios incu rrir e l error en que estuvimos al 
princip io; si bien á este error nos condujeron, com o deja­
mos iüdicado ya , consejos de personas altam ente caracte­
rizadas Siempre, y  hoy más que nunca.

PRENSA EXTRANJERA.

l  M oniteur des in térits  nwítfrttf/#.—Ocúpase dsl preámbulo del 
decreto del Sr. CnmacUo oombrando Qoa comisión superior con- 
sultiv» y d-> inspección del Tesoro público, vista la insuflcienoia 
de los ing'psas ordinario# para cubrir loa servicios.

Jonrnal des chemins de / «r.—Dice que la linea de Zaragoza á 
Pamplona está siendo el punto de mira de la especulación, lo que 
as atribuye á proyectoslde fusión de esa linea con las de la Com- 
pañi-i del Norw. d ■ España. Por lo pronto, y sea 6 no cierta la fu - 
«ion, < '1 Zirrf 'oz i á Pamplooa está muy movido y ha llegado á 
»  I08‘7rj, coa alza de 8‘7d.»

Publica despue# un eitracto bastante extenso de la Memoria 
de Zaragoza á Pamplona y Barcelona.

Jo u rn a l des aettonnairei— El Zaragoza á Pamplona ha subi­
do to la 3 imana, da 100 a 110, haciéndose sobre estos tituloa ope- 
raeiooes con prima, al curso de 180 para el l.'i da Agosto.

cEl Norte de España ee negoció á 155. Hasta la presente nada 
ha venido á coiiflrmap loa rumores de una fjsion  con Zaragoza á 
Pamplona, á que nos referíamos en nuestro número anterior.# 

Íewaísí/fuanrierí,— «E l Madrid á Zaragoza y Alicante y 
• Zaragoza a Pamplona lian subido mucho: el último sobre todo 
•su desde hace algunos dias en gran favor entre ciertos grupe»

de la Bolsa. Se descuenta, para el Madrid á Zaragoza y AUcanta 
no aumento de ingresos, sacándose la consecuencia de que la 
Compañía podrá distribuir aun 10 francos en el mes de Enero pró- 
simo Sin negar la posibilidad de este complemento de dividendo, 
haremos observar que el aumento da iugresos consiste en loe tras- 
portes militares y de material de guerra.»

Creemos que el colega ee equivoca en esta últimaapreoiaeion.
fE l mercado do fondos españolas se ha restringido: nadie ae 

atreva á aventurarse en un terreno tan movedizo.»
Publica UQ extracto de la Memoria de Zaragoza á Pamplona 

y Barcelona.
Z 'ln d a sirie . Publica la última Memoria de la Compañía del 

Norte de España. En cuanto á la deuda, sólo diee:
«Los fondos españoles casi totalmente abandonados; la exte­

rior DO pasa de 18.»
L a  France Jlnanciere.—Habla el corresponsal en Madrid de ee- 

te periódico de un anticipo de IDO millones, hecho al Tesoro, en 
fluyas condiciones no podemos creer, y cuya verdad no parece pro­
bable; al méuos en cuanto á las condiciones. En lo que ai tiane 
razón el mismo corresponsal as en decir que, si el Sr. Camaoho 
DO arregla de una manera satisfactoria lo de los cupones veaoídoi 
y no pagados, no es fácil pueda realizar ua acomodamiento para 
lo futuro oou los acreedores del Estado.

Monileur de la  Refiriéndose á la caestion de loe in­
tereses de U  Deuda y su precaria situación, dice:

«Esperamos, por España, que este empréstito forzoso que el 
gobierno va á tomarse de loe acreedores, no durará más que lo 
que duren los acontecimientos que !o han motivado, y que, una 
vez restablecido el orden en o! país, se comenzará á restablecer si 
cumplimiento en toda su integridad do los compromisos adqui­
ridos.

Dice que los amigos del Moviliario español esperan verlo pron­
to al precio de 600 francos; lo cual no la parece al colega imposi. 
ble.

La Ananes N ouvelle.~ <Lñ  subida del Moviliario español no se 
detiene: ya están tas acciones á 565 francos, Como motivos de a l­
za, además de lo# que anteriormente nos ocuparon figura el pro- 
yeeti de la reduo.úoo de capital, y figuran también las nuevas 
operaciones á que vá á consagrarse muy pronto. Es necesario no 
omitir otra causa, lo más seria quizás, ¡as medidas que el gobier­
no aleman se propon# tomar.contra los carlistas.»

DOCUMENTOS OFICIALES.
M IN ISTER IO  DE FOM ENTO,

limo. S r : Vista la real órden de 19 de Febrero de 3872 por la 
que se autorizó al barón de Meron, vecino de Paría, para cons­
truir un embarcadero en la orilla izquierda del rio Tajo, inme­
diato al puente de Alcántara, on la proyin.cia de Cáoer#s| con la 
Obligación, entra otras, de dar principio á las obras en el plaio 
de tres meses y de dejarlas concluidas en el término da un año: 

Vistas las reales disposiciones de 23 de Mayo y 34 de Setiem­
bre del mismo año, por las que se otorgaron al concesionario 
nuevos plazos para principiar los trabajos del embarcadero:

Vista la órden expedida por el gobierno de la República la  26 
de Mayo do 1873, #n la cual ae advirtió al barón de Meron que, 
001^ arreglo á la legislación vigente sobre aprovechamiento dé 
aguas públicas, y á no mediar fuerza mayor, estaba obligado á 
continuar sin interrupción las obras que apenas había comenza­
do, y ae le hizo entender que si no cumplía esta obligación inex­
cusable se procedería á declarar caducada la autorización con­
cedida:

Vistas las comunicaciones qus han dirigido poeteriorment# 
al gobernador y al ingeniero jefe de la provincia, dando euenta
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d i que oontinuabaa comptetamente abandonados los trabajos de 
que se ha hecho mérito:

Vistas las disposiciones adoptadas por V . S. y el ¡'obernador 
de Cáeeres con el ña de oir al concesionario ó su representante, 
i  tenor de lo prescrito por el art. 203 de la ley de 3 de Agosto 
de 1866.

Y considerando que la admiaistracion no puedo prorogar in - 
deñoidamaute el uso de autorizaciones de esta naturaleza sin 
perjudicar los intereses públicos y a los particulares ó empresas 
que proyecten obras análogas á las concedidas;

El Presidente del Poder Ejecutivo da l i  Kapública, confor­
mándose con lo propuesto por esa Dirección general, de acuerdo 
con el dictamen emitido por el ingeniero jefe de la provincia de 
Caceras, ha tenido á bien declarar caducada la concesión que se 
otorgó al barón de Meroo por la expresada real orden de 19 da 
Febrero de 1873.

Dios guarde á V . S. muchos años. Madrid .31 de Julio de 
1874.—Alonso.—Sr. Director general da Obras públicas.

FBREO-CARRTLES EXTRAN JERO S.

Alemania. Los ferro carriles abiertos el año pasado en 
gran Dacado de Mannheim han sido Jos siguientes:

La línea de Heidelberg á Schwtzingen.
—  de Scbwaekenrenthe á Pfullingen.
— de Ueskírch á Mengen.
—  de Eranchenwies á Sígmaringen.
— de Hausach á Villingen.

El camino de hierro de la Selva Negra, es decir, de Stansach 
á San Georges, merece que se baga de él mención especial.

Partiendo de Genova, esta vía férrea continúa en dirección 
hasta la estación de Offedbach, situada á 34 metros sobre el nivel 
del mar. Se pasa en este camino por ..>0 túneles, de los que el más 
eorto cuenta 21 metros y el más largo 1.700. Este ferro-carril, 
construido á expensas del Estado, ha costado 14 millones de flo ­
rines, y su importancia es generalmente reconocida.

laglaterra- Bula semana terminada e i26de Julio último, 
Ua ferro-carriles ingleses han recaudado 1.137.890 libras, con­
tra 1.144.676 en la correspondiente de 1873; y el producto medio 
por día y  kilómetro ha resultado de 174 pesetas, contra 177.

Sélgtca. El Monilear anuncia que desde el día 9 del corriente 
Agosto ha quedado abierta pura el servicio de viajeros ia línea de 
Petuwelz á Anzín.

Francia. En la última sesión de la Asamblea, el ministro de 
Obras públicas ha presentado un proye cto de ley declarando de 
utilidad pública veinte nuevas líneas férreas, que en total medi­
rán 8éó kilómetros, y son las siguientes:

I .  ”  De Nimes á Teil, por Ksmoulins;
3.^ De Bemoulins á Uzés;
3.° De Bemoulins á Beaucaíre;
4 °  D'Uzés á Saiat-Julíeu, con prolongación de LO kilómetros 

en el valle de 1‘ Auzounet;
5. ® D'Uzés á Nocieres;
6. * Da Vézenobres á Quiasaz, con un ramal hacia Anduze;
7. ® De Nimee á Somraie’rcs;
8. ® De Sommiéres á los Mazes;
9. ® D‘ Aubenas á Pradea;
10. ® De Lyon á Qivors, por Brignais;
I I .  ® De G ivorsá Saint-Etiene, por la ribera izquierda del 

Oier;
12. ® De Dérézin á Montluel;
13. ® Do Dijon á la linea de Bourg i  Lonsle-Saulnier, por 

Saint-Amor;
14. ® De Viriec-le-Grand á Saint-André-le-Qaz, por L m - 

ehaux;

Ib.® De Sain-André-le Gaz á Chambéry;
10.® De Roanne á Paray-le-Monial;
17. ® De QiUy-aur*Loire á Csrcy-la Toar;
18. ® D'AvaUon á Dracy -Saint- Loup, cerca da Autun;
19. ® Da Briarres, cerca de Malesherbes, á la linea de Moret á 

Montargis, ó cerca de Nemours;
20. ® De Gap á Brianeon y prolongación basta la frontera de 

Italia, en el caso en que el gobierno italiuno asegure ti enlace, 
sobre su territorio, Je dicho camino con la linea de ¡Bardonnéche 
ú Turin.

Argelia. Ha sido declarada de utilidad pública la construc­
ción de un ferro-carril de Bonn á Quelma. El departamento de 
Oonstaatína queda autorizado i  construirlo cono linea do inte­
rés local.

D E U D A  P Ú B L I C A .

U n  e c o n o m is t a  d e  L ó o d r e s  m u y  c o n o c id o ,  S I. D u d le y  

B a x t e r ,  h a  le íd o  e n  u n a  d e  la s  ú lt im a s  s e s io n e s  d e  l a  S o c i e ­

d a d  i n g l e s a  d e  E s ta d ís t ic a ,  u n a  M e m o r ia  s o b r e  la  D e u d a  

p ú b l ic a  d e  lo s  d i f e r e n t e s  E s ta d o s  d e l g l o b o ,  y  d e  l a  c u a l  v a ­

m o s  á  e x p o n e r  a t g u u a s  d e  s u s  m á s  i n t e r e s a n t e s  c ifr a s .

D u r a n t e  lo s  ú l t im o s  v e i n t i c i n c o  a n o s ,  q u e  s o n  l a  v e r ­

d a d e r a  é p o c a  d e  l a  c r e a c ió n  d e  lo s  f e r r o - c a r r i l e s ,  d e  la  n a ­

v e g a c i ó n  d e  v a p o r ,  d e  lo s  t e lé g r a f o s ,  e t c . ,  l a s  d e u d a s  d e  l o s  

E s ta d o s  a e  h a n  a u m e n ta d o  m u c h o ;  s o b r e  to d o , p o r q u e  l o s  

g o b ie r n o s  h a n  e n c o n tr a i lo  fa c i l id a d e s  p a r a  a d q u i r i r  d in e r o  

p r e s t a d o ,  q u e  n o  s e  c o n o c ía n  a n t e r i o r m e n t e .

E n  18 4 8 , la  s u m a  d e  to d a s  la s  D e u d a s  p ú b l i c a s ,  e r a  d e  

1 70 0 .0 0 0 .0 u 0  d e  l ib r a s  e .s te r lin a s; e n  1 8 7 3  e s t a  s u m a  s e  h a ­

b la  e le v a d o  á  4 .6 8 0 .0 0 0 .0 0 0  t a m b ié n  d e  l i b r a s  e s t e r l in a s .

D e  18 4 8  á  18 5 4  s e  c o n t r a t a r o n  e m p r é s t i t o s  p o r  v a lo r  

d e  20 .0 0 0 .0 0 0  d e  l i b r a s  p o r  t é r m in o  m e d io  a n u a l ;  d e  1 8 5 5  

á  18 60 , e s e  p r o m e d io  a n u a l  s u b ió  á  5 0  m il lo n e s  d e  e s t e r l i ­

n a s .  A  p a r t i r  d e  18 6 0 , h a  h a b id o  la  g u e r r a  c i v i l  d e  A m é ­

r ic a ,  l a  l u c h a  d e  .A u s tr ia  y  P r u s i a ,  y  d e s p u é s  l a  g u e r r a  

f r a n c o - a l e m a n a ,  q u e  h a n  o c a s io n a d o  e n o r m e s  e m p r é s t i t o s .

N a d a  tn é n o s  q u e  200.000,000 d e  l i b r a s  e s t e r l in a s  p o r  

a ñ o  r e s u l t a n  o b t e n id o s  d e l  c r é d it o  e n  e l  p e r io d o  d e  1 8 6 1  á  

1 8 7 3 .

S e g ú n  M . B a x t e r ,  c o n t in u a n d o  p o r  s e m e ja n t e  c a m i n o ,  

la  s u m a  t o t a l  d e  l a s  D e u d a s  p ú b l ic a s  s e  e l e v a r á  á  f in  d e  • 

s i g l o  á  la  c i f r a  d e  10 .0 0 0  000.000 d e  l ib r a s  e s t e r a . ,  q u e  e x i ­

g i r á n  500.000.000 d e  l i b r a s  p o r  in t e r e s e s .  E s t a  s u m a  e q u i ­

v a l e ,  d ic e  e l  m is m o  d i s t i n g u i d o  h a c e n d is t a ,  á  lo s  a c t u a l e s  

i n g r e s o s  d e  to d o s  lo s  e s ta d o s  d e  E u r o p a  y  A m é r i c a .

P a r a  h a c e r  f r e n t e  á  ta n  e n o r m e s  in t e r e s e s ,  s e r á  n e c e s a ­

r io  (lo  q u e  p o r  o t r a  p a r t e  n u  o f r e c e  l a  m e n o r  d u d a )  q u e ,  e n  

e l  p o r v e n i r ,  la  r iq u e z a  p ú b l ic a  a u m e n t e  e n  la  m is m a  p r o ­

p o r c ió n .  A d e m á s ,  c o m o  l e  h a c e  n o t a r  M . B a x t e r ,  lo s  e m -  

p r é s t i to s  h e c h o s  c o n  u n  o b je t o  i m p r o d u c t iv o  s e r á n  c a d a  

v e z  m á s  r a r o s ;  m ie n t r a s  q u e  lo s  e m p r é s t i t o s  p a r a  i ln  d e s t i ­

n o  p r o d u c t i v o  s e r á n  c a d a  v e z  m á s f r e c i i e u t e s .

L a s  e lo c u e n t e s  c i f r a s  q u e  a c a b a m o s  d e  i n d i c a r ,  p u e d e n  

s e r  ú t i le s  p a r a  c a lm a r  u n  p o c o  e se  q s p a n to  q u e  s e  a p o d e r a  

d e  io-s q u e ,  s i n  p e n e t r a r  e n  e l  fo n d o  d e  la s  cosa^!, s i n  r e f l e ­

x i o n a r  s o b r e  e l  c a r á c t e r  c o m p le x o  d e  la s  c u e s t i o n e s  e c o n ó ­

m ic a s ,  a t r i b u y e n  to d o  e l  a u m e n t o  d e  la  D e u d a  e .s p a n o la  á  

s i m p le s  d e s ó r d e n e s  r e n t ís t ic o s ;  c o n s id e r a n d o  e s e  a u m e n t o  

c o m o  u n  h e c h o  e x t r a o r d i n a r i o  y  p e c u l ia r  y  e x c l u s i v o  d e  

E s p a ñ a .
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LAS OBRAS PÚBLICAS EN ESPAÑA.

En #1 reinado de Fernando V II pusdá docirsa tina se prinripiaron 
las obras publicns de EapaSa. A  fíaes del s i 'lo  pasado aa gestión 
estaba conQada á diversos secretarios de listado y del despacho y 
al Consejo de Castilla, uorraspondian las carrreteras á la secreta* 
ria de Eacado, los puentes al Consejo ds Castilla y los oanalea á 
la lecretaría de Hacienda.

£a  aquella época sólo había en Espada 770 kilóoietroa de car* 
rcteras.

Para evitar los desaciertos que se originaban por estar dise­
minada la Dirección de las Obras públicas, se creó una inspección 
general da camines, que desempeñó el ilustre D. Agustín dsBe- 
tancourt quien más adelante organizó este servicio en Rusia, y 
fuá nombrado jefe del mismo por aquel gobierno imperial. Be- 
tancourb prupuso al gobierno español, y este decretóla creación 
de un cuerpo de personas facultativas para poder disponer de 
funcionarios celosos y probos, y el establecimiento do la escuela 
especial para dar la íBstraccion necesaria á los ingenieros que 
habían áe componer dicho cuerpo. A  estos se encargó el estu­
dio y construcción délas obras públicas, evitando por este me­
dio loa errores que en ellas ss hablan cometí lo por la ineompe- 
toncía de las personas á quienes en machoe casos se habían con­
dado.
i.^La  escuela se abrió por primera vez en Noviembre delaño 
1d02, y aunque la nueva organización subsistid poco tiempo, se 
toearou desde luego sus benédeos resultados.

A l veriflearse U  iuvaaio:i francesa y estallar la guerra do la 
índepandeocia, existían 2.800 kilómetros de carreteras.

La escuela especial de ingeaierús, que había permanecido cer­
rada durante la guerra, se saprimió al terminarse y subir al iro- 
no Fernando V II.

Reunidas las Córtes en 1820, á propuesta del ministro dala 
Gobernación D. Agustín de Argiielles, promulgaron una ley para 
el estabiecimiento y  sorricio de lasobraa públicas, reorganizando 
el cuerpo y la Esonela especial de Caminos, Canales y Puertos» 
como únicos medios de crear un personal apto y celoso para estu­
diar, dirigir y vigilar dichas obras.

Puco pudieron estas adelantar durante el breve periodo cone- 
tituoional, ni cambió smsiblemente su estado en los años si­
guientes.

El gobierno, como ya lo había hecho en 181{, suprimid la Es­
cuela da Caminos en 1823.

En 1831 tenia España 3.700 kilómetros de carreteras y seii 
faros antiguos en toda la costa.

Después dú la muerte do Fernando V il, el prira r ministro de 
Fomento, D. Javier da S irgos, restableció por tercera vez la Ks- 
euela especial de ingenieros de Cárnicos, Canales y  Puertos, y 
más adelante, por tercera vez también, se reorganizó el cuerpo de 
de ingenieros.

La guerra civil de ios siete años y las perturbaciones politicas 
que absotbieron la utenciun de los gobiernos, no permitieron que 
se adelantase ea el estabiucimiento ds las construcciones da pu­
blica utiliuad. Kn 1(M8 aun no existía ningún faro moderno; sólo 
se contaban en todas las costas de la Península las sais luces de 
que antes se ha hecho mérito. Ea esta fecha se preparó y decretó 
la ilumioacíon de nuestro litoral, y empezó también si estableci­
miento de nuestra red de ferro-oarriles.

En 1856 las obras del Estado eran: S.900 kilómetros ds carre­
teras, 320 kilómetros de ferro carriles y 41 faros. 
í»f,Después del año 1856, empieza el periodo del gran esarrollo 
de lae obras públicas, que dura hasta 186J, en qu» principia á 
disminuir el impulso que se les había impreso, resultando que en 
1869 as contaban:

17.400 kilómetros do carreteras, 5.400 kilómetros de ierro- 
carriles y 151 faros.

Y  por último, en la actualidad las obras públicas tienen en 
España el estado que expresan las siguientes cifras:

C a m U r o i.

Construidas.............................................. 18.972 kilómetros.
En construcción....................................... 3.405 •—
En proyecto, en estudio y para estudiar. . 13.630 —

Suma total. . . . . .  36 007 kilómetros.

Ferro-carnU s.

En explotación............................................5.515 kilómetros.
Ed construcción....................................  2.044 —

Suma total................. 7.559 kilómetros<

Cenalet.

Ríos y canales navegables......................  679 kilómetros.

Piiírlos.

Con obras construidas y ea contruccion. • 51 
En proyecto y en estudio..............................45

Suma total........................ 96

Paros encendidos.
De l.o orden......................... . 13
De 2.” id...........................
Do S.» id.......................... . 27
Da 4.“ id................. ....  . . 22
Da 5.» id........................... . 25
De 6.0 id........................... . 44
Luces de eaíijacion. . . .
Id. provisionalsB. . . . . 7

Suma total. . . . 169

No se hace especial mención de las obras provinciales y mnnl- 
cipales, porque «e han ejecutado con entera libertad, y, por pan­
to general, de una manera defectuosa, aun en las épocas en que 
han existido leyes y otras iliaposicioiies que restringían la inicia­
tiva de las diputaciones proviaciulee y ds los ayuntamientos; y 
porque, según los datos ofisiales, en las provincias de España, ea- 
captuando las cuatro Vaicongadas, solo existen 1.160 kílómetroa 
de caminos vacinales.

Y  ademis aparacj que Uuy 15 provincias qae no cuenta con 
un sóL.o kilómetro ds los primeros, y 6 qua curecen por completa 
de ios segundos.

FERRO-CARRIL DE A LA R  A  SANTANDER,

Mbuoriá  presentadapor el Consejo de adminUtraeion á ¡a Juni»  
general de accionistas celebrada el dia 16 ds Mayo de 1874. (Ij

Señores:

El ejorcieio de 1873 de que nos vamos á ocupar es el de más 
importancia que ha habido desde que la línea se puso en explo­
tación, no tan sólo por la cantidad áque se han elevado loa pro­
ductos brutos, sino también por el servicio que ha exigido un au­
mento tan considerable después de haber llegado el año anterior 
á una cantidad muy próxima á la que se creía ser la máxima rs- 
caudacion probable del camino.

Cuando en años anteriores se trataba de U  recaudación obto- 
teaida en cada ejercicio, se recordaba involuntariamente la da

(1} Recibida en esta redacción el dia 7 del corrienta Agoa^,
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R m . 16. T89.6ín‘63 obtenida en 1801 y sala coasideraba como el 
ideal, el liinite á donde debían llagar nuestras aspiraciones, por­
que aun cuando entonces no estaba todavía abierta á la explota­
ción toda la línea, en cambio la.s tarifas eran ináa elevadas, se 
cobraba la legal para los tríaos y harinas, que es el trasporte 
principal de esta línea, sin la rebaja de U  oíntimos de real por 
tonelada y Idlómetro con que se hace actualmente y no habla 
aun otra linea que pudiera hacerla competencia.

A  pesar de esto se llegd ya el aüo de ltí72 á una reeauda-
cion de.......................................................... ló-6.’».163 ‘ 13
yen  1873 se ha elevada á........................  »  24.5S7.32ó‘9iJ

produciendo un aumento sobre el ya con­
siderable del año anterior Je....................Rvn. 8.942.162‘77

que representa una diferencia en más de 36‘35 por 100.
Esta aumento tan cunsideiabla procede principalmante da 

hallarse ínterceptadaa para la explotación las lineas del Norte y 
de Bilbao, de la escasez de cereales en al extranjero, y da la 
abundante cosecha que hubo en Castilla después de las no des­
preciables de los años anteriores.

Es evidente que un aumento de tal consideración en loa pro­
ductos había de encontrar á la Compañía falta de elementos para 
hacer un buen servicio, y ha habido que luchar cou grandes di- 
üoultadas y hacer gastos de consideración para poder hacer el 
qus este aumento ha exigido.

Si á cualquiera línea perturbaría su servicio un aumento de 
33‘3ó por 100 en sus productos, f.icii es om pren ler como habre­
mos tenido que hacerle en la nuestra cuando este auiuento venia 
sobre una recaudación para la cual ya nos faltaban vías, máqui 
ñas y  vagones.

Prescindamos del aamento obte.iido sobre el año anterior; fi­
jémonos sdlamenle en el resultado de Rvn. L7d,9ó0‘ 18 que cgr- 
rsapondepara larecaudacion por kilómetro, á pesar de estar sin 
hacer servicio de pequeña veloddad el mes de Febrero por tener 
la linea interciptada, y se comprenderá las dificultades que ha 
habido que vencer para que con una sóla vía, sin desarrollo en 
1 a i estaciones, coa el poco desahogo de la de Santander y sin 
material móvil Buficiente para una recaudación mitad de la ob­
tenida, llegar á conseguir este resultado.

Se ha querido hacer un cargo á la Compsflia por no estar 
prevenida para este servicio. Pero este es uu cargo puramente 
gratuito, porque los mismos que lo hadan no creian seguramente 
en loa meses ds Febrerb y Marxo del año que nos ocupa, que la 
guerra civil tomase ta l incremento que se suspendiese el servicio 
por la linea do Miranda á Bilbao y del mismo pacto á la frunte- 
ra, ano y otro mes hasta el estremo de que hoy mismo, al cabo 
de m is de un año, no se sepa aun cuando se restablecerá. Ade­
más, aunque la Compañía hubiera sido previsora hasta el punto 
de prever lo que habla desucsJer, no estaba oblígala á adqui­
rir todo el material móvil, á colocar la doble vía en algunos 
puntos, ni á hacer todos los demás gastos que hubieran sido 
preoisos para llevar á efecto el servicio que el público entonces 
exigia.

Los costoaisimos saerífidos que se hubieran ocasionado á la 
Compañía, habrían resultado inútiles cesando la guerra civil y 
TQslto el tráfico á au estado normal; y ni al gobierno ni los tri- 
bui^ales pueden exigir que se hagan gastos Inútiles.

Aun cuando la Compañía hubiera podido hacer todos estos 
gastos, tampoco se hubiera logrado el deseo de los qus reclama- 
q>aa y se quejaban de ella: porque cuando hubiésemos recibido 
-del extranjero el material fijo y móvil necesario, habrían cesado 
quizás las causas que habían motivado e l pedido.

La Compañía ha hecho cuanto ha podida para hacer el servi­
do  que las circunstancias Is han exigido, y se prueba con la re- 
Btudadon obtenida y con los acopios y obras llevadas á cabo.

eom piA ron C m á q u in a s lo co m otoras; ee a lq u ila r o s  o tra s  i;

so contrataron 100 vagones nuevos que se recibieron al finalizar 
el ejercicio; se construyeron en nuestras talleres 60 vagones 
abiertos, utilizando solamente el rodaje dn lo i destinados al tras­
porte del mineral que estaban ya fuera de servicio, además de 
otros 15 habilitados para trasportes de la Ooinpañia.

Ss consiguió del gobierno aprobase el nuevo empUiamiento y 
plano de la estación deduitiva de Santander, para la que se com 
praron los terrenos necesarios, á pagar en varios plazos, siendo 
el primero al contado, y se pidió á las fábricas del cxlraojero el 
material necesario para la parte destinada al seivicio de mercan­
cías. Se construyeron en la misma varias vías y muelles c.ibitr- 
tus; y en una palabra, se hizo cuanto era posible dentro de los 
reeursos de quo se pedia disponer para dar el desarrollo que el 
movimiento exigia L i  enumeración d.̂  las obras á qus coa r fe- 
rimos se encontrará al tratar de ios servicios de la via y de la 
tracción, elevándose á Rvn. 3.282 721-39 el importe dedicado al 
nuevo establecimiento en el ejercicio que nos ocupa.

Con cargo á los gastos ocasion idos por la disolución ds la an­
tigua Compañía, hamos tenido aun que satisfacer la cantidad 
de Kvn. 194.22L'70 por las cuentas qus habla pendientes áe 
los gastos producidos por el juicio de quiebra de la Compañía d i- 
suelta.

A  la de los ferio-carriles del Norte ha habido que satisfacer la 
cantidad de Rvn. 3J0.U93 que dejaron de abon-ársele el año ante­
rior por la participauian que la corresponda según el convenio de 
uniñcacion de tarifas. Interpretado por nosotros de distinto modo 
que lo hacia aquella Compañía el articulo relativo á la participa­
ción en los productos, hubo que recurrir al arbitraje que el con­
venio establece para estos casos; y habiéndose resuelto las dife- 
reocíat á faver de la Compañía del Norte, hemos tenido que sa­
tisfacer laeantidad antes citada.

Por el ejercicio que estamos examipando teodríamosque abo­
nar á la misma Compañía la suma de Rvn. 7.298.tiü2‘9ó según «1 
mismo convenio y la iatcrpretacion dada por el arbitro; pero so» 
laméntese la abonan Rvu. 2.601.37ó'03 en virtud del acuerdo 
llevado i  efecto después de aprobado el convenio para la venta 
del Camino.

En el mea de Enero último interceptaron ios carlistas la línea 
en variospuntos y principalmente en los puentes de Las Caldas y 
de Somahoz, quemando é inutilizando las traviesas y largueros, 
y destruyendo también U  sillería del estribo, lado de Madrid, 
del segundo de dichos puentes, hasta dejar sólo dos hiladas y en 
el aire una de las vigas de hierro. También destruyeron un fur­
gón y un vagón de mercancías, colocándolos sobre el puente de 
Las Caldas y prenaiéndoles fuego. Cortaron loa hilos del telégra­
fo, unos cien postas y se lloraran los aparatos de las estaciones 
de Las Caldas y los Corrales; inutilizaron los cambios de via de 
las mismas, la nueva aguada de Barcena, y destruyeron todos 
loa tabiques, la chimenea, puertas y ventanas de una casilla.

Ya hemos dicho qus sólo salvando grandes dificultauea y ha­
ciendo gastos de consideración, ha podido llegarse á conseguir el 
resultado obtenido.

Por esta razoB, la proporción por 100 ds los gastos conloa
productos que en el ejercido de 16T72 fuá de....................... 43-82
en el de 1873 se ha elevado á................................................49‘45

resultando una diferencia en contra de............................. 5*63

Entre los gastos de explotación consideramos los hechos para 
la compra dalas 6 máquinas, los de renovación de via, y en una 
palabra, todos loa ds conservación y reparación, grande y peque­
ña, sin que á pesar de esto y de ser una cifra de importancia á 
causa de les circunstancias que hemos atravesado, las más des­
ventajosas que hemos obtenido desde que existe la Nueva Com­
pañía, se aproxime siquiera á la de 67 por 100 que se ha d ícho en 
alguna parte era la proporción media que había entre los produc*- 
tos y gastos.
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> l empezar el ejercicio había en las cejas de Madrid, de San - 
Isnder y del Banco de eat i última capital. R/n. 4 OTI.SSl'S’ S
bn trasportas por cobrar.............................  » 3 248 83~'3ó
En acopios depositados en almacenes. . . »  3.837 476'39
En obras pendientes en talleres para los 

demás servicios de la Compañía. . . .  > 2S.877*71

Sean en total................... Rvn. 11.235.03 i‘40
Durante el ejercicio as han recibídole- 

tras de la administración militar en pago
de trasportes por valor de........................... Rvn.
y habiendo importado la recaudación. . . >

64.283'48 
21.670.12T52

se ba dispuesto de un total de recursos por. Rvn. 35.969.407*40

Los pagos hechos han sido los siguientes:
Débito que resultd al tlaalizar el año anterior á favor de la Com- 

Rvn. 3.763.883*87

• 634*20 
: 2.-T75

paüía del Norte..
Letra que quedó pendiente de pago i  la

misma fecha.......................... ....  . . .
Gastos del ejercicio anterior.........................
A  los tenedores de láminas de la denda sin 

interés por Rvn. 1.562.^1*51 nominales, 
recogidos en virtud de la subasta del 30
de Diciembre, da 1872.................................  > 342.22S91

A  los accionistas por cuenta de los d ivi* 
deudos extraordinarios 2 de Enero 1.'̂  de 
Julio y 28 de de Diciembre de 18T2 y 1.®
de Julio de 1873............................................ *  3.680.838*56

Pagos á buena cuenta......................................  »  424 908*40
Gastos judiciales procedentes ds la quiebra

do la anterior Compañía............................  » 194.321*70
Qt^tos de la explotación................................. > 10.459.310'63
Idem de reparación.-.................................. »  1.704 637*94
Idem de construcción..................................  > 3 282.721*39
Participecion convenida con la Compañía 

del Norte por la unitieaclonde tarifas. .
Aumento que corresponde á la m ism a  

Compañía por la participación «o  ios pro> 
ductos de 1872, con arreglo á la decisión 
del árbitro Exorno. Sr. D, Cipiano S.
Montesinos................................................

I.nportaban los pagos de todas clases. . .

Y  por consecuencia la existencia ó saldo 
déla Compañía para ] de Enero de l¡j74 
es da...............................................................Rvn. 8.497 639*02

que se bailaba distribuidoen la expresa­
da fecha del modo siguieate;

En Us cajas de Santander y de Madrid. . Rvn.
En trasportes por cobrar.................................  *
En efectos acopiados en los almacenes. . >
Rn letras por cobrar.........................................  *
Kn acciones de la Nueva Compañía de Alar 

á Santander..................................................  *

2.601.375*03

»  330.000*09

Rvn. 27 471.858*88

1.215.439*68 
e.089,r)41‘06 
5.827.159*01 

65 614*48

139.924*00

Suma....................Rvn.
A  d e d u c ir :

Debito á la Compañía de los ferro-carrí • 
les del Norte por la participación en los 
productos y por el serví • 
cío combinado . . . • 5.350 445*65'

Letras á pagar aceptadas al 
finalizar el año de 1873. . 204.(W0‘0O

Gastos del ejercicio de 1873

£ endientes de pago el 31 
» Diaiembre..................  1.265594*18

15.337.676*86

6.840.039*84

Liquido. . t , R vdi 6.497.639-02

En el balance aparece todavía una cantidad por la Deuda lia  
interés á pcsir de estar acordada su conversión en acciones, por 
no haberse preventado al canje los docementos á que dicha suma 
se refiere; y tuno bien porque como ya tenemos dicho en otra oca- 
sion análoga, no es completamente exacta esta cifra, por no <o- 
nocerse con exactitud á la que ascendía el número de obligacio­
nes hipotecarias de la antigua Compañía y el de sus cuponei que 
debieron pasar á la deuda sin interés.

Deseando la Compañía hacer el servicio conforme se le exigía 
por el gobierno y por el aumento de tráfico, hizo pedidos de ma­
teriales al extranjero en cantida 1 suficiente para que e! ejarcicie 
de 1874 se hiciese con más regularidad y economía; ai efecto se 
pidieron muelies, ejes y otros varios objetos y materiales que 
hasta el presente se hablan construido en talleres con material á 
veces de mala clase y nunca con la esmerada constrnccion y  eco­
nomía con que se hacen en los talleres que para cada especialidad 
existen en el extranjero. Esta previsión para el eigniente ejercicio 
unida al aumento de precio qna han tenido los metales, ha pro­
ducido el de Bvn. 1.939.683*^ que hay ds diferencia entre el ia- 
veotario de almacenes en fia de Diciembre y el que tenia el añe 
anterior

P r o d u c to s  d e  l a  e x p lo ta c ió n .

La diferencia obtenida respecto al año anterior en los prodne- 
sos brutos, deducidos ios ingresos fuera del tráfico, hemot dicho 
ya que es d o . ............................................Rvn. 8 942 162 77

El prod uoto bruto por kilómetro ha sido en 1873 de. 
y habiendo sido en 1872............................................

n6.»59'18
112,027*07

resulta una diferenciaá favor del que nos ocupa de. 64.332*01

El producto bruto obtenido se descompone de la manera si­
guiente:

(V iajeros.. . 352.7,810*32
Gran velocidad.: 4.932.226'K

(Accesorios. 1.406.386*33

{ Mercancías. 19.566.823*31)
Pe-q.** velocidad. I 1 19.666.099*25

I Accesorios . 93.275*941

Total general....................Rvn. 24.597.325*90

De la comparación de estas cantidades con las obtenidas pot 
iguales conceptos en el año procedente, resultan loa aitnentoi 
siguientes:

íV ia jero i. . .  814.500*44 1
Grao velocidad. I V

( Accesorios . 816.009*14 j

íMercanciaa. 7.284.162*681 
Peq.* velocidad,! [

Accesorios. 27.490*51!

1.630.609'58

7.311.653*19

Aumento total. Rvn. 8.942.162*77

El producto que resulta para la pequeña velo­
cidad es el..............................................................
por loo del total; y habiendo sido de...................

en 1872, hay una diferencia d e . .........................

79*95
're*9i

1*04

que nos dice ha aumentado la pequeña velocidad en el presente 
ejercicio en una proporción mayor qua ol que ya había aumenta­
da en el anterior.

{StcofiH ñM rdJ
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COMPAÑIA DE LOS FERRO-CARRILES

QB

MEDINA DEL CAMPO Á ZAMORA Y DE ORENSE A VIGO.

Mxuobiá presentads por t i  Oontejo At adminiHracion á la  Junta 
gtntra l dtseñortt accionutas celebrada el 31 de Mayo de 1S74.

SiÑoEBa:

Cumpliendo el Consejo administrativo, en el día de hoy, con 
el deber que le impone el art. 38 de los estatutos, por los cuales 
as rige la Compañía, se propone dar cuenta á los señores acoio • 
nistas, coa tal fin convocados, da su gestión administrativa du­
rante el ejercicio cerrado en 31 de Diciembre de 1873.

Sabido es que á las funestas consecuencias de la crisis general 
que con lamentable persistencia viene trabajando en España al 
comercio y á la industria desde 1865, y cuyos perjuicioa han lle­
gado á ser iiicalculables, hay que añadir los trascen 'entalea cam­
bios políticos ocurridos en nuestra patria, y la dobla guerra civil 
que la ha desolado ¡  aüige todavía.

Perseverando el Consejo administrativo en los propdsitos que 
tiene demostradas en las Memorias presentadas en los tres últi­
mos años, ha conseguido en el de 18711 dar gran impulso i  las 
obras del ferro carril de Orense á Vigo, en construcción, cuyo 
notable desarrollo observarán los señores accionistas en el lugar 
correspondiente de esto trabajo.

Taa lieongeros resultados, vino á contrariarlos la conclusión 
del placo para analizar las obras, el cual terminó sn 24 de No 
Tiembre ultimo. El señor eoustructor general, fundado en esto, y 
en que el valor de loa trabajos hechos por su cuenta excedía eon- 
•iderablemente de lo que la Compañía Is había satisfecho, ha pe­
dido con insistencia la rescisión de su contrato,

Por mas que el Consejo reconociera desde el primer momento 
que el señor constructor general estaba eu su derecho, ha puesto 
en juego todos los medios posibles para hacerle desistir de su pro­
pósito ofreciéndole al efecto, n j solamente obtener la próroga para 
terminar las obras del mismo modo que había sido concedida por 
un acuerdo de las últimas Cortes á las demás Compañías de Ga­
licia y Asturias ¡eu el cual ha sido al fin comprendida esta Socie­
dad); sino también arb.trar recursos por todos los medios imagi- 
nablea para solventar el saldo que resultaba á su favor y prose- 
g ir  los trabajos. Pero desgraoiadamenta, la suspensión de estos 
es hoy ya un hecho, que implica, como oonaecuencia forzosa, la 
rescisión del contrato, por haberse previsto en el mismo la even­
tualidad de dicha rescisión, mediante la falta de pego durante tres 
meses de los saldos que hubiesen resultado á favor del cons­
tructor.

El Consejo, contrariado en esto, tuvo que encaminar sus es- 
fuerios por otro aemiaro y se ocupa, sin levantar mano, en pro­
porcionar los medioa do atender á la terminación de las obras que 
faltan del ferro carril de Orense á Vigo, bajo la garantía, con que 
ya se cuenta, da la próroga, que tan indispensable era, por en­
trañar la cuestión de personalidad y la de existencia indispensa 
bles para negociar con formalibad y eücacia. A l  decreto del Po­
dar Ejecutivo, de 16 da Mano próximo pasado, se debe esta im­
portante ventaja.

En cuanto é la explotación de la linea de Medina del Campo á 
Zamora, se ha logrado reducir los gastos á lo más indispensa- 
hie, y aumentar sus productos líquidos hasta la Cifra de escudos 
251.704*129, mientras en 1871 fué tan sólo esta de escudos 
151.809-635, y en 1872 ascendióá la de escudos 192.872*052.

No contento con esto el Consejo, y en su vehementísimo de­
seo de hacer todo cuanto humanamente sea posible para la me­
jor gestión social, ha tratado de arrendar U explotación, tenien­
do por único objeto ver si se presentaba una proposición ventajo- 

permitiera destinar anualmente alguna castidad á lo s ,

acreedores. Pero aun cuando ha habido varias proposiciones, es­
tes nij han llegado al tipo qua se deseaba; y no respondiendo en 
consecuencia ú lasmiraa del Consejo, ha tenido este que desistir 
'de tal propósito.

A  pesar del favorable resultado obtenido en la explotación, 
dorante el ejercicio de l873, del cual se hablará después (tanto 
más digno de nota, cuanto que las dolorosas circunstancias por 
que atraviesa el país impiden tocio desarrollo industrial y hasta la 
rnarciia, regular de esta Clase de Sociedades); la Compañía ha con­
tinuado teniendo en suspenso el pago de los intereses de susobli­
gaciones, por los mismos sensibles motivos que en años anterio­
res, y no ha visto realizado tampoco su constante anhelo de lls - 
gar á un acuerdo con los obligacionistas.

Mientra? tanto, y cuando ella misma sa disponía á precipitar 
la declaración judicial d « su propia saspeasioa de pagos, que, con 
esperanzas da mejorar su situación, había resistido durante el año 
último, el juzjado d » primeru instancia del distrito del Hospital 
de esta capital, dictó el 20 del corriente un auto que fué notifica­
do al siguiente dia 21 al representaoto de la Compañía, y que es­
ta consintió, cual era natural, atealida nuestra disposición de 
ánimo; y desde ese dia, todos los procedimientos ejecutivos y de 
apremio que pe,saben sobre la Sociedad, asi por razón de cupones 
vencidos y obligabiones no amortizadas, como por otros concep­
tos anteriormente discutidos enjuicio, han quedad > en suspen­
so. La necesidad de venir á un arre lo con los acreedores, que ob­
tenga la aprobación Judicial, y qua cause estado, para continuar 
desembarazadamente las operaciones sociales, no es ya, por tanto 
como antes era, una aspiración afanosa de la administración de la 
Compañía, Bino condición esencial é ineludible para su futura 
existencia. El Consejo no omitirá medio alguno, legitimo, de 
cuantos le sugieran su calo y prudencia, para llegar á este resul­
tado; y espera con entera confianza, cualquiera que sea el resul­
tado, que nadie pueda acusarle con funlamento Je negligente, ni 
de obstinado, en cuantos actos haya ejecutado, ó en lo sucesivo 
ejecute, respecto á este delicado negocio.

Por lo que haca á la explotación del ferro carril de MeJinadel 
Campo á Zamora, sa propone estudiar, introducir y plantear 
cuantas majora.s y reformas conduzcan al aumento de sus produc­
tos y á la reducción de sus gastos.

La justificación de cuanto queda indicado y la descripción 
exacta del estado social de la Compañía, la encontrarán loa seño­
res accionistas en la relación que siguiendo el mismo órdeu esta­
blecido en las Memorias anteriores, se hará de los actos del Con- 
3-jo en el último año y de los qne estima oportuno llevar á cabo 
durante-el próximo ejercicio.

Explotación de la  linea de hfedina del Campo A Zamora.

Complácese el Consejo administrativo en dar cuenta á los se­
ñorea acoioniatas del resultado que ha ofrecido la explotación de 
la línea de Medina del Campo á Zamora, durante el ejercicio 
de 1873.

Si respecto de esta punto fué agradable su tarea en las dos 
reuniones precedentes, no lo es meaos en la de hoy. a l conaignar 
un aumento progresivo en las utilidades líquidas de la explota­
ción, que aun serian mayores sí la agricultura, el comercio, y  la 
iadustria, hubieran podido tener toda la animación y todo el des­
arrollo que serian posibles en época de sosiego, dadas las buenas 
cireunstaacias de una cosecha regular, y del amor, siempre cre­
ciente, en las comarcas castellanas al mejoramiento social é in­
dividual, por medio del trabajo.

No 38 ha disfrutado por desgracia do esa tranquilidad tun ne­
cesaria, y sin embargo, los estados que presentamos á la Juuta 
general para su examen demuestran que, en el orden numérico 
de productos, el ejercicio del año 1873 ocupa el primer lugar en­
tre loa diez que cuenta la Imea abierta al público.

Para justificar este aserto, y por la costumbre establecida, va­
mos á hacer un rasúmea de los datos presentados.
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Los rAodimientos totales han asceadido i  U  suma ile escudos 
2$1.70í'l‘¿9, qué correspoD'leD ú b s  conceptos siguientes:

Escudos. Mils.

Por viajeros........................................ ; . . . . 62 103,902
Por trasportes en gran velocidad......................................l I . ’7'73‘OoO
Por mercancías y ganatlos trasportados en pequeña

velocidad......................................................................137.26t‘ 117
Por ¡Qgceaos varios......................................................  50.563‘060

Total.....................................2ól.704‘ 129

El número de viajeros, poso de las mercancías y ganados tras­
portados se condensan en las siguientes cifras:
Viajeros de todas clases. . . 49.303
Trasportes en grao velocidad. 940 toneladas 365 kildgramoa. 
Trasportes sn psqueña velo­

cidad....................................  38.730 toneladas 376 kildgramoa.
Qsnados................................... 43 717 cabezas.

En la partida de ingresos varios están comprendidos escudos 
50.016 que importaron ios saldos á favor de nuestra Compañía en 
las cuentos mensuales de cambio da material con la del Norte, á 
cuya partida se ha dado la aplicación que luego se dirá.

El total de los gastos de explotación, imputables al ejercicio 
de que estamos dando cuenta, se ha elevado á la suma de escudos 
170.845*138, distribuidos entre loa diferentes servicios, según de­
muestra el estado de au referencia.

Comparada, pues la cifra totol de los rendimientos con la de 
los gastos, aparece un exceso en los primeros de 74 835*971 
escudos.

De esta cantidad se ha destinado la de escudos 30.016, que 
antes se ha señalado como producto de las liquidaciones mensua­
les del cambio de material, á la extincien del crédito de la Com­
pañía del Norte, proceden te de loa gastoa de obras y de primera 
instalación de la estación de Medina del Campo, para el servicio co­
man de ambas líneas. Ha quedado, pues, saldada una cuenta que 
afectaba notablemente 4 nuestra Sociedad, no sdlo por los intere 
ses que tenia que pagar sobre las sumas debidas, sino por la con­
veniencia y aun necesidad do cancelar una deuda tan antigua co­
mo sagrada.

A l dar cuenta el Consejo de esta operación, se complace en 
creer que los señores accionistas se harán participes de su satis­
facción.

El reato del sobrante se ha destinado á enjugar los créditos del 
personal administrativo y á otras obligaciones sociales.

Obras d e l  ferro-carril d e  Orense á Vigo.

Tenia el Consejo segura esperanza, al celebrarse la Junta g e ­
neral en el pasado año, de poder en el presente dar cuenta á los 
señores accionistas, de hallarse abierta á la explotación una gran 
parte de la línea de Orease á V ígo. A l efeeto, había preparado y 
acumulado todos los medios necesarios, contratando en el mes 
de Febrero el número de toneledas de carriles necesarias, cuya 
entrega debiera haberse terminado en 30 de Junio prúximo pasa­
do. Había hechoel contrato de traviesas que ha dado por resul­
tado hallaraa depositadas sobre la linea, en el día de hoy, 103.000. 
Había impulsado igualmente la construcción de estaciones y el 
arreglo y preparación del material móvil, dispuesto para embar­
carse eu Santander hace más de ocho meses.

Contando, pues, con estos elementos, no creía el Consejo que 
un conjunto de circunstancias, como las que siguen, á saber: la 
falta absoluta de cumplimiento, por parte del contratistadelSumi- 
nietro de cerriles, que ha motivado un pleito ante los tribuoales; 
la falta de vapores, embargados para otras atenciones del gobier­
no, lo cual ha impedido la traslación del material móvil; la falta 
de medioB de desembarque, que ha obligado á desembolsos de

consideración para construir un muelle y  grúas de descarga enel 
puerto de Vigo, y las diferencias ocurridas entre algún contratis­
ta y sus encargados, que ha retrasado la terminación da ciertas 
obras de explanación y fábrica; todo ello combinado, en 6n, hu­
biese heebo estériles loa esfuerzos do la Compañía.

El Consejo ha consagrado á tal objeto todos cuantos recaraos 
ha facilitado el gobierno.

El constructor general tiene también anticipada é invertida 
en las obras una suma bastante mayor que dichos recursos; y si 
las circunstancias y el estado del país hubieran permitido pro­
porcionarlos en mayor escala en el extranjero, el Consejo tenia la 
saguridad da que, atendido el adelanto en que se encuentran las 
obras, no hubiera sido de todos modos diñcil llegar á un resulta­
do completamente satisfactorio.

Expuestas estas consideraciones, y siguiendo el ejemplo da Me­
morias de años anteriores, podemos manifestar, por lo que arro • 
jan los adjuntos estados, que durante el año 1873 se han removi­
do 191.7*0 metroa cúbicos de tierra dura, 37.391 de roca floja, 
171.991 de roca dura, eomponiando loa trasportas una suma da 
461 679 metros cúbicos. Se han limitado las excavaciones á 19.934 
metros cúbicos de tierra dura, 2.373 de roca floja, y2.019 d e is  
dura. Se han construido 3 túneles, 47 caños, 38 tajeas, 4 alcan­
tarillas, 8 poQtoues, 4 puentes, 2 viaductos, 2 pasos superiores, 
2 inferiores, y las estaciones de Redondela y de Tuy, además de 6 
muros eompletamenta terminados.

Existen so construcción, pero á punto de terminarse (pues to­
dos se hallan, no sólo perlorados y hecho el revastimíeDto de bó­
veda, sino que á excepción de 3 lo están tamíjíen los píés dere­
chos]; 12 túneles, 4 alcantarillas, 5 pontones, uu puente, una es­
tación y i6  muros.

El importe total de las expropiaciones satisfechas durante el 
año, ha sido de 409 414 rs., siendo 130 000 lo que importan las 
que próximamente faltan satisfacer en toda la imea.

Y  por último: para poder formar una idea de cual es el estado 
de estos trabajos, nos bastará iadic.r, que no falta por empezar 
ningún túnel, viaducto, puente ni ponton, y que solamente que­
dan por hacer 8 csñoe, una tajea, 2 alcantarillas, 2 pasos supe­
res, 2 inferiorea y 8 estaciones, todo ello del órden más ínfeiior.

Hay también acopiadas 1 OOO toneladas de carriles con su icor« 
respondientes accesorios, y se encuentran 7 locomotoras en esta­
do de poder ser trasportadas i  V igo, sn virtud de la autorización 
concedida por real órden de 23 da Mayo de 1872 para disponer del 
material sobrante de la línea de Me lina del Campo á Zamora; 
terminando esta ligera reseña de! estado de adelanto da los tra­
bajos con decir, que el término medio de los operariosque se han 
empleado duraots el año ha sido el de 3.021; de -iOO el de vehiau- 
loB, da 93 el de caballerías.

Sltaaclon aeonómlca.

La subvención correspondiente al ferro-carril de Orsnie á V i­
go por obras ejecutadas sn el mismo durante el año 1873, excep­
ción hecha del mes de Diciembre que aun no se ha liquidado, y 
el auticipo coocedido por la ley de 18 de Octubre de 1869, ha con­
tinuado reoíbiéndose por la Co mpañia en la proporción siguiente!

Eieudei m|]s.

La subveneion mandada abonar por obras hechas 
en los meses de Enero á Noviembre, ambos In­
clusive, ha importado.........................................  371.407*573

El anticipo corcespondiento á los me<es de Enero 
á Octubre, ambos inclusive, terminando en este 
el 4.^ y último año de los 4 en que ae dividid la 
cantidad concedida como anticipo, asciende á 319 603*393

T o tal  m a H d a d o  a b c M r . 1.091.010*964

En pago de esta suma, ti gobierno ha entregado valores qne^
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K los cambios ñja loa por la Diraceíoa de U  Deuda para cada li-  
quidacioD, importao escudos 1.091 02'}‘950.

Variftcada U venta de dichos valorea, dieron un producto efsc* 
tiro  de escudos S16 G06‘ 760; pero deducían io escudos Jtí.980‘684 
que se reintegraron ul Tesoro por U parte leí cujíon eorriente con 
que se reciben los títulos pjrtúnecientes á la subvención, quedd 
un producto liquido de escudos 829 62d'070.

Entre rata suma y la de escudos 1.091 027'950 que represen - 
tan los valores á los tipos de su ootruga por el Kstado, hay una 
dífereDcía de esculos ^ 2  1SI‘9U , que coostitu/e la pérdida en 
lae operaciones del periodo indicado.

Besultado tan perjudicial para los intereses sociales, reconoce 
por causa la desproporcior que existe, desde hace biStante tiem - 
po, entre el elevado tipo que QJd la ley de 13 de Octubre de 1869 
para las liquíJactonee de I i parte de anticipo, y los cambios tau 
btjos en que se han sostei ido los valoree públicos durante al año 
i  que se contrae esta Memoria.

El Consejo ha estudiado coa detancíoa este asunto, y se pro* 
pone hacer las gestiones necesarias para conseguir del gobierno 
una medida reparadora á tan grave daño.

Bespecto á la inversión del producto liquido de los títulos, la 
Compañía ha camplido estrictamente lo preceptuado en la citada 
ley de 18 de Octubre de 1869, destinándolo íutegro al pago do 
obras da la linea de Orense á Vigo, sin deducir tas cantidadai 
abonadas mensualmenta por reintegro de cupón, las enales han 
sido satislechsi casi en totalidad de los fondos de la explotación.

Esta es ocasión de ampliar el cálcalo que hicimos en la reu­
nión anterior coa referencia á lo que ha costado á la Compañía el 
reintegro de la parte del cupón con que recíbelos valores res­
pectivos á la subvención. A  la importante suma de escudos 
151.221*203 asciende lo satisfecho par esta coocepto desda la pri­
mera entrega que biso el Estado, y el Consejo persiste en la idea 
de que la Sociedad no debería estar obligada á reintegro alguno; 
y  por tanto, qne es fundadieima la pretensión da qua se devuel­
van tales cantidades.

La liquidación de créditos dul personal a Iminístraiivo, de que 
también hicimos indicación en la última Memoria, ha tenido un 
éxito tan completo como era de esperar del desinterés y beoevo- 
lenciade los señores acreedores. Todos se han prestado gustosos 
á hacer la rebaja del 75 por loO de los créditos líquidos en dn de 
Diciembre de 1872, y en su mayor parte han recibido ya al 2ñ por 
100 restantes. Haremos aquí un ligero resúmen del resultade 
hasta hoy de esta Operación.
Loa créditos que resultaban á favor del personal ad­

ministrativo en 31 de Diciembre de 1372, ascen-
d ia n i.............................................................Bics. 79.333*317

El 75 por loo que es han prestado á rebajar del im ­
porte de dichos créditos, representa la suma de . . 59.499*988

BI salde liquido á su favor, es de..............................  19.833*329
Satisfecho hasta el día.................................................  17.152*405

Quedan por satisfacer.................................................  2.680*924

cuya suma será amortizada tan pronto como loa recursos de la 
Sociedad lo permitan.

í S i  t0nU»»afi.)

E L  C A B L E  D E L  P A C I F I C O .

La oñeina de navegación do Washington ha recibido nn tele­
grama del capitán Belknap, comandante del buque de guerra 
americano Tnscarora y jefe de la comisiun exploradora del Paci- 
ñeo, nombrado por el gobierno de los Eetados-Dnidos, Este tele­
grama, trasmitido por el fiffísrora , que á últimas fechas estaba

fondeado cerca de U  costa de China, ha venido á resolver el pro­
blema do U  posibilidad de con.ítruir á través del PaciSco un ca­
ble submarino qus ponga en comunicación directa á San Fran­
cisco con Yokahama y Pekín. Según los reconocimientos heehos 
por el espitan Belknap, sera más lácil y costará méaos tender el 
cableen el fondo ilel m ir Pacifico, para unir el Asia con el Am é­
rica, que lo fué colocar el que existe h ao  más de siete años entie 
el nuevo continente y Europa.

Los informes del inteligents jefe de la expedición darán por 
resultado la construedoa de otro telégrafo submarino á través 
del inmenso mar que llenó á Vasco Nuüez de a liniracion y da 
entusiasmo.... Pronto debe ioaugurarso el telégrafo submarino 
entre el Brasil y Jamaica. Por medio de él quedarán unidas todas 
las naciones d • la América del Sur con el resto del mundo. Como 
todas ellas son h-rra.mas nuestras por el idioma y por la sangre, 
las felicitamos da una maner i especial, porque psrticipan de las 
conquistas útiles y maravillosas de la cívilizacioa moderna.

CRONICA.
Inspección do Obras públicas. Por la Dirección general de 

Obras públicas se ha dirigido uoa circular á los ingenieros fie 
Caminos, Canales y Puertos, fijando reglas pata que hagan 
constar debidamente el resultado de sus visitas á las obras y el 
estsdo de todas las confiadas á su dirección <5 inspección.

Muevas efectos de la  guerra. Dice un periódico que han 
sido despedidos casi todos los empleados de la via férrea de Bar­
celona á Tarragona.

Puente rehabilitado. Adelaataa rápi jamante los trabajos 
de recomposición del puente de San Francisco de Bilbao, que 
uno de estos dias quedará abierto al público.

MAs va le  asi. Dice e l/ «pu rrio f;
«3e sabe oficialmente no habar resultado cierta la noticia, co­

municada por algunos perióiieos do Cataluña, da haber sido fu- 
ailadoa por los carlistas al aparejador y dos peones de la via 
férrea da Barcelona.»

Mueves aparatos telegrá-flcos. Se ha mandado expedírjeé- 
dula de privilegio de invención á favor de D. Guillermo Thom­
son y D. Pleeuaiag Jenkin, vecinos de Glasgow el primero y de 
Edimburgo el segundo, por un sistema de perfeccionamientos 
introducidos en los iustrumantos receptores 6 registradores para 
telégrafos eléetrieos.

Puente de A lbsrahe Ya se ha cerrado el último arco del 
soberbio puente de 15 ojos que está construyendo sobre el A lber- 
ebe la empresa del íeiTo-carril da Malpartids, la cual, á pesar de 
iae eontrariedaJos de los tiempos, sigue dando todo el impulse A 
las obras y ha empezado un graa pneate que ha de unir las dos 
riberas del Tiétar.

Exposición de Obras públicas, El viernes último se inau­
guró en el salón da subastas del ministerio de Fomento la expo­
sición de los objetos couslruidos y presentados en las de París y 
Vienade 1367 y 73 par el cuerpo de ingenieros d« Cámiuos, Ca­
nales y  Puertos, la cual consiste en planos de puentes y carrete­
ras.— El modelo da la cimbra del puente de la Horadada.— Pla­
nos de puentes de ferro-carriles — Proyecto del canal de Lozoya. 
—Modelo do los diques del puerto ds Barcelona,— Modelos do 
botossairs-vidfts.—Y  planos de faros.

Ayuntamiento de Madrid



UAClíTA DE LOS C5AMIN0S DE HIERRO 623

U«r«ce sor v is it iia  pi)r loa objetos tan cariosos y de verda­
dero aaárito que a# exponeo; coa oate fln salía  dispuesto sea la 
entrada libre para el pública todos los (lias no feriados de once de 
la mañana á cinco de la tarde.

Da UQi po ineia M-j u jria sobra las obras públieas do ISapañ'i, 
repartid I en el momeato de la inauguración, resulta que en la 
actualidad existen ea nu istro p -ís 18 Q li kilámetros de carrete­
ras construidas, 3 40ó en construcción y 13.030 en proyecto, es­
ta llo  y para estudiar; eu total 30 007.

Du farro carriles en explotación 5 515, y en constrnccion 
2.011; total 7 559.

De rios y canales navegables 679, y puertos con obras cons­
truidas y en construojion 51. en proyecto y en estudio 45, to­
tal 90, y faros en nuestras costas 100.

También se haee oonxtar que existan l.lOd ItilcimatroB de ca­
minos provinciales y 1.900 d i caminos vecinales, 15 proviacias 
que no cuentan con un sólo kilómetro de loa primeros, y C que 
earocen por completo de los segundos.

Quqjaa y  descargos. Hemos leído en la Oorríspoitdíncia:
«Un periódico acusa á la eeipresa del ferro carrij del Norte da 

inferir al público molestias y vejámenes por U  arbitrariedad con 
que hace la entrega de los efectos á los consignatorios, y llama 
la atención del setlor miaistro de Fomento pera que ponga reme­
dio á este grave mal.

»De nuestros autorizados informes resulta que las Compañías 
tienen perfecto derecho, por los reglamentos vigentes, á exigir á 
loaque presenten los talones todas las garantías que acrediten la 
personalidad de los consignatarios, á su satisfacción, como ai d i­
chos talones fueran letras de cambio.

»Por consiguiente, la empresa del Norte estuvo en su derecho 
en el caso que denuncia nuestro colega, no parecíóndole bastan­
te buenas las garantías de los sellos puestos en el talón para ase­
gurarse de la peraonalidad del consignatario, y eutregó el objeto 
reclamado á un mozo que le merece obsoluta confianza por ser un 
dependiente suyo.

*No hay, por lo tanto, motivo alguno para escitar el reconoci­
do celo del señor ministro de Fomento, que está demostrando 
constantemente el mayor interós por el publico y que no consien­
te ni consentirá nunca que las empresas de ferro-carriles come­
tan ningún abuso.»

Trenes de recreo. La Compañía de los ferro-carriles de Ma­
drid á Zaragoza y á Alican'e nos ruega demoa conocimiento á 
nuestros lectores de la imposibilidad en que se halla de ateoder 
como desearía, á las numeroeus peticiones que han recibido para 
que se aumente el número de trsnes eeonómícos con destino á 
Alicante, Cartajena y Valencia, pues otras ate .ciones perento­
rias le obligan á limitar dichos trenes á loa ya anunciados, do les 
cuales solo restan toa que seguirán haciéndose semanalmente 
desde el viérnea 14 del actual hasta el U  de Setiembre, últimods 
la temporada.

S I nuevo cable trasatlántico El Qraat Baslern  salido 
para Terraaova conduciendo si nuevo cable trasatlántico. Se ha 
acordado proceder á la operación de ia inmeralon á partir deTer- 
ranova en lugar de comenzai en das costas da Irlanda cornos» 
había hecho hasta ahora. A  fines de mea quedará colocado este 
cable, con el cual serán cuatro las comunicaciones telegráficas 
taire Europa y la América septentrional.

BA-NCO DE ZA.R4.GOZA.

Siíuacioii prooiiioital del mUaio « »  31 de Julio  de 1874.

Primer capital. 
Sso. Uíls.

Segundo capital. 
Ptas. Céats.

ACTIVO.

Caja.—Metálico...... 31.965‘434
Cartera. . . . . . . . .  633.099'935
En poder de corresponsales, . . 1.992‘8i>7
Gastos de administración. . . *
Créditos á cobrar procedentes de la

Caja de DescuentosZaragoíans. 9.600
Diversos......................116.182‘315

1.158.037*93
1.309.039*18

728.980*92
27.598-22

3.367.077*91

797.841‘211 6.590.734*16

PASITO.

Capital del Banco....................
Fondo de reserva....................
Billetes en circulación. . . 
Cuantas corrientes de la plaza. 
Presupuesto de intereses, ímposi 

Clones do 1867-68.
Depósitos de efectos en custodia 
Imposiciones en metálico. . 
Diversos...................................

529.737*620
»

3.340
3.139*467

81.724*110
>

161.226*519
18.673*495

500.000 
60.000 

1 420.700 
396.854*39

3.811.527*46
826.547*92
85.104*39

797.841*211 6.590.734*16

Zaragoza 31 de Julio de 1874.—El interventor, J. Aznar.— 
V.® B.°—El Director primero, J. Bruil.

B A N C O  D E  C A S T I L L A .

Balance de eitnaoion en 31 i t  Jn lio  i e  1874.

Reales. Cénts.

ACTIVO.

Accionistas...........................................................
.........................................................................
‘'«lores eu c a r t e r a ............................................
'  )en 'ns co rr ien te s ............................................

Valores en d>^pósito.............................................
Bonos del Tesoro en garantía de la emisión de
billetes hipotecarios...........................................
Pagarés da bianes nacionales para la doble ga- 

rantia de id. . . . . . . . . . .
Bonos recibidos en pago de pagarés de bienes

nacionales.........................................................
Intereses abonadosá los compradores de id. id . 
Bonificaciones por anticipo de plazos de id. id.
Valores en garantía............................................
Deuoores por garantías.................................  •
Bonos amortizados por productos en metálico

de pagarés......................................................
Cuentas v a r i a s .................................................
Valores de varios.................................................
Pagarés del Tesoro público, capital é intereses.

Total, . » I

PASIVO.

Capital social............................
Cuentas corrientes . . . .  
Obligaciones á pagar. . .
Acreedores por depósitos en papel 
Emisión de billetes hipotecarios.

30.000. 000 > 
38.775.5'»‘40 
38.335.780*25 
21.400.974*16
11.138.000 »

221.684.000 •

377.628.061*69

S. 148.000 > 
87.998*40 

711.428*16 
115.832.809*66
52.238.000 »

1 .000.000 » 
8 207.198*55 

149.285.^*15
136.000. 000 »

1.203.473.637*42

40.000.000 i 
46.899.050*80 

779.867*10 
11.138.000 »  

223.032.000 »
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Pftgarós de compradores de bienes nacionaleaen
ga-antía................................................................. S17.«28.0dl‘69

Pagares de bienes nacionales realizados. . . 6.089.4íS)‘81
Sobrantes de bonos cedidos al Estado . . .  5
Idem de bonos admitidos al 80 por 100. . . 51.200 *
Acreedores por g a r a n t ía s .......................................168.070.80y'6C
Tercera amortisacion por sorteo de billa, hips. 1.154.000 »
Capón de l . “ de Abn lde 1314..........................  517.140 »
Fondo de reserva.................................................  67rt,151‘ 10
CuoDtasvariaa...............................................  42.0^ 857‘44
Acreedores por valores varios............................ 149.285.850*15
Sociedad del timbre, cuanta corriente de paga­

rés del Tesoro público....................................... 138.000.000 »

Total......................  1.203 473.631*42

S. B. ú O.—Madrid 31 de Julio de lSl4.— El Jefe de oontabi- 
lidad, A. SsenadeSaotamarla.—-Dos administradores, A. Viñent 
y Vives.—Jaime Girona.

G U IA  DE LOS A C C Iom STA S .

JUNTAS GENEHA1.e s .

Compafllndet fe rro -oarril de COrdoba A Sevilla__ El Con­
sejo de administración de esta Compañía tiene al honor de pre­
venir á los señores accionistas que por el presente quedan con­
vocados á una Junta general extraordinaria para el jueves 15 de 
Octubre próximo á la  una de la tarde, en el domicilio aocial, Pa­
seo de Recoletos, núm. 9.

Esta Junta tiene por objeto deliberar:
1. ® Sobre un proyecto de contrato celebrado con la Compañía 

de Sevilla á Jerez y Cádiz, relativo á la adquisición de esta linea,
2. ® Acerca de una proposición del Consejo pira decidir si la 

Compañía ae ha ds regir en adelante por la ley de 19 de Octubrs 
de 1869.

3. ® Sobre diversas modiflcaciones á loa estatutos, y en parti­
cular las que hagan necesarias las dos proposiciones aateriores.

Cenforme i  lo dispuesto en los estatutos, la Junta general se 
compone de todos los accionistas que posean ai me'noa 25 accio­
nes, y que depositen sus títulos 20 dias antes de la Junta, sea en 
Madrid en la Caja genera! del Crédito Moviliario español, ó en 
París sn la Caja d » cita miiina Sociedad,

Todo accionista que tenga derecho de asistir á la Juata gene­
ral no puede hacerse representar en ella tino por otro accioníata 
que tenga igual derecho.
9ENingan accionista puede tener ni delegar por sí más ds 10 vo­
tos, sea cualquiera el número de acciones que posea.

En consecuencia, el depósito de acciones necesarias para tener 
dereaho de asistir á esta Junta deberá efectaarae antes del 34 de 
Setiembre próximo:

En Madrid, en la Sociedad general de Crédito Moviliario es­
pañol, Pateo de Recoletos, 9.

En Psrls, en la Sociedad general de Crédito Moviliario lepa- 
flol, boulevard Haussraann, 25, esquina á la calle Halevy.

Madrid 12 de Agosto de 1874.—Por acuerdo del Consejo, si 
secretario, P. de Vargas.

Banco terr ito ria l de España.—No habiéndose podido cele­
brar por no haber concurrido suficiente número de accionistas la 
Junta general extraordinaria convocada para el día de hoy, el 
Consejo de administraoibn, en cumplimiento da loque previene 
el art. 52 de los esUtutos, ha dispuesto convocarla para el 31 de 
Agosto próximo, á las dos de la tarde, en el domicilio de este 
Baoco, Carrera de San Jerónimo, núm. 53.

Con arreglo i  loqueas previene eo el párrafo segundodel mis­
mo articulo, serán válidos los acuerdos de eatareumon, cualquie­
ra que sea el número de accionistas que concurran, siempre que 
rceaigtn sobre la» resoluciones puestas á la órdeo del día.

' Para depósito de acciones se señala el domicilio ds este Ban­
co y los consulados de España en París, Lóndrss y Amst'.Tdam,

Madrid i5 da Julio de 1814.— El presidente ioterino, Nicolás 
Víarlu Rivero.—Ei secretario interino, Cipriano Perez Alonso.

Compañía de los ferro-carriles de Sevilla  á Jerez y  Cádiz. 
—El Consejo de Siiministracion de esta Compañía, en uso de las 
facultades que le concede el art. 29 de los estatutos, convoca la 
Junta general extraordinaria de señores aocionistaa, que se reu­
nirá el dia 28 de Agosto próximo, á la una en punto de su tarde, 
en el domicilio social, calle do Pizarro, núm. 11, cuarto principal.

Los objetos de esta reunión serán:
1. ® Modificación del art. ;i8 de los estatutos, ampliando las 

atribuciones de las Juntas generales.
2. ® Deliberar sobre proposiciones relativas al porvenir de 

nnesta línea.
En su cons cuencia los que aspiren á formar parte de la reu­

nión se servirán depositar ¡asacciones que les den derecho de asis­
tencia hasta el día 18de Agosto inclusive:

En Madrid en la secretaria del Conseja, calle de Pizarro, nú­
mero 11, cuarto principal.

En Cádiz, en la estación, oficina del representante de la Com­
pañía.

En Sevilla, en las oficinas de la Dirección da explotación, 
Huerta de Borbolla.

Eu París, en casa de los Sres. Hijos de Guilhou, jóven, en 11- 
quidacion, rueBlanche, 12.

Un resguardo nominal expedido por loa encargados los dede- 
pósitos de acciones acreditará el dia y hora en que se hubiesen 
verificado y servirá da papeleta de entrada á la expresada Junta, 

Lo que ae anuncia al público para su conocimiento.
Madrid 14 de Julio de 1874.—Los administradores delegados, 

Ceferino Avecilla.— Luis Guilhou.
Sociedad general de Crédito movíUario español.—Se convo­

ca á los señorea aocioaistas de esta Sociedad pira Junta general 
extraordinaria, ríe conformidad con el art. 45 da los estatutos de 
la misma, para el día 16 de Octubre próximo, á las tres de la tar­
de, en au domicilio en Madrid, con objeto de deliberar:

1. ® Sobre reducción del capital social por medio de la amorti­
zación y anulación de cierto número de i>cciones do la Sociedad.

2. ® Sobre la trasformacion de la Soeiedad para regirse por la 
ley de 19 de Octubre de 1869, de conform i dad con la resolución 
adoptada por la Juotade4 de Abril de 1810.

3. ® Sobre varias molificaciones en los estatutos, y  especial- 
menteeobre las que resultan de las dos proposiciones que ante­
ceden.

Con arreglo á los estatutos la Junta se compondrá de 250 ac­
cionistas que reúnan mayor número de aceionea, con t.-il que no 
bajen de 50. Los que aspiren á formar parte de ella depositarán 
en la Caja de la Sociedad, en Madrid ó en Pana, las acciones que 
les dan derecho para ello 30 dias antes del fijado para la  reunión 
de la Junta general.

El número de 50 acciones da derecho á un voto.
El derecho de asistencia á la Junta general no puede delegar­

se sino sn otro accionista que tenga derecho propio de asistir.
Nadie puede tener por si ni delegar más de 10 votos, sea cual 

fuese el número de acciones que posea.
El depósito de acciones necesarias para dar derecho de asis­

tencia á esta Junta deberá efectuarse:
En Madrid, domicilio de la Saciedao, paseo de Recoletos, nú­

mero 9, ó en París oficinas de la  S o cü d a il ysasraí i e  Q r é d ilo  m oví- 
lia ric  español, bouiievart Haussmanu, núm. 25, esouina á la ca­
lle Halévv.

Madrid 14 da Agosto de 1314.—Por acuerdo del Consejo, el se­
cretario general, Jorge Polak.

TITULOS Y  DIVIDENDOS,
CompaAl» de los ferro-carriles de Sevilla i  CAdíz.—Lo»

Ayuntamiento de Madrid



GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERBO 525

tenedores de obligaciones nuevas de esta Compañía pueden pre­
sentar para su cobro en la caja de la ruistna todos los días no fe­
riados, de una á cuatro de la tarde, el cupón núm. 7 correspon­
diente á ¿icltas obligaciunes.

Madaid 1 de Agosto de 1874.—Los administradores delegados, 
Luis Guilbou.—Ceferino Avecilla.

Compañía del fe rro -ca rr il de Medina del Campo á Sa la ­
manca — ElConsejo de adrainiatraeion de esta Compañía tiene el 
houor de prevenir a los señores obligicioaistas de la misma que 
desde el 2 de .TuUo de 1871 se pagará el cupón de lo  pesetas de 
las mismas obligaciones venoi lo en 80 de Junio próiimo pasado.

Los cupones expresados se presentai iu en dobles facturas tedos 
los días DO feriados, en ila Ji id en la Caja de la Couipaaia, calle 
de Heruan Cortos, núm 11, cuarto principal.

Madrid 1.® de Julio de 1374.— Por acuerdo del Consejo, el ad­
ministrador delegado, Agustín Disz Agero.

FÁBRICA Ei\ VENTA.
•

Por acuerdo conveneional de los interesados, se vende, al con­
tado <5 á plazos, una fábrica de grancina púnica de su clase en Es* 
paña y que últimamente han llevado en renta los Eres. Chancel 
hijo y compañía) con sus accesorios, maquinarias, almueenes, 
habitaciones y edifleios que la pertenecen.

Es libre de toda carga, y se responde de eviecion con arreglo 
á derecho.

Está situada en la m irgea izquierda del rio Pisuerga,á a 
parte Sudoeste, un kildcnetro de distaueia de la ciudad de V a - 
lladolid.

Pertenece á la señora viuda y herederos de D. Marcelino de 
Goicoechea (padre) de dicha ciudad.

El pliego de condiciones estará de manifiesto en la casa de di­
cha señora viuda, plazuela del Teatro viejo, núm. 15 principal.

HiBRo, y en los cuatro años que lleva de existencia aa prestado 
grandes servicios á nuestro país.

Redacción! 12, rué l.ivourne, Bruselas.

Precios de suscrieion: En Europa, un año, 4ifraneos; 6 meses 
21 y un trimestre, 11.—En América, un año, .2 pesos; i3 moses 7 
pesos; un trimestre 4.

Se admiten suscriciones en la administración de laGaCKia db 
LOS Caminos de H ierro , Cervantes, 16, Uadiid.

r A  SOLEDAD, POR ZIMMERMANN. TRADUCIDA DE L A  ÜL- 
IjCima edición por D. Pedro Espina y Martínez, Mé Jico de núme • 
rodel Hospital general de Madrid. Se vende en la librería nacio­
nal y extranjera de D Carlos B.iilly Bvillorer plaza de Tópela 
núm 10, y en las princiales de la Naoioj. Precio, 3 pesetas 6o 
céntimos (14 rs.) en Madrid y 4 pesetas en provincias, franco de 
porte. ________________________

GRAN FÁBRICA DE JABONES SUPERIORES.

ADELAKiOS

BN LA

BUENA FÉ

\ /

feo

FABRICACION COMERCIO,

Se vende al precio do 40 rvn. arroba, en la) fábrica, calle del 
Gobernador, núm. 20

MADRID.

Al comercio se le hacen ventajas en el precio, conformé á a 
importancia del pedido.

N o ta . Lo hay de pinta verdadera y blanco.

G A C E T A  IN T E R N A C IO N A L .

Esta revista hispano-americana se publica semanalmente en 
Bruselas, en castellano, y se consagra á defender la integridad del 
territorio de E.‘;paña y á estrechar las relaciones de comercio y 
amistad entre loa españoles peninsulares y los que constituyen las 
repúblicas hispano-amerioanas. Tiene próximamente el mismo 
tamaño forma y  extensión que la G a c e ta  de  los Caminos de

FONDA DE LA ESTACION DE LERIDA
Continúa a cargo de su dueño, D. Angel Agoirre, que durant 

seis años ha tenido también la de Alsasua; y en ella encuentran 
los viajeros e l esmerado servicio que tan merecida reputación ha 
"ado al establecimiento.

GR4N FOTOGRAFÍA -DE E. JULIA.
Uidrid, «alie del Príncipe, 27, contlgno «1 teatro.

CASA EN PAR IS

50 ^u bou rg  Sstnt-Denis, coa fáb rica  especial de aparatos 
y  útiles para fotógrafos

D iei jf ocho años de ser sieapre el primero en presentar toda 
novedad útil: Oacepríwiwobtenidos con sus obras, y las dos ex­
posiciones que de ellas tiene abiertas al público en su propio local, 
son la garantía de este artista.

Único en retratos de niños.

Los inimitables que presenta de tamañ natural, los hace de la
persona, ó de otro retrato de cualquier clise y tamaño; en foto

grafía ó al óleo.
Quien conserve cliché en esta casa, ó se retrate en adelante, 

podrá obtener con uno solo, todos los tamaños y las seis distintas 
clases de retratos que se usan.

A  los fotógrafos se les hará de un cliché deteriorado, otros 
nuevos perfectos y  en varios tamaños.

Representando las mejores fábricas de Europa, vende marcos y 
todo objeto de gusto para colocar retratos, y cuantos útiles soa 
necesarios al fotógrafo.

Retratos de hombres notables en todas las clases do la so- 
I ciedad.

Nota . Ha hecho una modificación en, los precios de vanos 

trábalos.

Ayuntamiento de Madrid
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MECHAS DE SEGDIHDAD
P A R A  B A R R E N O S .

’JE  C A L ID A D  SUPERIO R RECONOCIDA, FAB R IC AD AS

r o í í  LOS SRES. BiCKFORD. DAVEY, CUAiN'U Y  C .',

EN BILBAO (ABANDO)
U nicos Juventores de la s  m echas d e  s ega r ld a d .— .8 3 i. 

CATORCE VECES PREMIADOS 

Y CLTLMAMEKTECOK U. l'WMI-RO LE Sü CUSE EN U  F.^PUMíEIí

a r a g o n e s a .
UJl LOM.'. D li HONOR, sin entrar en concurso, en la ExpoaieiLO 

Franco-Española de Bayona en 1864.

Marca de fábi ica: UN H ILO  A Z U L  en el centro de la moche

GACETA DE IOS CAMfflOS DE HIERRO.
ANO  X IX .

Para toda la Am érica latina puede hacerse la suscrioion diri­
giéndose al administrador de la G ac e t*  iNTEKNACiONAt., (12 rué 
de Livourne, en BrusHas] remitiendo el importe anticipado en li- 
branias, como para dicho periódico, sobre cualquiera capital de 
Europa.

F A B R IC A  DE H IERRO ,

HERRERIA DE NUESTRA SEÑORA DEL REMEDIO
P R 0 P IS T A E I0 8 , Y. Y  C. G lR O N A . 

B A R C E L O N A .

VAPO RES DE M E D ITE R R Á N E O  Y  C E TTE .

Ponemos en coDOCimiento de las personas que necesiten tras­
ladarse á Francia, qus en el despacho central de ferro-carriles de 
Madrid á Zara.,'Oía y Alieante, situado calla A lcalá, núm. 2, se 
halla de maniSeato un cuadro de los servicios de vapores que 
existen entre nuestros puertos del Mediterráueo y Cette ó Marse­

lla, con indicación do los dius J j  salida, precios del pasaje, d u ­
ración de la triveaia y noticius interesantes acerca de las como 
didades con que se efectúan los viajes.

NÜ BES Y  FLORES.
VEBSOS ns

D . F ern an do M a r t ín e z  P ed rosa  

>a uu ju ic io  critico de Campaamor, apuntes biográfleos del au- 
o; por D ia*a  y e l retrato del mismo autor dibujado al a^'ua 
uerte por el célebre y malogrado pintor R oíales. °

C%(Uro peíetas con retrato y íret sin él. 
íéodese en las principales librerías. Los pedidos á la de San 

Martin, Puerta del Sol.

T R A T A D O  P R A C T IC O  D E  C A M IN O S  A  8  rea lea 
N O M E N C L A T O R  D E  P E R R O -C A R R IL E S  Y  C A R R E T B  

ra s , A  2  rea 'es .

F IR M E S  E N  S U S T IT U C IO N  D E  LO S E M P E D R A D O S  A  5
reales.

Kstas obrai se hallan de venta en las libreriasde D. Justo Ser­
rano, Pasaje de Matheu; D. I.eocadio López, Cármen 13- D Leo i 
P. V ilk verd e , Carretas 4; D. C. Builli-Baill ere; D. M i-uel Ola 
mendi; Sra. V iuda é lujo de Cuesta, Carretas 9; Escribario, Prín­
cipe ■£,, y  ea la redacción y adm inistración de la  G ac b ta  db  los 
Ca WIXOS DR 'S.li- •

lYDíCADOR DE LOS CAMINOS DE HIERRO
DB

E S P A Ñ A  P O R T U G A L  Y  M E D IO D IA  D E  P R A N C Ia .

PR E C IO  2 R E A LE S .
OCSTAMILLA DE i.08 A n QKLBS, KUM. 3l T  EN LA AOilLNISrKACiOX 

DK BSTB BRIón-CO. CERVANTES, 16, PRAL.

Haüs para traravias, terrajlenea y  minas, fabri­
cación de eclises, escarpias, placas dejunta, t' m illos 
y  redoblones para ferro-carriles.

Vigas ó b ’'«rros de doble Yapara casas y ediíicios, 
de 7 sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidad en. flejes ó aros para pipería y cubos.
Se fabrica toda ciase hierros.

Para pedidos dirigirse en esta, Fuenearral númo- 

1*0 117, y  en Barcelona callo Ancha, núui. 2.

L A  M O D A  E L E G A N T E  I L U S T R A D A ,

PEBIÓUICO

ÍÍXCLU SIVO  P A R A  SEÑORAS Y  SEÑORITAS.

Las modas más redantes representadas por los figurines ilu ­
minados mejores que se conocen, las explicaciones más detalla­
das que se pueden desear, la inoralizadora lectura de sus novela,, 
y artículos, haejn que esta publicación no tenga aun riva l n i en 
el eiSranjero.

C A D A  A Ñ O  R E P A R T E

2.0 J á  2.500 dibujos de bordados, labores y adornos de cuan 
tas c la w e In ven ta  el buen gusto— 24 grandes patronea para cor­
tes de vestidos, tamaño n a tu ra l— Varias tapicorias en colores, 
nunto B er lín .-A lgu n a s  piezas de música.— 100 figurines en ne 
g ro  y  48 ó más sobre acero, iluminados,-1.200 d más columnas de 
lectura, tamaño gran fólio, impresas sobre papel vitela, que con­
tienen cuantas explicaciones puedan desearse sobre las labores y

adornos, y  sobre 60 tomos de novelas preciosas, instructivas y 
morales.

C A S A  E STA B LE lTD A  EN 1844.

SRES. W H IL T E Y  P A R T N E R S , L IM ITE D ,
DE L eECTS InaLATEUSA.

Ingeoitrca di wuiáaa é hydráuücoe, constrootores de máquinas y  fundidores 
FreroSados en las Exposic iones de N u e va -Y o rk , Leeds 

Sheffleld , Lón d res  1882, P a r ís  1887, H a v re , L y o a  1872

M oscov  1872 y  V ien a  1873.

Representados exclusivamente on España por 

R IC A R D O  D E B E R 6 U E  Y  C®. lugeuieros meo.inioos,

Calle de Milans, núm.’ 3, BARCELONA.

Reguladores privilegiados de A lley , para máquinas da vapor, 
más de 4.000 en uso en Europa y Ame'rica.

Economía y  perfecta regularizacion.'
Válvu las de paso, privilegiadas de Peet, <le bronce ¡  hierro 

fundido. Tubos, máquinas..
Aparatas y artefactos para toda otase ds iudustriaa.
Utiles y  herramientas para contratistas, etc. Coofeccion de pla­

nos y presupuestos, etc.

Representantes de las mejores fábricas de Inglaterra, Francia, 
Bélgica y  Estados-Unidos.

Ayuntamiento de Madrid
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0.7'.

VAPORES-CORREOS DE A. LOPEZ Y COMPAÑIA
L IN E A  TRASATLÁNTICA .

P A R A  PUERTO-RICO Y  L A  HABAN.\.
Salidas de Ciidiz............. ... el 30 de cada mes.
Salidas do Santander.. . . . . . .  el 15 do id.
Salidas de Coruña,............. ... . ¿ el 16 de id. (escaia).

'.UíEA DEL LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATL í NTICA '.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cádiz,
Corulla y  Santander; y  de Santander el 16 para Coruña,

Cádiz y  Barcelona.

AGENTES.— C Á D IZ , A .  López y  C.‘ ; B a r c b l o n a , Ü .  Ripol y  C.‘ ; S a n t a n d e r ,  Perez y  C  -reía; C u ü u N a . 

E. Da Guarda; V a l e n c i a , Dart y  C.*; A l i c a n t e , Faes hermanos y  C*-; M a d r i d , Ju in Moreno.
Alcalá, 28

CÜAliRO CUMPAIIATIVÜ DE LOS INGRESOS DE LDS C.A.MINOS DE HIERRO.

1874. 1873. O ir e re rc ia  sob re  1873.

PBKIOOÜ TUT.ALOENKn.AL TOTAL OKSaa.U 
de

productos.LISC.tL-. do VIAJEROS.
Uercan

de
producios.

BUL’TCS. Ei lomtuicos.

ezpl^t&ciODa ' ■
ci&e. “ ■—  ' Eu En Eu En

dinero. Producto Brutos. Kilomis Uru u>9. IQS.). menos. más. menos.

'!áftdr i  Alie. 7 Toledo 
Madrid á Cartegena,..

Ib al '£ Julio...... ^96.l£d dlVfii 311.319 381*32 S I.» ’» B 3*51LUbaceu á Cartas... > 
Vl’iaiar i  Ciud - ^ l  í -

a Córdob. 1
% al lAgbsto.... e«3‘64 368.713 eayoT B J9.»S 8*86%'

Norte de EauaSa.........
¡TuiOlaS Bilbao..........

B B

'Valeaeia á á.!iitaa9a y ♦ » B » »
Tarragona ............. » IWi 53S dTb‘ .« 39.i»a

1
sie*3- 67 056 » 166‘H

»'Sevilla K Cádiz...........
CArdoba á Sevilla........

’O al 3 Ago>to. .. 
i3al Z i  Julio....... á.CtU lO.aKI 119.&H •jau.iW3 KS.T.fi » B i •

¿«ra.'uia & Barcelona. » » > ► B B > S
Barcelona á Pamplona. > B

— á Prancia.. . » » B
— á Tarragona. • B • » » » > •
—' i  Sarria'... a a • • » t

iLérlda á Reos y Tarnig 
Alar & Santander........

•
sDal )  Agosto.....

»
> > > 1.01S‘7J '¿26.367 l.«¿8'54

B

•
>

66.5:1
»

» 68*61 “o
Langreo á Oijou........ > » »
Palencia á  Lean........... » B

»
M^dinaáZaiaóra y  VI- >

F-o á Orense............ > > 1 *
Ciudad-Real á Badajos » » 1 • % »IUf.oi.ti A 1ilf.»ŷ fi » >
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COTIZACIONES OFICIALES
BOLSA DE M AD R ID .-M Ü V IM IE N TO  DEL 8 AL 15 DE AGOSTO DE 1874,

Fü.SDOS PÚBLICOS. Bibabo. LUN89. U4BTei4. UlBftCOL. TIRRNSa

Títulos del 'ti por 100 coueotidado, t t  coDtedo..ee 
Títuloe del 3 por loo conMiiiiAHo. jwinofia* 11 25 

i:  90
11 30 
11 2

U 60 11 80 11 86 11 7J
niUlOI fiel 3 OOr lOU r.nr

i ”
U 6i> • • se 11 85

Deuda del beraonaí.......... . 1  e . Iti . i l  $0 19 . . 1! ¿5
Material del Toanro no preferente con inlerée...
Bonos del Tesoro..............................................
Deudaamortizabls de nrimere'Auae Í4 9Ó Í4 ás 4Í 6Ó 45 11 45 ÍÓ 44 Í6
Deuda amortizable de aemimla l.lnm • • • • .  e . s e  .  . e .  . .

Oblig. municipales al portador de 1.000 re.......
Billetes hipotecarioe del Banco de Espaóa....... ;;

9Í áó
i ; !!

iá I! ¿8
acOloKBS i>i OaasirsaAs oiMnaaLBA—eo/oannel

Kmislon ae i."  de Abril de 1850 de 1.000 re.........
Idem de i  •i.OOO re........................................

«  e • , .  .  e e < «  • él as • e • *
Idem de L ° de Junio de 18S1 de 2.000 re.............
Mem 31 de Airorto de i8^ . de 2.000 re............... . .  . .

• s •  s
• e «  • » .  . s

Idem de 9 de Mareo de 1 ^ .  da 2.00<1 re............
se  SS se  « a es  a e « «  • e

Idem l.v de Jalio de 1850. de 2.000 ni • •  ss se  « a .  .  4 • s e  es

Obras pAblicas de 1.“  de Julio de 18Ü8 de 2.000 re. . .  . .
e a •  •
e a «  • . á ó !! . !  . .

Obliga, generales por ferro-oarriloe, de 2.000 la. 
Idem Id. (nueTasI dn 2.000 rs.....................

20 50 . .  ee 30 50 20 60 *0 C5 20 . .

Idem Id. id. de 2Ü.0CUra ..............................
se .  e .  . I9 0̂ 19 99 ^  . . 20 . .

Idem Id. id. Innovas) de 20.000 rs............................................
Aecionet da' Banco de Bepafta...................................................

Rilletea binotecarios del Bacende raat.llla

as • • Se . .  6ó
129 . . V íT 7 . la"” láó " 19Ó i; isi i i

Banco popular espaSol de Bares lona............... . ~
. s s « «  a se

B O LS A  D E  B A R C E L O N A .— M OVIM IENTO  DFI. 5 A l 11 DE AGOSTO.

FONDOS PUBLICO.S. n u  5. UIA 9. ¡
1

d :a  7. DIA 8 DIA lO. DIA H.

Títulos del 8 por 100 conaolldadu, al contado, 
litulosdel 8 mr lOO consolidado línlaTn 11 £-1 11 93 11 95 II 75 II 43 II 00
lítalos del $ imr 100 consolidailneTierinr ib 3u T.» • • . .  .  .

¡8 3Ú
. . . .

Bonos del Tesoro................................................
•  S •

lo 40 16 40

Boo.edal catalana general de crcJlto................
Banco de Barcelona ........................................... bi ¿i ¿i 87 i!Crédito movlllario barcelonéa..................... é“  . , di es

Caja barceloneaa........................................ • * •  e s . s .  .  , . s e .

Soeiedad de crédito mercantil.................. 5 iT
85 . .

.  .  Se
24 !! 
34 5u

CAmlno de BtrceloBa t  Francia.........................
— d« Tarraroua ¿ Barcelona... 85 15 35 23

a .
83 a

l i  . .  
3b e'ÍO

— de Zaragoza á  Barcelona........................ I f t  V I • • • • • • . .

¿Ó II ¿ÓCanal de ü rgel.................................. ¿0 . . ^  . .

Ainmbradopor algas en Barcelona......... .  .  a . . . . . . »  .
t e s

.............. s s .  .

CAMBIOS OFICIALES.

AU>te«t«.. . . . .
' Allcaotc........
Alioerit.........
A v ila ......... .
Badajoz.........
Barcelona..... 
Billjao.. . . .. . .
Búrg'os...........
Cacarea.........
C id i i ............
CaetellOD......
CladeiUReal..
Córdoba.........
Corofia...........
-Cnenoa...........
Carona..........
Onnada.........
Ouadaiajara...
Huelva...........
Hueeca.........
Jaén..............
I.eoD...............
Lérida...........
Lo^ro&o.........
Lurfo..............
Málafa..........
Marón...........
Orense............
Oviedo...........
Falencia.......
Pamplona.......
Pontevedra. .. 
Salamanca.... 
San Sebastian, 
Santander. ...
Saotien'o........
Seíjovia...... .
Sevilla...........
Soria..............
Tarragona......
Teroeí.......... .
Toledo............
Valeatia.........
Valladolid....
Vitoria...........
Zamora...........
Zarageaa.........

Dafio. Beneficio

. .  a . 1/4• • • • 1/4
1/2 .. 1,2

i.'i. .  . .

1,2 .. 1/4

par 3,8
1 4 . e
par p.
8/-4 ..

I'4 ..

par p. i/a

* • é a J/4par e.
’i ñ
i/jpRr es

S/4 ..

. .  . . i/8par ..

.. s. Í/4
v i  :: • •

i/i
7 « i; '.ri

i f l  ..

r  ! !
1/2

¡ ,2 '

H  ■:
a e s . 3^

i/4

i h  .”
8/3

par .. • a

Lóndres. á POd'f......

Parle,á 8 d, v............

Hambargo , i  8 d/v,. 
OénoTs, a B iL v ........

OBLIGACIONES DE LAS COMPAÑIAS DE FERR0-(
FBCHA 

de loe

EHFateTiToa.

!8S6-5b
1800...
ISSt...

1 ^ .
1858.

I8S9,

1811-73

NÜMEIiO CAPITAL
INTERES EPOCA UCRACiOS NOMBRES

de reembo}?rw de ]os de ie 1«
OBt{0 ACION KS. ble. F I J O . VSNCmiUNTCS. AMOaTlZACIOM. L A t livCIBZIaPU.

787.880
628.IW0n.1 ei.-\

1.900
1.9<’0

57 8. 
57 Enero.—Julio. 

Abril -  Oolub.
96 añoe. MaiiridiZaragoza V Alie 

Norte.......................
177.1144

¿.ooc1 (MV. 57

6?
67

Abril.—Oclub. desde 1864 99 — ■/aragora á Barcelona...
44.984 1.900 Enero.—Julio. Zaragoza é Pimolona...

290.000 Enero.—Julio. 90 — Córdoba é Má’ai.'a.........
* * , , desde 1861 47 — Córdoba á Se v il la.........• * , . Sevilla á Jerez..............

8.7.50 t.'ooo lár. Ootub.iI^AbrU. desde 1867 9 —
Clndad-Roali Badajoz.. 
Barcelona á Francia___

29.750 2.'000 13Ú Eiloro.—Julio. desde 186C 42 —
Tari?. iMartorell j  Barc 
Noroeste........................ .

 ̂ tW ’ 3
3»/:

Barcelona é Oerosa.7...
1.900 • s Almansa 4 V. v TarrtF.

•  e Tudelai Bilbao............
Í4.000 i .900 66 50 Febrero.......... deade.ltoV SO —

Villalha á Segovía........1
G ra n  C tn tra l-P tn H u tO a r '

0-TIMOS C.YMBJU8.

Parle 8 de Agosto. 

BruaelaaG Agosto..

Barcelona......

Brueelaa a Agosto. 
Parla 8 de Agosto . 
Barcelona....

Bilbao 1.* série 
Madrid...............

. 223
205
30 S
¡90 »
67 50

223
63 . ¡
40 . r
49 . I
96 . 1

. eS 75

. i7 75
97 »
17 •
> »

665 9

/ in p r * n (8  i t  le, Ga c e t a  db toa Ca « ino8 de H ibeeo , C a l a i r n a ,  5, 2.»
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