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OOSRE3PO?ISALES3.
Provincias.

BabQOiloha: librerias de D. Sai*
nitor Uauero, itambla de Santa
Mdnica. 4; iie O, laldroCenli, plaza
del An~fliyile Sala, bermabDos, ca-
e dé laJlaiop.

Ci1U21.D. José Maria da RiTae
calle de San Pedro.

SANTamiSB: D. Juan Oonzalez.

Zaaatioza. Sr. Oathfa, librero.

Valencia: libreria de D. F. Ma-
tan Oarin, calle de Libreroe, esqui-
naA ladel reaoFo de San Cristébal

Extrnnjero y UUramar.
Paris: E. Deune Schmliz, 3 rué
avarl

L6NURSa- M. Hanr;, 63, Fleet
Street. !

Uarama. Satablacimierude den
B. TanafO, =lacH OBiepo,S6.

MADRID CALLB DB CERVANTES, 16, PRAL.

23 DB A.GOSTO DB '874.
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SU SUSCRIBE F.N MADRID

En la Admitrnirsi'liin, en I*s
librerias, de itaiUi-Hn IIi——e. -e
Cueaiar de la /(i.cr...-.i"-i, Are-
nal Id Loe ntlce~o” soei LOI. 1] ni't-
pa = loe anuncioR en la .b.ianuiaini-
eion.

Paneros DR LA sDsraii'KPS
Madrid y Provincias.

Por un Mfio............... i) n
Por neis tne.ee.. ¢ m
Por iiee id.......cccccceeeinies -l
Ultramar y Extranjero
Por unano.......ccccceeeevunneen. i)y
Por seis MESES................ T6
ASCSCIOd.
Linea..

2~>
Los anuncio» .le alfnn» ITn:ir-
tanciay lo» coin.inice.ios de luierés
priTSdgi priieMe coateuciauaiv*.

CANALES.—MINAS.—TEL,E<3RAF03.-GAS.—NAVEGACION.—SEGUROS.— BANCXJS.—SOCIEDADFS DE CREDITO.

BESUMRN.

Perro-carriles del Noroeste de Esptaa-Ferro-carriles penioiu-
lares.—Preosa extranjera.— Documentos oSuiales.—Ferro-car
riles estranjeroe.—Fra”“meatoa de ug aaiculu tminoristico.—
Dustroaos ea la Hoee de Zarag™oza —Compafiia de los ferro-car-
riles de Medina del Campo a Zidura.—Ferro carril de AUr a
Sautander—rtrfecciuaaiuieatuS de la telegrafia.—Poblaciéon
del mundo — EI inyeDior del para rayo.—Noticias del extiemo
Oriente —Croénica.—Guia de los accionistas.—Aouncios.—Cua-

dro comparativo de ingrecos.—Cotizaciones oficialus.

FKRRO-CABRILE4 D4L NORQBSTS DE ESPANA.

Hace ya mucho tiempo que la opiuioa publica ae preo-
supa ea las proviucias de Galiciay ea la de Astlrias de la
cuéStioQ de lus ferro-carriles denommados del Noroeste; y
esa preociipacioa es taato mas fumlada, caauto que de la
terminaciua de las lineas depende el bienestar de la exten-
say poblada comarca constituida por aquellas provincias
privadas aun de lus poderosos medios modernos de loco-
mocién, y aisladas por lo tanto todavia de las restantes de
la Peninsula.

El interés del asunto, ooncentrado al principio en la
localidad, ha venido extendiéndose de dia en dia por toda
la naciéon; pero mas particularmente de algunas semauas
& esta parte, desde que los trabajadores ocupados en

obras se bau amotinado reclamando el pago de sus sala-

las
rios, y cuya reclamacion no por ser legitima, deja de en-
trafiar una grave cuestiou de 6rden publico.

Hace mucho tiempo tambieu, que se nos vienen ha-
ciendo excitaciones para que nos uoupemos de tau impor-
tante maten», acompafiadas de noticias, Uocumentus y tu-

N olase de datos eauamiuadus a ilustrarla. Ni un sdio mo-

mento hemos desconocido m trascendencia; mas de una
vez nos hemos propu;.»to terciar en.la discusion; pero
sii-inpre nos han detem-lo coii.si leraoioiies qn.*las circuis-
Cr-'iamos que eii
un periodo tan dificil para Espafia como el presente,
arriesgado provocar discusiones que piiilieraii dar por re-
sultado el producir una crisis y comproni'ter la exi-ueu-
cia (le la actual Coaijiatia de lus ferro-carriles cl'd Noro-s-
tci creiamos también muy improbable que eu las actuii- 'S
circunstancias puliera formarse una nueva empresn q le
y que-por
4 las proviucias interesadas contribuyen lo
a que se planteara dicha crisis.

Hoy sin embargo es preciso ceder a

tancias actuales ous obligan & explicar

c a

terminara esas lineas, lo tamo haria nos n:is

dafio que favor
la fuerza de los su-
cesos: el descontento ha llegado & ser geucnil; es imp-.-iine
desconocer las grandes dificultades que rodean & laii.i.n-
pafiia para realizar suobjeio, y no bay couveiiieiiel.rni
medios de disimular los peligros de uua situaciou s.'nie-
jante.

No seriamos justos si no afiadiéramos que, en nu'.-t'a
opinién, uu toda la r*ponsabilidad dei estado & que ibm
llegado las cosas corresponde a la SucieJa 1coucesioimna,
la cual ha hecho desesperados esfuerzos llegando a rc.ili-
zar en tau dificiles circunstancias la mayor parte de las
obras; los ferro-carriles del Noroeste nacieron con u.i vi-
cio cougénito de inmensa trascendencia; su trazado priiui-
tivo era moiiatruoso, imposible pudiera decirse, bajo el do-
ble punto de visca técnico y econdémico; la subvencion
asignada por el Estado, aunque consideiable en su canti-
dad material, era insnticieute para obras tau costosas que
habian de dejar pesar uua carga enorme sobre la Cmu-
pafiia. No se podia ir eu busca de .capitales extranjeros
cou un trazado y un presupueste como ios que sirvierou
de base a la subasta; era preciso coutar con que el pruiie-

ru se someteria a profuudas inodiicamuues, couservaudo la
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misma subvencién; y aunque fuera posible contarcon am -
bas cosas & la vez, no habia medio de solicitar y obtener el
capital, sin contar de antemano con esa variacién de tra-
zado aprobada por el gobierno. La empresa naci6, pues,
enfermiza, sin el vigor ni los medios que se requerian pa-
ra un negocio de tamafia magnitud; 4 esto ha venido 4
unirse la tremenda crisis que el pais atraviesa, y las con-
.socueneias no podian ser otras que las que hoy se tocan.

Estas consecuencias estaban previstas aun no contan-
do con la gravedad de los acontecimientos politicos que
las han complicado m4s todavia; en un folleto publicado
en 1864 acerca del ferro-carril de Ponferrada 4 la Corufia

que forma parte de la red actual decia su

autor:

dei Noroeste,

«He dicho que, con la subvenciéon actual, es imposible
- el negocio sin modidcaciones radicales eu el trazado; si
eestas no tienen la importanciaque yo les doy, hay que au-
. mentar la subvencién (segunya he demostrado) con reso-
1lucion y sin restricciones como la vez pasada; si las mo-

difioaeioaessonlogneyo creo, conviene,

e dad de la empresa, estudiarlas antes de la subasta°y al

para seguri-

1 propio tiempo se evitaran pérdidas posteriores de tiem -

poy perjuicios para el Estado. Se ve, pues, que en to-

-dos los casos la base de lo que ha de hacerse en lo su-

'oesivo, es una revision del trazado.

«.A nadie satisface la observacién, que se ha hecho por
algunas personas, respecto 4 la conveniencia de dejar
» marchar las cosas: segun ellas, & todos era indiferente la
"suerte que pudiera caber 4 la que resulta Compafiiacon-
-icesiouaria, que en todo caso veria el mejor modo de sa-
- lir dei negocio una vez metida en él; por mi parte, opino
ede un modo enteramente opuesto; el

gque una empresa

k.iio haya podido llevar 4 cabo un contrato: como no lo
e llevara la de la Corufa, si ei gobierno no so muestra de-
e masiado favorable, no es nuevo; el que se cumplan mal
>Jlos compromisos, no lo es tampoco; cuando eu un nego-
» cio hay ahogos, hasta los asuntos de mas sencilla solu-
» cion se convierten en enormes difloultades; y no es esto
e todo: al instalarse en un pais cualquiera una Sociedad de
» gran importancia con un objeto da lucro, en el buen 6
i mat éxito de sus negocios estad 4 veces la existencia y el
s porvenir de millares de familias; al presentarse dificulta-
» des en la vida econémica de una eflipresa poderosa, todo
-padece; & del pequefa que
» echa la culpa de sus pérdidas 4 la Compafiia, se unen los
» del mal pagado, los del obrero despedido, etc, etc.»

los clamores contratista*,

Como se ré, las precedentes lineas, escritas hace diez
afios, son una verdadera y puntual profecia fundada en los
vicios congéuitoa con que, segln hemos dicho, nacié la
Compafiia actualdel Noroeste; y ellas afirman 41a vez nues-
traya emitida opiniou de que de los malesque hoy se tocan
no corresponde toda la responsabtidad 4 las personas que
estdn al frente de la empresa, 4 las que nos complacemos
en recoaocer perfecta buena fé, las mas laudables iutenoio-
nes, y hasta casi la facultad de hacer milagros.

Diremos sin embargo que, tal ha sido la influemiia de
ese modo de nacer la Compafiia, que su vida ha corrido di-
ficil y azarosa, no obstante haberse variado el trazado eo
un sentido sumamente favorable al coste de las obras, sin

gque las subvencioues se hayan reducido en proporcién; sino
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que, porelcontrario, se han aumentado con las adicionales
y con los recursos que representan los anticiposreintegra-
bles.

En semejante situacion, lo principal, lo eficazy lo pa-
tridtico es examinar con imparcialidad y con animo sere-
no el estado de las cosas;y sin hostilidad contra la Com -
pafifa; pero tambian sin complacencias héaoia ella que pue-
dan redundar en perjuicio de los intereses puUblicos, exa-
minar esa situaciéon y tratar de resolverla pronto y bien;
teniendo por mira constante obtener lasventajas 4 que tan -«
to derecho tienen las provincias del Noroeste. Como base

de este examen, consignaremos la situaciéon de las lineas:

Estas tienen una extensién total de 726 kilémetros cu-
yo estado actual es el siguiente;

Linea Lfaea

KILOUBTROS. de Qallcie.  deAstdria*.  ToUl.
En explotacién ¢ préoximosi ex

piolarse......cccoceeiiiiiininenen. 316 (1) 117 433
ConcluidosS.......uiveieviiiiiieeeeenen, 80 . 80
En con.struccion............cccc...... 06 52 148
Sin empezar.......cccccoeeieeeeeennnnnn. 05 > 65
557 169 726

Las subvenciones concedidas por el Estado y las canti-
dades recibidas porla Compafiia, hasta fin de Mayo de 1874,
se resimen asi:

Coaeedida. Recibida. Por recibir.
Subvencion ordinaria.  409.000.000 214.096.333
A dsdncir por las re-
bajas hechas al apro-
barae las modijea-
nes del trazado. 37.218.611 > 37.218.811
371.781.389 314.096 333
Subvencién adicional. 53.596 869 39.751.162 23.845.707
Anticipo reintegrable. 119.992.177 88.024.782 31.067.395
.Totales. 545 370.4"~ 331.872.276

Segln los datos anteriores y losque resultan de las Me-
morias publicadas por la~Compaifiia, loa

han debido ser:

ingresos de esta

Ks&lea TelloDu

Por subvenciones de todas olases recibidas
delgobierno, con deduccién de 10 millones

por quebranto ... 321.000.000
Importe de las accionesem itidas 78.199.250
Idem de las obligaciones negociadas. 79.521.650
Por diferentes conceptos (UltimaMemoria). 17.314.470
Productos liquidos de la explotacién jpor al-
€A 0) it 14.000.000
Total 510.035.370
Hé aqui, ahora el importe de las obras hechas hasta el
f vsrdadsra «xplotacioa y 114 diapuistos i
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mes de Junio préximo pasado, segtia el contrato de la em-
presa constructora:

Falencia & Ponferrada. 2.' seccion. 66.717.278

* — 52.934.709

Ponferrada 4 la Coruua.i %.’\ %.885.399

1 3« — 110.322 003

I.- 25.188 980

Le6n & Gijon. . . .< 2% — 35 20t.C64

1 3* 92.974.862

Total abonado & la empresa . 419.309.894
Id. & M. Debrouse por la 1.” seccion de

Paloncia & Ponferada. . 106.019.547

Total. 525.329.441

Estos gastos no son naturalmente todos los de la Cora-
pafiia y los comprenderemos con los demas, resumiéndolos

todos en el siguiente estado;
Beales TeUon.

Personal y material de las oficinas de Madrid

y Paris, hasta fin de Junio de 1873. 11.550.246
Construcciones varias, compras, gastos de es-
tablecimiento y adquisiciones.................... 36.862.922
Interesesy amortizacion de capital. 49.823.175
Obras hechas porM. Debrouse..........ccoceieeieenns 106.019.547
Idem por el Sr. Quevedo, hasta fin de Junio
AE L8744 i 419.309.894
Total.oovieeeeiieeeee, 623.575.784

Besulta que la Compaiiia tiene un déficit de mas de 113
millones, segdn nnestros datos; y segun los datos presen-
tados en la Memoria de este afio, que llega hasta fin de
1873, el déficit sube & 149 millones en nimeros redondos.
Si existe el déficit, como hace creerlo la deuda de unos 40
mUlones que tiene la Compaifiia, claro, es que no cuenta de
presente con la cantidad necesaria para continuar las obras.
El coste de estas y de los pagos hechos por la empresa
constructora de D. José Huiz de Quevedo, es de unos 276
millones seglin la siguiente nota formada con datos sumi-
nistrados por destagistas y otros medios de investigacion

indirecta:
UilloQsa de Ra.

Le6n & Ponferrada. 55

1." seccion. 34

2. — 23

3. — 64

Le6n & Gijon — 1.* - 60

2. - 12

3.® — 69

Talleres de Ledn. 9

Total...cccuueen.. 316
A deducir: Por el 10 por 100 retenida & los
destagistas, pagos pendientes de mate-
rial extranjero, letras protestadasy re-
novadas, vencimieatos por obras hechas

y sueldos que adeuda la empresa. 40

Resultan. . . , 276

Por i0 que tan rapidamente dejamoa expuesto, podran
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formar nuestros lectores una idea general de la situacion
de la Compariia del Noroeste y del estado de sus obras; pe-
ro la materia requiere mayor copia de datos, ampliados coa
las correspondientes observaciones, que habran de ,ser
asunto de los articulos sucesivos. S6lo con perfecto cono-
cimiento de los hechos y examinandolos con imparcialidad,
se puede llegar & la solucién que todos deseamos: & que la»
linea.s de Astiirias y Galicia se terminen & la mayor breve-
dad posible. B

FERRO-CARRILES PENINSULARES.

Madrid a Zaragozay Alicants.—El aumento de ingre-
sos en esta semana respecto de la correspondiente de 1873
es de 51.808 pesetas, 6 sea de un 9'30 por 100, por ki-
lometro.

Alar &
12'01 por loo.

Cordoba a Sevilla.—Aumento de 11.468 pesetas, 6sea
de24'l5 por 100.

Sevilla d Jerezy UJiiiV.— Aumento de 82.741 pesetas.

Zaragoza 4 Pamplona y Barcelona.— Aumento de pese-

tas 101.962, 6 sea de 77'34 por 100, por kilbmetro en
semana.

Aumento de 18.290 pesetas, 6 de

la

Portugueses — EI trafico no ha producido en la semana
mas que 153.965 frs.; cantidad que, comparada con la del
periodo correspondiente de 1873, representa una pérdida
de 29.975 frs., 6 sea de 16'30 por 100 por kilémetro.

PRENSA EXTRANJERA.

Lajluanet itOHvells.— eljai fondos espaSolea estau bastante
sostenidos, la esterior 4]18 y la interior & 12 3/4. {Segun parece,
es bastante satisfactorio el conjunto de las noticias Unanciera»
racibidas de Madrid. Ademas, la especutacion augura bien de las
disposiciones de las grandes potencias hacia el gobierno del ge-
neral Serrano.»

>Bl Crédito Moriliario espafiol, dsspues da habar retrocedido
por un momento, ha subido de nuevo & 505 francos, precio & que
se coutizdba la semana anterior. Todo induce & creer que conti-
nuaré ese movimiento de alza, por lo menos durante algun tiem-
po; pero es necesario reconocer que la actual situacién de Espa-
fia, hoy relativamente encalmada, puede en un momento produ-
cir seria inquietud. En efecto, esa situacion deba mejoraraa muy
pronto; sino, se agravara mucho maa, y antonces entrara el dea-
drden mas espantoso que puede imaginarse.»

MoniCenr Jes intéréis mtCarieU.— Tii cuenta de habar publica-
do la Gaceta de Madrid del 7 de Agosto los nuevos estatutos de
la Compafnia del ferro-carril da Sevilla i Jerez y Cadiz, dispues-
tos & conaecuencia del convenio celebrado entre los acreedores y
los accionistas de la misma.Compafiia.

Extracta ligeramente la Memoria da la Compafia de Zaragoza
a4 Pamplona y Barcelona.

Dicequeel Madrida Zaragoza y Ali-
cants ha subido 5 francos y estd muy Arme a 285.

»Las aocionas da Zaragoza i Pamplona, dice, estdu ménos ea-
luroaamentesostenidas de lo que lo estuvieron la semana pa-
sada.»

<E1 Crédito moviliario espafiol ha hecho esta semana progrs-
mOIl bastante grandes hacia el curso snunoiado de 600 francos. 61
motivo de este nuevo impulso es U convocatoria d» una Jugli®
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genera! llamada & ratifloar las compras de acciones hachas por
iniciativa del CoBssjo de a liuinistracioa, para llej*ar & una re-
d'iccioD de capital por la aaulaocioa de accionas asi adquiridas.
Estas compras de acciones han sido, sin duda alguna, la causa de
la alza desde 400 & &d6 >

Dice que las «probabilidades» del reconocimiento del gobierno
espafiol por ks principales potmoias, no podria tnénoa de haber
ejercido eitisf.iciorio indujo en loa precios de nuestros fondos.

D* cunéla nspnciflsaia de k Junta general de la C<i iipafiia de
SevillaaJd:redy Ci 1;? celebrali en los dias 8 y a de Agosto

GaceU inieTnaciotaL (de BfuseU.sl —Publica k circular diplo
matiU'i d'il Sr Ullua, prnC'di la de (Joasejoa atinadi-tiiuos di'igi-
dus p ir nuestro colega al iQiiiiatro sobre, la conveniencia de que
eu el uxt.aujnr» tsagi E-ip.iai penoJicos que, ilustrando las enes
tiones, defirn.ien sus intereses.

Joar*aliet Iraeawxpublict —Ouupaniose del reconocimiento
de Esp»fi1 pir Us grao les potiucias, dice: «aeria, puw, urge.ite

el'rgi' Si V iuii.-il 1 Kim-p b—1 di -
dion't ie it

r '=d .lelit .. Ui
rni ii.i j:« p' -Vi- fto .UU- deci..ipraN: t-ulu-; piro no
ha pudi o niaotvae.ai. toda ,aaii.i adquirida. Ei .'ir. iJamaviio se
ocupa da concluir arreglos con las diversas categorias de acre

dores de Espana; mas aesgraciadameute no psede darlas masque
papel eo cambio de su papel. No se Cardard en saber que reten-
cion 8! impondréa al iscupones de las rentis interior y exterior.*

«El Crédito Lyooés yel Crédito movUitrio espafiol han subi-
do si-multineamente, & consecueiicia del rumor de que el prime-
ro acaba de adquirir del segundo AOO.CKI'tobligsoioaer de prioridad
del Norte de E'-pafia que tenia todavia en cartera. Parece, co-ia
rara, que comprador y vendedor han he”™ho & ia vez un bnen ne-
goclo.»

«El Zaragoza & Pamplona sube por efecto del rumor de que
las Compariias del Norte de Espafia y de Madrid & Zaragozay
Al’'cante adquiriran cada una parte de ise lineasdeaquella.»

Journal desckiMintdtfer.—«EI reconocimiento del mariacal
Serrai o por las potencias europea» no hara ingresar un soélo ea-
cudo en las cujas de este gobierno. La deuda exterior espafiola ha
sido ein embargo objeto de algunas demandas que la han eleva-
do por un momento & 19; pero pronto ha descendido & 18 1,2.»

«Las acciones ds Pamplona, después de haber estada muy de-
mandadas, eaUn ahora ofrecidas & 106; las del Norte de Espafa
han retrocedido, do 131'26, & UT50. Por el contrario, lasde Ma
dnd & Zaragoza han avanzado, desde 280 & 285; las obligaciones
del mismocamino han progresada, desde 228 a 226.»

Publica un extracto de la Memoria de la Compafiia de Madrid
& Zaragoza y Alicante.

Journal des actionnairet— «EIl reconocimiento sera para Espa-
fla una .fuerza incontrastable; tendra sobre todo la ventaja de
que ningUn pais pueda reconocer & los carlistas como beligeran-
tes. Ln Correspondenciaproeindal, 6rgmo Canciller, asegu-
ra que la rebelibn tocara bien pronto a su fin, y existen motivas
para creer que M. de Bismark ha puesto & disposicion delgobier-
no espafiol eubsidioa considerables.»

Publica, como el sterior, una extensa resefia de la Memoriade
ia Compafiia de Madrid & Zaragoza y Alicante.

«El Norte de Espafia & 150, sin variacion notable. Se sigue
hablando de una fusiéon de esta Compafia con la ds Pamplona;
pero nada preciso se ha formulado cerca ds este asunto.

Algunas realizaciones han traido de nuevo & L(H el curso de
las acciones de Zar igoza & Pamplona.»

L'Industrie.—Hablando del reconocimiento de Espafia por las
grandes potencias, afiade: <Hay riesgo de equivocarse gravemen-
te el que piense que la cuestion se reducira a esto. En Us condi-
eiosei en que va a realizaree, el reconocimiento del gobierno del
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general Serrano, que resume en si todo el gobierno de Espafa, es
un hecho tan extraordinario que constituya, & decir verdad, usa
primera iaterveocion de Europa en los asuntos espafioles. En es-
ta via, & me'nos do sobrevenir un triunfo muy préximo y muy
Completo del ejército serranista, la Europa puede ser arrastrada a
teu-r que ir uu dia mucho mas alla ds lo que hoy se puede ima-
gloar»

La France financiere —Dice que con motivo de la fiesta da ia
Asuncion h« tenido que hacer la ti-acla sin recibir eu correspon-
dencia de i-a lafa Limitase, por lo Unto, & publicar loa ingresos
de nuestros ferro-carriles y & consignar los precioa de sus titulo».

DOCUIIENTOS OFICIALES.

MINISTERIO DE LA GUERRA.

Rt 1'iQSi.’eraci m i Un «ivici.h pr--'t»dos pe.- O. Elu irdo Pi-

, Ur-ct, k. lup li i i« jainino* 1j h -rro del N.nie
.r U«
V-'i'u iiiic/» 1-1-, .1 .yue.staiiel g-.aer« ea j-fe Wl rjie

« 11 uoi Nui'Ci y udi niinii.i'j ae Fomento, coa acuerdo del Con-
sejo de iniaisii'j®, la gran cruz Jel mérito mUii..c de la designa-
da pera premiar servicios especiales.

Madrid diez y uueve de Agosto de mil ochocient o setenta y
euatro.—Francisco Serrano.—EIl m.nistro de la Guerra, Fernando

Coioner.

FgRBO-CARRILES EXTRANJEROS.

Ceniral’ osiaiico. Esta ds paso eu Marsella para el Asia, el
célebre ingeniero americano Samuel Woodson, que construyd el
famoso puente de Tensas, el mayor del mundo. Este puente, so-
bre el cual pasa la via férrea de Mdbila & Montgomery, atraviesa
los rios Tensas y Mdbik: es de madera y mide unos 24 kiléme-
tros. Esta sostenido por unas pilas cilindricas ds hierro que & su
vez descansan sobre pilares enterrados en las arenas. Se necesi-
taron tres afios para su construccién, que llegé a costar un mi-
116n y medio de duros. M. Samuel Woodson va & unirse en Asia
con el hijo de M. Lesseps, quien estudia, como es sabido, el tra-
zado del gra . ferro-carril llamado «Oeutral-asiatico» que debe
enlazar en el porvenir a Calais con Calcuta.

Inglalerra. En la semana terminada el dia 2 del
Agosto, los ferre-carriles ingleses han recaudado i.2u8 2t2 librst
contra 1.191. en la correspondiente del afio anterior; y el pro-
ducto medio diario y kiloméCrieo ha resultado de 18d pesetaien
ambas semanas.

Francia. EIl dia 1.» del corriente mes da Agosto, la Compaifiia
del Nordeste, ha comenzado la explutaeion de la linea de Bcrguet-
(ed Aimentiéresque comprende nueve estaciones.

El dia 12 as ha ervifloado la inauguraciéon de la secciéon da
AmiansaConty, que forma parte de la linea de Amiene & Mon-
aoult concedida & la Compafiia del Norte por la ley de 15 de Ju-
nio do 1372. Asi se encuentra inaugurada la segunda linea de
Amiens & Paris.

La seccion de Lesparre a Soulae acaba de abrirse: tiene 26 kl-
Wmetros de longitud y eleva & 98 kilémetros la eitenaion explo-
tada. Con 6 kilbmetros mas llegara & la linea principal 4 ia ds
Medoc.

Italia- Acaba de eaneedersa definitivamente el ferro-carril de
Palermo & Trapani.

Jiaiifj. La Oaceta de Mosco* anuncia qua el Consejo da mi-
nistros ba resuelto dividir en dos categorias las lineas necesarias

,para completar la red existente. Estos ferro-carriieo se construi-
ran sucesivamente, y.la primara eategoria comprende los mas qr-
gentsi, que son los que sigueoi

corriente
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TSRSTX8.
Briansk-Brodno, con dos ramalei i Gfodno, Kowno vy

Nicolfcjew-Cheraon..

DjaooaKertaeh 193
WitebBlc-SaltonowskKa.......cc.eueiiiiiiiiiiiiiiecieee e 258
Ferro-carril de empalme entre las lineas da Woronasch,

Roatow y ClarkUW-ATOW ......c.uiiiiiiiiiiiiieiieeeiiee e 457
D'Alriupin & la linea Woroneecli-RiStOW........cc...ceeeeee. 210
Kasan-Moscou y Simbirek-MoScoU...........ccevviiiniiiiieeenan. 614
Prolongacion del ramal de Lu”™aa hasta MidleroTO. = 88

3.113

> ugunda categoria comprenda varios caminos que, entre
todos, tendran 2.538 versta”i de longitud.

FRAGMENTO DE UN ARTICULO HUMORISTICO.

En el Altimo nimero de los Lanes del
publicado un articulo, del oual repnrauoimos el siguiL-nte

Imparciai se ha

fracmeiito; irdnico en la forma, pero que enuierra uua tris-
tisima verdad.

«Han de »aber Vds., dice, que %a estaba preparando mia bar-
tulos de viaje paraii en busca de saludables aguas por la iinea
de Zaragoza, cuando ba aqui que loa carlistas destrozan algunos
puentesy algunos raiU y queda in itilizada U ria.

— jMe alegro! exclaioé .Nos b-mos empetiado en construir fer-
ro-oarriles eo este pata, que no tiene condiciones paraellos, y se
tamos toeaiido los resultados

En una naciéon donde hay provincisa enteras que son carlis-
tas, iquién iabloe pudo jteosareo construir esos caminos de
lea Ideae liberales que se llaman caminos de bierrnf

Loa ferro-carriles eon la senda Je la civilizacion, es decir, que
para uno de esos paquidermos con boina bien saturado da la Qlo-
Bofia preitistérica del cura de su pueblo, eou la senda plana y fa*
cil del pecado mortal.

Antes, pues, de construir ferro earriles.debid haberse conclui-
do con los carlistas, como antes de sembrar el grano es preciso
arrancar las ortigas.

Soltar una locomotoia en un pais lleno de partidas carlistas,
es como soltar un ratéon en un desvan lleno da gatos.

Examinando la constitucién de todos los inventos modernoe,
se comprende, en efecto, que no se han hecho para se'riee igno-
rantes 6 incultos. Vése que, por admirables y poderosos quesean
loe resultados que eaos inventos producen, su organismo es tan
sencillo, y por decirlo asi, tan endeble, que una sola mano torpe
6 estupida io inutiliza, d lo destruye, en nn minuto.

Levantad un rail-, al méstruo de hierro resbala, ee encorva y
salta como la aerpieote que toca un obstaculo; después, con una
explosién de rugidos, cae en el abismo 6 se estrella en las rocaij
aquella corriente de vida que cruzaba por la via st detiene y es-
tanca: el Jigante ha caido con loa séres, con las mercancias, con
las nuevas que trasportaba & otros paises; una naciéon queda as-
parada de las demés naciones: la humanidad padece en sue aeo-
timientos & en sus ideas. Y el dedo de un hombre, en un instan-
te, sin esfuerzo y sin piedad, ha hecho todo estol

Y es que el progreso tiende sus rails sobre el bisn y supone
pueblos ilustrados, do espiritu inteligente, de corazén humani-
tario. De aqui lossencillos mecanism» de sus procedimisntos
mas trascendentales; de aqui que el hombre entregue confiado
su vida y su fortuna & una locomotora; que una los apartados pe-
dazos de au corazén con un simple alambre eléctrico, y que con-
fle loa antee penosos trabajos del laboreo de las tierras, de la fac
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brtcacion de telas, y cuantos le son utiles al trabajo infatigable
de las maquinas.

El progreso define al hombre como un sor bueno, dotado de
razon, casi divino. No cuenta con la ignorancia, con la estupidez,
con el fanatismo al org:injz4r los grandes procedimientos de exis-
tencia y perfectabliidad de la espacie humana.

iNo cuenta con eicarlistal»

DESTROZOS EN LA LINEA DE ZARAGOZA.

Desde el sdbado anterior dejaron de expedirse ea Zara-
goza billetes para Madrid, y en ia estaeiou de esta capital
s6lo se expedian hasta Siglu-iaza, & causa de los grandes
destrozos producidos por la barbarie de los carlistas en la
linea:

Hé aqui los detalles de los siniestros,
recibidos en el ministerio de Fomento:

segun los partes

«La partida qus s» praseaté ea Madinsoell, y detuvo el tren
correo marcho hasta Arcos, h luiendo, tanto so el trayecto como
en la estec’on grandes destrozos.

L"s puen'es de hierro sitGalos sobre el rie Jaloo, ndmeros
T4, 75 y 86, todo» silos da 20 metros de luz y de una altura
aproximada de 10 & 12 mstios, han sido destrozados y en parti-
cular el ultimo situado en el kiidmetro 179, con el que bau caido
al rio cuatro maquinas.

En el kild'n'tro 173 descarrilé otra maquina.

En Ls RstaciOQ de Arcos inutilizaron la plataforma de maqui-
nas y arrojaron al foso tres locomotoras La maquina fija que
sirve para surtir de a.zua el depoésito donde se alimeatan las lo-
comotoras, tainbie se halla inutilizada.

Por consecusneii de todas estas ave'ias, el servicio gennral
se halla iot'-rrainDido, circulando sélo eutre Madrid y Si.'Usnzs,
da don le ban vuelto algunos viajeros que aaliS"on para Zaragoza
en el tren correo da la noche del 13, bibiendo veo do cambien
algunos de Zaragoza que hicieron & pié el trayecto del troto don-
d* se hallan las averias.

Los gabinetes telegraficos de Arcos y Medinaceh han sido
destruidos.

3e hace por tanto imposible el trasbordo.

La Direccien general de Comunicaciones, al tenar ooaoci-
mieato del hecho, y al fin de que no se interrumpa la cireuUcioa
de loe correos, ha dispueito qus la administracion de SigUaoza
dirija toda la correspondeneia da Aragén y Navarra, detenida,
por Soria, y que la Central dirija esta misma correspondencia
por la linea del Norte para darle entrada por Miranda, Caatejon y
Zaragoza, mientras dura la interrupcion.

Por su parte, la empresa del fsrro-earrii del Mediodia ha en-
viado ya maderas para recomponer ia via.

La avena mae considerable y cuya babiiitacioa para el paio
de trenes exigira mas tiempo, ee la del puente nim. 8o, kil6me-
tro 179, de 12 metros de altara, donde sera precito establecer el
trasbordo por muchos dias entre Arcos y Msdinaceli.

Esta ya restablecida la circulacion en loa demas pontos por
donde ha sido interceptada ia misma linea.

Las comunicaciones telegraficsa se han restablecido desde
Madrid & Medinaceli y desde Zaragoza & Arcos.

Los postes telegraficos cortados por los carlistas son 80. Los
trenes de mereancias que encentraron en ias eitacionea de la li-
nea fueron soquea los y una casilla incendisda t

Un diario afiade este significativo detalle:

«Los desperfectos causados por fos carlistas en el ferro-carril
de Aragoén, que importan algunos millones de reaUs y t odian un
mes 6 mes y medio interrumpida la linea, dobe agradecérselos el
pais & un cura, segundo Jefe da la partida que mando Vilialain.
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»U0A penona que acaba de llegar recientemente de Medina-
celi, dice que no puede pintarse ni creerse la furia da aquel la-
cardéte queeacitaba y apostrafaba a sus hombrea, amenazando a
unos, castigando & otros y vomitando sin cesar blasfemiasi im-
properios, & fin de que ae multiplicaran vy ilevaran la ruinay la
devastacion & todas partas.>

COMPANIA DE LO& FERRO-CARRILES
DB

MEDINAD a CAMPO A ZAVCRAY DE CRENEEA IO,

[CoDtinuaelon.}

Aecloaes y obligaciones.

Aeordtdo por los seSores accionistas, en su reunién del I.° de
Mayo de 1810, y confirmado en la del pasado afio, que no te
exigiran dividendos & laa accionesque noestén todavia liberadas,
cuyo acuerdo continla vigente, en el ejercicio que acaba de tsr-
rainar, lo mia 00 que en los anteriores, no ha obtenido ingreso
ninguno la Compafia por este concepto. El Consejoadminiatrali-
vo no ha crsido tampoco coavenieute hacer ninguna emiiion de
obligaciones por iguales y aun mayores motivos, tantas veces ex-
puestos, dadas laa triatlsimascircunstancias porque ht atravesa-
do y atraviesa si pais, y los fundadisimos temores de que toda-
via pudieran ser mas traacendentales, como lo estan siendo en
efecto, para el comercio y la industria, y hasta para la agricul-
tiya misma.

Ha seguido, sin embargo, su propésito de dismmuir,
de lo posible, como en saos anteriorec el nUmert de obligaciones
en circulacién, porlo miemo que no es dable & la CompaSis
amortiiarlaa anualmente, por medio de sorteoe.

Como consecuencia de esto, se han recogido 1,450 obligaeio-
msi, procedentes de la ceeion hecha por esta Compaifiia & la de
Medina del Campo & Salamanca de la mitad del terraplén y obras
de los primeros 3 kils. mets. de la linea de Zamora, para aetn-
tar una segunda via, y cambiarla por la que poseia esta Sociedad,
cosa conveniente para ambasSociedades; y con arreglo todo slloal
contrato celebradoen 0 de Diciembre de 1873, y modifictoionee
hechas & solicitud de las mismas, son aprobacién del gobierno.
Blondo el valor do ja cesién y cambio de vio, ya realizados, el de
oseudoi 4.7.818*892 efectivo!, mitad del coete que habia tenido a
esta Compafiia el terraplén y obraa comprendidas en el trayecto
de que queda hesho mérito, la de Medina del Campo & Salaman-
ca debe entregar basta el completo de 2.516 obligaciones, que re-
presentan al tipo do 10 por 100 el valor del terreno cedido.

Sumadas las 1.450 obligaciones arriba expresadas, con las
6.934 recogidas en los afios anteriores, componen un total de
8 384 obtigeeiones.

Con arreglo & las tablas de amortisacion, que se hallan al
dorso de los titulos, el niumero de obligaciones qus han debido
amortisarss hastael sorteo inclusive de este afio, aseien-

dentro

I e s
De las amortizadas se han pagado.......cccccceveveeieiiiieneviennnnnns [s[®)
Quodaban PeNieNTeS.......ccuuiiiiiiiiiieeiir e 8.232

De manera, que, en vez de laa expresada! 2.232 obligeeionss,
importantes escudos 433.130 nocmnalss qus la Sociedad ha debi-
do amortizar por sorteo, ha conseguido recoger 8.384, las euslet
rspresentan un valor nominal de escudos 1.593.960.

Retiradas, pues, de la circulacién 6.162 obligaciones mis que
las gne eorreipondia amortizar por sorteo, ladiferencia que resul-
ta representa la cantidad de escudos 1.170.780.

Excusado parece descender & demostrar los beneficios qus es-
to reporta, tanto & la Comparfiia por la reducciéon de su pasivo.
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como & los tenedores da las obligaciones reatantes por la atener
suma de papel que queda en circulacion.

Con motivo del acuerdo tomado por los sefiorea accionistas en
Junta general de 25 da Mayo do 1873, por el cual fueron aproba-
dos los proyectos de convenio presentados para llegar & un arre-
glocon los acreedores de Is Compafiia, y & la vez se autoriz6 ai
Consejo administrativo, no sélo para procurarjudicial 6 extraju*
dicialmenta aprobacion, sino también para llevarlos acabo en
su oaso y lugar, y para aceptar 6 realizar por si laa modiflcacio-
nss convenientes; sin necesidad de que fuese ratificado porlaJun-
ta general, se ha dado eonocimiento a los principales centros de
obligacionistaa, de loe leales propésitos de la Sociedad, y de lo
dispuesto que se halla el Consejo a celebrar con ellos un con-
cierto, dentro de lo que humanamente cea posible 6 practico.

La correspondencia que ha mediado hasta la fecha & que ae
refiere eita M jmoria, no haofrecido sin embargo el resultado ape-
tecido, & pesar de tos esfuerzos hechos por el Consejo para llevar el
convencimiento aldnimo de los acreedores, de que la Compafiia no
puede en manera algo na hacer mayores concesiones & loa obliga-
cionistas, que laa contenidas en sus dos proyectos de convenio
anteriormente citados, por mas gne esté dispuesto eu Consejo
administrativo & aceptar aguellas modificaciones que no cambien
sus esenciales bases. Efectivamente: ofrece, como ae ha ofrecido,
entregar desde luego & Loaobligacionistas, sin procedimiento ju-
dicial ni gasto de.ninguna clase, la linea de Medina ds! Campo a
Zamora, 6 bien convertirlos & ellos y & todos los deméas acreedo-
res en participes 6 geetores de loa interesesgeneralee de la Socie-
dad, por medioda la fusién de obligacionistas y accioniataa en
nna forma beneficiosa para loa primeros, (siguiendo asi, pero en
sentido més ventajoso para aqusllos, el ejemplo de otrasCompa-
Dias), son partidos ambos que dsmuestran cuan grande es el deseo

que por parte de la Sociedad existe de llegar & un acuerdo eoB
sus acreedores.

El Consejo administrativo, por lo tanto, firme en su propésito
(y todos su individuos tranquilos en sus conciencias], por U rec-
titud de sus intenciones, no desespera, antes por el contrario,
abriga eérias y fundadas esperanws de gne los obligaeionistas,
mejor aeonaejados, y deapnas de una imparcial y séria medita-
cion, acabaran por aceptar, mediante aquellaemodificacloneique
no se separen de la equidad, cualquiera de loa dos proyestosde
eonvenio que quedan enumerados.

Expuesta minuciosamente la situacion de la Compafiia, el
Consejo administrativo, al terminar hoy su cometido, tiene el
honor da someter ai examen y aprobacién dalos tefiorsi aeeio-

nistas loa siguientes
Acuerdos.

1® Ss aprueban las cuentas y balance de la Compafia cerra-
dos en Sl do Diciembre da 1873, cuyos documentos examinados
ya por la comisién inspectora que la Junta general nombré para
ello el afio anterior, coa arreglo & lo que previene el art. 49 de los
estatutos, han estado y eoutinurn sobra la mesa a disposicién da
los sefiores aecionistas.

3.® Se aprueban igualmante, asi tos actos todos del Consejo
administrativo y del sofior Director gerente en comiiion, como
lasgeationea practicadas por ambos enpré de loa interesei de
la Compaiiia.

3. ® Por ahora, y mientras que no varien
podra el Consejo no hacer use ds la facultad qus le concede el
parrafo 3.° del art. 34 de los estatutos.

4. ® Se confirman asimismo en esta Junta ordinaria, para
afectos del art. 11 de la ley de 12 de Noviembre de 1869, los pro-
yectos de convenio con los acreedores de la Compafiia que se re-
produeeo a contiuuacioa, aprobados ya en la Junta general cele-
brada el dia 25 da Mayo de 1873, y la autorizacién entonces con-
cedida al Consejo administrativo para procurar judicial 6 extra-
judicialmente BU aprobacién y aun para llevarlos & sfeclo en su

las eircuastaneiae,

los
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caso Y liigar, aa! como también para aceptar 6 realizar la modi-
flcaciOQ que sea coDreaieote eo aljfonB 6 algunasde sus condicio-
nes, sin necesidad da someterlas de nuevo & la ratificacion de la
Juata general; reservandose al Consejo la presentacion de ellos
al Juz~'sdo, dentro del plazo de los cuatro meses que para el caso
concede el articulo citado de dicha ley.

5.° Se eonflrma también el acuerdo tomado en la Gltima Jun-
ta general, por el cnal qued6 determinada que una ves comen-
zadas las regodaad™ con loa acreedores, dejen ds proveerse las
vacantes que ocurran en el Consejo administrativo.

0.” Se autoriza ampliaments al Consajo administrativo, para
que pueda hacer uso de cuantas facultades le hayan aido concedi -
das en las Juntas generales anteriores, y ds las euaies no haya
hecho uso hasta ahora, y para adoptar cuantas resoluciones esti-
me conducentes 6 necesarias & la conservacion y desarrollode los
intereses dt la Sociedad.

'7.° Se aprueba la cesion hacha por la Compafiia & la ds Medi-
na del Campo & Salamanca de la mitad del terraplén y obraa de
loa primeros 2 kil6metros, 155 metros de la linea de Zamora, para
asentar una segunda via y cambiarla por iaqus poaeia esta Com-
pafiia, todo lo cual se ha realizado, & consecuenoia del contrato
celebrado por ambos Sociedades en S le Diciembre de 1872y mo-
dificaciones en él hechas & solicitud de las mismas, con la apro-
bacién del gobierno; asi como la forma y valorea en que la Com-
pafia de Salamanca ha da verificar el correspondiente pago.

fS$ Mniinuard.]

FBERO-CARBIL DE ALAR A SANTANDER.

(Continuacion.)

El ndmero de viajerosquo ascendié en 18724a. Rs. 228.678
se hallevado en 1873 &....cocceeviviieiiiiieeiiieeenins 237.798
resultando una diferencia & su favor de. D.lc0
El recorrido medio de un viajero fué sn 1872

(o [T . Kilbmetros. dfi
ha sido en 1873 de.....cccuuiiiiiiiiiiiiiii e 50
resultando un aumento & su favor de. . . . 4
La tarifa media de un viajero que el afii ante-

rior fué de..oooeeeeei Rvn. 025
se ha elevado en 1873 @.....cccvvvviiniiiiiiiieiiieeeiieeeeanns 037
produciendo unaumento de........ccccceeieeneen Brn 002

El producto medio de un viajero ha tenido también aumento
en el presenta ejercicio, puesto que habiendo

sido en 1873 da.....coeveeieiiiiiiiiiieeee e 11'50
en 1373 se ha elevado a 13'71
dando una diferencia & su favorde. . , Rvn 221

La circunstancia de ser esta linea la Gnica que de las del Nor-
te de la Peninsula se hall6 en explotacién en la casi totalidad del
afo, es la causa de estas diferenc’as & favor de 1873.

El aumento obtenido en los accesorios Je la gran velocidad,
procede principalmente de ios encargos 6 mensajerias, del meta-
lico y de los trenes especialss.

El nimero de toneladas Je mercancias trasportadas en 1872
343.28i'00
455.450'30

resulta una diferencia & su favorde. Tons. 1i3.166'30
Este aumento se divide en.......cccccceeveeennnnee. 34.391'90
toneladas ascendentes Y .......ccooeeeeueiiiiiiiiiiiiineeeenens 77.774*40

descendentes,

Los articulos que se han trasportado en mayor cantidad que
el afio anterior han sido principalmente las harinas, trigos” vinos,
combustibles, hierros, bacalaos, azlcares, cacaos, y la toneleria,
habiendo disminuido el trasporte de la sal y de los minerales.

El recorrido meifo de una tonelada que el afio anterior fué

A B e Kiléms. 76*72
se ha elevado esta aflo A..........coevevieiviiiieeeieniiines 95*93

El producto medio de una tonelada ha sido
en el ejercicio que nos ocupa de 43118
€N VEZ A8ttt 38*78
que fué en ei afio anterior.

La tarif.i media de una tonelada que fua de. P*4fi
en 1872, haresultado de.......c.cooovveiiiiiiiiiiiiiiiienens 0*45
para 1873.

El producto medio por kilémetro de los trenes
de gran vslociJaJ,hasido de.....ccccccoevveiiiiniiineneen. 2553
(=1 0 TV 2=Y PPN 17*18
que resulté para el afio anterior.

El de los de pequeria velocidad ha importado. 53'Cl
habiendo aido de...........cuuiiiiiiiiiiiii e, Rvn. 53'St
en 1872.

Gastos de la explotacion,

Considerando primeramente los gastos de conservacion, sin
incluir los de reparacién ni los de construcciéon, vemos por los
estados que acompafan a la presente Memoria, que se han eleva-
do &4 la sama de Eva. 10.29.310'63, que se distribuyen de la ma-
nera siguiente:
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La diferencia de Rvn, 4.447.507*50 que hay aobre los gastos
del ejercicio anterior, se explica por el aumento del trafico tan
crecido que hemos tenido sin estar provistos de los elementos ne-
cesarios para hacerlo en buenas condiciones. Procede también
del aumento que han tenido los precios de los materiales y de ha-
ber terminado la libre introduccién de los efectos procedentes del
extranjero.

En la contabilidad 6 intervencién hubo que aumeutar el per-
sonal & consecuencia del mayor trabajo qus ocasion6 el aumento
de tréafico, produciendo una diferenoia de gastos sobre el afio an-
terior de Rvn. 22 786*51.
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La compoaioion media por kilémetro de los trenes mixtos ha

SIAO (€. i Carruajes. 12'23

y la de los trenes de mercancias..........cccccuvueeeeees 20'85

€N VEZ A€ .o H ‘90

|V PRSPPI 19'9a

que respectivamente fu6éen 1872.
£1 DUmsro de viajaros trasportados por tren

ha sido de.........co 110'sO
El de los trasportes por tren y kilometro. 61*42
El Dtimero ds tonelarlaa Utiles trasportadas

[ o101 S 1 (] o PO UPP PP 57*19
El de las traspo'tadas por tren y kilémetro. 120*09
El ndmero de viajeros trasportados por car-

ruaje y KilOmetro......cooeviiiiiiiiiiiiiiieeeee e 9*68
El da las toneladas utiles de mercancias por

vagon y Kilometro......ccoooooiiiiiiiiiniiie e 527
La proporciuo por iOO entre loe asientos ofre-

cidos y Loaocupados por los viajeros. 27*52
Y laque ha resaltado entre el recorrido da jos

vagones vados y su total.........cooeeeiiiiiiiiiiiiiiiinnnens 27*15
En el ejercicio de 1872 fueron estos resultados los siguientes:
NUmero de viajaros tr.taportadus por tren. 113'99
Id. id. id. por tren y kilometro.........ccccccnens 51'8d
Id-de toneladas i'tiles por tren........ccccccceeeee 71*60
Id. id. id. por tren y Kkildbmetro...........cccuuunnns 114*81
Id. de viajeros por carruaje y kilémetro. 9'48

Id. de toneladas uiiUs pjr vagén y kilémetro. 4*90
Proporcién por 100 entre los asientes ofrecidos

y los ocupados por 10S ViajerosS......cccocceevereveennnnnns 27'90
Id. eutre el recorrido de los vagones VoCios y

SU TOTAL it 32*84

Las dilerencias entre ambos ejercicios se explican por el ma-
yor trafico aeceadente y descendente, y por hauer aumentado es m
te en una proporciéon mayor que aquel.

(Si toncluiri.J

PERFBCCIONAMIdINTUS I-N LA TELEGBAHA.

Segun los periédicos de Italia y de América, experimentos ve-
rificados casi al miemo tiempo en ambos paises, han resuelto el
problema buscado desde hace larga fecha déla trasmisional-
multanea de dos despachos dirigidos en sentido inverso por el
mismo hilo.

M. Guitii) Eommati, empleado en la Direccion de telégrafos de
Turin, ha hecho, con aparatos de Morsa ordinarios, y en presen-
cia ds diferentes oficiales generales del ejército ensayos que han
tenido completo éxito.

En América, los experimentos délos Sres. Qenrges FrescoU
y Thomas Biison han sido todavia méas concluyentes, lo cual no
es de admirar, pues sabido es que el yankee jamas se para 4 me
dio camino. El sistema italiano sélo hara duplicar el producto
de las lineas telegréaficas; mientras que el americano hace, nada
ménoB, que cuadruplicarlo, puesto que permite trasmitir simuU
taneamente, en la misma direecion y por un mismo hilo, dos
mensajes diferentes, de los que cada uno puede ser recibido en un
punto cualquiera del circuito.

Combinando los sistemas actualmente usados y la nueva in-
vencion, se puede, con el mismo hilo, trasmitir cuatro despachos
4 la vez, dos en un sentido y dos en otro.

Este descubrimiento representa un progreso inmenso en la te-
lesrrada que, apesar ds sus multiples perfeccionamientos, estaba
todavia en U infancia; es sobre todo, un indicio de las maravillas
futuras que nos reserva la ciencia.

Al admirar tan felices resultados, no puede prescindirse de
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sentir que semejantes adelantos realizados por la industria, sélo
produzcan mejoras insignificantes para el bienestar de las clases
trabajadoras.

POBLACION DEL MUNDO.

El departamento de estadistica de Washington acaba de pu *
blicarun interesante estado déla poblacion del globo. La cifra
total es de un millar de cuento, trescientos noventa y un millo-
nes, treinta y dos mil personas. El .asia, la méas poblada de laa
cinco partas del mundo, contiene 793 raillooes de habitantes;
Europa, 300 1/2; Africa, 203; América, 841/2; Australia y la Po-
linesia, 41/2; Rusia tiene 71 millonea de habitantes; el imperio
Aleman, 41; Francia, 36; Austria y Hungria,, 36; la Gran-Breta-
fa y é Irlanda, 32; Italia, cerca de *27; Espafia, 17; Turquia, 5.
La poblacion ds los otros paises ds Eurupa no llaga & cinco mi-
llones. En Aula, la China, que es el pais méas poblado del mundo
tiene 425 millonea de habitante»; el liidostan, 240; el Jap6n, 33;
Australia tiene 1.674.500. habitantes, y las Islas de la Pulinebia
2.763.500. En Africa, el Egipto tiene 8 1/2 millones de habitantes
y Marruecos 6. En América las dos terceree partes de la pobla-
cion estan al Norte del istmo. Los EstaJos-U oidos tienen cerca
de 39 millones de habitantes; Mégico algo mas de 9, y las pro-
vincias Britanicas cerca de 4. La psoblacion total de la América
del Norte es de Cerca de 52 inillunes. y la del. A mérics del Sud
da 25 1/2 comprendido el Brasil que cuenta 10. Léndres, que tie-
ne 3254 260 babitaatss, es la ciudad mas poblada del mundo;
FiLadeitia es, bajo el punto de vista de la puiblacion calouLada en
1870, la décima octava ciudad del mundo,

Hé aqui la sdrie da estas 18 ciudaies: Lo6odre”, 3.254.260 ha-
bitantes; Sutchan (China) 2.000.000; Paris, 1.8al.792; P km;
1.300.UQ0; Tscnauts-cbao tu I.OOu 000;Hangi8cbiu-fu, i.000.000,
Sian,ttao, 1,000 000; Singoan tu, [.OoOOOO; Cantén, 1.00«).000;
New Yoik. 942 292; Tieutsin, 900-OUO; Viesa, 834.284; Berlin,
826.341; Hangkan, 800.000, Ts:h'ngtu-fu, 8<0<)00; Calcutta,
794 645; Tukio(Heddo), 674 417; Filadelfla, 674.022. Vienen en-
seguida: Eau Pstersbargo, 667 963; Boiubay, 644.405; Moscou,
611.970; Constaiitioupla, 600 000; Glascow. h47.638; Liverpool,
493 405; Napéles, 447 OJ5;Maiichester,401 32I; Liverpool,375.955;
Glasgow, 329 096; Lyon, 318 803; Madrid, 298.426.

Lu cifra correspondiente Madrid sa refiere & 1860, fecha del ul-
timo curso oficial; hoy pasa algo de 315.000 habitantes. De to-
dos modos, ocupa el Umtro 30, en drden de mayor a menor, de
las ciudades de mundo.

EL INVENTOR DEL PARA-RAYOS.

Mr. A. Lawadsiki, profesor de fieica en Brhnn, ha hechoTe-
cientemeute una lectura publica, en Lacual ha demostrado que
el para-rayos fué inventado, antes de Frank'.in, por el P. Proco-
pio Diwisch, déla Abadia de los Premostrantensea de Bruck, y
cura de Prendii, en B/hemia, de 1740 & 1765. Prooojjio Diwisch
habia nacido en Lenftenber' en 1696. En 1750 demostré la sali-
da del finido eléctrico por las puntas metilicaa, y concluyé asi por
encontrar la ley natural sobre que se funda el para-rayo. La em-
peratriz Maria Teresa y su esposo6se interesaron mucho porsu in-
vencion. Cuando, en 1753, el profesor Ribcbmanu fué herido de
un rayo que descendié por una barra de hierro aislada, en San
Petersburgo, el P. Diwisch escribié una Memoria sobre este hecho
y la envié a Euler. El 15 de Juuio de 1754 el P Diswisch poseia
el primer para-rayos sobre su presbiterio, en Prenditz, donde
murié en 1763. Pero como sucede amenudo & las personas de
verdadero mérito, la modestia impidié al P. Diwisch darle publi-
cidad & lu invenciéon. Hé ahi como el para-rayos nos Tiene ds
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América, donde Franklin lo inventé segunda ve* algin tiempo

deepuee.

NOTICIAS DEL EXTREMO ORIENTE,

CONCHINCHINL..

Hé aqui lae eondioiones principales del tratado de aiiansa y
Comercio, celebrado entra el contra-almirante Dupré, en repre-
entacion del gob ierno francos, y loa embajaderea del emperador
(de Anam;

1.

o o
estos tres puertos, bajo la proteccion de un coénsul francés, y una
guarniciéon de cien hombres,

® Se habilitan tres puertos para el comercio
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del Borne, en construccidn, que tiens 2.000 metros de euparflcie.

En la coBstruccion de dicho marcado, que quedara concluido
para el préiimo mes de Abril, se desplega todo el lujo que esta
clase de obras permite. Es da hierro con persianas de cristal; en
la rotonda del centro habra una cupula que tendra mas de 150
palmos de altura, y las naves son muy espaciosas.

Tramvla de Madrid. Dice la Oorrgsponincia-.

«Otra vez rogamos al ayuntamiento de esta capital que fije
eu atencion en el servicio de los carruajes del tramTia. Eldecoro,
la comodidad y hasta la seguridad de loa pasajeros exigen de

internacigalyno que no continte el abuso de admitir mayor ntmero do
Se faculta & los europeos para residir y camprar tierras eNpersonas que las suficientes para ocupar todos loa asientos. En

cuanto & la empresa, creemos que obrarla en pro de sus interesea
ai adoptara por si dicha reforma, ya que no ofrece otra clase de

3. ® La circulacion por el interior del imperio es libro para t0- comodidades & que es acreedor un publico tan deferente son elle.»

do aquel que vaya provisto de un pasaporta visado por el consul.

é6,® be autorizi el transito por Tonquia de los produotoa de
China.

5.® Se permite el ejercicio del culto catélico en todo el imperio.

0.® Elgobierno aoamita pagara al de Fanoia la indemnizacién
de un millén de pesos.

7® LaFrancia cede al gobierno Anamita cinco vapores de 500
caballosde fuerza cada uno , IDO cafiones y 1.600 fusiles rayados.

8® Bqcaso de turbarse el orden en el imperio Anam, el go-
bierno sélo podra recurrir & la Francia en demanda de proteccion.

Este tratado se tirm6 en Saigon el 21 de Marzo ultimo, anun-

ciandose con 21 cafionazos la alianza celebrada asi entre el impe-
rio de Anam vy la republica francesa.

/APOK.

El 20 de Mayo se abrié en Hakkusan una exposicion de pro-
ductos del pais debiendo cerrarse a los 20 dias.

CRONICA.

Via Interceptada. EI tren-correo que salid de Oviedo el
sabado anterior sufrid detencion & un kilémetro antes da La Pola
de Lena, & consecuencia de haberse desprendido una pefia, que
inutilizé la maquina del tren, sin mas consecuencias.

Otro hecho salvaje. Ha sido destrozada la linea telegréfica
de Miranda & Haro, atando una maquina del ferro-carril & los
postas.

Se atribuye esta nueva hazafia carlista a tres dependientes de
la misma via.

Ferro-carriles portugueses. EI rey asistira & la inaugura-
guracioL del camino de hierro del Mifio. Antes de eso ira el mi-
nistro de Obraa puUblicas 4 Braga a4 examinar las obras de esta
Via férrea.

Dos ramales. Por el ministerio de Fomento se ba eonoedido
autorizaeion para construir dos ramalea de ferro-carril en la pro -
vincia de Oviedo desde la Vega al Viso el uno y desde Sama &
Laviaua el otre.

Inventos espafioles. En Barcelona se prepara un certiman
catalaa de inventos espafolea, con arreglo al proyecto que don
Agustin Urgelles de Tovar ha presentado al efecto & la comision
de Exposiciones de Catalufia.

Segun eicribea de dicha ciudad, el local destinado & este
eertdmen sera magnifico, pues se ha escogido el gran mercado

Extravagancia. Un especulador, que debe de ser yankee,
he concebido el proyecto de un tdnel al travésdel monte San Ber-
nardo en la cordillera de los Alpes. Justamente debajo del pico
mas elevado habra una estacién, con un taladro, ventilador 6 po-
zo que vaya a la superficie. Alli se construira uabuen hotel, don-
de los Viajeros, elevados por maquina como en una mina, desde
la estacion del tanel, podran disfrutar comodamente y sin traba-
jo de las vistas que ofrece aquella elevada cumbre; & la cual con
gran molestia y exposicion, suelen concurrir tantos curiosos avi-
dos de emociones.

El autor de este proyecto debe ser el mismo del famosoyWMj-
mttro, de gne hemos hablado haca pocos dias.

Congreso internacional de correos, Segun parece, al obje-
to del congreso postal que el 15 de Setiembre ha de reunirse en
Berna, es constituir uoa Confederaciéon postal general, formada
per loa Estados del continente europeo, Estados-Uaidos y algu-
nos del Centro América, y fijar las bases principales para nn tra-
tado general que tendra por objeto fijar el importe Unico por lae
diientes clases de correspondencia que actualmente circulan en el
territorioque se pretende confederar, yla supresion total de loa
derechos de transito terrestre, 6 cuando meaos una notable
dismioucion en aquellos.

Estan invitados & dicho Congreso, como es natural, todos loe
direotorei de correos de las naciones de ambos continentes, y pa-
rece que todas, eacepto Francia, se hallan propicias a aceptar es-
ta pensamiento que permitiria comunicar entre si & todos los ha-
bitantes de los Estados confederados con los miimos selloi que
en la actualidad usa cada nacién.

Conferencia postal. EI 6 de Setiembre préximo se abrira
en Bernala eonferenoiapostal de que ya hemet dado cuenta en otra
de las noticias de esta misma crénica. Hasta elUia 12 de este mee
habisn llegado las adhesiones de Li Estados: Inglaterra, Alema-
nia, Auetria, Bélgica, Esparfia, Grecia. Holanda, Portugal; Rusia
Suecia yNoruega,Turquii. Egipto, Roumania y Servia. Si dé
aqui a la fecha de la apertura no se presenta alguna nueva ad-
hesion, seran 15 loa estados, coatando con Sniza. Italia y Fraa
cia parecen dispuestas a abstenerse. Bueno seria establecer penae
muy severas contra los violadores de )a correspondencia sobre
todo, contra losque abren las cartas, extraen las Istraa ds cam-
bio y las inutilizan cuando no pueden cobrarlas.

Tramvla de Madrid. Parece que la empresa ha limitado
, durante algunos dias hasta solo la plaza de Oriente la circula-
cion de los carrnajes que debian recorrer el trayecto haita el
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birrio de Argilelles, & consecuencia de quejas, al parecer injus-
tas, de algunas personas, matizadas por el trasbordo necesario
que se hacia en la calle de Bailen & causas de estar ejecutandose
la reparacion de las tuberias de agua.

Creemos qus la empresa deberia anunciar encéarteles colaca-
dos al exterior de tos carruajes, y en términos que los viajeros
pudieran saber antes de entrar en ellos, los sitios en que fuese
necesario hacer trasbordo; pero en lo que nuestra opinién no va-
cila es en creer que la empresa no debe dejar de hacer todos los
esfuersos posibles, y que el publico se merece y tiene derecho a
exigir, para que la falta de circulaciéon de los carruajes se reduzca
sdlo & los sitios en que sea absolutaaiente precisa.

De la Vega al Viso. Se ha concedido & la Comparfiia dsl
ferro'Carrii de Langreo & Asturias autorizacion para establecer
un ramal do ferro-carril desde la estacion de la Vega en el de
Sama de Lasgreo & Gijon al Viso.

Reparacion. Créese que dentro de poco estara recompuesta
la linea férrea de Aragén, cortada por Villalain cerca de Medi,
naceli.

Sin embargo, creemos que uno de los puentes exigira algunas
semanas de trabaja para poder dar paso a los trenes.

hledlna A Salamanca. EI dia H ha llegado la locomotora
& Cantalapiedra, primer pueblo de la provincia de Salamanca, en
la nueva linea de Medina & dicha capital. La poblacién celebré
con gran regocijo tan fausto aeontemiento.

Variacién de trazado. sido aprobada La variaciéon del
trazado propuesto en la lineadel ferro-carril de Cérdoba 4 Malaga.

Barbarie.
dice asi:

La Ooirtt“onimcia, ha recibido una carta qus

«Logrofio, n.

En el tren que salté hoy de Miranda pata Costejon y en uno
de los coches de primera clase, venian el coronel D. Pedro Teruel,
completamente impedido de andar & consecuencia de la gravisi-
ma herida que recibi6é en San Pedro Abanto; un caballero cuyo
nombre ignoro y este servidor de Vds.

Poco antes de llegar & las Conchas de Haro, tomamos la pre-
caucién de tapar con los almohadones las ventanillas del lado iz-
quierdo, y un momento después empezamos & oir el chasquido de
loa proyectiles con que nos saludaban los carlistas desde la mar-
gen izquierda, del rio; ufiada las balas penetr6 por debajo de una
ventanilla, atravesando lae tablas, el cristal, el almohadén y
rompiendo una de las muletas del coronel herido, al cual lasti-
maron alhun tanto las astillas.

De cuatro & cinco minutos estuvimos bajo el fuego enemigo
pero no obstante haber penetrado loa proyectiles en todos loa co-
ches (en alguno de los cuales sélo veniau infelices mujeres y fii-
fios] ninguna desgracia hubo que lamentar.

Asi escomo bA..sn la guerra los carlistas.»

Locomotora para tramvias. EIl mespasado btzose en Bruse-
las un ensayo de locomotora 6 sea la fuerza de vapor aplicadas loa
trsmvias. El éxito fué malo. El jueves 13 del corriente Agosto se
ensay6 nuevamente en el faoulevard central y nos aseguran que
los resultados fueron satisfactorios,

Telégrafo 6ptimde Bonet. EI miércoles ultimo severified,
dssde uno de los balcones de Palacio, en comunicacién con «1

monasterio del Escorial, un nuevo ensayo del telégrafo 6ptico do
luces inventado por el Sr. Bonet, asistiendo el sefior ministro de
la Guerra y gran numero de personas. El ensayo demostré lain «
dudable utilidad del invento; por mas que, por efecto de la bru-
may de la gran disUncia, baya creido el inventor que le convie-
ne una nueva prueba & menor distancia.

Siniestros maritimos, Durante el mos de Junio ss han per-
dido en el mar 145 buquesde vela: 53 eran ingleoes, 12 alemanes,
12 americanos, 9 franceses, 1 noruegos, 4 holandeses, 3 daneses,
2 ruaos, 1 auatriaco, 1 espafiol, 1 griego, 1 italiano, 1 sueco y 3
de pabellones desconocidos. Diez y siete de estos se suponen per-
didos cuerpos y bienes: faltan noticias. También se han perdido
11 de vapor: 4 ingleses, 2 espafolas, 1 aleman, 1 sueco, 1 ameri-
cano, 1 brasilefio y 1 turco. De uno de estos no se tiene noticia
alguna.

Cironlaclon restablecida. EI mismo lunes altimo queda-
ron remediados los desperfectos que ocasionaron loa carlistas en
las lineas férrea y telegrafica de Santander, en la seccién da
Aguilar & Navas.

Mas sobre la linea de Santander, En contraposicién déla
noticia que, tomandola del Imparcial, acabamos ds dar respecto
da desperfectos causados en la via de Santander, el mismo dia>
rio dice asi:

«Segln nuestros informas, no es exacto que los carlistas con-
siguieran anteayer tarde cortar la linea férrea de Santander.

*Lo sucedido fué, segun parece, que al llegar el tren-correo
numero 3C & Navas apercibié el maquinista un numeroso grupo
carlista con el propésito al parecer de detenerlo y retrocedié has-
ta Aguilar. Visndo la faccién burlados sus designios, biso varias
deicergas sin que alortunadamente ocoaionaran desgracias & los
viajeros.

»No contentos con esto los carlistas, prepararon una maquina
en Maye, y & toda velo:!lid la dejaron correr contra el tren
mencionado, con la idea da que chocasen y ocasiouar uno ds esos
desastres que con tanta frecuencia producen los actos vendalicos
de loa partidarios del pretendiente; pero no pudieron conseguir
su infernal propésito por haber descarrilado la locomotora lan-
zada, al paaar por una curve de la linea. Mas tarde, custodiada la
linea par algunas fuerzas, pudo seguir su marcha el tren-correo,
y anoche llegaron & Madrid algunos ds los viajeros que milagro-
eamente se han salvado de caer en manos de los carlistas.»

Recompensas. Se han concedido algunas, y por cierto bien
merecidas, a ios jefes y subalternos empleados en la linea férrea
del Norte.

Santander al Sardinero. Ha quedado terminado el ferro-
carril de Santander al Sardinero; pero, seguu el Imparcial, no se
abrira a la explotacion este verano por defectos en las locomoto-
ras, cuya correccion exigira bastante tiempo.

Renovacion de obligaciones. Anunsia un colega que el
representante del Banco hipotecario, Sr. Elbogen, ha llegado ha-
ce dias procedente de Paris, y ha celebrado una entrevista im-
portante con el sefior ministro de Hacienda acerca de la renova-
cion de las obligaciones pendientes con el Banco de Paris.

Pretensiones y proyectos. La Junta de Exposiciones de
Madrid por un lado, y el conde dallamal por otro, han acudido
al ministerio de Fomento solicitando autorizaciéon y terrenos pe-
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ra construir respeetivam«nt« nn palacio 6 edifleio destinado a
EapoaicioDes publicaa.

El conde ds Hitual pide al efecto el jardin del Buen-Retiro en
el oual ofrece levantar un palacio de cristal, rese'-vandoae por 90
afos el derecho de percibir lo que dicho palacio y demas obras
accesorias produzcan,

L% empresa de Exposiciones da Madrid solicita que se le den
por 50 anos en usufructo 50 000 metros cuadrados de terreno en-
tre el salén del Prado y el Parque de Madrid, para ediflcar un
vasto local destinado & certdmenes publicos, un teatro y varios
anejos de ornato y recreo.

QUIA DE LOS ACUIONISTAS.

JUNTAS GENERALES.

Compaflladel ferro-oarril de COrdoba & Sevilla,—EI Con-
sejo de admimetrucion de esta Cooipafia tiene el honor de pre-
venir & los sefiores accionistas que por el presente quedan con-
vocados a una Junta general extraordinaria para el jueves 15 de
Octubre pruximo a la una de la tarde, en el domicilio social, Pa-
seo de Recoletos, nUm 9.

Esta Junta tiene por objeto deli’ erar:

1.° Sobre un proyecto de contrato celebrado con la Comparfiia
d# Sevilla & Jerez y Cédiz, relativo & la adquisiciéon de esta linea.

®,.° Acerca ue una proposicién del Consejo para decidir si la
Oorapafiia se ha de regir en adelante por la ley de i9 de Octubra
ds 179.

3 ° Sobre diversas modificsciones & los estatutos, y en parti-
cular tas que hagan necesarias las dos proposiciones anteiiorea.

Conforme a lo dispuesto en los estatutos, la Junta general se
compone de lodos los accionistas que posean ai menos 25 accio-
nes, y que depositen sua lituloa 20 dias antes de la Junta, aea en
Madrid en la Cali general del Crédito Moviliario espafiol, ti en
Paria en la Caja de ata misma Sociedad.

Tudo accionista que teoga derecho de asistir & la Junta gene-
ral no puede hacerse representar en ella sino por otro accionisia
que tenga igual derecho.

' o' .Ningun accionista puede tener ni delegar por si mas de 10 vo-
tos, sea cualquiera el namero de acciones que posea.

En consecuencia, el deptisito de arciones necesaria» para tener
derecho de asistir a esta Junta deberéa efectuarse antes del 24 de
Setiembre préximo:

En Madrid, en la Sociedad general de Cre'dito Moviliario es-
pafiol, Paseo de Recoletos, 9.

En Paris, en la Sociedad general de Crédito Moviliario sapa-
fiol, buulevsrd Haussmanu, 25, esquina & la calle Halevy.

Madrid 12 da Agosto de i8'4.—Por acuerdo del Consejo, el
secretario, P de Vargas.

Banco territorial do Espafia.—No habiéndose podido cele-
brar por no haber concurrido suficiente nimero de accionistas la
Junta general extraordinaria convocada para el dia do hoy, el
Consejo de administraciun, en cumplimiento de loque previene
el art. 52 d« los estatutos, ha dispuesto convocarla para el 31 de
Agosto préximo, & las dos de la tarde, en el domicilio de este
Bauco, Carrera de San Jerénimo, num. 53,

Con arreglo & lo que se previene en el parrafo segundo del mis-
mo articulo, serdn vélidos los acuerdos de esta reunion, cualquie-
ra que aea el nimero de acc'onistas que concurran, siempre que
recaigan sobre las resoluciones puestas a la tirden del dia.

Para depdsito de acciones se sefiala el domicilio de este Ban-
coy los consuladosde Espafa en Paris, Londres y Amsterdam.

Madrid 15 de Ju'io de 1874.—EI| presidente interino, Nicolas
Maria Rivero.—EI secretario interino, Cipriano Perez Alonso.

Compaiiia de loa ferro-carriles de Sevilla a Jerez y Cadiz.

DE EIEBBO

—EI Consejo de administracién de esta Comparfiia, en uso dejlaa
facultades que le concede el art. 29 de los estatutos, convoca la
Junta general extraordinaria de sefiores accionistas, que se reu-
nira el dia 28 de Agosto préximo, a la una en punto de su tarde,
en el domicilio social,calis de Pizarro, nam. 11, cuarto principal.'

Loa objetos de esta reunién seran:

1.0 Modificacion dd art. bSde loa estatutos, ampliando las
atribuciones de las Juntas generales.

2.0 Deliberar sobre proposiciones relativas al
naesta linea.

En su coQS.:Cueneia los que aspiren aformar parte de la reu-
nion 88serviran depositar lasacotones queles denderechodeasis-
tencia hasta el dia 18de Agosto inclusive:

En Madrid en la secretaria del Consejo, calle de Pizarro, na-
mero 11, cuarto principal.

En Cadiz, en k estacion, oficina del representante de la Com-
pafia.

En Sevilla, en las oficinas de la Direccion de explotacion,
Huerta de Borbolla.

En Paris, en cas» de los Sres. Hijos de Guilhou, jtiven, en li-
quidacion, rueBknche, 72.

Un resguardo nominal expedido por los encargados los deds-
ptisitoa de acciones acreditara el dia y hora en que as hubiesen
verificado y servira da papeleta de entrada & la expresada Junta.

Lo que aa anuncia al publico para su conocimiento.

Madrid Ude Juliode 1871.—Los administradores delegados,
Ceferino A7eciik.—Lui3 Guilhou.

poivsnir de

Sociedad general de Crédito moviUario espafiol.—Se convo-
ca a loe sefiores accionistas de esta Sociedad para Junta general
extraordinaria, i.e conformidad con el art. 45 de los estatutoe de
la misma, para «! dia 16 de Ojiubre préximo, a las tres de la tar-
de, en BUdomicilio en Madrid, con objeto de deiiuerar:

1 °
zacion y anulacién de cierto nimero de acciones de la Sociedad.

2. °

ley de 19 de Octubre de 1déJ, de conformidad con k resmucion
adoptada por k Junta de 4 de Ahnl de 1870.
3. ® Sobre varias molificaciones eu loa estatutos, y especial-

mente sobre las que resultan de las dos proposiciones que ante-
ceden.

Con arreglo & los estatutos la Junta se compondra de 250 ac-
cionistas que renan mayor namero de acciones, con tal que no
bajen de 50 Los que aspiren a formar parte de ella depositaran
en k Caja de la Sociedad, en Madrid 6 en Paris, las acciones que
les dan derecho para ello 30 dias antes del fijado para la reunién
de la Junta general.

El ndmero de 50 acciones da derecho & un voto.

El derecho de asistencia a la Junta general no puede delegar-
se sino en otro accionista que tenga derecho propio de asistir.

Nadie puede tener por si ni delegar mas de 10 votos, sea cnal
fuese el niumero de acciones que posea.

El depésito de acciones necesarias para dar derecho de asis-
tenciad esta Junta debera efectuarse:

En Madrid, domicilio da la Sociedao, paseo de Recoletos, nu-
mero 9, 6 en Paris oficinas da la Sociedadgeneral de Grédilo movi-
liario espafiol, boutlevart Haussmann, num. 25, esquina 4 .a ea-
ile Hslévy.

Madrid 14 de Agosto de 1874.—Por acuerdo del Consejo, el se-
cretario general, Jorge Polak.

TITULOS Y DIVIDENDOS.

Compafia de los ferro-carriles de Sevilla & Cadiz.—Los
tenedores de obligaciones nuevas de esta Compafia pueden pre-
sentar para su cobro en la caja di la misma todos los dias no fe-
riados, ds una & cuatro de la tarde, el cupoii nim. 7 correspon-
diente & dichas obligaciones.

Sobre reducciéon del capital social por medio de la amorti-

Sobre la traofbrmacion de la Soeiedad para regirse por la
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Mc«daid 4 de Agosto de 1874.—Los administradores delegados,
Luis Guilbou.—Ceferino Avecilla.

Compafila del ferro-carpu de Medina del Campo & Sala-
manca — ElConsejo de aiiinmistracion de esta Compaduia tiene el
honor de prevenir a los au&ores obligacionistas de la misma que
desdo el 2 de Julio de 1874 se pagara el cupou de 15 pesetas de
las mismas obligaciones veuct lo en 3I>de Junto préiimo pasa o.

Los cupones expresados se presenUrau eu doules iauturas todos
los dus uo teriadus, eu Madrid eu la Caja de la Cumpadiai calle
de H man Cortés, num Il, cuarto principal.

Madrid 1 ®de Julio de 1874.—Por acuerdo del Consejo, el ad-
ministrador delegado, Agustin Disz Agero.

FABRICA EN VENTA.

Por acuerdo convencional de loa interesados, suvenda, al coii"
tallo ¢ a pl.iZoa, una tabnca ile graociiia ~uoics de su clase eu Es
(.a0 1) qUi. a.iimaiue'utB b.iu llevado en leuia los 6res Cbauc
ii.jo j cump..iiHj Con sus acceeoiios, iu.nj,uiuttrios, almaceuos,
habitaciones y edificios que la pertenecen.

Es libre de toda carga, y se responde de eviucion con arreglo
& derecho.

Esté situada en la margen izquierda del rio Pisuergs,a la
parte Sudoeste, un kildmetro de distancia da la ciudad de Va-
lladolid.

Pertenece a la sefiora viuda y herederos de D. Marcelina de
Goicoechea [padre] de dicha ciudad.

El pliego de condiciones estara de manifiisto en la casa de di-

cha sefiora viuda, plazuela del Teatro viejo, nam. 15 principal.

GRAN FiBRICA DE JABONES SUPERIORES.

ABELANIOS BUENA FE
BN LA EH
FABBICACICN COMEBCIO.

Se vende al precio deJ40 rvn. arroba, en la] fabrica, calle del
Gobernador, nium. 20
MADBID.

Al comercio se le hacen ventajas en el precio, conformé & la
importancia del pedido.
Nota. Lo hay depinta verdadera y blanco.

GACETA INTERNACIONAL.

Esta revista hispano-amerieana se publica semanalmente en
Bruselas, en castellano, y seconsagra a defender la integridad del
territorio de Espafia y & estrechar las relaciones de comercio y
amistad entre loa espafioles peninsulares y los que constituyen las
republicas his{rno-americanas. Tiene préximamente el mismo
tamafo forma y extension que la OAgsTA cb los Cawikus sb

41

Hirbo, y en los cuatro afios que lleva de existencia ha prestado
grandes servicios & nuestro pais.

Redacclcu! 12, rué Uvourae. Bruselas.

Precios de suscricion: En Europa, uo ano, 4i francos; 6 meses
21 y un trimestre, 11.—Eu América, un afo, L2 pesos; fi meses 7
pesos; un trimestre 4.

Se admiten su'Cnoiones en la administracion de la Gaceta db
LOS Caminos de Hiburo, Cervantes, 16, Madiid.

r A SULKD\D, POR ZIMMIIRM.\NN. TRADUCIDA DE LA UL-
Ltima edicion por D. Pedro Espina > Martinez, .Maiic.i de uime-

rodel H 'spital general de Madrid. Se vende en la | breria nacio6-
dml y extranjera de D Carlos Builly. Baillerer plaza de Topete
ndam 10, y en las princiaies de la Nacio-i. Precio. 3 pesetas 53
céntimos (14 rs.J en Madrid y 4 pesetas ea provincias, franco de
portf.

FONDA DE LA ESTACIOIN DE LEIUDA

Coi tinGa a cargo de eu dnetio, D. Angel Aguirre, que durant

a -18afios ha tenido también la de Alsnsua; y en ella encueotran

1 js viajeros el esmerado servicio que tan merecida reputacion ha
ad al establecimiento.

GRAN FOTOGRAFIA |DE E. JDLIA.

Usdiid, calle del I>TInclpe, 27, contiguo al teatro.
CASA EN PARIS

60 fanhoarg Sant-Denis, con fabrica especial de aparatos
y utiles para fotégrafos.

Diti y ocio afiot de ser siempre el primero en presentar toda
novedad util: Oscii“miM obtenidos con sus obras, y las dos ex-
posiciones que de ellas tiene abiertas al publico en su propio local |
son la garantia de este artista.

Unico en retratos de nifios.

Los inimitables que presenta de tattaS natural, los hace de U
persona, 6 de otro retrato de cualquier cltfe y tamarfio; en foto-
grafia 6 al 6leo.

Quien conserve cliché en esta casa, 6 se retrate en adelante,
podréa obtener con uno-solo, todos los tamarfios y las seis distintas
clases de retratos que se usan.

A loe fotografos se les hara de nn cliché deteriorado, otros
nuevos perfectos y en varios tamarios.

Representando las mejores fabricas deEuropa, vende marcos y
todo objeto de gusto para colocar retratos, y cuantos Utiles sol
necesarios al fotégrafo.

Retratos de hombres notables en todas las clases de la so«
cledad.

Nota. Ha hecho una modifloaeiou enj los precies da varies

trabajos.



MECHAS DE SEGURIDAD

PARA BARRENOS.
DE CALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, FABRICADAS
LOS SRES. BICKFORD, DAVEY, CHANU Y C.%,

EN BILBAO  (ABANDO)

Unicos inventores de las mechas de segnridad.—28SI.
CATORCE VECES PREMIADOS

f DLTIUAMENTE con el primero de SDclase en 1a EIPOSICtOH
ARAGONESA.

DIPLOMA DE HONOR, sin entrsr en concurso, en la Exposicién
Franco-Espafiola de Bayona en 1864.

Marca de fabrica: UN HILO AZUL enel centro de la mecha

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO.

ANO XIX.

Para toda la América latina puede hacerse la suscricLon diri-
{fiéodosa al administrador de la Gicepa Intesinacional, (12 rué
de Livourne, en Bruselas] remitiendo el importe anticipado en It-

braozas, como para dicho periédico, sobre cualquiera capital de
Europa.

VAPORES DE MEDITERRANEO Y UETTE.

Ponemos en conocimiento de las personas que necesiten tras-
ladarse & Francia, que en el despacho central de ferro-carriles de
Madrid & Zaragoza y Alicante, situada calle Alcala, natn. 2, se
halla de manifiesto un cuadro de los servicios de vapores que
exiaten entre nuestros puertos del Mediterraneo y Cette 5Marse-
lla, con indicacion da loa dias de salida, precios del pasaje, du-
racion de la travesia y noticias interesantes acerca de las como
didades con que se efectlan los viajas.

NUBES Y FLORES.
VENSOS DE
D. Fernando Martinez Pedrosa

*>nun juicio critico de (7«iioaOTor. apantes biogréaficos del au-
1 por Dtaaiiy el .retrato del mismo autor dibujado al a<wa
u arte por el célebre y malogrado pintor Rotalet. “
ChatTofeteia$ con retrato y tres sin él.

Véndese en las principales librerias. Los pedidos & Ja de San
Martin, Puerta del Sol.

TRATADO PRACTICO DE CAMINOS, A 8 reales

NOMENCLATOR DE PERRO-CARRILES Y CARBETE-
raa, a 2 reates.

FIRMES EN SUSTITUCION DE LOS EMPEDRADOS A 6
reales.

Estas obras se hallan de venta en las librerias de D. Justo Ser-
rano, Pasaje de Matheu; D. Leocadio Lépez, Carmen I13j D Leos
P. Villaverde. Carretas 4; D. C. Bailli-BaiUjere; D. Mi>ue'i Oia-
mendi; Sra. Viuda é hijo de Cuesta, Carretas 9; Escribano, Prin-

eipe 25, y en la redaccion y administracion de la Gaceta de los
CaUINOS DB TEOF"

indicador de los camln'os de hierro
DE

BSPANA PORTUGAL Y MEDIODIA DE FRANCIA.

PRECIO 2REALES.

Costanilla de los Angeles, nvm. 8.y en la ADMmisniAcioN
DE ESTE BBI(3d;co, ObETANTBS, 16, ]JPBAL.

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO

FABRICA DE HIERRO,
HERHERIA DE NUESTRA SENORA DEL REMEDIO

PROPIETARIOS, Y. v C. GirONA.

BARCELONA.

Ralis paratramvias, terraplenes y minas, fabri-
cacion de eclises, escarpias, placas dejunta, tf.miUos
y redoblones para ferro-carriles.

Vigas 6 hierros de doble Yaparacasasy edificics,
de T sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidaden flejes 6 aros para piperiay cubos.

Se fabrica toda clase hierros.

Para pedidosdirigirse en esta, Fuenearral nme-
ro 117, y en Barcelona calle Ancha, nim. 2

LA MODA ELEGANTE ILUSTRADA.

PEBIODICO
EXCLUSIVO PARA SENORAS Y SENORITAS.

Las modas mas recientes representadas por los figurines ila-
niinados mejores que se conocen, las explicaciones mas detalla-
das que se pueden desear, la moralizadora lectura de sus novelas
y articulos, hacen que esta publicaciéon no tenga aun rival ni en
el exlTanjero.

CADA ANO REPARTE

2.00 4 2.500 dibojos de bordados, laboresy adornos de cuan,
tas clase®inventa el buen gusto.—24 grandes patrones para cor-
tes de vestidos, tamafo natural.—Varias tapicerias en colores,
Dunto Berlin.—Algunas piezas de musica.—100 figurines en ne
gro y 48 é mas sobra acero, iluminados.-1.200 6 mas columnas de
lectura, tamafio gran féUo, impresas sobre papel vitela, que con-
tienen cuantas explicaciones puedan desearse sobre las labores y

adornos, y sobre 60 tomos de novelas preciosas, instructivas y
morales.

CASA ESTABLECIDA EN 1844.

SRES. WHILTEY PARTNERS, LIMITED.

DB LeKCTSInGLATEKBA.
iDgeni.ros de teoidad é h"\driulieos, constrnctores de maqulaaay fundidore
Premiados en las Elxposiciones de Nueva-York, Leeds
Sheflleld, L6ndres 186S, Paris 1887, Havre, Lyon 1872

Mosoov 1872y Viena 1873.
Representados exelueivamente en Espafia por
RICARDO DBBBRGDB Y C». Ingenieros mecanioos,
calle de MLlans, nim. 3, BARCELONA.

Reguladores privilegiados de Alley, para maquinas de vapor,
mas de 4.000 en uso en Europa y América.

Economia y perfecta regularizacion.

Valvulas de paso, privilegiadas de Peet, de bronce j
fundido. Tubos, maquinas..

Aparatos y artefactos para toda olase de industrias.

Utiles y herramientas para contratistas, etc. Confeccion de pl».
nos y presupuestos, etc.

Representantes de las mejores fobricas de Inglaterra, Francia,
Bélgica y &tados.Unidos.

hierro
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VAPORES-CORREOS DE AJLQPEZ Y

LINEA TEASATLANTICA.

para PUERTO-RICO v ta» HABANA

Salidas de Cadiz.........c.cooviiinininnnnn. el 30 de cada mes.
Salidas do Santander...........cccco..... el 15 de id;
Salidas de Corufla.................... ; ; el 16de id. (escala).

LINEA DEL LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATIANTICaS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cadiz,
Coruflay Santander; y de Santander el 16 para Corufia,
Céadiz y Barcelona.

AGENTES.— cAdiz, A. Lopezy C.'; Baecelona, D. Ripoly C-'; Santandsii, Perez y C >ccia; Cuhu.la,
E. Da Guarda; Valencia, Dart y C-'; Alicante, Faes hermanos y C*-; Madrid, Jul;an Moreno.
Alcalda, 28

CUADRO COMPARATIVO DE LOS INGRESOS DE LOS CAMINOS DE HIERRO.

1874. 1873. Diferencia sobre 1873.
PERIODO
LINEA « TOTAL GENERAL TOTAL %ENERAL
’ BROS. de . P
da Mercan prodoctoa. pioductofle BRUTOS. Ellométrfcog.
explotacioén. BB
. « - . . B E En
Piodacto Brntos. Kilomts. Brutos. Silomts. mﬂ» men?)s. maa. neaBOoB_
Nk i Alie 7 Idaab
Atel Grsetr 23 al 29 Julio.... 26.639 » 9 70058l 4030 430181 A2 210490 9 o1~ 9
At &aCGad - ’
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Toia Blo.. . g . 9 9 9 23@;895 9 ’ 03 %
\%I’IHI Anaxsey o S S
s r - S > y
aillar Gdz..... 6 al 2Agotto. . vi 311 58315  T6.UL 41£12 18 \H
CadlieaSalla....  dal 12 Agosto..... 166.919 231918 9J.290 9 9 >
Eaclaiadnpiosa 28 al29 Julio.... 3 9 » 108 141 36400  TdS.969 61.966 » 29.SS 9 3566
= 3. R t » e » > » » 9 >
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h 9 . 9 9 » 9 .
9
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COTIZACIONES OFICIALES.

BOLSA DE MADRID.—MOVIMIENTO DEL 15 AL 21 DE AGOSTO DE 1814. CAMBIOS OFICIALES.
PONDOS PUBLICOS. maBAUO,  isONift. uaaTiA. mtaool.. jonvie. VISSNBS, DaSo. Beneficio
Titulofl del 8 por 10n ooceoiidado, el coatado..
TIRE el 8 por 180 ooceo! R g2 um 3 m um Alltcew.....
Tltulctj)sdd?l 8per IUIUconeolldadoezterlor 5 . IIR m o 10 .> )15tS Almeria. :
Deudsdel personal............cccceeeeeiiieeineeenn. . - :
Msterial del Tesoro no preferente con Interés. . ga;/<ljla?dz' """"" ) v
Bonoa del Tesoro s AT = 40 tu :e) i* {5 Barcelona.
Deudaamortlzable de primera clase. e = ¢ o
Deudaamortizsble de.egundaiaem .
Oblig. municipales al portador de 1.000 . 23 12
Billetes blpotecarios del Banco da Bepaba....... ) 99 50 SOTA m s
ACOioNas 0aOABesTSBAs oiRSBALas.—6%anaal
KmuUioQ ae i.*>de Abril de IHO de 4.00Ure......... - . ee oo Qo par
Ko g8 84000 Tor 4o 178D de R te e e omen
dsm dp |.v de Junio de 1831 da 2.000 ra. ce o
?sm gl gedA osto dg iaoz %e 200U. . -, |
em de 6 de Marzo de Is(u.i, W IS
E rm | @ Inln da 156 n \}»r« L:gtljva;aj ya
>brae publicas da J_®de Jallo de 1858 de 2.000 ra. Hueeca..
Jaén... par n
Obliga, generalee por ferro-carriles, de 3.000is.. e so 41 2080 i 20 &
. a'il;
.demid. 1d. da 20.U00rS .....ceevumireiiiieeiie e
demid. id. (nuevaa) de20.000 rs.
treione. de'Banco’de Rapaba............... 132 il 1% Iffi 1 1SS ti
Billetes bipoteoarioa del Banco de Castilla . ’
Banco popular npabol de Barcelona.........coo. 77770
BOLSA DE BARCELONA.—MOVIMIENTO DEI. 12 Al 18 DE AGOSTO. ;SaUmaoia.:..'.:.'
[San Sebastian..
ggntander .......
nti . .
FONDOS PUBLICOS. DIA 12 DIA 13 DIA 11. DIA 15 DIAi7. DIA 's. Se”ovia.
Sevilla
inirm#A) S — Soria......
ninirmn por oo rnnwiin n, « 12 an 12 90 fx Tarragona.
Itoloedel 8por 100consolidado, ipiazo.. Lo L5 1" w 2.5 Teree%
lituloadel s por 100 consolidado exterio iedo i6 O 1+ oK B.t = 1A Aa  Toledo....
Bonoe aelTesoro. e« e Valencia..
valladoUd
. Vitoria..
S~c.edad catalana general de crédito ................. Zamora.. .
rtunMm TKMrf>}nnm sill 87 1l .. Zaragata.........
Crédito movillano barceloade ............................. @ el & e o 9
hBTrAIANMW
Sneiadad de crédito mercantil......... 21 .. 24 .. « eV} Q f
Camino ge ?arceloaa A lgranclla 8 B 365 8375 HX5 f‘é 50 %6 75 Léndrea,i90d/f....
— a Tarragona A Barcelona...................... . )
Hez FsramTi & Rrainmg 9 2 % 3 6 2 in EA R R pariaBasr........

Canal daurgel ..o

Alumbrado por el gas en Barcelona.................... HambnrgO éa 8 d/T.

................ Oénova, a

OBLIGAaONES DE LAS COMPAMAS DE FERIIO-CARRILES ESPANOLES.

FBCMA W UEKO CAPITAL EPOCA DDBACIOM KOUGBB3
INTBRSS
de los de reembolsa- da los dela de ULTIMOS CAMBIOS
EuntsTiros. CILIOAOIONBS, ble. vSNOiiiiiiiros.  AHOBTIZACIOH. LAS SOOIBCASaa.
787.686 1.900 67 8  Enero.—Julio 96 aSoe. Madrid: Zaragoza7 Alie
0 . . . i >
625-;)“.8 1900 57 Abril - Octub. NOFEE ..oorerreenrrrernanns Paria 1S de Agosto %8
113'044 2,000 57 Abril.—Octub. desde 186499 — Zaragoza i Barcelona... Bnisslsa 18Agosto. SO »
24904 1.900 Enero.-Julio. Zaragoza aPampIona == %&)
- 1.900 P Enero.—JuUo. 99 — Cdrdooai Malaga......... _ 51 60
kvu.uuu - 57 desde 1861 47 -  Cerdobaa Sevilla —_ - = \@1@3
Savlllai Jerez . - [
‘6. 750 . . Ctndad-Beal i Badajoz - - — 40
se e. alooo lafi Octub.—Abril. desde 1867 9 — Barcelona a Francia.,.. Bargelona...,. 48 %
L . . Targ. aUartorell y Bare “
1862,...0 29.750 2i000 120 Enero.-Julio. desde 1866 42 — Noroeate........"............ Brreelaa 13Agosto 60
Lérida aReua........ . Pana 15de A .16 3J
o . Barcelonaa Qerona.i... Barcelona.. 9 m
1000 '8 % Atmansaé V, y Tarrtg. - - n 50
- - 1.900 ;r/?llitellg aEgbao .......... . Bilbao laséris >
. - . alba egovia...... -
1B7i-73.V........ ii.000 U9PO 66D  Febrero.......... dosde 1574 50— ouNalba Ascgovia. i, Madrid.............. 605

MfftH/a di la Oacsta ps x«i Camoioi pi Hisbbo, Galatruta, 6i 9.*





