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FERRO-CARRILE3 DEL NOROKSTE DE ESPANA.

V.

Técanos hoy examinar, como ofrecimos, el estado de
la llucs de Galicia, que se compone de dos
concesiones: la de Palencfia & Po iferrada y iade e-ste pun-
to & ItrCornifiin"p7>*que la de Astarias7bii“u estado hemos

nace eu Ledn y

las obras ue

expuesto en nuestro anterior articulo,
termina'en Gijou.

Veamos en primer lu~ar la situacién de la concesién
de Palencia & Pouferrada.

El estado de sus obras es el siguiente:
de Palencia & Ledn.
de Lebn & Astorga. . 52

28

En explotacion

de Astor” & Brafiuelas.

Total. 203 kilbmetros.

La concesién mide con las variaciones

pPresentadas....cccooeeiiiiiiiieiiii e

Restan por explotar. , , 40 kilémetros.

123'kilémetros.

Este es el estado de las dos primeras seooione's Sel fer-
ro-carril de Galicia en cuanto & explotacion'se refiere.
Ahora debemos examinar el délas obras que faltan para
terminarlas; pero antes es preciso que hagamos un poco
de historia, pues nos hemos propuesto hablar ile foijd, exa-
minando todo con nuestros datos, con los odhociniientu.s
que poseemos de la materia y con los antecederite-s que
forzosamente hemos de procurarnos, para no olvidar nin-
y por mas que hayamos de cotn:.;;- \ ia
hemoi i -i-
la iinparciafi :t|l

gun detalle;
Compafiia cuanto sea légico y racional,
tarla desnuda al publico para obrar con

que nos hemos propuesto y que nos guia en todi.s I-;» -a-
bajos de nuestra publicacion.

Llaméabanos la atencién la distancia que r-." e c..,re
las fechas da la concesion y la déla tennitiH-. J* .as
obras que restan por ejecutar, y nos la llain, , m,.-
tiempo trascurrido. Es verdad que las obras de la bajada
del Manzanal son quizas las mas dificiles de la linea de

Galicia; pero también es cierto que el tiempo trascurrido
era e.sQesivamente superior & lo que podria exigir su cons-
truccion,

En efecto, en 26 de Febrero de 1861 se adjudic6 la su-
Pouferrada y en Mayo del aquel afio se
di6 principio a Bl dia 10 de Noviembre de
1863 se inaugurod la firimera seccion de Paleucia & Le6n
(123 kilémetros), en 19 de Febrero de 1866 de Ledén & As-
torga, y hasta Brafiuelas en 17 de Enero de 1868, midién-
dose esta parte de la 2.* seccién, es decir, de Le6n & Pon-
ferrada, 80 kilbmetros; de suerte que en Enero de 1868 te-
nia en explotaciéon la Compafia las cinco sextas partes da
su primera concesién qu-, segun los proyectos oficiales»
tenia una extension de 223 kilémetros.
los proyectos oficiales, porque aqui presentdé la Compafia
una variaciéon importante, dicho sea de paso, y en hour”®

suya, sumamente coaveaicnte [PAld el pais en general}

basta de Palencia &
los trabajos.

Y decimos seguln
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pues, al servir una zona méas rica y poblada, no tuvo en
cuenta su interés, pues aumentoé el trayecto en 26 kilobme-
tros, sin que por eso dejara de recorrer el trazado el dificil
y costoso paso que abrazaba aquella seccién.
que el trayecto oiicial se dirigia en toda su
alturas agrestes é i.oproduetivas, y que
jando el camino a

Con decir
longitud por
ba-
los valles, toca en los pueblos y sirve
todos los intereses, se comprendera ei fuudainentu de cuan-

la variaoiou,

to d'-cimos. Pero es lo cierto que los traDajos positivos pa-
ra el pdblluo quedaroQ estancados eu Arafiuelas, desdo
donde hace afios no adelantaron. ;En qué consiste estu®
¢Qué causas pudieron producir esca iuacciou eu el punto
mas dificil de la secciuu, cuando debia haber sucedido to-
do lo contrario?

Pero no es examinar este punto el objeto del presente
ar.iculo, en qu:, s6lo uos proponemos consignar ei estado
del cairiuo de UJUom secciou por seccién, Uia llegara cu
que haremos cargos ala Uompauia, 31 los merece, por 1,
manera con que ejecuto ios trabajos; pero por el inomenio
s6lo ulii hemos propuesto e.xamiuar su estado.

Por efecto de ja variaciou propuesta por la Compaflia,
en la 2.' seccion dei camiulu de Gaiicia, el
era de 223 kilémetros,

trayecto, que
se aumenté hasta 249. Ue todos
ellos hay construidos y eu expiotacitu 2u3 kilémetros, y
terminados en la dliima parte de la seccién hacta Poufer-
rada, 9 kilometros, que ticueu obras importantes y de laa
mas dificiles; el resto, 6 sean 37 kildbmetros, se halla en
construccién, y seguu nuestros informes, eu un estado de
adelauiamieuio tal que permitirla, haciendo un esfuerzo
terminarlos en una campafia; pero trabajando mucho y
con decidida voluntad.

Pasemos a la seccion de Ponferrada a Quiroga, 3.* sec-
cion de la .inea de Galicia, y la primera de
do Ponferrada & la Corufia.

ja concesion
que al salir de
para entrar por
Cobas en las fragosidades del rio Sil, sa halla muy adelan-
tada, y casi pudiéramos decir terminada en sus obras sino
faltaran algunas de construccién de puentes sobre el cau-
daloso rio cuyo valle recorre.

Esta seccion,
Ponfertada atraviesa eJ valle del Vierzo,

Un esfuerzo no grande, y
puede asegurarse que la Compaifiia lograrla tenerla termi-

nada brevemente, lista seccion mide W kildémetros de lon-
gitud,

Sigue A estala de Quiroga & Lugo y su estado deja que
desear, pues no se halla como las otrasque hemosanaliza-

do, por dos circunstancias: La primera, porque no estan

tan adelantadas; y lu segunda, porque hay un trayecto de
30 kilbmetros cuyas obras no se han determinado toilavia,
hallAndose pendiente de aprobacion el trazado preferible y
maés ventajoso. Sin embargo de esta dificultad, que laem-
presa no puede vencer por si, se ha trabajado con activi.
dad en las obras desde Quiroga, por el rio Lor hasta Mon-
force, en cuyo trayecto hay varios tuneles perforados y
largos trozos de explanacién couoluidos. Por la parte de
Lugo puede decirse que la Compaifiia tiene terminadas por

completo las obras de 33 kiléniet;os, que es la distancia

entre Lugo y Sarria; por manera que esta segunda seccién
se enclutraria tan adelantada como la primera, sin la pa-
ralizaciéon impuesta por la falta de aprobacion al trayec-
to de 30 kilbmetros entre Sarria y llonfurte.

Justo es afiadir aqui que una vez aprobado el trazado

definitivo entre los dos pueblos que acabamos de nombrar
los trabajos no Jeberiau retrasar la conclusién de las lineas;
porque, si bien no pueden calificarse de insignificantes,
tampoco tienen la extraordinaria importancia de las colo-
sales obras del Lor en dicha seccién que mide 122 kiléme-
tros

En cuanto & la 5.* seccion, poco tenemos que decir. Sa-
bemos que la explanado ) se halla terminada; que todos los
puentes de hierro, & excepciéon del que atraviesa el Mino,
estan sobre susestribos; que dicho puente sobre el rio Mi-
flo, que por cierto es de primer 6rden, secorreraen todo el
presente mes, y que, una vez efectuada esta operacion, los
carriles pueden tenderse hasta Lugoy la locomotora re-
correr tudala seccién, como recorre ya 96 kil6metros de los
114qiie mide en total.

Resulta, pues, de la exposicion que acabamos de hacer,
jn<- de los 312 kilo6metros entre Ponferrada y la Coruifia,
;iay una tercera parte para explotarse de ua momento a
otro; que dos terceras partes de los 21)0 kil6metros restan-
tes se hallan en disposiciou de recibir en breve tiempo la
via; y que, rigurosamente hablando, pueden calcularse en
30 kilbmetros aquellos en que nada se ha trabajado; por
mas que consideremos mas larga esta distancia teniendo ea
cuenta los trozos eu que las obras estau poco adelantadas.

Segun declamos, pues, al principio, el estado de esta li-
nea no puede decirse que sea completamente satisfactorio;
mas no por eso, el mas prevenido en contra de la Compaiiia
ilejara de conocer que no ha debido estar holgando durante
todo el tiempo trascurrido, y que la escala 6 proporcion en
que se ha trabajado anualmente no seria despreciable en
tiempos normales; siendo & todas luces digna de conside-
Jeracion eu los anormales y calamitosos que ha tenido la
desgracia de alcanzar; siendo esto tanto més cierto, cuanto
que las obras mas dificiles y costosas estan, 6 terminadas,
6 tan adelantadas que no ofrecen dificultad alguna para
su conclusion. B

TRAMYIA3 DEL NORTE Y SUR DE MADRID.

No obstante que el coche para tramviaa inrantado por el sefior
O'Ryan, y del que Uemoe dadocueata, se presta a no traspasar en
nada las disposiciones municipsles al construirselas lineas del
Norte y Sar de esta capital, disposiciones que consisten en que
los ferto-earriles urbanos dejen a cada lado, entre la via y el bor-
de de las aceras, un espacio Ubre de dos metros, conviene consig-
nar que puede sia ieconreniente reducirse dicho espacio. Para de-
mostrarlo, vamos & tomar algunos dalos de la Memoria reciente-
mente publicada sobre el asunto.

El haberee recelado en Inglaterra, antes de establecerse tram-
vias en Londres, que las nueras lineas urbanas podrian entorpe-
cer el transito de los carruajes ordinarios, fué causa de que lo
llevara & cabo, en la legislatura de 18>9, nada menos que una in-
formacion partamentana, & Bn de depurar bien este puntoy otros
reiatiTos & la misma iuqovhciod: todos ios cuales se resolvieron
eoapletamente a tarur de ella.

Dirigida, por medio de oficio de la comision investigadora, a
los alcaldes de Nuera-lork, Bu'timore, Providencia, llonreal,
Toconto, Quebez y Boston, en Norte-Aménca, la pregunta si-
guiente: ;Los tramvias de vuestra poblacion entorpecen el movi-
miento ordinario de iai calles?,» todos contestaron deci-
didamente en sentido negativo.
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El alcalde de Nuera-York afiadid: <Y eeo que los tramvias,
aqui, se has planteado en calles ds todas clases; esto es: 1o mis-
mo en las da inmenso morimiento cocnereial, que en las de tra-
vesia muy pobladas, que en lasgrandes arterias y en las avenidas
de la ciudad. Esta, por otra parte, parecia ofrecer condiciones
harto desfavorables, & causa de su extraordinario movimiento y
délo estrecho de casi todas ellas en loa barrios bajos »

El alcalde de Quebec también afiade:> Tenemos aqui tram
vias en calles donde iiay trozos da solo 17 1/2 pida [4m fiO) da an-
cho entre acera y acera; y no ocasionan ni ol menor entorpsci-
mientu, por mas que otra cosa se temiera antes.»

No se crea que la circulacién de coches da tramria, & que se
haria referencia, eracorta. En Abril de IdCd, pasaban aldia 1.081
de ellos, desde las siete de U mafana hasta las siete de la noche,
por la calle de la I™leaia, una ds las de mas tradco ds Nueva-
York, y 22 cochee cada hora por la calle de Ana, otra importan-
tisima también.

Lo mismo, préxinaameote, venia & eueeder en otras calles, y
en distintas poblaciones de ambas Aaisricas y de Europa.

Ademas, se sacd en claro de la referida fiiiormacioo, que, le-
jos de obatruir las calles, los tramvias sirven para regularizar el
movimiento ds los demas vehiculos, y para impedir asi loa en-
torpecimientos.

En algnn caso, se trataba de calles de adio 4'd9 metros, segin
queda expresado, en parte de Quebec; en otros, conforme suceda
en las calles de Ana y de la Iglesia, en Nusva-York; de unas de
&40, y aun de i'60 como en ciertos parajes de Valparaiso.

Las conclusiones de la comisién parlamentaria de Inglaterra
fueron las dos siguientes:

<1.* Que las calles estrechas, tortuosas y muy concurridas uo
son obstaculo para el ventajoso establecimienco de tramvias.

<2* Que, cuando estos se han establecido, en vez de ser causa
de Obstruccién en las calles, regularizan el movimiento y lodi-
rigsb.»

Como consecaencia de estas conclusiones, elevadas & maxi-
mas, se autorizaron y construyeronen Ldodres lineas, aun en ca-
lles estrechas y llenas de vUa, donde existen trozos de sélo me-
tros 5 13, A'0, i'84, 4'6t, 4 4b, 4 3J, y hasta de 3'82 380 y 2'55.

Por lo demas hay que fijarse mucho en que tsaa esa informa-
cion parlamentaria y tudas esas lineas de Lonirease refiereu a
las de via y coches de igual anchura que los actuales ds Madrid;
esto es avia de 1'26 y a coches de 2'50; mientras que todo lo
anunciadoen el proyecto del tir. O Byan no versasino sobre las li-
neas de unasola via de 0'70 y coches de un metro de anchura,
con los cuales se deja i ‘50 mas de desahogo;dtferencia que, espe-
cialmente en calles algo estrechas, representa una gran ventaja.

PRENSA EXTRANJERA.

ifiMu'/suV itt ffiafsnVfr.—Ocupaso de la suscricion &
loa 7b millones en bonos del Tesoro, abierta en Espafia hasta el
in del corriente.

J(mmaliet acliotmairu—Dice que el exterior espariol esta a
18 1/4, después de haber influido en él la emocién producida por
las noticias militares de nuestro pais. La entrada en Calahorra
y el paso del Bbro por los carlistas produjo esa sensacion; pero
después se ha despojado al suceso de la importancia que se le ha-
bia atribuido.

Indica las bases qua, en concepto del colega, se adoptaran para
la fusion dalas Compariias de Cdrdoba & Sevilla y de Sevilla &
Jerez ~ Céadiz.

Hé aqui sus noticias sobre los titulos de algunos de nuestros
Caminos en la Bolsa de Paris:

Nada ha cambiado el Norte do Espafia, que le sostieas i
ul'93.

«Algunas demandas han elevado Ugeramenie el Zaragoza i
Pamplona, que queda & 98 75.

«Madrid & Zaragoza y Alicante, corserva sus prados y se ne-
gocia corrientemente de 27U 4 275.»

Alfouiiiur Je la Hace parecidas observadonen i las
del anterior aoerca de la influencia de la guerra en los fondos es-
pafioles.

Dies respecto de los farro-earrilea de Zaragoza i Pamplona y
Barcelona, que ya no se trata de su fusion con otra linea, y que
por consecuencia, laa acciones han perdido el curso de 100
francos.

Consagra un largo artieulo i examinar el proyecto de reduc-
cién del capital ds la Sociedad de Crédito moviliario espafol.

/ovrnaldet ekemixt ie/er.—Cica haber corrido el rumor de
que el Sr. Camacho rebasa reconocer la vali ies de titulos dados
engerantia da anticipos al Tesoro espafiol y negocisdospor los
acreedores. «<No faltaria mas que esto, afade, para eompletar el
descrédito da la desventurada Espafia.»

OcUpase deis fusion de laa Compafias da Cdrdoba & Sevilla y
de Sevilla 4 Cadiz, que el colega conai jera ventojoea para ambas,
con Cal ds que al arreglo flnaaciero se haga aquitativamente; y
despuae inserta una carta de un accionista de la ultima de las ci-
tadas Compaiiias.

loserta la Msoioria de la Compafia de Madrid & Zaragoza y
Alicante, que hoy eomenzamos nosotros i publicar.

Z'Induiirii.—Na dsbemoe ocuparnos de laa noticias é imprs-
sionsa de este colega, en su dltimo numero, relativas & nuestro
pais: nien las politicas ni en las econdmicas aparece bien infor-
mado; y por lo tanto, sus deducciones carecen de fundamento.

Za Semaine iitanciere —R"jiiere eon inexactitud la Glrima mo-
dificacién de nuestro riiJd=tarie suponiendo que han dejado sus
puestos los Sres. Ulloa y Camacho.

Dice, con referencia a un dsHp.<cho, que ha mediado un arre-
glo entre el ministro de Hacienda y el Sr Biboguen, segun el
cual el pago ds lo que auo se debe al Banco de Paris se hara en
plazos mensuales eii el término da seis meses.

Es muy dificil eompiginar lo que dice este periédico, con lo
que ieeuaot en otros ds la misma fecha, y aun con lo que él mis-
mo dice. Por ejemplo: dice que «los fonlos espafioles estan hoy
demandados y ha mejorado eu curso. El exterior esta & 17 3/4.
Bata demanda y esta alza estan basadas principalmente sobre la
noticia del arreglo entre el ministro Sr. Camacho y los acreedo-
res que tienen titalos en garantia.»

No entandemog eso de haber tuiido el exterior v cotizarse a
n 3/4.

Za Franee/tmnciere.— S\ eorresponsalde Madrid, en una car-
ta, llegada como todas con retraso 6 inserta en el periédico tam-
bién retrasado en au venida, habla ds la Gltima crisis en el mis-
mo dia qus ocurrid, preaentaodo al Sr Camacho como uno de loa
ministros que habian de ser relevados, & lo que afiade este co-
mentarlo:

«El dolor de su pérdida no arrancara muchas lagrimas ni en
Madrid, ni en Paris, ni en Londret, y el crédito espafol en el ex-
tranjero lo pasara muy bien.»

He aqui otro parrafo bien extrafio de la miama carta:

«Se habla de Mr. Baudau para poner 6rden en la Hacienda es-
pafiola. Esto seria imposible si la guerra civil continta.»

Y ai DOcontinda, también. Afiadimos nosotros.

DOCUMENTOS OFIGI.\LES.

MINISTERIO DE FOMENTO,

limo. Sr.; En vista da una exposicion de D. Ramo6n Berasate-
gui y conipafiai coneesionarios ds las obru de SBCiuumis&to



del rio Urumea y ausaache da la ciudad de San Sebaatian, rna*
nifestando que el estado de guerra en que se halla la provincia
de GuipUzcoa les ha impedido dar principio i loa tcabajos, y
constituye un caso de fuerza mayor cuya terminacién no es facil
prever, por lo que solicitan se decla'sn en suspenso los plazos
sefialados en la drden de concesién de 31 de Octubre altimo has-
ta que haya terminado la insurreccion carlisti; el Presidente del
Poder Ejecutivo de la Republica, de acuerdo con lo propuesto por
esa Direccion general, ha tenido & bien acceder & lo solicitado
por D. Ramé6n Berasategui y compafiia, declarando en suspenso
los plazos sefialados en la citada drden.

Lo digo s V, |. para los efectos correspondientes. Dios guarde
i V.1 muchos afios Madrid 21 de Agosto de 1874.—Alonso.—
Sr. Director general de Obras publicas.

IBBRO-CARRILES EXTRANJEROS.

JNraviia. En Csuterets se piensa sériamente en construir un
terro-earril que, aunque sumamente corto, es digno de mencio-
narse por su especialidad: se trata da uoa linea entre la villa y al
astablecimiento de Raillere, la cual habra de ser del (sistema lla-
mado de cremallera, dlo que es lo mismo, de carrilis y ruedas
dentados.

«Alli, dice Z'Bcho, periadico local, aeré mucho mas facil de es-
tablejer que en Righi, donde ha sido necesario abrir un tanel, un
gran viaducto y rampas méaximas da 25 centimetros por metro;
mientras que en Cauterets, por el contrario, basta una rampa de
10 centimetros y un puente de importancia secundaria sébrela
earrttera qae hoy sirve para los dmnibus.»

Un decreto del 26 de Agosto ha declarado de utilidad publica
una Via forrea servida por locomotoras, para el trasporte de via-
jerosy mercancias, éntrela estaciéon de Rueil (linea de Saint-
Germain) & Marly le Bey, cerca de Paria.

América upafiola. D. Luis A d‘A.breu Bulboes ha presenta*
de 4 la Camara de diputados de la republica Argentina, & nom-
bre de una Suciedad anénima, un proyecto para ia construcciéon
de un ferrO'carrtl que atravesaré loa territorios de Entre-Rios y
Corrientes, hasta Misiones.

Inglaterra. Bu la semana terminada el 23 de Agosto proéxi
mo pasado loe ferro carriles en explotacién dei Ruco-Unido te-
nian una extensién de 14.531 milUs, contra 11 31t en la eurres-
pondienca del afio 1373; al ingreso bruto obtenido da un total de
1.187.973 librea, coutra | 151.343; y el pioducto medio por dia y
kilémetro, ha resuUa.io de 181 pesetas, contra 178.

Alemania. La Junta de comeicio de Breiuen ha renunciado &
su pruyseto de protestar contra el aumento da tarifas de los fer-
ro-carriles Eo efecto, a pesar del aumenta deKO por 100, las tari-
fas nreiuenaes y bambuiguesas, parael tradeo dei Norte y del Ba-
te de Aletc-iaia, am aun una mitad mas bajas que las de Ambé-
res. Bu cuanto a la competencia que los de este puerto y los de
Holanda poirian hacer por el Mediodia de Alemania y de ia Sui-
za, DOes de temer, pues las Comjiafiias no aumentan las tarifas
para el transito en esta direccion.

Sereia. Un telegrama de Selgr.ido anuncia que el gobierno
negocia con casas de banca inglesas y francesas un empréstito
cuyo producto se destina a construir caminos de hierro por cuen-
ta del Estado. El gobierno ha desistido de su primer propdésito de
tencederlos ferro-cerriles & empresas particulares.

FERRO-CARRILES NORTE-AMERICANOS.

En la actualidad, la longitud total de las vias férreas de loa
Estados-Unidos es de 66 237 millas inglesas, 6 sean 106.515 kil6-
metros. Sa m i* totsl ha sido ds csroa de 76.000 millones de
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reales, y esta suma se ha obtenido por un cepital general de ae-
ciones de 38 714 203 630 realee, y el resto por una suma préxima-
mente igual procedente de deversas formas de deudas.

A fin de 1873, al ingreso bruto total de 10.528 398.700 reales y
durante los dos ultimos afios su acreceotamiento ha importado
2.861 814.510 reales. Este ingreso bruto ss descompoue en
7.780.750'16 rs. por el trasporte de meroanciae, correos, equipa-
jes, etc. y el reato por viajeros.

Los gastos han sido de 6.852.187.460 rs. 6 sea un 65*1 por 100
del producto bruto. Loe ingresos netos han sido por consecuen-
cia del 34*9 por 100; de modo que el producto neto representa el
4*06 por 100 de loa gastos totales de establecimiento de loscami-
nos de hierro. La suma de dividendos pagados es de 1.262.414.180
reales, 6 sea un 3 por IOO lei conjunto del capital acciones.

Segun el calculo de probabilidad, en 1880 los ingresos totales
de las lineas da los Estados-Unidos llegaran a la cifra de 19.000
millones de reales.

La distribucién de las vias férreas entre las diversas comarcas
de laUnion Americana, y su coste, es como sigue:

EaUdos. Kilometros. Coste. Bealea vallon.
De la Nueva Inglaterra 8.533 5.272,162.760
Del Centro................ 20.017 22.526.042.140
Del Oeste.........cuun..... 52.994 34.614 564.680
Del SUr...cccceevveviennnnn. 22.478 10.186.482.120
Del Pacifieo. . . =m 2.594 3'099.816.)80

Totales.. 106.515 75.699.057.880

Eo 1866, la longitud total de los ferro carriles de los Estados-
Unidos era de 49.321 kilémetros, y & fio da 1873 habia mucho
maés que duplicado; porque se elevaba, como lo hemos ya indica-
do al principio y en el estado precedente, & 106 515 kilémetros.

El capital invertido eo caminos da hieiro representa el doblo
del importe actual de la Deuda publica de la gran Republica.

FERRO-CARRILES ITALIANOS.

Hé aqui el estado comparativo de los productos de la explota-
cién de los ferro carriles italianos durante el primer trimestre de
1874, comparados con el periodo correspondiante del afio 1873:

1874. 1873
Ferro-ca'files del Estalo 6.071 6.)1 6 055.027
Mecidiunales.........c.cccouue.... 10 42i)-028 9.948 558
RUMANODS.......c.ceeeeveeeeennnnn. 12,670 16 12 334 617
A Ittllifte * o o « o 36 516.654 35.779.508
Sardos. ...cceeeieiiiiiiieeee e 440.744 381 573
Turin-Cirié......cccoenee... 153 496 156 452
Turtn Rivoli..coccoeveeeennn.e. 51.282 48 322
Totales.. . 66.325.364 64.704 257
Del I.« al 30 de Junio de 1874 se han aOieito & U explotaciéon
las secciones que siguen:
Romanos— De Orvieto 4Orte. 43
DePisaaaColle-Salvetti. 55
Del Estado— De Cariati & Cotrone. 15
Kilémetros afiadiendo las fracciones. 114

Ademaés se ha inaugurado el puente sobre el Poo, cerca de
Boryoforte en la linea de Udiena & Mantua.

FERRO-CARRILES ALEMANES.

Hé aqui, segun datos ofleiales, la situaciéon ds los caminos de
hierro de Alemania, & fia del aSo 1878.
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La longitud total de las lineas explotadas, que en 18Q7 era de
1872'9 [QiUxs alemanas [6 sean 14 047 Icildmetros) se elevaba s da
de 1873, 4 2.917*7 millas (21.b74& kilbmetros; Se habia gastados
fines de 1387, proximamente 950 millones de thrlera, y & fia de
1873 cerca de 1 700 millones de la misma moneda; lo que da en
la primera fecha un coate medio de 500.000 thalers por milla, y de
588.000 para los caminos construidos hasta la S'-gunda, 6 sean
algo mas de ua mdlon de reales por kilémetro en este ultimo
periodo.

Los ingresos por la explotacién se elevaron en el afio 1867 &
la suma de 112.800.000 thalers, y en 1873 a 231.490.000, 6 sean
por milla 70 4C6 en al primer afio, y 80.707 en el segundo. Los
gastos d” explobacioQ ascendieron & 40.257 thalers por milla en
1867, y 4 50.035 en 1873.

El beneflcio neto de la explotaciéon, por milla, ha sido el si»
guiente, durante los Gltimos afios: 1817, 30,207 thalers; 1869,
31-087— 1869,30.487— 1370, 30.483—1871,33.545—1872, 28.557—
1873,21.672. De modo que. en 1873, se ha obtenido un 18 por
loo méDos que en 1867. El uso natural de las lineas y del mate-
rial entra por una gran parte en esta reduccion de los productos
netos. El beneficio resulta en 1867, de un 42‘9 por 100 del pro-
ducto bruto; en 1863, el 41; en 1869, el 43; en 1870, el44; en 1871,
el 42'6; en 1872, el 37, y en 1873, el 306 por 100.

El conjunto del capital invertido en las lineas ha reportado
un interés; en 1867, de 5'8 por 100; en 1863, de 5'8; en 1869, de
5'5; en 1370, de 5'4; en 1871' de 6*1; en 1872, de 5; y en 1873 de 4
por 100.

Considerando aparte, separandolos d el conjunto & que nos re-
ferimos, los caminos pertenecientes & empresas particulares han
producido de beneficio al capital: en 1867, el 6'4 por 100, y en
1873, ei4'4. Los ferro carriles del Estado: en 1867, 5'2 por 100 y
en 1873, s6lo un 3'8 por 100.

FERRO-CA.BBIL CONTINENTAL.

ijOranda empresa para América! Dicen de Nusva-York qu”
todo estaba arreglado & altimas fechas, para que los trabajos de
eonstruccion del ferro carril da Tehuantepec comenzaran el dia
que se habla anunciado: el 1." de Agosto préximo pasado. La
Compariia que va & h”cer esa via tiene también el proyecto de
procurar el establecimiento de una linea continua da caminos de
hierro, desde el Canada basta el Guatemala, dividiéndola en cin-
co secclonee, de las cuales la primera, entre Quebec (Canada)y
Bockd”|iTejaa), estd ya en explotacién; de este ultimo punto
llegar~"~~éjico, pasando por Laredo; de Méjico,continuara 4 Ve-
racruz por el ferro-carril ya conetruido; de Veracruz & Medellin,
y de este punto & otro llamado Hargousana situado en el ferro-
cariil de Tehuaotepec De Hargousana seguiraelcaminoa Gua-
temala por la via de Miitepac y Tonala. La distaucia entre Que-
bec y Guatemala, eonfnrme & este itinerario, en de 1.loo millas,
y de s.<Ue estan ya en explotaeion 2 515, quedando por coustruif

la tercera parte lei trayecto total, poco mas 6 méaos

La Comparfiia .le Tahuan epec ofrece llevar a cabo la parte de
esta Via comprendida entre Medellin y Guatemala, y supone»
moa que eolicitard la respectiva concaeio'i; pero no la que esta
entre Laredo v Méjico, que quedara a carg >de otra empresa que
obtenga la del gobierno mejicano N i puede ser méas halaguefio
este pioyeeto, m es nrealizt'ile Mtvore.< lo< aco'iieten v lievan a
cabo loa americanue y aun p ulree I.H iigle«'-«i no Il mv raz Il pa'S
temer 'ju i lo que e- hic-ileu) en airis p»rtis mu .| aux li.i in lGe
gobiernos, sea impo-uble contando cuu la bu na voiuiitaii lul de
Méjico BO tavur de to lo lo que prouiu -ve el al-la ito ¢ influye en
la prosperidad y eo la f-licidad de U repablica 3uporvboi pne-le
decirse que esta cifrado en el e.stabiecimienca de uoa extensa red
ferro-Carrilera que la uua con los otros pueblos de aquel continei.

te, del cual es la region mas bella y privilegiada por la dulzura de
BUclima y por la fertilidad de su suelo.

FERRO-CARRIL DS RUSIA A LAS INDIAS.

En una de tas UU'maa sesiones de la Sociedad de Geografia de
Francia, M. Fernando de Lesseps ha snminiatrado algunat noti-
cias nuevas sobre las disposiciones tomadas con el fin de cotia»
truir unavia férrea, de la que ya hemos hablado en nuestra Ga»
cbta.denominandola Ora» central atiaiiea, que enlazaria & Euro-
pa con las Indias por la Rusia y el Asia central. Mr. de Lesseps
ha podido recabar, no s6lo de los principales funcionarios del im-
perio ruso, sinedel mismo Czar, la seguridad del concurso mas ac-
tivo y maa eficaz; habiéndoae felicitado igualmente de haber en-
contrado en Inglaterra los sentimientoa mas favorables i la eje-
cucién del proyeoto.

Se han recibido igualmente noticias de la India, donde Mr.
Carlos Lesseps fué enviada para estudiar el proyecto bajo otra fax.
La acogida hecha al viajero por las autoridades inglesas ha sido
sumamente benerola y Mr. Ch. Lesseps se ha fijado en Cacbmir
por donde deberia pasar la linea proyectada. Segln las noticias
que ha suministrado, el primer trazado, que ya habfamos noe-
otroa dado & conocer, deberia sufrir importantes modifieacionei.
Se habia propuesto primero enlazar & Orenbourg con Pescbavrer
por una linea que toeatia en Samarcand y de alli franquearia uno
de los pasos occidentalee del ladou-Eouchb, para internarte en el
ralle deCabeul. Parece casi demostrado que esta ruta es imprac-
ticable en razén del estado d« barbarie de los pueblos del Afgha-
nistan.

Bl trazado, pues, se trasladaria en una direccion mucho maa
oriental y se enlazaria a la linea en vias de ejecucién que se pro-
longa de Moscou a la Siberia. Se interoariaenel valle delSir Da-
ria 6 Sihoun, y la primera etapa en el Asiacentalseria la ciudad de
Tashkend. Esta ciudad, después de la ocupacion del Turkastian
por la Rusia, ha tomado un desarrolla importante: su belleza y su
salubridad la han hecho domicilio de un gran nuimero de familias
rusas, y cuenta hoy con 300-000 habitantes.

Se costearian en seguida las altas mesetas del Pamir, entran-
dose en el Turkestau oriental, tratando de enlazarse con Kachgar
y llegando basta Cachmir, Este pais parece ofrecer mas seguri-
dad a los ingenieros encargados da proceder & los primeros eetu-
dios. El nuevo gobierno que se ha establecido en Cachmir se
muestra dispuesto a entrar en las vias de la civilizacion, y ha
abierto sus puertas & los ingleses de la India que ya hacen alli un
comercio de importancia.

En estas nuevas condiciones, el trazado parece perder en ven-
tajas topiograncae lo que parece ganar bajo el punto de vista de
la seguridad de las comuaicaciones, L i linea tendria que fran-
quear varias cadenas de montafas, tales como el Mouz-Dagb, tos
eout'afiiertee occidentales de los montes Eonen Loun y Karsko-
roam, y por altimo, el Himalaya Loa ingenier s encargaiiui de
determinarla encontrarian mas de un problema geografico que
resulver; pero si su empresa es coronada por el éutu, habran de-
vuelto la vida a paises en otro tiempo poderuaos y prosperos y
cambiarian gnizis la faz Jel mundo.

TBAMVUS DE P.VRIia

Lt linea de cr muvia« |>arisieus>sdel ireodel Ti n ifo. que cum «
prende C'irca .is 6 kil6 uiLros le iiubie v.n, esta te luined'i y su
servicio se ba man urad iel dia 1° de S-iierno-e actual. El mie-
mu dia, los 6mnibus gm ifiuian di Conrbrvoye al 1.ouvre han
cesado de recorrer la avenida del Grande Ejército, y ahora parten
del Arco del Triunfo y prolongan su trayecto "aita el Hotel de
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Villo. De esta manera, la linea de tramriaa y la de dmnibus se
completan y prolongan reciprocamente.

La explotacion de los tramvias comienza, pues, en Paria, eomo
en todas partes en las mejores condiciones posibles; y en >lio va*
mos una garantia maa, si es que la necesitase, del porrenir que
pueden prometerse los tramvias del Norte y Sur de Madrid que
el Sr. O'Ryan esta a punto de realizar.

En ~uanto & las Otras lineas de Paris, hdaqui algunas noticias
debidas & Ur. Fournier, director de la Compafiia.

Las obras da la linea de N>-uilly y de Levallois-Perret &la
igleeiadeSan Aguetin jboulsvard Malesberbes), de Asnieres & la
plaza de Clieby, y de Saint Dénis y Saint-Onen & la misma pla-
za de Clieby empezaran su ezplotscion el I."* de Octubre; y las
demas lineas se abriran sucesivamente en lo que reatade este afio,
y acaso alguna & principios del que viene.

COMPARNIA DE LOS FEBSO CABRILES
DB
MADRID A ZAR.AGOZA Y A ALICANTE.

Mbiiobia preteitCada por ti Contejo de admi%itlracio% a la Junta
gentralietefioTet accionutat, celeiraia el 24 de Mayo de 1814.

Sbfiobbs:

La Junta general convocada para este diaha correspondido al
vivo deseo del Consejo de administracién, ds cumplir sin demora
con el precepto de los estatutos: 92 Uepdeitos efectuados de uu
total de 64.222 scciones son la prueba del interés con que los se-
fiores accionistas miraban nuestra reu.iioa de hoy y les agradece-
mos que hayan acudido después de una primera convoeacoria.

El ejercicio de que venimos & dar cuenta & esta Junta gene-
ral of>'ece resultados tanto mas lisonjeros cuanto mas lamenta-
blei hao sido las circuastanclas generales que han marcado el
afio de 1873. En medio de loa maa graves acontecimientos que
han puesto en peligro basta la unidad de Espafia y causado rui-
nas incalculables a particulares, & empresas, al pais, las eomar-
eaa servidas por nuestras lineas han sido las menos castigadas,
y el ejercicio de 1813 es para nuestra red el de loa productos mas
elevados desde que se halla eu explotacién, ascendiendo aquellos
4 133 millones de reales, lo cual constituye, en comparacion de
1872, un aumento de ingresos de unos 20 millones de realei £s
te hecho se explica por razones de iodos conocidas: durante la
mayor p irte del afio de 1873 ha estado suspendida la explotacion
del ferro-carril del Norte desde el Ebro hasta la frontera de
Francia; casi por completo la explotacién da las lineas de Pam-
plona & Barcelona, y con frecuencia U de algunas seccionei de In
Compariia de Valeoeis; y como consecuencia de estos hechos que
han venido prolongdndose aun durante los meses trascurridos
del actual ejercicio, nuestras lineas del Mediterraneo y del Me-
diodia han sido por efecto de fuerza mayor las Unicas vias a que
ha afiuido el movimiento del trafico desviado de sus corrientes
naturales, el movimiento eetratigico obligado por el doloroso es-
tado de la guerra civil.

Por otra parte, ha contribuido también al indicado aumento
de nuestros productos la coincidencia ds una cosecha abundanti -
sima en las provincias agricolas del centro de k Peninsula, y
una demanda muy sostenida en el extranjero para nuestros gra-
nos, siendo asi que nuestros productores han alcanzado precios
elevados sin imposibilitar los grandes reco.vidoa y rodeos que
muchas veces venian impuestos al trafico por el estado de guerra
civil.

Sin embargo, no hemos dejado de sentir loa calamitosos efec-
tos de las luchas armadas. Harto frecuentes han sido los atenta-
dos contra la via y el telégrafo, coutra las obras de arte, co tra
los trenes en marcha en las dif-reates lineas de la Compaiiia,
causando inUrrupcienes parciales ds la circulacion, gastos creci-

GACETA DB LOS CAMINOS DE HIERBO

dos de reparaciéon, y muchas veces la destruccién completa de
material mdvil y de algunas estaciones. Vivo esta en los animos
el recuerdo del doloroso drama de Cartagena, que por seis meses
ha tenido & esta importaote ciudad incomunicada con el mary
con Espafia, limitando nuestro trafico a las exigencias del estado
de guerra en vez del bece'fico desarrollo de los grandes intereses
mineros y agricolas cuyo ecutro es la floreciente Cartagena, hoy
cubierta de ruinas.
En resimeu, han aumentado nuestros

productos brutos en, Rvn, 20,168.846'77
Y NUEStros gastoS eN......cccccvvevieniiinienneennnns > 8.477.566-90
10cual arroja un aumento de productos li-

QUIAOS d€.ueiiiiiiiiiiie e Rvn. 11.691.279'87

en comparaciéon con 1872.

y aparte de este aumento hay una recaudacion de reales ve
llon 4.46b.660'74 por concepto de impuestos sobre viajeros y mer-
cancias & favor del Estado.

El producto de la explotacién, liquido en cuanto & las reglas
de contabilidad, asciende asi & Rvn 23.290.590'67; pero no es sin
embargo efectivo realisado en Caja: unos 7 millones de reales
nos debia la administracion militar en fin de 1873, cuya suma
ha ido ascendiendo desde entonces hasta 9 millones de reales
sproximadamente y cerca de tres millones de reales es hasta fia
de 1873 el importe de trasportes del correo entre Madrid y Al-
mansa, pendientes de cobro segin expondremos mas adelante.
De los 23 millones de reales, excedent) de la cuenta de explota-
cion, 13 millones s6lo son los efectivamente iogresadoa en Caja.

Por primera vez resulta, & tenor de la situaciéon general de las
cuentas, y sin perjuicio da las detalladas damosiraciones perte-
necientes i los Capitulos de la situacion financiera y de la cuenta da
11 -c > lot aeioa—que en fin de 187-f teniamas un excante liqui-
do en Caja de Rvqg 5.317 432'38i segln nuestro informe anterior
habla al contrario en 31de Diciembre de 1872 un déficit de 9 mi e
llones de reales, y no necesitamos insistir mas para evidenciar la
importante mejora que en nuestra situacion se ha realizado con
el ejercicio de 1S73,—cuya mejora se he consolidado eu los cinco
meses t'Sicurridos del actual ejercicio hasta el punto que ya
contamos actiialmeote con uu liquidi disponible de unos trece
millones de reales.

Asi, pues, DOShallamos por fin en si tan anhelado caso de po-
der proponer & la Junta general, deepues de nueve afios de in-
tervalo, una repirticion & las aosioues, fijando la cifra ds esta en
(15 fra.) por accién, maximunque & uuestro juicio permite nues-
tra situacion de Caja en |.° de Julio préximo.

Bste reparto aecendeia sobre Us 240 000 acciones anmes ve-
116n 13.680.000, cortaudose en su equiv dencia loe cupones name-
ros 12 & 29 inclusiva de nuestras accionea, las que quedaran en e
toncas con el cup6n udam. 30 y siguieaces (6,sea jouissnnce en l.er
Juillet 1874).

Moa hemoa adelantado & manifestar & la Junta deide si prin-
cipio lo que ha de ser la couclusiou de nuestro informe, y abri-
gamos la confianza de que loa sefiares accionistas, hecho el exa-
men de todos los puntos que ha de abarcar la presente Memoria,
otorgaran su aprobacién & las propuestas qut formularemos.

Debemos prériamento dar cuenta & la Junta del estado en que
se encuentran lae principales cuestiones que hace siganos luos
vienen siendo el objeto de nuestras preocupaciones y gestiones:

1® Trasforle del correo en la linea it Madrid & XImansa.—
Los sefiorea accionistas recordaran lo que sobre este punto hemos
expuesto en nueetras Memorias da 2 da Junio de 1872y 15 da Ju-
nio de 1873 & eonsecuenc a del decreto de 11 de Agosto de 1871,
desde cuya fecha se nos hi privado del pago que por este concep-
to nos era debido.

Tenemos hoy la satisfaccion de participar i
sentencis dictada por el tribunal

la Junta que por
Supremo ds Justicia en 18 de



GACETA. DE LOS GAItEm<» DB HIERBO

Abril del corriente aSo, m ba fallado en aGltima instancia;—«Que
» nuestra Compafiia tiene derecho & cobrar remuaeracion porcon-
> ducir la correspondencia publica en los trenes especiales que
» circulen hasta Almansa, y en su virtud que procede al ibonode

a las cantidades que per tal remuneracion le corresponden desde e

> 13 de Agosto de 1871, dejando sin efecto el real decreto de 11
del mismo mes y afio.»

En su consecuencia, gestionaremos el cobro de las santidades
que hace cerca de tres afios han quedado retenidas en perjuicio
nuestro, resuelto ya el punto de derecho de un modo irrevo*
cable.

2® CiKSiiojt de aduanas diea del régimen arancelario & que han
de sujetarse las importacionesparaii explotacion de los ferro car-
riles.— Uesde nuestra Gltima Memoria en que nos referiamos a
tuto del art. 3.°, letra G, de la ley de 26 de Diciembre de 1872,
no ha adelantado nada la liquidacién que por las importaciones
verificadas debe practicarse por la administraciéon con cada Com-
pafia. Terminante es el citado texto dv la ley respecto & los pia-
los y objetos de la franquicia de derechos de aduanas; paro tra-
mitaciones adminiitrativas que iucesautsmente ¢escionamos, si-
guen dilatando la aplicaO'OU del precepto legal hnsta el puuto
que las importaciones, veiificaaas por nuestra Compafiia desde
1866 se hallan aun pendientes de liquidacién 6 sea cancelacion
de los pagares que por el importe de los derechos de aduanas se
suscriben por cala Compaifiia, & tenor do los reglamentos vigen-
tes. Mientras estasliquiJacione* no so practiqu Q, no se puede
con certeza determinar hasta qué punto pueuen sufrir alleraoio-
nea los resultados de ejercicios anteriores, y aunque el texto legal
/ la rectitud de la administracion nos inspiren igual euntiauza,
so podemos meaos de considerar como de grande impoitsooia
para todos loa intereses el que se arregle deflnivamente un asun-
te que versa sobre soen is tan cuantiosas y una aérie de anos. Asi
lo ba estimado también el gabiern j al nombrar por decretos de 8
del oorrieote dos eoinisiones compuestas de ex ministros, ox-se-
nadores, ex diputados, consejeros de Estado, jefes superiores de
administracién é inspectores generales del cuerpo de ingenieros,
la una para fijar los plazos, la otra para practicar la liquidacién
de los derechos de aduanas devengados, sefialando & dichas co-
misiones el término de dos meses para evacuar lu leapectifo co-
metida.

Dssde la promulgaciou de la ley de 26 da Diciembre de 1872,
pagamos en efectivo loa derechos de aduanas sobre los articulos
importados que no se hallan comprendidos en la franquicia.

3.® Litigio con la Sociedad quebrada de los doais de Madrid,—
Desde nue —dos afios ha—dimos cuenta de la sentencia comple-
tamente favorable dictada en primera y Unici instancia con fecha
8 de Mayo de 1672, no hemos conseguido ningln efecio practico
de la misma. Ueoonocido nuestro crédito hipotecario como le.iti-
mo y justificado, y bienio como eade primera hipoteca, loa sin-
dicas de la quiebra dilatan el pago por la circunstanciade no ha-
ber conseguido aun del Estado el pago déla venta convenida
con el mismo, y asi es que estos edificios y terrenos destinados
primitivameatd & usos esencialmente comerciales y productivos,
se hallan actualmente, y desda algunos afos ya, en poder del
ramo de Guerra y afactos & alojamiento de tropas, quedando pen-
diente de eumplimiento la sentencia, recaida. Ei de esperar que
situacion tan anémala no se prolongue indefinidamente.

4 ® Ramal de Linares.— Sucede en este como en algunos otros
asuntos, que el tiempo pasa sin resultarlo alguno. La situacion es
hoy la misma que el afio préximo pasado y el anterior. La con-
cesion hecha por el gobierno & nuestro favor de una via de pro-
longacion desde nuestra estacion & la poblaciéon y distrito mine-
ro de Linares {con fecha 9 de Abril 18721 y que desde hace seis
afios venimos gestionando, se halla paralizada por efecto de otra
concesion que ha sido objeto de tratos seguidos por el ayunta-
miento de Linares con otros interesados. Estos no han sjecutado
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la obra, pero tampoco hemos podido acometerla nosotros, segdn
dejamos dicho el afio pasado, cante las dificultades nacidas de la
» extrema latitud que el decreto-ley de 14 de Noviembre de 1368
> concede 4 la provincia y al municipio,»

Nuestros propdsitos siguen siendo los mismas. Segdn lajuris-
prudencia sentida por el Consejo de Estado, en una competencia
analoga resuelta por decreto de 13 de M irzo del corriente afo, <la
declaracion de utilidad publica, obtenida por quienes quiera, no
puede impedir que otros la obtengan.» Dependera, pues, del
ayuntamiento de Linares orillar las dificultades que hemos indi-
cado, y no sera culpa do la Compafiia el que los intereses déla
localidad y los de la gran industria minera hayan sufrido y si-
gan perjudicados por efecto de competencias y dilaciones que
siempre hemos lamentado sin poder evitarlas.

5° Indemnitacion de siniestros causados por fuerza mayor.—
Hemos mencionado ya en repetida- oeasiunea que esta Compa-
fila, como Us demas, hsbia acudido & loa poders.s publicos en so-
licitud da reparacion de los dafios inferidos por la destruccion
violenta de sus obras de arte, de sus estaciones, de su material
movily telégrafo. Desgraciadamente Us conmociones del afio 1873
han Bdo causa de que el mal se haya agravado y repetido con
inaudita frecuencia; aUjando de nuestra vista el remedio por la
duracion de la guerra civil que signe devorando todos los lecur-
fios de la naciéon Doloroso y estéril seria enumerar aqui la triste
séris da atentados cometidos conliala viaycontra los trenes;
llevamos cuenta de las pérdidas aufri jas y osperamos confiada-
m”~nte cireunstincias mis favorables para pedir y obtener justi-
cia de quieo corresponda.

6 ® Lu.Teformamoneliria iniciada desde algunos afios y cuyos
graves perjuicios para las Compafiias de forro-carriles han sido
reconocidos por la ilustrada comisién nombrada en Noviembre da
1868, sigue surtiendo sus efectos paulatinos No de otra manera
podria explicarse, como, a pesar ds una cosecha y exportacion
superiores a todas laa anteriores, los cambios sobre el extranjero
hayan sido tsn poco favorables durante la mayor parte del afio
1873 A esta circunstancia y & otras que aqui no hemos de exa-
minar, se debe el que se noten frecuentes alieracionss en los
cambios.

7® Legislacién sobre papel sellado.—Ra al curso del afio de
1873 han llegado & nuestra noticia los procelimientos de que ss
hallaba amenazada alguna de lae mas importantes empresas de
ferro-carriles por haber dejado de uaar el sello en ios titulosemi-
tidos por la misma. Siendo este punto de interés comiin para to-
das laa Compafias, nos hemos apresurado a gestionar la rssolucion
conforme con la legislacioa de Setiembre de 1861, que ni directa
ni indirectamente comprendia laa acciones y obligaciones de las
Compafiias de ferro-carriles. La resolucion de la superioridad no
ha sido la que esperdbamos, y con fechall de Febrero de corrien-
te afio se ha decretado por la misma, coa caracter retroactivo, que
las obligaciones emitidas por las Compafiias de ferro-carriles con
posterioridad al afio de 1861, satisfagan el derecho de timbre, por
mas «que nien el deoreto ni eu la instruccién de 1881 se mencio-
nen las obligaciones de las Compafiias de ferro-carriles, y que qui-
za el intento del legislador no fuese someterlas al impuesto.»

Fandase el decreto de U de Febrero ultimo en que «el estado
del Tesoro no permite renunciar & ninguna clase de recursos» y
nos hemos visto precisados a efectuar con fecha 28 de Marzo ul-
timo el pago de Rvn. 6i2..6li & que ascienden los derechoa de tjm «
bre Bobre nuestras obtigaoionea emitidas y por emitir, quedando
aun pendiente el recurso que contra loa pretendidos intereees de
demora hemos formulado- Aunque la resolucién de este asunto
pertenezca ya al ejercicio corriente, no hemos querido dejar de
dar cuenta a esta Junta llamada & conocer de toda la gestion de
1873, y debemos al propio tiempa advertirla que sigue en trami-
tacion otro expediente sobre uso del sello en documentos é im-
presos de la administracién interior de la Compafia, expediento



U cuy', formacion noa hemos adelantado pira precavernos contra
InuiQcias cuyos autores tienen, segun los regla-
i, ti-m r. s, derecho & una tercera parte da la multa, la que
1 .m' m> Lidel impuesto.
lir-l deseo de no omitir nado que pudiese tenerinte-
r = e-ji li'itictro3 accionistas, noa hemos tal vez extendido dc-
ma-i:ido en la exposicién da estos asuntos antes de proceder a
dar .'mi.M.I; & los cepiluloa de
' m'U estaUenimsnto y sitiMCio% &n«nckral
Cv.nli >lt la explotacién, para terminar segin costumbre
con los
Proyectos de acuerdos, cuya aprobacién habremos de solicitar.

Cuenta del establecimiento y situaciéon financiera.

Nuestra cuenta del establecimiento no experimenta desde una
serie de afios & esta parte sino escasisimas alteraciones.

Realizado desde 1802 todo nuestro capital social de acciones
que importa en 31 de Diciembre de 1873, Rvn. 447.<i>4.057'9 i, no
Laljumos colocado desde 18C6 ninguna obligaciéon, y siendo el
producto liquido de las 783.6980bligaciones realizadas, re&lesve-
l16n 709.082 33737 y siguiendo las reatantes como garantia afec-
ta 4 nuestra deuda flotante, cobradas todas las subvenciones-
salvo algun escaso saldo pendiente de reclamacién— importantes
la cifra iavari.ibie desde 1867, de Rvn. 191.923.98i'56, bé aqui,
desde haceseis ailos, las bases de nuestros recursos, que pode-
mos llamar invariables.

En frente de estos recursos figuran desde igual nGmero de
afios los gastos del establecimiento, sin mas alteracién que la de
limitadas é indispensables cantidades que desde 1868 tenemos
que sacar anualmente del fondo de explotacién como Unico me-
dio de cubrir dichos gastos de eatablecimieQto.qua han importado:

Rvn. 2.421 957'07 en 1868.
» 2.764 39.V09 — 1869.
» 1.595.478-87 - 1870.
» 1.651 353-28 — 1871.
> 1 670.759-02 — 1872.
» 2.647.560'70 - 1873.
Rvn. 12691 504*03 en seis anos.

Este proceder, aprobado por las sucesivas Juntas generales
obedece & una necesidad que tiene su origen en la circunstaneia’
de que ja legislacion que nos rige es enteramente distinta de la
de iguales empresas en otros i aises, Ea el extranjero las Compa-
fifas de ferro-earriles tienen dos clases de recursos gne corresponden
& IsB dos clases de gastos, de Cajas y de cuentas. Lo uuo es lo
referente al estabIBCimiento 6 sea la construccion, a cuyos gastos
se hace frente, & medida de las necesidades, mediante la emisién
de obligaciones cuyo nimero no se halla limitado en lagenerali
dad de las Comp.ifiias; lo otro es lo referente & la Explotaocioa cu
yos productos net s sirven en primer lugar psra cubrir lo- inte
reses y U amortisacioa do las obiigacioo = omitidas, v pued n
luego sin inconveniente on K parte de es :h -ntes -iisp mibles ha -
llar su natural aplieaoiun a las acci.jnea K.i Espafia al contrariu
la l.ydetermiu .de ua lule -i.'urtse el e.ip t,i qu-, las empresas
p.i-3isn levaocir por U via <laem'siun do obligiciunas, y aunque
esta legidiacion so haya ensinctialo suMsivamenta desde la pri-
mera ley (3 de Junio le 1855) laota lo mis racieute 3 de Agosto
de 1866), el nu n«ro da las >Oligacioiixs quo se e nitan .-e sujeta &
rigorosa porporci m con el capital de las aedones y suma de iaa
sabvai.ciOJes, cj nputau l.ise ojmo tales lesilorechos do aduanas
qjsolEtCai) reintegra a las empr-sas Cuando una Compaifiia
ha liega | . pues, & esta limite, que es el cie-re legal da losrecur
t - la' lauta del establecimiento, esta cuenta queda realmen-
te r- :'i ¢is & una simple formalidad, uaa satisfaoeioo dada & las
re.l, ¢ do contabilidad, puesto que los gastos ds establecimiento
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no pueden sufragarse sino con los salos v doiuos rendimientos da
la explotaeioo, y figurarian con igual fuodamsnto eu la cuenta
de ia explotacion.

En vez de cargar a osta tales gastos, se llevan para la debida
regularidad de loe asientos al Debe do la cuenta del «stableoi-
miento, d.Handola simultadneamente con recursos sacados exclu-
vameote del fondo de la explotacion Esta circunitancia siempre
debe t'-nerla presente el Consejo da administracion y recordarla
a la Junta general di sefiores accionistas.

Al someter dastos la situacién general de las cuentas en 31
de Diciembre de 1873 podia el Consejo limitarse & pocas observa-
ciones. Ya hemos dicho mas arriba, que en la citada fecha tenia-
mos cubierto y remesado al extranjero el importa integro de los
iutereaea y de la amortizacién de las obligaciones con un sobran-
te liquido en Caja de.......occuvvviiviiieiineienins Rvn. 5,317.492-83

Por efecto del sistema adoptado desde 1873
para lo amortizacion de las dos séries de obliga-
ciones pig .oradas ea casade nuestros banqueros,
el saldo acreedor de estos ha bajado de.
en fin de 1373 Ao e

160,163 576*52
1i93.51&J3'32

Rvn. 1.276.048' 20

que queda en fin de 1873, 6 sea.
aumentando en contra el ndmero da obligaciones desempefiadas
y disponibles en cartera desde 2 623 hasta 2.595. mientras que
las pigueradas que ea fin de 187-3 eran 197.480, ya no son sino
195.906.

ISeconiinuara.l

LA ISLA DE CUBA

X sus C.aUINO3 DB HIERBO.

Por D. Drminio C- Leice, ingeniero director de la Compariia del
/erro-carril del Oeste.
l.

La cuestion de loa ferro-carriles influye tanto en el modo ds
ser de cada pais; y tan notoria es su impo-tancia, que no hay ne-
cesidad de encarecerla: basta iniciarla para despertar el interés
mas VIVO entre los hombres que de algln modo se interesan por
el progreso de la civilizacién moderna.

Los caminos de hierro estan consiilerados, pues, como una ne-
cesidad imperiosa para el bienestar comdn: como un elemento de-
vida para loa puebiog y de vida y/nena para los gobiernos.

Si eo algun tiempo tuvieron eaolu.sivamBnte para algunas na-
ciones el caracter de obras monumentales que halagiban el or-
guilo nacional, bnysa convierte ademas en bardmetros donde se
marca el atraso 6 progreso de cada pais.

Asi es quo el Estado, representscion genuina de los pueblos,
es el mas interesado en el adelanto de los caminos do hierro: y no
piie-le ser lie otro modo, porque .uen-l-) el E-ti.io el centro & don-
de coiicin-en Codas las oonie ites ds a ligmzi puuiica; él pros-
pere ai la riqgueza prospera 6 - abat- y iip..iir,ce SI la rique-
za pub ica se ab.te Ue aqui r--u;ia gj.] -1 ....bieruo nene nrcesa-
riameiiteque propender con lo la- su- (uc-rz.s al ad ‘laiito da es-
toa puderosus inslrnmantos induacnales, para p..d.-r fl-urar de-
bidamente en el concierto de los paigra présp.”ros y civilizados.

Pero el Estado neb-.7ita del esfjjrzi ar-uduico da todos .-i.s go-
betnadOH para llevar por bu n c.imiuo el carro d-1 luyeres gene-
ral; porque eu la ,-ran familia .la cada pais resulta li>que bajo el
techo de lii familia particular; es decir, que ea ludispenoable el
apoyo mutuo de tu los lew lunoubroe d- la mis 111; la ayuda eons-
tanie de cmla dia, de cada hura; U unidad en fio ue miras v de
pensamientos, para podsr alctnztr In mayor suma posible de
bieiieatar coman, que”esul punto objetivo a4 que aspira toiia 80-
cieiad bien organizaJda,
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Nosotros que a<i lo comprendamos, quisiéramos Taler mucho
para propender cuqg poderosas faerzus at loirrode tan preciado Un;
pero ya que esto no puede ser por Lo limitado de nuestros recur-
sos, DOS proponemos al miSnos, h loer patente nuestro buen deseo
es prd de los priocipios sentados.

Al intento damos hoy & luz este paquauo trabajo, dedicado a
los iatereses de nuestros caminos de hierro, y en cuya tarea si uo
eocu.mtra el lector conceptos nuevos en que aprender, encontrara
al menos una idea sana, bija de la mejor intencioa.

A los farro carriles debamos nuestra humilde posicién social:
justo es que & ellos consagremos toda nuestra atenciéon, no sélo
para cumplir asi con un deber de gratitud, sino también porque
estamos en la persuasion de que se hace necesario levantar aqui
el sspiritu publico eu su favor, porque decaido aquel, ei progreso
del pais est& herido eu lo mas profundo de sus intereses morales
y materiales.

Y lastima es por cicito, porque un suelo tan eminentemente
agricultor como el nuestro «por ia fertilidad del mismo y d« los
torrentes de fuerza vejetativa que el cielo derrama constantemen-
te sobre él,» si legara & poblarse siquiera en la proporcion de 50
individuos por kilometro cuadrado, teadeiamos entonces cerca de
sets millones de habitantes y p~dia llegar a ser también un«gran
laboratorio da la materia prima» y por consiguiente comereial en
vastas proporciones.

Ese gran problema soélo los ferro-carriles pueden resolverlo, y
lo resolverau sin duda alguna, porque merced & ellos, ya no hay
empresa humana por dificil que parezca que se resista al genio
emprendedor del hombre.

Faro antes de llegar & la cima de ese gran trabajo, es necesa-
rio desprendernos de afiejas preocupaciones, y sobre todo estu-
diar en los hechos consumados para convencernos de que es forzo-
so é indispensable correjir tantos errores, ya técnicos 6 ya ecou6-
micos como hemos cometido en uno U otro sentido.

Por coDsiguieute, para llegar alla, hay que fijar la vista en los
caminos llamadas de via tHrecha y hay que variar por completo
la legislacion vigente, dandole uua forma méas adecuada a las
esigencias del libre-cambio.

£1 ferro carril es un invento demasiado jovea todavia para
que haya dicho su ultima palabra. Conviene, pues, tenerlo asi
presente para ir adoptando con fé todas las mejoras que la préac-

tica aconseje.
1.

La Isla de Cuba, reina de las Antillas, se compone de unasu-
perticie de in.liuki kilometros cuadrados, sin contar sus cayos ad-
yacentes.

Su poblacién actual se puede calcular en 1.500.000 habi-
tantes.

Da aquella area, sjgun nuestros calculos, apenas un 15 por
lo0se halla cultivada: y sin embargo el valor auual de sus pro-
ductos agricolas, incluyendo la ganaderia, representa en name-
cieutoiu-jui'! jjublic.i los B, decir, qu seu u:iu superdeio cultiva-
da lie 17 530 liili TLuros so qOtieue uu pro lu ;tj auuil de cerca de
ti.o0il pesos por IE Id Gitrjs cijiiii ij y piru esto coa una poblu-
Ciou tau su.aauieote exigua que no liega a I3 individuos por Kki-
l6metro cuadraoo.

ideguu ia estadistica publicada en 64, ia riqueza del pais esta

Calculada eu 1.i;34 8d1.666'd3. Bu usariquezii. presentaii actual-
mente ios csiUious de Hierro 5é milloues de pesos en auiiieros re -
duadus, 6 sea Jo 4d7 pop 1dJdeU nq leza toCii; cuyo Capital
es rospetubiti, uo s6 o por u qjj muistra eu aisuelivudoguane-
ino, siuo ta.umin porque proOrtiie ds cuoli tajes ilavaJas itl eeuo
.de las Oompau -u las garantias qu.j se le supone a toda iiego-
ciaciou heeifia u. ououu fe; y sobra toJo, porque ese espitais ro-
'za iQtimarai atiicon ia causa de la cviiizaciun y del progreso de
todo uu puublo laborioso y hourado.
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Por manera que impulsada aquella rigu*za por medio de los
caminos de hierro; piblado y cultivado siquiera la mitarl del
pais, y extendiiia nuestra red actual los resaltados morales y ma-
teriales serian tan aso nbrosoe como bcQuticos, porque como es
sabida, las vias fuciles de coinunicaciou sou el resorte mas pode-
roso para el desarrollo Je todos los elementos de engrandeci-
miento & que aspira el hombre.

El capital uomiu il de las difsrentis Comparfiias cubanas es de
2" 785,942 pesos [Pezuek, pag. 359 delDiccionario geografico] que
divididos entre 50U pesos que representa generalmeote cada ao*
cion, resultan 57 572 acciones, 6 sean tantas unidades de derechos
mfyMiriifos en la gestién de los caminos de hierro como acciones
emitidas.

Nudstros principales frutos de cultivo sen el azlcar y el taba-
co; cuyos articulos de consumo tienen un elevado precio en el
mercado, y tunta que la exportacién de ellos por ei puerto de la
Habanaen 1jj72, puede calcularse aproximadamente en 85.700.000
pesos; correspondiendo 74.100.000 pesos al azGcar y 11.600.000 pe-
sos al tabaco: afadiendo & la primera cifra d.0O0O0.000 pesos por
maduras de tinte, mieles, cera, frutas, etc; tenemos una exporta-
cién total da 91.700.000; y sin embargo, conducida esa riqueza al
mercado por los caminos de hierro, estos s6lo han realizado una
ganancia por el trasporte que no pasara de 3 millones de pesos
préximamente; 6 lo que es lo mismo un 3‘27 por 100 del valor de
ia cosa trasportada, y tan es asi que ei ferro-carril de ia Habana,
por ejemplo, trasportd por su linea en el afio aociil de 1862 & 1863,
170.U60 cajas de azdcar, que calculadas & 20 pesos una, importan
3.401.200: y trasporté también 166.527 tercios de tabaco que cal-
culados asi mismo en 45 pesos uno, término medio, importan
7.493.715: y sin embirgo, por si azGcar sélo obtuvo un ingreso ds
150.476 pesos, y por el tabaco de 49.533, pesos resultando la pro-
porcién siguiente:

Azucar.. pesos 3.401.200....pesos 150.470....4'ti por 100
TttOaeo....... pesos 7.493.715....pesos 49.538....0'u6 por 100

Demuestran estos datos, ademéas de lo expuesto, que segun
aumenta el valor de la mercancia disminuye la ganancia en el
trasporte; y demuestran asi mismo que el articulo «azlcar» es
excesivamente mas productivo al trasporte que el tabaco.

Esto esen lo tocante é los dos ramos principales de nuestra
produccion agricola: que eu lo referente al ramo «viajeros» losre
suUadus son mas satisfactorios para algunas lineas, pero no pa-
ra otras como se veia masadciaiite. ,1]

Terminaremos este capiculo ofreciendo al lector nn cuadro
comparativo de la proporciéon en que se halla en nnestras lineas
el valor del trasporte con ul de la cosa trasportada, respecto & los
dos ramos indicados de nuestra produccién; asi como también ds
la que resulta entre entre el niumero da viajeros que circularon
por las lineas, y el ingreso que ellas obtuvieron por ese concepto.
Todo referente ai afio 73—y cuyo trabajo creamos que podréa uti-
lizarse en cualquier célculo referente al producto comparativo de
nuestras lineas.

El e--tt lu, que no podemos repro-iucir por sus condiciones
tlpugrad.ias, produce el siguiente fe»( non:

Namero da viej rus. . 4.719.480
Touciadas métricas deazlUcar. , 713 [72

Id 11, de tabaco. 1-r477?
Valnr en pesos de estos frutos. 72153714
Ingresos por el trasporte. . 5.343 142

Por man ero que houo oo luov miento de pasajeros en las on-
ce linear, exprés das de 4 719 485, que produje-
ron » l..s Compaifiias pe.ios 2.548.6,5
Se Masp .rtaruu 713 172 toneladas métricas de

azlcar que produjeron asi MisSiNO.....ccc..cceuuunnnee » 2 723.601
i :3.47< tou ludas de tabaco BU rama. . . . » 70 -66
1011 1 - pesos 5.3Jj U2

(1) En E-"pafia trasportaron lo.s caminos de hierro en isfij,
10..048.U77 viaje os, que dejaron iiQ ingreso & las CoiQpniiiis de
5 482 802 pesos, 6 sea una proporcion de d1'97 por I0U entre el
ndmero de viajeros y el capital realizado.
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Quedaa, pues, 3.27T861 por los productos mielos, miacelines,
irutts, maderas, telégratoa. equipajes, etc., etc.
Kutraudo en otros detalles resulta, que corresponde & cada

Tiajero, por Urmino medio......ccooeevviviiieeieiiieiieee, pesos 054
A la tonelada métrica de azdcar......c...cccoeeeuvneenennns » Sl
A la de tabacCo......ccooeiiiiiiiiiiee s » 5'25

Sin embargo; separando & la Comparfiia de Marianao y el ra-
mal de Guanabacoa, que por lo bajo de eus precios de pasaje no
deben entrar en el cali'ulo para cenocer el término medio de las
lineas generales, resulta qae corresponde & estas el tipo de 1'09
por viajero. Y i las dos lineas disbas do Marianao y Guanabacoa
O'U poridem.

La necesidad que tenemos de publicar este trabajo con algu-
na pretnura, es la'causa de que no figuren en el ouadro que antece-
de los datos referentes & las Comparfiias de Sancti-Spiritu y Guan-
tinamo. Cuando aquellos lleguen & nuestro poder, tenirémos el
guato da hacer las rectificaciones necesarias en el Diario dolo
Mdnna, i fin da que el publico conozca exactamente la produc-
cion de la isla por los tres ramos indicados—viajeros, azlcar y
tabaco.

Si la Compafia de Nusviltaa & Puerto-Principe desea figurar
también en dicha rectificacion, puede enviarnos los datos nece-
sarios al efecto, segura de que lo haremos con sumo placer, & pe-
sar de que ella ha sido la Unica Compafiia que no sa ba dignad,
remitirnos los datos que en carta atenta le pedimos oportuna-
mente.

Ofrecemos la rectificaciéon alndida en las columnas del Diario
porque este aprecable periédico ba tenido siempre un lugar defe-
rente para nuestros humildes trabajos; por cuya atencion y finu-

ra le vivimos reconocidos.
tS» tontioHora.)

LOS FOSFOROS.

El Jierca%til vaUneioHo publicé hace algunos dias lo si-
gniente:

«El lunes préximo, a las doce de la mafiana, se verificara en
al despacho del jefe econémico la venta en publica subasta de tt-
tdrta y ttis docenas de cajas de cerillas y (re: mil tiras de fosfom
ros de cartén, comisados estos dias por haljaree expuestos dichos
géneros a la venta sin el correspondiente sello de cinco céntimos.

>Lus referidos efectos seran adjudicados al mejor postor, el
cual fijara enel acto, y en presencia de dicho jefe, sobre las tiras
y paquetee, los sellos correspondleutes.»

La Oaceta induitrial, en su ultimo numero, dice, después de
reproducir lo que antecede y bajo el epigrafe de «ConseeueBcias.e

«Por haberse cerrado las fabricas de fésforos, dice el mismo pe-
riodico, han quedado perjudicadas otras industrias auxiliares. La
gne lo ha sido en mayor escala es la de pabilos de algodon para
cerillas fosféricas de las que existen en Espafia cuatro, en las cua-
les trabajan muchas familias y que consumen diariamente 8.000
kildégramos de algodén. Siguen después las de estearina, que hoy
no pueden dar salida a la gran cantidad consumida por la fabri-
cacioa de cerillas, por cuyo motivo se han visto obligadas a redu-
cir el nimero de operarios. A su vez salen también perjudicadas
las fabricas de jab6n, por cuanto ns pueden adquirir las mismas
cantidades de materia oleaginosa que les proporcionaban las an-
tedichaa fabricas de estearina, viéndose obligadas & proporcionar-
se materias grasas mas caras 6 & reducir su produccién. Aunque
en menor escala sienten también la infiutncia las fabricae de
carton y las litografias por la falta de consumo de cajitas, y las
fébricas de productos quimicos por haber mermado el consumo
del fésforo, el nitro, los 6xidos colorantes, las gomas y otras ma-
terias que entran en la confeccion de la pasta infiamable.s

GACETA. DE LOS CAUINOS DE HIERRO

SITUACION GENERAL DE LA INDUSTRIA
DEL HIERRO.

Las fabricas siderurgicas trabajan activamente en todas las
regiones, y la situacion de las de fundicién ha mejorado nota-
blemente. Loa precios estan en general bien sostenidos.

Las importaciones de mineral de hierro estan en progreso
constante y han Llegado en loa siete primeros meses de este afio &
cerca de 487.000 toneladas, contra 47000 en el periodo corres-
pondiente de 1873, y 358 000 en el de 1872.

Los paises de procedencia, son:

Eilégramos.
Bélgica....cccoccvveeennnnnns
Alemania...........c........ 18 257 900
Espafid......cccccceuuuvnennnn. 111.052.000
Italia......ccooeeeeiiininnn.. 84.767;000
Argelia..........ccs 1S6 416 000
Otros paises. 20.280 000

4-16.843 200

Hay, por el contrario, dismioocioi en Las entiadas da eom-
bastibles minerales: sa han introducido, durante los siete prime-
ros meses de 1374, 3.6d0.000 toneladas de hulla, en lagar de 4
millones de toneladas en 1873y 3 990 000 es 1872, La diferencia
no es menor por to que respecta al coke: 216 470 toneladas en
1874, 332 547 en 1873, y 298.538 ea 1872.

Hé aqui el detslle en quintales métricos de ias importaciones
durante los siete primeros meses del co'rleute afio:

Hulla. Coks.
Bélgica. 21.449.500 1.760.400
Inglaterra.. 11.957 000 >
Alemania. . 2.975 000 398.400
Otros paises. 14.200 5.900

36.396.700 2.164.700

POBLACION DE LOS ESTADOS-UNIDOS.

Ssgun el ultimo censo, la poblaciéon de loe Estados-Unidos se
eleva & 38 513.955 habitantes, contra 5 305 925 que existian en el
aflo 1300. Eu la cifra actual, loa pieles-rojas indigenas figuran
por 383.000 & lo sumo; los negros por 4 478 000 y Ic« chinos por
63.2t>4. Desde principios del siglo, la Union americana ba reeibi-
do de Europa préximamente 7.300 000 inmigrados de los cuales
solamente 245.000 eran franceses, mientras que los ingleses < ir-
landeses han llegado a 3.86S.000, & 2.368.000 ios alemanes, ya
153.000 los suecos y noruegos. Los chinos se dirigen principal-
mente & California.

Los negros habitan la mayor parte deellos en los antiguos Es-
tados esclavistas, aunque tiefien la libertad de establecerse en to-
dos los puntos de la B'ipublica. Los pieles-rojas estan relegados
en el Oeste por los nuevos inmigrantss, y su namero disminuye
de dia en dia, asi en las selvas como en las praderas.

En los ueatos manufactureros y mineros de los estados orien-
tales es donde la poblaciéon presenta el maxiraim de densidad, y
también se observa & lo largo de las vias férreas de los Estados
del centro. El acrecentamiento de la poblaeionde las grandes ciu-
dades, tan visible en el mundo antiguo, todavia es mas notable
en América. Cuando estall6 la revoluciéon de 1776, Boston, Balti-
more y Filadelfia eran ciudades cuya poblacién variaba entre
20.000 y 30 000 almas; y hoy dia cuentan, la primera 250 000, la
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MguQdt 267.000. y la tercera 676.000 habitaatei. llegando a
912.022 los pobladores de NaeTa York en 1870. En aquella época
Detroit y Chicago eran insigniftcantes aliehuelas, mientras que
en la actualidad una de astas localidades esta poblada por 79.000
personas y la otra por 2it8 OO0. San Luis de Missouri, que en 1831
DOera mas que un punto de reunién de cazadores, de merodea-
dores y de indios, ee al presente una poblaeion de 310.860 babi-
tantes; Cincinati, en el O'nio, no cuenta ménos de 216.000; mien-
tras que hay 101 000 almas en Nueva-Orleans y 119.000 en San
Francisco de California. s

Sobre todo, en el Far -'West, es donde las ciudades nacen y cre-
cen con una rapidez maravillosa. No hay tiempo, y «: siquiera ao®
toman el trabajo de bautizar las callas, compuestas al principio
de casas de madera, contentdndose con numerarlas. Antes de dos
afos, estas soledades del Oeste, cuyo mana todavia esta por ha-
ser, pero en loe que las caravanas da inmigrantes signan ya los
pasos de los topdgrafus, estaran cubiertas de ciudades populosas
con todos ios refluamientos de una civilizacién muy adelantada.

Tales sen los pasmo'os efectos de la libertad y del trabajo.
Espafia, cuya densidad de poblacién esta muy por debajo de sus
riquezas naturales, se destroza entre tanto luchando con una in-
Burreceion salvaje, que la empobrece, la deshonray amenaza des-
poblacla.

CRONICA.

Tiinel de San Ootardo. Este tinel deberad tener, como es
sabido, una longitud total, en nimeros redondos, de 14.900 me-
tros. A fin de Julio altimo, estaban abiertos 1.956 metros entre
ambos lados, y puede salcularse, segun el progreso diario de ia
obra, realizado desde entonces, que el 1.° de Octubre prdzimo la
longitud total de ambos lados de la galeria llegara & 2.100 me-
tros; de suerte que. & partir desde la expresada fecha, Ultaran
todavia por abrir 12.500 metros, lo que representa 2.100 metros
por cada uno de loa sets afios que faltaran desde I.° de Octubre &
los coDoedidos & los contratistas para la termiaacion del tanel, $
sean 6 metros por dia.

En este momento el progreso cuotidiano es un poco menor
que ese promedio: durante el mes de Junio, ha sido de 3 metros
por el lado de Qo-scheoen y 2 por el de ALrolo; después del prin-
cipio do Agosto, ha sido de 3'50 por Goescheuen y de 1'85 sola-
mente por Airolu, 6 soa en junto 6 metros 35 centimetros.

Exploradores del Polo. La expeJicion austriaca & los ma-
res polares, de cuya salida dimos cuenta & nuestros lectores ha
llegado & Wardoce (Noruega).

El buque Ttgtihoff se perdié. Los iadividuos de la expedi-
cion, después de un largo viaje en trineos por los desiertos de
hielo, han sido salvados por unos buques rusos.

Vandalismo. EL tren de mercancias descendente ha sido
sorprendido el lGnes por la noche, en Mave, por una partida car-
lista que le hizo fuego, resultando heridos gravemente el fogone-
roy el guarda-freno

Los earlisias han vuelto & destrozar ia linea telegréafica entre
Nules y Castelldon, cuyo trayecto habia sido recompuesto haca
neos dias.

Acreedoras extranjeros. Dice la Epoca’.

«La noticia de que volveran & anudarse las negociaciones en-
tre el gobierno espafiol y loa tenedores de nuestra deuda en al ex-
tranjero ha sido saludada con un alza en las Bolsas de Léndres y
Paria.

»En general, hay deseos de que el gobierno espafiol se atraiga
en esta cuestion el apoyo moral del pueblo inglés, que puede ser
muy importante en la lucha contra el carlismo, colocandose del
lado de Alemania >

Salvamentos. Dicen de Santander, con fecha 8 del cor*
riente:

(Ayer se verifico la prueba del aparato para salvar los buques,
demostrando que puede hHcerse si salvamento de aquellos que
den costa en la playa del Puntal, con el material que al efecto ha
adquirido la Junta de obras de este puerto.

Poblacién de Francia. La poblaciéon de Francia decrecien-
do medio mill6n de almas de 1866 & 1871, provocd numMerosos es-
tudios que no hacen sino demostrar que en los afos posteriores
sigue verificAndose igualdespoblsoion. El hecho impresiona tan-
to mas a los franceses, cuanto que Inglaterra, Prusia y otras na-
ciones, han aumentado notablemente sus habitantes en el mismo
periodo, y en general las grandes naciones europeas doblan la
poblaciéon en 60 afios. Todos los escritores estan contestes en pro-
clamar que es principal causa de dicho descenso la perversion de
costumbres en las grandes ciudades donde se aglomeran los tres
quintos de la poblacién.

Autorizacion para estudio. Por el ministerio de Fomento
se ha autorizado el estudio de una yia férrea que, partiendo del
ferro-carril de Albacete & Cartagena, pasa por Lores y termine en
el puerto de Aguilas.

Vagones de suspension. Se ha constituido en Lille, Fran-
cia, ug modelo de vagooes da suspension, perfeccionado, cuya
trepidacion es tan reducida que se puede escribir comodamente
yendo en él.

Estacién semaférica. EI dis 2fi de este mes se inaugurara
el servicio semaférico en Santander.

Han sido nombradoa vigias de semaforos los pilotos D. Juan
Bsutista Arana y D. Julian Osté.

Hazafias carlistas. Uni partida carlista, compuesta da 15
4 20 hombres montados, intento detener en la tarde del 3 el tren-
correo ascendente, num. 54, de Santander, en la estacién deEspi.
nosa, haciendo varios disparos aunque sin resultado alguno. No
habiendo logrado su objeto los carlistas incendiaron las estacion,
interceptaron la via, imposibilitando la marcha de los trenas ex-
prés 56 y 58 en Alar, hasta las cuatro de la madrugada del dia
siguiente, y se dirigieron &4 la estaciéon de Osorno con el mis-
mo fin.

El tren-correo del Norte, que lleg6 el viernes por la mafana
fue asaltado cerca de la estacién de Espinosa por unos 20 d 30gi
netes carlistas que pretendieron hacerle parar. Aunque el maqui-
nista, sorprendido por los disparos que le hicieron, disminuy6 la
velocidad no llegd & detener el tren, al ver que cuatro soldados y
un cabo que en él venian dispararon contra loa facciosos, y que
estos, creyendo que era mayor la fuerza armada, abandonaban la
empresa. Sin embargo, hicieron numerosos disparos al tren, sin
que afortunadamente resultara desgracia alguna.

Jurisprudenciamaritima. Hé aqui una delicada cuestion
de derecho maritimo acontecida en los Estados-Unidos. Un pasa-
jero, marino, se embarcé en el Pinsilvania. Estall6 una tempes-
tad, el baque corrié grande riesgo, todos ios oflcisles y parte de
la tripulacion fueron sepultados en el mar por ana ola tremenda.
Brsdy, asi se llamaba el marino pasajero, se apoderadel mando,
dirije la nave, la salva y deja caer el ancla en puerto seguro. Los



arraaiiorea le recalaron mil pesos; los rfcbnj<5. Presenté demanda
pidiendo ana indemnizacién anédloi“a a lo (U se da & loe armadO’
res de un navio que bar. salvado & otros Brady exigia cincuenta
mil duros: el tribunal le acord6 cuatro mil. La corte basd su Jui
cio SQiire esta teoria: «Salvaodu la oave, dijo, Brady tenia el in-
terés de salvar su propia vida; salvé el bureo por un seoiimiento
da coDservaciou personal; darle lo que pideequivaMria aestable
cer un mal principio: la suerte de las embarcaciones depende
ria de la audacia de los pasajeros que, eu casos fortuitos, estarian
dispuestos & mezclarse en las obligaciones de los oficiales arro-
gandose el mando. Nada seria mas peligroso que establecer este
precedente.}

Tanel de la Uaoshn La idea del tanel que debe unir &
Francia 6 Inglaterra, sustituyendo un ferro-carril & la travesia
maritima, va adelante. Parece estar demostrando ya cientifica-
mente que no hay dificultades insuperables. El capital necesario
son 150 millones de francos. Para los primeros trabajos han ins-
crito un milléon la Compafia del ferro-carril del Norte da Francia
otro las Compariias inglesas, medio millén Rotscbild, igual suma
la ciudad de Paris, contandose entre los mas fuertes suseritores
después los economistas Ledn Say, Chevalier y Lavalley.

Destrozo y reparacion. EIl martes 6 miércoles altimo fue-
ron cortados y colocados sobre los rails los alambres del telégrafo
en el kilbmetro 4d™de la linea de Alicante. El personal del tren
mixto ascendente los repar6, habiendo salido el celador de la
Compafia & restablecer la comuniraeion.

Cable trasatlantico. Segun telegrama de Léndres, del dia
9, & consecuencia de un violento humean en Terranova,' el cable
Irasatlanticu ha tenido desperfectos.

La comunicacién telegréafica ha quedado interrumpida.

' La prensa inglesa en 1874. Actualmente se publican en el
Reino-Unido 1.5cS periédicos, a saber: 3U en Londres; 915 en el
resto de Inglaterra; 6a en el pais de Gales; U9 en Escocia; 131 en
Irlanda; y 18 en las islas adyacentes, i66lo 13U de estos periédicos
son diarios, y eu Londres, en la gran metrépoli, sélo aparecen 12
da estos idU. Escusadu es decir la enorme tirada que hacen.

Hace 2i>afios, y esto bastard para demostrar qué inmenso des-
arrollo ha tomado la prensa en el Ueino-Unidoj, no existian en la
Gran-Bretafia y en Irlanda mas que 6j4 papelea publicos, de loe
que solo 20 eran cuotiaianos, correspondiendo & Léndrea los mis-
nios 12 que boy existen todavia sin alteracién, y & loa que mu-
chos llaman loa doce ajniloUs.

Cable de Nueva-Escocia. EIl S6 de Julio lleg6 el vapor 7 i-
rad~ 1 Kye Beach en los Esta los Unidos, después de tender el ca-
bia eouuuctvir entra Nueva Escocia y a jueiiarepl juca; pocos oias
Uenpuessaiio pafu couliuuar la utii'a eutie NueVa-EscoCia € irlan-
da. Este cauie es el ui>s caerte. Tiene 3UOO luiiias do largo; el
ceiil.'u es de aiamure de cubre qu". pesa mis de uicz y se.s quiu-
ta.es por india, y esta cubierto de una gruesa capa de guueper-
Cha. Para ei 2<Jd« este lu B debe quo-.ar cuucluiua esta uueVa li-
nca submaiiua.

Buque i.isdca .'gldla, L-fuiz. I-e -da. i i
eO.., I-lui .0" ILI sU.er.do i Oioi. Lli mu c; U Lo.,
cuus”r.iir au o.i“ua i.isu.uci'gio.c Uj-Miia.i la coiislnicciuo eu se
pn.'ar eu dos pait s el ba.co por IUiUio de Un pu..uie colocado &
la altura ..e la linea .le do.auioii anunndulr de tal mudo, que el
aire no pueda penetrar ue U pane luieriur a la superior ue Us dos
en que queda dividido purei puente indicado. En esto cousiele sim-

gs-es
lurs de
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plemente la parte elemaota! da la distribucién. Con tales condicio-
nes, si se abre un agujero en taealadei buque, el agua loira iova-
diendo masé raénos rapidara-inte, pero sin llenar nunca toda la ca-
pseidad del corapartimiento, porque el aire encerrado"in él, com -
priraido .le cada vez mas por la entrada continua de agua, llegara
& adquirir una fuerza da elasticidad tal, que igualara & la del
agua, en cuyo momento, estableciéndose un completo equilibrio
entre las dos fuerzas, casaréa esta de invadir la cAmaia. Desde es-
te instante, contenida ya la invasion, el buque dejara de hundir-
se, hallandose en las mismas condiciones que una campana de
buzo. La explicaciéon es satisfactoria, convidando & un ensayo en
gran escala.

GUIA DE LOS ACCIONISTAS.

JUNTAS GENERALES.

Compariia del ferro-oavri de Cérdoba a SevlUa.—EI Con-
sejo de administracion de esta Compariia tiene el honor de pre-
venir & los sefioras accionistas que por el presante quedan con-
vocados & una Junta general extraordinaria para el jueves 15 de
Octubre préoximo ala una da la tarda, en al domicilio social, Pa-
seo de Recoletos, nim. 9.

Esta Junta tiene por objeto deliberar:

1. °
de Sevilla a Jerez y Cadiz, relativo a la adquisiciéon de esta linea.

2. o
Compaiiia se ha de regir en adelante por la ley de 19 de Octubre
da 1869.

3. °
cular tas que hagan necesarias Us dos proposiciones anteriores.

Conforme & lo dispuesto en los estatutos, la Junta general se
compone de todos los accionistas que posean al ménoa 25 accio-
nes, y que depositen sus titulos 20 dias antes de la Junta, sea en
Madrid en la Caja general del Crédito Moviliario espafol, 6 en
Paris en la Caja de esta misma Sociedad.

Todo accionista que tenga derecho de asistir & la Junta gene-
ral no puede haceras representar en ella sino por otro accionista
que tenga igual derecho.

Ningdn accionista puede tener ni delegar por si mas de 10 vo-
tos, sea cualquiera el nGmero de acciones que posea.

En consecuencia, el depdsito de acciones necesarias para tener
derecho de asistir a esta Junta deberé efectuarse antes del 34 de
Setiembre préximo:

En Madrid, en la Sociedad general de Crédito Moviliario es-
pafiol, Paseo de Recoletos, 9.

En Paris, en la Sociedad general de Crédito Moviliario espa-
fol, boulevard Haussmann, 25, esquina a la calle Halevy.

Madrid 12 de Agosto de 1874.—Por acuerdo del Consejo, el
secretario, P de Vargas.

Sociedad general de Crédito moviliario espafiol.—Se convo-
ca a los sefiores accjonistas de esta Sociedad para Junta general
extraordinaria, . e cuiif.innida'l con ei are 45 de loa estatutos de
la misma, para el dia 16 de Octubre j.'6xiiuo, a las tres de la tar-
de, en BU doiu.eilij eu Maund, con objeto de deliberar:

1. ® Sobre reiluccion del capital social por iub.lio .le la amorti-

zacién y anu.acion Je cierto uluiero de acciones de la Sociedad.

2. ® Sobre la tra-.lbriaBeion de la Sjeiedad para regirse por la

ley be ]9 d' Octubre'le I8b 1, de conf.rini.lad con lu reso.ucion

adiipia.ia por 1 Jii;li .le 4 le Ar-ni ,!« i870.
A® 4 diiBuv.iri.s  W>iti .-.ii.iris M, I--tatutos, y especial-
IUrllestiU.B lasqu-. icBb...iii de :.a .. .s p.oposiciones que ante-

ce en

L'on apeglo a los eetatmos la JuDta sft compondra de 250 ac-
cionistas que reinan mayor nu.fiero de acciones, con tal quena
bajeo de 50 Los que aspiren a formar parce de ella depositaran
en la Cajade la Sociedad, eu Madrid 6 en Paris, las acciones que

Sobre un proyecto de contrato celebrado con la Compafia

Acerca de una proposicion del Consejo para decidir si la

Sobre diversas modificaciones & los estatutos, y en parti-
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les dan derecho para ello 30 dias antes del fijado para la reunion
de la Junta general.

El nimero de 50 acciones da derecho & un voto.

El derecho de asiscencia & la Junta general no puede delegar-
se sino en otro accionista que tenga derecho propio de asistir.

Nadie puede tener por si ni delegar mas de 10 votos, sea cual
fuese el nimero de acciones que posea.

El depdsito de acciones necesarias para dar derecho de asis-
tencia 4 esta Junta deberé efectuarse:

En Madrid, domicilio de la Sociedaa, paseo de Recoletos, nua-
mero 0, 6 en Paris oficinas de la Sociedad general de Crédito «opt-
liario esjiafiol, bourlevart Haussmaon, nutn. 25, esquina & la ca-
lle Halévy.

Madrid 14 de Agosto de 1874.—Por acuerdo del Consejo, el se-
cretario general, Jorga Polak.

SUBASTAS.

GompaflJa de los caminos de hierro del Norte de Espafia.
—Necesitando la Compafiia hacer acopio de 40.000 kilbgramos de
aceite de olivo, celebrara al efecto subasta publica el dia 17 del
corriente, & las dos de la tarde, en su domicilio en esta capital,
paseo de Recoletos, num. 9.

El suministro debera entregarse en los almacenes de la Com-
pafiia en VslUdoiid; pero el el rematante lo de.“ea, se examinara
pesard y recibird en Madrid, sin perjuicio de repesarlo en Valla-
dolid en el acto de la entrega.

El pliego de condiciones para el auministro y para la subasta,
asi como el modelo de proposicioo, estan de manifiesto:

En Madrid, en las oficinas de la Compafiia, paseode Recoletos,
nam. 9.

En Valladolid, en las del ingeniero jefe del material y trac-
cion.

Madrid 5 de Setiembre de 1874.—Por el director de la Com-
pafiia, el jefe de la explotacién, F. Polak.

FABRICAJN VENTA.

Por acuerdo convencional de los interesados, se vende, al con
tarto 6 & plazos, una fabrica de grancina ,Unica de su clase en E«
afia y que altimamente han llevado en renta los Eres Chancel
ijo y compafiia) con sus accesorios, maquinarias, almnceoes,
habitaciones y ediflcioa que la pertenecen.
Es libre de toda carga, y se responde de eviceion con arreglo
& derecho.

F.sta situada en la margen izquierda del rio Pisuerga.a la
arte Sudoeste, un kildbmetro de aistanoia de la ciudad de Va-
ladolid.

Pertenece & la sefiora viuda y herederos de D. Marcelino de

Goicoechea (padre) de dicha ciudad.

El pliego de condiciones estara de manifiesto en la casa de di-

cha sefiora viuda, plazuela del Teatro viejo, nim. 15 principal.

r A SOLKD\D, POR ZIMUi.BM-AN.N. TRADUCIDA DK LA UL-
Jjtima edicion por D Peiiro ENipioa y Martiurz, Médico de nuiue-
rodel Hospital general de Madrid. Se vende en la libreria nacio-
nal y extranjerada D Carlos B.iilly Bailierer plaza de Topéis'
ndam 10, y en las princiates de laNacioa. Precio. 3 pesetas 50
céntimos (14 rs.) en Madrid y 4 pesetas en provincias, franco de
porte.

GACETA INTERNACIONAL.

Esta revista hispano-amerieana se publica semanalmente en
Bruselas, en castellano, y se consagra a defender la integridad del
territorio de Espafiay & estrechar las relaciones de comercioy
Bmistad entre loe espafioles peninsulares y los que constituyen las
republicas hispano-americanae. Tiene proximamente el mismo
tamaiio forma y «xteailoa que la Oaobta sb los CAKinoa di

HiSRO, y en los cuatro afios que lleva de existencia aa prestado
grandes servicios & nuestro pais.
ReU.accion: 13, rué LIvonme. Bruselas.

Precios de ausoricion: En Europa, un afio, 42 francos; 6 meses
21 y un trimestre, 11.—En América, un afio, .2 pesos; 6 meses 7
pesos; un trimestre 4.

Se admiten suscriciones en la administracion de la Gaceta de
LOS Caminos de Hierro, Cervantes, 16, Madiid.

GRAN FABRICA DE JABONES SUPERIORES.

CONSERVAaON 48 RS. ARROBA
DE
BLANCURA Icol 26 LIBRAS.
DELAS
ROPAS LAYADAS CON ELLOS. SE SFRVENA DOVICILIO.

Madrid.—Fabrica, Oficinas y Despacho, Gobernador, 20,

NOTA. Paca que no se confundan con las otras fabricas, los
eUvora de pinta natural, la cual no admite adulteraciones, ni-
presta mal olor a las ropas, como las imitaciones, pur lo cual no
hay jabones que compitan con losde esta compaiiia.

GRAN FOTOGRAFIA DE E. JULIA.

Uadiid, calle d«l PriBclpe, cootlgao al leatro.

CASA CREADA POR EL EN 1S5,
y enriquecida constantemente con cuantos Inventos
se verifican.

Marcos 'y objetos para colocar retratos.—Aparatos, productos y Utiles para
fotégrafos.

m

El Sp. Julia ha sido premiado en tres Expusiciones universales,
trs nacionale.J, por la Sociedad econémica matritense; condeco-
rado seis veces .*n Espafia y el extranjero, ba sido miembro dei
Jurado en la Exposicidon nacional de 1873, en Madrid, y lo es de
varias corporaciones Utiles en Europa.

FONDA DE LA ESTACION DE LERIDA

ContinGa & cargo de su duefio, D. Angel Aguirre, que durante
seis afios ha tenido también la de Alsasua; y en ella encoentraQ
los viajeros et esmerado servicie gne tan merecida reputacion bn
dado ai eetablecimieato.



MECHAS DE SEGURIDAD

PARA BARRENOS.
DE CALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, FABRICADAS

JTOR LOS SRES. BICKFORD. DAVEY, CHANU Y G.*,
EN BILBAO  (ABANDO)

Unicos inventores de las mechas de seguridad.—iSSi.

CATORCE VECES PREMIADOS
r OLTUIAMEKTE CON EL PRIMERO DE SU GLASE EN LA EXPOMCION

ARAGONESA.
DIPLOMA DE HONOR, sin entrer en concurso, en la EiposicioB
Franco-Espafiola de Bayona en 1864.
Marca de fabrica: UN HILO AZUL enel centro de la mecba

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO.

ANO XIX.

Para toda la Amarica latina pueda hacerse la suscricioa diri-
giéadose al adcniniatrador de la Gacsra Inteiinacional, (12 rué
de Livouroe, en Bruselas) remitiendo el importe anticipado en li-
branzas, como para dicho periédico, sobre cualquiera capital de
Europa.

Vapores de mediterraneo y cette.

Ponemos en conocimiento de las personas que necesiten tras-
ladarse & Francia, que en el despacho central de ferro-carriles de
Madrid & Zaragoza y Alicante, situado calle Alcala, nam, 2, se
halla de maaidesto un cuadro de los servicios de vapores que
exieten entre nuestros puertos del Mediterraneo y Cette d Marse-
lla, con indicacion da los dias de salida, precios del pasaje, du-
racion de la travesia y noticias interesantes acerca de las como
didadea con que se efectian los viajes.

NUBES Y FLORES.
TERSOS DB
S. Fernando Martinez Pedresa
Itmn juicio critico de i7asyw3W(W, apuntes biografleos del au-
i por Dianay el retrato del mismo autor dibujado al agua
uerte por el célebre y malogrado pintor So$ajei,
0%alropetetai con retrato y tret sin él.

Véndese en las principales librerias. Los pedidos & la de San
Martin, Puerta del Sol.

TRATADO PRACTICO DE CAMINOS, A 8 reales.

NOMENCLATOR DE PERRO-CARRILES Y CARRETE-
ras, a 2 reales.

FIRMES EN SUSTITUCION DE LOS EMPEDRADOS A 6
reales.

Estas obras se hallan de venta en las librerias de D. Justo Ser-
rano, Pasaje de Matheu; D. Leocadio Lépez, Carmen 13; D. Leos
P. Villaverda, Carretas 4; D. C. Bailli-BaillAre; D. Migue) Ola
mendi; Sra. Viuda é hijo de Cnesta, Carretas 9; Escribano, Prin-

cipe 25, y en la redaccién y administracion do la Gaceta na los
Cauinos na rEiip -

INDICADOR DE LOS CAMINOS DE HIERRO

DB
ESPANA PORTUGAL Y MEDIODIA DE FRANCIA.
PRECIO 2REALES.
CoST4SILLA DB LOS AnOBLES, MUM. 3: T EN LA ADMDJrSTBACIOK
DE MTB ,BBt6D;CO. CreVAMISS, 16, tpBXL,

UA.CETA DE LOS CAM1N<» DE HIERRO

FABRICA DE HIERRO,
HEBRERU DE NUESTRA SENORA DEL REMEDIO

PROPIETARIOS, Y. Y C. GiROKA.

BARCELONA.

Rails paratramvias, terrajlenes y minas, fabri-
cacion de eclRes, escarpias, placas dejunta, t>millos
y redoblones para ferro-carriles.

Vigas 6 h’«rros de doble T para casasy edificios,
de T sencillos, escuadras, bastidores, ele.

Especialidad en fiejes 6 aros para piperia y cubos.

Se fabrica toda clase hierros.

Para pedidos dirigirse en esta, Fuencarral nume-

ro H7, y en Barcelonacalle Ancha, num. 2.

LA MODA ELEGANTE ILUSTRADA.

PEEIODICO
EXCLUSIVO PARA SENORAS T SENORITAS.

Las modas mas recientes representadas por los figurines ilu-
minados mejores que se conocen, las explicaciones méas detalla-
das que se pueden desear, la moralizadora lectura de sus novelas
y articulos, hacen que esta publicacién no tenga aun rival ni en
el extranjero.

CADA ANO REPARTE

2.09 | 2.500 dibujos de bordados, labores y adornos de cuan-
tas clase*inventa el buen gueto.—24 grandes patrones para cor-
tes de vestidos, tamafio natural.—Varias tapicerias en colora,
ounto Berlin.—Algunas pievas de musica.—100 figurines en n e
gro y 48 6 mas sobre acero, ilQmmados.-1.200 6 mas columnas de
lectura, tamafio gran foUo, impresas sobre papel vitela, que con-
tienen cuantas explicaciones puedan desearse sobre las labores y
adornos, y sobre 60 tomos de novelas preciosas, instructivasy
morales.

CASA ESTABLECIDA EN 1844
SRES. WHILTEY PARTNERS, LIMITED,

DE Lbbcts Inolatebba.
Ingeoicroe de aeaided é h"\didDlioos, coosirDctorsi de magalaae y faudidore
Premiadoa en las Exposiciones de Nueva-Yorlc, Leeda
Sheffield,LéDdreslS62, Paris 1667, Havre, Lyon 1872

MoseoT 1872y Viena 1873.
Representados exclusivamente en Espafia por
RICARDO DBBERGUE Y C'. iDgenieroa mecanicos,
calle de Milaus, nim. 3, BARCELONA.

Reguladores privilegiados de Alley, para maquinas de vapor,
mas de 4.000 en uso en Europa y América.

Economia y perfecta regularizacion.

Valvulas de paso, privilegiadas de Peet, de bronce y hierro
fundido. Tubos, maquinas..

Aparatos y artefactos para toda clase de industrias.

Utiles y herramientas para contratistas, etc. Confeccion de pla-
nos y presupuestos, etc.

Representantes de las mejore» ftbricas de Inglaterra, Francia,
Bélgicay Eatados-Unido».



GACETA. DE LOS CAMINOS DE SIERRO =l

VAPORES-CORREOS DE A. LOPEZ Y COMPANIA

LINEA TRASATLANTICA.

para PUERTO-RICO vy .o HABANA.

Salidas de Cadiz..........ccoevvviinininnnnn. el 30 de cada mes.
Salidas de Santander. ................ el 15 de id.
Salidas de Corufa. el 16 de id. (escala).

LINEA D a LITORAL EN COMBINACION CON LAS SOIDAS TRASATLANTICAS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cadiz,
Corufia y Santander; y de Santander el 16 para Corufia,
Cadiz y Barcelona.

AGENTES.—cAdiz, A. Lopezy C.'; Barcglona, D. Ripoly C-'; Santandbe, Perez y Garcia; Cobu. a,
E. Da Guarda; Valencia, Dart y C-*; Alicante, Faes hermanos y C*-; Madrid, Julidn Moreno,
Alcala, 28

CUADRO COMPARATIVO DE LOS INGRESOS DE LOS CAffiNOS DE HIERRO.

1874 1873. Dift'rencia «<obre 1873.
LINBAS. de . BRUTOS. EilomOli'coa.
de VIAJEROS. Mercan - proJucioe. prodiictoe.
explotacioén. eUea _ 1 En Eo En En
Namero. Producto Brotoa. llilomu  Aruloi. ' KilomIl*  Juar ‘med(K mia. menoc.
tLIJIE\i/IdIr'di 1AcIi e’ty'ITOIEdO 370.410 6287
n artejl-eae... . 490 58 301 . . .
AJdbeoetea C elru e... /23al 29 Jallo...... 28039 700551 43u.181 0.
Alciur & Cl_uej,—gegl %
itanziaares iCoérdob. ‘ 481'28 80.361 & .
~orte de EspaSe......... 36 al |.»Setiemb.. x 859036 o4z <meess ) > 9%484n .
Tnielai Bilbao........... »
Valg?cla A Almanaa ; 11 " . B y » »
raEOQa .o _ 0 138 8U 83849 nS.637 TSn2l 17.664 ISif>Vv d
i A ii 'It! P . . H ~
deyilla & CAdIi_.... It al 28etlemb... o750 |ia.sn T3 D3IV 16976  2/A0L 10945 dEi7 - s on -
Zara>roi4 i BaTcelona. 1239 a1 .. Agoato 18B8 - % 270 877 VST w 041 - 672794 66.709
Baicaloaa A PamplODa. T , > » , ,
A Prancia.. . 2 . , , , > % [t
— ATarragona. > * ) ) » > B 9
Léridai RASarr_il_a'. ’ y » » B »
éridai Reos: Tarre i6' oW is » i *
A e e Y s al 1.4 sUemb.. , , , 182.983 9i6'70  151.C85 w : 18688 &  II'W®
{Lannra_oAOUon. . - . >
PalaDcja s Leen.. . . N » N
rViMn)» UNofTM > .
MedirAac,)AZamora7 Vi* > , 9
00 reme............ . .
Cindtd-RMI ARadaine 2]a l2 Setiemb ... » » » 294.831 837.488 » > <1.098 » °
Utrerai Uoron B

% 9
*



GACEIA UK LUa Caminos de hierro

COTIZACIONES OFICIALES.

BOLSA DE KIADniD.—MOVIMIENTO DEL 5 AL 11 DE SETIEMBRE DE 1874. CAMBIOS OFICIALES.
g t
FONDOS PUBLICOS. IIBAPO. LONES. uaaTse. UIBBCOL. JUBTia. FISRNBS DaBo. Beneficio
Tituloa del 8 por 100 consolidado, al contado....
ptulloa gcl é'%por IlcE%consolllgago peonalloa ..... []JI gzl ﬂ gg nJ_‘L ZS IJi'l 9{% ﬁ% ﬁll?gggttee”
tulos del 3 por 100consolidado exterior.. . 14y = 2= Ly LU Alicante.....
Deuda del peprsonal ......... iados xreror.- . 1455 15.. L2 1335 1$60 Almeria......
Materlgl Id_z[gl Teaoro no preferente con |nter<, Q;:ﬂlgjoi -------- \n
Bonos del Teaoro........cveeeeeeeeeeneciiiees - ., . Badajoz......
Deudaamortlxablo de primera‘ciase. ‘13 » 4 a m o 44 40 a3 Barcelona..
Deuda amortizable deae”nnda Idem.. oo oy e ee -1 e e se es 1o Bilbao..........
OblifT- municipales al portador de 1.000 . : s. ae seoss r. .. Budrgoe.
Billetes hlpoteoarloa del Banco de Gspaia........ 98 .. 98 6 BB «93 9 B 85}8‘?;99 -------- 12
...... 8
accioNEs PB 0aBEBTBBAs QBNBBalLBg.—6°/0 anasl gﬁ%gl}lol?eal 3
Bmlalonaei.»de Abrllde 1850 de 4.000rs......... .
Idemde i 3.000 re.....ceevevireeeeeieeeaiiaaanennee . o on S o
Idem de |.®de Junlode 1831 de 2.000rs. e . . e sS ee
Idem 31 de Aeosto de jss2, de 2.000rs... . o ee ee e se ee
Idem de 9 de Ma:zode IS50, de 2.000 rs . ee e ee es e 18
Idem 1®de Julio de 165d, de 3.000ra................. .o o e es se es e®
Obras publicas de 1®de Jallo de 1858 de 2.000rs. . . ok ee o e SZ Z es es
par A
ODbli”. genersles por feiro*carrUeB, de 2.000 la. [Se)s0) ]
lilern id. %uneTse) de 3.000 re......ccccuvemiriiiniinn e s 1991 %9 $ % % gg % % é% L ~
Idemid. id. de U.OOUME .........cccccmmeiieeiieenneennannnnn. 20 20 2025 2 ogrono......
;deraid. id. (nuovss) d&JO.OX0 rs... . oo - II\_/IL;?;Q;"-
Acciones de'Bsnco de Espafia.. ............ N Se)c o) « ¢ 411
Billetes liipotecarlos del Banco df Castilla.......... vea aa I,e . e > laiu 13 v Il\J/Iurma ----------
Banco popular espafiol da Barcelons,........... . e e o L e. :: O(/elgz%
Falencia.....
Pamplona...
Pontevedra.
BOLSA DE BARCELONA.—MOVIMIENTO DEL 2 AL 8 DE SETIEMBRE. Salamanca.,
San Sebastian
Santander.
FONDOS PUBLICOS. DA2 DA8 DA4 DA5 HA7 DA8 Sagora”
Sevilla....... 172
titules del 3 por 100 conaolldade, al contado 1na ] 2o
itules del 3 por 100 conaolldade, al contado........ Tarragona. i/
"1tulos del 8por 100coosoLldado, & plazo..... . & [] 8% nn Ue eeee Teruel.... ' i/a
iituloadel 3 por l(l)consolldado exterior........... . 16456 1675 irs |'6m Toledo.......
Bono# del Tesoro.. .. ¢ *g ‘o @) - o e s s Valencia..
** ** vailadolld.
Vitoria
goe edr:(ljd ogtalanla general da crédito 2 Bl Zamora......
anco de Barcelona...........c.ccvueeeee. 1l el Zaragoza...
Crédito movillario barcelonés. &8 I M eE 9
Caja barcelonesa........cc...cc...... "
Saciedad de crédito mereantil...... " i 11 S
Camino da Barcelona & Francia.. @4@ §ﬁ5o %ﬁ [50) Q B %& D Londiea, 2 90d/f......
— de Tarragonai Barcelona.. p
— de Zaragoza a Barcelona.. g SS% $$ $8 e Parle,a8 d/v............
Canalde Urge!.....ccccoeiiiiiiiieiinneene I
Alumbrado por el gas en Barceiona. gg&egrg%%'?d/-r
~N ~N
OBUGAQOXES DE LAS COMPANIAS DE FERRO-C.AARRILES ESPANOLES
FECHA t"VUKUO CAPITAL EPOCA
INTSRES DUHACIOS NOMBRES
de lea da reembolsa- de toe déla le ULTIMOS CAMBIOS
BuraksTiroa OftLIOACIONUY ble. rivoe vsNOiMisKroe.  AMOBtIZaCtON. LXS SOOIBSaPBS.
70 an 1.900 57 8  Enero.—Jnlio. % aive. NACHGEZrogey Alie
625uD 190 67 Abril - Octub. o G Paria S deSet ...
oap - 67 Abril.—Oclub. desde 18499 — Zazg:aaEﬁcelo A.. BruselasS Set...... SO »
%ﬁ 1.900 £ ®  Enero.—Jnlio, iPda=a.. A M7 IR0 >
260,000 1.900 Enero.—Juilo. "99 — %ﬁd@_ B {1
- 57 desde 186141 — . - — 27 W
o .. o 70 .
750 | - . - n 2 >
« 4 1looo 15 Octub.—Abril desde 1861 9 — - Bargelopa...... 47 5C
p BEac — 95 2f
1862.... 29.750 2000 10 Knoro.—Julio deede 1856 42 — - Bruselas 3Set .. .. 64 5§
“a o ee es - Paria 5de Set....
. EaOOO ’é« N atcelcrav 9B Barcelona.... 97 -
- , AnarsaaN/ 1 Tanag _ - 17 &
. 1.900 8 ®0 ;I}ldzlaéELhan ........... Bilbao l.asérle > o»
a LR eSTopts., ..
--------------------------- 14.000 1.900 6650  Febrero.. desde 1814 60 — Gran Canlral~Ptninnfiar Madrid...... 605 >

AtfTisrt AN Qaosu bb V» Oamwo» db Ribero, Caiairna, 6, i.*





