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IERRO-CARRILES DEL NOROF.STE DE ESPANA.

Expuesta la situacion de las obras en nuestros dos Ul-
timos articulos, Y reasumida en breves palabras nutistra
frauca j leal apreciacion acerca del modo y manera de
trabajar por parte de la Compainiia, tocanos hoy hacerla
alguuis cargos que no dejau de tenar fuerza y gravedad.

Creemos haber iudicado ya que, si las obras no han
adelautadii mas en algunas secoioues, y si las hay que to-
davia no estan atacadas, se debe osteusibiemente a las di-
laciones y fi las difioultades habidas para conseguir la
aprobacion oficial de sus trazados y sus variacionus. Pero
nosotros preguntamos: jHa hecho la Compafia por su
parte todas las gestiones que del caso fueren, y las ha he-
cho coa aquella actividad que todos recouocemos en las
personas eu ella interesadas'? Hé aqui nuestra duda, y
aun pudiéramos afadir (sin permitirnos jamas entrar en
el terreno vedado da las iuteucioues) que algunas vece»
hemos suspechadu si habria un iuterés decidido eu demo-
rar la aprobacLou d« uuos pianos sin la cual uo es permi.
tidg (rabtgar. Ciunple taiabiea i nuestra aiaeeridad afiadir

que, si bien nos ha ocurrido esta sospecha slg-ma : v--.-
iumediatamente surgié en nuestro animo una duda d»
bastante peso.

La Compaiia, nos deciamos, tiene el mayor Lnter™- ru
recibir el anticipo con que ha sido favoreciiia; y co.uij 'o
uo puede conseguirlo siu ejecutar las obras, es de ci or
que nadie tenga mayor interés que ella misma eu empr,.":*-

der siu tardanza ios trabajos sobre todos y cuai'i-;- -« i
puutos.
A pesar de esto, y bien considerado el oh--, -T.

que se puede hacer un cargo a la Compaiiia G:i -
Dieros, por no haber formalizado y preseiitudu >
tictpaciou debida todas y cualesquiera variaciu...
plauteos a la sprobaciou de la superiurldail, piL-' n
Ignorar que este requisito prévit era iddispeu-.u-. .-
mgjeucisimo, ui desoouocer tampoco, los iramiu-s
jeta semejautes aprobacioues, nuestra legislacion u-
publicas, y el tiempo de absoluta precisiuu, para gq.j = -
:eumeutos de tanta trascendencia se exammeii, .'C mme. U
prueben y se discutan Clu la detencion y madurezd h
Otro de los cargos que nos toca uoy hacer a la >. i
del Noroeste, se refiere a la fjrmaciou de su capi'‘ai .
falta de previsiou en allegar auiphos recursos que o o]
primee dia debieron considerarse como necesario-- i
elevar a feliz término las obras colosales que tomab.i
cargo. Ya eu nuestro primer artioulo nos permiiim-oi in-
dicar muy a la ligera algo sobre este que llamamos
oougéaito, y esta es la ocasion y el lugar de ampliar nue-;-
tras observaciones, propouiéudouos, como no.s prop...ie-
mos en todo, apurar la verdad, y nada mas que la ve.., 11
A varias personasy repetidamente Glemos oido en 0.-
timos afos lameutarse de que la Uompafiia uo tuvi.-. a o>
.uedios de llenar sus compro.nlsos, atnuuycndo e-'" :.iil
eu su mayor parce asu faita de vuiuutad o depei'.o> i. 6. d
papel (la esta jiomedad deciau, ac se podia emitir en cou<
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diciones ailmisibles; si por el estado de los mercados en
Europa, las acoiones y las obligauiones de las obras publi-
cas de Espafia no haUabnn colocaeioQ y salida, tpor qué no
se recurria a otros medios y se solicitaba el auxilio de ca-
pitalistas que de un modo il otro la hubieran prestado su
cooperacion? A priiuera vista semejante cargo tiene mu-
chisima fuerza; pero nosotros que venimos siguiendo paso
a paso las vicisitudes de nuestros ferro-carriles, y que por
motivo de la obligacién en que hemos es ado y esta-
mos de estudiar estas cuestiones, hemos tenido ocasién de
entrar en el fondo de las cosas, no podemos ménos de re-
cordar aqui la situacién eu que se han encontrado durante
tantos anos, aun aquellas Companias que tuvieron la suer-
te de nacer autesy de terminar sus obras eu época bonan-
cible. Todas ellas se encoutraron ya hace 10 afios con unas
ditcultades que 0o esperabau a juzgar por lo que venia
sncedieudo eu los afos anteriores. Cerraronse inopinada-
mente y contra toda previsién los mercados en que hasta
«Dtluces se uegooiaroa facilmente los valores de ferro-car-
riles; y, lo que es peor, después del favor eoocediJo eu to-
das partes a nuestras obras public’'s, se apoderé del capi-
tal un recelo por entonces infundado, pero que los trastor-
nos y desdichas de nuestro pais desgraciadamente vinie-
ron ajustificar después. Es menester estar al tanto de las
exigeucias de ios capitalistas cuando se trataba de nuestras
obras publicas para comprender como y por qué los direc-
tores, prudentes y previsores, se negaban a hacer sacrifi-
cios que en realidad eran exhorbitantes, y si'nos colocamos
mentalmedte en los afios de G4y 65, y si recordamos que
aun entonces habla sélidas razone.s para confiar en el re-
sultado de todas nuestras graudes empresas, Nnos sera im-
posible cundenar una conducta que aeadia & defender los
intereses sociales, oponiéndose a sacrificar lo que todavia
tenia tantas probabitida les de salvarse. Ru esta vacilacion
echaronse eaoiina los acontecimientos politicos, las gestio-
nes se hicieron mas dificiles las exigencias crecieron de un
modo que parece hasta increible, y cuando ya las circuns-
tancias no dejaron libre la eleccién, surgieron nuevos obs-
taculosy se cred la situacion presente.

Es necesario que seamos justos: no es posible suponer
que hombres avezados a esta clast*de negocios, que perso-
nas cuyo interés les marcaba el camino que debian seguir
tan precisa y claramente, dejaran de hacer rodos los es-
fuerzos imagiuables para allegar recursos cuya falta les
costaba tanto. Lo que hay eu este asunto es que todos, co-
mo es natural, procuraron aminorar sus pérdidas, y que,
fluctuando entre la resistencia de hacer sacrificios doloro-
sosy la esperanza de que la situaeion pudiera mejorar
dentro de un plazo mas 6 ménos largo, no se decidieron a
ceder a exigencias que ellos teuiau por injustiflea 'as; que
estas exigencias fueron de tal modo eu aumento que ya era
imposible de todo punto trausigir. Reflexiéaese con impar-
cialidad y digamos con franqueza si alguno de nosotros,
auu después lie la revoiuiaon y en presencia de las refor-
mas que halagaban lisongeramente nuestros deseosy espe-
ranzas, podo sospechar siquiera que llegasemos a presen-
ciar du vstado tan desastroso como el que sufri6 Espafa
durante todo el afu préximo pasudo.

El cargo, pues, de imprevision 6 de codiciaeo que pu-

diera fundarse el uo haber allegado & tiempo un capital

proporcionado a la magnitud de la empresa, tiene su ex-
plicacion sencilla ylégica enla fuerzade lascircunstancias,
siRudo de notar que la falta que se acrimina pudo ser ori-
ginada justamente por exceso de prevision y disculpable
de sobra de celo en favor de los intereses de todos.

Resulta, pues, de cuanto acabamos de exponer en este
articulo que los dos cargos principales—porque en ellos
van envueltos otros muchos secundarios—son la dilacion
habida en la aprobacién de planos y replanteos y la falta
de previsién 6 de pericia para allegar recursos suficientes,

Vahemos indicado al principiar la duda que se nos
ocurria, porque ao podemos creer que la Compafia obrara,
contra su propio iuterésevidentemente, por el mero gusto
de perder el tiempo. Pero aun hay mas: por las noticias
que hemos podido adquirir, ya ea documentos publicados,
ya en oficinas y dependencias del gobierno, es incuestio-
nable que la Compariia ha venido presentando los planos
de las variaciones y obras en los periodos couvenientes y
en tiempo oportuno. Porque es de advertir, y esto locom-
prendera todo aquel que haya tenido que dirigir practica-
mente empresas de esta indole, como lo hemos tenido que
hacer nosotros mismos, que no todas las variaciones de un
trazado de tanta magnitud y en terreno tan dificil pueden
hacerse y presentarse a la vez. Sucede muy amenudo que,
parafijarse definitivamente en el trazado mas util, hay que
decidir con anterioridad el que convenga en tai 6 cual tro-
zo; y que hasta que se resuelve este y se sabe que es acep-
table para la superioridad, no se puede formular y presen-
tar el que le sigue 6 el de toda una seccién. Si ia aproba-
ciéon del problema prévio se demora, dilatase irremisi-
blemente la aprobacion del conjunto, y eu el caso que nos
ocupa sabemos de algunos de estos trazados parciales cuya
aprubadou ha sido causa de dilaciones iuverosiuiiles. Si
unimos ahora las deaucciones ldgicas que hau llegado a
nuestra noticia, u la presuncién racional de que la Com-
pafia debia teaer graude interés en acortar el plazo de la
coustruccioD, nos iucliuaremosa no mostrarnos por demas
severos con ella, y & disculparla de unas faltas que no pu-
do estar en sus manos evitar.

Por otra parte, esta predisposicion a la benevolencia es
una de las condiciones naturales de nuestra posicién es-
pecial eu la preusa: la Gachta db los Gamisos de Hibbho,
fundada con el objeto de favorecer el desarrollo de las mo-
dernas vias, esta obligada principalmente a couciliar los
intereses de todos, y no puede ser hostil sistematicamente
con las Compafiias, reservando su hostilidad Gnicamente
paralos casos en que la conveniencia publica lo exija do
uua mauera clara y decidida.

Sirva esta consideraciou de gobierno a los que censu-
ren lo que llaman nuestra parsimouia, y que no es otra
cosa que cumplir con perfecta calma nuestro propdésito ae
exponer el pro y el contra de cuanto atafie & las empresas
de ferro-carriles.

Respecto al segando cargo que hemos formulado koy™
mucho pudiéramos afiadir; pero como los .Humes de un
articulo uo pueden eiisancuarse indifiuidameiite, y como
lodavia uls queda bastaulc que decir ante» de formular la
sintesis del pré y del coutra, dejaremos para otro dia y
para otros articulos esta materia, y daremos punto aqui
por hoy.—B. ——
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A tEL EJEMPLO».

diario de !a Coriifia, se ocupa de nuestros
articulos sobre los ferro-carriles del Noroeste, y en su ud-
mero del dia 10 del corriente censura lo que llama nuestra
vacilacion, porque hemos adoptado un método de exposi-
siciun que no es de su gusto. Este método nuestro consis-
te, como han visto nuestros lectores, en pr-seutar alter-
nativamente las razonesen préy en colLtra de la Coiiipa-
¢ia, para veuir & un conocimiento exacto de la situacion
de las cosas; y proponer después lo que en nuestra opiniou
resulte mas couveniente para los intereses del pais.

Pudiéramos defender la conveniencia de nuestro siste-
ma, si esta defensa fuera necesaria; pero el mismo ilustra-
do colega nos dispensa de hacerlo al escribir estas pa-
labras:

«No abrigamos la pretensién de imponer a nadie el mé-
> todo que deba seguir en la emision de sus ideas; pero
» NOs permitimos exponer que el publico no recibe bien
» estas alternativas, que representan una vacilaciéon en el
> espirita poco envidiable.»

Nos guardaremos bien de pedir al colega las creden-
ciales con que ese publico le declara ser representante pa-
ra que declare que recibe bien 6 mal un determinado mé-
todo de exponer las ideas; pero a nuestra vez podemos
tomar la represeutacion de esa gran parte del publico que
prefiere se le facilite el conocimiento exacto y completo
de todas las grandes cuestiones que le aieotau, para poner
juzgar por si mismo, en lugar de que le den las soluciones
hechasy le conduzcau como & uu ciego & donde y por el
camino que ujfjor plazca al que se le ofrece por guia.

Nosotros, que respetamos realmente los procedimientos
de los demas, no hemos de censurar el que pretiere HL
Sjemplo’, uos iimiiamos a continuar el que Itemus comen-
zado; y sobre todo creemos estéril emprender una polémi-
ca -.obre cuestion de procedimiento-, cuando estamos tra-
tando el asunto, y no hemos podido dar ocasion a que
nuestras soluciones se discutan, puesto que no las hemos
presentado todavia. Otra cosa sena si se uiscutlesen nues-
tros datos y nuestros calculos, de los cuales pudiera infe-
rirse que tratdbamos de iuclluaroos con su interpretacion
en UD sentido determinado y opuesto a la justicia y ala
conveniencia.

Asi, pues, nos limitamos a esta respuesta que nos im-
pone la cortesia, aprovechando la ocasiuu para advertir ai
colegay & otros periddicos de la localidad, que la Gaceta
CE LOS Oauinos de disaao ha sido quizas el periodico que
mas se ha ocupa'do de los ferro-carriles del Noroeste, pnu-
cipalmeote hace diez adus, cuando se trataba del trazado y
de las condiciones cou que se debia constituir la Compa-
fila. Si entonces se nos hubiera oido, en todo, como se
nos oyo en lo relativo al trazado, acaso se hubieran evita-
do muchos males, y gran parte de las dilacionea de que
se queja el publico.

Escrito lo que precede, llega & nuestras manos un nue-
vo namero del E| Ejemplo, correspondiente al dia 11, con
un articulo que hace absulutarneute imposible toda discu-
sion por nuestra parte con tau ilustrado colega. En efecto,
Ao hay medio de discutir con quien nos atribuye cosm que

no’ hemos dicho. E| Ejemplo olvida de nuevo en su impa-
cienciaque, como acabamos de decir, no hemos bech hasta
ahora més que exponer, na emitir ni una sola opinion deci-
iita, sino las meraineute incidentales que se de.sprenden
de la exposicidon, y q.je no pueden ser definitivas basta
que la exposicion se complete. No hay tampoco para qué
traer la cuestidon de si conocemos 6 no la legislacion, cues-
tion cuando inénos prematura.

En tales condiciones la polémica no seria polémica,
dado que estuviéramos en el caso de sostenerla fuera de
tiempo; seria pura y simplemente embrollar el asunto a
los ojos del publico, mision que no es la nuestra; todo lo
contrario, nuestro principal propésito es decir lo que cree-
mos saber en pré y en coutra; esclarecer el asunto; po-
nerlo en disposicion de que el publico, mas bien que nos-
otros, sea el que juzgue y falle.

Si & E| Ejemplo le parece inconsecuencia y veleidad y
no sabemos qué otras enormidades mas, presentar el pro y
el contra de las cosas, Ubre es de emplear ese sistema de
apreciacion; no le negamos la libertad de discurrir como
guste; pero tenemos el incuestionable derecho de racioci-
nar por nuestra propia cuenta, rechazando esa imposicion
4 que porio visto aspira & someternos.

Es tan nueva como curiosa y peregrina la pretensién de
que trunquemos nuestro plany abandonemos nuestro cami-
no para discutir en particular con todo el que nos salga al
paso, y sobre todo, con quien como E|l Ejemplo falta ala
primera y mas esencial de las condicioues: la de no alterar
las ideas expuestas por el adversario.

Por lo demas, si quisiéramos imitar & El Ejemplo no
Dos faltaria ocasion de hacerlo: de los cuatro articulos que
le han remitido de Madrid, y que oonociamos de antema-
no, ha omitido la publicaciua del p .mero, precisamente
del que contenia el propdésito de los tres restantes, los cua-
les han quedado como colgados, sin que pueda definirse
bien su objeto ui su importancia.

Para explicar la omisién del primer articulo, dice el
colega que habia ya tratado el asunto & que se refiere; pe-
ro nosotros uos atrevemos a sospechar que la omisién de-
be reconocer por causa mas biea cierta divergencia de
opiniones entre las contenidas en el articulo y las que ha
expuesto en otra ocasion EI Ejemplo.

Valga so6lo como observacion, protestando de la com-
pleta libertad del colega para hacer lo que mejor le plazca,;
pero no es ese nuestro sistema, que consiste en decirlo to-
do, tanto jo que se couforma con nue.stras opiniones, como
lo que resulte eu contrario de ellas. Sélo asi se puede espe-
rar a la imparcialidad.

FERRO-CARRIL DE GALDAME3 A SEITAO.

Tenemos la satisfaccion de anunciar que estan conclu-
yéndose las obras del ferro-carril de Galdames & Sextao,
y que dentro de mesy medio 6 dos meses quedara la linea
completamente terminada. Ya ia recorre la locomotora.
Se trabaja en las boquillas 6 entradas del tunel grande,
en el que se completa el balasto, y en otras obras que pue-
den llamarse de remate, ocupandose unos 800 operarios,
a los cuales, por cierto, cobran los carlistas la oontribu-
oloa de medio real diario por permitirles trabt™ar.
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Merced & la intelig-ente a”tiviJad del contratista de la
construccion Il. R, Roberts, que habia anticipado el plazo
determinacién de las obras, ganando la prima ofrecida
por la Compariia concesionaria, hace tiempo que la linea
de Galdames estaria completamente acabada; pero conoci-
dos son los sucesos ocurridos cerca de Bilbao, que obliga-
ron U suspender en absoluto los trabajos desde mediados
de Julio del afio pasado, hasta fines de Mayo uUltimo, en
que ha podido comeuz irse de nuevo a trabajar, teniendo
que reparar les desperfectos ocasionados por los carlistas.
Estos, no s6lo dispersaron los rails, desihicierou la via aérea
que servia para trasportar los minerales mientras se traba-
jaba en el gran tunel, llevandose el material movil, los
utiles, etc., que emplearon en defender sus posicioues; no
s6lo han quemado 6 destrozado las traviesas, sino que las
oficinas y la casa misma del Sr. Eoberts fueron incen-
diadas coa cuantos efectos contenian, sin que se salvase
mas que la documencion, retirada de antemano primero
a Soraorrostro y posteriormente & Madrid,

El entendido contratista, a ia vez que termina la linea,
esta recogiendo lo que puede de su magnifico material de
construccién, en parte aun esparcido por aquellas asperas
montafas, .sin que se pueda todavia calcular la importan-
cia de sus pérdidas. Tanto estas, como la prima convenida
por anticipar la oonelusioo del camino, anticipo que re-
presenta considerables gastos, es natural que se indom-
diceo.

PRENSA EXTRANJERA.

Setnainéjlitajtciirt.~la9srt% la Memoria da la Compafia
de Zaragoza a Pamplona y Barcelona.

Publica también loticias y comentarios politicos acerca de la
actitud de Aieniania respecto de nuestro pais.

Las acciones de Madrid & Zaragoza y Alicante dice que han
sabido detde az"0.

Los foudos espafolas estdn menos débiles: la exterior se coti-
za 4 Id.

Luego afiade:

«Teueiuas que rectifioar en un puntb les informes que habia-
mos lecibido de Madrid, que nos hacian conoiet las condiciones
del arreglo entre el ministerio espafiol y el representante del
Banco de Paris.

»No es exacta que el Br»noo se haya desprendido de la totali-
dad de los titules del 3 por iUU que se le hauiau eoCregaJo en ga
rautta e j negoeiaciouss preced :utes; s6lo una parte de ellos ua
abandonado, en oitnbio Je aceptaciones suscritas porel Banco de
Espafii. lili Capital represoutado por los titulos deouultos es la re-
preoentaocioa exicca de U suuia por la cnol el Bauco de tispaua
se hacomprometido »

Dice, coa iBfe.aaeia & su corresponail de Madrid, que la con-
tinuaciéon en el ministerio del Br. Camacno, después de ia ultima
crisis, Ua sorprendido & todo el mundo.

Journal dei ckemint de/tr.—'Jz&"a.so, como toaoslos periddicos,
de IOs tiros cambiados eutro las cafioueraS alsiuauas y loa carlis
tas; pero, au .de, que al suceso ha preooupaJdo poco & la Bolsa.

Dice que el exterior eajiafiol ha subido, desde 18, &4 18 1/8
«peto esta mejora, ittsigmtijdute y» por 8 misma, no tiene ab-
solutainoute alcance alguno. El Tesoro espafol esta hace 18 me-
ses en suspeusiun da pigos para con sus acreedores.

Journal des acttowairss.—a i primer fon.'o as ocupa da una
juaneia seria y muy sensata de lo que puede sobrevenir para to -
uft U Europa, seguo el giro que tome la actitud de Alemania en
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, huestro pais. Sentimos que la Indole de nuestro periédico no nos
consienta consagrar algo .espacio a tales indicaciones de la pren-
sa francesa; y sin embargo, loa sucesos & que se refieren afectan
profundamente a ios intereses econémicos de Espafia.

Desque nada h .y todavia resuelto sobre la fusion da Sevilla
& Jerez y Cérdoba & Sevilla, y que es necesario vencer todavia
muchas dificultades.

L ‘Ind»slrie. Como todos los demas periédicos, lo queprinci-
palmedte ocupa & este cologa respecto da Espafia ea lo pertcue-
cienta d la actividad da Alemania después de los tiros cambia-
dos entre sus cafioneras y los carlistas sobre la cual dice: «Los
despachos recibidos hasta ahora demuestran que el gabinete ale-
man ha tomado las cosas con bastante frialdad, y no parece te-
ner intenciéon de mezclarse en los asuntos de Espafia mis activa-
mente de lo que lo ba hecho hasta aqui.»

Dice que ios fondos espafioles continlGan fiojos; ai bien han ex-
perimentado la mejora Je algunos caotimos.

Moniteur les interés ijjaim'ifs.—Hé aqui lo que dice bajo al
epigrafe «<Espafia.»

<I™fio a: ha realizados un arreglo entre el gobiernoy el re-
presentante del Bittco da Paris, director dei siadicato del aGltimo
anticipo espafiol.

>Las sumas d-bidas al sindicato estan garantidas por una de-
legacion sobre los productos dcl impuesto del papel timbrado, vy,
para otra parte da dichas sumas, por aceptaciones del Banco de
Espafia; Ea consecuencia, los titulos de la renta exterior, que
formaban la primitiva garantia, son restituidos, y el sindicato
puede hacer & sus asociados un nuevo reparto de 25 por 100, cla-
vando al75 por ' QU la parte devuelta

»Este arreglo tiene la ventaja de aliviar al mercado de la ren-
ta, que de un momento & otro podia ser aplastado por la venta
de los titulos dados en garantia. Mae, por otra parte, (no debe
asustar el papal que acepta el Banco de Espafia, los compromisos
que no ha vacilado en tomar sobre si, en lugar del gobierno?»

DOGUMEANTOS OFICIALES.

M1NI3TUBIO US HAGIIINDA.

limo. Sr.: Para cumplir lo mandado en loe decretos de 26 de
Junio ultimo sobre amortizaciéon de cupones y demas valores &
que aquellos se rederen, dispondra V. | lo conveniente para que
en esa Direcciéon y con las formalidades prevenidas se celebre en
i.” de Octubre préximo la subasta de todo lo relativo & deuda in-
terior por ua valor efectivo de 6.260.CKh) pesetas que en su dia
satisfara el fesoro. Rjspecco a los cupones de la Deuda exterior,
el gobierno se ressrva disponer lo que proceda luego que se con-
venga la forma de pago con ios acreedores, segun lo ordenado en
el art. 1." d i decreto ue au referencia.

Uioa guarde a V. |I. muchos afios. Madrid 9 de Setiembre de
187A— Camacho,—Sr. Director general de la Deuda publica.

FBBRU-CARRILEd EXTRANJEROS.

Inglaterra. En la semana terminada el 30 de Agosto, loe fer-
ro-carriles ingleses Qaureeaucladu i 191 085 Ubs., contra 1.104.556
en la correspondiente do 1873, y el producto bruto pordia y kil6-
metro na resultado de 182 pesetas, contra 180.

Francia. La Compafiade Liile a Valencienes se ha conver-
tido BUel eje de tuda una combinaciéon que tieae por objeto la
construeciou en el Norte y en el este do Eraucia de una red se-
cundaria é industrial. Las lineas que forman parte de esta red, y
cuyo conjunto sera de mu kilémetros no siguen la comente de
los traspones inteniaeioaales, ni U de viajeros entre grandN
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ceatrasr soa ante todo vias iDdustria'es que se apoyan en las
cuenaas hulleras de! Norce y del P.u>de-Calais. La red, da la cual
todavia faltan 396 kildmetros por declarar da utilidad publica,
consta de 31 seccional, que casi to las tienen entre ai un punto de
contacto, extendiéndose por uua zona que parte de los puertos de
Boulo”™ne, Dunquarque, Grarulioes y Calais, atravesando los cen-
tros d« consumo de H irzbrauck, Ldle y Turcuiug, surcan toda la
cuenca hullera de Anzio y del Pas-de Calais, eulazandose al
Norte en cinco puntos con la Bél™ica y extendiéndose por el Este
hasta Hirson, y mu lejos, pir la iinia de Sedan-LerouviUe,
hasta la cuenca miuera y loetallirgica del Alto-Mame.

De esta red, 2i)0 kilémetros estdn ya en explutacion, d93 en
construccion; y el resto, como hemos dicho, esperando U decla-
racion de utilidad publica para empezarseéa construir.

CATASTROFE DB MONTE3A.

La causa de este desastre parece haber procedido del despren-
dimiento de una parte del tren émnibua, por la necesidad de unir «
te un vagon. Separada la maquina para hacer las maniobras ns'
c eearias, basté el empuje del carruaje que se anadia para que el
tren se deslizara desde la estacion de Vallada, retrocediendo
hacia Montesa con una rapidez que aumentaba la pendiente. La
situacion de los pasajeros era muy peligrosa, y asi lo compren ¢
dieron algunos de ellos, que faltos da serenidad para aguardar «1
choque, que por desgracia se realizd, sj arrojaron de los coches,
estrellandose, 6 poco ménos. eiel suelo, con tal violencia, que
los heridas que resultaron mas graves son los que saltaron del
tren.

Este, siguiendo siempre bu marcha, pasé por frente 4 la esta*
clon de Montesa, y lué a chocar algunos centenares de metros
mas alla de aquel pueblo, con el trea de mercaneias, que seguia
al 6mnibus, y que lo creia & larga distancia. El choque fué vio>
lentisimo, quedando completamente destrozados varios carrua-
jes, y el golpe hizo retroceder al tren de mercancias, que descar-
rilé & poca distancia, en el puente denominadoéel ToLI, rompién-
dose las amarras de algunos carruajes que no habian saltado de
la via y que, como los del tren émnibus, comenzaron & marchar
por BU propio impulso, haciendo temer nuevas catastrofes. Por
fortuna, se detuvieron a corta distancia sin causar mayores des-
trozos.

La situacion de los desgraciados viajeros no puede describir-
se: los recursos que ofrece el pueblecillo de Montesa son muy cor-
tos, de modo que no podian menas de tardar los primeros auxi
lios. Estos los ofreci6 el mismo tren-correo. Llegado & Vallada, y
noticioso de lo ocurrido, unjefe de la guardia civil qu.o venia en
dicho tren, con una comparfiia da Oastrejaua, hizo que la maqui-
na del correo le trasportara con esta fuerza al lugar del siniestro,
y pudo comenitr & dictar disposiciones para trasladar & Montesa
y Vallada los numerosos heridos que yacian por el suelo, impro-
visando camillas con escaleras y ramas de arbol, y sirviendo tos
soldadoB en esta obra de caridad con la misma decisiéon con que
entran en batalla.

Terrible es la cifra de desgracias pro-ducidas por el siniestro.
En los primeros momentos quedaron muertos un uarda-freno,
Ilamado José Garrea, y un nifio de seis meses que iba en ios bra-
zos do su ma.dre. y desprendiilo de ellos por la sacudida, se estre-
I1é contra el suelo. Se hacen loa mayores eto.rios del guarda iré
no, victima de su deber; antjs del choque, y con arrojo y sereni
dad sBjrnbrosjs. htZ) esfU'irzis titadnicos por d-scarriUr el tren,
comprendiendo qne de esta modo evitaria' mayores desgriicias;
pero no pudo consiiguirio y murié pre Mipando salvar a los demés.

Del choque resultaron hsrulos 11 iruirliBs civiles le la fuerza
que manda en aquella c'imarca el coranndante Sr. Soler, el cual
se salvé por iio haber subido en el tren cuando estaba en Vallad*
vigilando desde el anden U fuerza que mandaba; 13 guardias ci-
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viles del U " tercio que pocos dias antes habia ido & dcsempeBar
una comisién y regresaba ea aquel tren; 21 individuos de infan-
teria que enfermos marchaban & los bafios de Arolena, y 42 via-
jeros De estos nutnerosoa heridos, entre los gii« hay algunos de
gravedad, murieron apenas trasladados al pueblo dos guardias
cirileB y se hallaba moribundo el alférez que mandaba la fuerza
del 14 ®tercio.

Hé aqui e) segundo parte referente & tan lamentable des-
gracia:

«Valencia, 11 [seis de !a tardo.—A| director de Obras publicas.
—Recibo el siguiente parte: H iridos 21 guardias civiles y 28 via-
jeros, poco graves: muertos si guarda f euo y un nifio. Sobre la
Via en Montesa pueden trasbordar loB trenes y doy 6rden para
que salga el tren-correo. Trasbordado el treu 44.

»Ea cuanto se tuvo noticia del choque salieron de Jativa y
Valencia trenes especiales con auxilios para curar los heridos.

»El coronel Villamazares, que se hallaba en Jativa, dié cuenta
del siniestro al capitan general de Valencia en términos casi idén-
ticos & los del anterior despacho.

»De su relacidn resulta ademas que los viajeros que se arro-
jaron del tren al prever el choque, fueron los que sufrieron lesio-
nes mas graves, y solo leves los que permanecieron quietos y
aguardaron el encuentro de los dos trenes.

»Doa eompifiia del regimiento de Castrojana, que procedia da
Fuente U Higuera, auxilié & los viajeros, prestandoles, y muy os-
peoialmeate & los heridos, grandes servinios.

>Uno de los viajeros que llegé & Valencia, asegur6 que los he-
ridos eran 11 guardias civiles del 5 ° tercioy 13 del 1 4 . ademas
del ofieial, cuyo estado dijo ser gravo; 11 iodividuos del regi-
miento da Granada que iban & Archena, heridos graves, y otros
nueve contusos, y ademas 42 pasajeros EIl viajero coo&rmétam-
bién la muerta del guarda freno y la de un nifio; afiadiendo que
se crefa hubieran muerto asimismo dos 6 tres de los guardias ci-
viles heridos.»

En el instante en que.turo noticia el ministro de Fomento de
la catastrofe, con un cato digno de elogio, secundado porel Direc-
interinodaObras puolioas Sr. Mitalles, telegrafié al gobernador
di Valencia y al jefe de la linea, encargando que saliesen trenes
especiales con auxilios para que atendiesen con prefarencia a la
curacion de los heriins, & la par que dejasen espedita la via, ygne
comunicasen telarraScaminta cuanto de particular ocurriera.

Ha aqui, segun el .Ifirciaiif Vait/teia™o. los nombras de loa
heridos que fueron cura los en Montesa: guardias civiles. D. Anto-
nio Vazquez SHva. alférez, muy leve; Midesto Aimar, leve; Juan
Herencia, levo; .Minuel Cafiero Q lozilez. leve; Ma'eo Diez Brs
ton,leva; Venancio Pl&, lava; Rsfaei de Prados Lopez, grave, y
Sixto Martinez. Del ragimiento de Qranida seguido bitallon,
Miguel Vidal, prondstico reservado. Ingenieros, segundo bata-
116n, Salvador Orengo, |;ve. Paisanos; Cayetano Torrijo, de. Tor-
rente, grave; Salvador Barat, da idem, leve; M.innel Barst, de
Idem, leve; Juan Aroca, de Cartageni, resérvalo; Manuel Alon-
so, médico, de Valencia, reservado; Midesco Chillida, estudianie
de medicina de Villaoueva de Alcolea, ysuespossAntonia Mayor,
de idem, leves; Sofia Rilondo, de Valverde, leve; Maris Latorre,
leve; Josefa Jover, de Cieza, rasers'a lo; M.iriana Lépez, leve; So-
ledad Soler, leva, y Consuelo Lépez, leve.

En Vallada fueron curados los guardias Bartolomé Gslban,
Miguel Martin, Juan Diaz del Alamo, Juan Gavilan Buquero,

mAntonio Sarraiz b in-.'n, Pranois o Loprz. Juan Lorenzo Olivero,
Vic'nte Molina, Jo-é Bifio Carboneil. JumF ni Gireiay Joa-
quin Lépez Bosque. Di esto< vélo uo ) ofrece gravedad SpUUdoa
' ¢f-ridos tal 8'guu 1>Iratillon d mO'an’i U que pasaban & Archena
4 aliviarse de BUS dolen ibi: Antonio Bueno, I-'ve; Ricnon t-an-
chez, idem; danu.-l Aviiié. idem; José Toma* Giner. Idem: José
M-irtinez, iiem; Aoto’no Dinaire Lop-z. gave; Ang”™l S»nz,
idem; José Quintanar, idem; Pascual Ibafiez, idem; Manuel Ruiz
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Valen, urgento aeguDdo, leve; Joei de la Torre, leve; Pedro
OordoD, aargeato aegondo, lere; Juan Tribee, idem, idem. idem;
Julien Lopes, cabo segundo, ideis; Fermin Andudjar, cabo segundo,
idem; Meouel Llandree, leve; Franciaoo Ballester, idem; Clemeo-
te OrduQa, idem; Celedonio Anas Merino, idem, y Miguel Mar*
tin, grave. Paisanos: Estéban Martiuez, Orihuela, levo; Juan
Cantos, Chinchilla,reservado; Francisco Beranguer, Ruzafa, leve;
José Perser Marin, Alicante, leve; Manual Candela, Valencia, re-
servado; Antonio é Hilario Vidal.de Alfarraai, leves; Miguel
Pona, de Alicante, leve; Ana Sierra y su hija de 15 meses, am-
bas leves; Josefa Suarez, a ieians y achacosa, grave; Rosa Bruno
Vinaisa, leve, y Vicente Peres Oriola, de Abal, leve.

Fueron también curados so la misma eatacionde Monteas los
guardias civiles Lazaro Peruz, Demetrio Martinez, Manuel Ciezo,
Juan Ortega, José Domenech, Pi6 Gil y Birtolomé Alvarez, los
cuales pudisron seguir & su destino.

El HercoiUil nace, pues, el alguieote resimen: Ha habido que
lamentar 15 heridos, de los cuales hay seis en estado de grave-
ded, siete cuyo prondstico es reservado y €2 leves. Muertos dos.
Total 77.

Porterlormente, hasta el lunes de loe heridos gravea, han fa-
llecido cinco; lee noticies, basta el jueves, de los mismos peri6-
dieos Tslsncianos, son satisfactorias, begun ellas el estado de la
generalidad de los heridos habia mejorado, no habiendo que te-
mer nueves defancionee.

LA COSECHA DE 1874.

Todos los afios, después de terminada la recoleccién, la casa
Barthelemy Estienne, de Msrsdla, una de las mas importantes
de Francia en el comercio de granos, envia & sus corresponsales
una circular en U que da cuenta det resultado de la cosecha.

Esta circular, & la qut hace pocos .lias se ha d.do publicidad,
conefgua que la cosecha de 1871 se clasidcera entre tas mejores
de los aOos buenos. sNo estaremos expuestos, dice, como en 1d73,
B realizar costosos aprovis onamientos en tos merca ios de fuera,
y hasta nos enconcrarsmos en disposicion de exportar importan-
tes cantidades de cereales. Esta situ icion ejercera una gran in-
fluencia en el desarrollo de la riqueza publica y contribuira se-
guramente & apresurar la reanimacion de los negocios. A las co-
sechas abundantes sigue siempre un impulso da la actividad in-
dustrial y mercantil.>

La cosecha de este afo ha sido buena en general; hasta en
nuestra desdiebada Bspafia, donde por excepcion este afio del
resto de Europa, se contaba con una re.:oleccioa eaeasisima que
viniera & completar nuestros males, el resultado no ha sido tsn
malo, ni mucho menos, como se esperaba con bastante funda-
mento.

Cierto que la guerra ha restringido el eultiro en muchas eo-
marcas, y que esto ejercera naturalmente influencia; pero siem-
pre es un bien que las causas dependien es de la naturaleza ha
ysn sido mas fiivorablee de lo prsvisto, y que la abundancia ge-
neral de Europa, no s6lo no ejerza su influjo para encarecer aqui
los precios, sino que puede en caso necesano venir en auxilio
nuestro el grano de otras naciones, sin tener que pagarlo & pre-
cios exbofbitantes.

COMPANIA DE US FERRO-CARRILtS
DB

MADRID i ZARAGOZA T A ALICANTE.

(CeDtlaueeloB.)

La cuenta de efectos en almacenes y tallerssha aumentado en
unce nueve y medio millones de reales que comprenden el valor

de los vagones nuevos que hemos debido adquirir segun parti-
cipamos ya & la anterior Junta; acopias para renovacion de vis,
abastecimieutos mas cousiderables de combustible eu relacién
con el mayor consumo proporcionado con el mayor trafico.

La cuenta del trafico pendiente de cobro ha subido de 8 y me-
dio & cerca de U millones de reales, por efecto de la cuestién ya
expuesta de la conduccion dol correo en la linea de Almansa
y de laimportanciaexcepcioaaldelos trasportes militares queaou
de cobro lento, por consecuencia del estado apurado del Te-
soro.

La cuenta'de ganancias y pérdidas exige por nuestra parte al-
guna aclaracién. Su saldo eu 31 de Diciembre de
1872 era de..ccceveeieieeieiiee e Rvn.

e 18 LI o1 0] o T PPN

48191 763*97
23 290.590 67

excedente de productos de la explotacion en 1873,

sube en 31 do Diciembre ultimo a. Rvn.
de los que hay que deducir 10S........ccceviiiieeennnnen.

71.482.254*64
12.891.504*03

contrapesos sucesivos desde 186S al crédito de la
cuenta de estabtecimieuto, segiin ya hemos ex m
piicado, dejando por saldo.......c.ccc........ Rvn. 58.790 850*61

Si la Junta general aprueba la reparticién a
tas acciones, segln nuestra proposiciéon, dicho
FAWO AS . iiiiiiiiiieeceeieeeeeeeeeeeeeeee Rvn. 58 79Cfc850*6l
quedard MENOS......cuuuiieiiiiiiree e » 13.680.000 >

reducido &...oooeeeiiiiiiiii e 45 jiO 850*51

Aun a rieigo da repetir cosas sabidas da todos, la Junta gene-
ral encontraré en su lugar el gne fijemos muy cUramente y ous
vez mas para siempre que este asiento de contabilidad no repre-
senta en modo alguno unsobrante liquido en Caja y susceptible de
distribucion. Para demostrarlo bastar4 recordar que esta fondo
tiene su origen en la disposicién del art. 46 d~ nuestros estatutos
segun el cual durante lacoDstruecion de las lineas aportadas & la
Compafiia, los intereses al 6 por 100 sobre el capital desembolsa-
do por las acciones, asi como la suma necesaria al servicio de los
empréstitos, se aacabau auualraente del capital social, destinan-
dose un minimuo de 25 por 100 del producto neto de las seocio-
ciones explotadas a reposicion “u el fondo social, y un maximun
de 75 por loo de aquel producto neto & distribucion eventual i
las acciones. El Consejo de administracion en sus propuestas, las
Juutas generales en sus sucesivos acuerdos, se han inspirado
siempre en la necesaria prudencia para determinar las respecti-
vas aplieacionees; asi esque en 31 de Diciembre de 1866, primer
ejercicio durante el cual teda naestrt red de 1423 kilémetros se
hallase en explotacién, et fondo de beneficios no repaitidos se ele-
vsbaa.. 35 890 722*13
y deciamos en nuestra Memoria del 26 de Mayo de 1867:

«Despuee de lo manifestado sobre nuestra situacién anancie-
> ra, los sefiores accionistas no podran ménos de comprender que
> no ha lugar & reparticiéon alguna s Us acciones.... Creemos su-
» psrfiua toda insistencia en la conveniencia y necesidad de esta
» medida; ante el crecido importe de nuestra deuda flotante y las
» dificultades de nuestra actual situacion financiera, un reparto
> cualquiera & Us acciones seria imposible.s

Desda aquella fecha el exceso de los gastos de establecimiento
sobre el capital, y como su consecuencia e! importe de nuestra
deuda fiot®mte, ha aumentado de 16> & 190 millones de reales, y
hemos podido atravesar los siete afios trascurri los desde aquella
época sin emitir una sola obligacién, bajo la presion de las ad-
versas circunstanoiss que durante este tiempo ha experimentado
la Compafiia, y 8 pesar de que desde entonces hayan subido los
gastosde establecimiento desde 1.423 millones de reales & 1.467
millones, 6 sea en 44 millones de reales.
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No habriamoa podido vencer tales dificultades sin al constan-
te concurso de nuestros banqueros, que no se han detenido, como
bien lo saben nuestros accionistas, en anticiparnos aumas tan
cuantiosas en épocaa en que apenas se vislumbraba la eventualidad
da una situacion tan mejorada como lo eahoy la nuestro. A este
apoyo se debe el que hayamos podido hacer frente & los inevita-
bles ({aatos de construcciéon y al puntual servicio de nuestras
obligaciones sin tener que vender una serta de estas en medio ds
la gran depreciacién que sufriau.

Mejorada ya nuestra situacién, y bajo la influencia favorable
que este hecho ejerce sobre el precio de los titulos de la Compa-
fifa, esperamoa llegar paulatinamente a la liquidacion de la cuen «
ta de anticipos de nuestros bauqueros.

En cuanto al saldo de la cuenta de ganancias y prfrdidas, ai
bien representa, como hamos dicho, excedente de ingresos sobre
los gastos de la explotacion en ejercicios anteriores, sste saldo
por efecto de las circunstancias se halla invertido, como dejamos
explicado re: elidas veces, y no puede en manera alguna servir
de base para la evaluacion de futuros repartos & las aocioues.

Hemos dicho que los gastos perteneeieutes a la cuenta del ai-
tableoimiento han importado en el Gltimo ejercicio.

Eva. a.fidl.flOO'lO, de los que corresponden

Bvn. 1.308.681'08 & Cartagena.
63'2.033'50 & Cérdoba.
42T 533-76 & Alicante.
232.749'11 i Zaragoza.

46.559*25 a4 Ciudad-Keal.

La crecida cifra imputable & la linea de Cartagena comprende
el pago de Rvn. 1221.000 & contratistas da la construccién de di-
cho ferro carril, cuyas liquidaciones no habian podido ser ulti-
madas deade hace algunos afios, por no haber conformidad entre
las pretensiones de aquellos y los devengos reconocidos por nues-
tros ingenieros. En virtud de laudo dictado por arbitros, ha ter-
minado por fin esta enojosa cuestion, Unica de su clase 6 impor-
tancia que habia pendiente; y aunque la suma fijada por la senten-
cia arbitral exceda de las que desde un principio se reconocieron
afavor de los con-ratistsa por nuestros ingenieros; debemos con-
signar que lo reclamado ascendia & mas del doble. Hemos consi-
derado siempre que era nuestro deber y nuestro interes el evitar
tales contestaciones, y prueba de ello ea que en la construccion
de nuestra extensa red hayan sido tan contados los casos de esta
ciase.

Loi demés gastos de establecimiento repartidos sobre las otras
lineas en lai proporciones indicadas consisten principalmente en
expropiaciones é indemnizaciones da atrasada tramitaciéon, cami-
nos de incorporacion, construcciéon de muelles y de sus cubiertas
para mercancias, aumento de vias y plataformas en las estacio-
nes y colocacion de cierres-de alauabre ea estas. La linea de ~or
doba es la Unica en la que ademas da esta clase de trabajos que-
den aun otro* p t ejecutar y en curso de ejecucién, como son,
por una parte refuerzo de los puentes reparados después de las
averias causadas por bandas armadas, y por la otra ensancha de
explanaciones y revestimiento de tdneles. Los créditos abiertos
basta seta fecha parael ejercicio corriente ascieodea 4 dos millo-
nes de reales; pero es de advertir que las obras exigidas por el
gobierno con 1» prescripcion de terminarlas para 30 de Junio de
1875, importaran tres veces esta suma, y que aiemis exige la
superioridad otras, sefialando para su ejecucioén el plazo del 31 de
Diciembre de 1877. Estas ultimas son las que mencionamos
en nuestras Memorias de 2 de Junio de 1872 y 29 de Mayo de
1870, cuando nos referiamos al flustijddo informe dado con fecha
34 da Marzo de a870 por la comisioa de auxilio-* nombrada en No-
viembre de 18043, la que recomendaba al gobierno «la suspension
> de todas las obras que no sean de seguridad en las lineas en
> explotacién y concesion da plazos y facilidades para repartir
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> ciertos gastos de refinamiento sobre un nimero determinado da
»\fids: flguran entr.: tales gastos los ensanches da las expla-
» naciones hasta el completo de la doble via....»

Hemos creido oportuno recordar estos antecedentes, y no po-
demos mtnoa de esperar confiadamente que seran atendidas por ol
gobierno tan fuadadas razones, con tanto mas motivo, cuanto
q'ie desde la época ea que se exponian por la citada comiaioo, las
empresas han sido cruelmente castigados por atentados y devas-
taciones continuas, que la reconstruccion-de las obras y de los
edificios asi destruidos, la reposicién del material movil nsi per-
dido,son ya por si gravamenes harto onerosos para que el Esta-
do no imponga, y aun diremos no permita siquiera, el que las
Compainias apliquen sus limitados recursos a otras atenclonas.
Verdad es que la legislaciéon da 1855 prescribe que las eiplana-
oioues lien de ser pira doble via, aunque los carriles no se han de
colocar méas que para uua sola; pero desde eutonoes la experien-
cia hecha acosta de las Compaifiias, ha damcsirado el erréneo con-
cepto bajo fcl cual as habia legislado. En la actualidad u mso pue-
de prover si llegara jamas el caso da que se necesita la segunda
via por el aumento dé trafico; paro aun suponiendo que asi suce-
da, pl pedido y la fabricacién y la traida rtel extranjero del mate-
rial fijo necesitarian un tiempo ppr lo monos igual al que deberia
invertirse en el ensanche de las explanaciones. Exigir, pues, que
estas .s0 ejecuten con anticipacién, seria tan prematuro, y & nues-
tro Juicio tau improcedente, como si se mandase que las Compa-
fias tuviesen desde hoy en almacenes todo el material de puen-
tes y de via que en Un lejano porvenir pudiesen eventualraonte
necesitar, lo cual por fortuna no eata en la ley de 1855, ni en la
mente de nadie.

Caenta de la explotacién.

El producto bruto total, con inclusién da los ingresos varios

ha sido ea 1873 l€.....cccoviuveiiiiiiiiieeiieeeeans Rvn. 133233.2.1*27
habiendo sido en 1872 » 113.157.822*22

El aumento de los ingresos, es, pues, de. Rvn. 20 075.452*03

Los gastos, comprendiendo corapfemeutarios, extraordinaiios
y loa de renovacion de via han sido;

Kvn. 47.115'914 » contra
38.638.347-10 en 1872, d sea
Rvn. 8.477.566*90 de aumento.

La proporcion de los gastos con los productos ee de.
35-40 por 100 Eu 1872 habia sido
34*27 por 100. Hay puw

1*18 per 100 de aumento.

Ya en nu-istra Gltima Memoria indicAbamos el temor de que
asi fuese, por efecto de la subida de materiales y jornales, averias
por fuerza mayor y lemas perjaieioa inevitables en el estado de
guerra en que sa halla el pais. Con un aum“oto del recorrido de
los trenes de... 4,014.647 kilbmetros en 1872,
4 377.364 kilbmetros eu 1873,

ha subido, sin embargo, el costa del kil6metro de tren desde

Evn. 962
a »  10*76
Rvn. 1*1l4de los que corresponden a la trac-
cion
Rvn. 4*13 en 1873 contra
» 3*39 en 1872, 6 sea
Rvn. 0‘7i4 este soélo servicio,-rio por otras
----------- « o«
causas que por el aumento dejornales.......ccccccceveviiiieeinnnnnne. 0*15

y subida del precio de combustible.
reparacion del material.
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i'i nicidaa de circunstauoiaa saparioraa & nuestra ac-

> imeo, el producto liquido ha S'do de
Rvn. 851n.;i60'27 contra
* 74 519.47"5'12«n 18T2.

Kvn. 11 59*.885'15 & favor de 1873.

I- m.e'rgte de la txplotaeioa han ascendido &
Itvi. 51.881673» intereses de las obligaciones.
» 5.719.000 » amortizacion.
> 118 632*36 Derechos de timbra y tras
mision de acciones.
» 1.801 414*21 Quebranto de remesas.
300.000 » Comisién y gastos del servi-
cio en el extranjero.

Rvn. 02 828 769*60 en junto.

El quebranto de giro sobre la remesa de fondos al extranjero

en 1833, comparado con 1872, como lo teniamoe

-0, y ha importado hasta Rvn. 2 317:414*24, de los que de-

por intereses & nuestro favor en cuenta corriente reales

v=ijun 513,000, coa cuyo abono queda ia cuenta de cambios en
Kvn, 1.804.414*24, cifra de arriba.

sehi
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LA ISLA DE CUBA

y 803 CAMINOS DB HIEBBO.

Segun veremos por los datos acumulados més adelante, en el

tr.. iir.. .10 los dies aioi que haa mcuiido entre el 63 y 73; sélo
hfii!,. cud.ii-cfuiao 276 kiiomolvos de vias férreas servidas por
nt-pi. lii.ur,, 1; es decir, un progreso bastante exiguo por cierto

-.iK-ia con lae necesidades del pais, y con las aspira-
u 1e -tra cultura.
e «'ii: eu 1863 teniamos.
* 1873 teNEMOS. e

i

y & -

1.080 Kkilémetros.
1.356 »

Aumento. 276 kildmetfos.

r ‘'‘cir que si de ese hecho participamos hay que convenir

. ; ILIB lejos de adelantar por el camino de nuestro me joramien-

;iul, nos hemos estacionado quandoel afau de todos los pue-

m  cultos se fija ea el desarrollo de los caminos da hierro. Nos

-m estacionado, coando era mas urgente iradelante para re-

. - rla rigueza que el suelo entrafia prepoieniemente. Nos he-

in j estacionado en 80, cuando Cuba fué uno de los primeros

; - oloi del universo que adopt(> coa fé el invento del ferro-
ee-ni. -2}

1] Los indicados 276 kild6metros son de via ancha»5'8 1,2»
lian c<iD.i. ruiiiu aflamas en mi (-eriod.. uel 71 & la fecha fes
I. srauislcc u ets u trrcb.i.

e. lai-de H.iiauz.is Rnujiil ii- Gu.r ira. 10 kilémi-.
“ u HI. GenUcVKios. , 16 »
1. delaBihia. id dcGuamacaro. 16 »
1, o1 i-ilitar Uel UeSte. ..o s s
40

xMten ademas 192 kilometros de via férreade vanos anchos
' <por tuerza aoi ual.
| rincipid la explotacion de los caminos figurados en esta
"is lechas siguientes:

=i Maiichester & Liverpool....15 de Set. da 1830
Unidos. Rio Hudson & Albaay.......ccccoeeveuieennnnnnnn.

r- AudreaicusaStini Euenoe Abril de......... 1852

Bruselas a Malio s............. Mayode....... 18.5

J/'a. Nuremberg AFur.............

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO

Pero este hecho tiene sus causas visibles y de ellas vamos i
ocuparnss.

Los capitales empleados en nuestros caminos de hierro, ex-
cepto alguna que otra Compafiia, no han producido el tanto por
ciento de interés que era racional espenr de ellos, y claro es que
con tan pésimos resultados econémicos 6 flnaneieros, necesaria-
mente tenia que cundir la desconfianza entre loa tenedores del
capital, y por consiguiente el alejamiento de esas especulaciones
donde la industria se negaba & producir un beneficio equitativo.

Varios son los motivos que, & nuestro modo de ver, han con-
currido & producir ese resultado, y entre ellos figura en primer
término, la legislacion que nos rige en el asunto; porque alli
donde la ley no favorece al Ubre cambio, la industria no progre-
sa, el comercio se abate y la agricultura no prosperaen debida
progresién; y como un camino de hierro es, entre otras cosas,
un insfumento industrial, y como la legislacién aludida no
es lamas apropésito porque adolece do loa mismos efectos que
la ley francesa y la ley peninsular, eii lo tocante & restrieeio-
nea, de aqui el que la industria de los ferro carriles no pueda
progresar entre nosotros en la misma proporcién que cualquiera
otra ciese de industria, donde el interés particular, resuelve li-
bremente BUS asuntos econémicos,

iCuanta» decepciones ha traido al negocio del ferro-carril y
por consiguiente perjuicios & la humanidad, el equivocado con-
cepto de considerar que hay diferencia entre la industria da un
camino de hierro y la de una Comparfiia naviera una fabrica de
hilados, 6 una cas* de oomercio en fin. Y no se diga que el error
naci6 en Espafa, pues en él han incurrido casi todos los pueblos
pertenecientes & la raza latina. De él se han salvado en primer
lugar Inglaterra y después todos los demas pueblos donde el Es-
tado se abstiene de tomarla iniciativa anta formacién délas
Compafias ferro carrileras, y sobre todo de ejercer ninguna in-
fluencia doméstica en la marcha econémica do las mismas.

De ese modo hun evitado esos pueblos previsores, el tener que
recargar el presupuesto del Estado 6 del Municipio con las canti-
dades que los primeros han llevado al seno de las Comnafias
coa el caracter de subvenciones; cuyas sumas ni han llenado en
todos los caeos el objeto & que se lea destinaba, como esta proba-
do en la Peninsula, ni dan otros resultados inmediatos que ei de
desmembrar el presupuesto <lel Estado.

Desengafiémonos de una vez para siempre; el farro-carril es
un instrumento industrial como cualquiera otro, y mientras no
se mira la cuestion bajo ese punto de vista, no puede haber ade-
lanto posible ni para las Oompafiias, ni para Jos pueblos que los
sustentan. *

Hemos dicho que son varios loa motivos que han concurrido
& producir aquel resultado y para ser justos y veridicos, citare-
mos los demas que estadn & nuestro alcance.

La falta de brazos que tanto aflije al pais ha influido también
sin duda alguna, pues por la escasez que nos rodeaes muy eleva-
do el precio sefialado al joma! del bracero.

También hay que citar loa subidos valores de aquellos articu-
los que se importan del eitranj-ro, ya pera isa construcciones
0 ya para las explotneiones de lus caminos, conservaciéon de la
Via. etc,; valores ijue, 6 mucho nusequiv.icamos6no repreaencao
uéuoe de dos railioues de pesos anualrneute

Lo reducido del tipo sefialado j>or regla general al precio del
trasporte coa relacion a lo caro que resulta la vida en Cuba.

Y per ultimo: desacertados calculos ya ea hsrondimientoa de
los caminos 6 ya ea los precios de construccién, a causa déla
falta absoluta en que nos hallamos de una estadistica buena.

Todas estas circunstancias han influido sin duda alguna en el
afraw que DOSocupa, y seguiran influyendo, sino se alteran #n

Habana & B"jucal.............. 19deNov de 1837

En. Petershurgod Nocera.. 4 de Abril de 1838
Napéle* & Mocera.............. jygg

E-pafia.-Cuba....

Rusia.
Italia,
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todo d en parte, como lo esperamos; porque conocido un mal que
como el presente ataca los intereses de toda una pniviocia y por
consi/uieote de la nacion; nada mas justo ni racional que apli-
car al remedio sobre todo cuando este es facil y hacedero. Nos re-
ferimos a lo coDceroianle & la liifislacion, pues bien se nos al-
canza que en cuanto a ios otros particulares, es cuestion de tiem-
po y nada mas.
(Sietminwi.)

EL FERRO-CARRIL DE MALLORCA.

Hd aqui la situaciéon de esta linea que publica la Revista
calean

«Complacenos sobremanera dar cueota & nuestros lectores,
aungue sea sueitamence, del estado en que sa encuentra la coos-
truccion del Zerro carril de Palma & loca, pues los prog;reao8 ob-
tenidos durante los altimos meses son tan coiisiderables, que
bien merecen loa honores da la publicidad.

En primer lugar, las obras de explaoacion y dé fabrica para
pasos de aguas estin completamente terminadas, y casi todas
ellas recibidas provisionalmente de los respectivos contratistas.
Loa accidentes del terreno no han dado lugar & obras de grande
importancia como las que se observan en algunas lineas del oon-
tinentei sin embargo merecen citarse los puentes construidos pa-
ra salvar los torrentes de Lloseta, Alard y Pontd'Inca, y losdes-
montes verificados en los kilémetros 9,13 y 26 en los términos de
Marratxi, Santa Maria y Lloseta, que han ofrecido sérias dificul-
tades. Los puentes son todos de Sbrtsa de silleria dura y com-
pacta y de mamposteria careada; unos con muros en ala, otros
con muros de acompafiamiento, y todos ellos trazados con arcos
de un sdlo centro y provistos de barandillas de hierro, de modo
que ofrece» & la vez un caréacter sélido y robusto y la elegancia
de formas con que suele distinguirse modernamente este género
de construcciones. Se han llevado & cabo, simultidneamente con
las obras de explaoacion, por medio de pequefias contratas en pa-
blica subasta, lo cual ha venido & dar por resultado una ejecu-
cion sumamente beneficiosa para los intereses de ia Sociedad,
pues ha desaparecido por completo el iotennediario obligado, en
la generalidad de los ferro-carriles, de una sociedad constructo-
ra 6 de un empresario general; circunstancia que encarece, salvo
raras excepciones, i-l coste de las obras.

El balasto (grava y cascajo) estd extendido en una longitud
de veinte y cuatro kilbmetros, y se prosigue esta operacién con
mucha diligeocia.

los edificios para viajeros, en las estaciones de Santa Icaria,
Alaré g Oonsell y Pafii i-Inca, estan tsrminados. En los de Inca,
Binissalem, Liése y M-irratxi, se trabaja coala actividad necesa-
ria para que queden terminados en dos 6 tres meses & lo méas.

Han llegado ya seis buques, cuyo cargo, juntamente con el de
otro que va & llegar dant-o de pocos dias, compone todo el mate
rial, lijo, movil y accesorio que se necesita, exceptuando las loco
motoras, que & mediados da este mes de Setiembre, llegaran
con un acopio de combustible para la ex-jlotaeion.

Las traviesas estan apronta las casi en su totalidad, se haem-
pezado la colocacién de la via, y se ven ya extendidas las barras
carriles en una longitud de diez kilometros, debiendo gaedar ter-
minada esta operacit-n para el |.“ da Noviembre préximo.

Tanto el material fije como el moévil se diferencian mucho del
comunmeote empleado en lo.s f-rro-carrilea del contioento, Las
barras-earriles («<crto» Fii»o/«) sonde hierro en su mayor mi
mero, pere las destinadas & los p-Jntos da la via mas castigados
por U accién destructora de los trenes, son de acero EI material
movil esta arreglado para un ancho de via de 915 milimetros eu-
tre bordes de las barras-carriles, y los vagones estan construi-
008, sin faltar & la solidez reclamada por la velocidad de loa tro-
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nes, con notoria ligereza, la cual dara por resultado una relacién
muy pequefia entre el peso muerto y el peso util de las mercan-
cias trasportadas- y sabido es que esta cireunstaoeia constituye
el verdadero secreto de la explotacién econémica de las vias fér-
reas.

Los aparatos de traccion y de choque estan formados de re-
sortes de acero en forma de espiral, con un soélo tope central en
donde va el eogaocbe, que se efectia de una manera automatica
y expedita, sin necesidad de los tornillos dobles generalmente
usados.

Nada podemos decir de los coches, porque todavia no han si-
do montados; pero, por las fotografias y disefios que hemos teni-
do Ocasion de examinar, se deja comprender que seran muy co6-
modos y elegantes.

En medio de esta adelanto y de tan sorprendente celeridad,
un solo punto en blanco observamos; la construccion de la esta-
cion de Palma, que basta aqui no habia podido emoren-ler-se por
dificultades lodependientes de la volu tad da la Compafiia. Por
fio, parece que han sido resu-ltas, y en su consecuencia se ha
empezado a levantar un edificio destinado & talleres, y se dara
principio en breve al edificio para viajeros, que sera la construc-
cion mas importante da toda la linea. EIl cobertizo y las casitas
que se ven hoy emplazadas en dicha estacién, unicamente deben
considerarse como obras provisionales.

Sin perjuicio de hscer, mas adelante (cuando el camino sa
abra & la explotacion), una resefia completa, tanto de las obras
como del material, hemos adelantado & nuestros lectores estas
noticias, para que puedan formar juicio acerca del estado en que
se encuentra la construccidn del ferro carril de Mallorca. Por de
pronto, cumple & nuestro deber consignar que la buena marcha
y el magnifico resultado obtenido hasta ahora en los trabajos
mencionados, se deben en su mayor parte & nuestro querido ami-
go D Ensebio Estada y Sureda, ingeniero director del ferro-car-
ril de Mallorca, cuyo celo incansable é inteligente actividad le
han permitido simultadneamente proyectar con acierto todas las
obras de fabrica, basta en sus mas insignificantes detalles, y vi.
gilar por si mismo y por medio de sus diguos auxiliares el fiel y
exacto oumplimiento de las condiciones estipuladas en los respec-
tivos contratos En prueba de lo que llevamos dicho, basta recor-
dar que al dia siguiente de haberse deseimbradool atrevido puen-
te levantado «obre el torrente del Pont d'Inca, tuvo Ingar una de
las mayores avenidas que de cincuenta afiosa esta parta ae re-
cuerdao, sin que la impetuosidad da las aguas, que inundaron los
campos vecinos y cubrieron toa salmeres por espacio de dos ho-
ras, produjera socavon alguno, ni el mis ligero desperfecto.

Estas breves lineas sirvan también de satisfaccion & la Junta
directiva de la empresa, que tan serios obstaculos ha tenido que
vencer, y cuyo triu'ifo es tanto mas meritorio, cuanto mas difi-
cil y anémalo es el estado de perturbaciéon y desasosiego en que
ee encuentra Esparfia, desiso-Usgo y perturbaciéon que traacien-
den indirectamente, pero de una manara poderosa, & nuestra
i"la, abatido como esta el crédito publico, roto el equilibrio co-
mercial con el extranjero, y herido de muerte nuestro impor-
tante comereio coa la» A itillas, & eoasecueneia de la crisis eco-
r.6raica i de las disensiones aue devoran aquel pais.

A todo esto debe afiadirse que U escasez de brazos y la cares-
tia do los jornales como consecuencia forzosa, los precios enor-
mes & gne'se han mantenido los hierros en los mercados ingle-
a-s, las ei'g8ncia.s de al.”uoos propietarios a quienes se ha tsai-
do.qoft privar da sus terrenos, las multijilieadas gestiones e ioa-
lu'libles f)rmalidades que se requieren pa-a poiier levantar edifi-
cios en la zona militar, y mil otras circunstancias imposibles da
referir, han sido causas que han contrariado fuertemente la rea-
lizacién de un proyecto que se lleva a cabo con recursos exclusi -
vos de esta isla, y sin los gran-les auxilios que el gobierno ha
prestado & emprosas analogas del continente.
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El estublecimlento de esta ria férrea en Mallorca, que pode- 1‘

mos considerar ya como un hecho, habra demostrado una vez
mas atodos loa islefios, gne cuando auinan sus esfuerzos para fi-
nes utiles al pais en general, prescindiendo de miserables anta-
gonismos y dejando & un lado la fatal politica, el resultado mée
halagtiefio y beneficioso viene & coronar sus nobles propdsitoa. No
importa que se presente obstaculos, al parecer insuperables; laia-
teligencia, la buena fé y la voluntad decidid i, todo lo pueden, to-
do lo resuelven y todo lo alcanzan.

FERRO-CARRIL DEL VESUBIO.

Sabido #8 que se trata de construir-un camino de hierro
basta la cima y muy cerca del créater del Vesubio. Esta fer-
ro-carril partird de Nipéles, y la distancia basta el crater es de
S6 kildmetroe. Las localidades que la via debera servir hasta el
pié del volcan son en general las que aprovisionan el mercado
de Napolea y gne contienen una poblacién de 100,000 almas prd-
Ximamente.

Hasta el pié iol Vesubio, 6 sea en una distancia de 23 kild-
metros. se emplearda el sistema ordinario de vias férreas, y en el
resto del recorrido, que son 3 kilometros, se emplearéa la traccion
por cablea de hierro, sistema llamado Dratbseil.

Este segundo trayecto se dividird en dos secciones: una de
3.100 metros de longitud, hasta el sitio nombrado Atrio di Ca-
vallo, en donde estaran las maquinas de tracciéon y los eJifleios
necesarios para el material; el segundo, del.100 metros, conclui-
ra & pocos pasos del créater.

El desembarcadero estara enclavado en la misma lava en una
longitud de 20 metros, dispujsto de modo que, en caso da erup-
cion, la corriente le la misma lava se desviard del farro-carril;
por lo tanto, toda es* parte de la via estara bastante elevada del
euelo.

El director del observutorio del Vesubio, el profesor Palmieri,
cuyo nombre es bastante conocido, hace notar que, en las Gltimas
erupciones, U sorriente de lava se ha aproximado siempre y cada
vez mas & los edificios dei observatorio, y por lo tanto, la ver-
tiente opuestt de la moutafia es la elegida para la instalacion
del ferro-carril.

A. cerca de 200 metros de la estacion proysetada del Atrio di
Cavallo, el monte Somma forma una salida, y se aprovechara es-
te contrafuerte p.ira resguardar todo el material en caso de crup -
clon. Al efecto, el ferro-carril se pondrd en comuaisacion directa
con el observatorio, por medio de un telégrafo.

Las observaciones recogidas en el Vesubio desde algun tiem-
po & esta parte, prueban gne las ernpeiones se verifican & inter-
valos cada vez mas largos.

Parece que lae obras comenzaran pur la Gltima seccion, es de-
cir, por la mis iomedJiaU al créater, para poder desle luego ahor-
rar a Los turisiiU la parte mas fatigosa del trayecto. Este trayecto
no exigird mas de un afio para quedar concluido.

JARDIN DE ACLIMATACION DE PARIS.

Como dato interesante, hoy que la Saciedad espafola de Agri-
cultura y Aclimatacion, apenas nacida, encuentra ya ~tre nos-
otros las dificultades que agai se oponen & todo lo util, vamos a
presentar los productos que en el afio pasado ha obtenido el jar-
din de Aclimatacién de Paris, segun le Memoria presentada a la
Junta general de la Sociedad.

Los iugrssoB oadinanos de 13 han ascendido & 350.363 fran-
cos y 40 eéotimos. Las entradas han producido 250.000 frs. con
un aumento ds 100 OO0 sobre ol producto de 1872. Los beneficios
realizados sobre la renta de animales ha sido de 41.204 francos.

Los gastos ae explotaciéon han importado 313618 frs , com-
prendida la instalacién del nuevo jardin d# Aclimatacion de
Hyerss.

Bi resultado del sjercieio da un excelents ingreso de 31.256
francos, suma que, unida 8 la subvencién del Muaicipio de Pa-
ris, que asciende & 00.066 frs., se empleara en gastos extraordi-
dinarios.

Comentario: Aqui la Sociedad do Agricultura y Aclimata-
cion coQstituida hace unos tres meses, no ha pedido un real d#
subvencién al municipio ni al Estado; tiene realizada una suma
obtenida exclusivamente de sus socios, y sin embargo, encuen-
tra graves obstaculos en sn marcha, y no puede comenzar sus
servicios al pais, por las c%us*s que ya hemos referido no ha mu-
cha, que se oponei & que entre bu posesién del Olivar de Atocha,
que era el sitia dsstinado & establecer la estacién agronémica con
Codas sus dependencias.

Sinlisif. Eu Paris, 60.000 frs. de subvencién municipal; en
Madrid, obstaculos:

Corolario: j Por qué estd tan atrasada la agrtcnltura ei
Bspafa?

ESTADISTICA" MINERA DE LA GRAN-BRETANA.

Las noticias estadisticas publicadas por M. Eobert Hnnt ins-
pector general de minas y jefe de los archivos mineros del Reino-
Unido, suministran los datos siguientes sobre la produccién me-
talisa y minera de 137-1

El valor de los metales extraidos es de 22 070 447 libras es-
terlinas i552 millones de pesetas; el de los miusralea, materias
terroBis, porcelana, etc. etc. es de 1.811.826 libras (15 millones
ds pesetaij; el del carbén, 48.311.U3 libras (1.157 millones de pe-
setas). Total, 70.193.410 libras, ¢ sean 1.754 raiUones de pesetas.

EL aumento sobresei afio 1872 es de 12.871.523 libras (322 mi-
lloaes de pssetas préximamente) y se debe sobre todo a la in-
lluencia dsl elemento combustible, qus el afio pasado Iltgé a pre-
cios exoepcionalmente elevados.

La cuestion de los carbonea ingleses ocupa una gran parte de
la publiaaeioa de M. Huut, y es la que en mayor grado importa a
la industria inglesa. Hé aqui sobre el particular algunas noti-
cias que no carecen de interés:

Las cantidades de carbones trasportados por las lineas férreas
y los canales acusan un acrecentamiento de produccién sobre la
cifra del afio 1872, de 4.305 617 toneladas.

El aumento de consumo por las industrias mataldrgicas no es
mis qus de 8.073 toaela-ias; y este aumento relativamente débil
debe atribuirse & las economias obtenidas por algunos sstablsci-
misutos industriales eu el gasto de combustible, por efecto de la
carestia de esta primera materia.

El acrecentamieato de la cantidad de hulla exportada es
de 450.503 toneladas: los earbones enviados por Iramvias
(charrettes) se estiman en 250.000 toieladas mas que en 1872, y
los gne han debido ser consumides por las mismas minas de hu-
Ila, en 10 000 ton -ladas mas.

La cifra total par estos ultimos conceptos es de 5.016.364 to-
neladas de bulla.

Digamos algo de la exportacién.

El valor de loa carbones exportados del Reino-Unido durante
el afio 1873 se ha elevado & una cantidad que no tiene preceden-
te, ha llegado & la suma de 13.203.618 libras esterlinas. Sélo de
tres afios & esti parte ha tomale la exportacion un desarrollo
tan eonaidorable. H& aqui su importe en los afios anteriores:

En 1872, de 10 442 321 libras; en 1871, de 0.246.133; en 1866,
no excedid la cifra de la exportacion de 2-825.582; en 1857, de
3,610.661; en.1858, de 1.045.434; en 18.j9, de 3 270.013; e n 1860,
de 3.316.231; en 1861, de 3.604.791); en 1862, de 3,750.807; en 1863,

to6
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da 3.713.798; an 1864, de 4.165,773; en 1805, de 4.427.177,y en
1870, da 5.683.371.

Sa espera una dininncion considerable en las exportaciones
del corrieoto afio.

EXPLORACION DEL POLO.

La giografiase ha eiriquecido con nn descubrimiento notabi*
simo-

Eo Junio de 1373 el buque austriaco de vapor y de hdliee
Tegttihoffw hizo é la mar d «ie el puerto de Brema. Iban & bor-
do siete oSciales, doce marinaros y un fogonero. [?sa expedicion
tenia por objeto explorar los mares al Norte de Nueva Zembla y
de Siberia y buscar el paso por el estrecho de Behring. Manda-
banla los Sree. Weypresht y Payer, ambos tenientss de la mari-
na do guerra austriaca.

Dos afios han trascurrido sin r cibir noticias dsl TngHIhoff.
Por fln, dos despachos fechados el dia 7 de los corrientes en War-
boe, punto septentrional de Noruege, y Armados por "Weypreeht
y Payer, dan cuenta del viaje y regreso de la expedicién.

£1 buque se encontr6 cogido por los hielos y arrastrado al
Norte de Nuev.a-Zeinbla durante catorce meses, hasta que («r fio
se detuvo & tres leguas de un pais deaconocido. Abordaron al
nuevo coutinente, cuya costa Sur esta situada cerca del par.ilelo
60, y emprendieron na viaje si interior en trineos. Siete meses
duro6 este viaje. Llegaron hasta los 83® 50' de latitud, y desda las
montafias rieron el pais hasta mas halla del paralelo 83. No pn-
disron hallar ios limites de aquella tierra al Norte ni al Oeste.
Tal vez se prolongara hasta el polo. En la costa Sur parece que
hay alguna fauua y dora, y también se encuontra madera arras-
trada por las corrientes marinas. L i temperatura méaxima su
Marzo es de 37® bajo cero, B<3aumur.

A la vuelta de su expedicién por tierra Arme, los atrevidos
exploradores tuvieron que abandonar el buque, inutilizado & cau-
sa de la presion de los hielos, y partieron de nuuvo eu trineos.
Después de una marcha penosisima, alcanzaron la fortuna da ser
recogidos por una goleta rusa que los trasporté a Warboe. Pidan
permiso al emperador de Austria para llamar al nuevo continente
tierra de Francisco Joié.

Esa expedicion tiene una importancia geografica inmensa. Es
la que ha subido mis al Norte. Parri en 1837 lleg6 hasta los 82®,
solamente. Otras gnince expediciones verificadas desda 1867 no
han dado resultados satisfactorios. Los austriacos estan orgullo-
sos, y con razén, por haber logrado tanta gloria.

GHONICA.

Vandalismo. A las nueve de la mafana del martes ultimo,
los carlistas hicieron una descarga & uo tren da mercancias de la
linea del Norte, habiendo sido contest-ida dicha agresién porta
fuerza de earabineros que iba custodiando el trin, sin que ocur-
riera ninguna desgraeia.

—Los carlistas siguen destrozando las lineas telegraficas en
toda la provincia <Is Asturias.

Algo es algo. El sefior ministra de la Guerra ha dado las

urdeneamas terminantes para que se vigile perfectamente la li-
nea férrea del Norte.

Otrera a los Palacios. Por el ministerio de Fomento se ha
otorgado la concesion de la linea férrea de Utrera a ios Palacios y
*1 muelle de Sevilla, de conformidad con la opinién unanime del
Consejo ds Estado.
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Un ferro-carril & Teruel. Leemos en unacarta dirigida a
un colega desde la invicta ciudad:

«En la perspectiva de una paz mas 6 menos proxima, se ha-
bla mucho por aqui de los trabajos que se tienen hechos cerca del
gobisrno para la inmediata realizacion del farro-carril que debe
unirnos con tas demas lineas de Espafia, cuyo asunto parece que
ha merecido del gobierno especial consideracion, mucho mas des
pues de las brillantesdeienaas de este heréico veoiniiario y co-
mo premio material de su he.'oismo.

»La eomlsion encargada de gestionar este asunto ha visto,
seguu se asegura, al nuevo ministro de Fomento, y encontrado
la mas sordial acogida.»

Seméforo. Desde el 30 del actual funeionard & la entrada
del puerto de Santander un semaforo colocado en el sitio en
que existia el castillo da Auo, el cual comunicara con los buques
por medio de Us sefiales dsl Cddigo internacional.

Sierra Alhamilla A Cabo de Gata. La Direccidon gentral de
Obras publicas ha dado autorizacion para que se practiquen los
eatu.lioa de un ferro-carril que, partiendo de la Sierra AlhamiUa,
provincia de Almeria, termine en el Cabo de Gata.

hCata-fuegos Bafidlas. Se ha consignado en las Direccio
nes ds Artilleria é lugenieros cantidad bastante para adquirir
aparatos Mata-fuegos por vis ds ensayo.

Puertode Tarragona. Rescindiendo el contrato entresi go-
bierno y la empresa de la limpia del puerto de Tarragona lajun-
ta de obras del mismo se ha hecho cargo dei material destinado
al dragado, debiendo esta correr & cargo de dicha corporacién.

Reglamento de mineria. La junta facultativa de minas ha
devuelto ya informado el proyecto de ley y rsglamento de mine-
ria, y sa trabaja con actividad en la Direccion da Agricultura «n
su examen y aprobacion, a fin de plantearlo y regularizar cuan-
to antes tan ienportaata servicio.

Marea. La mareadsl dia 12 ha sido de 87 centimetros; pero
la mayor del otofio sera la dsl dia 27.

Cintnron de salvamento. En Marsella se ha ensayado un

nuevo cintoroB ds salvamento inventado por M. Gay. Al efecto
se organizé un paseo por el mar de 3 4 6 de la tarde, formando

parte de la expedicion el general Eepivent, el vizconde de Villes-
beisnet y algunos representantes ds la prensa.

Precios de los coches. Los precios de los caches adquiridos
ultimamente por la Compafiia de los ferro»rcarriles del Oeste de
Francia, son los siguientes:

Coches de 2 * clase con cuatro

oorapartimisntos y sin freno. 6.-578 francos.

Los mismos coches con freno. 7.623 —
Coches de 3 ®clase, sin freno. 4.248 —
Los mismo» coches con freno. , 5,296 —
Vagones pata mercancias. 2.339 —
Vagones para equipajes. 5.180 —

Canal imperial de Aragon. Segun carta de Bocal (Tudela)
es posible que el importe de las obras de reparacion del canal as »
cienda & 4 millones de reales. Contiala sirado grande la actiri-



dad desplegada en dichas obras, que dias pisados oeupaban & 600
bomurai, 100 carros y 30 barcas para al trasporte da materiales.

Sucursal. Parece que dentro de poooh dias se establecera en
Zsra6'oza la sucursal dsL Banco nacional.

Puentes. Efecto de indicaciones hachas por la prensa di Je-
rez sobre el estado de los puentes do la via férrea de aquella ciu-
dad & Cadiz, ha eacarj'ado el gobernador de la prorincia al inge-
aisro jefe de la diTisiOD que periédicamente de parte del estado
de seguridad de dichos puentes. Recientemente ha participado el
ingeniero gq«e los comprendidos entre Puerto-Real y San Fernan-
do no ofrecen peligro alguno; pero i pesar de esto se han hecho
en ellos algunas obras y renovaciones.

GnnaldeSuez. Desdeel |.° al 10 del presenta mes de Se-
tiembre han pasado por el canal 33 buques, y los ingresos por el
servicio de transito se han elevado & 610.000 francos.

Sociedad genes»! de Crédito moviliario espafiel.

Situacion enfin dt Julio de 1874.

ACTIVO.
Escudos.

Aseionei emitidas: 120,000 acCiones..........cccceu.... >

Caja efectivo, cuenta con el Banco, etc. 1.311.530*%115
Efectos en cartera a cobrar y negociar. 8bT601'3i59
Pondos pUbIICOS.......oooeiiiiiieiiei e 15.367.882*970
Cuentas corrientee 3.812.021*408
Préstamos en garantia y operaciones & la dobla. 4.035 606*290

INMUEDIES. oo 8.531.455*534
Movihacio.. 86.873*655
................ 85.843*638
Total.oooeeieieeeee e 89.0®3.695'0C»
PASIVO

Capital....cocoeeii e 22.800.000
Acreedorea diVersoS......cocoveveveeiineeennnnns e o * 742.420%226
Efectos & pagar.....ccccoeevveeeeennnenenn. 102.198 t63

ObligacioQes emitidas, <« » 105.000
Caeatas corrienteS . € . .covviiieiiiiiieeeeeas 4 423 377'010
593 083-577

294.615*803

29 060.695*069

3. E. 0 O.—Madrid 31 de Julio
J. Sierra.—EI jefe de eontabitidad, M. Arribas — EI SBCfetari6
general, Jorge Polack.

TIPO D3 LOS FONDOS PUBLICOS.

Todos los titulos de la denla publica que ofrecen completa
garantia de segurlda!, estdn muy por encimada la par, cooside-
rando los intereses al 5 por 100 que por término medio es el pre-
cio corriente en Europa del dinero en Us operaciones ordinarias
Hé aqui Ujr«Ucion da los fondos publicos que se hallan en el ca-
so & que nos referimos.

Paridad

Precio. al 5 (lor ino.

*/0 inglés. 62 1/2 154*16'
1/3 belga.. 108-87 111-30
1/3 holandés. 64 1/4 120-50
% - 73 1/8 128*54
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4 - . 94 7/16 110*75
4 1/2 deBavlera. 1*1 3/4 1i3*a5
5 0/0 ruso 101 /3 101 172
Obi. rusas 40/0. 430 * 107*50
5 °/q Estados Unidos. 105 * 105 >
4 1/2 prusiano.. . - 105 3/4 11727
4 - L. I(I) » 125 *
4 1/2 Sueco................ 98 5'8 109*68
5 °/o francés. 100*20

Nuestro desdichado crédito ofrece un triste contraste con los
anteriores cifras. El 3 por 100 espariol interior, al mejor cambio
que ha tenido estos dias, & 11*70, representa, p trideado al 9 por
100, un valor de 19*50 por 100.

GUIA DB LOS ACCIONISTAS.

JUNTAS GENERALES.

T~ACompetflla Ibérica de riégos,—En cumplimiento de lo pre«
venido en el act. 43 de los eetataCoa de esta Compafiia, se convo-
ca aJunta general ordinaria de accionistas para el dia 25 del mea
de Octubre préximo.

La Juntase verifieard & las doi de la tarde de dicho dia, en
el domicilio de la Compafiia, plaza del Rey, nim. 6, principal.

A continuacion de esta Junta se celebrara una extraordina-
ria, para la cual se contoca & la vez por este anuncioi y en la que
se tratara de los puntos siguientes:

1. *“ Aprobar el proyecto de convenio con los acreedores de la
Compaiiia; y
2. ° Acordar la liquidaciéon y disolucién de la actual Compa-

filay BU fusion en otra, aprobando las bases sobre las cuales se
ba de verificar.

Lo que se anuncia a fin de que llegue d conooimieato de los
sefiores accionistas de esta Compafia; advirtendo que los que de-
seen concurrir pueden hacer el depésito desUs acciones en Ma-
drid en la secrataria, yen Londresen el num. 12, Bishopegate
Street Withio, antes del dia 11 de Octubre préximo, y se les da-
ra una papeleta para que puedan asistir y tomar parta en las de-
liberaciones

Madrid 12 de Setiembre de 1874.—Por acuerdo del Consejo da
administracion, el subdirector interino, C E. Jauralda.

CozEpafll» del ferro-carril de Cérdoba A Sevilla.—EI Con-
sejo de administracion de esta Compaifiia tiene el honor de pre-
venir & los sefiores accionistas que por el presente quedan con-
Tocadosa ana Junta general extraordinaria para el jueves 15 de
Octubre préximo & la una de la tarde, en el domicilio social, Pa-

de 1874.—Un administrado¥e0 de Recoletos, num. 9.

Esta Junta tiene por objeto deli erar:

1. °
de Sevilla & Jerez y Cédiz, relativo & la adquisicion de esta Unea.

2. °
Compafiia se ha de regir en adelente por la ley de 19 de Octubre
de 1869.

3*“ Sobre diversas modificaciones & los estatutos, y en parti-
cular las que hagan necesarias Us dus proposiciones anteriores.

Conforme a lo dispuesto eu los estatutos, la Junta general se
compone de todos los aectonisus que posean al méuoa 25 accio-
nes, y que depositen sus titulos 20 dias antes de la Junta, sea en
Madrid en la Caju general del Crédito Moviliario espafiol, den
Paria en la Caja de ata iniama Sociedad.

Todo accioD’sta que teoga derecho de asistir & la Junta gene-
ral no puede hacerse representar en ella sino por otro accionista
que tenga igual derecho

Ningun accionista puede tener ni delegar por si masde 10vo-
tos, sea cualquiera el numero de acci'iiiee que posea.

En consecuencia, el depésito de acciones necesarias para tener

Sobre un proyecto de contrato celebrado con la Compaifiia

Acerca de una proposicion del Consejo para decidir si la
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derecho de asistir k esta Junta debera efectuarse antes del 24 de
Setiembre préximo:

En Madrid, en la Saciedad general de Crédito Moriliario es-
pafiol, Paseo de Recoletos, y.

En Parfs, eo la Sociedad general de Crédito Moviliario espa-
fol, boulevard Haussmann, 25, esquina & la calle Halery.

Madrid 12 de Agosto de 1874.—Por acuerdo del Consejo, el
secretario, P de Vargas.

Sociedad general de Crédito moviUario espafiol.—Se convo-
ca 4 los sefores accionistas de esta Sociedad para Junta general
extraordinaria, ce conforoaidad con el art. 45 de los estatutos de
la misma, para el dia 16 de Octubre proximo, a las tres de la tar-
de, en su domicilio en Madrid, con objeto de deliberar:

1. ©
xacion y anulacién de cierto nimero de nociones de la Sociedad.

2 o
ley da 19 de Octubre de 1869, de conformidad con
adoptada por la Junta de 4 de Abril de 1870.

3. °
mentesobre lasque resultan de las dos proposiciones que ante-
ceden.

Con arreglo & los estatutos la Junta se compondra deC50 ac-
cionistas que reinan mayor namero de accionas, con tal queco
bajen de 50. Los que aspiren & formar parte de ella depositaran
en la Caja de la Sociedad, en Madrid 6 en Paris, las acciones que
les dan derecho para ello 30 diaa.antes del fijado para la reunion
de la Junta general.

El ndmero de 50 acciones da derecho & un voto.

El derecho de asistaocia & la Junta general no puede delegar-
se sino en otro aecionista que tenga derecho propio de asistir.

Nadie puede tener por si ni delegar méas de 10 votos, sea cual
fuese el nimero de acciones que posea.

El depdsito de acciones necesarias para dar derecho de asis-
tenciai esta Junta debera efectuarse:

En Madrid, domicilio de la Saciedao, paseo de Recoletos, nua-
mero 9, 6 en Paris oficinas de la Sociedad general de Crédito moti~
liario eijkifiol, bourlevart Haussmann, nim. 25, esquina & is ca-
lle Haiévy.

Madrid 14 de Agosto de 1874.—Por acuerdo dol Consejo, el se-
cretario general, Jorge Polak. '

FABRICA” VENTA.

Por acuerdo convencional de los interesados, se vende, al con*
tado 6 a plazos, una fabrica de grancina ,Gnica de su clase eo Es

a y que ultimamente han llevado en renta los Brea. Chancel

4o y compafiia] con sus accesorios, maquinarias, almacenes,

habitaciones y edificios que la pertenecen.

Es libre de toda carga, y se responde de eviccion con arreglo
i derecho,

Estéa situada en la margen izquierda del rio Pisuerga.a la

te Sudoeste, un kildbmetro de distancia de la ciudad de Va-

olid.

Pertenece & la sefiora viuda y herederos de D. Marcelino de
Goicoecbea (padre) de dicha ciudad.

El pliego de condiciones estard de manifiesto en la casa de di-
cha sefiora viuda, plazuela del Teatro viejo, nim. 15 principal.

la resolucion

GACETA INTERNACIONAL.

Esta revista hispano-amerieana se publica semanalmente en
Bruselas, en castellano, y se consagra a defender la integridad del
territorio de Espafa y & estrechar las relaciones de comercioy
amistad entre los espafoles peninsulares y losque constituyen las
repUblicas hispano-americanas. Tiene proximamente el mismo
tamafo forma y extensiéon que la Oacbta oe
BiKRo, y en los cuatro afios que Ueva da exieteooia ha preiUdo
irandes serTielosa suMtro paia.

los CauiNos de

Sobre reduccion del capital social por medio de la amorti-

Sobre la trasformacion de la Soeiedad para regirse por la
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Redaccién: 13, rué Livourne. Bruselas.

Precios de siiscricion; En Europa, un afio, 42 francos; 6 meses
21y un trimestre, 11.—En América, un afio, 12 pesos; 6 meses 7
pesos; un trimestre 4.

Se admiten suscnciones en la admiaietracion de la Gacetade
losCaaiinos de Hierro, Cervantes, 16,Mad[;d.

r A SOLED4D, POR ZIMMKRMANN, TRADUCIDA DE LA UL-
Ltim a edicion por D. Pedro Espina y Martinez, Médico da ndiue

ro del Hospital general de Madrid. Se vende en la libreria nacio-
nai y extranjera de D. Carlos Bailiy-Baillerer plaza de Topete'
nam 10, y en las princiales de la Nacién. Precio, 3 pesetas 5q
céntimos (14 rs.J en Madrid y 4 pesetas ea provincias, franco da
porte.

GRAN FABRICA DE JABONES SUPERIORES.

Sobre varias modificaciones en los estatutos, y especial-

CONSERVAaON 48 RS. ARROBA
DE
BLANCURA loo 26 LIBRAS.
DELAS
ROPAS LAVADAS CON HLLOCS. SE SIRVEN A DOMICILIO.

Madrid.—Fabrica, Oficinas y Despacho, Gobernador, 30,

NOTA. Para que no se confundan con las otras fabricas, los
eLvora de pinta natural, la cual no admita adulteraciones, ni-
presta mal olor i las ropas, como lea imitaciones, por lo cual no
hay jabones qne compitan con loa de esta compafiia,

GRAN FOTOGRAFIA DE E. JULIA.

Madrid, calle del Principe, 27, contiguo al teatro,

CASA CREADA POR EL EN 1855,

y enriquecida constantemente con cuantos inventos
se verifican.

Uarcoey objetos pera colocar retratos.-.aperatos, productos y Utiles para
fotégrafos.

El Sr. Julia ha sido premiado en tresExposiciooesuniveraalea,
tres nacionales, por la Sociedad econdémica matriteese; condeco-
rado seis veces ..n Espafay et extranjero, ha sido miembro dal
Jurado en la Exposioion nacional de 1873, ea Madrid, y lo ! dq

' varias eorporaoioaei (UilsB ea Europa.
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MECHAS DE SEGURIDAD

P.ARA BARRENOS.
DK CALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, FABRICADAS
JAOR LOS SRES. BICRFORD, DAVEY, GBANU Y C.".

EN BILBAO  (ABANDO]

Unicos inventores de las mechas de seguridad.—”881.
CATORCE VECES PREMIADOS

IDLTIMAMENTE CON E | PRIMERO DE SO CUSE EN U EXPCSIitIDN

ARAGONESA.
DIPLOMA DE HONOR, sin entrar en concurso, en la Exposiciéon
Franco-Espafiola de Bayona en 1804.
Marca de fabrica: UN HILO AZUL.en el centro de la mecha

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO.

ANO XIX.

Para toda la América latina puede hacerse la sascricion diri-
giéndose al administrador de la Gacspa Intsrmaciomal, [12 rae
de Livouroe, en Bruselas] remitiendo el importe anticipado en li-
branzas, como para dicho periédico, sobra cualquiera capital de
Europa.

VAPORES DE MEDITERRANEO Y GETTB.

Ponemos en conocimiento de las personas que necesiten tras-
ladarse & Francia, que en el deapactio central de ferro-carriles de
Madrid & Zara™-oza y Alicante, situado calle Alcald, ndm. 2, se
halla de manillesto uq cuadre de los servicios de vapores que
exieten entre nuestros puertos del Mediterraneo y Cette 6 Marse-
lia, con indicaeion de los diaa de salida, precios del pasaje, du-
racion de la travesia y noticias interesautes acerca de las como
didades con que se efectiian los viajes.

NUBES Y FLORES.
VBBaOS DB
D. Fernando Martinez Pedrosa
,jU unjuicio critico de CanpoaiiMr, apuntes laograficos del au-
1 por Dianay el retrato ael mismo autor dibujado al a”ua
uerte por el célebre y malogrado pintor 3o%$ales.
Cuatro pe$etat con retrato y tres sin éi.

Véndese en las principales librerias. Los pedidos & la de San
Martin, Puerta del Sol.

TRATADO PRACTICO DE CAMINOS, & 8 reales.

NOMENCLATOR DE FERRO-CARRILES Y CARRETE-
ras, it 8 rea'as.

FIRMES EN SUSTITUCION DB LOS EMPEDB-ADOS A 5
reales.

Estas obra” se hallan do venta en las librerias de D. Justo Ser-
rano, Pasaje de Matheu; D. Leocadio L6pez, Carmen 13; D. Leoi
P. Villaverde, Carretas 4; D. C. Bailli-Baill ere; D. Migue) Ola
mendi; Sra. Viuda é hijo de Cuesta, Carretas 9; Escribano, Prin-
cipe 2U, y en la redaccién y administracion de la Gacbta, eb los

Caminos de |ESf-

IMDIGADOR DE LOS CAMINOS DE HIERRO

DB
ESPANA PORTUGAL Y MEDIODIA DE FRANCIA.
PRECIO 2 REALES.
COBTULILLA DB LOS AnOBLBS, NUM. 3: Y EN LA ADMINISTRACION
DB 8STS .«RKID.XO. Ce iVANTBS, 16, p**L.

FABRICA DB HIERRO,
HERRERIA DE NUESTRA SENORA DEL REMEDIO

PEOPIETAEIOS, Y. Y C. GiRONA.

BARCELONA.

Rails para tramvias, ierraj.lenes y minas, fabri-
eaoiou de ecUses, escarpias, placas dejunta, t- millos
y redoblones para ferro-carriles.

Vigas 6 h’«rros de doble T para casasy edificios,
de T sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidad en flejes 6 aros para piperiay cubos.

Se fabrica toda clase hierros.

Para pedidos dirigirse en esta, Fuenearral name-

ro H7, y en Barcelonacalle Ancha, nam. 2.

LA MODA ELEGANTE ILUSTRADA.

PBBIODICO

EXCLUSIVO PARA SENORAS Y SERNORITAS.

Las modas mas recientes representadas por los figurines ilu-
minados mejores que se conocen, las explicaciones mas detalla-
das que se pueden desear, la moralizadora lectura de sus novelas
y articulos, hacen que esta publicaciéon no tenga aun rival ni en
el extranjero.

CADA ANO REPARTE

2.0J & 2.b00dibujos de bordados, laboresy adornos de cuan,
tas cl-mesitventa el buen gusto.—¢4 grandes patrones para cor-
tea de vestidos, tamafio natural.—Varias tapicerias en colores,
uuDto Berlin.—Algunas piezas de musica.— 100 figurines en n e
gro Y 48 6 mas sobre acero, iluminados.-i.200 6 mas columnas de
lectura, tamafio gran f6lio, impr~'as sobre papel vitela, que con-
tienen cuantas explicaciones puedan desearse sobre las labores y
adornos, y sobre 60 tomos ds novelas preciosas, instructivas y
morales.

CASA ESTABLECIDA EN 1&44.

SRES. -WHILTEY PARTNERS. LIMITED,

DB LbECTSINSLATEBSa.
IngeDieroa de wcidadé hjdriBlicoe, coastroctores de méquioasy fandidori
Premiados eo las Exposiciones de Nueva-York, Leeds
Sheffleld, Londres 1883, Paris 1367, Havre, Lyon 1873

Moscov 1872y Viena 1873.
Bepresentados exclusivamente es Espafia por
RICARDO DB BBRGUE Y
calle de Mluans, nim. 3, BABCELONA.

CA. Ingenieros mecanicos,

Regaladores privilegiados de Alley, para maquinas de vapor,
mas de 4.000 en uso en Europa y América.

Economia y perfecta regularizacion.

Valvulas de paso, privilegiadas da Peet, de bronce y hierro
fundido. Tubos, méaquinas.,

Aparatos y artefactos para toda clase de industrias.

Utiles y herramientas para contratistas, etc. Confeccién de pla-
nos y presupuestos, etc.

Bepresentactes de las mejoree fabricas d« loglaterfa, Franeit,
Bélgica y Eatados«U&idos.



GACETA. DE LOS CAMINI» DE HIERRO tal

VAPORES-CORREQS DE A, LOPEZ Y

LINEA TRASATLANTICA.

para PUERTO-RICO v .o HABANA.

Salidas de Cadiz............c.ccooeeienienl. el 30 de cada mes.
Salidas do Santander..................... el 15 de id.
Salidas de Corufia, el 16 de id. (escala).

.INEA DE LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATLANTICAS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cadiz,
Corafia y Santander; y de Santander el 16 para Corufia,
Cadiz y Barcelona.

AGENTES.—CADIZ, A. Lopezy C.*; Barcelona, D. Ripoly C-'; Santander, Perez y G»rcia; CoruSa,

E, Da Guarda; Vatencia, Dart y C.'; Alicante, Faes hermanos y C'-; Madrid, Julidn Moreno,
Alcala, 28

CUADRO CUMP.AEAIIVO DE LOS IN&RESOS DE LOS GAJIINOS DE IGERRO.

1874. 1873. Diferencia aohre 1873.
PBRIOUO TOTALGENBRAL TOTALOBNBRAL
LINBAS. de VIAJEROS. Uercan prthi%ectoe. prodﬂitos. BRUTOS. Ellométricoi.
expLotteioQ* cite. En Bb Bn En
Ndmero. Producto Brutoa. Kllomu. Bratoa. Kllomts. mea. menos. mae. neACCa

_l(Jja(ér:_Ii _A(I:ie, T Toledo
e & gt | al o Arsto... BL8IO 231403 8%.Sa 606.81 42601 ddOKn ~ 416%6 o
Alcéazar & Ciud -Real 1
Ideozasares & Cérdob. 1

li.ua 9 10°1»",

Norte da Babaila. 2 al SSetiembre.. » » z 360.6eS 60424 804889 5840 55T9%6 - WICOo >
Tutela & Bilbao.. . P 9 9 - . » 9
VaTIXn%i{afAétAlma ) o S

I » 3 -

[i 4 i » « 88 61 S2b'yi 84.419 530'H4 * 9 ©x/a
Cortohas Sariii 7 34\ SSGHMINE  BAD  ias3  Bso 2825  Wbdr 2n4d  olbil 9815 9 1gum
Zara.'oza a Barcelona. i . 232 219 19493 1.01d.2S9 85101 - i .

Barcelona a Pamplona, 21 2! z Setiamb... > u4.03ll 65.602

— & Prancia,. . . > » » * * . » » »

— aTarra™na. » » » » 9 9 9 9

— i Sarria'. ... » » . . . » » » 8 e} .

ari 4 > » > »
Lérida & Rece > Tarrap idf 2 9 130,022 W ti 82182 MPld SI30 9 ap2im 9
Vinrris” € ilitnn » > » 9 . » » . » 9 5 9
Patencia d Leon............ » . » 9 9 » 5 9 ° o 9 o
Cérdoba Maiant........ » . » » 9 . 9 9 9 9 .
M‘dinaé Zamorap Vi. .

ao aOrsuac............. > > » 9 . .
Cludaa-Rsai i Badaioz Sal SSetlémb .... » . 9 MI1. 68 . Sd.160 9 tilosa 9 »
Utrera i Moron.......... > » 9 * 9 » »



aACETA. DE LOS CAMINOS DE HIERRO

COTIZACIONES OFICIALES.

BOLSA DE MADRID.—MOVIMIENTO DEL 12 AL 18 DE SETIEMBRE DE 1874. I CAMBIOS
FO.SDOS PUBLICOS. sisaDO.  1unss.  yasTBb. rIBBNBS.
Tltnlos d*I Spor 100 «on«nid»do, al conUdo.. n-s
jr'ltullo* gel gpor %coQgelugago pequefios....... nM ” % ﬁl g ]I-} L7Jd ﬁL % ﬁ:?czcﬁttg """"
itulos del 3 por consolidado exterior.. . St
Uendsdel pereonsl........c..coooeeeeeoeemeeeasi 5 s 58 1612 IS 15 ﬁlxrinlgrla.
I\B/Iaterlgl Idel Tesoro no preferente con Interes,, Badajt-)-z"
0NO0S del TESOT0...uuiiiiiiiiiiieiieeeeiee cereeeeeeeees
Deudsamorlirable de primer* clase.. a s 470 410 2 2 42 Barcelona.
Deudaamortisable de sei“undaiJem... T
Oblig. mnnicipalea al portador de 1.000 te.......
Billete* hipotecarias del Banco de Espanfa....... 935U 93 50 9% 5u B 98 50
aCCiONSBe s OaBBBrsBAa OB!«BBaiBS.—6°/oanual CiuJad”Re
Bmlsloc ae i.° de Abr|I de 1850 de 4.000rs......... gg;?r?ga
ldemde i @000 re.......ccceuveiiiiiaeiiieieninene. Guenca
Idem de |.° de Junlod_e 151 da 2.600re. Gerona..
Idem 81 de Agosto de ib62, de 2.CM rs.... Granada.
Idem de 9 de Marso de |i”, da 2.000rs. Quadalaj'é'
Idem I.° de Julio de 1856, de 8.000re................... Huelva..
Obras pfiblicae de 1." de Julio de 1858de 3.000 r*. Huesca. .
ﬂaen
eon...
Obllga enerales por ferro-carrlise, deS.000is., 20 O 2 75 2) 7B 30 40 200 Lérida
dem Id. (nueTas) de 2.000 IS..........c. coeiiiiiiiiiinnnnns 802d o
lde id, ?d de 80)000 [ : 2D 40 2010 §8 tgggono..
demid.Id. (oouras) de MOQO r*. Mé?agi-ei“
tfclones de* Banco de Espafia..... 133 50 1% . 1B B Fo
Billetes hipotecarios del Banco de 3 13850 1 l(\)/lrgDré:(;a ”
Banco popolar espafiol de Barcelona. Oxisdo. . :
Falencia..
Pamplona
Pontexedra. ...
BOLSA DE BARCELONA.—MOVIMIENTO DEL 9 AL 15 DE SETIEMBRE. Salaman‘a.......
San Sebastian..
Santander.......
Santiago.. i,
FO.NDOS PUBLICOS. DIA 9. DIA10. DIAU. DIA12 DIA14 DIA 15 Segowg
bexilU..
Soria.........
Iltnloedel 8 por 100 consolidado,al contado ......
"ftalos del 3 por 100 consolidado, & plazo.. e
utulosdel SporlOO consolidado exurlor . Jéis Toledo.
Nonos del TeSOr0.......cuveueeneiniieieeeeans s Valenci
es < Valladoli
i Vitoria
Sos.edaé catalanageneral da crédito .. 1Zamora.
Banco de Barcelona..............ccc. cooeiiiiiiiiiiiinenenns |Zaragoza
Crédito movillano barcelonés.. 3 & . & 8 8. & 9
Caja batcslcpesa................... r
Sociedad de crédito mercantil.. 24 . 2375 28 55 P
Camino de Barcelona a Francia. 8l B 34 5i) 84 50 93%?3 322;53 822 % L6ndre*,a_90d/f
— de Tarragona ¢ Barcelona. 18 25 18 .

da Zaragoza é Barcelona...
Canalde Urgel.......cccoueeeeeeireeeecenns .
Alumbrado porelgaa.en Barcelona....................

ParlSjé 8 d/x.....

OFICIALES.
Dafio. Beneflcio
»
A
»
36
par
par
/4
1/4
8S

Hamborgo,a8d/x..

:Qenoxa, a6d/x...

OBLIGAaONES DE US COMPANIAS DE FERRO-CARRILES ESPANOLES.

FECHA NUMERO CAPITAL
INTERES
da loa a€
tyrsisTiTos. OBniaaoioNis, bis.
78 S« 1.900
62a I 1.900
92.6'6 2.000
177.1144 1.900
44.964 1.900
230.000
8.760 LOOO
1863....0. et 29.750 2i000
oo ye o
8.000 3 o/o
. ~ 1.900 8+/S
........................... I"'wWoO utoo . 66 60

/iUprtnit N it Oaoita di los Caminoi di Humo,

EPOCA

de loe

XBnaiMIBNTDS.

Enero.—Julio.
Abril - Octnb.
Abril.—Octub.

Enero.-Julio.

Enero.—Julio.

Ocitib.—Abril

Enero.—Jallo

Febrero..

DURACIOU NOMBRES
dela ie ULTIMOS CAMBIOS
IMCBTZaACON Lta sooiBcacBs.
95 arioe. I\S/Iadndl Zaragoza t Alle Paria 12 daSet .. 220 .
desde 186499 — Zai-agoza i Barcelona... gryselas iO Set 29%25(;
«e Zaragoza &Pamplona... — 7 126 >
9 - Coérdoba 4 Malaga......... * 58 e
deede 1861 47 — Coérdobaa Sexiua. —_ - . 227 «
Sevilla é Jerez...... - A M 73
Ciudad-Real 4Badajoz.. P2
deede 1867 9 - Barcelona & Francia..., Barcelona...... 47 &C
Tsrg. éUartoreII jrBarc « — 65 2f
desde 1666 49 — Noroeata........e......... . Eraselas 10 Set .. 64 K
Lérida a Reas . Parts 12 de Set...
Barcelonai Gerona..... Barcelona.... 67 .
Almeneak v. j Tarrag. 17 K
\T/rl}(ljallr? éngao..i ......... Bilbao 1.*sérls -1
. alha é Segovla...... -
desda 1874 i O - |on>nCiniraS-Pisutuular Madrid. 6% .

6, 9.*





