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IERRO-CARRILES DEL NOROF.STE DE ESPAÑA.

Expuesta la situación de las obras en nuestros dos úl­
timos artículos, y  reasumida en breves palabras nutistra 
frauca j  leal apreciación acerca del modo y  manera de 
trabajar por parte de la Compañía, tócanos hoy hacerla 
alguuüs cargos que no dejau de tenar fuerza y  gravedad.

Creemos haber iudicado ya que, si las obras no han 
adelautadü mas en algunas secoioues, y  si las hay que to­
davía no están atacadas, se debe osteusibiemente a las di­
laciones y  ñ las diñoultades habidas para conseguir la 
aprobación oficial de sus trazados y  sus variacionus. Pero 
nosotros preguntamos: jH a  hecho la Compañía por su 
parte todas las gestiones que del caso fueren, y  las ha he­
cho coa aquella actividad que todos recouocemos en las 
personas eu ella interesadas'? Hé aquí nuestra duda, y 
aun pudiéramos añadir (sin permitirnos jamas entrar en 
el terreno vedado da las iuteucioues) que algunas vece» 
hemos suspechadu si habría un iuterés decidido eu demo­
rar la aprobacLou d« uuos pianos sin la cual uo es permi 
tidg (rabtgar. Ciunple taiabiea i  nuestra aiaeeridad añadir

que, si bien nos ha ocurrido esta sospecha slg-ma : v--.- 
iumediatamente surgió en nuestro ánimo una duda d^ 
bastante peso.

La Compañía, nos decíamos, tiene el mayor Lnter^- ru 
recibir el anticipo con que ha sido favoreciiia; y  co.u i j 'o 
uo puede conseguirlo siu ejecutar las obras, es de ci ór 
que nadie tenga mayor interés que ella misma eu empr,.':*- 
der siu tardanza ios trabajos sobre todos y  cuai':-;- - •• i 
puutos.

A pesar de esto, y  bien considerado el oh--, -'r. . 
que se puede hacer un cargo á la Compaiiia ú :i - ; 1 ■-
Díeros, por no haber formalizado y  preseiitudu > .. 
tictpaciou debida todas y  cualesquiera variacíu...  ̂
plauteos á la sprobaciou de la superiurldail, piL-' n , .
Ignorar que este requisito préviü era iddispeu-.u-. .-  

■ geucisimo, ui desoouocer tampoco, los iramiu-s ... i - 
jeta semejautes aprobacioues, nuestra legislación u- 
públicas, y  el tiempo de absoluta precisiuu, para q.¡ • -

: eumeutos de tanta trascendencia se exammeii, .'C ■■•..u- 
prueben y  se discutan Cüu la detención y  madurez d h 

Otro de los cargos que nos toca uoy hacer á la > . i 
del Noroeste, se refiere a la fjrmaciou de su capi'ai . . t 
falta de previsiou en allegar áuiphos recursos que o . '•] 
primee dia debieron considerarse como necesario-- i 
•levar á feliz término las obras colosales que tomab.i 
cargo. Ya eu nuestro primer artíoulo nos permiiim-oi in­
dicar muy á la ligera algo sobre este que llamamos 
oougéaito, y  esta es la ocasión y  el lugar de ampliar nue-;- 
tras observaciones, propouíéudouos, como no.s prop...ie- 
mos en todo, apurar la verdad, y  nada mas que la ve.., 1 1. 
A varias personas y  repetidamente üemos oido en o.- 
timos años lameutarse de que la Uompañia uo tuvi.-. .a o.>s 
.uedios de llenar sus compro.nlsos, atnuuycndo e-’ '' :.i il 

- eu su mayor parce ásu faita de vuiuutad o depei'.o> i. ó. -d 
papel (la esta ¡iomedad deciau, ac se podía emitir en cou<
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diciones ailmisibles; si por el estado de los mercados en 
Europa, las acoiones y  las obligauiones de las obras públi­
cas de España no haUabnn colocaeioQ y  salida, tpor qué no 
se recurría á otros medios y  se solicitaba el auxilio de ca­
pitalistas que de un modo il otro la hubieran prestado su 
cooperación? A priiuera vista semejante cargo tiene mu­
chísima fuerza; pero nosotros que venimos siguiendo paso 
á paso las vicisitudes de nuestros ferro-carriles, y  que por 
motivo de la obligación en que hemos es ado y  esta­
mos de estudiar estas cuestiones, hemos tenido ocasión de 
entrar en el fondo de las cosas, no podemos ménos de re­
cordar aquí la situación eu que se han encontrado durante 
tantos años, aun aquellas Compañías que tuvieron la suer­
te de nacer autes y  de terminar sus obras eu época bonan­
cible. Todas ellas se encoutraron ya hace 10 años con unas 
diücultades que oo esperabau á juzgar por lo que venia 
sncedieudo eu los años anteriores. Cerráronse inopinada­
mente y  contra toda previsión los mercados en que hasta 
«Dtüuces se uegooiaroa fácilmente los valores de ferro-car­
riles; y, lo que es peor, después del favor eoocediJo eu to­
das partes a nuestras obras públic’ s, se apoderó del capi­
tal un recelo por entonces infundado, pero que los trastor­
nos y  desdichas de nuestro país desgraciadamente vinie­
ron á justificar después. Es menester estar al tanto de las 
exigeucias de ios capitalistas cuando se trataba de nuestras 
obras públicas para comprender cómo y  por qué los direc­
tores, prudentes y  previsores, se negaban á hacer sacrifi­
cios que en realidad eran exhorbitantes, y  si'nos colocamos 
mentalmedte en los años de G4 y  65, y  si recordamos que 
aun entonces habla sólidas razone.s para confiar en el re­
sultado de todas nuestras graudes empresas, nos será im ­
posible cundenar una conducta que aeadia á defender los 
intereses sociales, oponiéndose á sacrificar lo que todavía 
tenia tantas probabiüda les de salvarse. Ru esta vacilación 
echáronse eaoiina los acontecimientos políticos, las gestio­
nes se hicieron más difíciles las exigencias crecieron de un 
modo que parece hasta increíble, y  cuando ya las circuns­
tancias no dejaron libre la elección, surgieron nuevos obs­
táculos y  se creó la situación presente.

Es necesario que seamos justos: no es posible suponer 
que hombres avezados á esta clast^de negocios, que perso­
nas cuyo interés les marcaba el camino que debían seguir 
tan precisa y  claramente, dejaran de hacer rodos los es­
fuerzos imagiuables para allegar recursos cuya falta les 
costaba tanto. Lo que hay eu este asunto es que todos, co­
mo es natural, procuraron aminorar sus pérdidas, y que, 
fluctuando entre la resistencia de hacer sacrificios doloro­
sos y  la esperanza de que la situaeion pudiera mejorar 
dentro de un plazo más ó ménos largo, no se decidieron a 
ceder á exigencias que ellos teuiau por injustiflea 'as; que 
estas exigencias fueron de tal modo eu aumento que ya era 
imposible de todo punto trausigir. Reflexióaese con impar­
cialidad y  digamos con franqueza si alguno de nosotros, 
auu después lie la revoiuiáon y  en presencia de las refor­
mas que halagaban lisongeramente nuestros deseosy espe­
ranzas, podo sospechar siquiera que llegásemos á presen­
ciar du vstado tan desastroso como el que sufrió España 
durante todo el afu próximo pasudo.

El cargo, pues, de imprevisión ó de codiciaeo que pu­
diera fundarse el uo haber allegado á tiempo un capital

proporcionado á la magnitud de la empresa, tiene su ex­
plicación sencilla ylógica en la fuerzade las circunstancias, 
sÍRudo de notar que la falta que se acrimina pudo ser ori­
ginada justamente por exceso de previsión y  disculpable 
de sobra de celo en favor de los intereses de todos.

Resulta, pues, de cuanto acabamos de exponer en este 
artículo que los dos cargos principales—porque en ellos 
van envueltos otros muchos secundarios— son la dilación 
habida en la aprobación de planos y  replanteos y  la falta 
de previsión ó de pericia para allegar recursos suficientes,

Vahemos indicado al principiar la duda que se nos 
ocurría, porque ao podemos creer que la Compañía obrara, 
contra su propio iuterésevidentemente, por el mero gusto 
de perder el tiempo. Pero aun hay más: por las noticias 
que hemos podido adquirir, ya ea documentos publicados, 
ya en oficinas y  dependencias del gobierno, es incuestio­
nable que la Compañía ha venido presentando los planos 
de las variaciones y  obras en los períodos couvenientes y  
en tiempo oportuno. Porque es de advertir, y  esto lo com­
prenderá todo aquel que haya tenido que dirigir práctica­
mente empresas de esta índole, como lo hemos tenido que 
hacer nosotros mismos, que no todas las variaciones de un 
trazado de tanta magnitud y  en terreno tan diñcil pueden 
hacerse y  presentarse á la vez. Sucede muy amenudo que, 
para fijarse definitivamente en el trazado más útil, hay que 
decid ir con anterioridad el que convenga en tai ó cual tro­
zo; y  que hasta que se resuelve este y  se sabe que es acep­
table para la superioridad, no se puede formular y  presen­
tar el que le sigue ó el de toda una sección. Sí ia aproba­
ción del problema prévio se demora, dilátase irremisi­
blemente la aprobación del conjunto, y  eu el caso que nos 
ocupa sabemos de algunos de estos trazados parciales cuya 
aprubadou ha sido causa de dilaciones iuverosiuiiles. Si 
unimos ahora las deaucciones lógicas que hau llegado á 
nuestra noticia, u la presunción racional de que la Com­
pañía debía teaer graude interés en acortar el plazo de la 
coustruccioD, nos iucliuaremosá no mostrarnos por demás 
severos con ella, y  á disculparla de unas faltas que no pu­
do estar en sus manos evitar.

Por otra parte, esta predisposición á la benevolencia es 
una de las condiciones naturales de nuestra posición es­
pecial eu la preusa: la Gachta db los Gami-sos de Hibbho, 
fundada con e l objeto de favorecer el desarrollo de las mo­
dernas vías, esta obligada principalmente a coucíliar los 
intereses de todos, y  no puede ser hostil sistemáticamente 
con las Compañías, reservando su hostilidad únicamente
páralos casos en que la conveniencia pública lo exija do 
uua mauera clara y  decidida.

Sirva esta consideraciou de gobierno á los que censu­
ren lo que llaman nuestra parsimouia, y  que no es otra 
cosa que cumplir con perfecta calma nuestro propósito ae 
exponer el pró y  el contra de cuanto atañe á las empresas 
de ferro-carriles.

Respecto al segando cargo que hemos formulado koŷ  
mucho pudiéramos añadir; pero como los .Humes de un 
artículo uo pueden eiisancuarse índifiuídameiite, y  como 
lodavia uüs queda bastaulc que decir ante» de formular la 
síntesis del pró y  del coutra, dejaremos para otro dia y 
para otros artículos esta materia, y  daremos punto aquí 
por hoy.—B. —'—
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A tE L EJEMPLO».

diario de !a Coriiña, se ocupa de nuestros 
artículos sobre los ferro-carriles del Noroeste, y  en su ud- 
mero del dia 10 del corriente censura lo que llama nuestra 
vacilación, porque hemos adoptado un método de exposi- 
siciun que no es de su gusto. Este método nuestro consis­
te, como han visto nuestros lectores, en pr-seutar alter­
nativamente las razones en pró y  en coLtra de la Coiiipa- 
¿ía, para veuir á un conocimiento exacto de la situación 
de las cosas; y  proponer después lo que en nuestra opiniou 
resulte más couveniente para los intereses del pais.

Pudiéramos defender la conveniencia de nuestro siste­
ma, si esta defensa fuera necesaria; pero el mismo ilustra­
do colega nos dispensa de hacerlo al escribir estas pa­
labras:

«No abrigamos la pretensión de imponer á nadie el mé-
> todo que deba seguir en la emisión de sus ideas; pero 
»  nos permitimos exponer que el público no recibe bien 
»  estas alternativas, que representan una vacilación en el
> espirita poco envidiable.»

Nos guardaremos bien de pedir al colega las creden­
ciales con que ese público le declara ser representante pa­
ra que declare que recibe bien ó mal un determinado mé­
todo de exponer las ideas; pero á nuestra vez podemos 
tomar la represeutacion de esa gran parte del público que 
prefiere se le facilite el conocimiento exacto y  completo 
de todas las grandes cuestiones que le aieotau, para poner 
juzgar por si mismo, en lugar de que le den las soluciones 
hechas y  le conduzcau como á uu ciego á donde y  por el 
camino que ujfjor plazca al que se le ofrece por guia.

Nosotros, que respetamos realmente los procedimientos 
de los demas, no hemos de censurar el que pretiere HL 
Sjemplo', uos iimiiamos a continuar el que Itemus comen­
zado; y  sobre todo creemos estéril emprender una polémi­
ca -.obre cuestión de procedimiento-, cuando estamos tra­
tando el asunto, y  no hemos podido dar ocasión á que 
nuestras soluciones se discutan, puesto que no las hemos 
presentado todavía. Otra cosa sena si se uiscutlesen nues­
tros datos y  nuestros cálculos, de los cuales pudiera infe­
rirse que tratábamos de iuclluaroos con su interpretación 
en UD sentido determinado y opuesto á la justicia y  a la 
conveniencia.

Asi, pues, nos limitamos á esta respuesta que nos im­
pone la cortesía, aprovechando la ocasiuu para advertir ai 
colega y  á otros periódicos de la localidad, que la Gaceta 
CE LOS Oa u ín o s  de disaao ha sido quizás el periódico que 
más se ha ocupa'do de los ferro-carriles del Noroeste, pnu- 
cipalmeote hace diez aúus, cuando se trataba del trazado y 
de las condiciones cou que se debía constituir la Compa- 
fiia. Si entonces se nos hubiera oido, en todo, como se 
nos oyó en lo relativo al trazado, acaso se hubieran evita­
do muchos males, y  gran parte de las dilacionea de que 
se queja el público.

Escrito lo que precede, llega á nuestras manos un nue­
vo número del E l Ejemplo, correspondiente al dia 11, con 
un articulo que hace absulutarneute imposible toda discu­
sión por nuestra parte con tau ilustrado colega. En efecto, 
Ao hay medio de discutir con quien nos atribuye cosm que

no’  hemos dicho. E l Ejemplo olvida de nuevo en su impa­
ciencia que, como acabamos de decir, no hemos bech j  hasta 
ahora más que exponer, na  emitir ni una sola opinión deci- 
iita, sino las meraineute incidentales que se de.sprenden 
de la exposición, y  q.je no pueden ser definitivas basta 
que la exposición se complete. No hay tampoco para qué 
traer la cuestión de si conocemos ó no la legislación, cues­
tión cuando inénos prematura.

En tales condiciones la polémica no seria polémica, 
dado que estuviéramos en el caso de sostenerla fuera de 
tiempo; seria pura y  simplemente embrollar el asunto á 
los ojos del público, misión que no es la nuestra; todo lo 
contrario, nuestro principal propósito es decir lo que cree­
mos saber en pró y  en coutra; esclarecer el asunto; po­
nerlo en disposición de que el público, más bien que nos­
otros, sea el que juzgue y  falle.

Si á E l Ejemplo le parece inconsecuencia y  veleidad y  
no sabemos qué otras enormidades más, presentar el pró y  
el contra de las cosas, Ubre es de emplear ese sistema de 
apreciación; no le negamos la libertad de discurrir como 
guste; pero tenemos el incuestionable derecho de racioci­
nar por nuestra propia cuenta, rechazando esa imposición 
á que porio visto aspira á someternos.

Es tan nueva como curiosa y  peregrina la pretensión de 
que trunquemos nuestro plan y  abandonemos nuestro cami­
no para discutir en particular con todo el que nos salga al 
paso, y sobre todo, con quien como E l Ejemplo falta á la 
primera y  más esencial de las condicioues: la de no alterar 
las ideas expuestas por el adversario.

Por lo demas, si quisiéramos imitar á E l Ejemplo no 
DOS faltaría ocasión de hacerlo: de los cuatro artículos que 
le han remitido de Madrid, y  que oonociamos de antema­
no, ha omitido la publlcaciua del p .mero, precisamente 
del que contenía el propósito de los tres restantes, los cua­
les han quedado como colgados, sin que pueda definirse 
bien su objeto ui su importancia.

Para explicar la omisión del primer artículo, dice el 
colega que había ya tratado el asunto á que se refiere; pe­
ro nosotros uos atrevemos á sospechar que la omisión de­
be reconocer por causa más biea cierta divergencia de 
opiniones entre las contenidas en el artículo y  las que ha 
expuesto en otra ocasión E l Ejemplo.

Valga sólo como observación, protestando de la com­
pleta libertad del colega para hacer lo que mejor le plazca; 
pero no es ese nuestro sistema, que consiste en decirlo to­
do, tanto ¡o que se couforma con nue.stras opiniones, como 
lo que resulte eu contrario de ellas. Sólo asi se puede espe­
rar a la imparcialidad.

FERRO-CARRIL DE GALDAME3 A  SEITAO.

Tenemos la satisfacción de anunciar que están conclu­
yéndose las obras del ferro-carril de Galdames á Sextao, 
y  que dentro de mes y  medio ó dos meses quedará la linea 
completamente terminada. Ya ia recorre la locomotora. 
Se trabaja en las boquillas ó entradas del túnel grande, 
en el que se completa el balasto, y  en otras obras que pue­
den llamarse de remate, ocupándose unos 800 operarios, 
á los cuales, por cierto, cobran los carlistas la oontribu- 
oloa de medio real diario por permitirles trabt^ar.
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Merced á la intelig-ente a^tiviJad del contratista de la 
construcción II. R, Roberts, que habia anticipado el plazo 
determinación de las obras, ganando la prima ofrecida 
por la Compañía concesionaria, hace tiempo que la línea 
de Galdames estaria completamente acabada; pero conoci­
dos son los sucesos ocurridos cerca de Bilbao, que obliga­
ron ú suspender en absoluto los trabajos desde mediados 
de Julio del año pasado, hasta fines de Mayo ültimo, en 
que ha podido comeuz irse de nuevo á trabajar, teniendo 
que reparar les desperfectos ocasionados por los carlistas. 
Estos, no sólo dispersaron los rails, desihícierou la vía aérea 
que servia para trasportar los minerales mientras se traba­
jaba en el gran túnel, llevándose el material móvil, los 
útiles, etc., que emplearon en defender sus posicioues; no 
sólo han quemado ó destrozado las traviesas, sino que las 
oficinas y  la casa misma del Sr. Eoberts fueron incen­
diadas coa cuantos efectos contenían, sin que se salvase 
mas que la documencion, retirada de antemano primero 
á Soraorrostro y  posteriormente á Madrid,

El entendido contratista, á ia vez que termina la linea, 
está recogiendo lo que puede de su magnifico material de 
construcción, en parte aun esparcido por aquellas ásperas 
montañas, .sin que se pueda todavía calcular la importan­
cia de sus pérdidas. Tanto estas, como la prima convenida 
por anticipar la oonelusioo del camino, anticipo que re­
presenta considerables gastos, es natural que se indom- 
□iceo.

PREN SA E X T R A N JE R A .

Setnainéjlita¡tciírt.~la9srt% la Memoria da la Compañía 
de Zaragoza a Pamplona y Barcelona.

Publica también loticias y comentarios políticos acerca de la 
actitud de Aieniania respecto de nuestro país.

Las acciones de Madrid á Zaragoza y Alicante dice que han 
sabido detde á z')0.

Los foudos españolas están menos débiles: la exterior se coti­
za á Id.

Luego añade:
«Teueiuas que rectiñoar en un puntb les informes que había­

mos lecibido de Madrid, que nos hacían conoiet las condiciones 
del arreglo entre el ministerio español y el representante del 
Banco de París.

»No es exacta que el B»noo se haya desprendido de la totali­
dad de los titules del 3 por iUU que se le hauiau eoCregaJo en ga 
rautta e j  negoeiaciouss preced :utes; sólo una parte de ellos ua 
abandonado, en oitnbio Je aceptaciones suscritas porel Banco de 
Españi. lili Capital represoutado por los títulos deouultos es la re- 
preoentaoioa exicca de U suuia por la cnol el Bauco de tíspaua 
se ha comprometido »

Dice, coa iBfe.aaeia á su corresponail de Madrid, que la con­
tinuación en el ministerio del Br. Camacno, después de ia última 
crisis, Ua sorprendido á todo el mundo.

Journal dei ckemint de/tr.—'Jzá^a.so, como toáoslos periódicos, 
de lOs tiros cambiados eutro las cañoueraS alsiuauas y loa carlis 
tas; pero, aü .de, que al suceso ha preooupaJo poco á la Bolsa.

Dice que el exterior eajiañol ha subido, desde 18, á 18 1/8; 
«peto esta mejora, ittsigmtijdute y »  por 81 misma, no tiene ab- 
solutainoute alcance alguno. El Tesoro español está hace 18 me­
ses en suspeusiun da pigos para con sus acreedores.

Journal des actto»»airss.—á i  primer fon.'o as ocupa da una 
juaneia seria y muy sensata de lo que puede sobrevenir para to - 
úft U Europa, seguo el giro que tome la actitud de Alemania en

, nuestro país. Sentimos que la Indole de nuestro periódico no nos 
consienta consagrar algo . espacio a tales indicaciones de la pren­
sa francesa; y sin embargo, loa sucesos á que se refieren afectan 
profundamente a ios intereses económicos de España.

Desque nada h .y todavía resuelto sobre la fusión da Sevilla 
á Jerez y Córdoba á Sevilla, y que es necesario vencer todavía 
muchas dificultades.

L ‘Ind»slrie. Como todos los demás periódicos, lo queprinci- 
palmeóte ocupa á este cologa respecto da España ea lo pertcue- 
cienta d la actividad da Alemania después de los tiros cambia­
dos entre sus cañoneras y los carlistas sobre la cual dice: «Los 
despachos recibidos hasta ahora demuestran que el gabinete ale­
mán ha tomado las cosas con bastante frialdad, y no parece te­
ner intención de mezclarse en los asuntos de España m is activa­
mente de lo que lo ba hecho hasta aquí.»

Dice que ios fondos españoles continúan ñojos; ai bien han ex­
perimentado la mejora Je algunos cáotimos.

Moniteur les interés ijja ím 'íf».—Hé aquí lo que dice bajo al 
epígrafe «España.»

<1̂ 1 fio a: ha realizados un arreglo entre el gobierno y  el re­
presentante del Bittco da París, director dei siadicato del último 
anticipo español.

>Las sumas d-bidas al sindicato están garantidas por una de­
legación sobre los productos dcl impuesto del papel timbrado, y, 
para otra parte da dichas sumas, por aceptaciones del Banco de 
España; Ea consecuencia, los títulos de la renta exterior, que 
formaban la primitiva garantía, son restituidos, y el sindicato 
puede hacer á sus asociados un nuevo reparto de 25 por 100, cla­
vando a l75 por ’ Oü la parte devuelta

»Este arreglo tiene la ventaja de aliviar al mercado de la ren­
ta, que de un momento á otro podía ser aplastado por la venta 
de los títulos dados en garantía. Mae, por otra parte, ¿no debe 
asustar el papal que acepta el Banco de España, los compromisos 
que no ha vacilado en tomar sobre si, en lugar del gobierno?»

DOGÜMEaNTOS OFICIALES.
M1NI3TÜBIO ÜS HAGIIÍNDA.

limo. Sr.: Para cumplir lo mandado en loe decretos de 26 de 
Junio último sobre amortización de cupones y demás valores á 
que aquellos se rederen, dispondrá V . I  lo conveniente para que 
en esa Dirección y con las formalidades prevenidas se celebre en 
i . ”  de Octubre próximo la subasta de todo lo relativo á deuda in­
terior por ua valor efectivo de 6.2óO.CKh) pesetas que en su día 
satisfará el fesoro. Rjspecco á los cupones de la Deuda exterior, 
el gobierno se ressrva disponer lo que proceda luego que se con­
venga la forma de pago con ios acreedores, según lo ordenado en 
el art. 1.‘'  d i decreto ue au referencia.

Uioa guarde a V. I. muchos años. Madrid 9 de Setiembre de 
187A—Camacho,—Sr. Director general de la Deuda pública.

FBBRU-CARRILEd EXTRANJEROS.

Inglaterra. En la semana terminada el 30 de Agosto, loe fer­
ro-carriles ingleses Qaureeaucladu i  191 085 Ubs., contra 1.104.556 
en la correspondiente do 1873, y el producto bruto por día y kiló­
metro na resultado de 182 pesetas, contra 180.

Francia. La Compañía de Liile a Valencienes se ha conver­
tido BU el eje de tuda una combinación que tieae por objeto la 
construeciou en el Norte y en el este do Eraucia de una red se­
cundaria é industrial. Las lineas que forman parte de esta red, y 
cuyo conjunto sera de mu kilómetros no siguen la comente de 
los traspones inteniaeioaales, ni U  de viajeros entre grandN

Ayuntamiento de Madrid



GACETA. DB LOS CAUUiC» DB HIEEBO 697

ceatrasr soa ante todo vías iDdustria'es que se apoyan en las 
cuenaas hulleras de! Norce y del P.u>de-Calais. La red, da la cual 
todavía faltan 396 kildmetros por declarar da utilidad pública, 
consta de 31 seccional, que casi to las tienen entre ai un punto de 
contacto, extendiéndose por uua zona que parte de los puertos de 
Boulo^ne, Dunquarque, Grarulioes y Calais, atravesando los cen­
tros d « consumo de H irzbrúuck, Ld le y Turcuiug, surcan toda la 
cuenca hullera de Anzio y del Pas-de Calais, eulazandose al 
Norte en cinco puntos con la Bél^'ica y extendiéndose por el Este 
hasta Hirson, y m u  lejos, p ir la iinia de Sedan-LerouviUe, 
hasta la cuenca miuera y loetalúrgica del Alto-Mame.

De esta red, 2i)0 kílémetros están ya en explutacion, d93 en 
construcción; y el resto, como hemos dicho, esperando U  decla­
ración de utilidad pública para empezarseá construir.

C A TÁ STR O FE  DB M ONTE3A.

La causa de este desastre parece haber procedido del despren­
dimiento de una parte del tren émnibua, por la necesidad de unir • 
te un vagón. Separada la máquina para hacer las maniobras ns' 
c eearias, basté el empuje del carruaje que se anadia para que el 
tren se deslizara desde la estación de Vallada, retrocediendo 
hácia Montesa con una rapidez que aumentaba la pendiente. La 
situación de los pasajeros era muy peligrosa, y asi lo compren • 
dieron algunos de ellos, que faltos da serenidad para aguardar «1 
choque, que por desgracia se realizó, sj arrojaron de los coches, 
•strellándose, ó poco ménos. ei^el suelo, con tal violencia, que 
los heridas que resultaron más graves son los que saltaron del 
tren.

Este, siguiendo siempre bu marcha, pasé por frente á la esta* 
clon de Montesa, y lué a chocar algunos centenares de metros 
más allá de aquel pueblo, con el trea de mercaneias, que seguía 
al ómnibus, y que lo creía á larga distancia. El choque fué vio> 
lentísimo, quedando completamente destrozados varios carrua­
jes, y el golpe hizo retroceder al tren de mercancías, que descar­
rilé á poca distancia, en el puente denominadoáel ToLI, rompién­
dose las amarras de algunos carruajes que no habían saltado de 
la via y que, como los del tren émnibus, comenzaron á marchar 
por BU propio impulso, haciendo temer nuevas catástrofes. Por 
fortuna, se detuvieron á corta distancia sin causar mayores des­
trozos.

La situación de los desgraciados viajeros no puede describir­
se: los recursos que ofrece el pueblecillo de Montesa son muy cor­
tos, de modo que no podían menas de tardar los primeros auxi 
líos. Estos los ofreció el mismo tren-correo. Llegado á Vallada, y 
noticioso de lo ocurrido, un jefe de la guardia civil qu.o venía en 
dicho tren, con una compañía da Oastrejaua, hizo que la máqui­
na del correo le trasportara con esta fuerza al lugar del siniestro, 
y  pudo comenitr á dictar disposiciones para trasladar á Montesa 
y Vallada los numerosos heridos que yacían por el suelo, impro­
visando camillas con escaleras y ramas de árbol, y sirviendo tos 
soldadoB en esta obra de caridad con la misma decisión con que 
entran en batalla.

T err ib le  es la  c ifra  de  desgracias pro-ducidas por e l s in iestro. 
En los prim eros m om entos quedaron  m uertos un uarda-freno, 
llam ado José G arrea , y  un niño de seis  meses que iba en ios bra­
zos do su ma.dre. y  desprendiilo de e llo s  por la  sacudida, se estre­
llé  con tra  el suelo. S e  hacen loa m ayores eto.rios del gu arda  iré 
no, v íc t im a  de su deber; a n t js  d e l choque, y  con arro jo  y sereni 
dad sB jrnbrosjs. htZ) esfU’ir z is  titán icos  por d -sca rr iU r e l tren , 

com prendiendo qne de esta m odo ev ita ría ' m ayores desgriic ias; 
pero no pudo consiigu irio  y  m urió  pre Mipan do sa lvar a los demás.

Del choque resultaron hsrulos 11 iruirliBs civiles le la fuerza 
que manda en aquella c'imarca el coranndante Sr. Soler, el cual 
se salvó por iio haber subido en el tren cuando estaba en Vallad* 
vigilando desde el anden U  fuerza que mandaba; 13 guardias ci­

viles del U  " tercio que pocos días antes había ido á dcsempeBar 
una comisión y regresaba ea aquel tren; 21 individuos de infan­
tería que enfermos marchaban á los baños de Aroüena, y 42 v ia ­
jeros De estos nutnerosoa heridos, entre los q ii« hay algunos de 
gravedad, murieron apenas trasladados al pueblo dos guardias 
cirileB y se hallaba moribundo el alférez que mandaba la fuerza 
del 14 ® tercio.

Hé aquí e) segundo parte referente á tan lamentable des­
gracia:

«Valencia, 11 [seis de !a tardo.—A l director de Obras públicas. 
—Recibo el siguiente parte: H  iridos 21 guardias civiles y 28 via­
jeros, poco graves: muertos si guarda f  euo y un niño. Sobre la 
Via en Montesa pueden trasbordar loB trenes y doy órden para 
que salga el tren-correo. Trasbordado el treu 44.

»Ea cuanto se tuvo noticia del choque salieron de Játiva y 
Valencia trenes especiales con auxilios para curar los heridos.

»E l coronel Villamazares, que se hallaba en Játiva, dió cuenta 
del siniestro al capitán general de Valencia en términos casi idén­
ticos á los del anterior despacho.

»De su relación resulta además que los viajeros que se arro­
jaron del tren al prever el choque, fueron los que sufrieron lesio­
nes más graves, y sólo leves los que permanecieron quietos y 
aguardaron el encuentro de los dos trenes.

»Doa eompiñia del regimiento de Castrojana, que procedía da 
Fuente U  Higuera, auxilió á los viajeros, prestándoles, y muy os- 
peoialmeate á los heridos, grandes servinios.

>Uno de los viajeros que llegó á Valencia, aseguró que los he­
ridos eran 11 guardias civiles del 5 ° tercio y 13 del 1 4 . además 
del oñeial, cuyo estado dijo ser gravo; 11 iodivíduos del regi­
miento da Granada que iban á Archena, heridos graves, y otros 
nueve contusos, y además 42 pasajeros El viajero coo&rmó tam ­
bién la muerta del guarda freno y la de un niño; añadiendo que 
se creía hubieran muerto asimismo dos ó tres de los guardias ci­
viles heridos.»

En el instante en que.turo noticia el ministro de Fomento de 
la catástrofe, con un cato digno de elogio, secundado por el Direc- 
interinodaObras púolioas Sr. Mitalles, telegrañó al gobernador 
d i Valencia y al jefe de la linea, encargando que saliesen trenes 
especiales con auxilios para que atendiesen con prefarencia á la 
curación de los heriins, á la par que dejasen espedita la via, yqne 
comunicasen telarráScamínta cuanto de particular ocurriera.

Há aquí, según el .Ifírc ía iíf Vaít/teia^o. los nombras de loa 
heridos que fueron cura los en Montesa: guardias civiles. D. Anto­
nio Vázquez SHva. alférez, muy leve; Midesto Aimar, leve; Juan 
Herencia, levo; .Minuel Cañero Q lozilez. leve; Ma'eo Diez Brs • 
ton,leva; Venancio Plá, lava; Rsfaeí de Prados López, grave, y 
Sixto Martínez. Del ragimiento de Qranida seguido bitallon, 
Miguel Vidal, pronóstico reservado. Ingenieros, segundo bata­
llón, Salvador Orengo, l;ve. Paisanos; Cayetano Torrijo, de. Tor­
rente, grave; Salvador Barat, da Ídem, leve; M.innel Barst, de 
Idem, leve; Juan Aroca, de Cartageni, resérvalo; Manuel Alon­
so, médico, de Valencia, reservado; Midesco Chillida, estudianie 
de medicina de Villaoueva de Alcolea, ysuespossAntonia Mayor, 
de ídem, leves; Sofía R ilondo, de Valverde, leve; Maris Latorre, 
leve; Josefa Jover, de Cieza, rasers’a lo; M.iriana López, leve; So­
ledad Soler, leva, y Consuelo López, leve.

En Vallada fueron curados los guardias Bartolomé Gslban, 
Miguel Martin, Juan Diaz del Alamo, Juan Gavilán Buquero, 

■ Antonio Sarraiz b in -.'n, Pranois o Loprz. Juan Lorenzo Olivero, 
• V ic'nte Molina, Jo-é Biño Carboneil. J u m F  n i G ire ia y  Joa­

quín López Bosque. Di esto< vólo uo ) ofrece gravedad SpUUdoa 
' ¿f-ridos tal 8“guu 1 > Iratillon d ■ O 'an ’i U  que pasaban á Archena 
á aliviarse de BUS dolen íb í: Antonio Bueno, l-'ve; Ricnon t-an- 
chez, ídem; danu.-l Aviñó. ídem; José Tomá* Giner. Idem: José 
M-irtinez, iiem ; Aoto ’no Dinaire Lop-z. g a v e ;  Ang^l S»nz, 
Ídem; José Quintanar, ídem; Pascual Ibañez, idem; Manuel Ruiz
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V alen , urgento aeguDdo, leve; Joei de la Torre, leve; Pedro 
OordoD, aargeato aegondo, lere; Juan Tribee, ídem, ídem. Ídem; 
Juüen Lopes, cabo segundo, ideis; Fermín Andújar, cabo segundo, 
ídem; Meouel Llandree, leve; Franciaoo Ballester, ídem; Clemeo- 
te OrduQa, ídem; Celedonio Anas Merino, ídem, y Miguel Mar* 
tin, grave. Paisanos: Estéban Martiuez, Orihuela, levo; Juan 
Cantos, Chinchilla,reservado; Francisco Beranguer, Ruzafa, leve; 
José Perser Marin, Alicante, leve; Manual Candela, Valencia, re­
servado; Antonio é Hilario V idal.de Alfarraai, leves; Miguel 
Pona, de Alicante, leve; Ana Sierra y su hija de 15 meses, am­
bas leves; Josefa Suarez, a ieians y achacosa, grave; Rosa Bruno 
Vinaisa, leve, y Vicente Peres Oriola, de Abal, leve.

Fueron también curados so la misma eatacionde Monteas los 
guardias civiles Lázaro Peruz, Demetrio Martínez, Manuel Ciezo, 
Juan Ortega, José Domenech, Pió G il y Birtolomé Alvarez, los 
cuales pudisron seguir á su destino.

E l HercoiUil nace, pues, el alguíeote resúmen: Ha habido que 
lamentar 15 heridos, de los cuales hay seis en estado de grave- 
ded, siete cuyo pronóstico es reservado y €2 leves. Muertos dos. 
Total 77.

Porterlormente, hasta el lunes de loe heridos gravea, han fa­
llecido cinco; lee noticies, basta el jueves, de los mismos perió- 
dieos Tslsncianos, son satisfactorias, begun ellas el estado de la 
generalidad de los heridos había mejorado, no habiendo que te­
mer nueves defancionee.

LA COSECHA DE 1874.

Todos los años, después de terminada la recolección, la casa 
Barthelemy Estienne, de Msrsdla, una de las más importantes 
de Francia en el comercio de granos, envía á sus corresponsales
una circular en U  que da cuenta det resultado de la cosecha.

Esta circular, á la qut hace pocos .lias se ha d .do publicidad, 
coneígua que la cosecha de 1871 se clasidcerá entre tas mejores 
de los aOos buenos. sNo estaremos expuestos, dice, como en ld73, 
B realizar costosos aprovis onamientos en tos merca ios de fuera, 
y hasta nos enconcrarsmos en disposición de exportar importan­
tes cantidades de cereales. Esta situ icion ejercerá una gran in­
fluencia en el desarrollo de la riqueza pública y contribuirá se­
guramente á apresurar la reanimación de los negocios. A  las co ­
sechas abundantes sigue siempre un impulso da la actividad in­
dustrial y mercantil.>

La cosecha de este año ha sido buena en general; hasta en 
nuestra desdiebada Bspaña, donde por excepción este año del 
resto de Europa, se contaba con una re.:oleccíoa eaeasisima que 
viniera á completar nuestros males, el resultado no ha sido tsn 
malo, ni mucho menos, como se esperaba con bastante funda­
mento.

Cierto que la guerra ha restringido e l eultiro en muchas eo- 
marcas, y que esto ejercerá naturalmente influencia; pero siem­
pre es un bien que las causas dependien es de la naturaleza ha 
ysn sido más fiivorablee de lo prsvisto, y que la abundancia ge ­
neral de Europa, no sólo no ejerza su influjo para encarecer aquí 
los precios, sino que puede en caso necesano venir en auxilio 
nuestro e l grano de otras naciones, sin tener que pagarlo á pre­
cios exbofbitantes.

COMPAÑIA DE U S  FERRO-CARRILtS
DB

MADRID i  ZARAGOZA T  A  ALICANTE.

(CeDtlaueeloB.)

La cuenta de efectos en almacenes y tallerssha aumentado en 
unce nueve y medio millones de reales que comprenden el valor

de los vagones nuevos que hemos debido adquirir según parti­
cipamos ya á la anterior Junta; acopias para renovación de vis, 
abastecimieutos más cousíderables de combustible eu relación 
con el mayor consumo proporcionado con el mayor tráfico.

La cuenta del tráfico pendiente de cobro ha subido de 8 y me­
dio á cerca de U  millones de reales, por efecto de la cuestión ya 
expuesta de la conducción dol correo en la linea de Almansa 
y de laimportanciaexcepcioaaldelos trasportes militares queaou 
de cobro lento, por consecuencia del estado apurado del Te­
soro.

La cuenta'de ganancias y pérdidas exige por nuestra parte al­
guna aclaración. Su saldo eu 31 de Diciembre de
1872 era de....................................................Rvn. 48191 763*97

'que con...................................................................... 23 290.590 67

excedente de productos de la explotación en 1873, 
sube en 31 do Diciembre último á. . . Rvn. 71.482.254*64 

de los que hay que deducir los.............................  12.891.504*03

contrapesos sucesivos desde 186S al crédito de la 
cuenta de estabtecimieuto, según ya hemos ex ■ 
piícado, dejando por saldo....................Rvn. 58.790 850*61

Si la Junta general aprueba la repartición á 
tas acciones, según nuestra proposición, dicho
*aWo ds....................................................... Rvn. 58 79Cfc850*6l
quedará ménos............................................  »  13.680.000 >

reducido á.................................................... ......  45 jiO  850*51

Aun á rieigo da repetir cosas sabidas da todos, la Junta gene­
ral encontrará en su lugar el qne fijemos muy cUramente y ous 
vez más para siempre que este asiento de contabilidad no repre­
senta en modo alguno un sobrante líquido en Caja y susceptible de 
distribución. Para demostrarlo bastará recordar que esta fondo 
tiene su origen en la disposición del art. 46 d.̂  nuestros estatutos 
según el cual durante lacoDstruecion de las líneas aportadas á la 
Compañía, los intereses al 6 por 100 sobre el capital desembolsa­
do por las acciones, así como la suma necesaria al servicio de los 
empréstitos, se aacabau auualraente del capital social, destinán­
dose un mínimuo de 25 por 100 del producto neto de las seocio- 
ciones explotadas á reposición -“ü el fondo social, y un máximun 
de 75 por loo de aquel producto neto á distribución eventual i  
las acciones. El Consejo de administración en sus propuestas, las 
Juutas generales en sus sucesivos acuerdos, se han inspirado 
siempre en la necesaria prudencia para determinar las respecti­
vas aplieacionees; así esque en 31 de Diciembre de 1866, primer 
ejercicio durante el cual teda naestrt red de 1 423 kilómetros se 
hallase en explotación, et fondo de beneficios no repaitidos se ele-
▼sbaá.. ..................................................... Rvn 35 890 722*13
y decíamos en nuestra Memoria del 26 de Mayo de 1867:

«Despuee de lo manifestado sobre nuestra situación anancie-
> ra, los señores accionistas no podrán ménos de comprender que
> no há lugar á repartición alguna s Us acciones.... Creemos su- 
»  psrfiua toda insistencia en la conveniencia y necesidad de esta 
»  medida; ante el crecido importe de nuestra deuda flotante y las 
»  dificultades de nuestra actual situación financiera, un reparto
> cualquiera á Us acciones seria imposible.s

Desda aquella fecha el exceso de los gastos de establecimiento 
sobre el capital, y como su consecuencia e! importe de nuestra 
deuda fiot^mte, ha aumentado de 16>) á 190 millones de reales, y 
hemos podido atravesar los siete años trascurrí los desde aquella 
época sin emitir una sola obligación, bajo la presión de las ad­
versas circunstanoiss que durante este tiempo ha experimentado 
la Compañía, y 8 pesar de que desde entonces hayan subido los 
gastosde establecimiento desde 1.423 millones de reales á 1.467 
millones, ó sea en 44 millones de reales.
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No habríamoa podido vencer tales dificultades sin al constan­
te concurso de nuestros banqueros, que no se han detenido, como 
bien lo saben nuestros accionistas, en anticiparnos aumas tan 
cuantiosas en épocaa en que apenas se vislumbraba la eventualidad 
da una situación tan mejorada como lo ea hoy la nuestro. A  este 
apoyo se debe el que hayamos podido hacer frente á los inevita­
bles ({aatos de construcción y al puntual servicio de nuestras 
obligaciones sin tener que vender una serta de estas en medio ds 
la gran depreciación que sufriau.

Mejorada ya nuestra situación, y bajo la influencia favorable 
que este hecho ejerce sobre el precio de los títulos de la Compa­
ñía, esperamoa llegar paulatinamente á la liquidación de la cuen • 
ta de anticipos de nuestros bauqueros.

En cuanto al saldo de la cuenta de ganancias y prfrdidas, ai 
bien representa, como hamos dicho, excedente de ingresos sobre 
los gastos de la explotación en ejercicios anteriores, sste saldo 
por efecto de las circunstancias se halla invertido, como dejamos 
explicado re: elidas veces, y no puede en manera alguna servir 
de base para la evaluación de futuros repartos á las aocioues.

Hemos dicho que los gastos perteneeieutes á la cuenta del ai- 
tableoimiento han importado en el último ejercicio.

Eva. a.fidl.flOO'lO, de los que corresponden

Bvn. 1.308.681‘08 á Cartagena.
63'2.03‘3'50 á Córdoba.
42T 533-76 á Alicante.
232.749'11 i  Zaragoza.

46.559*25 á Cíudad-Keal.

La crecida cifra imputable á la linea de Cartagena comprende 
el pago de Rvn. 1 221.000 á contratistas da la construcción de di­
cho ferro carril, cuyas liquidaciones no habían podido ser ulti­
madas deade hace algunos años, por no haber conformidad entre 
las pretensiones de aquellos y los devengos reconocidos por nues­
tros ingenieros. En virtud de laudo dictado por árbitros, ha ter­
minado por fin esta enojosa cuestión, única de su clase ó impor­
tancia que había pendiente; y aunque la suma fijada por la senten­
cia arbitral exceda de las que desde un principio se reconocieron 
á favor de los con-ratistsa por nuestros ingenieros; debemos con­
signar que lo reclamado ascendía á más del doble. Hemos consi­
derado siempre que era nuestro deber y nuestro ínteres el evitar 
tales contestaciones, y prueba de ello ea que en la construcción 
de nuestra extensa red hayan sido tan contados los casos de esta 
ciase.

L o i demás gastos de establecimiento repartidos sobre las otras 
lineas en lai proporciones indicadas consisten principalmente en 
expropiaciones é indemnizaciones da atrasada tramitación, cami­
nos de incorporación, construcción de muelles y de sus cubiertas 
para mercancías, aumento de vias y plataformas en las estacio­
nes y colocación de cierres-de alauabre ea estas. La línea de ^ór 
doba es la única en la que además da esta clase de trabajos que­
den aun otro* p t  ejecutar y en curso de ejecución, como son, 
por una parte refuerzo de los puentes reparados después de las 
averías causadas por bandas armadas, y por la otra ensancha de 
explanaciones y revestimiento de túneles. Los créditos abiertos 
basta seta fecha para el ejercicio corriente ascieodea á dos m illo­
nes de reales; pero es de advertir que las obras exigidas por el 
gobierno con 1» prescripción de terminarlas para 30 de Junio de 
1875, importarán tres veces esta suma, y que a iem is exige la 
superioridad otras, señalando para su ejecución el plazo del 31 de 
Diciembre de 1877. Estas últimas son las que mencionamos 
en nuestras Memorias de 2 de Junio de 1872 y 29 de Mayo de
1870, cuando nos referíamos al ílustijddo informe dado con fecha
34 da Marzo de a870 por la comisioa de auxilio-^ nombrada en No­
viembre de 18ú3, la que recomendaba al gobierno « la  suspensión
> de todas las obras que no sean de seguridad en las líneas en
> explotación y concesión da plazos y facilidades para repartir

> ciertos gastos de refinamiento sobre un número determinado da 
»^ñós: flguran entr.: tales gastos los ensanches da las expla- 
»  naciones hasta el completo de la doble via....»

Hemos creído oportuno recordar estos antecedentes, y no po­
demos mtnoa de esperar confiadamente que serán atendidas por ol 
gobierno tan fuadadas razones, con tanto más motivo, cuanto 
q'ie desde la época ea que se exponían por la citada comiaioo, las 
empresas han sido cruelmente castigados por atentados y devas­
taciones continuas, que la reconstruccion-de las obras y  de los 
edificios asi destruidos, la reposición del material móvil nsí per­
dido,son ya por si gravámenes harto onerosos para que el Esta­
do no imponga, y aun diremos no permita siquiera, el que las 
Compañías apliquen sus limitados recursos a otras atenclonas. 
Verdad es que la legislación da 1855 prescribe que las eiplana- 
oioues lien de ser pira doble via, aunque los carriles no se han de 
colocar más que para uua sola; pero desde eutonoes la experien­
cia hecha á costa de las Compañías, ha damcslrado el erróneo con­
cepto bajo fcl cual as había legislado. En la actualidad u ■ so pue­
de prover si llegará jamás el caso da que se necesita la segunda 
via por el aumento dé tráfico; paro aun suponiendo que asi suce­
da, pl pedido y la fabricación y la traída rtel extranjero del mate­
rial fijo necesitarian un tiempo ppr lo monos igual al que debería 
invertirse en el ensanche de las explanaciones. Exigir, pues, que 
estas .so ejecuten con anticipación, seria tan prematuro, y á nues­
tro Juicio tau improcedente, como si se mandase que las Compa­
ñías tuviesen desde hoy en almacenes todo el material de puen­
tes y de via que en Un lejano porvenir pudiesen eventualraonte 
necesitar, lo cual por fortuna no eatá en la ley de 1855, ni en la 
mente de nadie.

Caenta de la  explotación.

El producto bruto total, con inclusión da los ingresos varios
ha sido ea 1873 le ......................................Rvn. 133 233.2.1*27
habiendo sido en 1872.............................  »  113.157.822*22

El aumento de los ingresos, es, pues, de. Rvn. 20 075.452*03 
Los gastos, comprendiendo corapfemeutarios, extraordinaiios 

y loa de renovación de via han sido;
Kvn. 47.115'914 »  contra

38.638.347-10 en 1872, d sea

Rvn. 8.477.566*90 de aumento.
La proporción de los gastos con los productos ee de.

35-4Ó por 100 Eu 1872 había sido 
34*27 por 100. Hay puw

1*18 per 100 de aumento.
Ya en nu-istra última Memoria indicábamos el temor de que 

así fuese, por efecto de la subida de materiales y jornales, averías 
por fuerza mayor y lemas perjaieioa inevitables en el estado de 
guerra en que sa halla el país. Con un aum“ oto del recorrido de
los trenes de..................................  4,014.647 kilómetros en 1872,
............................................. ....  . 4 377.364 kilómetros eu 1873,

ha subido, sin embargo, el costa del kilómetro de tren desde 
Evn. 9‘62 

á »  10*76

Rvn. 1*14 de los que corresponden á la trac­
ción

Rvn. 4*13 en 1873 contra .
»  3*39 en 1872, ó sea

Rvn. 0 ‘7 Íá  este sólo servicio,-rio por otras
-----------  « «

causas que por el aumento de jornales.................................. 0*15
y subida del precio de combustible. . . . . . . . .  0‘4ü
reparación del material. ......................................................0‘ i ‘J
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';i'i nicidaa de circunstauoiaa saparioraa á nuestra ac-

>• imeo, el producto líquido ha S'do de 
Rvn. 8(5.1 n.;i60'27 contra 

* 74 519.4^5‘ 12«n 18T2.

Kvn. 11 59*.885‘15 á favor de 1873.

I- ■.•'rgte de la txplotaeioa han ascendido á

Itvü . 51.881673» intereses de las obligaciones.
»  5.719.000 »  amortización.
► 118 632*36 Derechos de timbra y tras

misión de acciones.
» 1.801 414*21 Quebranto de remesas.

300.000 »  Comisión y gastos del servi­
cio en el extranjero.

Rvn. 02 828 769*60 en junto.

El quebranto de giro sobre la remesa de fondos al extranjero 
seh i en 18J3, comparado con 1872, como lo teníamoe

-o, y ha importado hasta Rvn. 2 317:414*24, de los que de- 
por intereses á nuestro favor en cuenta corriente reales 

v=i¡un 513,000, coa cuyo abono queda ia cuenta de cambios en 
Kvn, 1.804.414*24, cifra de arriba.

(S t

LA ISLA DE CUBA

y  803 CAMINOS DB HIEBBO.

III.

Según veremos por los datos acumulados más adelante, en el 
t r .. iir.. .lü los dies a io í que haa mcuiido entre el 63 y 73; sólo 
hfii!,. cü.ii-cfuiao 276 kiíomolvos de vías férreas servidas por 
nt-pi. !ii.ur,¿ 1,; es decir, un progreso bastante exiguo por cierto 
y ■' • -.iK-ia con lae necesidades del país, y con las aspira- 

u 1 • -tra cultura.
• • '.i i: eu 1863 teníamos. . 1.080 kilómetros.

*"; 1873 tenemos....................... 1.356 »

Aumento. . . 276 kildmetfos.
r ' ‘.cir que si de ese hecho participamos hay que convenir 

. ; II.IB lejos de adelantar por el camino de nuestro me joramien- 
;iul, nos hemos estacionado quandoel afau de todos los pue- 

■ cultos se fija ea el desarrollo de los caminos da hierro. Nos 
.•■r estacionado, coando era más urgente iradelante para re- 

..  - r la riqueza que el suelo entraña prepoieniemente. Nos he- 
in j estacionado en 8o, cuando Cuba fué uno de los primeros 
; - oloi del universo que adopt(> coa fé el invento del ferro- 
• • -ni. -2}

1] Los indicados 276 kilómetros son de via ancha»5 ‘8 1,2» 
lian c<iD.i. ruiiiu aflamas en ■ i (-eriod.. uel 71 á la fecha fes 
I. s rauislcc u ets u trrcb.i.

•. lá i-d e  H.iiauz.is Rnujiil ii- Gu.r ira. . 10 kilómi-.
“ ü . . Hl. üenUcVKios. , 16 »

I I .  d e laB ih ia . . . id dcGuamacaro. 16 »
1, • 1  i-ilitar uel üeste............................................ ....... ,

40
xMten además 192 kilómetros de via férreade vanos anchos 
' < por tuerza aoi ual. ’

I rincipió la explotación de los caminos ñgurados en esta 
"is lechas siguientes:

-:i. Maiichester á Liverpool....15 de Set. da 1830
Unidos. R io Hudson á Albaay..............................

r- AüdreaicusáStini Euenoe Abril de......... 18.>2
: -  • • Bruselas a Malio s............. Mayode.......  18.5

./'.a. Nuremberg á F u r .............. 7 de Dic. de 1835

Pero este hecho tiene sus causas visibles y de ellas vamos i  
ocuparnss.

Los capitales empleados en nuestros caminos de hierro, ex­
cepto alguna que otra Compañía, no han producido el tanto por 
ciento de interés que era racional espenr de ellos, y  claro es que 
con tan pésimos resultados económicos ó flnaneieros, necesaria­
mente tenía que cundir la desconfianza entre loa tenedores del 
capital, y por consiguiente el alejamiento de esas especulaciones 
donde la industria se negaba á producir un beneficio equitativo.

Varios son los motivos que, á nuestro modo de ver, han con­
currido á producir ese resultado, y entre ellos figura en primer 
término, la legislación que nos rige en el asunto; porque allí 
donde la ley no favorece al Ubre cambio, la industria no progre­
sa, el comercio se abate y la agricultura no prospera en debida 
progresión; y como un camino de hierro es, entre otras cosas, 
un insfumento industrial, y como la legislación aludida no 
es lamas apropósito porque adolece do loa mismos efectos que 
la ley francesa y la ley peninsular, eii lo tocante á restrieeio- 
nea, de aquí el que la industria de los ferro carriles no pueda 
progresar entre nosotros en la misma proporción que cualquiera 
otra cíese de industria, donde el interés particular, resuelve li­
bremente BUS asuntos económicos,

iCuanta» decepciones ha traído al negocio del ferro-carril y 
por consiguiente perjuicios á la humanidad, el equivocado con­
cepto de considerar que hay diferencia entre la industria da un 
camino de hierro y la de una Compañía naviera una fábrica de 
hilados, ó una cas* de oomercio en fin. Y  no se diga que el error 
nació en España, pues en él han incurrido casi todos los pueblos 
pertenecientes á la raza latina. De él se han salvado en primer 
lugar Inglaterra y después todos los demás pueblos donde el Es­
tado se abstiene de tomarla iniciativa anta formación d é la s  
Compañías ferro carrileras, y sobre todo de ejercer ninguna in- 
fluencia doméstica en la marcha económica do las mismas.

De ese modo hun evitado esos pueblos previsores, el tener que 
recargar el presupuesto del Estado ó del Municipio con las canti­
dades que los primeros han llevado al seno de las Comnañias 
coa el carácter de subvenciones; cuyas sumas ni han llenado en 
todos los caeos el objeto á que se lea destinaba, como está proba­
do en la Península, ni dan otros resultados inmediatos que ei de 
desmembrar el presupuesto <lel Estado.

Desengañémonos de una vez para siempre; el farro-carril es 
un instrumento industrial como cualquiera otro, y mientras no 
se mira la cuestión bajo ese punto de vista, no puede haber ade- 
lanto posible ni para las Oompañias, ni para Jos pueblos que los 
sustentan. *

Hemos dicho que son varios loa motivos que han concurrido 
á producir aquel resultado y para ser justos y verídicos, citare­
mos los demás que están á nuestro alcance.

La falta de brazos que tanto aflije al país ha influido también 
sin duda alguna, pues por la escasez que nos rodeaes muy eleva­
do el precio señalado al jom a! del bracero.

También hay que citar loa subidos valores de aquellos artícu­
los que se importan del eitranj-ro, ya pera isa construcciones 
o ya para las explotneiones de lus caminos, conservación de la Via. etc,; valores ijue, ó mucho nusequiv.icamosóno repreaencao 
uéuoe de dos railioues de pesos anualrneute

Lo reducido del tipo señalado j>or regla general al precio del 
trasporte coa relación á lo caro que resulta la vida en Cuba.

Y  per último: desacertados cálculos ya ea hsrondimientoa de 
los caminos ó ya ea los precios de construcción, a causa d é la  
falta absoluta en que nos hallamos de una estadística buena.

Todas estas circunstancias han influido sin duda alguna en el 
afraw que DOS ocupa, y seguirán influyendo, sino se alteran #n

E-paña.-Cuba.... Habana á B"jucal.............. 19deNov de 1837
Rusia. En. Petershurgoá Nocera.. 4 de Abril de 1838
Italia, Ñapóle* á Mocera..............     jygg
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todo d en parte, como lo esperamos; porque conocido un mal que 
como el presente ataca los intereses de toda una pniviocia y por 
consi/uieote de la nación; nada más justo ni racional que apli­
car al remedio sobre todo cuando este es fácil y hacedero. Nos re­
ferimos a lo coDceroianle á la liífislacion, pues bien se nos al­
canza que en cuanto á ios otros particulares, es cuestión de tiem­
po y nada más.

(S i e tm in w i.)

E L  FER R O -C A R R IL D E M ALLORCA.

Hd aquí la situación de esta línea que publica la Revista 
¿alean

«Complácenos sobremanera dar cueota á nuestros lectores, 
aunque sea sueitamence, del estado en que sa encuentra la coos- 
truccion del /erro carril de Palma á loca, pues los prog;reao8 ob­
tenidos durante los últimos meses son tan coiisiderables, que 
bien merecen loa honores da la publicidad.

En primer lugar, las obras de explaoacion y dé fábrica para 
pasos de aguas estin completamente terminadas, y casi todas 
ellas recibidas provisionalmente de los respectivos contratistas. 
Loa accidentes del terreno no han dado lugar á obras de grande 
importancia como las que se observan en algunas líneas del oon- 
tinentei sin embargo merecen citarse los puentes construidos pa­
ra salvar los torrentes de Lloseta, Alard y Pont d'Inca, y losdes- 
montes verificados en los kilómetros 9,13 y 26 en los términos de 
Marratxí, Santa Maria y Lloseta, que han ofrecido sérias dificul­
tades. Los puentes son todos de Sbrtsa de sillería dura y com­
pacta y de mamposteria careada; unos con muros en ala, otros 
con muros de acompañamiento, y todos ellos trazados con arcos 
de un sdlo centro y provistos de barandillas de hierro, de modo 
que ofrece» á la vez un carácter sólido y robusto y la elegancia 
de formas con que suele distinguirse modernamente este género 
de construcciones. Se han llevado á cabo, simultáneamente con 
las obras de explaoacion, por medio de pequeñas contratas en pú­
blica subasta, lo cual ha venido á dar por resultado una ejecu­
ción sumamente beneficiosa para los intereses de ía Sociedad, 
pues ha desaparecido por completo el iotennediario obligado, en 
la generalidad de los ferro-carriles, de una sociedad constructo­
ra ó de un empresario general; circunstancia que encarece, salvo 
raras excepciones, i-l coste de las obras.

El balasto (grava y cascajo) está extendido en una longitud 
de veinte y cuatro kilómetros, y se prosigue esta operación con 
mucha diligeocia.

lo s  edificios para viajeros, en las estaciones de Santa Icaria, 
Alaré g Oonsell y Pañi i-Inca, están tsrmi nados. En los de Inca, 
Binissalem, Lióse y M-irratxí, se trabaja coala actividad necesa­
ria para que queden terminados en dos ó tres meses á lo más.

Han llegado ya seis buques, cuyo cargo, juntamente con el de 
otro que va á llegar dant-o de pocos días, compone todo el mate 
rial, lijo, móvil y accesorio que se necesita, exceptuando las loco 
motoras, que á mediados da este mes de Setiembre, llegarán 
con un acopio de combustible para la ex-jlotaeion.

Las traviesas están apronta las casi en su totalidad, se ha em ­
pezado la colocación de la vía, y se ven ya extendidas las barras 
carriles en una longitud de diez kilómetros, debiendo qaedar ter­
minada esta operacit-n para el l . “ da Noviembre próximo.

Tanto el material fije como el móvil se diferencian mucho del 
comunmeote empleado en lo.s f-rro-carrilea del contioento, Las 
barras-earriles («c rto » F íí»o / « ) sonde hierro en su mayor mí 
mero, pere las destinadas á los p-Jntos da la vía más castigados 
por U  acción destructora de los trenes, son de acero El material 
móvil está arreglado para un ancho de via de 915 milímetros eu- ¡ 
tre bordes de las barras-carriles, y los vagones están construí- 
008, sin faltar á la solidez reclamada por la velocidad de loa tro- '

nes, con notoria ligereza, la cual dará por resultado una relación 
muy pequeña entre el peso muerto y el peso útil de las mercan­
cías trasportadas- y sabido es que esta cireunstaoeia constituye 
el verdadero secreto de la explotación económica de las vías fér­
reas.

Los aparatos de tracción y de choque están formados de re­
sortes de acero en forma de espiral, con un sólo tope central en 
donde va el eogaocbe, que se efectúa de una manera automática 
y expedita, sin necesidad de los tornillos dobles generalmente 
usados.

Nada podemos decir de los coches, porque todavía no han si­
do montados; pero, por las fotografías y diseños que hemos teni­
do Ocasión de examinar, se deja comprender que serán muy có­
modos y elegantes.

En medio de esta adelanto y de tan sorprendente celeridad, 
un solo punto en blanco observamos; la construcción de la esta­
ción de Palma, que basta aquí no había podido emoren-ler-se por 
dificultades lodependientes de la volu tad da la Compañía. Por 
fio, parece que han sido resu-ltas, y en su consecuencia se ha 
empezado á levantar un edificio destinado á talleres, y se dará 
principio en breve al edificio para viajeros, que será la construc­
ción más importante da toda la línea. El cobertizo y las casitas 
que se ven hoy emplazadas en dicha estación, únicamente deben 
considerarse como obras provisionales.

Sin perjuicio de hscer, más adelante (cuando el camino sa 
abra á la explotación), una reseña completa, tanto de las obras 
como del material, hemos adelantado á nuestros lectores estas 
noticias, para que puedan formar juicio acerca del estado en que 
se encuentra la construcción del ferro carril de Mallorca. Por de 
pronto, cumple á nuestro deber consignar que la buena marcha 
y el magnifico resultado obtenido hasta ahora en los trabajos 
mencionados, se deben en su mayor parte á nuestro querido ami­
go D Ensebio Estada y Sureda, ingeniero director del ferro-car­
ril de Mallorca, cuyo celo incansable é inteligente actividad le 
han permitido simultáneamente proyectar con acierto todas las 
obras de fábrica, basta en sus más insignificantes detalles, y v i. 
gilar por sí mismo y por medio de sus diguos auxiliares el fiel y 
exacto oumplimiento de las condiciones estipuladas en los respec­
tivos contratos En prueba de lo que llevamos dicho, basta recor­
dar que al dia siguiente de haberse deseimbradool atrevido puen­
te levantado «obre el torrente del Pont d'Inca, tuvo Ingar una de 
las mayores avenidas que de cincuenta añosa esta parta ae re- 
cuerdao, sin que la impetuosidad da las aguas, que inundaron los 
campos vecinos y cubrieron toa salmeres por espacio de dos ho­
ras, produjera socavón alguno, ni el m is ligero desperfecto.

Estas breves líneas sirvan también de satisfacción á la Junta 
directiva de la empresa, que tan serios obstáculos ha tenido que 
vencer, y cuyo triu'ifo es tanto más meritorio, cuanto más difí­
cil y anómalo es el estado de perturbación y desasosiego en que 
ee encuentra España, desiso-úsgo y perturbación que traacien- 
den indirectamente, pero de una manara poderosa, á nuestra 
i"la, abatido como está el crédito público, roto el equilibrio co­
mercial con el extranjero, y herido de muerte nuestro impor­
tante comereio coa la» A  itiüas, á eoasecueneia de la crisis eco- 
r.óraica ¡  de las disensiones aue devoran aquel país.

A  todo esto debe añadirse que U escasez de brazos y la cares­
tía do los jornales como consecuencia forzosa, los precios enor­
mes á qne'se han mantenido los hierros en los mercados ingle- 
a-s, las ei'g8ncia.s de al.^uoos propietarios á quienes se ha tsai- 
do.qoft privar da sus terrenos, las multijilieadas gestiones e ioa- 
lu'libles f)rmalidades que se requieren pa-a poiier levantar edifi­
cios en la zona militar, y mil otras circunstancias imposibles da 
referir, han sido causas que han contrariado fuertemente la rea­
lización de un proyecto que se lleva á cabo con recursos exclusi - 
vos de esta isla, y sin los gran-les auxilios que e l gobierno ha 
prestado á emprosas análogas del continente.
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El estublecimlento de esta ría férrea en Mallorca, que pode­
mos considerar ya como un hecho, habrá demostrado una vez 
más á todos loa isleños, qne cuando aúnan sus esfuerzos para fi­
nes útiles al país en general, prescindiendo de miserables anta­
gonismos y dejando á un lado la fatal política, el resultado máe 
halagüeño y beneficioso viene á coronar sus nobles propdsitoa. No 
importa que se presente obstáculos, al parecer insuperables; la ia - 
teligencia, la buena fé y la voluntad decidid i , todo lo pueden, to­
do lo resuelven y todo lo alcanzan.

FERRO-CARRIL DEL VESUBIO.

Sabido #8 que se trata de construir-un camino de hierro 
basta la cima y muy cerca del cráter del Vesubio. Esta fer­
ro-carril partirá de Ñipóles, y la distancia basta el cráter es de 
S6 kildmetroe. Las localidades que la vía deberá servir hasta el 
pié del volcan son en general las que aprovisionan el mercado 
de Nápolea y qne contienen una población de 100,000 almas prd- 
ximamente.

Hasta el pié iol Vesubio, ó sea en una distancia de 23 kild- 
metros. se empleará el sistema ordinario de vías férreas, y en el 
resto del recorrido, que son 3 kilómetros, se empleará la tracción 
por cablea de hierro, sistema llamado Dratbseil.

Este segundo trayecto se dividirá en dos secciones: una de 
3.100 metros de longitud, hasta el sitio nombrado Atrio di Ca- 
vallo, en donde estarán las máquinas de tracción y los eJifleios 
necesarios para el material; el segundo, d e l.100 metros, conclui­
rá á pocos pasos del cráter.

El desembarcadero estará enclavado en la misma lava en una 
longitud de 20 metros, dispujsto de modo que, en caso da erup­
ción, la corriente le  la misma lava se desviará del farro-carril; 
por lo tanto, toda es* parte de la vía estará bastante elevada del 
euelo.

El director del observutorio del Vesubio, el profesor Palmieri, 
cuyo nombre es bastante conocido, hace notar que, en las últimas 
erupciones, U  sorriente de lava se ha aproximado siempre y cada 
vez más á los edificios dei observatorio, y por lo tanto, la ver­
tiente opuestt de la moutaña es la elegida para la instalación 
del ferro-carril.

A. cerca de 200 metros de la estación proysetada del Atrio di 
Cavallo, el monte Somma forma una salida, y se aprovechará es­
te contrafuerte p.ira resguardar todo el material en caso de crup - 
clon. A l efecto, el ferro-carril se pondrá en comuaisacion directa 
con el observatorio, por medio de un telégrafo.

Las observaciones recogidas en el Vesubio desde algún tiem­
po á esta parte, prueban qne las ernpeiones se verifican á inter­
valos cada vez más largos.

Parece que lae obras comenzarán pur la última sección, es de- 
cir, por la m is iomeJiaU al cráter, para poder des le luego ahor­
rar á Los turisííU la parte mas fatigosa del trayecto. Este trayecto 
no exigirá más de un año para quedar concluido.

1 Los gastos áe explotación han importado 313 618 frs , com- 
I prendida la instalación del nuevo jardín d# Aclimatación de 

Hyerss.
Bi resultado del sjercieio da un excelents ingreso de 31.256

francos, suma que, unida 8 la subvención del Muaicipio de Pa­
rís, que asciende á 00.066 frs., se empleará en gastos extraordi- 

dinarios.
Comentario: Aquí la Sociedad do Agricultura y Aclimata­

ción coQstituida hace unos tres meses, no ha pedido un real d# 
subvención al municipio ni al Estado; tiene realizada una suma 
obtenida exclusivamente de sus socios, y sin embargo, encuen­
tra graves obstáculos en sn marcha, y no puede comenzar sus 
servicios al país, por las c%us*s que ya hemos referido no há mu­
cha, que se oponei á que entre bu posesión del Olivar de Atocha, 
que era el sitia dsstinado á establecer la estación agronómica con 
Codas sus dependencias.

Sinlisif. Eu París, 60.000 frs. de subvención municipal; en 
Madrid, obstáculos:

Corolario: j  Por qué está tan atrasada la agrtcnltura e i 

Bspaña?

ESTADISTICA"! MINERA DE LA GRAN-BRETAÑA.

JARDIN DE ACLIMATACION DE PARIS.

Como dato interesante, hoy que la Saciedad española de A gr i­
cultura y Aclimatación, apenas nacida, encuentra ya ^ t r e  nos­
otros las dificultades que aqai se oponen á todo lo útil, vamos á 
presentar los productos que en el año pasado ha obtenido e l jar- 
din de Aclimatación de París, según le  Memoria presentada á la 
Junta general de la Sociedad.

Los iugrssoB oadínanos de 1^3  han ascendido á 350.363 fran­
cos y 40 eéotimos. Las entradas han producido 250.000 frs. con 
un aumento ds 100 OOO sobre ol producto de 1872. Los beneficios 
realizados sobre la renta de animales ha sido de 41.204 francos.

Las noticias estadísticas publicadas por M. Eobert Hnnt ins­
pector general de minas y jefe de los archivos mineros del Reino- 
Unido, suministran los datos siguientes sobre la producción me- 
tálisa y minera de 137-1.

El valor de los metales extraídos es de 22 070 447 libras es­
terlinas Í552 millones de pesetas; el de los miusralea, materias 
terroBis, porcelana, etc. etc. es de 1.811.826 libras (15 millones 
ds pesetaij; el del carbón, 48.3ll.U3 libras (1.157 millones de pe­
setas). Total, 70.193.41Ó libras, ó sean 1.754 raiUones de pesetas.

EL aumento sobreseí año 1872 es de 12.871.523 libras (322 m i- 
lloaes de pssetas próximamente) y se debe sobre todo á la in- 
lluencia dsl elemento combustible, qus el año pasado lltgó  á pre­
cios exoepcionalmente elevados.

La cuestión de los carbonea ingleses ocupa una gran parte de 
la publiaaeioa de M. Huut, y es la que en mayor grado importa á 
la industria inglesa. Hé aquí sobre el particular algunas noti­
cias que no carecen de interés:

Las cantidades de carbones trasportados por las líneas férreas 
y los canales acusan un acrecentamiento de producción sobre la 
cifra del año 1872, de 4.305 617 toneladas.

El aumento de consumo por las industrias matalúrgicas no es 
m is qus de 8.073 toaela-ias; y este aumento relativamente débil 
debe atribuirse á las economías obtenidas por algunos sstablsci- 
misutos industriales eu el gasto de combustible, por efecto de la 
carestía de esta primera materia.

El acrecentamieato de la cantidad de hulla exportada es 
de 450.503 toneladas: los earbones enviados por Iramvias 
(charrettes) se estiman en 250.000 toieladas más que en 1872, y 
los qne han debido ser consumides por las mismas minas de hu­
lla, en 10 000 ton -ladas más.

La cifra total par estos últimos conceptos es de 5.016.364 to­
neladas de bulla.

Digamos algo de la exportación.
El valor de loa carbones exportados del Reino-Unido durante 

el año 1873 se ha elevado á una cantidad que no tiene preceden­
te, ha llegado á la suma de 13.203.618 libras esterlinas. Sólo de 
tres años á est i parte ha tóm ale la exportación un desarrollo 
tan eonaidorable. Há aquí su importe en los años anteriores:

En 1872, de 10 442 321 libras; en 1871, de 0.246.133; en 1866, 
no excedió la cifra de la exportación de 2-825.582; en 1857, de 
3,610.661; en.1858, de 1.045.434; en 18.j9, de 3 270.013; e n 1860, 
de 3.316.231; en 1861, de 3.604.791); en 1862, de 3,750.807; en 1863,

toó

Ayuntamiento de Madrid



GACETA DE LOS CAMINOS DB^HIBHBO 603

da 3.713.798; an 1864, de 4.165,773; en 1805, de 4.427.177, y  en 
1870, da 5.683.371.

Sa espera una dininncion considerable en las exportaciones 
del corrieoto año.

EXPLO RAC IO N  D E L  POLO.

La giografíase ha eiriquecido con nn descubrimiento notabi* 
simo-

Eo Junio de 1373 el buque austríaco de vapor y de hdliee 
Tegttihoffw  hizo é !a mar d « i e  el puerto de Brema. Iban á bor­
do siete oScíales, doce marinaros y un fogonero. [?sa expedición 
tenia por objeto explorar los mares al Norte de Nueva Zembla y 
de Siberia y buscar el paso por el estrecho de Behring. Mandá­
banla los Sree. Weypresht y Payer, ambos teníentss de la mari­
na do guerra austríaca.

Dos años han trascurrido sin r cibir noticias dsl TngHlhoff. 
Por fln, dos despachos fechados el dia 7 de los corrientes en W ar- 
boe, punto septentrional de Noruege, y Armados por 'VV’eypreeht 
y  Payer, dan cuenta del viaje y regreso de la expedición.

£1 buque se encontró cogido por los hielos y arrastrado a l 
Norte de Nuev.a-Zeinbla durante catorce meses, hasta que ( « r  fio 
se detuvo á tres leguas de un pais deaconocido. Abordaron al 
nuevo coutinente, cuya costa Sur está situada cerca del par.ilelo 
60, y  emprendieron na viaje si interior en trineos. Siete meses 
duró este viaje. Llegaron hasta los 83® 50' de latitud, y desda las 
montañas rieron el país hasta más hallá del paralelo 83. No pn- 
disron hallar ios limites de aquella tierra al Norte ni al Oeste. 
Tal vez se prolongará hasta el polo. En la costa Sur parece que 
hay alguna fauua y dora, y también se encuontra madera arras­
trada por las corrientes marinas. L  i temperatura máxima su 
Marzo es de 37® bajo cero, B<3aumur.

A  la vuelta de su expedición por tierra Arme, los atrevidos 
exploradores tuvieron que abandonar el buque, inutilizado á cau­
sa de la presión de los hielos, y partieron de nuuvo eu trineos. 
Después de una marcha penosisima, alcanzaron la fortuna da ser 
recogidos por una goleta rusa que los trasportó a Warboe. Pidan 
permiso al emperador de Austria para llamar al nuevo continente 
tierra de Francisco Joié.

Esa expedición tiene una importancia geográfica inmensa. Es 
la que ha subido m is al Norte. Parri en 1837 llegó hasta los 82®, 
solamente. Otras qnince expediciones verificadas desda 1867 no 
han dado resultados satisfactorios. Los austríacos están orgullo­
sos, y con razón, por haber logrado tanta gloria.

GHONICA.
Vandalismo. A las nueve de la mañana del martes último, 

los carlistas hicieron una descarga á uo tren da mercancías de la 
linea del Norte, habiendo sido contest-ida dicha agresión porta 
fuerza de earabineros que iba custodiando el trin, sin que ocur­
riera ninguna desgraeia.

— Los carlistas siguen destrozando las líneas telegráficas en 
toda la provincia <ls Asturias.

A lgo  es algo. El señor ministra de la Guerra ha dado las 
úrdeneamás terminantes para que se vigile perfectamente la li­
nea férrea del Norte.

O trera  á los Palacios. Por el ministerio de Fomento se ha 
otorgado la concesión de la linea férrea de Utrera á ios Palacios y 
*1 muelle de Sevilla, de conformidad con la opinión unánime del 
Consejo ds Estado.

Un fe rro -ca rril á  Teruel. Leemos en una carta dirigida á 
un colega desde la invicta ciudad:

«En la perspectiva de una paz más ó menos próxima, se ha­
bla mucho por aquí de los trabajos que se tienen hechos cerca del 
gobisrno para la inmediata realización del farro-carril que debe 
unirnos con tas demás lineas de España, cuyo asunto parece que 
ha merecido del gobierno especial consideración, mucho mas des • 
pues de las brillantesdeienaas de este heróico veoiniiario y co­
mo premio material de su he.'oismo.

»La  eomlsion encargada de gestionar este asunto ha visto, 
seguu se asegura, al nuevo ministro de Fomento, y encontrado 
la más sordial acogida.»

Semáforo. Desde el 30 del actual funeíonará á la entrada 
del puerto de Santander un semáforo colocado en el sitio en 
que existía el castillo da Auo, el cual comunicará con los buques 
por medio de Us señales dsl Código internacional.

S ierra  A lham illa  A Cabo de Gata. La Dirección gentral de 
Obras públicas ha dado autorización para que se practiquen los 
eatu.lioa de un ferro-carril que, partiendo de la Sierra AlhamiUa, 
provincia de Almería, termine en el Cabo de Gata.

hCata-fuegos Bañólas. Se ha consignado en las Direccio 
nes ds Artillería é lugenieros cantidad bastante para adquirir 
aparatos Mata-fuegos por vis ds ensayo.

Puerto de Tarragona. Rescindiendo el contrato entre si g o ­
bierno y la empresa de la limpia del puerto de Tarragona la jun­
ta de obras del mismo se ha hecho cargo dei material destinado 
al dragado, debiendo esta correr á cargo de dicha corporación.

Reglam ento de m inería. La junta facultativa de minas ha 
devuelto ya informado el proyecto de ley y rsglamento de mine­
ría, y sa trabaja con actividad en la Dirección da Agricultura «n 
su examen y aprobación, á fin de plantearlo y regularizar cuan­
to antes tan ienportaata servicio.

M area. La marea dsl dia 12 ha sido de 87 centímetros; pero 
la mayor del otoño será la dsl dia 27.

Cintnron de salvamento. En Marsella se ha ensayado un 
nuevo cintoroB ds salvamento inventado por M. Gay. A l efecto 
se organizó un paseo por el mar de 3 á 6 de la tarde, formando 
parte de la expedición el general Eepivent, el vizconde de V illes- 
beisnet y algunos representantes ds la prensa.

Precios de los coches. Los precios de los caches adquiridos 
últimamente por la Compañía de los ferro»carriles del Oeste de 
Francia, son los siguientes:

Coches de 2 * clase con cuatro 
oorapartimisntos y  sin freno. 6.-578 francos.

Los mismos coches con freno. . 7.623 —
Coches de 3 ® clase, sin freno. . 4.248 —
Los mismo» coches con freno. , 5,296 —
Vagones pata mercancías. . . 2.339 —
Vagones para equipajes. . . . 5.180 —

Canal imperial de Aragón. Según carta de Bocal (Tudela) 
es posible que el importe de las obras de reparación del canal as • 
cíenda á 4 millones de reales. Contiaúa sirado grande la actiri-
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dad desplegada en dichas obras, que días pisados oeupaban á 600 
bomürai, 100 carros y 30 barcas para al trasporte da materiales.

Sucursal. Parece que dentro de poooh dias se establecerá en 
Zsraó'oza la sucursal dsL Banco nacional.

Puentes. Efecto de indicaciones hachas por la prensa d i Je­
rez sobre el estado de los puentes do la via férrea de aquella ciu­
dad á Cádiz, ha •acar¡'ado el gobernador de la prorincia al inge- 
aisro jefe de la dÍTisiOD que periódicamente de parte del estado 
de seguridad de dichos puentes. Recientemente ha participado el 
ingeniero q «e  los comprendidos entre Puerto-Real y San Fernan­
do no ofrecen peligro alguno; pero i  pesar de esto se han hecho 
en ellos algunas obras y renovaciones.

G nnaldeSuez. Desde el I .°  al 10 del presenta mes de Se­
tiembre han pasado por el canal 33 buques, y los ingresos por el 
servicio de tránsito se han elevado á 61Ó.OOO francos.

Sociedad genes»! de Crédito moviliario espafiel.

Situación en fin  dt Julio de 1874.

ACTIVO.
Escudos.

Aseionei emitidas: 120,000 acciones.................... >
Caja efectivo, cuenta con el Banco, etc. . . . 1.311.530*115
Efectos en cartera a cobrar y negociar. . . . 8bT601‘3i59
Pondos públicos...................................................... 15.367.882*970
Cuentas corrientee...................................................... 3.812.021*408
Préstamos en garantía y operaciones á la dobla. 4.035 606*290
Inmuebles...............................................................  8.531.455*534
Movihacio................................................................  86.873*655

................ : ................................................. 85.843*638

Total........................................... 89.0®3.695‘0C»

PASIVO.

Capital..................................................................... 22.800.000
Acreedorea diversos............................. e • * . 742.420*226
Efectos á pagar...................................................... 102.198 tó3
ObligacioQes emitidas, • » e ......................... 105.000
Caeatas corrientes . e . .............................. 4 423 377'010
Fondo de reserva.................................................... 593 083- 577
Ganancias y perdidas............................................  294.615*803

T o t a l . ..................................  29 060.695*069

3. E. ú O.—Madrid 31 de Julio de 1874.—Un administrador, 
J. Sierra.—El jefe de eontabiüdad, M. Arribas — El SBCfetarió 
general, Jorge Polack.

TIPO D3 LOS FONDOS PÚBLICOS.

Todos los títulos de la denla pública que ofrecen completa 
garantía de segurlda!, están muy por encimada la par, cooside- 
rando los intereses al 5 por 100 que por término medio es el pre­
cio corriente en Europa del dinero en Us operaciones ordinarias 
Hé aquí U¡r«Ucion da los fondos públicos que se hallan en el ca­
so á que nos referimos.

Paridad
Precio. al 5 (lor ino.

•/o inglés. . . . .  62 1/2 154*16'
1/3 belga.. . . . . 108-87 111-30
1/3 holandés. . . .  64 1/4 120-50
%  -  . . . . 73 1/8 128*54

4 -  . . . . 94 7/16 110*75
4 1/2 deBavIera. . . . 1*1 3/4 1 i3*a5
5 0/0 ruso . . . . . 101 1/3 101 1/2
Obi. rusas 40/0. . . . 43o * 107*50
5 °/q Estados Unidos. . 105 * 105 >
4 1/2 prusiano.. . -. . 105 3/4 117‘-27
4 -  . . . . loo » 125 *
4 1/2 sueco................ . 98 5'8 109*68
5 °/o francés. . . . 100*20

Nuestro desdichado crédito ofrece un triste contraste con los 
anteriores cifras. El 3 por 100 español interior, al mejor cambio 
que ha tenido estos dias, á 11*70, representa, p trideado al 
100, un valor de 19*50 por 100.

9 por

GUIA DB LOS ACCIONISTAS.

JUNTAS GENERALES.
T^Competflla Ibérica de riégos,—En cumplimiento de lo pre« 
venido en el act. 43 de los eetataCoa de esta Compañía, se convo­
ca á Junta general ordinaria de accionistas para el día 25 del mea 
de Octubre próximo.

La Juntase veriñeará á las doi de la tarde de dicho día, en 
el domicilio de la Compañía, plaza del Rey, núm. 6, principal.

A  continuación de esta Junta se celebrará una extraordina­
ria, para la cual se contoca á la vez por este anuncíoi y en la que 
se tratará de los puntos siguientes:

1. “ Aprobar el proyecto de convenio con los acreedores de la 
Compañía; y

2. ° Acordar la liquidación y disolución de la actual Compa­
ñía y BU fusión en otra, aprobando las bases sobre las cuales se 
ba de verificar.

Lo que se anuncia á fin de que llegue d conooimieato de los 
señores accionistas de esta Compañía; advirtendo que los que de­
seen concurrir pueden hacer el depósito desús acciones en Ma­
drid en la secrataría, y en  Londres en el núm. 12, Bishopegate 
Street W ithio, antes del día 11 de Octubre próximo, y se les da­
rá una papeleta para que puedan asistir y tomar parta en las de­
liberaciones

Madrid 12 de Setiembre de 1874.—Por acuerdo del Consejo da 
administración, el subdirector interino, C E. Jauralda.

CozEpafll» del fe rro -ca rril de Córdoba A Sevilla .—El Con­
sejo de administración de esta Compañía tiene el honor de pre­
venir á los señores accionistas que por el presente quedan con- 
Tocadosá ana Junta general extraordinaria para el jueves 15 de 
Octubre próximo á la una de la tarde, en el domicilio social, Pa­
seo de Recoletos, núm. 9.

Esta Junta tiene por objeto deli erar:
1. °  Sobre un proyecto de contrato celebrado con la Compañía 

de Sevilla á Jerez y Cádiz, relativo á la adquisición de esta Unea.
2. °  Acerca de una proposición del Consejo para decidir si la 

Compañía se ha de regir en adelente por la ley de 19 de Octubre 
de 1869.

3 “ Sobre diversas modificaciones á los estatutos, y en parti­
cular las que hagan necesarias Us dus proposiciones anteriores.

Conforme a lo dispuesto eu los estatutos, la Junta general se 
compone de todos los aectonisus que posean al méuoa 25 accio­
nes, y que depositen sus títulos 20 dias antes de la Junta, sea en 
Madrid en la Cajú general del Crédito Moviliario español, den  
Paria en la Caja de ata iníama Sociedad.

Todo accíoD’sta que teoga derecho de asistir á la Junta gene­
ral no puede hacerse representar en ella sino por otro accionista 
que tenga igual derecho

Ningún accionista puede tener ni delegar por sí más de 10 vo­
tos, sea cualquiera el número de acci'iiiee que posea.

En consecuencia, el depósito de acciones necesarias para tener
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derecho de asistir k esta Junta deberá efectuarse antes del 24 de 
Setiembre próximo:

En Madrid, en la Saciedad general de Crédito Moriliario es­
pañol, Paseo de Recoletos, y.

En Parfs, eo la Sociedad general de Crédito Movilíario espa­
ñol, boulevard Haussmann, 25, esquina á la calle Halery.

Madrid 12 de Agosto de 1874.—Por acuerdo del Consejo, el 
secretario, P de Vargas.

Sociedad general de Crédito moviUario español.—Se convo­
ca á los señores accionistas de esta Sociedad para Junta general 
extraordinaria, ce conforoaidad con el art. 45 de los estatutos de 
la misma, para el día 16 de Octubre próximo, á las tres de la tar­
de, en su domicilio en Madrid, con objeto de deliberar:

1. °  Sobre reducción del capital social por medio de la amorti- 
xacion y anulación de cierto número de nociones de la Sociedad.

2. °  Sobre la trasformacion de la Soeiedad para regirse por la 
ley da 19 de Octubre de 1869, de conformidad con la resolución 
adoptada por la Junta de 4 de Abril de 1870.

3. °  Sobre varias modificaciones en los estatutos, y especial- 
mentesobre lasque resultan de las dos proposiciones que ante­
ceden.

Con arreglo á los estatutos la Junta se compondrá deC50 ac­
cionistas que reúnan mayor número de accionas, con tal queco 
bajen de 50. Los que aspiren á formar parte de ella depositarán 
en la Caja de la Sociedad, en Madrid ó en París, las acciones que 
les dan derecho para ello 30 diaa.antes del fijado para la  reunión 
de la Junta general.

El número de 50 acciones da derecho á un voto.
El derecho de asistaocia á la Junta general no puede delegar­

se sino en otro aecionista que tenga derecho propio de asistir.
Nadie puede tener por sí ni delegar más de 10 votos, sea cual 

fuese el número de acciones que posea.
El depósito de acciones necesarias para dar derecho de asis­

tencia i  esta J unta deberá efectuarse:
En Madrid, domicilio de la Sacíedao, paseo de Recoletos, nú­

mero 9, ó en París oficinas de la Sociedad general de Crédito moti~ 
liario eíjkiñol, bourlevart Haussmann, núm. 25, esquina á is ca­
lle Haiévy.

Madrid 14 de Agosto de 1874.—Por acuerdo dol Consejo, el se­
cretario general, Jorge Polak. '

F Á B R IC A ^  VENTA.
Por acuerdo convencional de los interesados, se vende, al con* 

tado ó á plazos, una fabrica de grancina ,única de su clase eo Es

Eaña y que últimamente han llevado en renta los Brea. Chancel 
ijo y compañía] con sus accesorios, maquinarias, almacenes, 

habitaciones y edificios que la pertenecen.
Es libre de toda carga, y se responde de eviccion con arreglo 

i  derecho,
Está situada en la margen izquierda del rio Pisuerga.á la

Erte Sudoeste, un kilómetro de distancia de la ciudad de Va- 
dolíd.
Pertenece á la señora viuda y herederos de D. Marcelino de 

Goicoecbea (padre) de dicha ciudad. .
El pliego de condiciones estará de manifiesto en la casa de di­

cha señora viuda, plazuela del Teatro viejo, núm. 15 principal.

G A C E T A  IN T E R N A C IO N A L .

Esta revista hispano-amerieana se publica semanalmente en 
Bruselas, en castellano, y se consagra á defender la integridad del 
territorio de España y á estrechar las relaciones de comercio y 
amistad entre los españoles peninsulares y losque constituyen las 
repúblicas hispano-americanas. Tiene próximamente el mismo 
tamaño forma y extensión que la Oacbtá oe los Ca u iNos de 
BiKRo, y en los cuatro años que Ueva da exieteooiá ha preiUdo 
írandes serTielosá suMtro paia.

Redacción: 13, rué Livourne. Bruselas.

Precios de siiscricion; En Europa, un año, 42 francos; 6 meses 
21 y un trimestre, 11.—En América, un año, 12 pesos; 6 meses 7 
pesos; un trimestre 4.

Se admiten suscnciones en la admiaietracion de la Gaceta  de 
lo sCaaiinos de H ierro, Cervantes, 16,Mad[¡d.

r A  SOLED4D, POR ZIMMKRMANN, TRADUCIDA DE L A  ÚL- 
L tim a  edición por D. Pedro Espina y Martínez, Médico da ndiue • 
ro del Hospital general de Madrid. Se vende en la librería nacio- 
nai y extranjera de D. Carlos Bailiy-Baillerer plaza de Topete' 
núm 10, y en las princiales de la Nación. Precio, 3 pesetas 5q 
céntimos (14 rs.J en Madrid y 4 pesetas ea provincias, franco da 
porte.

GRAN FÁBRICA DE JABONES SUPERIORES.

CONSERVAaON

BLANCURA

DELAS

48 RS. ARROBA

loo

DE

26 L IB R AS .

ROPAS LAVADAS CON ELLOS. SE SIRVEN Á DOMICILIO.
M adrid .—Fábrica , Oficinas y  Despacho, Gobernador, 30,

NOTA. Para que no se confundan con las otras fábricas, los 
eLvora de pinta natural, la cual no admita adulteraciones, ní- 
presta mal olor i  las ropas, como lea imitaciones, por lo cual no 
hay jabones qne compitan con loa de esta compañía,

GRAN FOTOGRAFÍA DE E. JULIA.
Madrid, calle del Principe, 27, contiguo al teatro,

CASA CREADA POR EL EN 1855, 

y  enriquecida constantemente con cuantos inventos 
se verifican.

Uarcoey objetos pera colocar retratos.-.áperatos, productos y útiles para
fotógrafos.

El Sr. Juliá ha sido premiado en tresExposiciooesuniveraalea, 
tres nacionales, por la Sociedad económica matriteese; condeco­
rado seis veces ..n España y et extranjero, ha sido miembro dal 
Jurado en la Exposioion nacional de 1873, ea Madrid, y lo ! •  dq 

'  varias eorporaoioaei (UilsB ea Europa.

Ayuntamiento de Madrid



m GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO

MECHAS DE SEGURIDAD
P.ARA BARRENOS.

DK CALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, FABRICADAS 

J^OR LOS SRES. BICRFORD, DAVEY, GBANU Y  C.‘ .

EN BILBAO (ÁBANDO]
Unicos inventores de las mechas de seguridad.—^881. 

CATORCE VEC ES PREMIADOS 

IDLTIMAMENTE CON E l PRIMERO DE SO CUSE EN U  EXPOSitlDN

A R A G O N E S A .
DIPLOMA DE HONOR, sin entrar en concurso, en la Exposición 

Franco-Española de Bayona en 1804.

Marca de fábrica: UN HILO AZUL.en el centro de la mecha

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO.
ANO X IX .

Para toda la América latina puede hacerse la sascricion diri­
giéndose al administrador de la G a c s p a  Intsrm a .ciom al, [12 rae 
de Livouroe, en Bruselas] remitiendo el importe anticipado en li­
branzas, como para dicho periódico, sobra cualquiera capital de 
Europa.

VAPORES DE MEDITERRANEO Y  GETTB.

Ponemos en conocimiento de las personas que necesiten tras­
ladarse á Francia, que en el deapacüo central de ferro-carriles de 
Madrid á Zara^-oza y Alicante, situado calle Alcalá, ndm. 2, se 
halla de manillesto uq cuadre de los servicios de vapores que 
exieten entre nuestros puertos del Mediterráneo y Cette ó Marse- 
lia, con indicaeion de los diaa de salida, precios del pasaje, du- 
ración de la travesía y noticias ínteresautes acerca de las como 
dídades con que se efectúan los viajes.

NU BES Y  FLO RES.
VBBaOS DB

D. Fernando M artínez Pedrosa 

,jü un juicio crítico de CanpoaiíMr, apuntes laográficos del au- 
1 por Diana y el retrato ael mismo autor dibujado al a'^ua 

uerte por el célebre y malogrado pintor 3o$ales.
Cuatro pe$etat con retrato y tres sin éi.

Véndese en las principales librerías. Los pedidos á la de San 
Martin, Puerta del Sol.

T R A T A D O  PR A C TIC O  DE CAM INOS, & 8 reales. 
N O M E N C LA TO R  DE F E R R O -C A R R IL E S  Y  C A R R E T E - 

ras, it 8  rea'as.
FIRMES EN SUSTITUCION DB LOS EMPEDB-ADOS Á  5 

reales.
Estas obra^ se hallan do venta en las librerías de D. Justo Ser­

rano, Pasaje de Matheu; D. Leocadio López, Carmen 13; D. Leo i 
P. Villaverde, Carretas 4; D. C. Bailli-Baíll ere; D. Migue) Ola 
mendi; Sra. Viuda é hijo de Cuesta, Carretas 9; Escribano, Prín­
cipe 2Ú, y  en la redacción y  administración de la Gac b ta , e b  los 
C am inos d e  lE S f-

IMDIGADOR DE LOS CAMINOS DE HIERRO
DB

ESPAÑA PO RTU G AL Y  MEDIODIA DE FRANCIA.

PR E C IO  2 R E A LE S .
COBTUtlLLA DB LOS A n OBLBS, NUM. 3: Y EN LA ADMINISTRACION 

DB 8STS .«RKÍD.XO. Ce íVANTBS, 16, p**L.

FABRICA DB HIERRO,

HERRERIA DE NUESTRA SEÑORA DEL REMEDIO
PEOPIETAEIOS, Y .  Y  C. GiRONA. 

B ARCELO NA.

Rails para tramvias, íerraj. lenes y  minas, fabri- 

eaoiou de ecUses, escarpias, placas dejunta, t- millos 

y  redoblones para ferro-carriles.

Vigas ó h’ «rros de doble T para casas y  edificios, 

de T  sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidad en flejes ó aros para pipería y  cubos.

Se fabrica toda clase hierros.

Para pedidos dirigirse en esta, Fuenearral núme­

ro H 7 , y  en Barcelona calle Ancha, núm. 2.
------•------------------------------------------------------------------

LA MODA ELEGANTE ILUSTRADA.
PBBIÓDICO

EXCLUSIVO PARA SEÑORAS Y  SEÑORITAS.

Las modas más recientes representadas por los figurines ilu­
minados mejores que se conocen, las explicaciones más detalla­
das que se pueden desear, la moralízadora lectura de sus novelas 
y artículos, hacen que esta publicación no tenga aun riva l ni en 
el extranjero.

C AD A  AÑO R E P A R T E

2.0J á  2.b00 dibujos de bordados, labores y adornos de cuan, 
tas cl-mesitventa e l buen gusto.— ‘¿4 grandes patrones para cor­
tea de vestidos, tamaño natural.—Varias tapicerías en colores, 
uuDto Berlín.—Algunas piezas de música.— 100 figurines en n e 
gro Y 48 ó más sobre acero, iluminados.-i.200 ó más columnas de 
lectura, tamaño gran fólío, impr^'as sobre papel vitela, que con­
tienen cuantas explicaciones puedan desearse sobre las labores y 

adornos, y sobre 60 tomos ds novelas preciosas, instructivas y 
morales.

CASA ESTABLECIDA EN 1&44.

SRES. -W H ILTEY P A R T N E R S . L IM ITE D ,
DB L b ECTSiNSLáTEBSa.

IngeDíeroa de wcidadé hjdriBlicoe, coastroctores de máquioas y  fandidori 
Premiados eo las Exposiciones de Nueva-York, Leeds 

Sheffleld, Lóndres 1883, París 1367, Havre, Lyon 1873 

Moscov 1872 y Viena 1873.
Bepresentados exclusivamente es España por 

R IC A R D O  DB BBRG UE Y  C^. Ingenieros mecánicos, 

calle de Müans, núm. 3, BABCELONA.

Regaladores privilegiados de A lley, para máquinas de vapor, 
más de 4.000 en uso en Europa y América.

Economía y perfecta regularizacion.
Válvulas de paso, privilegiadas da Peet, de bronce y  hierro 

fundido. Tubos, máquinas.,
Aparatos y artefactos para toda clase de industrias.
Utiles y herramientas para contratistas, etc. Confección de pla­

nos y presupuestos, etc.
Bepresentactes de las mejoree fábricas d « loglaterfa, Franeit, 

Bélgica y Eatados«U&idos.

Ayuntamiento de Madrid
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VAPORES-CORREOS DE A, LOPEZ Y
L IN E A  TRASATLANTICA .

P A R A  PUERTO-RICO Y  L A  HABANA.
Salidas de Cádiz..............................el 30 de cada mes.
Salidas do Santander.....................  el 15 de id.
Salidas de Coruña, el 16 de id. (escala).

;.INEA D E  LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATLANTICAS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cádiz,
Coraña y  Santander; y  de Santander el 16 para Coruña,

Cádiz y  Barcelona.

AGENTES.— CÁDIZ, A . López y  C.*; B a r c e l o n a , D. Ripol y  C-'; S a n t a n d e r , Perez y  G‘»rcía; C o r ü Sa , 

E, Da Guarda; V a l e n c ia , Dart y  C.‘ ; A l ic a n t e , Faes hermanos y  C‘ -; M a d r id , Julián Moreno,
Alcalá, 28

CUADRO CÜMP.AEAIIVO DE LOS IN&RESOS DE LOS GAJIINOS DE lüERRO.

1874. 1873. D ife ren c ia  aohre 1873.

LINBAS.
PBRIOÜO TOTALGENBRAL TOTALOBNBRAL

de VIAJEROS.
Uercan

de
prthiuctoe.

de
productos. BRUTOS. Ellométrlcoi.

expLotteioQ* cite.
Kllomu.

En B b Bn En
Ndmero. Producto Brutoa. Bratoa. Kllomts. mea. menos. máe. meAOCa

Uadr. i  Alie, T Toledo
idadriil i  Canegtoe.,. 
Albacete á Carlee... ! 
Alcázar á Ciud -Real 1

20 al % A^sto ... 81.810 231.403 8%.S»á 606.8»1 426‘01 ddO.Kn 416‘56 9 li.u a 9 10*1» ",

Ideozasares á C6rdob. 1
Norte da Babaila.........
Tutela á Bilbao...........

2 al SSetiembre.. » » > 360.6eS 6ó4‘24 804.889 528‘40 55.T96 • WlCOo »
• P 9 • » 9 • • » 9

Valencia i  Almaosa j
TArr&ff^Qt .......... . » »

88 6»1 S2b‘yi
•

530*94
9 >

3«TÍUa á Cádiz........... 3 el 3 Setiembre.» »
ia.s»3

« 84.419 * 125 9 ©“SSe/a
Córdoba á SariIU........ 3al BSetiembre... B.llD IBS.042 218 2j5 lUb.dOr 2i».4«J ol.b íl 9.815 9 18.463
Zara.'oza á Barcelona. 
Barcelona á Pamplona. 21 al z Setiamb... • » 232 219 19.49‘J 1.0Id.2S9 85.101 • ■S4.03ÍI • 65.602

— á Prancia,. . • > » » * * • » » »
— á Tarra^na.
— i  Sarria'. ... »

»
»

»
•

»
• .

»
•

9
» » »

9
9

9
9

9
•

Lérida á Rece > Tarrap
‘í «1 ft

>
>

» >
9 130,022 W t i 82.182 M l'ld S')'.390

9
9 40*2*i **,

»
9

1 Jinrris^ é ilitnn » > » 9 • » » • » 9 » 9
Patencia á León............ » • » 9 9 » ► 9 9 9 9 9

Córdoba Máiant........ » • » » 9 • 9 9 9 9 9 •
M ‘dina é  Zamora p Vi. •

ao áOrsuac.............
Cludaa-Rsai i  Badaioz Sal SSetlémb . . . .

>
»

>
•

»
9 M I. 68 • Sd.160

9
9 tilosa 9

•
»

Utrera i  Moron.......... > » 9
■

* 9 9 » »
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COTIZACIONES OFICIALES.
BOLSA DE MADRID.—MOVIMIENTO DEL 12 AL 18 DE SETIEMBRE DE 1874. I CAMBIOS OFICIALES.

FO.SDOS PUBLICOS.

Tltnlos d*l S por 100 «on«nid»do, al conUdo....
Titulo* del 3 por 100 coQgeüdado, pequeños.......
Títulos del 3 por 100 consolidado exterior...........
Uendsdel pereon»!...........................................
Material del Tesoro no preferente con Interés,,.
Bonos del Tesoro.......................................... .
Deudsamorlirable de primer* clase.................
Deuda amortisable de sei^unda iJem................
Oblig. mnnicipalea al portador de 1.000 te.......
Billete* hipotecarias del Banco de España.......

aCCiONSB es OaBBBrsBAa OB!«BBaiBS.—6°/o anual

Bmlsloc ae i.° de Abril de 1850 de 4.000 rs.........
Idem de i  a.OOO re..............................................
Idem de l.°  de Junio de 1S51 da 2.600 re.............
Idem 81 de Agosto de ibó2, de 2.CM rs................
Idem de 9 de Marso de l i^ ,  da 2.000 rs................
Idem l.° de Julio de 1856, de 8.000 re...................
Obras pñblicae de 1." de Julio de 1858 de 3.000 r*.

Obliga, generales por ferro-carrllse, deS.OOOis.,
Idem Id. (nueTas) de 2 .0 0 0  rs............ ...................
■dem id, id. de 80.000 ra ......................................
demid.ld. (oouras) de M.OOO r*.........................
tfclones de* Banco de España.............................
Billetes hipotecarios del Banco de Castilla..........
Banco popolar español de Barcelona............ ........

sisaDO.

11 -s 
11 ‘M
15 15

41 75

93 5U

20 SO 
80 2d

133 50

lUNSS.

II 60 
II 95 
15 SJ

41 70

93 50

2 75 
20 20

134 ..

yasTB».

11 77 
II 60 
15 80

41 90

96 5u

2-) 75 
20 40

133 75

11 7d 
II U 
16 12

42

93 5C

30 40

138

11 67 
II 70 
IS 15

42

98 50

20 so
20 10

138 50

rIBBNBS.

42

BOLSA DE BARCELONA.—MOVIMIENTO DEL 9 AL 15 DE SETIEMBRE.

FO.NDOS PUBLICOS.

lltnloedel 8por 100 consolidado,al contado......
' ítalos del 3 por 10 0  consolidado, á plazo............
utulosdel SporlOO consolidado exurlor............
nonos del Tesoro................................................ ,

Sos.edaé catalana general da crédito ........
Banco de Barcelona................. .........................
Crédito moví llano barcelonés............................
Caja batcslcpesa.................................. .............
Sociedad de crédito mercantil............ ................
Camino de Barcelona a Francia.........................

— de Tarragona é Barcelona.................
— da Zaragoza é Barcelona........................

Canal de Ü rgel............................................... .
Alumbrado porelgaa.en Barcelona....................

DIA 9.

33 ..

24 ,.
8l 75

DIA 10.

63 ..

23 75 
34 5i)

DIA U.

83

28 55 
84 50 
18 25

DIA 12.

88
98 75 
34 SO 
18 ..

DIA 14.

83 ..

23 75 
34 SO

Albacete.. . . . . .
Alicante.........
Al meria...........
A x ila ..............
Badajoz...........
Barcelona........

. . . .  Bilbao.............

.. .. B iirgo*..........

.. .. ('aceres...........
98 so Cádiz..............

Castellón........
CiuJad^Real,,.
Córdoba..........

.. ., Coniña............

.. .. Cuenca............

. . . .  Gerona............

.. .. Granada...........

.. .. Quadaiajara....

.. .. Huelva...........

.. Huesca............
Jaén................
León................
Lérida. . . . . . . . .
Logroño........
Lugo...............
Málaga............
M u rcia .......,,
OrsDse.............

.. .. Oxisdo...........
_______ Falencia..........

Pamplona........
Pontexedra. ...
Salaman'a.......
San Sebastian..
Santander.......
Santiago..........

DIA 15. Segovia...........
_______  bexilU.............

Soria.......... .
l l  90 Tarragona........

Teruel..............
Jé is  Toledo.............

Valencia..........
•• •• .Valladoliñ.......

Vitoria............
I Zamora............
IZaragoza.........

20 55 20 10

139

83

Daño.

1/2

1/2

par

par

1/4

Beneflcio

/4

306

1/4

8,S

r
23 50 L6ndre*,á90d/f......
84 50 —
.. .. ParlSjé 8 d/x.........

.. . Hamborgo,á8d/x... 
. . . .  ; Qenoxa, á 6 d/x........

OBLIGAaONES DE U S  COMPAÑÍAS DE FERRO-CARRILES ESPAÑOLES.
FECHA NUMERO CAPITAL

da loa d€

tyrsisTiTos. OBniaaoioNis, bis.

1856-58............... 789 S « 1.900
1860................... 62á tXKJ 1.900
1 ^ .................... 92.6’6 2.000

177.1144 1.900
1859.................... 44.964 1.900
1858................... 230.000

8.760 LOOO

1863....'..'............ 29.750 2Í000
• • » • • •

*  •

8.000
• • 1.900

 ̂•
ütoo ............................ l'.WO

INTERES

3 o/o
8*/S 

66 60

EPOCA 

de loe

XBnaiMlBNTDS.

Enero.—Julio. 
Abril -  Octnb. 
Abril.—Octub. 
Enero.-Julio. 
Enero.—Julio.

Ocitib.—Abril 

Enero.—Jallo

Febrero..

DURACIOÜ 

de la

IMOBTIZaClON.

95 añoe.

desde 1864 99 —
« •

99 -  
deede 1861 47 —

deede 1867 9 -  

desde 1666 49 —

desda 1874 i O -

NOMBRES

ie

Lta sooiBcacBs.

Madrid i  Zaragoza t  Alie
Soné...........................
Zai-agoza i  Barcelona... 
Zaragoza & Pamplona...
Córdoba 4 Málaga.........
Córdoba á Se xiua.........
Sevilla é Jerez...... .
Ciudad-Real á Badajoz.. 
Barcelona á Francia..., 
Tsrg. á Uartorell jr Barc
Noroeata........•..........
Lérida á Reas...........
Barcelona i  Gerona..... 
Almenea k V .  j  Tarrag.
Tndala á Bilbao............
Vlllalha é Segovla......

|On>n C in iraS -P isu tuu lar

ULTIMOS CAMBIOS

Paria 12 da Set .. 

Bruselas iO Set...

.220 • 
207 25 
907 ’.C

— — 126 >
* 58 •
— — . 227 «

A  Ma 73 .
42 .

Barcelona...... 47 6C
«  — 65 2f

Eraselas 10 Set .. 64 K
Parts 12 de Set...
Barcelona.... 67 .

17 K
Bilbao 1.* sérls • 1
Madrid. 666 .

/iUprtnit ^  ¡t  Oa o it a  di los Caminoi di Hu m o ,  6, 9.*
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