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FERRO-CARRILES DEL NOROESTE DE ESPANA.

VI.

Dejamos pendiente en nuestro articulo anterior eldesar-
rollo y disciidiou del segundo cargo en él formulado y que.
segln recordaran nuestros lectores, fué el relativo 4 la for-
macién deducapitalentiempooportuno Estecargo seriade
los mae graves si mirdsemos las cosas s6lo al travésdel pris-
ma de ios acontecimientos actuales; pero al discutir asun-
to tan importante, que es como la base de todas las peri-
pecias que venimos iamentaudo, debemos hacer io que ya
en otras oc isiones, y con relacién & diferentes empresas

hemos hecho, guiados por un espiritu de imparcialidad,

No podemos méuos de retroceder con la mente & épocas
a.iteriores, y hacernos cargo de las condiciones en quo se
hallaban la Compafiia del Noroestey el pais por los afios de
63 6 64.

Recordemos que en aquellos tiempos nuestra Deuda
estaba préoximament» 4 50 por 100, que el dinero por con-
siguiente valia 6 por 100, y que, a4 pesar de que ya seempo-

A divisar algunas naheoiUasea nuestro borisoi;)te fi-

nanciero, todos los hombres de negocios, absolutamente

todos, tenian fundadas esperanzas de que se dominaria fa-

cilmente cualquiera dificultad, y confiaban en el porve-

nir. Loa mas suspiea.'es esperaban con tranquilidad el
resultado que racionalmente debia presumirse de la nueva
savia y de los cuantiosos elementos de vida inoculadosen et
pais por los caminos de hierro.

Terminadas las principales lineas, nos deciamos, la
agricultura tendré esa salida facil y segura para sus pro-
ductus que tanto necesita; la industria podrd aprovechar
los elementos abundantes que hasta hoy permanecian esté-
riles: la mineria serd un venero de riqueza incalculable,y el
comercio, llevando de una comarca a otra los sobrantes,
difundird la riqueza y prepararda el terreno para que se
aclimate entre nosotros el espiritu de asociacién, y se
echen de una vez los cimieiitc>s s6lidos de nuestro crédito.
Con semejantes condiciones, era naturalque los directores
de las Compafiias no se apresuraran & sacrificar losintere-
ses confiados & su cargo, por el temor de hallarse un dia
en la responsabilidad de no haber allegado losrecursos que
uecesitaban. Tenfan por entoncescapital bastante para aco-
metery desarrollar las principales obras;deber suyo era por
lo tanto procedercon suma circunspeo.:ioo, hasta cerciorar-
se d fondo délas exigencias vde las necesidades presumibles
para el porvenir,y unavez emitidas las acoiouesy las obli-
gaciones por el momento indispensables, prudente era que
se tomaran tiempo y espacio para completar los elementos
que cada empresa exigia.

Si comparamos ahora aquella situacién y aquellas es-
peranzas con las cosas qua nos rodean y los acontecimien-
tos que nos amenazan, fuerza s>-rAconfesar quano hay pre-
visiobn humana bastante & precaverse contra tal cimulo do
desgracias. ¢(Quién podia sospechar que uua grao parte del
pais se dedicara 4 destruir lo & tanta costa creado? ;(Quiéi)
hubiera vatloloaiio

les provlaciM maéas fororeoidu, lar



gue mas interesps tenian eo sostener la paz, y a la sombra
de la paz, el trabajo, fuente Je la riqueza, se habiau de le-
vautar en armas por el solo gusto de arruinaroos, arrui-
naodosel (Quién hubiera dicho que el dinero se encontra-
rin al precio de hoy, nuestra deuda por el suelo, y que to-
da la aciiTidad de la nacién se habia de concentrar en una
obra destructora?

Y siu embargo, desde 1864, los acontecimientos se hau
precipitado con tan vertiginosa celeridad que nadie ha te-
nido tiempo ni para darse cueuta siquiera de como y por
qué se sucedian y atropellabau. De dia en dia, lasdificulta-
des crecieron fuera de toda previsién, los mercados ex-
tranjeros se nos cerraron por oompleto, los capitales na-
cionales, se aficionaron & la usura, y medidas econdémicas
y administrativas poco meditadas 6 sostenidas con flojedad
y torpeza, aumentaron nuestros males haciendo imposible,
ya todo remedio.

Consecuencia de todos estos hechos que apuntamos
muy ligeramente, fué la situacion en que se encontraban
varias Compafias y muy especialmente el director y el
Consejo de la del Noroeste. Jiuiregados a sos propias fuer*
zas, oun unas lineas en construccion de longitud y de di-
ficultades escepcionsles, solo a fuerza de inmensos sacrifi-
cios podemos concebir que lograran sostener los obras y
ejecutar eu tiempos tan calamitosos las que estan hechas y
que nosotros hemos resefiado. Y seria una injusticia noto-
ria 6 una pasion perjudicial & todas luces desconocer que
hay algun mérito en no habar parado ni un sélo dia los
trabajos y en haber luchado con fé y coa tanacidad contra
tantosy tan inesperados obatacnlos. Por nuestra parte, lo
decimos francamente, y en virtud de la esperienciaque te-
aemos de lo que son obras publicas; no concebimos que es-
tas se puedan bacer aili donde los capitales se acu&tum-
bran a ganancias fabulosas de 20, 25y mas por IUO, sien-
do para nosotros uu enigma todavia como podemos conti-
nuar las que se encuentran eu vias de ejecuc.on, y com-
prendemos por lo tanto ias angustias, los apuros y lasir-
regularidades, que otros condenan sin tomarse la molestia
de examinar su origen y lo légico de que sucedan.

Por todas las razones apuntadas y por otras muchas que
omitimos en gracia a la brevedad, vemos que la Compafiia
del Noroeste puede defenderse del segundo cargo que le
hicimos, oun argumentos muy pluusioles que tienen el ca-
racter mas 6 méuus de fuerza mayor. ¢3 mese la Unica
Compariia que se eucouiiara eu su caso, podrian tener mu-
cha fuerza .os ataques que se la dirigen; mas para
aquellos interesados en la sttuaciuu general de semejan-
tes empresas, lejos de ser iaesoepeiou, es por desgracia, la
regla general, y uasla esjusto qde afiadamos que es una
de ias que mas hau adelautado sus obras eu los ultimos
afos trascurridos.

No heiuos querido hacernos eco de otra acusacion re-
producida sin cesar por algunos de los periédicos tocales,
diciendo que la empresa trabajaba eu ias secciones fa lies
y tema poca 0 itiuguua prisa eu acometer las mas costosas
y dificiles. Los hecnos que hamos expuesto, los datos ofi-
ciales remitidos por la luspeuciou de Ledn, y sobre todo, la
facilidad que ueue cada cual de verificar sobre el terreno lo
que hay de verdad en esto, nos eximen de un examen tan
ocioso como estéril.

j

QAUBTA DE LOS CAMINOS DB HIBBBO

No se puede negar que las obras se han acometidoy
que se han empujado con actividad eu todos los puntos
faciles 6 dificiles, inmediatamente después de aprobados loa
proyectos; y si algun pequefio trozo se encuentra todavia
sin trabajadores, depende esta dilacion de circunstancias
agenas a la voluntad de la empresa.

Ocurreseoos con este motivo una observacion trivial en
apariencia, pero importante en el fondo. ¢A qué criterio
puede obedecer el sistema de sefialar plazos fatales para la
terminacion de las obras por los mismos centros en donde
radican y tal vez duermen los planos y replanteos sin cuya
aprobacion nada puede arriesgarse a hacer la Compania?
Nos consta que en algunos trozos de la linea de Galich se
ha estado trabajando, no meses sino afios, sin contar con
la aprobacién a que nos referimos; nos consta que en la li-
nea de Astdriasy en las obras mas dificiles del Puerto, se
adelantaron muchos millones sin esperar la aprobacion su-
perior de los planos, corriendo asi riesgo inminente de per-
der las cuantiosas samas empleadas por el afan de adelan-
tar; y estas pruebas de una decisiéon enérgica que honra a
la empresa constructora y a la Compaifiia, constan en docu-
mentos oficiales, en dictamenes respetables de Cuerpos con-
sultivos, y tienen por lo tanto un caracter tan fehaciente
que imposible seria ponerlo siquiera en duda. Hoy mismo
esta sucediendo algo parecido & esto, y nosotros que nos
hemos propuesto hacernos superiores a toda pasién y a to-
do interés bastardo, debemos decir que, si algo nos inspira
la situacion de la Compaifiia de que se trata, es unaprofun-
da compasion al verla luebar, no sélo con todas las difi-
cultades de la época, sino contra una situacion inverosimil
amenazada, por unaparte, coa multas y con la caducidad
porgue no ba hechoy no hace, y por otra en la impoten-
cia de resolver por si cuestiones prévias que la embarazan
en su marcha.

Nos hemos detenido tanto en la discusiéon de los dos
puntos referentes a la aprobacién de los trazados y a la
formacion del capital social, porque, seguu dijimus en
nuestro primer articulo, creiamos que los Iérro-camles del
Noroeste nacieron con un vicio cuugéuito de iiuueusa tras-
cendencia, y este vicio ouugéuito consistia seguu dijimos
en uu trazado primitivo mouslruusu y en la lasuficieucia
de la subveiiciou para realizarle y llevarle & buen término.
Deducciones ldgicas de este vicio congénito eran ia uecesi-
uad de verificar uuevus trazados sobre el terrado, de pre-
seuturius a la aprotiauiou superior, si se quena poner en
armouia el coste verdadero ue ias obras cou ios auxilios
del gobierno, y también, 6 siguiendo otro camino, la ne-
cesidad de crear uu capital luuieuso y fuera de luua pro-
porciéon coii los reudimientos presumibles. La empresa
adupio el primer camiuoy, seguu diiuusa euteuder eu los
primeros parrafos que uedioauios a examinarla cuestién
del Noroeste, obré con mucha cordura, fira una necesidad
imperiosa la reforma de Jos planos primiuvos, sobre todo
para ia linea de Uaiioia; sm ella desde luego aseguramos
que aquella liuea uu se nubiera construido nunca. Adimci-
da esta necesidad, ia pérdida de tiempc era iucvitaUie has-
ta poder preseiiiar proyectos euteramentj nuevos;y si eu
algo pudiera caber rcspcusabilidad a los coucesiouarios, ug
podia ser mas que, 6 perdiendo mucho tiempo en hacer y
presentar los proyectos, 6 detenieudo en las oficinas su
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aprobacion iodefinidamcnte. Las fechas en que se presen-
taron eada una de las reformas ¢ innovaciones del trazado
deben constar de uua manera fehaciente, y no sabemos si
de aqui podria formularse alguna acusacion mas grave-
pero, eu cuanto & la segunda hipétesis, la creemos impro-
cedente y hasta impertiueute, porque ademas de envolver
un cargo inadmisible contra la ailmluistracion piiblica, na-
da probarla contra la empresa del Noroeste, & laque no
puede hacerse responsable de las acciones agenas.

Respecto 4 la otra parte del vicio congénito, es eviden-
te que pudo en un tiempo abrigarse con fundamento la
esperanza de reducir el capital souial necesario, reducien-
do la importancia de las obras 6 rebajando su presupuesto;
y ya hemos visto el camino preferido por la empresa, que
repetimos era el mas l6gico y racional, camino que, una
vez emprendido, viene & corroborar nuestras suposiciones
acerca de la conducta observada por la Compafia, desde
gue comenzo 4 iniciarse la tremenda borrasca que por des-

.gracia no se ha calmado todavia.

Haremos aqui punto para no involucrar cuestiones de
indole distinta, y seguiremos en nuestro ndmero préximo
tratando algunos puntos secundariosy muy apropésito pa-
rafijar la opinién y formar un juicio acertado y verda-

dero.
B,

ESCUELA DB AGRICULTURA DE ABANJUEZ.

Nuestro amigo el sefior conde de Peracamps nos ha di-
rigido una expresiva carta acompafada de una circular im-
presay del prospecto de la Escuela tedrica y prActica de
Agricultura y del Asilo de aprendices agricolas que se es-
tablece en Aranjuez, Ambos establecimientos tienen por
objeto ensefiar 4 los jovenes que se dediquen 4 la Agricul-
tura, pudiendu aprovechar esta ensefianza, desde los mas
ricos propietarios, hasta los mas desvalidos huérfanos de
los labradores pobres.

Al fundarse una institucién de tal importancia, se ha
puesto, como es natural, con fecha 10 del corriente, en
conooimumto de los gobernadores civiles, diputaciones
provinciales, juntas de Agricultura, ayuntamientos y so-
ciedades econémicas de Amigos del pais, para que tan lau-
dable suceso ad ,uiera publicidad por conductos tan auto-
rizados, y ademas se ha solicitado el concurso de la pren-
sa periddica, concurso que por nuestra parte le prestamos
con verdadera satisfaccion, no so6lo ahora, sino para lo su-
cesivo y siempre que puedau ser Utiles al objeto nuestros
modestos servicios.

Segun el prospecto, en la Escuela se dara toda la ins-
truccion moral, religiosa y agricola tedrica y préctica,
gue uecesitan los hijos de los propietarios que dirigen por
si mismos la explotacidn de sus fincas, que son los llama-
dos 4 regenerar y engrandecer la industria agricola coa
grau provecho propioy no escaso para el pais.

Los alumnos serén iuternos y externos, pudiendo in-
gresar 4 cualquier edad.

Asistiran al perfeccionamiento de la instrucciéon prima-
ria los que lo necesiten; y todos 4 las eaplicaeioues teori-
W8 de elementos de fisica, quimica é historia natural,
DotAnioe, aooteoi» y voterinariai teorias generales de agri-

en

jcultura y especiales de cuUiVos; aritmética, algebra, geo-

emetria, trisjonometria, nociones de geometria descriptiva
ly topografia; practicas, esperiencias y analisis en los ga-
i billetes, manejo de las maquinas, industrias agricolas, di-
bujo, gimnasia y musica.

La grau importancia que tiene el estudio de las este-
pas 0 terrenos salitrosos, de las plantas esteparias que en
ellos puedeu producirse y su cultivo especial, por serla
décima parte de la superficie de Espafia estepas de escaso
aprovechamiento, que pueden convertirse en productivas,
hara dedicar 4 ellas la atencién que merecen, con tanto
mas fruto, cuanto que las aguas del llamado Mar de Ontl-
golay alguuoa de los terrenos de la Escuela son esteparios
y establecerd practicamente su explotacion.

Dedicaran & los estudios, clases, medicién de terrenos,
levantamiento Je planosy nivelaciones la mitad de las ho-
ras de trabajo en cada estacion. La otra mitad la dedicaran
al trabajo material de las faenas de- campo, dirigidos por
los profe-sores y guiados por los capataces labradores del
establecimiento, en ios terrenos de riego de huerta ooq
aguas del rio Tajo; riegos méoos abundantes coa aguas
algo salobres del Mar de Ontigola, pantano que ensefia la
naturaleza y utilidad de esta clase de obras; terrenos seca-
nos, olivar, frutales, vifiedo y pastos en un monte: todo
cuanto pueden presentar los diversos terrenos y cultivos,
situados en los lindes de las casas de la poblacion dé
Aranjuez.

Los internos viviran en el establecimiento, vigilados
por los inspectores, profesores y director, y sélo pagaran
seis reales diarios por la instruccién, libros, manutencion
y alojamiento, y uno para el equipo, pues el vestido corre
también a cargo de la Escuela. Los externos pagaran por
la instruccidn dos reales diarios.

La gran modicidad de estas pensiones demuestra desde
luego que la creacion que nos ocupa no obedece & un pen-
samiento de lucro; y esta modicidad es también una con-
dicidn necesaria para que la ioatruocion agraria se difun-
da con la gran estension que necesita. Ademas, como la
fundacion de la Escuela tiene por objeto fomentar la Agri-
cultura, facilitando los medios de adquirir oonoeimien-
tos perfeccionados a los agricultores, no se liojita & sefia-
lar pensiones mddicas & los alumnos, sino que concedera
algunas plazas gratuitas, adjudicandose a los alumnos que
mas se distingan por su aplioacion y meérito.

Como complemento se funda el Asilo it aprtniicu agH~
colas, que ya hemos mencionado, los cuales se atojaran,
comeran y estaran con entera separacion de los alumnos
de la Escuela, dedicandose al cultivo de las tierra é in-
dustrias del establecimiento, guiados por los capataces,
aprendiendo & practicar los cultivos corrientes, los esme-
rados, las industrias, uso de maquinas, etc., para que sal-
gan habiles é inteligentes operarios de labor.

Las plazas de aprendices agricolas son completamente
gratuitas, y el Asilo les dara alojamiento, manutencion y
vestidos.

La Junta protectora del Asilo la forman los Exemos. se-
fiores D. Alejandro Olivan, presidente de la seccion 1.* del
Consejo superior de Agricultura; D. Agustin Pascual,
presidente de la Junta consultiva de Ingenieros de MoQ"
tes; el Marqués de Remisa, propietario agricultor, y el
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Conde de Peracamps, también agricultor y propietario.
Para hacer mas util el concurso de nuestra publicidad,

debemos afadir que las solicitudes para

Escuela deben dirigirse al

Sr.

ingresar en la
Gltimo de los sefiores mencio-
nados, el Conde de Peracamps, que vive en Madrid,
calle de VillanueTa, num. 11, barrio de Salamanca.

En la enseflanza, que durara cuatro afios, estdn com -
prendidos, ademas de los estudios técnicos, teéricosy préac-
ticos, el perfeccionamiento de la instruccién primaria, la
gimnasia, inclusa la natacién, el dibujo y la musica. Esta
Gltima con aplicacién & coros, & instrumentos y en banda
y orquesta. En cuanto 4 los estudios propiamente dichos
de la cienciay de la practica de la Agricultura, el progra-
ma que hemos recibido nos parece bastante extensoy con-

forme con los adelantos modernos.

SITUACION DE LAS LINEAS FERREAS.

Los atentados contra jos farro-carriles son tan graves y fre-
cnentes que ya no paeden coosignarae tales actos de vandalismo
como hechos excepcionales y exigen que con ellos formemos una
crénica especial aparte.

El sabado anterior ya no se despacharon en Madrid billetes
para Aliciute, Valencia y Cartagena, pues los trenes no podian
pasar de Chinuhtia.

De Albacete escribian al 17 qge una partida carlista, segun
algunos de unos 2 GOJhombres, y segun otros de .LOUO[estoes lo
mas Verosimil), se dirigié aquella misma mafiana sobra la via,
con objeto de apoderarse del tren ndm. 8, lo que no coneiguio,
porgue cuando los carlistas llegaron habian ya pasado; pero a po-
co lleg6 el 105 al kildmetro 331, donde los carlistas le detuvieron
y después de atropellar al personal, hasta el estremo de hacer
arrodillar & varies empleados para fusilarlos, y de haber saquea-
do algunos vagones del tren, ataron loa alambres del telégrafo a
este y, con alta presién la maquina, le deja-on retroceder sola,
pasando como un relampago por la estaciou de Alpera, en oca-
sion que hacia ya I minutos que habia salido de Almansa un
tren especial de mercancias para el Villar.

El Jefe de Alpera di6 inmediatamcute conocimiento al de Ai-
mansa y este mto salir el piloto & toda velocidad & ver si podia
alcanzar el tren especial, lo cual se coosi guio, pudiéndose asi evi-
tar la gran catastrofe del choque Ue los dos trenes.

Alastres de esta tarde sali6 el inspector 8r. Ochoa con 60
hombres de tropas esplorar la via y ver si se podian reparar las
averias del telégrafo; pero desde Alpera tuvo que retroceder por-
gue loa carlistas permauecian ea el Bonete, & una hora corta de
la via, y siendo en tan crecida numero, no le era posible contra-
lestarlos con loe 60 soldados. Oomo no era facil adivinar sus in-
tenciones, dispuso dicho Jefe que no saliera el tren ndmero 7 de
Almansa, lormaao en esta ciudad con loa viajeros de Cartagena.

Todas las casillas de los guardas del kilometro 331 fueron que-
madas. La averia causada en loa postes telegraficos, aunque no
de mucha exteasion, es considerable, porque todos los postes es-
tan tronchados y los alambres partidos en tan pequerios pedazos,
gue es imposible empalmarlos.

Kstae noticias se tenian ya el sabado, después de tirado nues-
tro nimero anterior. Posteriormente se han recibido detalles de
las mismas, y otras reSriendo nuevos dalos. Be conflrma la de
haber sido incendiada Laestacion de Pozo-Cafiada, por la parti
da carlista Lozano, fuerte de i.60l) hombres, laque, después de
causar dafos en algunas mercanciasdel tren ascendente nim. 31
marchd en otro tren en direccion & Tobarra, babienio levantado
loa carriles en bO metros lineales de via, en el kilometro 309, é
ifiMAdiado Ua baaillas de los kildmetroa 318al 891, asi eemo
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también haber causado averias de dos obras de fabrica, cuyo
desperf.tctos ss hallan todos entre las estaciones de Wzo-Cafada
y Tobarra.

El liinea afiadia la CorretpoitJencia’

«Se van recibiendo mas noticias de los destrozos y atropellos
cometidos por los carlistas en la linea de Murcia

«Han quemado las eataeiones de Pozo-Canada y Agraman y
destrozado las puertas, ventanas vy telégrafo de la da Hellin.

»En Agraman han quemado, ademas, unos 60 vagones vy
coches.

>En el kilbmetro 371 han iautilizado cinto maquinas.

»Tres de dichas maquinas las lian soltado desde Agraman y
han chocado con un tren especial que conducia tropa, saliendo
heridos el maquinista Moreno y el guarda freno Absecal.»

Afortunadamente, no se ha conrmado el fusilamiento del je-
fe de estacion de Tobarra de que se hablé en un principio. Reci-
bio los auxilios espirituales, pero la intercesion de najefe carlis-
ta le salvo la vida.

El autor de estas vergonzosas hazanas, el cabecilla Lozano,
dirigio a los Jefes de estacion de la linea de Alicante y Murcia el
siguiente aviso.

>Di08, patria y rey.—Ejército real del Oentro, 6.® brigada.

En lo sucesivo todo empleado de la linea férrea, tanto déla
estacion como del movimiento, que se encuentre i una hora de
dicha Via, después de recibir loa auxilios espirituales seran pasa-
dos por las arenas. Las estaciones, materiales y demas efectos se-
ran completamente destrozados, si circulan trenes.—Dios guarde
a Vd. muchos afnos.—Alpera 17 de Setiembre de 1874.—El jefa
de la brigada (drmndo) Miguel Lozano.—Serior jefa de la esta-
cion de Aipt-ra.—El capitan (firmado) Pié Hernandez.»

No obstante la magnitud de los destrozos, asegUrase que en
breve quedara restrablecida la comunicacion en la linea férrea de
Murcia. Se trabaja con actividad.

Después se ha sabido que tos carlistas soltaron & todo vapor
un tren, con la intencion siniestra de destrozar el en que iban
las fuerzas de LOpez Pinto.

Del choque resultaron varios heridos y contusos, entre los
cuales se cuentan el maquinista, el fogonero, el condnetor, dos
guardias civiles y un celador de telégrafos. Uno de los primeros
fué despedido & la altura de un pino y hubiera escapado ménoa
mal sin la doble desgracia de que una astilla de las muchas que
saltaron le cay6 encima y le ocasion6 una fuerte contusion.

—Ua quedado interceptada la linea férrea entre Zaragozay
Lérida, por haberse hundido un terraplén en Saacanosa, entre
Lérida y Tatdiente.

—Ya esté restablecido el puente 86, destruido por los carlistas
en Arcos, linea del ferro-carril de Zaragoza, y desde el miércoles
quedo restablecido el transito.

—Los desperfectos de la linea férrea de idu'cia, han quedado
completamente reparados. Solo falta recomponer la linea telegra-
fica; pero es probable que mafiana circulen ya los trenes en la ex-
presada linea. !

NOTICIAS DE BANCOS.

El Consejo del Banco nacional acordé el martes no aceptar las
condiciones presentadas por el Banco de Sevilla para la fusién, y
por consiguiente establecera la sucursal correspondiente, como
las establecera en Jerez, Cadiz, Santander, Bilbao y Corufia.

—H_jueves volvié a reunirse el Gunsejo para tratar diferentes
detalles relativos & la organizacion de sucursales.

—El Banco nacional ha encargado a Londres una nueva emi-
sion de billetes para dificultar mas las faleifioaciones; pero no por
dra estar terminada la fabricacion en 5 6 6 meses.

—EI 15 empezara a funcionar el nuevo Banco de Batoelonai de
que es director geraate D- lgasoiQ (Hroga.
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--6«8'Qn dij<» un diario, el Sr. TJrquijo ha estado hace algunos
dias, en el ministerio de Hacienda & dar cuenta del mal efecto
que he producido e <Bilbao !a aplicaciéon da algunas disposicio-
nes para llevar & cabo las medidas dictadas sobre Bancos.

—Las érdenes comunicadas & los trobernadores de provincia en
gue existen Bancos de emision de loeque no se han fusionado con
el de Espafia, prescriben que se recojan desde luego los billetes
de aquellos establecimientos que existian en circulacion, intervi-
niendo en la recogida y amortitacion na delegado de aquellas au-
toridades. Ademas parece que se obliga &los mismos Bancos a
gue nombren Juntas liquidadoras.

En algunas provincias, como la de Uéalsga, Santander y Za-
ragoza, ha producido alguna complicacion U drden de recogida
de los billstes.

Algunos da los Bancos que no se han anexionado al de Espafia,
pares* que quedarla funcionando como Sociedades anonimas de
crédito, y operanlo en la esfera que les permite la legislacion v«
gante.

El Banco da Bilbao ha hecho algunas indicaciones respecto a
la situacion en qus le coloca la 6rden ds recogida de sus billetes
y su inmediata liquidacion.

PRENSA EXTRANJERA.

/ourital det activwWwMirez —Este importante periédico, que con
tanto acierto ha tratado siempre las cu'stioaes politicas de Es-
pafia y que se ha distinguido al mismo tiempo por su imparciali-
dad al tratarlas dice qus «el breve discurso dirigido al presidente
> por el embajador de Espafia sale de la insustancialidad ordina-
>ria da los cumplimientos diplomaticos.* Comenta dicho discur-
BOy hace la deduccion siguiente:

«No hay exajeracion en decir que la paz de Europa depende,
> su cierto modo, de las precaucioues de policia que nosotros to-
> memos en el porvenir para reprimir los amafios carlistas. La
> actitud de algunos de nuestros prefectos, da un afio & esta par-
>te, ha causado eu Espafia una irritaeloo profunda; se les atri-
» buyeu en favor de la insurreccion complacencias, cuyos efectos
> se ezajeran sin duda, pero de las que se saca partido contra
s nosotros, y los hechos han presentado bastante verosimilidad
> paca llamar Laatencion de Alemania, etc.»

Después de continuar ocupandose con relacien & Mr. de Bis-
mark do la que es Europa se llama ya la cuestién «hispano ale-
mana,» concluye diciendo:

«La cuestiéon hispano alemana sigue siendo seguramente una
» cnestion europea »

En su articulo «logresos de los feii'o-carrilea en la semana del
3 al 9del actual, dice:

«A excepcion del Norte da Espafia (linea principal, de Sevilla
» & Jerez, ios Lombardos, de Cordoba & Sevilla, los Komanos y
» los MeridionaUs, los demas caminos extranjeros aparecen con
» dieminuciun marcada.»

Qé aqui un parrafo de eu revista de la Bolsa de Paris;

«Pocas operaciones sobra los fondos espafioles. La exterior
» cierraa IT 7/8. La situacion actual de Espafa, si bien mejora-
» da por el reconocimiento del gobierno del mariscal Serrano, es
» todavia bastante preciria para que loscipicalas no afluyan ha-
> cia los fondos esparioles Sin embargo, se cree que no esimpo-
> sible se rebagan en un plazu bastante breve.»

La Sewiine finawiere.—*L<i camiuos esparioles, dice, estan
enteramente menospreciados, lo que se comprenda sin didcultad,
dada la situacion imposible que loa acontecimientos hau creado
4 esas desventuradas empresas. Las acciones de Madrid a Zara-
goza y Allicante estan a 285; por lo demas, sn curso es no-
minal.»

«l»

Respecto a las lineas fe'rreas espafiolas, el colega ssoribe el si-
guience parrafo:

«A pesar de estas pérdidas (las que han experimentado las
Companias] los resultados generales de la explotacion desde el
principio del corriente ejercicio (hasta la semana 35.*) se tradu-
cen aun por aumento para todos los caminos, ¢ saber:

Francos. Pob 100.
Madrid & Zaragoza y Alicante. 3688 000 17*58
Cordoba & Sevilla........c............ 297.000 1378
Norte de Espafa...........cccceuveunnennee. 1.201.000 11*44
Alar a Santander............c.......... 564-000 1592
Zaragoza aPamplonay Barcelona. 2.437.000 6420
Sevilla a Jerez y Cadiz 877.000 16*00

«Los ferro-carriles portugueset han perdido durante la misma
eemana35”, 21.000 francos, 6 1054 por 100; pero en el conjunto
del ejercicio, desde |.° de Enero, )a pérdida se reduce a 8.700
francos 6 sea un 5*16 por 100.»

Precedida de un largo preambulo de la redaccion, el colega
publica una carta anénima, fechada en Cadiz el 6 del corriente, de
uno que se dice accionista y obligacionista de Sevilla a Jerez y
Cadiz, sobre la fusion de esta Compariia con la da Cérdoba a Se-
villa.

A la pregunta que le dirigen acerca de cual es la situacion de
los antiguos obligacionistas de Sevilla & Jerez y Cadiz que no se
han adherido & la transacciéon, rehusando cambiar sus titulos, al
colega contesta lo que sigue:

«Hespondemos: Que una ley esparfiola promulgada en 12 de No-
viembre de 1869, ha servido de punto-de partida y ds justifloa-
0ioQ a los arreglos que diversas Compafias han hacho desde en-
tonces con sus acreedores. La transaccion ultimada entre los di-
versos interesados de Sev.lla 4 Cadiz se ha realizado en las for-
mas legales: es decir, que se ha ratificado por loe accionistas en
Junta general, teniendo la adhesion de las tres quintas partes de
los acreedores, como lo prescribe la ley. Ha sido confirmada por
loa tribunales, y ya no hay recurso ni apelacion abierta para los
disidentes. Estos tienen de término hasta el 3 de Julio de 1875
para proceder al canje de sus titules, si no quieren que se lee de«
clare caducados.»

Jonritai des ciemins de /ir.—Consagra un extenso articulo
cuajado de guarismos & examinar la situacion del empréstito
municipal de la villa de Madrid. El colega, sin embargo, empieza
confesando que todas sus noticias son anteriores al 30 de Junio
de 1872.

Respecto de la fusion del ferro carril de Sevilla & Jerez y Ca-
diz, le consagra un largo suelto, cuyo primer parrafo indica el
objeto.

Helo aqui:

«Un grupo de accionistas de Sevilla a Jerez y Cadiz se mues-
tra dispuesto a combatir la fusion proyectada con el camino da
Cordoba & Sevilla: no rechaza el principio de la fusion; pero si las
condiciones en que se prepone realizarla.»

Notese bien que, en principio, nadie combate la fusion, y sélo
si las condiciones que, naturalmente, cada uno pretende mejorar
en su favor.

Moniiettr det iliiéreis maieriels.—Pahlidi t\ balance del Ban-
co de Castilla eu 31 de Julio de este afio, que a su tiempo dimos
nosotros a luz y dltimo de que tenemos conocimiento.

¢*/»<irii.—Publica integra la Memoria leida en la dltima
Junta general Ja accionistas déla Comparfiia de Zaragoza a Pam-
plona y Barcelona.

Cita el que llama extracto da la Memoria que los administra-
dores del Noroeste de Espafia han leido en la Juuta general cele-
brada el28 de Junio, y dice que los obligacionistas creen que es-
ta en el interés de la administracion de la Compariia el dar de-
talles oircunsCanciadoB sobre la situacion de la misma.
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Bl oolaga dice que el exterior espafol esta a 17 14/16, prec'o
fundado eu dos creencias: una que el ejercito republicano no po»
dra emprender operaciones hasta el 106 el 15 de Octubre (Zy la
otra es que muchos suponen cierto que el emperador do Rusia
haya escrito & D. Carlos.

DOGUIMENTOS OFICIALES.

MINISTERIO DB FOMENTO.
DNCRKTO.

En vista de las razones expuestas por el ministro de Fomento
y de acuerdo con el Consejo de ministros, el Preaidente del Poder
Ejecutivo decreta:

Articulo I.® Se concede, con el caracter do anticipo reinte-
grable, & la Junta del Canal imperial de Aragon la cantidad de
100 000 pesetas con destino a las obras provisiouales de la presa
del Bocal concargo al cap. 30, art. 1.®, seccion 7.®del presu-
puesto vigente.

Art. 2® La Junta del Canal presentara en un breve plazo al
ministerio de Fomento el proyecto de las obras de reconstruccion
de la citada presa.

Art. 3® La misma Junta propondra la operacion da cridito
necesaria para sufragar los gastos de reconstrucciéon vy el impor-
te del anticipo, basada en los productos normales del Canal y
loe eventuales procedentes de recargos que sobro el uso de las
aguas se autoricen cuando sea conocido el importa del presupues-
to de las obras.

Art. 4® Los ministros de Hacienda y Fomento quedan encar-
gados del cumplimiento de este decreto.

Maurid veintiuno da Setiembre de mil ochocientos setenta y
cnatio.—Francisco Serrano.— El ministro ,de Fomento, Carlos
Navarro y Rodrigo.

FERRO-CARRILES EXTRANJEROS.

IngUltrra. En la semana terminada el 30 de Agoatoultimo,
los forro-carriles iugleses han recaudado 1. UJa.dad libras esterli
Das, contra 1.164 54d en la correspondiente del «Ao pagado; y el
ingreso medio por dia y kildmetro ha resultado de 182 pesetas,
contra 180.

Uiuia. Este pais no ss detiene en su actividad para eone-
trnir ferro-carriles y en mejorar loa que ya posee: al de Zarskoé-
Selo »e lo va 4 poner la seguuda via, a cuyo efecto, y también
para amortizar la deuda fiotaate de la Compafia, emitira muy en
breva un emprést to da 1.800.000 rublos en metalico, que tomara
no grupo de bangueros rusos y alemanes.

RIQUEZA HULLERA DEL REINO DE SAJONIA.

Bl iomenio daearrallo que en el Gltimo decenio ha tenido la in
fustria bullera en el reino da Sajonia, con resultados de explota-
cion extremadamente brillantes hasta el prs eute, merece ser co
BOCiJo de nuestros lectores.

En el distrito.dsZwickau particularmente, ss han encontrado
los mas abun antea depositos de hulla de la calidad mas busca-
da, y las Compaiiias por acciones que explotan dicho distrito co-
bran dividendos cada vez mas crecidos. En el ultimo boletin se
publican los siguientes datos relativos al Ztvickau, que espresan
en florines el valor nominal da las acciones, el dividente que han
eobrado en 1873y el precio & que se cotizan:

GACBTA..DE LOS CAMINCS DB HIEBEO

Valor Dirid. Praeio-
nomiaal. 1873. de «otlzacloa.
Zwiekauer Burgergewar
kschaft. (a.sociacion ciii-
«isdana)....cc.ccceeeeennnene 21 1/3 173 2560
Erzebirgischer Steinkoh-
lenbau Verein (Explota-
cion de las hulleras). 100 190 2 425
Zwiekauer Steickohlenbau
Verein.......cooeeeeennininne, 43 127 1.580

Y sin embargo, aun no son estas las Compafias mas f ivortci-

dae: otra mas reciente, la CompafiiahulleraBruekiniergta la qus
merece mayor atencion, por ser la de mas extensos dominios.

COMPANIA DE LOS FERRO-CARRILES
DK

MADRID A ZARAGOZA Y A ALICANTE.

(C»nclosion).

Deducidas las cargas de loa productos, queda un excedente de
estos de Rvn 23.290.590 07 segun loe asientos de las cuentas que
acomparian; pero ya hemos indicado desde el principio do nuestro
presente informe, que la conducciéon del correo y los trasportes
militares pendientes de cobro importan mas ds 10 millones de
reales que no han entrado en nuestra Caja; de modo que la can-
tidad liquida repartible no puede en ningudn caso exceder de loa
ionios realmente existentes /disponibles, 6 sean unos 13 millonei
de reales en 30 de Junio préximo, cuando en 31 da Diciembre ul-
timo no eran faegun adjunta situacion general de las cuentas) si-
no de Rvn. 5 H17 492 98.

Ante la situacion ds Caja, a la gne tenemos que ajustarnos, la
reparticion de 57 rs. por accion, 6 sean Rvn. 13 680.000 equivale,
pues, al importe integro de beneficios liquidos y disponibles, con
inclusion del semestre corriente.

Para no dar & nuestra informa demasiada extension, nos refe-
rimos para los datos estadistieos y comparados & la eérie ds esta-
dos que asotnpanamos para el eximen competente de los sefiorea
accionistas.

En cuanto al material mavil, diremoeque el aumento del tra-
fico y recorrido de loa trenes, asi como las frecuentes averiascau-
eadas a roaoo srmada, nos han obligado & poner en servicio 13
maquinas, de las que, nuevas 6 completamente reparadas, consi-
deramos como nuestra reserva, la que queda asi eu 31 maquinae,
hecha deduccion de otras 4 qu hemos cedido al precio conve-
niente de 320.000 reales a la Compariia de ferro carriles pertu-
gucsei. En contra, hemos aumentado el pedido de loa vagones,
meacioDando ya en nuestra anterior Memoria, desde 200 hasta
460 vagones Estos no han llegado aun en su totalidad Cuando
los pagos y las entregas se haiwn terminados habra lugar a las
correspondientes uiodidcacioue” de nuestro inventario por los dos
conceptos de aumento de vagones y dismioueion de maquinas.

El trabajo de sustitucion del carril Brunel [or el de Vignola
se ha continuado con tal actividad en la linea de Alicante, Unica
que coa su rama! de Toledo se habia establecido con el rail Biu-
nel, que en los4-i3 kildmetros giie mide no quidan ya en la via
general sino 25 kilémetros de via Brunel.

Toda renovacién de Via se hace actualmente con carriles ds
acero.

Productos de la explotacioa.

Hemos dicho que el aumento de loein-
gresos hasidade.........ccooeveiiiiieiiiennennn.n. Rtqg.
de tos que correspondan:

Rvn. 651140446 4gran velocidad.
> 13.621.442 3L a pequefia.

20.168.810'77
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Auoque loa adjuntos estados arrojen una luz completa sobrs
los elementos que bao colLthbuido a estos resultados, creemos
conveniente y basta necesario llamar mas especialmente la aten
cion de los aefiores accionistas sobre ali*unos puntos caraoteristi-
eoB del ejercicio de 1873,

Mientras los viajeros de 1 ®clase han disminuido en 11.919 y
eu producto en Rvn. 1,306.237°30, y loa de 2® clase en 8.137, rea-
les vellén 363.200'47, ha habido en los ingresos de 3.* aumento
de 1&80.7J0 con un producto superior de llvn. 2 719 3('3'73.

Loa servicios especiales & precios reducidos para bafios de mar
iValenci*!, Alicante, Cartagena, Malaga y Cadiz) han bajado en
mas da una tercera parte como nimero de viajeros, y como pro-
ducto, y el retraimiento de viajes de recreo ha llegado a tal pun-
to, que nuestro servicio especial, y coa gran rebaja para Lisboa
y Oporto, nu nos ha proporcionado mas qua 778 viajeros coa un
producto de Rvn. 60 U83.

De la misma manera ae nota una disminucion de 290 millo-
Des de reales en el valor de metdlico trasportado, y de reales ve-
116n 489.566*61 en loa productos de este articulo.

Todos estos datos revelan y confirman lo qua es harto sabido:
la falta de segundad no puede menos de influir directamente so-
bra la circulacién de los viajeros, de obligar al comercio a limitar
sus expediciones de metélico & lo extrictamente inevitable.

Bl aumento de los productos de la gran veloutdad, esta pues
en la compensacion por efecto de los trasportes de tropas y mate-
rial de guerra, siendo un rengléon importante el de caballos y
muias para el ejército, aparte de que generalmente la mayor par-
te de los suministros para las tropas en campafaae trasportan en
gran velocidad.

En cuanto al trafico de mercanciae en pequefia velocidad, al
aumento de 13 millones de reales, repreeeatando por 135.000 to-
neladas mas que en 1872, tiene su origen en tas circunstancias
ya anteriormente nefialadas: cosecha muy abundante de cereales
y aceites con un incremento muy notable en la produeeion de vi-
nos y aguardientes.

En los trasportes de hulla y ooke, el progreso es lento y redu-
«ido a un aumento de 3.000 toneladas sobre 1872.

En frente de tstos aumentos figuran también disminuciones
de tonelaje y de productos, prineipalmente sobre los articulos ai-
guientes:

Esperfos.........cccu..... 5.000 toneladas ménos.
PloMOS.....ccuuvevneennnes 8 000.

Ambas diseninuciones (con una rtUaccian de un millén de rea-
les en su rendimiento) proceden de los acontecimientos ds Carta-
gena, cuya vida comercial ha quedado completamente anulada
durante seis messs.

Frutas (oaranjas). .

8.000 toneladas ménos.
000

(con pérdida de otro millon de reales) como consecuencia ds la
ipterrupoion dehs lioeas de Vaiencia, Barcelona y del Norte, en
tre los que nuestra red sirve de intermediaria.

En resaraen: dsacartaudo los trusjortes militares que por tas
circuastsQoias han tomado proporciones txeepjioaales, conside
ramosque ae compensan las pérdidas y las ventijas, y que ai el
pais hubiese gozado de paz y ardea, el efecto natural y legitimo
de la cosecha habria sido igualmente favorable & nuestras lineas
por sus propias elementos de trafico,

El aumento de nuestros pruduetos as reparte por lineas da la
manera siguieote:

........................ Rvn. 132% lir)‘3l

Zaragoza......... u; 6N

Ciudad Real... ggo 8I17'i)7

Cordoba........c.ceeeuneiennnnn. 3-682.13494
. . -, Hvn. 20.085.a50'02

ménos disminucion sobre
Cartagena. Hvn 416.30325
Aumento general. . Rvn. 20.168.840*77

E g nuestra pendltima Memoria hemos mencionado como |i>
nea afluente & tas nuestras la de B-ilmei & Cérdoba, diciendo que
eeran varias y contradictorias las conjeturas sobro la influencia
» que habia de ejercer la apertura de esta ramal en sentido iaro-
» rabie 6 adverso sibre nuestro tréafico.»

En el dltimo trimestre del aflo pasado so ha entregado dicha
linea & la explotacion, y el hecho «a demasiado rodente para
gue podamos apreciar sus efectos. Los carbones da Espiel y de
Bslmez 83 hallaran asi en condiciones bastante mas econémioas
situados hasta nuestra cabeza de linea do Cérdoba para su con-
sumo en la misma y para su trasporte por nuestra linea hasta
Linares, lo cual favorecera el desarrollo de este tréafico con venta-
ja para nosotros y para la industria minera. Por otra parte, la
apertura de estalinea que forma el completo de la de Belmeza
Almorchon, establece la via mas corta entre Extremadura y An-
dalucia (distauoia da Almorchon a Cérdoba 137 kilémetros, mien-
tras qua por Ciudad-Real, Manzanares. Cérdoba, hay 437 kil6-
metros}, de modo que perderemos necesariamente el tréfico en
Andalucia y Extremadura.

Hamos dado cuenta de los satisfactorios resultados obtenidos
por la explotacion de nuestri red en si ejercicio de 1873, cuya
consecuencia es que por primera vez desde hace nueve afios, po-
demos proponer a la Junta la reparticion de utilidades a las
acciones. Varias son las circunstancias que han contribuido a di-
chos resultadosjcomo acabamos da manifestarlo; pero tampoco ha
sido extrafno & ellos e! celo desplegado por todo el personal bajo
la impulsion del sefior director de la Compafia D. Gipiano S.
Montesinos, a cuyas cualidades y condiciones tributamos oon
gusto el testimonio da nuesiro aprecio yagradeoimiento.

Creemos hoy llegado e! momento ds someter a la Junta gene-
ral una proposicion que ha sido desde hace algin tiempo objeto
de nuestros estudios y deseos, para demostrar al personal el sin-
cero interés oon que Miramos su porvenir.

Si otras Companias han podido dentro y fuera de Espafia pre-
cedernos en iniciar este pensamiento, nuestra situsoion hasta
ahora, mientras las acciones da la Compafiia ae hallaban priva-
das de todo rédito, nos ba impuesto si debsr de demorar la eje -
cusion de nuestras intenciones hasta el m.omento en gna podemos
ya proponer una roparticion—aunque modiea—a los accionistas,
a cuyos sent’roieoto* apelamos para que nos autoricen a formu*
lary plantear el sistema que a nuestro luioio pueda coocuiar las
aspiraciones de los agentes y empleados con los medios & nuestro
alcauca Si la suerte de las empresas estuviese en nuestro pais
tan asegurada como en otros, la oreacioo de una Caja de retiros
sobre bases fijas seria indu iablemente lo mas epetecible; pero ni
el estado presente de cosas sn Espifia. ni lo incierto del porvenir
nos permiten contraer compromisos a tos que tal vez con ei tras-
curso del tiempo no tuviésemos la posibilidad ds dar el debido
cnruplimie to. Estudiando simultdneamente los diferentes siste-
mas puestos en practica, y aplicandolos a nue.sbra sitmoion, he-
mos tenido qua dar la pref-.rencia a crear un fondo de prevision
{caisse de pTéooyance), cuyo fondo se conatituiria exoluxivameute
con las cautidalrs que al efecto se destinen a propuesta del Con-
sejo por las Juntas geoeralee, cuando los resultados del respecti-
vo ejercicio lo permitan. Este fonlo, constituido a titulo pura-
mente gracioso, se regiria con sujecion a las reglas que el Conse-
jo de administracioQ, autorizado por la Junta mueral da este dis
estableciese al efecto, y cuyas bases ponemos ds manifiesto para
conocimiento de la Junta.

Si la Junta general tiene a bien otorgar su sancion a la medi-
da indicada, y nos confiere la autorizacién de plantearla, le pro-
pondremos que por esta vez y como primera partida, se destine &
la dotacion de le Caja de prevision la cantidad necesaria para la
adquisicion de rail obligaciones de la Compafiia con el cupdn cor-
riente; y rauy grato sera por cierto para ei Consejo y para laa fo-
turua Juntas generales, ai lai circunstancias permiten ir levan-
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tando el edificio cuvft primera piedra se ha de colocar eo este dia
eoD vuestro becieptacito.

Sefores:

H-imis termiriado la exposicion de nuestra «gestion durante el
Itimu ejercicio; hemos tratalo de presentar coo toda precision el

estado actual de la Compariia; y viendo por fia c'ofirmadas
nuestras previsiones del ufio pasado, hemos podido decir a la
Junta:

«Ua llegado el caso de que las accionea entren a disfrutar de
» un excedente disponible de los productos liquidos >

No nos es dado prever el porvenir; pero desempefiado este ya
de las dificultades legadas por el pasado, las utilidades venideras
podran teuer su natural aplicacién a las acciones enenanto cons-
Utuyanexcedentes realizados en Caja, procedentes bien de ultO'
riores productos liquidos, 6 bien da productos pendientes de co-
bro. Tan s6lo diremos que los resultados del ejercicio corriente
referentes & los cinco meses trascurridos, arrojan un aumento de
20 por loo aproximadamente sobre igual periodo de 1573:

Corresponde por turno la reeleccion 6 el reemplazo del sefior
barén Gustavo de Bothschiid. No pouemos en duda que la Junta
se servira renovar sn mandato.—Los otros tres turnos correspon-
den 4 otras tantas vacantes, punto sobre el cual no se halla to-
davia e! Consejo hoy en el caso de poder formular proposicién
determinada.

Acuerdos.

La Memoriay las cuantas que la acompafian quedan apro-
badas.
2. ¢
€0s) por accion, que se efectuara desde 1® de Julio préximo en
canje de los cupones niims. 12 4 29 inclusive.

3. ® La Junta general confirma la autorizneioo otorgada en 2

de Junio de 181; pata las obras da prolongacion de una via desde
la linea general de Manzanares & Cordoba, hasta la poblacion y
distrito minero dt Linares.

4.  ® LaJunta general reelige miembro del Consejo de admfaibarien................

nistracion al sefior bar6n Gustavo de Buthschild.

5. ® La Junta general, alhiriandose & lo expuesto respecto a la

creacion de la Caja de previeioD a favor del personal, aprueba la
aiquisicion coo api'iacioQ i la mismaTds | 000 obligaciones de
la Companiia, de | 900 reales con el cupdn corriente, y coufiere al
Consejode administracion amplios poderes para dictar todos los
reglamentos necesarios & su pUnteamiento y gestion.

LA ISLA DE CUBA

T ICrS CAMINOS DE UIEBEO.

V.

En el siguiente cuadro que hemos extractado de la Memoria
de Obras publicas en lo referente al afio 63, y en lo tocante al afio
13, do los datos que se han s-irvtdo enviarnos los sefiores adraiaia-
tradores de las companias (1), se demuestra la recaudacion obte-
nida por nuestros caminos de hierro «<n arabsa épocas con espre-
sioQ de sus respectivos productos por kildmetros.

R-sutta la recaudacion de 1863en. pesos. 4 211.151 05
Yladelff73en..cccovenieievenenn.ne. > rie21,003'31

Aumento. ppsna.  4.409.a2'32

oportunidad para mostrar nuestra pro- '

lerori » U finura y eficacia

ufailn L
ieron 4 nuestra indicacion.

COﬂ que aten

La Junta general aprueba la reparticion de 51 rs. (15 fran

OA.0SJK DB LC» OAMIMOS DB HIEBBO

Cuadro eofujiaraHiio del producto da los caminos ds Aierro entrs

1863 y 1813.
1 s Producto
Fodncto brmto. por
a & Ulémetro
1863 239 1.390.564*63 5.834*64
Habana................... {
(1813 254 1.761.851*65 6.961*13
) : 1863 174  1.134.319*31 6.525 »
Cardenas y Jucaro...
1813 269 1.818.025*01 6.981*50
1863 o 612.083*55 7.350%88
Matanzas................ <
(1813 134 1.133.004*51 8.455*25
Babiay Coliseo, inclu-(1863 147 952.146*03 6.411*18
BU ramal de Guana-
bacoa...........c....... 11813 147 1.303.960*19 8.810*48
(1863 113 2TJ.614*20 2.491*24
Sagua....cceeveeieniinnns
(1813 113 626.102*18 5.540*13
1863 52 81.253*54 2 98865
1813 101 415511*21 4.708*f«
o 1863 0 69.112*12 2.353*a
Trinidad.................. {
1813 0 78.959+39 2.631*91
) 1863 69 290,803*51 4.246*05
Cienfuegos.............. <
1813 69 460.060*08 6.661*53
’ 1863 10 48.419-63 4.841*96
Marianao................ (
1813 10 110.054*55 17.005*45
1863 2 50.60T05 5.149*27
1813 46 344.163*28 7.481*81
] 1863 21 82.950*14 4.062*23
Guantanamo........... |
1873 21 142.754*81 6.797 8
. . 1863 9 1.666*62 866*28
Santi-Spiritu.......... {
1813 30 119.184*50 3.(»6*0l
1863 26 145.611*01 5.646*03
Coba 1 ....cccceunnnnes |
1873 3 121.364*72 3.677*10
> > > >
Puerto Principe (2).. {
> > » »

Notase desdo luego, como hemos visto ya, un aumento da
pesos 4 409.252'32 en el referido periodo de diez afios; cuyo pro-
greso es debido, sin duda alguna, bien & los 216 kilémetros de
via prolongada, bien al desarrollo progresivo que traei la agri-
cultura la existencia de tos caminos de hierro, 6 ya en fin al au-
mento de produccién obtenida en lasfincas azucareras, a causa da
los muebos aparatos de vapor colocados en las mismas, durante
el precitado periodo.

Tenenoos ya conocido nuestro producto bruto por kilometro y
por compafias, en 1813; iiiyo término medio resulta ser de pesos
0.809, t'po mayor qui el da algunos pni.aes d* Europa.—Veamos
ahora el producto por dias y por CompaBias también.

fi) La produccion figurada en el 13. corresponde al ano 12

gb No hemos odido hacer djgura“ este camino en el rﬁresente
trabajo por que aresomos do dato alguno referente al
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COMPANIAS. PROD UCTO
BRUIO PORDIA.

Habana................. pesos  4S43'13
Cardeuaa y Jacaro. » 5 14fv27
Matanzas............... > 3.U4'12
Bahia.......ccccoo.... 3.572-49
Sagua................... > 1.7i5'35
Oeste....cviieinianans > 1.302%78
Trinidad................ > 216*32
Cienfuegos. . > 1.260-43
Marianao.. . ; , > 4db-90
Caibarien.............. > 291
Gaan'.anamo.. > 39110
Santi Spintu. > 326-63
Cuba.......coevenenenenns » 382-50

Total. ptssos 23 619%13

Resulta, pues, que nuestros caminos de hierro, tuvieron un
ingreso diario en el afio de 1S73de pesos 23.6i9'13, ~or término
medio, y de pesos ti'1'71 por kildmetro y por dia.

Terminaremos este capitulo ofreciendo al lector un estado
comparativo de las lineas que habla en explotacion en Europa el
aro 63—no tenemos datos mas recientes—y de los ingresos obte-
nidos en el mismo afio, para que se vean los productos por kil4-
metro comparado con el de Cuba y consignar después Las consi-
deraciones gque se nos ocurren.

Hé aqui dicho estado:

Loo™Yitud Producto total  Producto

zptotada por celas por
término ntedio.  explotacloDes  kilémetro,
kilbmetros. Pesos. Pesos.
Francia......................... 10.522 91.523.915 8.6D8
Gran Bretana é Irlanda.. 18 028 138.441.823 7.679
Austria.........ccceeeeennn... an.784.513 6.4U4
Pruaia.......ccccoeeeeeeinnen. 35..'12.202 5.879
Espafia.......cccccouveuiinianen. 9.479.680 3.703
Bélgica........coevueennennn.n. 10.506.043 5.645
Oonfsdsracicn Germanica. 5.667 28.048.000 4.949
RUSIA.......cevivveieiieennn, 2.700 13.390.649 4.948
Italiay Estados pontificios  2.347 9.812.031 4.949
Holanda............c..c......... 363 1.793.8-25 4.951
SUIZA...eeeeieieeeeieanns 4.239.049 3.903
Dinamarca.................... 174 502.752 2.889
Portugal.........cccevvvennannn. 153 281.926 1.862
Turgquia.......ccoeeeeeevnnnnnnen. 64 6 .142 915
Cuba....c.coeeiieiiiiean, 4.868.191 4.777
57.227 379.410.450

De esta eomparacion se deduce que en el indicado
diferiamos del término medio europeo en pesos 1842 porkiiéme-
tro explotado, pues entre los paises citados da un tipo de pesos
6.629, y Cuba lo da de pesos 4.777; pero en cambio se vé Urobien
gue casi estabamos en parangon con Prusia, Bélgica, Confedera-
cion G-raanica, Rusia, Italia, Holanda y Suiza y que superaba-
mos i los demas paises de aquel continente.

ESPANA EN EL CONGRE.SO DB LILLB.

H4 aqui como se expresa la Rnat scieitti®gue de la Franca et
deiBtranger acereadelos trabajos presentados por el brigadier
Ibafiaz.

811

«Entre las comunicaciones dirigidas U la seccién de matema-
ticaa, debemos citar particularmente la descripcién de los iiaba-
jo.s geodésicos y topograficos del mapa de Esparia por el general
Ibafiuz. Estos trabajos, emprendidos hace cerca de veinte afios, no
8 han interrumpido nunca a pesar de las criticas circunstancias
que Espafa ha atravesado.

En estos momentos las operaciones continGan en todas partas
donde es posible ipstalar los instrumentos, y pronto veremos los
efectos de esta perseverancia, que solo puede compararse & la de
Delambre y Méchain, efectuando sus operaciones geodésicas en
la época mas critico del Terror.

Para fundar en Espafia la ciencia geodésica en buenas condi-
ciones, por consejo de a'gunos politicoa ilustrados el general Iba.
fiez y sn sabio colega, Sr. Saavedr.i, que ha muerto haca algunos
afos, vinieron a Francia y fueron a Inglaterra y & Alemania para
estudiar los métodos nuevos y comprar ios instrumentos que les
permitieran alcanzar la precision mayor posible Obtuvieron del
gran artista francés Brunner, la construccion del mejor apaiato
para medir bases que se haya empleado hasta hoy. La medida de
ia base central de Madrilejos, efectuada con este instrumento, ha-
ce UB gran honor a los ingenieros espafioles, y les sefiala un lu-
gar distinguido en el arte dificil dalas observaciones de preci-
sion. La triangulacién de primera c’ase se ha apoyado sobre es-
ta base, y verificada con instrumentos excelentea construidos ca-
si todos por Repsold, de Hamburgo, Esta triangulacion esta casi
terminada hoy, y las operaciones topograficas y catastrales ban
podido relacionarse facilmente con ella. Las triangulaciones da
orden inferior ban procurado puntos de partida de una exactitud
rigurosa. Se ha emprendido una nivelacion de precisien; se han
establecido ajaredg’afos en varios puertos, y se ha concluido la
nivelacion entre Alicante y Santander, pasando por Madrid. Se va
& empezar una serie de observaciones con el pécdul» de reversion
destinadas a determinar la intensidad de la gravedad en diferen-
tes puntos de la Peninsula Se ha estudiado con cuidado la ac-
cion que ejercen las montafas sobre la plomada. Las latitudes y
las alturas azimutales se toman en los vértices de los tridngulos,
dirigidos en el sentido de ios paralelos. Deben medirse tres nui-
vas bases.

F.stos trabajos se han realizado con un personal formado en
un espacio de diez & doce afios apenas. El general Ibafiez esta au-
torizado para escoger este persuuui cutre los cuerpos de ingenie-
ros, artilleria, estado mayor, caminos, minas, montes, que todos
han contribuido & la formacion de un cuerpo de gedgrafos, cuya
aptitud es incontestable, y que funciona con una regularidad per-
fecta.

Este cnerpo esta auxiliado por 300 topdgrafos, que son a lavez
opeiadores cuidadosos y habiles dibujantes. F.I general Ibafiez ha
dado acerca de la organizacion de este cuerpo, dependiente del
ministerio de Fomento, detalles interesantisimos. Ha podido
también dar & conocer los resultados que ha alcanzado, apoyan
dolo en pruebas, Ha presentado la primera hoja del mapa de Es-
pafia cromo-litografiado en la escala de 1/50.000, eon si relieve
del suelo, representado por curvas horizontales trazadas a la dis-
tancia de 20 & 20 metros, y por cotas intermediarias de 10 en 10.
Este mapa es el de los alrededores de Madrid Es ds un aspecto
agradabilisimo, efecto de la buena eleccion de los tintes conven-
cionales que facilitan su lectura sin recargarla, y suexactitiid es
tal, que se puede seguramente hacer sobre ella todos los antepro-
yectos de trabajos publico.”, caminos, cansies, vias férreas, etc. En
fio, el general Ibafiez ha adoptado una resolucioo que deba ssr
muy aplaudida para evitar los inconvenientes de las proyeccio-
nes: >sto es. sustituir pura y simplemente uu poliedro de caras
planas U la porcién de la superficie de la esfera terrestre, que es-
ta ocupada por la Peninsula espafiola

Asi ha podido Esparfia, apenas entrada en ia lucha y gracias
4 la voluntad enérgica de algunos hombtta instruidos y entu -
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BittUs, colocarse en un lugar distingidiaimo en la ciencia geo
grafica Por nn lado (a Asociacioo geodésica internacional de loa
gradot de loa meri'lianos de Europa, ha designado al general
Ihaae* para formar parte de la comision permanente de asta sso-
ciaeion, y por otra la comision internacional del metro le ha
nombrado presidente de la comi-ion permanente encargada de
laa operaciones destinadas & dar al nuevo tipo délas medidas el
caracter do autenticidad y las garantias de precision indispen-
sables.

Este doble homeusje al me'ritoy i la perseverancia de un
hombre cuya modestia es igual a su talento, dehe ser una com-
peniacion para la noble tierra de Espafia, tan desgraciada y tan
digna de simpatias.»

CANAL DE SUEZ.

iegua una Memoria enviada al Foreing-0/JIM por el vica-
cénsui inglés de Port-Said, el trafico del canal de Suez va siem-
pre en aumento.

Bn 1873, el movimiento total ha llegado & 2.085 279 toneladas,
de cuyo numero el pabellén ingléa representa 1.500.000 toneladas
repartidas en 310 buques, lo que da una proporcion de 69 por 100
en el de los buques y de 72 por 100 en el porte, respecto Jel mo-
vimiento general del trafico. En cuanto al udmero de viajeros, se
ha elevado 4 la cifra de ~.835.

El mismo céasul enuncia también, se gun los informes que ha
recogido, que los ingrasos de la Compafia del canal han sido de
OIl.Oia libras esterlinas, en cuyo total Inglaterrahafigurado por
047.833 libras; y aflads que no ha habido dificultad en mantener
la profundidad de agua necesaria; y que el Gnico obstaculo sério
con que ha teniJe que luchar la Compafiia son los depésitos le
fango gce se forman ala entrada de Port-Said.

Segun WB telegrama de Xsmailia, fecha 10 de Setiembre, han
pasado el canal, desde el dia I.° & la expresada fecha, 33 buques;
y los ingresos por el servicio del transito, desde el 1.° al 10 de
Setiembre, ambos inclusire, se ban elevado & la suma de 615 000
francos.

Bn los ocho meses trascurridos desde el 1.~ de Eneroal 31 de
Agosto de este afio, los iogresos publicados por el B.jletin sema-
nal se ha elevado & 16 807 253 francos, lo que corresponde a
2.100.907 al mes, por término msdio; y suponiendo que este pro-
medio de ingreso mensual contiutie, y los cuatro meses ultimos
den 8 403 628 francos, el total de este afio sera de 20.21U.836
francos.

Los gastos de 1874 no se conoceran hasta que se publique la
Memoria; poro ateniéndonos & los de 137-J, resulta que los gestos
obligatorios, que comprenden las cargas sociales, los de admi-
nistracion, de conaerracion, de t.'anaito, de las a 'us, etc., etc.
se elevaron & 17 346 108 francos.
guedando para los intereses de los bonos

nuevos y de las acciones.............ccceeeeunes

7.864.778 >

Total igual di ingresos y gastos. 25 210.&816 francos.

MOVIMIENTO DE LOS FEBRO-CABRILES PRUSIANOS.

Los ferro carriles explotados en Prusia durante el afio 1872
bao tejido una extension de 13.632 IciJémetros, descomponie'ndo-
se como sigue:

Ocho lineas pertenecientes al Estado, tres a particulares admi-
nistradas pur el gobierno, y 37 a partioularas explotadas también
por particulares y ds las cuales 9 no se esplocaban aun en toda
su sxtenslon.

OACBTA. DE LOS CAMINOS DB HIERBO

Entra las provincias mejor dotadas de ferro-carriles se deben
citar:
La Silesia, que posee. .1869 kilometros.
La« provincias renbanas. 1.845

El Brandebourgo. . 1.595 —
Sajunia.................. 1.483 —
Prusia...........c....... 1.200 —

El capital invertido en construir las lineas concedidas por el
Estado & Companias, en la parte completamente en explotacion
de laa mismas hasta fines ds 1872, ascendia & la suma ds
707,245 877 thalsrs, 6 sean U .503.688.152 reales, lo que da un
coste msdio por kilémetro de 1123 339 reales.

El conjunto ds la explotacion de tos ferro-carriles prnsianos
durante el ejercicio de 1872, di6 un excedente de ingresos sobre
loa gastos representado por 71 475 833 thalers (1.072 millones ds
reales) 6 sean 5.657 thalers (85.000 rs.j por kilometro; lo que da un
promedio de interés al capital de 7'5i por 100.

Las acciones han obtenido un dividendo medio de 7'10 porlOQO,
comprendidos los intereses; estos, sin la garantié del Estado pa-
ra aquellos caminos & que se aplica, resultan de un 5'77 por 100
del capital.

El fondo de reserva y de renovacion ha llegado a la suma ds
23.818.837 thalers, 6 sean unos 358 millones de reales.

Para completar estas noticias, es necesario citar laa vias fér-
reas de uso exclusivo délas minasy de la industria. A fin ds
IS72, se contaban 31, con una longitud total da 065 kilometros;
las cuales construidas unas para traccion con maquinas y otras
con caballos, han ocasionado un gasto de establecimiento de
39.253.212 las de la primara categoria, y de 63.4>7.340 las de la
segunda 0 sean los tramvias.

FABRICACION DEL PAPEL.

No es esta la primera vez que publicamos datos sobre la fabri-
cacioa del papel; poro como la importancia de esta industria viene
como a servir de teroiomctro del progreso en genera!, nos com-
place consignar de tiempo en tiempo el resultado de cada nueva
estadistica.

Los Estados Unidos poseen 800 fabricas dotadas de 3.0U0 ma-
quinas, que suministran anualmente 200 millones ds kilogramos
(le papel.

ha logUterra hay 850 fabricas y 1 500 maquinas, producien-
do 175 millooes de kilogramos de papel conciuuo y 120 millooeB
hecho & mano, 6 de liuu; enjunto 189 millones de kilogramos.

Francia cuenta de 25u a 280 establecunieiitos, con 353 maqui- .
fias y produce 75 millones de kilogramos, de lo.s cuales exporta
U millones.

Eegun una estadistica publicada por Mr. Rodal,existen en to-
do el mundo? 909 iDanaiacturas da p:ipel, que emplean 90.000
hoBibres y 18d GiO mujeres, no ¢ mpreudieudo otras loo 000 per-
aooBs qu i se ocupanun el recogido, tra®pJrte y o meroio de los
tiapos y otras materias de que fuaJa.uiatuimence se baca el
papel.

La produccion total de cada afio saevallia en 7.200 millones
db libras de pap™, de las que 3 600 millones saemplean en la im-
preiita, 400 millones en la correspondencia particular, 960 en el
comercio, 8Xi en la instrucion puolica, y 1.410 millonea en otras
diversas apUcauiones.

EL LAGO TITITACA.

El Scienti/ls anterican, refiere que el lago Tititaca es el maa
elevado de loa gratides depésitos de agua que se cooocen y que
no se hiela jamas. Des pequefios vapores, da loo toneladas cada
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uno, le recorren, teniendo que producir el rapor con estiércol da
llama d vicaids, Unico combustible que se encuentraen el pais.
No hay arboles hasta una distancia de 180 millas.

Los vapores cuestan, sobra poco mas ¢ mdnos, su peso en di-
nero, porque ha sido necesario subirlos pieza por pieza, y el «oste
del trasporte ha duplicado su precio primitivo.

Una Compafia da vapores ha pedido & la Solivia el privilegio
exclusivo de navegar por el la,'0 Tititaca y el rio Desaguadero,
hasta el lago Pampa, con una garantia de 6 por 100 sobre el ea
pital y una participacion en todas las minas nuevas que se des-
cubran. El profese.- Orton, que es el viajero que masrecientemen-
te ha visitado aquella region, consigna que el lago Tititasa esta
i una altura de 300 pies me'nos de la que indican ordinariamente
los gedgrafos.

La verdadera altitud es de 12493 pida, y en el verano baja
cuatro pies; estando comprobado este hecho por las nivelaciones
consecutivas del ferro-carril de Arequipaque acaba de concluirse.
Esta linea va del Pacitco al lago Tititaca, y este, el lago, tiene
sobre poco misd mdnos la extension del Ontario. Poco profundo
hacia el Oeste y el Norte, lo es macho por el Este y.el Sur.

Se encuentra una isla sobre la cual se elevan las ruinas colo-
sales 4 imponentes del Templo del Sol, y a su alrededor monu-
mentos que atestiguan ia habilidad y la magnificeoeia da loe in-
cas. Se veo también torres destinadas & sepulcros y palacios de
una gran antigtiedad.

VARIEDADES.

BL ARSENAL DE FOU-TCHSOU.

Esta denomiBacion pudiera dar & supon er que se trata da un
ectablecimiento destinado & la fabricacién de armas, municiones
y otros objetos de guerra; pero no ei asi; sino que constituyen el
arsenal varios astilleros y talleres afectos a la construccion de
buques, coa uua accesoria para trabajos metallrgicos.

El principal objeto de este arsenal ha sido iacilitarel medio de
dar & loa chinos una marina de guerra y de trasporte, y de utili-
sar la gran riqueza metalica, sobre todo la de hierro, que posee la
provincia de Fukien.

El puerto de Fou tcheou ha sido elegido para la creacion de
un estabiecimiento maritimo militar por ja gran facilidad que
hay de ponerlo «n leftasa, pues identrada del rio Min esta sem
brada Ue islotes y montafias en buena disposieioQ para recibir tor-
talezas, y diez mili > mas arriba las colmas riberefias cierran el
curso de esta via fluvial de maaera que permite la colocacion de
torpedos que impidan en absoluto el paso. Ademas, el arsenal co-
locado ou eeie puerto tiene la ventaja de estar cerca de una gran
poblaciou con altos funcionarios que ejerzan constante vigilancia
sobre los trabtjns, y de una aduiua cuyos rendiinieakos puedan
servir para cubrir en primar tinaiao las ata-icioaes del estableci-
miento El virey Teo, inicmiior del proyeeti, residia en Fou*
tcheou cuando la fundacién did a'-senal, y ofieeid dirigir por si los
trabajos preliminares: otra oireunstaucia favorable para la coio-
cacion del »s(abUcimiento en el exp"eBado puerto.

El programa fue presentado por Giquei, y es el siguiente:

1.
cion de maquinas y buqut.

«li

eia, a donde habia ido en busca del material y personal necesa-
rio para plantear el establecimiento; y a los tres meses de esto,
se dié principio con toda solemnidad poniendoas la quilla de un
trasporte.

Hoy el departamento matalurgico comprende un espacio de
4*190 metros cuadrados; la caldereria 2.400 metroa; el departa-
mento de ajuste, 2 400; el departamento de montaje 890; la fun-
dicion 2.400; el departamento de cronomterta, 720; los fuelles pe-
quefio*, 2.160; las maquinis de serrar 1.(>20: los talleres de mode-
los y carpinteria, 1.440; los astilleros de construccion cuentan
con tres gradas; y por ultimo, el arsenal ocupa unaextension to-
tal de 47 hectareas rodeadas de un foso que deja aislado comple-
tamente el estabisoimieato.

Los alojamientos para el personal europeo y personal chino,
asi como Us escuelas estan situados foso por medio, sobre el cual
hay un puente le comunicacion, yen estauna puerta que secier-
ra de noche, quedan lo sélo en el arsenal unaguardia de soldados
chinos.

El personal europeo se compone de (2 jpersonas y el chiao de
2.600 entre estos hay 500 obreros para madera, 600 para hierro,
130 aprendices practieando, 300 alumnos, 500 soldados, y los de-
mas son lodiriduos de todas categorias que sirven de inspectores
6 vigilantes lei trabajo. B director general es un ingeniero
francés.

El arsenal Lleva construidos hasta hoy 15 vapores de guerra:
una corbeta de 250 caballos, nueve traapoértee de 150 caballos cada
nao, y cinco goletas de a 80 caballos.

CRONICA.

Estafeta sucursal. Hace algunos dias que se baila estable-
cida en la calle de Claudio CoeUo jbarrio de Salamanca) una es-
tafeta sucursal de correos que servira ds ensayo para las demas
que le proyectan establecer en esta capital. Ko dicha estafeta se
recibe toda clase de correspon.ieocia y certiBcados, escepto papel
del Estado y alhajas.

Estudios. Se ha concedido n-jtorizacion & una empresa par-
ticular pura hacer los estudios de la linea férrea da Mérida a C4-
ceres.

Emision de los bonos. Dice la CorrespOTtieneia:

«Avoque la suscricion de bonos, no ha dado un resultado
muy satisfactorio para lo que algunos creian, la verdad es que,
aun sospechandolo asi, «1 sefior mioistro de Hacienda, ha proce-
dido muy cuerdameoie realizcodo esta subasta, eemo decian per-
sonas que, al parecer, conocen bien sus propoésitos, puesto que de
este mo.'o coDsigna un precedente que puede ser un p>odro80
apovo para sus Ulteriores proyectos »

No entendemos las ventajas del precidente, si, como dice el
colega, el rasultade de la suscricion ha sido malo.

Ferro-carril de Segovia. Los Sres. de Blas, Loeatelli y don

Crsdciou de tall-res y astilleros propios para la construavaliton Martin han oooferenoi.ido el Itiuea coo el sefior duque de

la Turre sobre cierto proyerto de ferro carril ( Segovia, que tan

2. ™ Creacion ds escuelas pora formar contramaestres de congitil puede ser y cuya necesidad se viene sintiendo desde hace

truccién, maqumis'as y capitaaes de nevegacioa.
3. "
var & cabo jos trabajos é instruir a los chinos.
4" lastaltcioB de un dique de marea para reparacion de bu-
ques.
S.” Organizacion de un taller para trabajos metalUrgicos.
El arsenal se inauguré en 1867, cuando llegdé Giquei de Fran-

mucho tiempo.

Contratacion de un personal europeo auSciente para lle-

Reoompeuaas. Se ha coooedido la cruz de tercera clase del
Mérito militar, por servicios especiales, al jefa del movimiento
dal ferro carril del Mediodia, Sr. U. Luis Sabouré¢, y de segunda
clase a los inspectores del movimiento D. Eduardo Auribles, don
Antouio Lopez Ochoa y D. Manuel Gonzalez Uembrillera.
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Por servicios espeeialea en la asiateacia prestada a heridos y
otros trabajos relatiros a la guerra, se hanconcedido cruces de
segunda slaae del Mérito militar al ingeniero del ferro-carril del
Norte D. Cirios Gubus, al Inspeutor primero B José M. Roocals
y al jefe y snb jefe Je la estacién de Madrid, bree D Gabriel Pe
fia y D- Domingo Pozuelo; y de primera clase a D. Perfecto Mar-
tinez y B. Enrique Berreda, jefes respectivos de las estaciones de
Miranda y de Irun; al jefa de traccion D. Aqulles Proverny ma-
quinista D. Alfredo Locrosiey.

Proyectos sobre el arreglo de la Deuda. El sefior ministro
da Hacienda ha prorogado hasta fin de Uctubre prdsimo el plazo
gue hasta el 30 del corriente habia dado a la comision de arreglo
do la Deuda, en atencion al retraso que ha sufrido la reunién de
datos que la misma necesitaba, y que no han podida facilitarle
las oficinas con !a perentoriedad que era de desear.

Reclamaciones de la Deuda. Durante et mes pasado man*
dd abonar la Junta dJ la Deuda, segua la Oaeeia oficial, 519 re-
clamaciones importantes 3.991.521 esc. €S milésimas: 831.5-i358
en renta perpetua al 3 por 100 interior; 809 en renta perpetua ex-
terior al 3 por 100; 3.156.200 en obligaciones del Estado por ferro-
earrilea; 313.d(N) en Deuda del material del Tesoro, y 2.658.667 en
deuda del personal del Tesoro.

Cable costero Parece que se trata de establecer us cable
telegrafico submarino entre Valencia y Barcelona.

Vlllalva i Segovla. El Director de Obras publicas, D. Lino
Pefiuelas, con una comisiéon, ha celebrado una conferencia con el
sefior duque de la Torre, con objeto de hablarla del proyectado
ferro-carril de Vitialva & Segovia, del cual ya nos hemos ocu-
pado.

Emision de los bonos. La suscricion & los bonos del Tesoro
de la segunda séri.', ba producido escasamente 33 millones de
reales basta ahora, si bien pure.e que aun faltan algunos datos
de prorinciaa que no creemos alteren mucbo la cifra anterior.

El sefior ministro de Hacienda no ha dado proéroga especial
ninguna para la suscricion ai empréstito de Bonos, a pesar de Jo
que ae habla dicho.

Camarade suspension. Dentro de pocos diae debe ensa-
yarse un bugue en la traresia de DouTres a Calais, provisto de
un salén suspendido.

babido es que el objeto de esta innovacién consiste en sus-
traer completamente a las personas sensibles a los efectos del ba-
lance y la cabezada de los buques, haciendo desaparecer la causa
principal del mareo.

Seguin loa ingenieros ingleses, todas las probabilidades estan
en favor del nuevo sistema. Para aumentar loa atractivos del via-
je, el salén suepmdido, cuyas dimensiones son 300 piésde longi-
tud por 40 de ancho, esta provisto de todo cuanto puede contri-
buir & asegurar la comodidad de los pasajeros. Bl vapor, en cuyo
eentro esta suspendido el salén, es de ruedas, anda con uoa ve-
locidad da seis leguas y media por hora, y tiene dos palot, uso &
popa y otro & proa, para poder utilizar el viento aliviando & las
maquina.

GULA DS LuU3 ACCIONISTASI.

JUNTAS GENERALES.

Comparniia ibérica de riegos.—En cumplimiento de lo pre-

OA.CBTA. DB LOS CAMINOS DE HIERBO

venido en el art. 43 da los estatutos de esta Compafiia, se convo-
ca aJunta general ordinaria de accionistas para el dia 25 del mea
de Octubre prdximo.

La Jauta se verificarad & las los de la tarde de dicho dia, en
el domicilio de la Compariia, plaza del Bey. nim, 6, principal.

A continuacion de esta Junta se celebrard una extraordina-
ria, para la cual se convoca & la vez por este anuncio, y en la que
se tratara de los puntos siguientes:

1. ° Aprobar el proyecto de convenio con los acreedores de la
Companiia; y

2
fiia y su fusion en otra, aprobando las bases sobre las cuales se
ha de verificar.

Lo que se anuncia & fin de que llegue & conocimiento de los
sofores accionistas de esta Compania; advirtendo que los que de-
seen concurrir pueden hacer el dep6sito desUs acciones en Ma-
drid en la secretaria, yen Londresen el nim. 12, .Biahopsgata
Street Witbio, antes del dia 11 de Octubre préximo, y se les da-
ra una papeleta para que puedan asistir y tomar parte en las de-
liberaciones.

Madrid 12 da Setiembre de 1871.—Por acuerdo del Consejo de
administracion, el subdirector interino, C. E. Jauralde.

Comparniiadel ferro-oarril de Cérdoba A Sevilla.—BI Con-
sejo de administracion de esta Compariia tiene el honor de pre-
venir & los sefiores accionistas que por el presente quedan con-
vocadosa una Junta general extraordinaria para el jueves 15 de
Octubre préximo ala unada la tarde, en el domicilio social, Pa-
seo de Recoletos, num. 9,

Esta Junta tiene por objeto deli erar:

1
de Sevilla & Jerez y Céadiz, relativo & la adquisicion de esta linea.

2. -
Compafiia se ha de regir en adelante por la ley de 19 de Octubre
da 18609.

3  Sobre diversas modificaciones a los estatutos, y en parti-
cular las que hsgan necesarias las dos proposiciones anteriores.

Conforme a lo dispuesto en ios estatutos, la Junta general se
compone de todos los accionistas que posean al ménos 25 accio-
nes, y que depositen sus titulos 20 dias antes de la Junta, sea en
Madrid en la Caja general del Crédito Moviiiario espariol, 6 en
Paria en la Caja de esta misma Sociedad.

Todo accionista que tonga derecho de asistir a la Junta gene-
ral DO puede hacerse representar en ella sino por otro accionista
gue tenga igual derecho.

NiDgHU accionista puede tener ni delegar por si mas de 10 vo-
tos, sea cualquiera el nUmero de accioues que posea.

En consecuencia, el depdsito de acciones necesarias para tener
derecho de asistir a esta Junta debera efectuarse antes del 24 de
Setiembre préximo:

En Madrid, en la Sociedad general de Crédito Moviiiario es-
pariol, Paseo de Recoletos, ti.

En Paris, en la Sociedad general de Crédito Moviiiario espa-
fiol, boulevard Hauasmann, 25, esquina a la calle Halevy.

Madrid 13de Agosto de 1874.—Por acuerdo del Consejo, al
secretario, P de Vargas.

Sociedad general de Crédito moviiiario espafiol.—Se convo-

ca & los sefiorea accionistas de esta Sociedad para Junta general
extraordinaria, i.e conformidad con el art. 45 de ios estatutos de

' la misma, para el dia 16 de Octubre préximo, a las tres de la tar-

de, en su domicilio en Maond, con objeto de deliberar:
1 -
zacion y anulacion de cierto nainero de nociones de la Sociedad.
2.
ley de 19 de Octubre de 1869, da conformidad coa la resolucion
adoptada por la Junta de 4 de Abril de 1870.
3. ° Sobre varias modificacionea en los estatutos, y especial-

Aco'dar la liquidacion y disolucion de la actual Compa-

Sobre un proyecto de contrato celebrado con la Compariia

Acerca ue una proposicion del Consejo para decidir si la

Sobre reduccion del capital social por medio de la amorti-

Sobre la trasformaeion da la Sociedad para regirse por la
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mente sobre las que resultan de las dos proposiciones que ante»
ceden.

Con arreglo & loa estatutos la Junta se compondra de 250 ac-
cionistas que reilnan mayor ndmero de acciones, coa tal que no
bajen de 50. Los que aspirea a formar parte de ella depositaran
en la Caja de la Sociedad, eu Madrid 6 en Paris, las acciones que
les dan derecbo para ello 30 dias antes del Sjado para la reunién
de la Junta general.

El ndmero de 50 acciones da derecho a un voto.

El derecbo <e asistencia a la Juota general no puede delegar-
se sino en otro accionista que tenga derecho propio de asistir.

Nadie puede tener por si ni delegar mas de 10 votos, sea cual
fuese el nimero de acciones que posea.

E) depésitode acciones necesarias para dar derecho de asis-
tencia a esta Junta debera efectuarse:

En Madrid, domicilio de la Sociedao, paseo de Recoletos, ni<
mero 9, d en Paris otteinas de U Sociedad general de Crédito movi~
Harto espariol, bourlevart Hauasmann, ndim. 25, esquina & ji. ca-
lle Halévy.

Madrid 14 de Agosto de 1874.—Por acuerdo del Consejo, el se-
cretario general, Jorge Polak.

FABRICA”™ VENTA.

Por acuerdo convencional de los interesados, se vende, al con-
tado d & plazos, una fabrica de grancina ,Unica de su clase en £s'
pafia y que Ultimamente han llevado en renta los Eres. Chancel
hijo y compariia) con sus accesorios, maquinarias, almacenes,
habitaciones y edificios que la pertenecen.

Es iibre de toda carga, y se responde de eviccion con arreglo
& derecho.

Esta situada en la margen izquierda del rio Pisuerga,a la
~rte Sudoeste, un kildbmetro de distancia de la ciudad de Va-
lladolid.

Pertenece & la sefiora viuda y herederos de D. Marcelino de
Goicoecbea (padre) de dicha ciudad.

B_pliego de condiciones estara de manifiesto en la casa de di-
cha sefiora viuda, plazuela del Teatro viejo, nim. 15 principal.

GUIA OFICIAL DE LOS CAMINOS DE HIERUO

DE ESPANA T PORTUGAL.

1MDIC4DOB mensual de toa Mrvicloa d« lodM laa liaeaa firraa
oe la Peninaala.

PRKOIO EN TODA. ESPANA: 2 bbales.

Este cuaderno, que salea luz eldial.° de cada mes,coa
tiene todos los datos indispensables & los viajeros.

PRECIO OB SUSCBICIOM PUB UN AMO: 24 BBALE3

Para loe pedidos, sascriciones y anuncios, dirigirse, por carta
ranqueada, al Admtnulraaor de la Giia Grcial abtos Gaira
DS HBRBO—Calle de Leganitos, 17, entresuelo, Izq. MADRID.

INDICADOR DE LOS CAMINOS DE HIERRO
DB

ESPANA PORTUGAL Y UEDIODIA DE FRANCIa.

PRECIO 2REALES.
CotTAMIIXA DB LOS ANOBLBS, MUU. S; Z LA ASICNIBTBAOIOL.

PK X8TS PB«do;00. Cbstant» , Ifi, ,PBAL.

021

FONDA DE LA ESTACION DE LERIDA

Contindia & cargo de eu duefio, D. Angel Aguirre, que durante
seisalios'ha tenido también la de Alsasua; y en ella encuentran
los viajeros el esmerado servicio que tan merecida reputacion ha
dado al establecimiento

r.A SULED4D, POR ZIMURRMANN. TRADUCIDA DE LA UL-
Litiraa edicién por D. Pedro Enpina y Martinez, Médico de nGime-
ro del Hospital general de Madrid. Se vende en la libreria nacio-
nal y extranjera de D. Cérlos Bailly- Baillerer plaza do Topete'
nim 10, y en las princiales de la Nacioa. Precio, 3 pesetas 5q
céntimos (14 rs.) en Madrid y 4 pesetas en provincias, franco de
porte.

GRAN FABRICA DE JABONES SUPERIORES.

CONSERVACION i8 RS. ARROBA

DB

BLANCURA 'H-!I ® | 26 LIBRAS.

DE LAS

ROPAS UVADAS CON ELLOS. SE SIRVENA DOMIQUO.
Madrid.—Fabrica, Oficinas y Despacho, Gobernador, 30,
NOTA. Para que no se confundan con las otras fabricas, los

elavora de pinta natural, la cual no admite adulteraciones, si-

presta mal olor & laa ropas, como Us Imitaciones, por lo cual no
hay jabones que compitan con los de esta compafia.

GRAN FOTOGRAFIA DE E. JULIA.

Uadrld, calle del Principe, contiguo al teatro.

CASA CREADA POR EL EN 1B55,
y enriguecida constantemente con cuantos Inventos
se verifican.

Uarcoay objetos pera colocar retratos.-Aparatos, produetoe y atlles para
fotégrafos,

El Sp. Julia ha sido premiado en tres ExposioionesuniverBalea,
trra nacionales, por la Sociedad econdmica matritense; condeco-
rado seis veces tn Espsfia y el extranjero, bs sido miembro del
Jurado so Is Exposicién nacional de 1873, sa Madrid, y lo ssdD
varias oorporaoioasa dtlIM aa Europa.



MECHAS DE SEGURIDAD

PARA BARRENOS.
DE QALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, FABRICADAS
POR LOS SRES. BmORD, DAVEY, GHANU Y C.'.
EN BILBAO (ABANBOJ

Unicos inventores de las mechas de segnridad.—iSSI.
CATORCE VECES PREMIADOS

Y ULTIMAMENTE QON EL PRIMERO OE SUCQLASE EN U EXPOSICION

ARAGONESA.
DIPLOMA. DE HONOR, sin entraren concurso, en la Exposicion
Franco-Espafiola de Bayona en 1864.
Marca de fabrica: UN HILO AZUL enei centro de la mecha

fiIACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO.

ANO XIX.

Para toda la América latina puede hacerse la siscricion diri-
giéndose al administrador de la Gacbta Intbrnacional, (12 rué
de Livourue, en Bruselas) remitiendo el importe anticipado en li-
branzas, como para dioho psriédico, sobre cualquiera capital de
Europa.

GACETA INTERNACIONAL.

Esta revista hispano-ataericana se publica semanalmeate en
Bruselas, en castellano, y seconsagra adefender ia integridad dei
territorio de Espafia y & eatrecliar las relaciones de comercio y
amistad entre loa espafioles peninsulares y losque constituyen las
«publicas hispano-atuerioanas. Tiene préxiuiamenio el mismo
tamafio lurm» y extension que la Gacsta de los Cauikos de
HiEBo, y en los cuatro afios que lleva d« existencia la prestado
grandes semcioa a nuestro pais.

Redaccién: 12, me Livourne. Brnselas.

Precios de suscncion: En Europa, un afio, i2 francos; 6 meses
21 y un trimestre, 11.—En América, nn afio, 12 pesos; U meses 7
pesos; un trimestre 4.

Se admiten suscncione» en la administraciéon de la Gacspa db
LOS Caminos db Hiamio, Cervantes, IC, Madiid.

VAPORER DE MEDITERRANEU Y CSITE.

Ponemos en conocimiento de las personas que necesitan tras-
ladarse & Francia, que en el despacuo central de ferro-cumies ue
Madrid a Zaragoza y Alicaute, situado calle ileala, udui. 2, so
halla de maoiliesto uu cuadro de los servicios do vapures que
existea entre nuestros puertos del Mediierraueo y Celte 6 Marse-
lla, con iutlicacion de loa dias da salida, precios del pasaje, du-
racion de la ctavesia y noticias inceresaules acerca ue las como
didades con que so efectdan los viajes.

NUBES Y FLORES.
VBBsOS D3
D. Fernando Martinez Pedresa
ifl unjuicio critico de Campoimr, apuntes biograficos del au-
i por Dianay el retrato uel mismo autor dibujado ul ai
uerte por el célebre y malogrado pintor So$ales. °
Cuatropettias cun retrato y tre$ sin él.

Véndese en las prinaipaiee librerias. Los pedidos & la de San
Msrtis, Puerta del Sol.

(GACETA r>B LCS CAMINOS DE HIERRO

CASA ESTABLETDA EN 1844.

SRES. WHILTEY PARTNERS, LIMITED.
DB L e ECTSIN3LATKUaA.

Infrealiros de lanidad éhydriuUcoe, coostrostore* de méaquinas 7 fundidor*
Premiados en las Exposiciones de Nueva-Yorlr, Leeds
Sheffield,l.6ndresl6a2, Paris 1867, Havre, Lyon 1873
Moscov 1873y Viena 1873.

Representados exclusivamente en Espafia por

RICARDO DEBERGUE Y C» Ingenieros mecanicos,
calle de Milans, nium. 3, BABCELONA.

Reguladores privilegiados de Alley, para maquinas de vapor,
mas de 4.000 en uso en Europa y América.

Economia y perfecta regularizacion.

Valvulas de paso, privilegiadas de Peet, da bronce y hierro
fundido. Tubos, maquinas,.

Aparatos y artefactos para toda ciase de industrias.

Utiles y herramientas para contratistas, etc. Confeccion de pla-
nos y presupuestos, etc.

Representantes de las mejoras fabricas de Inglaterra, Francia
Bélgica y Estados-Unidos.

LA MODA ELEGANTE ILUSTRADA.

PBBIODICO

’

EXCLUSIVO PARA SENORAS Y SENORITAS.

~Las modas mas recientes representadas por los figurines ilu-
minados mejores que se conocen, las explicaciones mas detalla-
das que se pueden desear, la moralizadora lectura de sus novelas
y articulos, hacen que esta publicacion no tonga aun rival ni en
el extranjero.
CADA ANO REPARTE

2.0} i 2.500 dibujos de bordados, laboresy adornos de cuan-
tas el.sea inventa el buen gusto.—24 grandes patrones para cor-
tes de vestidos, tamafo natural.—Varias tapicerias en colores,
Uunto Berlin.—Algunas pteras de musica.—100 figurines en ne-
gro y 48é mas sobre acero, iluminados.-1.200 6 mas columnas de
lectura, tamafio gran fiSlio, impresas sobre papel vitela, que con-
tienen cuantas explicaciones puedan desearse sobre las labores y
adornos, y sobre fiO tomos de novelas preciosas, instructivas y
morales.

FABRICA DE HIERRO,
HERRERIA DE NUESTRA SENORA DEL REMEDIO,

PROPIETARIOS, Y. y C. Giroha.

BARCELONA.

Hails para tramvias, terraplenes y minas, fabri-
caciou de ecli.ses, escarpias, placas dejunta, tcrnillos
y redoblones para ferro-carriles.

Vigas 6 h’Airos de doble T paracasasy edificios,
de T sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidad en flejes 6 aros para piperia y cubos.

Se fabrica toda olase hierros.

Para pedidos dirigirse en esta, Fuenearral name-

ro H7, y en Barcelona calle Ancha, nam. 8,
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VAPURES-GORREQS DE A, LOPEZ Y

LINEA TBASATLANTICA.

para PUERTO-KICO v .o HABANA.

Salidas de Cadiz........cocovevviiiiiiennnnns el 30 de cada mes.
Salidas de Santander.. . . . . . . el 15de id;
Salidas de Corufia,............. ; o, el 16 de id. (escala).

LINEA DE LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATLANTICAS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cadiz,
Coruila y Santander; y de Santander el 16 para Coruiia,
Cadiz y Barcelona.

AGENTES.—CADIZ, A. Lépez y C.*; Barcelona, D. Ripoly C *; Santander, Perez y G- rcia; Coruja,
E. Da Guarda; Valencia, Dart y C.*; Alicante, Faes hermanos y C*-; Madrid, Junan Moreno..
Alcala, 28

CUADRO COMPARATIVO OE LOS INGRESOS DE LOS CAMINOS DE HIERRO.

1874. 1873. Diferencia sobre 1873.
PKRIODO TUT.iL GENERAL TOTAL OaXCRAI.
LINBAS3. VIAIBaosS. d6 af> BRUTOS stri
de Mercan productos. productos. - Kllomeétricoa.
xplotaclon.
«Xp ) elUa . . Bn Ko Bqg Bd
Namero. PrOdQCtO Brntoa, Eilomts  Drnlos, Kiloml> mas. noDOd. mia. menos.
i i Alie, y Telado i
MitdnJ & CarttffCDk... f 9 > - 9 9
Alba.;etad CarUjf.,. ) » : ’ ’ ° t

Alca.ar i Ciad ~"e.1 1
~oMuarea tcdrdob. j

Norte da Saiiafis......... 9al ISSetleabre. : z sss0d eoirs! 389188 71725 > 11407 o S79%
Tu.ola & Bilbao........... . 9 >
J\-/.TI_eDcia a A-ic™QU 3 N

arragona . 3 9

i Cegii2. . 10al ISSetiembre. 8l ei9 S1g52  se7s3 | > 814 9 we/o

Céfdobai Savilia lu al 10 Setiembre. b 151 9992 135> 20157 IULb.v > » 9 9 .
¢cara.’oza &Barcelona. - > 9 -
BarcaloQ. A Pamplona. .

— ¢ Prancia.. . > . » » 9

— 4Tarragona. » » 9 . » » 9 9 o
Lérida ’Ré Sarn_? . > > 9 . 2

érida 4Reas y Tarnig. " . ,

Nar | ShataOdar. " 9al 10 Setiembre. » . > 13’1-203 9U'SS  lad.dsl Wwi2es - » 5338 9 4
datagrei' 4 (Hjoo......... » » > * * » » 0 9
IPaiaboiailLeon........... > » 9 » 1
:C&riloba idiiagi...... . > . » » > » > 9 9 9 »
1Mrdi2ac§’1 Zamora; Vi- ) .

04 Oranae.............. » » « ; » o .
|Cigudad_Rea| 4 Badaioi. 10»1 IC.Setiemb .. » * » aus.SM 8n.081 9 issioes 9 0
Utrara 4 Bloroa........... » . » > 1 > » 9 - 1 .
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COTIZACIONES OFICIALES.

BOLSA DE MADRID.—MOVIMIENTO DEL 19 AL 25 DE SETIEMBRE DE 1874.

FORDOS PUBLICOS.

Tltalosdel 8 por 100 consolidado, al contado..
Titnlofi del 8 por 100 consolidado, pegneOoe..
Titulos del 8 por IDOconsolidado ‘exterior
Oeudadel personal.........c....ccceuuueeee.
Uaterlal del Tesoro no preferente con
Bonos del TeSoro.........cccoovviiiicecenenns

Deuda nmortizable de primera clase.................
Deudaamortizable de sefrundal.lem.
Oblig. municipales al portador de 1.OOO ra.......
Bilietea bipotecarios del Banco de Espafia.......

iCCIONBS DI OAaSBTSBAS a*I*BBAL8S.—«"/(, tnUSI

Emision ae i.° de Abril de 180 de 4.000rs.
idemde i 8000 re.....cccceevevinunnnnnnns JRTTTON
ldem de 1.~ de Juniode 1851 de 20U0rs
ldem 81 da Agosto de <852, de 8.000 es
Idem de 9 de Marta de 1855, de 2000 rs
Idem 1.® de Julio de 1850, 2.000 ri
Obraa p&blicas de 1.®de Julio de 18" de 2.000rs

Obliga, generales por ferro-carriles, de 3.0001$..
Idem Id. jnueTae) do 2.000 rs.
ldemid. id. de 8o.000 rs
idem Id. id. (NnnCTas) de 20.000 ra.
acciones de* Banco de Espafia.......... .
BUtetas bipotecariosdel Banco de Castilla.........
Banco popnUr espafiol de Barcelona.....................

BOLSA DE BARCELONA.—MOVIMIENTO

FONDOS PUBLICOS.

litalos del 3por 100 consolidado, al contado...... .

itnloadel 8 por 100consolidado, & plato... .
iitnloadel 3 por 100 consolidado exterior.
Bonoa del Tesoro..........ccoeeeviiiiiiis ciieiiinnens .

Soe.edtéa catalanageneral de crédito.................
Banco da Barcelona...........cccccceeeuuees
Crédito moTiliario barcelonés.
Caja barcelonesa...................
Sociedad de crédito mercantil..
Camino de Barcelona i Francia.
de Tarragona 4 Barcelona.
de Zaragoxa aBarcelona..
Canal de Urgel .
Alumbrado por el gas en Barcelona....................

OBLIGAQONES DE LAS COMPANIAS DE

SABADO.
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FBCHjL NUMERO CAPITAL
de loe de reemt>olsa-
EuraSsTiroa. ou.ioaaioMBS, ble.
1866-58................ 189.696 1.900
625.U 1.900
92.6'8 3.000
m.i)44 L.900
.......................... 44.984 1.900
1858....eecciiecenee 290.000
ea .
oo 8.750 élooo
1863.... . et 39.760 ¢loco
a
se 2000
«e e 1.900
a . B
1811-73........cu.... 1'.a00 1.900

Jmfrdn(*

AX

o8

g9+ 999

3]

=

1%

66 50

n &

225
o4 "

i 3B

yAITB"e MISBCOL.

BRE
BRF
REE
8BR

5

09 5

8

30 eo

isj "igi !

DIA 18 DIA 19 DIA2L

I 0 ne
bT o6 iTTs

e o a.

49 ..
835 81
341!,
85 ..

5 ..
la so

#
188l

jubtSs.

DEL 16 AL 22 DE SETIEMBRE, !

n 65 11 60
1 10
15 . la 1A

L4 &

¥

ss ®®

SS ss

30 60
30 ..

28

18350

TUBNB(L.
1

CAMBIOS

Albacete..........
Alicante.........
Alrr|U| IB »

Ca
rvgr0| Inir.
Ciudad-Real .e
Cérdoba.........
Corufia..

lIOAMUIO
rtTsanniia
Cuadalajara ®.
Hualva
Huesca..
jaeo..

par

Malaga. .......
Murcia..
Orense..
Oviedo..
Palensia.

.Pamplona. L

PontoTedra. ..
iSalamanca., .,

fSan Sebastian..

DIA &

Il 0
IS *5

Santander........

¢covilla...
Sorla,,,,
Tarragona,...

Toledo.........
Valencia.......
Valladolld..

Vitoria
Zamora.. .
Zaragoza......

Léndrea. iPOd/f......
Parls,a8 d/T......... R

Hamburgo ,4 8 Jrv..
Genova,a8d/v

FERRO-CARRILES  ESPANOLES.

Dario.

OFICIALES.

Bsneflcio

174

EPOCA DURACION NOMBRES
de loa dela la ULTIMOS CAMBIOS
VINOMEKICE  AKCBTIZAOQA Las SUAISACES
Enero.--Julio. 9S afios. MadrldaZara ozay Atle i .
Abril - Octnb. ) Nona o orodozay A% Paris 19 deSet .. . &0~
Abril.—Octub. desde 18499 — Zavagora 4 Barcelona... Bruselae i7 Set... 307 6u
Enero.—Jnllo. Zaragoza alepIaoa VoA M 125 >
Bnero.—Jallo. ny - CordoDa¢ Uéla a - -~ 68 o
desde 1861 41 — edrdoDa & Sevi — 4 * 08
SevillB &Jares . A - 73 >
i i Cindad-Realé Badajoz » 43 >
Octtib.—Abril. desde 1S6T 9 — Barcelona s Francia..., Barcalona..... 47 ST
. . Targ. & Martorell y Barc o5 \5
Enero.—Jnlio. deadeiséé 4t — Noroeste........ F e Brnselas 17 Set .,. 6 sdl
Lérida aReos........ Paria 19da Set.... .. i8 1J
Barcelona & Gerona .. Barcalona.... 97 .
Almansaa V. y Tarrag. 17 81
Tndela é Bilbao ... Bilbao I.* térie » ot
Madrid............... 665

Febrero..

desda 1914 80

it Qagka n ZM Camwoi m Homo, Ctiairtu,

iGraactniral-PtniHnUar
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