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COSBESPONSILES.
Provincias.

Babobwna: llbrariaa da D. S»l-
»dor U»nero, Kambl» de Santa
«mca. < de D. Isidro Cerdi, plaia
del Amfelﬁjrde Sala, bemanos, 0*-
lie de la 1Jsio

Cidii: D. Jose Uaria de Riyaa
ealle de San Pedro.

SaNTaNDBs: D. Joan Gonzélez.

ZaBiOozA: 8r, OalUfa, librero.

VILENOu; libreria de D. P, Ma-
ten Oann, CSJla de Libreros, esqui-
nai ladel Tesoro de San Crietolal

Extranjero y Ultramar.
FaTm*' @BF"™**y 2 TM¢

8ceru®** “m

abie

. Bst ciintento de dos
B. Tanajro, calle d |

Obispo, »6

SE SDSCEIBE EN MADE»

En la Administracion, en lae
librenaa, de Bailtl-Ballllere, do
Cuesta 'y de la /lusiroeton, Are-
nal 13. Los nimerossoeltoe,el ma-
pa|¥ iceanunciosen la Administn-

PRECIOS DE LA 8DSCBICION
Madridy Provincias.

PomnaSo......cccccceeeeeiiinns ot jg
Por seis meces. . so
Por tres id...........cooeeenee. 2
Ultramar y Extranjero.
Porucaflo................... 150»
Por seis meses.................. %
ANUNCIOS.

Unciay Zoecomanteado* de_ interéa
pnracod pracioe oonTeneioaalef.

CANALES.-MINAS.-TBLEaRAF0S.~-GAS.-NAVEGAC10N.-SEQDBOS.-BANCOS.-SOCIEDADRS DE CREDITO.

KESUMRN.

Perro-carriles de Andalucia.—Ferro carriles peninsulares.—Pren-
M extranjera — Ferro carriles extranjeros.-Hazafas carlis-
U3.-Uaqutnasde rapor— Canal colombiano.-La isla de Cu-
ra y sus caminos de hierro.-Riqueza minera de Venezuela.—
Noticias astrondmicas y geograficas —Navegacion.—ATiueria-
Una fiesta aubterranea.-Ccénica.-Banco de CastilUa— Guia

aeloaaocionistas.—Aiiuncioa.—Cuadro comparativo de |n|rre—
£08—Cotizaciones oficiales.

FERRO-CARRILES DE ANDALUCIA.

Como sucede siempreen asuntos de samejaute natura-
leza, el proyecto de fusién de las Compafiias de Sevilla A
Jerezy Cadizy de Cdrdoba & Sjvilla, Labia dado lut™r &
controversias cutre los interesados, que no carecen de'iute-
rés, aun después del imprevisto desenlace del asunto. Por
lo pronto La ofrecido una singularidad: no Lemu»
que nadie la combatiera en principio; Gnicamente se dis-
mas 6 el inénos de las concesiones que la Com -

visto

cutia el
pafifa deCoé6rdaba & Sevilla hacia a los interesados en
Se trataba, pues, del tanto 6 cuan-

la de
Sevilla 4 Jerezy Cadiz.
to, pero no de la inconveniencia de la cosaen si misma; de

los accionistas
linea por

modo que, mejoradas las’coadioiones para
deStivila 4 Jerezy Cadiz, la adquisicién de esta
el Sr. Loring contaba anticipadamente cou la aprobacién
general, fundamentalmente, nadie negaba las

venttyas de la fusion.

puesto que,

_ Muchos periédicosy algun folleto suscrito por elinge-
Ladame han llegado hasta nosotros; pe-
hay uno, en defensa de las con-

niero francés Mr.
ro de todos estos trabajos

diciones propuestas y aceptadas eu principio por el Con-

sto de la Compafiia de Sevilla & Jerez y Céadiz, que resu-

el Interés del asunto, viniendo 4

ffle, por deoirlo asi,

establecer una verdadera base en favor de la conveniencia

de formar una sola red con todas las lineas andaluzas. Bl

escrito & que nos referimos lo ha publicado I&Financenou-

tille, de Bruselas, y la parte pertinente al asunto dice como

sigue;

«Cuando, dirigiéndose al Sur de lalPeninsula, se ha pasado de
Madrid y de Toledo, se atraviesa una enorme cadena de monta-
flas llamadas la lierra-Mocena; y después de haber subido &!s
cima de esta cordillera y de desoauder por su vertiente meridio-
nal, ae encuentra al pié de esta vertiente una iumauea llanura,
de una longitud continua de 80 leguas, que sa extiende con una
pendiente euave y casi insensible hasta el estrecho de Gibraltar
y loa mares que en él se enlazan. Esta llanura es Andalaota, palé
rico en poblacién y magnifico por su fertilidad, la cual ofreea
4 una arteria central que, partiendo de Cérdoba, fuera por Sevilla
hasta Cadiz, todos los elementos de prosperidad necesarios para
un camino de hierro.

Si la Direccion de Obras publicas de Espafia, cuando decreté
el plan de las diversas redes (1; hubiera tenido la experieneia que
otros paisesen materia de ferro-carriles, jamas hubiera pensado en
fraccionar en dos el espacio oontiuuo que mediaentre Sierra-Mo-
rena y la bahia de Cadiz, y en hacer, por una parte, unalinea da
Coérdoba & Sevilla, y por otrtf; aua via de estalUltima ciudad &
Cadiz, pasando por Jerez.

La division entre dos Compafiias rivales de un trayecto uno y
hemogeneo por su naturaleza, y que hubiera hecho la prosperi-
dad de una soia empresa héabilmente dirigida, ha producido re-
sultados funeetos. La Compafiia de Cérdoba & Sevillano hago-
zado todas las ventajas que hubiera obtenido por la posesion
del trayecto entero; y la de Sevilla & Jerez y Céadiz ha llegado,
despui;8 da una série do ejercieios improductivos, & ver sus accio-
neslie 500 frs. cotiudas & 27.

Al cabo se han entendido para hacer cesar semejante estado

(!) EIl autor de las lineas gne reproducimos ignora sin duda
que las primeras vias férreas Oe nuestro pais (y aun puede decirse
que tudas) no se coacedibron sometiendo su conmuto a un oian
general. n no*

N.DHU R. @S LA Oaosta di Loau. aia



«ti

de cosos. La fasion de ambas lineas en una sola Compafiia apa-
rece a los ojos de todo el mundo como el panto & gae habia de
llegarse por absoluta necesidad.

Los Conaejusde admlaistracion, continta diciendo el articulo,
se han entendido para un contrato de fasion, 6 mas bien de
venta, segun el cual la Compadia de Cordoba & Sevilla, tomando
a eu cargo todos los compromisos de la de Sevilla & Cadiz y to-
das las obras complementarias que incumben a esta, se compro-
te aentregar, en cambio de la cesion de la linea, una ooiiga-
eion de Cérdoba, con un interés anual de 10 frs. y reembolsabla
a 300, por cada vina de las 80.000 acciones a que se encuentra
hoy reducido el antiguo capital de la Compania de Sevilla & Je-
rez y Cadiz.

¢Conviene & los accloniataa de esta Gltima semejante prepo-
sicion? ¢ Esta por el contrario en su interes el rechazarla?

Algunas personas, teniendo por los intereses de los accionis-
tas de Sevilla & Cadiz un oslo que se explica por las desgracias
que ban atligido & esta empresa, solevantan contra el convenio
en cuestion, y quieren negarle su voto, si la de Cérdoba & Sevilla
no consiente en aumentar en una fuerte proporcion loa ofreci-
mientos que el Consajo de aquella tiene aceptado en principio.

Aquitermina la parte del articulo de la Financc nouvellg
que as redere a las ventajas, 6, mejor dicho, la necesidad
de la fusién bajo su aspecto geograSco; pero conviene que
sigamos traduciendo lo que concierne al aspecto financie-
ro concretandose & la Compaifiia de Sevilla & Cadiz; pues si
bien sus consideraciones, hechasiprieri, recaen hoy sobre
un Aecho consumado, y el cesionario es otro, las razones
expuestas son de gran fuerzay contribuirdn & que los disi-
dentes, no s6lo se resignen con lo acontecido, sino que se
feliciten de ello, por ser una solucién que favorece mucho
sus intereses.

N Grascnoe excelente la intencioQ de esas personas; pero teme-
mos que su celo, si no logra moderarse, eompromaca loj mismos
intereses que se propone servir. Esas personas convieuen en que,
en al estado actual, la lineade Sevilla i Cadiz da un producto

Druto de...cuceieieieiei e Frs. 4.400.000
Ellas reconocen que, hasta el presente, la me-

nor cifra de loa gastos de explotacion debe

evaluarse en un d5 por 100 del ingreso bruto, 6

2.420.000

Producto neto.

El importe de la anualidad cor-
respondiente & las obligaciones de
Sevilla & Cadiz, es proximamente de.
Ademas, los 3 6 4 millones que se
consideran necesarios para las obras
complementarias, deberian tomarse
prestados, y los interesas y amorti-
zacion de estos 4 millonea costarian.

Fra. 1.980.000

1.150.000

250.000 Frs. 1.400.000

Resto neto. Fra. 580.000
que, repartidos entre las Ki.OOO acciones, no darian mas que 7'28
francos por cada una de las que forman el capital actual de Se-
villa & Jerez y Cadiz.

Obligandose & pagar 1Q francos de interés por cada obligaciéon
que se dé en cambio de iai acciones actuales, Cérdoba a Sevilla
ofrece 4 los accionistas de Sevilla 4 Cadiz un interés mayor ea 40
por 100 que al que, dada las mas favorables hip6tesis, pueden ac-
tualmente aspirar.

Ademas, Cdrdoba & Sevilla se obliga & reembolsar, en un
tiempo determinado, y & 300 francos, es decir, coa 163 de prima

sobre el precio de 135 & qus hoy ae cotizan las nuevas accloass de
Sevilla & Jerez y Cadiz.

[GACETA DE U3S CAMINOS DE HIERRO

La ventaja ofrecida por la fusion a contrato de venta, ea puea,
considerable, y los aecionistaa de Sevilla a Cadiz tienen un gran
intere's en aceptarla.

Los que se oponen & la adopcion del convenio dan por razén
que el ingreso bruto de Sevilla & Cadiz aumentara en el porve-
nir, y que, por consecuencias de este aumento, los accionistas po-
dran recibir mas de 10 francos de interés anual.

Mas para que este aumento se realice, de manera que se tras-
forme el beneficio actualmente posible de en un rédito supe-
rior & 10 francos, mas ia cantidad anual necesaria destinada a la
amortizacion al precio de 300 francos, seria necesario suponer un
aumento progresivo del producto bruto que el pasado de la em-
presa esta lejos de justificar.

En 1882, primer afo de la explotacion; el producto bruto fué

de Rvn. 16 OW.02Q, 6 sean francos...........cccccceeunn... 4.200.000
En 1874, el producto bruto desde |.° de Enero a 19
de Agosto, de trancos 2.800.000, representa, para el
afo completo, proximamente..........cccceeeveeeeenieenennnen. 4.400.000
Lo gna representa francos. 200.000

de aumento en doet afios, 6 sean por término medio aproximada-
mente, 17,000 francos anuales

Se ve pues, que, segun esta progresion, serian necesarios mu-
chos afios sucesivos [acaso toda una generacion) para que los a<®
cionistas de Sevilla 4 Cadiz llegaran al resultado que leis ofrece,
deede ahora y sin ninguna eventualidad, el contrato convenido
por su Consejo de administracién con el de Cérdoba a Sevilla.

En resimen, no podemos meaos de aprobar ios esfuerzos in-
tentados por los delensores de Sevilla & Cadiz para obtener en fa-
vor délos accionistas de esta Compania algunas ventajas mas de
las que se les ofrecen. Deseamos que sus negociaciones con la de
Cordoba & Sevilla produzcan eu definitiva un resultado aceptable
para las dos partes; pero debamosexcitarles a no comprometer por
demasiado celo los mismos intereses que se propongan defender,
y deplorariamos que el resultado de una lucha, si esta se produ-
gera, dejase las cosas en el sCaiu quo ruinoso y funesto en que se
encuentran desde hace tan largo tiempo.

Otro articulo tnas extenso y detallado que el preceden-
te, aunque en el mismo sentido y deduciendo idénticas con-
elnsiones, ha apublicado fa Ziderié de Paris, descendiendo
este periddico & explicar las causas conplexas que han he-
cho difioil y azarosa la vida de la Compafiia de tievilla & Je-
rez y Cadiz, fijAndose principalmente en lo referente a la
linea de Mérida.

Pero esta Ultima cuestién no la consideramos perti-
nente & nuestro propésito de este momento. Lo que prin-
cipalmente conviene hoy consignar es que la fusién es, no
s6lo conveniente para los intereses generales de Andalu-
cia, sino salvadora para los particulares de los accionistas
de Sevilla & Jerez y Cadiz.

En cuanto & la Compariia de Cdérdoba a Sevilla, oree-
mos que encontrard una compensacién que la haga resig-
narse con la contrariedad de no haber podido realizar sus
propésitos de adquirir la linea de Sevilla & Jerez y Céadiz.
Aunque hubiera logrado verifiar la adquisicibn, no por
eso quedaba la cuestion resuelta, toda vez que las grandes
ventajas de una fasion no pueden esperarse siendo esta
parcial y limitada, sino concentrandose en ella todas las
lincas, absolutamente todas, de la cuenca hética, Y la con-
veniencia de la Compafiia de Cérdoba & Sevilla le aconseja
ahora trasformar su actitud, y aspirar, no ya a constituir-
le en ndcleo, tratando de aquirir; sino en anexionarse a su
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vej! K la empresa de Cérdoba a4 Malaga; Slo que es lo miy-
mo, cediendo el camino al Sr. Loring.

Para nosotros no es dudoso que el Sr. marqués de Lo-
ring, una Tez conseguida la adquisicion de todas las diver-
sas vias férreas andaluzas, formara una sola y poderosa
Compaiiia, con gran beneficio de todos los interesados en
cada una de las actuales.

No concebimos que a nadie le ocurra hacer de la auto-
nomia una cuestion de amor propio. Una Compafiia ferro-
carrilera es una entidad impersonal, y los individuos que
la constituyen solo pueden discutir y defender la indepen-
dencia de esa entidad en el caso de que la conservacion de
semejante independencia sea notoriamente favorable a los
interese» sociales. Pero, cuando, como en el caso presente,
sucede todo lo contrario; cuando los 784 kilom. que debe-
ran formar el primer ndcleo de la red andaluza constitu-
yen siete Compainiias distintas, es evidente la ventaja de
reunirias en una sola, que con el tiempo pueda llegar
a poseer también los otros diez 6 doce caminos que, cons-
truidos, en conatruceion 6 con la ley votada, existen en las
provincias andaluzas.

Por lo que respeta a cual de las Compafias corresponde
formar el ndcleo, no admite siquiera la menor vacilacion.
La de Cordoba a Malaga tiene bajo este titulo la mayor en
extension (193 kilometros), y puede contar como suyas las
de Granada a Bobadilla, Cérdoba a Belmez y Sevilla & Je-
rezy Cadiz, formando un total de 541 kilémetros.

Volveremos & tratar de este asunto de inmenso interés.

rERRO-CARRILES PENINSULARES.

Madrid a Zaragoza y Alicante. Los ingresos presen-
tan una disminucion de 197.251*66 pesetas.

Ultimo precio ea Paris, 260 francos.

NorCt de Espafia. Disminucion de 31.457*64 en
ingresos de la semana.

Las acciones se cotizan & 155, también en Paris.

Alar i Santander. Como todos los Caminos de Espafia,
esta linea esta eu disminucion de ingresos, los cuales han
bajado en la semana 5.333*67 pesetas, respecto de la cor-
respondiente de 1873.

Zaragoza a Pamplona y Barcelona Disminucién de
44.949*71 pesetas respecto de la semana del 10 al 16 de Se-
tiembre.

Ultimo curso en Paris, 97*50.

Stfilla 4 Jerezy Cadiz. Este es el Gnico camino que
en la semana presenta aumento de ingresos: 8,000pesetas,
6 sea un 9*63 por 100 por kilémetro.

Cordoba & Sevilla. Los ingresos se han conservado,
sobre poco mas 6 ménos, en la misma cifra.

Ferro-carrilet portugueses. Al contrario de lo que ve-
nia sucediendo desde hace seis meses, estos caminos pre-
sentan un aumento de ingresos, aunque muy pequefio, de
44777 francos.

los

PRENSA EXTRANJERA.

Moniteur dee intirét» mterial.—”0 aa ocupa de Espafia en a«
6ltimo mioero.
¢'/adKifrf;,—(Lo» fondos espafioles presentan un poco mas de

firmeza y se han notado adquiaioiones bastante importantes, asi
da la exterior como de la interior. La primera ee cotiza & 181/4.»

La Frunce Ananciere.~Dice que la regeneracién de Espafia no
depende da victorias dsl gjército, siso de una direccibn mejor en
el ministerio de Hacieoda, *pues el pueblo siente que su corazén
deja de latir por la malaadministraciéon publica; suvida material y
moralse extingue con el deapilfarrOjde la fortuna nacional. Es-
critores de me'rito lo han dicho: «Si el ministerio de Hacienda no
cumple su misién, sobreveodra una guerra mucho mas terrible
gue lasotrasj.fa guerra de los hamirientos.v

«Por todas partes se agotan los recursos, el tréafico cesa, la in-
dustria se paraliza, la agricultura padece por ialta de capital, v,
por consecuencia, las contribuciones no pueden pagarse.v

Nuestro colega se extiende largamente haciendo una critica
muy severa del Sr. Camacho, que no podemos reproducir.

Diec que en esta momente el mundo financierede la Europa
occidental se preocupa de un proyecto sometido a la aprobacion
de la conaision eapafiola (1) por D. José Natieio Saint-Juan (?),
proyecto que consiste en reducir & un tercio toda la Deuda exte-
rior é interior, y convei tir los titulos existentes en consolidado &
4 por 100 al curso de 50, y que, & partir de 1877, se consagren a
Ib amortizacién 140 millones de pesetas.»

Francamente, no comprendemos la.preocupacion de ese mun-
do financiero; pnes como dice un adagio vulgar espafiol «para ese
viaje no 86 aeceaitan alforjas.» Ni el arbitrio de salir de apuros
no pagando, ni eldepagar la amortizacion sin contar con recursos,
daranderecho a ese Sr. Natiao & solicitar privilegio de inven-
cion.

La Semairejina*c{ere.—<L&marcha da los asuntos, dice, de
la desventurada Espafia ea mas indecisa y triste que nunca; na-
die puede prever el fin de las luchas que la aniquilan.»

«Loa fondos espafiolas un poco mas firmes: 18 1/4 el exterior,
y 127/3 el interior.»

El corresponsal de este colega en Madrid le da cuenta de las
enérgicas medidas contra los Bancos da provincias quese han moa-
trado recalcitrantes en fundirse con el Banco de Esparia, y habla
de! trastorno que necesariamente produce en el comercio la sus-
titucion de una moneda.flduciaria por otra.

A pasar de que el nimero que examinamos es del dia 3, el co-
lega dice que nada sabe respecto de lo resuelto en la Junta gene-
ral de Sevilla a Jerez y Cadiz, celebrada el dia 30, )o cual no deja
de ser estravio.

«Nosotros, dice, hemos hecho preguntar ea el domicilio de la
Compariia (en Paris) y nos han contestado que no habian recibi-
do aun noticias oficiales; que habian solamente recibido un des-
pacho de un accionista, anuneiando que las disposicionesda la
Junta parecian asegurar el éxito de la proposicion hecha por la
Compariia de Cérdoba Damos con toda reserva esta noticia que,
como se vera, esta en desacuerdo con lo que nos escribo nuestro
corresponsal.»

Pero es el caso que su corrosponsal no dice una palabra sobre
el asunto, m pueda decirla porque la carta lleva fecha del 28 de
Setiembre, y es por lo tanto dos dias anterior al dela Junta ge-
neral.

¢i# acfwsaaim.—Publica un articulo sobre el Nor-
oeste de Espafia, diciendo que los obligacioniatasencuentran ele-
vada la proporcion do los gastos de explotacion con los ingresos
brutos del camino, y que dichos obligacionistas piensan en pedir
que se les conceda una intervencion para que disminuyan los re-
feridos gastos.

Poco parece entender de explotacion de ferro-carriles el que ea
atreve & exigir que loa gastos de la del Noroeste no excedan del
40 por loo, sélo porque en el ferro-carril del Norte, «que esta & su

(1) Suponemos gue esta «Comisidn espafiola* aera la de Ha.
cienda en el extranjero.
N- de oueatra Redaccion.
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lado,» no exeedeu del indicado tipo. ¢No sabe el articulista que
en una explotacion incipiente puede darse hesta el caso de exce-
der el coste de esa explotacién al ingreso bruto total?

iHay cosas que se dicen que no se comprende como hay gen-
tes capaces de decirlas!

«K1 Moviliario espariol, dice en otro lugar, ha sido arrastrado
por la baja que afecta a la mayor parte de las Sociedades de Cré-
dito, y queda a 577+50. Es inutil recordar que el Moriliario espa-
Aol ha realizado de algunos meses & esta parte, notables benefi-
ciossobre su cartera.»

>Se han hecho algunas operaeioues al contado sobre el Zara-
goza &Pamplona; de 95 & 100 francos.

El Madrid & Zaragoza y Alicante invariable de 260 & 265.

Journal dts chemins de /«<m.—«La deud i exterior espafiola, di-
ce, so encuentra estacionariada 18 a4 18 1/1 Con frecuencia nos
hemos explicado acerca de este valor: en nuestra opinion, yen
opinién de todos los que han estudiado la situacion financiera de
Espafia, es preciso esperar fatalmente una reduccion de la Deuda.»

la Finalice Este periédico, no sabiendo ann el re-
sultado de ia Junta de accionistas de Sevilla & Jerez y Cadiz,
aventura su opiniou de que no se hnblera acordada nada defini-
tivo; sino que se haya nombrado *uaa comision para estudiar el
asunto.

Ocupandose del Noroeste de Espafa, del que debe segun dice,
tratar con urgencia, lo hace, sin embargo, analizando la Memo-
ria correspondiented la Junta general del eoeiniiocho de Junio; y
justo es afiadir que no son mss felices sus apreciaciones sobre la

Memoria que sobre U urgencia que al colega le asalta al cabo de
tres meses y medio.

En efecto, la Ftnance noueelle enumera los gastos de la Com-
psfiia del Noroeste y los atribuya todos i los 235 kilometros en
explotacioo; sio tener en cuenta las obras hechas en los, 500 Ki-
lometros restantes. jNo es extrafio que al colega le parezca cara
la coDstrucciuQ y pequéfios los productos! j&si escriben muchos
la historial

FERRO-CARRILES EXTRANJEROS.

Inglaterra- En la semana terminada el 20 de Setiembre ulti-
mo, las Compainiias de ferro-carriles del Reino-Unido han explo-
tado 14.518 millas (21.033 kilometros} contra 11.118 [23.818 kilo-
metros) en la correspondiente de 1873. Han recaudado 1.185.319
libras, contra 1.142.649; y el producto medio por dia y kildmetro
ha resaltado de 181 pesetas, contra 176.

Tnrgnia. Hace pocos dias se ha celebrado en Léndres la
junta general de accionistas Uel ferro-carril de Varna. La Me-
moria anuncia que los productos netos, en los 12 meses que ter-
minarou en 30 de Junio, han sido de 5.712 frs. por kilmetro,su
ma inferior i ios 7.000 que el gobierno turco ha autorizado a la
Compafiia para invertirlos en las obras; por lo cual no ha lugar a
la division de beneficios con el gobierno otomano por lo que res «
pecta al ejercicio dltimo. Por lo tanto, la Compafia percibira el
total de la garantia de interés que, seguin el contrato, debe abo-
narle el gobierno.

Francia. Durante el primer semestre del corriente afio, loa
caminos franceses de ia red antigua han explotado 9.317 kiléme-
tros, 6 sea Lamisma extension exactamente del periodo corres-
pondiente & 1873. Los ingresos han ascendido & 286 020.933 fran-
cos, contra 897 801.4K; y el producto medio diario y kilométrico
ha resultado de 179 contra 171 frs.

La red nueva, en el mismo semestre, ha explotado 8.342 kil6-
metros, contra 7.999; ha recaudado 76 651.818 frs., contra fran-
cos 78.530.902; y el producto kilométrico ha sido de 55 frs. con-
tra 52.

Por dltimo, Us Compafiias divorsas indepeadiontes de ambas
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redes, han explotado 1.240 kildmetros, contra 1.029; han recau-
dado 6 062.331 frs., contra 5019.302; y el producto kilométrice
ha resultado do 28 frs contra 21.

Recapitulando estas cifras, resalta que la longitud total de ca-
minos explotados en Francia, desde el |.° de Enero al 30 de Junio
do 1874, ha sido de 18729 kilémetros, contra 18.275; que los in-
iugresos han ascendido a 363 785.072 francés, contra 381.354.570;
y que”l ingreso medio por dia y kildmetro ha salido a razon de
lio francos, contra 117.

La red general francesa ha aumentado poco desde 1.* de Julio
de 1873 4 30 de Junio de 1571. La red antigua ha permanecido
invariable; la moderna ha tenido un acrecentamiento de 215 ki-
metros, y las Compania diversas de 220, 6 sea u. aumento total
de 47]; pues aunque la suma de los dos aumentos solo asciende a
465 kilometros, consiste sn que en la linea de Dunquerqued la
frontera belga se ha hecho un ramal de 13 kilémetros, abando-
nando loa 7 que antes lo constituian.

HAZANAS CARLISTAS.

El salvajismo de los carlistas no tiens limites y cada dia hay
que registrar unnuevo cirmen cometido por esas hordas de ver-
daderos bandidos. La Gaceta del miércoles publicé lo siguiente:

«A las nueve de la manaua del dia de ayer, hansido deteni-
dos en Agramont, por La faccién Lozano, los trenes descendentes
nums. 31y 151, incendiandolos y lanzandolos el primero en di-
reccion & Helm y segundo a Minas, aiu que se hayan ocasionado
desgracias personales, ni hayan sufrido ios ioteresea da los viaje-
ros. Quemaron la estacion, y & las nueve de la noche continua-
ban en el mismo punto-

Un despacha algo més extenso recibié la Compafiia, concebi-
do en estos términos:.

Heixin,'7.

«Loa trenes 31 y 151 cogidos en Agramont por la partida Lo ¢
zano, han sido completamente iacendiados a los nueve de la ma-
fiana de ayer, lanzandolos, el primero con su maquina bacia esta,
y el segundo con la suya hacia Minas. B_tren nam. 31 paro a los
doso tres kilémetros; pero el 151 lia debido llegar hastaMinas. A
las cuatro de la tarde de ayer se veia desde Agramont salir gran
cantidad de humo por detras de las montafias del tinel. La esta-
cién de Agramont ha sido también incendiada. Los fondos de los
particulares han sido respetados y no han ocurrido desgracias
personales.

«La via creo que no ha tenido novedad.»

Los empleados de la estacion de Agramont estuvieron a punto
de ser fusilados, salvandose merced a la intercesion de loa viaje-
resque alli se hallaban.

—En el Norte, y por via de entretenimiento, los carlistas si-
guen disparando contra los trenes de viajeros entre Logrofio y
Miranda.

MAQUIIIAS DE VAPOR

DB JOHN BODBNE T COMPANIA, UE LONDBB3.

Los Sres. John Bourney Compaiiia, ingenieros y fabri-
cantes del nuevo y perfeccionado sistema de méaquinas de
vapor llamadas compuestas, y que empiezan & ser conoci-
das y apreciadas por todos los inteligentes, nos han remi-
tido una colecioQ de dibujos y uu extenso prospecto, los
cuales, & pesar de que ya teniamos noticia de tales maqui-
nas, hemos hecho examinar por uuo de los ingenieros mas
competentes y caracterizados de Espafia, cuya opinion ha
aido enteramente favorable & dichas maquinas. Alentados
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con el informe recibido, escribimos a los Sres. John Bour-

ney Compafiia, quienes nos han autorizado para desig-

narles un representante en Madrid, rogandonos al rais.no

tiempo que reproduzcamosun articulo publicado en la Ga-

etta de Barcelona por el Sr. D. F. D dando

iGavifio, una
idea de las Tentajas de tan poderosos agentes dindmicos.
Sin perjuicio de tratar

la materia por nuestra propia

cuenta, empezamos por acceder & lo que se nos pide, y hé
aqui el articulo del Sr. Gavifio:

<Popgee lo juzgamos de notable interés para la indastria en
general, y porque suponemos que los habitlalas lectores de la
GfICiiii, veran sin desagrado el que tratemos en sus columnas
asunto de tanta importancia, hemos decidido ocuparnos hoy de
un folleto que nos ha sido remitido por la acreditada casa cons-
tructora John Bourne y C® Ingenieros en Londrtt, en cuyo fo-
lleto se hace la mas acabada descripcion de una nuera especie de
maquinas de rapor gne van adquiriendo en Inglaterra mereaido
renombre y general aceptacion; porque reuniendo las atendibles
ventajas de un modo de funcionar suave y regular, de una com-
pleta seguridad, di una evidente simplicidad da mecanismo y d#
pequeaisimo consumo de combustible, son a la vez de un precio
excesivamente médico.

A nadie puede ocultarsele la necesidad que sa ha hecho sen-
tir durante mucho tiempo, de una maquina de vapor cuyas con-
diciones, en todo cuanto as refiera & las circunstancias ante-
riormente expuestas, estuvieren muy por encima de las que
han poseido las maquinas hasta ahora construidas; maquinas
que adolecian, sin duda alguna, de notables defectos, y que eran
evidentemente susceptibles de ventajosas reforma* y de necesa-
rios mejoramientos. La maquina de balancin del insigne Watt,
génio fecundisimo, talento que parecia haber nacido destinado a
mejorar, reformar é iaveatar todo aquello que con las maquina*
de vapor se relacionase, adolece en la actualidad de defectos que
la han convertido en objeto de desventajosa aplicacion ea las in-
dustrias. Su coste, si le comparamos con la potencia que desar-
rolla, es grande; el consumo de combustible es muy ooosidera-
ble; suinstalacion requiere muchos gastos, y hallandose consti-
tuida por multitud de 6rganos, piérdese en ella no poca cantidad
de fuerza que invierto en vencer los rozamientoss. La maquina do
Watt, invencion que cuenta un siglo de existencia, era admira-
ble instrumento que llenaba perfectamente las necesidades de la
época en que fué ingenia 'a; pero no puede ni con mucho eatisfa-
cer las ueoesidadei de la iodustria moderna; no puede en modo
alguno utilizarse en la actualidad.

Las maquinas de dos cilindros de Woolf, difieren de las ordi-
narias en que uno de los pistones trabaja eiempre a alta presion,
cualidad que establece una diferencia entre las presiones que
obran al principio y al fin dala carrera; y una vez fijada la re-
lacion que debe existir entre los volimenes de loa dos cilin-
dros, queda laespansion completamente determinada, y perma-
nece invariable para todas las presiones i que la maquina tun»
done, & pesar de hallarse dotadas de semejantes cualidades, las
maquinas de Woolf no llenan debidamente todas lae condiciones
que una buena maquina de vapor debe llenar; razen por la cual,
y aungue llegaron & generalizarse, van cayendo poeo & poco en
desuso.

Ademas da la de bnlancin de Watt y de la de dos cilindros de
Woolf, se han ensayado otros diversos tipos de maquinas de va-
por, gue se han aplicado en los talleres y en los buques. Entre
estas deben mencionarse y figurar en primera linea la llamada
maquina horizontal compuesta y la do Cofliss, nombra de eu
inventor, con un cilindro tambian horizontal, y cuya distribu-
cion se verifica merced & una valvula bast.inte complicada, pero
muy ingeniosa. Estas dos maquioas haa sido ensayadas con me-
dian* éxito en los buques de vapor; por cuya razén no han podi-

do generalizarse, habiendo sucedido lo propio i otrasvarias espe-
cies de maquinas que no citamos por ser reconocidamente infe-
riores.

Entre todas las citadas, descuellan por las inmejorables con-
diciones que las adornan, las maquinas compuestas, de dos ci'
lindros verticales, que los Sres. John Bourne y C® construyen
en Londres. Estas maquinas que tan notable aceptacién han me-
recido en la inmensa mayoria da los talleres, parecen destinadas
ejercer el mismo absoluto dominio en los buques de vapor; no
siéndonos posible dudar, porque razones muy sobradas tenemos
para afirmarlo, que no ha de hacerse esperar mucho el dia en que
esto se verifique.

Bien conocido es por todo el muido que las maquinas y cal-
deras destinadas & dar movimiento a los buques, han d« presen-
tar mayores condiciones de seguridad que las que «n tierra se
emplean; Y esto se desprende mturalmeute d* las mismas cir-
cunstancias en que deben funeionar.

Las maquinas en los buques trabajan dia y noche por espacio
de tiempo & veces muy considerable, sin que pueda darselas el
mas pequefio reposo, la mas pequefia intermitencia en sus fun-
ciones. Verificase su trabajo en circunstancias tales, que cual-
quier accidente imprevisto, la mas insignificante fractura de al-
guno de sus 6rganos, puede con cnuohisima frecuencia ocasionar
lamentables desgracias, funestisimos acontecimientos, y hasta
en ocasiones, la pérdida inevitable del buque. Ademas de esto, es
en loa buques de vapor el poder economizar espacio, de muchisi-
mo Mas interés que en las maquinas establecidas en tierra; y es
el economizar combustible da un interés infinitamente mayor;
necesitandose también imperiosamente que las maquinas en los
buques que adunen & la condicion de una gran potencia, la da
estar muy poco expuestas a los accidentes y reparaciones.

De lo dicho puede deducirse como axioma innegable, como
verdad indiscutible, que toda maquina que pueda utilizarse en
los buques da vapor ofreciendo las mayores seguridades, podra
iOdudablemente trabajar con mas grandes ventajas en toda cla-
se de talleres; y por eso afirmabamos anteriormente sin temor
de equivocarnos, que la maquina de que nos estamos ocupando,
que ha sido considerada la mejor para loa buques, sera también
la mejor en cuantas aplicaciones puedan hacer de ella las indua-
trias constructora y manu&oturera.

Mucho nos dolemos de no haber recibido todavia los clichés &
proposito para dar & conocer & nuestros lectores la copia de un
precioso dibujo que adjunta el folleto. Aparecen en ese dibujo
una planta y una vista de costado de una maquina de la fue.za
de loo caballos de vapor. Repetimos que nos dolemos de no po-
der publicarle, porque suponemos que con él y algunas explica-
ciones méas habria lo suficiente para dar a conocer la maquina en
todos sus detalles y érganos.

Eu la imposibilidad material de darla & conocer en el presen-
te nimero hemos de contentarnos con ensalzar sus condiciones,
hacer patentes sus ventajas y poner & disposicion de nuestros
lectores el folleto que obra en nuestro poder por si gustan estu-
diarlo detenidamente.

Afadiremos ahora que estas maquinas, compuestas como he-
mos indicado de dos cilindros, utilizan su vapor dos veces; que
por la disposicion de sus manubrios acufiados fuertemente en an-
gulo recto uno con otro, trabajan y producen el efecto de dosma-
quinas independientes, y que por la celeridad con que se revuel-
ven, el movimiento producido es muy conveniente para hilafhe-
bras muy fiuas en las fabricas de algodon y para todo uso manu-
facturero. Estas maquinas ofrecen ademas la gran ventaja de
consumir muy poco combustible y de necesitar muy pocas repa-
raciones, cualidades importantisimas!; y se pueden adaptar con
ciertas paro ligeras alteraciones & la extraccion de aguaen las
minas'y a la explotacion de las mismas.

No podemos resistir al deseo de publicar, antes de concluir
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esta rssofia, una tabla da precios, que honioa recibido al propio
tiempo que el folleto y los dibujos,

Caballos P rhcio Phicio

de vapor. en fabrica. por caballos.

Fuerza. Lib. Lib.
loo 800 8
150 1.170 7.8
200 1.520 7.8
250 1800 7.4
300 2.160 7.2
350 2.480 70.8
400 2.800 70.0
450 3,100 6.8.8
500 3.400 3.8

_______________ -vp» ».ouuauud quB arroja esta la-

r
que hemos

bia, que habla mas alto en favor de estas méaquinas,
~dido hacerlo nosotros, debemos concluir asegurando sin temor
de que nadie pueda desmentirnos, que estas maquinas rinden el
Oenefloio maximo, y que tienen el coste minimo.

F. D. Oxrifio.

CANAL COLOMBIANO.

El .yoaia Paeinc Tims, del Callao ~aru), con fecha 28de Agoa-
to ultimo, consagra su primer articulo a la cuestion del rompi-
miento del istmo americano por un canal interoceanico. Este mis-
mo articulo se ha reproducido en la edicion especial del mismo
periddico destinado al servicio de los vaporeado las diversas li-
neas que, de Colon y de Panama, se dirigen & Europa, los Bsta-
do8-Unldo8, las Indias occidentales, San Francisco de California
y la América central, y que aparece el 14y el 28 de cada mea.

Hé aqui el articulo:

Callao (Pbeu) VI de Agosto de 1874.

En los momentos en que se ab.-en las sesiones del Congreso
Peruano, dos parece oportuno llamar la atencion de sus miembros
sobre la importancia do un asunto del cual se ha ocupado ya el
gobierno del Presidente Pardo, y sobre su solucién, puestoque ha
llegado el saso de abordarla eficazmente.

Cuando Cristobal Colon volvié por la primera vez la proa de
sus buques hacia el Occidente, no fue tanto su objeto descubrir
un nuevo continente, como encontrar an camino mMas corto para
las Indias occidentales, que permitiera a Espafia luchar con ven-
taja en astas comarcas eontra rivales mas ricos yafortunados.

Aun cuando hoy el inmenso crecimiento de poblaciéon y civili-
zscion en las Amaricaa les haya dado, bajo al punto de vista co-
mercial, una importancia macho mas considerable que & raiz de
su deecubrimieato, la necesidad da una eomunicacion njaritima
entre el Atlantico Y el Pacifico, cada dia méas indispensable, ha
sido siempre y en todos los paises objeto de trabajos y estudios
cientificos.

Las distintas expedicjoncs enviadas en estos Ultimos silos por
si gobierno americano, asi como las inglesas y francesas que las
precedieron, no han logrado encontrar un punto del istmo ame-
.-joano. que redna todoe loa sufragios como el mas sproposito para
la construccién de un canal interoceanico.

El trazado del canal con exclusas del visionario Seiftidge oue
fendia a reunir las aguas de la bahia de Cupioa coa las dél rio
Atrato, ha sido condenado unanimemente por los miembros de
la comision cientifica peruana, encargadadeexplorarestt linea-
dichacomision, y con ella la mayor parte de los que se interesad
este asunto, han vuelto de nuevo sus ojos hacia el Nicaragua-
sobre todo, desde que los americanoa han dicho que este es ufio dé
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loa puntos que ofrecen mayores probabilidades deéxito; y efectiva-
mente, de todas las lineas por elloseiploradas de lejos, esta parece
eer lague deba preferirse. Posee en el Atlantico el puerto de San
Juan del Norte, en épocasanteriores excelente, pero hoy casi es-
gado, y que exigirla gastos considerables para colocarle ei ana-
logas condiciones que cuando fua visitado por las carabelas espa-
fiolas, 6 cuando el jtivenNelson desembarcabaenél i fines del ulti-
mo aiglo. En este puerto es en donde desemboca el rio San Juan

Unico estero de las aguas del gran lago Nicaragua; este lago es
navegable y, entre sus riberasocoidentales y el Pacifico, ladistan-
cia en linea rectaes sélo de cincoleguas, y tiene cantidad suficien-
te de agua para la alimentacion del canal; poro el obstaculo real
y considerable que se ha opuesto & que loa capitalistas se ocupa-
ran de él de una manera formal, es la necesidad absoluta de ex-
clusas, motivada por la gran elevacion de las aguas del lago so-
bre las del nivel del mar.

Sin embargo,a pesaras todos estos obstaculos, si se verifica-
se el canal, esta linea es la que debiera escogerse, si do existiera
el trazado descubierto por M. Lucient de Puydt. Sabido es que es-
te ingeniero, dsspuss de haber explorado el Darien, provincia del
estado de Panama, hizo publico su proyecto, acorapafiado de pla-
nos y mapas indicando laruta que habla seguido, aprovechando
llanuras donde corran dos rios con dos vertientes los cuales hacen
posible la construccion de un canal sin tdneles ni exolnsas, y gne
entooCM conferencié con el gobierno colombiano para someterla
sus trabajos, conobjeto de lograr una promesa de concesiéon oue lo
permitiera terminar su obra.-

Este proyecto, sin embargo, quaJo estacionado por al™un tiem-
po; perohoysabemosque el asunto se halla en muy buenas vias
y que ha encontrado altos y poderosos patrocinadores.

En un Damero de iiFrancejliMHciere, encontrarnosla resefia
de una reunioo que se ha verificado en Paris bajo los auspicios de
unade las mas ilustres sociedades cientificas (la Sociedad de Geo-

«nia eual se tratd afondo la cuestiénde la po-
sibitidM de la apertura de un canal interoceanico & través del ist-
mo de Dariea. La resefia de esta sesion es interesantisima; perolo
gue creemos mas digno de que sefijen ea ello nuestros conciuda-
danos de América  ladeclaracion hecha publicamente por el ca-
pitan de navio U. Dubrot.

EateUuetradoofioial ha anunciado que el miniaterio de Mari-
na apoya el proyecto con su influencia; que una comisién nom-
brada por el ministro y presidida por el almirante Jurien de la
braviere, habia eide encargada de estudiar U cuestion, y que das-
pues del examen atento y concienzudo de los planos y estudios de
M. de Puydt, la opinion unanime da los miembros de la comisién
de eximen habia sido que «al proyecto da Mr. de Puydt es digno
» del apoyo moral y material dai gobierno francés.»

El mismo informe concluye pidiendoai ministro que se envien
dos buques dal Estado, uno a la costa Atlantica y el otro & la del
Pacifico, montados por oficiales é ingenieros encargados de com-
probar el trazaJo del proyectado canal.

El departamento de Obras publicas ha prometido también su
rancurso; do suerte que, de aqui a uu breve espacio de tiempo, po-
demos esperar que el problema quedara dafinitivameate resuelto.

Mr. de Puydt hadesplegado tal perseverancia desda hace bas-
tantes afos, en sostener y demostrar la exactitud de sus trabajos
que bien merece al epoyo que hoy le presta el gobierno.

Al mismo tiempo que le dirigimos nuestra sincera felicitacion
por su inunfo. abrigamos la esperanza de que el Congreso perua-
No va a ocuparse sénameata de esta cueetion, y da que se apresu-
sara a votar los fondos necesarios para que algunos de nuestros
ingenieros tomen parte en la explorecion proyectada.

Ninguna de las Republicas aud-amerieanas esta interesada de
unamanera mas urgente queelPeru.en que se abra pronto una
oomunicacion interoceiniea, y seria una falta grave la que come -
tenaa nuestra legisladores de hoy, si no hicieran todo lo posible
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por asegurar al Perd una influencia proporcionada i los intereses
que tiene en el éxito de la obra da un canal abierto & la uaTega-
cion interoceéanica.

NoTa. Este articulo sedebido & la pluma deM. Isaac. La-wion,
uno de los publicistas mas eminentes de la prensainglesa en am-
bos hemisferios.

LA ISLA DE CUBA

T aus CAMINOS DE HIBBSO.

VI.

Hemos dicho repetidas veces que nuestra legislaciéon sobre fer-
ro-carriles influye poderosamente en el estado econémico en que
se encuentran hoy las Corapafiae; yen realidad, este es un hecho
comprobado & poco que se medito sobre el particular. Baeta co-
nocer ligeramente la historia de nuestros caminos de hierro y las
necesidades de este pais para convenir en la exactitud de nuestro
aserto.

En efecto, el real decreto do 10 da Diciembre de 1858 que es la
ley que nos rige eula materia, adolece en el fondo, de estarreda”
tado sin prévio conocimiento de las necesidades, costumbres y
modo de ser de esta provincia y de sus caminos de hierro. Falta-
le el estudio profundo que debe pre.;eder & la cosa sobre la cual se
legisla. Se aparta por completode los prineipios del libre-cambio y
es, por lo tanto, atentatoria contra el fomento de la riqueca pu-
blica.

Rodeada del falso principio que se funda en el derecho de la
eajpropiaciO'iforzosa y otros privilegios concedidos & las Compa-
fiias, quisose garantir al interés publico contra los abusos que
pudieran cometer aquellas, como ai al interés de las empresas pu-
diera convenirles en ningdn caso cometer abuso alguno.

Citase en abono del legislador que de alguno modo habia de
resarcirse al Estado de loa privilegios concedidos; como si el Esta-
do necesitara mayor remuneracion que aquella que lleva el desar-
rollo de los caminos de hierro al fomento de la riqueza publica, de
cuyo error no ee responsable Espafia en manera alguna, puesto
que copiada en su esencia la ley que nos ocupa de la ley francesa,
no parece en verdad un instrumento hecho ad hoc para proteger
los multiples intereses morales y materiales que entrafia la cues-
tion de los caminos de hierro.

Su espiritu reglamentario y restrictivo, tenia necesariamente
que cortar el vuelo al progreso de los caminos en proyecto, y su-
jetar la marcha econémica da loa construidos hasta aquella (echa
dentro de un circulo vicioso y perjudicial al fomento de la rique-
za publica; véase si no las Oompafiias que se constituyeron antes
del 53 y las que se han establecido después.

V no se diga, como machos han querido suponer, que hubo
intencién marcada al legislar para la provincia. Noen manera al-
guna, puesentorees habriaquesuponer también que hubo inteo-
cionmarcaJa al legisiarpara la Peniusula, porque el mismo crite-
rio se retrata en una que en otra ley. Lo que hubo, a nuestro mo -
do de ver, fua falta de acierto en materia tan importante para el
porvenir de uno y otro suelo.

Y como complemento & tanta equivocaciéon aparece al Anal del
real decreto citado la imposicion'de la tarifa kilométrica, cuya
base es perjudicial & todas luces, y cuya elasillcaoion de las mer-
caderias revela desde luego faita de conocimientos mercantiles lo-
cales. Afortunadamente se salvaron de esta tarifa perniciosa las
Compafiias constituidas antea del 58; las cuales han segnido ri-
giéndose por el sistema llamado de «aplicacién,» que en materia
de reglamento es el mas equitativo; aunque faltando la libertad de
hacer combinaciones en afra 6 en iiy'a, segin las necesidades de
localidad y las exigencias del servicio de explotasion, es siempre
un reglamento restrictivo y perjuditdal al interéa privado.
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Y el interés privado que se funda en el ancho campo da la in-
dustria no puede restringirse sin herirlo profundamente, y el ne-
gocio del ferro-carril noconstituye uiia excepcién de esareglage-
nerat.

Para que haya fomento en
baya libertad de accion en el

los pueblos se hace necesario que
negocio de los ferro-carriles yen

prueba de ello citaremos un suelto que encontramos al caso en el
«Almanaque de Gotha» publicacién importantisima en materia de
estedfstica.

Hélo aqui.......... «Entre otras rarezas, dice, se observa que los
» dos paises donde el gobierno se ocupa méaos da las vias férreas
> los Estados-Unidos € Inglaterra, son los que mayor ndGmero
de ellos possen.»

Nosotros afiadiremos por nuestra cuenta que también son los
que mas progresan y los que mayores beneflcios ofrecen & la co
munidad y loa que asi mismo mayores rendimientos llevan al se-
no do la riqueza publica. Obsérvese ai no lo que expresa otro suel-
to publicado en el Diario de (a Marina a
puesto.

proposito de lo ex-

Dice asi:

Ferro-carriles ingleses.

«Uno de los datos que méas claramente demuestran el desarro-
llo de la riqueza en Inglaterra es la estadistica de sus caminos de
hierro. De veinte afios & esta fecha, segun seexpresa un periédico
bien enterado, se han invertido anualmente de 14 & 15 millones
de libras esterlinas en las moncionadas vias férreas.
capital total cobrado sobra acciones,

En 1852, el
obligaciones y empréstitos
por las diferentes Comparfiias, ascendia & la suma de 2*14.166 000
libras, y en 1871, esa suma era yade libras esterlinas552.680.000.
Se ve por los guarismos qus preceden que los ahorros colocados
durante diez y nueve afios en las empresas de ferro-carriles re-
presentan la suma de libras esterlinas 238 500.000. En el primero
de los afios meacionados, s6lo existian en laglata tra 7.336 millas
de vias férreas, y ya en 1871 se contaban hasta 15.3*6

Son cuantiosos los productos que en el afio préximo pasadodie-
ron esas empresas dacaminos de hierro. Los ingresos brutos por
conduccién de viajeros ascendieron & 20.622.000 libras esterlinas;
por remisién y condaccion de mercancias, &

26,485 000, y procedentes de fuentes diversas &
1an

libras esterlinas
libras esterlinas
.000, formando esas partidas un total de 48 892.000 libras
esterlinas, 6 sea poco mas 6 ménos pesos 214.460.000. De esta
suma, 47 por 100 6 libras esterlinas 23.15J.000 se invirtieron en
obras de todas clases necesarias para la explotacién da las lineas,
quedando una ganancia liquida de 25.740 000 libras esterlinas.
Resulta de todo lo que dgamos expuesto que las ganancias lim-
pias que proporcionan los caminos de hierro en Inglaterra ascien-
den semanalmented medio millén de libras esterlinas. Tales son
bl ménos los calculos gge han hecho varios periédicos de
teira.»

Ahora bien,

Ingla-

los guarismos acumulados eu ese suelto diceu
maés por si s6los, que cuanto espresar pudiera nuestra humilde
pluma en comprobaciéon del hecho sobre el cual tratamos de lle-
var el convencimiento al lector: y como quiera que Inglaterra ha
resuelto el problema de esa fabulosa riqueza, por medio de la li-
bertad de acc on en que deja & las Compafiias ferro-carrilens.

Es por lo tanto, por lo que quisiéramos ver establecida la li-
bertad de accién en todos loa dominios espafioles, y no porque re-
sida en nosotros el pInrito de la innovacién, sin cansa justifica-;
da. Con mucho méas motivo cuanto que, & nuestro modo de ver
nos parece imposible reglamentar con acierto,
mo de tarifas: es decir,

sobretodo el ra-
hallar uu tipo regulador gne resuelvan
priori todos los particulares diversos que se presentan en la dis-

cusiéon de un problema tan complicado como es el de las tarifas
de los caminos de hierro; y claro es que en materia tan compleja
y tan variable en detalles, s6lo el interés privado puedo hallar

una incégnita en cada caso particular queresuelva satisfactoria-
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ente Jas_em%enmas de todos aquellos mteM8esgu»«e crucen en 1
a resolucion propuest: tt

Fundado en esa principio, sin duda alguna, es que la lesiela-
eion inglesa en materia de ferro-carrilea se limitarseaairun
maximun de interde al capital invertido, dejando & cada CompaJ
i t-—..0«0 Y, irpstioite GesHrm |

loa hmitea de ese maximun de interes. La Tey alli considera que
IM ferro-carriles son un instrumento industrial como cualquiera
otro y por consiguiente el Estado como guardador de los intere-
ses ganeralea del pan. salo interviene en la explotacion do los ea-
ainoa de hierro cuando las Compafiias ebtienen una ganancia li-
quida mayor del 10 por I0O del capital invertido.

reduccion de tarifes y en el
evento de negarse las Compafiias & cumplir ese precepto, el go-
Sriunf” indemnizacion y después
alilonje,ra?y°™*j ~gurosas que garantizan el derecho
da propiedad. Sin embargo, oréemos que hastaahora no se ha da-
do mngun caso que haya llegado & ase estrsmo, y este hecho de-
muestra mas que todo, nuestra profunda conviccién de que por
L« sa0 ouiurosaa as camiiilip | «j.o .
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En el Esta™n -
. % Nueva ,gndaluma, uno de-los terrenos de la

privilegiados bajo el punto de vista a que noscontrae-
de oro, varias do

minerales y nn-

Z

En Barquisimeto se conocen: 2 minas da oro, 1 de plomoy va-
rias muy importantes de estafio, plata, cobre y yeso.

El Estado Guzman Blanco encierra: 1 mina de ora, 1 de sal de
nitro, 1 de plomo, varias de plata y 2 fuentes de aguas termales
minerales.

En el Estado Taraouy se coooeen: 2 minas de oro de gran im-
portancia y varias de plata, cobro y plomo.

_ EIl Estado Guyana se hace notar por numerosos ala parque
neos criaderos de oro, asfalto y hierro.

El Estado Falcon encierra: 1 mina de asfalto, 5 do carbén do
piedra, vanas da plata, cobre, azufre y hierro magnatico.

El Zoila pre=«<nta muchas minas da asfalto y una de sal jema

El Estado Mérida es conocido por sussirgggtables minas de as-
«*>0" ;e piedra, plata,

da hierro estas no pueden abusar del pablico imponie ‘ndole altas "

tarifas, porque no esta en el interes privado de laSmismas proce- |

der de ese modo tan eminentemente aoti-eoonamico n L enmerra varias minas de carbon de pie-
El hecho es claro y de Keil demostracion. Bn efecto- hav ... sulfurosa,

principio en economia politica que dice asi- ! n | El Estado Barcelona abundaen azufre, sal de nitro, hierro
Aiaraiar {ttrli{o!owviltleiplicarsuconiumo.y como nar* »*abaches, y sobre todo son-notablessus minas

caso que nos ocupa, el articulo seria el valor del trasoorte ten. L ® Standes resultados,

que 8 ese valor se recarga con un precio exajerado no nuede a * Trujillo encierra: plata, cobre yabondantes fuentes

mercancia tr«portada.  difleulta su salidaen el mercado, y co - malaquita. Cojedas presenta varios criaderos de plata v da

aumeéntala cinti-

dtd de trinco para obtener mayores rendimientos, la Compafiia |
que no obrara de esa modo, tendria necesariamente que iocar
muy pronto losrwultados eontraprodueentes dau inter»?priyadS

Los caminos de hierro no son Unicamente vehiculos destina
dos al trasporte de los hombres y de las cosas: son ademas unos
Z ©n ‘B 'BRR PRI® *' Mj‘estar del hombro
Asiesque lasCompaQias no pueden limitarse & ver correr sus
trenes por la linea; tienen neces*riamente que nronendar ni dan i
arrollo da la produccion alli donde haya elemeatos”™*que explotar
y paraesto obran do acuerdo con los principios sanJl. .n »

En el Guarico se han descubierto minas de azufre, cobre yn a-
lena argentifera.

El Estado Nueva Esparta debera mas'tarde mucho a sus cante-
ras de marmol, lo misma que a sus criaderos de zinc, hierro mag-
neso sulfatado y, segdn se asegura, de diamantes.

El Estado Apure, que parece dotado exclusivamente para la
cria, dara a esta mayor incremento, lo mismo que a su hoy esoa-
sieifna poblacion, explotando sus minas de saljema.

El Estado Taghira encierra una mina de carbén de mas de seis
'®' ®«*'® 8ion.
®***"u Zamora tiene minas de hierro.

nomia politica, que nunca, jamas atacan al intariio r. ie®'l
Tangese esto presento. general.— j El Estado Portuguesa presenta minas de saldo nitro que ya
haiservido para fabricar la pélvora, con la que sus valientes hi-
Jos U»n contribuido al triunfo de la libertad.
BIQUEZA MINERA DE TENBZDELA. El Estado Maturin participa de la rigueza minerade los demas
Estados de Oriente, y se encuentra en él petroleo, asfalto, etc
Venezuela, llamando la inmim-aeion A Se Ve, pues, W®d®|08 veinte EStadosg‘a Ic())lrnrwnaarr{| nglJJrﬁ]ljgrr{'Vg
que presentar al mundo el chadrfSe7al Zz | H' f'® T %N i MR ®E®N ® importan-
oabasedetodaprosperidad en un 3 YR ® e ®®" P~Ni-ndiado.
proverbial desarSo de su reino v H M 17° “ G )
Z Forenaab% téa solo coa las (xuﬁ acgagtaas AQIaDergl,

#Htmr'&ualqmer;—\l Rretansioi d7”ouli pais 7da Sicho proposi- |

a;ri.: Xan/\/\/\/\/\ puedeudri7rse k

RBEEsaHs B@F& &bl {mﬁ &B%rﬁ;@ ‘de innmigracian como la

que se necesita. La criay la agricultura vienen a sorde
~rtancia capital; pero es mas tarde, dando ocupacién a brazos

y capitales que han sido atraidos por otras riatiezas «inni™™

mas productivas, en todo caso mas incitrnteT ®“N'® p™
Examinemos la riqueza minera da Venezuela, que hasta el di.

ha s”o eclipsada a favor de funestas disensioaej Joliticas po a

dos hermanas gemeias. la cria y la auricultur. L J a »

muy someramente a la de cada uno efe los Estados d?7a uT"®
En el Estado de Bolivi. se conocen: 5 minalSe 0™

1 de antimonio, varias de carbon da piedra niata J 7

aua gran namero de criaderos de hierro. f

ocas ai gobiamo general, & méas de ai*aaToae

iﬁs{ﬂﬂfs@jé t%."h im&{%as %ﬂdslones que nos ha sido dadS oeu-

~n loexpuesto queda probado que Venezuela merece sarco-
loMda entre loa primeros paisas mineros del mundo, y aun mas
debemos decir, en obsequio da la verdad: que ningun territorio del
globo p ,see tanta variedad de criaderos abtndantés y tan venta
josam»nU situados. —VicMrt ., Ifaria«o.

NOTICIAS ASTRONOMICAS Y GEOGRAFICAS.

El transito db Vknui.

*n Rusia y Alemania se hacen grandes preparatiyos para ob-
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sarvar el transito de Venus, y los goblernoa de ambas poteneiaa
ban convenido en trabajar de acuerdo con ese fin. El de Alemania
ha nombrado una comision cientiftca para cuyos gastos se han
sefialado 40.000durosy ha puesto a.iisposicioa de las personas que
la forman el buque de guerra «Gazelle.» El gobierno americano ha
nombrado una comision que el dia $ del pasado sali6 de Nueva-
York para Capatowa en el buque de guerra aSwatara.» Para gas-
tos de estacomision se haniijado 150 mil. dollars La primera de las
expediciones que conel mismo objeto se han organizado en Ingla-
terra salio de Woolwieh para Capetown afiiesde Mayo, en el tras-
porte de guerra «Elisabeth Martin.» Las cajas de aparatos astron6-
micos y fotograficos que se embarcaron pesaron mas de 150 tonela-
das La fragata «Qaribaldi,» que a dltimas fachasestaba enel Paci-
fico, es la que ha destinado el gobierno italiano para la comision
que ha de hacer observaciones. Son de interés por el que todo el
mundo tiene en conocer la verdadera distancia que hay del sol
a la tierra, dato esencialisimo para calcular el volumen astroné-
mico de los cuerpos celestes, y de importancia incalculable para
los marinos. Hasta que se fije con la mayor exactitud posible esa
distancia, no podremos conocer ol volimen del sol, ni saber a
qué atenernos respecto de algunos fenémenos solares que tanta
infiuencia tiene en nuestro planeta; tampoco podremos perfeccio-
nar las tablas planetarias tan precisas para la navegacion y de-
terminar posiciones geograficas Diferentes opiniones ha habido
acerca de la distancia que nos separadel sol. En tiempo de Hsro
doto se creia que la tierra era una inmensa planicie, y que el sol,
mucho menor, era impelido hacia el Sur en invierno por los viea-
tos etesioa. De esto puede inferirse que los egipcios y loa griegos
calculaban, aunque parece imposible, solamente en diez 6 doce
millas la distancia entre aquel planeta y el nuestro; porque a la
misma creian que estaban los vientos. Poco tiempo después, Ana-
xagoras afirmé que el verdadero volumen del eol eraigual al del
Peloponeso, lo cual, seguu las teorias modernas, darla anadia
tanciade 14.000 millas Pas6 un siglo, y Aristarco, el astronomo
de Ssmos, calculé que 5.300.000 millas por lo menos habla entre
ambos planetas, opinion que fué aceptada por Ptolomeo y por to
dos, hasta que Kepler dijo que ia distancia era de 86.400.000 mi-
llas. Las observaciones heetiaa en H6o j nsy la fijaren en
95.000 000 de millas, que de entonces aca han quedado reducidas
de 91 4 92.000.000. El transito le Vénus en 1769, pur el cual so
hizo el dltimo calculo, coincidié con el famoso viaje de descubri-
miento delcapitan Cook, que por 6rden del gobierno inglés lo ob-
servo en un lugar de Thaite, que hasta hoyse llamaPunta de Vé-
fius. También otrosgobiernoseuropeosformaroncomisionescien-
tificas entonoes y eatablscisron cincuenta observatorios en Euro-
pa, seis en Asia, diez y siete en América y uno en Ueeania. Para
observar el proximo transito, el g ibierno araericano ha eitablesi-
do estacioneaen Nueva Zelandia, en laTierra Je VanDiemen, yen
laa islas de Chatham Orozet-y Kergueien en el mar Antartico.

El Polo NoORts.

En unas«sion de la Sociedad geografica de Hambourgo fué ele-
gido relator M. Weiprocht. Dice que la expedicion ultima ha des-
cubierto un estrecho de iOO millas de extensloa y 90 de ancho el
cual, dirigiéndose al Norte, divide el continente en dos grandes
partes. La expedicién termind su marcha hacia adelanteel 12 de
Abril; 86detuvo a los 8L.>57» de latitud septentrional. La tierra se
extendia al N. y la vista no alcanzaba sino & 83°. Se adquiri6 la
conviccidn de que por esa ruta no se podia llegar al polo N. la teo-
ria de ug mar abierto endicho polo no se confirma; loa barcos no
pueden encontrar puerto para invernar. Una expedicion terrestre
seria imposible, sin la proximidad de una embarcaciéon, a causa
de la configuraoiou del terreno. Es, pues, imposible el dascubri-
miento del polo N. por esa vit.
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BB COLORADO Y EL YELLOWSTONB

Importantes han Sido los trabajos da la Sociedad Americana
de Geograna durante el afio de 1873. La comision respectiva vi-
sitd a principios de afio la parte oriental del territorio del Colora -
do, que abraza una extension de 20 & 24.000 millas cuadradas. Ei
este territorio, que ofrece grande interés para la ciencia bajo el
punto de vista geolégico y geografico, estan U principal rama
troncal de la gran cadena de montafias Roqueras y loa puntos
mas elevados de aquella cordillera, cuya posicion ha fijado la co-
mision venciendo grandes dificultades. La regién del Yellowsto-
ne ha sido explorada por dos expediciones. La primera tuvo un
caracter militar, porque se organiz6 para proteger & los tra-

bajadores y empleados del ferro carril septentrional del Pacifico
contra los ataques de los indios barbaros; también presté gran-

des servicios & la ciencia. Desde el Missouri hasta el Yellowsto-
M, atravesd una region casidesconocida, parte de ella llamada

«erra. La comarca que se extiende del Missouri hasta una
distancia de 20> millas al Sur de agnel gran rio, es un tristisimo
enai lleno de cerros altisimos y escarpados y de barrancosanchi-
siinos y profundos. La segunda expedicion, a las 6rdenes del ca-
pitan Jones, tuvo por objeto principal examinar el terrenoy ha-
ear los tecoaocimiantos necesarios para abrir a los viajeros la in-
teresante region dol Wyoraing, por medio de un camino carretero
6 un ferro carril. Los resultados cientificos de esta expediciéon
MU importantes. Los sabios que en ella lueron dicen que para ios
hombres que se dedican a la geologia, a la botanica, a la quimi-
cay a la zoologia, aquella comarca no tiene rival. En el lago de
Ye_II(_Jthtoae se encoutraron peces muy grandes y desabores,
quisito.

El doctor Hilzman. miembro de la exp .-dicion, analiz6 el agua
que en su opinion tiene propieda les medicinaUs: todos quedaron

admirados de la variedad y hermosura de las flores que allf vie-
ron. La comarca vecina U rio Colora-lo es tal vez la méas calida
délos Estados Uuidos y la mas desprovista de vegetacien E;j
termometro sube en verano a 130 grados Farhenheit v en in-
vierno no baja do 25.

NAVEGACION.

El dia 23 de Setiembre ultimo, & las ocho de la mafia-
na, entrd en el puerto de Tréport un vapor de la Compa-
nia inglesa del South Bastera, que ha hecho un viaje de
ensayo para el establecimiento de un servicio directo en-
tre FUlkestone y Tréport. La distancia es de 63 millas y
el Queen of ihe Belgians, que asi se Uama el vapor expedi-
cionario, después de un rapido viaje de cinco horas, entré
en el puerto a la vista de toda la poblacion reunida para
asistir 4 tan feliz acontecimiento.

El conde y la condesa de Paris, llegados al efecto de
su castillo de En, fueron & bordo y felicitaron al capitan
Perry, quien recibi6 asiiuistno los placemes de los sefiores
Delahante, Estanceiin, Papiu, maire de Tréport, Savooie
ingeniero de Dieppe, y M. de Moltke embajador de Dina-"
marca en Francia

El capitan Perry ha declarado que, con un pequefio
gasto, que esta dispuesta & anticipar la Compafia del ca-
mino de hierro de Tréport, se podria poner el puerto en
disposicion de recibir los buques de Folkestone, para esta-
blecer un servicio regular de navegacion.

No puede desconocerse lo importante que seria afadir
una linea mas de vapores con servicio permanente & las
que ya existen entre el Contiaente y las islas Britanicas
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Las actuales entre Calais y Douvres, Boulogne y Folkes-
tone, del Havre y Ostendd no satisfacen seguramente to-

das las necesidades el servicio de comunicaciones entre

el Reino-Unido y el continente.

MINERIA.

UHA FIESTA SOBTESEANEA.

[ Tecettos noticias da ana festividad minera celebrada en las
minas de Barruelo (Falencia) que nos apresuramos & dar & nues-
tros lectores, por las circunstancias especiales que reviste y por
lo poco comunas que son en la historia de auestia industria mi-
lera.

Eo las mencionadas minas, propias del Crédito moviUatio es-
pafiol, se ha reriftcadola inaug”~uracion de un plano inclinado co-
nocido con el nombre de Pozo automotor de San Rafael de una
manera que dejard grato é indeleble recuerdo eu la memoria de
aquellos mineros y de todas las personas que acudieron & aquel
acto.

Situado este pozo dentro de las minas de carbén,

tancia horizontalde 2*500 metros de la boca de!

4 una dis-
socaven Porve-
nir, antiguamente llamado la Barceailla, est4d destinado 4 bajar
los carbones arrancados entre el nivel del socavén Union, que es»
tad i 50 metros sobre el Porvenir, y es donde termina el plano in-
clinado, y el nivel de las Mercedes, 0 sea en una altura da 90 me-
tros. Estos carbones siUan antes por la boca-mina Union y te-
nian quB-ser arrojados por el pozo Heleohar, revueltos con los que
procedian de las minas de Valle y con ellos triturados, por una
caida de 4S metros que tiene dicho pozo. Hoy en cambio podran
bajar los carbones de la Union hasta los lavaderos 6 hasta los
vagones del ferro-carril sin mezclarse con otros ni desmenuzarse
como antee; y en vista de estas ventajas, que son méas de apre-
ciar, porque en la actualidad los trabajos estdn principalmeate
concentrados en dicha mina Union, no es esteafio que se haya
dado una gran importancia 1 la inau uracioa de este pozo y al
del ensanche de la galeria general de trasporte Porvenir, quo es
su complemento necesario é indiapeusable. Bl jefa de los trabajos
subterraneos, D. Rafael Rubiera, distinguido capataz procedente
de la escuela deJiiereay el director de las minas D. Enrique Cla-
ret, pueden estar satisfechos de sus esfuerzos y de los resultados
que & las minas han de pioporcionar. Pero volvamos al acto de la
inauguracion.

Reunidos los convidados, entre loa cuales se encontraban el
Sr. D. Pedro F. del Rincén, como representante del Consejo de la
Sociedad general de Crédito moviliario espafiol, propietaria de las
minas; D. Ramén Oriol, como itigesiero de misas da la provin-
cia, y en representacion del ingeniero jefe del distrito; D. Joaquin
Claret, ingeniero do la fabrica del gas de Madrid; loa Sres. Gar-
rea, Gavilondo y otros, distinguidos industriales todos; reunidas
también las autoridades locales y los empleados principales de
las minas, fueron todos conducidos hasta el pi¢é mismo del pozo
San Rafael por tres trenes formadoa cada uno por dos vagonetas
y un vagou-freno,

Al pié del pozo automotor ss habian dispuesto algunos trofeos
con las ldAmparas da seguridad y los candiles ordinarios qae usan
los mineros, y todo el pozo estaba alumbrado con hachones de
viento que producian un efecto sorpréndante. Celebrada la bendi-
cion por los curas, pisaron todos los concurrentes al salén donde
se tenia preparado un suntuoso banquete, y un grito de sorpresa
y admiracién se escap6 de todos loa labios. Habiase aprovechado
el inmenso aachuron dispuesto para las maniobras de los- vago-
nes para convertirlo en nn brillante salén digno de figurar en los
fantasticos cuentos do las Mil y una sociii.

Ua entarimado completamente nivelado hacia desaparecer la»

OAOBTI™ DB LOS CAUMOB DB HISBRO

desigualdades del suelo y ocultaba & la vista las aguas de
neta que en aquel punto son bastante escasas.

la cu-
Largas tiras de
lienzo blanco, que debian destiuarss después 0 uu objeto benéhoo,
cubrian las paredes y el techo, apoyadas en los cuadros de la en-
tibacién y reverberando la mucha luz que despedian los numere-
Bus candelabros qae pendian de los mismos cuadros. Numerosas
macetas de olorosas flores, apoyadas en pedestales formados por
los tubos que se emplean en lav mtilacion, daban & aquellos sub-
terrdneos grata fragancia y un aspecto encantador.

En este salon, situado & una profundidad de 150 metros y &
2.500 metros de longitud, contados desde ia boca-mina Porvenir,
habia una ventilacién tan buena que, & pesar de haberse reunido
en él 50 personas, y en sus iumediacioaes méas de 100, que llega-
ron atraidas por la novedad del espectaculo, no falté nunca una
temperatura agradable y una atmoésfera trasparente.

Al terminar el banquete se pronunciaron entusiastas brindis
por el porvenir da Us minas de Barruelo, por la armonia entre los
ministros de la ciencia y losde la religién, asi como entro los re-
presentantes de! capital y los del trabajo, por el Crédito movilia-
rio espafiol, que tanto impulso sabe dar & aquellas minas, lle-
vando con sus productos la luz & Madrid y conduciendo con ellos
4 los espafioles y & los productos de su industria, desde el
z6n de Espafia hasta las costas del mar Cantabrico; porel cuerpo

cora-

de ingenieros de minas, que tanto interés manifiesta siempre por
el progreso y desarrollo de nuestra industria; y finalmente, por
el director do las minas y por el jefe do los trabajos interiores que
oen tanto acierto interpretan los deseos del Crédito moviliario y
tantos esfuerzos hacen por mejorar las cond iciones de aquel cen-
tro industrial, unu de los primeros que encierra el suelo esparfiol.

Los mismos trenes condujeron luego & los concurrentes hasta
el puente que domina el Rubagon, dejando en el Animo de todos
una impresién agradabilisima que difioilmente se borraréd de su
memoria.

Por nuestra parte, consignamos coa gusto estos detalles, que
demuestra una vez m-is la vitalidad de nuestra industria minera
que cuenta todavia brillantes paginas de alegria en medio de las
harto tristes cireunstancias porque utreviesa la patria. No ea para
nadie un secreto que sin nuestras discordias civiles, el afio ISH
hubiera sido el mis brillante en la historia de nuestra importan-

te mineria.

CRONICA.

Medidas de seguridad. Hemos visto con la mayor compla-
cencia en uno de nuestros colegas, que el ministro de la Guerra
ha tomado disposiciones enérgicas, para evitar los atropellos de
que son objeto los jefes y personal de las estaciones del ferro-
carril asturiano, & consecuencia de noticias de que se di6é cuenta

en Consejo.

Victima salvada El jefe de la estacion de Villamanin es-
tuvo 4 punto da ser fusilado por los carlistas, debiendo su salva -

clon 4 la intervension de dos individuos de la partida.

Protesta. Un grupo importante de acoioniatas de laCompa-
fAfa del ferro-earrii de Sevilla i Jerez y Cadiz, ha acordado pro-
testar contra la cesién de dicha linea al

Sr. Loring, por consi-

derar nulos los acuerdos tomados en la Junta celebrada por la
referida Comparfiia en la sesién del dia 30 del mes Gltimo.
Apenas se podra citar ejemplo do un asunto de esta indole
que no baya producido protestas; pero en el caso presente, esta-
mos segaros de poder demostrar que los disidentes conspiran con-
tra sus verdaderos intereses. Por otra parte, creemos que la pro-

testa no podra derogar lo acordado en Junta general.
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Kuevoa atentado*. Los nueTos destrozos causados en la li-
nea férreade Araron loa ha perpetrado la partida del presbitero Bo-
tijo, que destruyd un puente y seis maquinas. La faccion Madra-
to, segun dios un colega, eutré en Alhaina y se llevé rehenes, in-
cendiando la estacién de Cetina.

Reparaciones. La linea farrea de Cartagena a Albacete vuel-
ve a funcionar; se ha reetebleoido el tren mixto, pero sélo entre
Cartagena y Murcia; el correo sale desde hace dias, pero antici-
pando cuatro horas la salida, parapaasrdedia por losiitiosen que
estan los cortes y detenerse después en Albacete

Incégnita. No sabemos & que Compafia alude la Corrupon-
itneia al escribir las siguientes lineas:

ell juzgado del Hospicio ha empezado a instruir causa contra
nuestro colega la Iberia, por el suelto quepublicé hace unosdias,
y han reproducido otros diarios, sobre la manera da despacharse,
en cierto juzgado de Madrid, los negocios en que tiene interés
una empresa del ferro-carril.»

Nuevo robo. La cantidad robada por loa latro-facciosos en
el tren-correo de Andalucia, fué la de 3.000 duros, pertenecien-
tes & la empresa del lerro carril.

Anticipo reintegrable. La Direccion de Obras publicas ha
mandado abonar el anticipo reintegrable al concesionario do la
linea de Mérida & Sevilla.

Caminos industriales. El demingo pasado debi6é habar en
Cortagena una reunion de industriales y mineros, para tratar de
la reconstruccion de los caminos da las Herrerias. Se cree que
;L)Jar_a el 15 se abrira el servicio del tramvia de Cartagena a la

nion.

Salidas de los trenes -correos. En la seccion de lerro-carri-
tes del ministerio de Fomento se esta estudian lo la modifloacion
de la salida de los correos en las lineas de Zaragoza y Alicante, a

fin de pasar de dii por los trayectos peligrosos. Muyen breve se
sometera a la aprobacion del ministro de Fomento dicha reforma,

Bsolavitnd simulada. Ha llegado & Macao el folleto escrito
~r el Umo. Sr. Lobo, ministro portugués de Marina, que trata
de la eituacioa de los coolies en ei Perq, y contiene revelaciones
asombrosas de ios consules de Portugal, Alemania, Inglaterra
y los Estados-Unidos.

Progreso en la China. En breve va a ver la luz publica un

periédico chino de Oposicion, titulado ir«<>ao, que significa no-
ticias del presupuesto.

Marcha de loa barcos. Se ha considerado hasta hoy como
hgereza notable para un buque de vapor la da 15 a 16 nudos por
hora, y no se admitia que pudiesen alcanzar la rapidez de los tre-
nes mas veloces. Pero un ingeniero inglés, Carlos Samar, pre-
tende encontrar un acrecimiento considerable en la rapidez do
los bugues, reformando completamente su construccion actual
puesto que seria imposible obtenerlo por aumento de potencia
motora, am exponer al bugque & ser rapidamente engullido por las
enormes olas que levantaria.

Propone uoa aplicacion practica de los planos indinados, de
sueru que la carena de los buques sea compuesta de dos 6 varios
as estos planos inclinados paralelos y consecutivos, lo que los

pondria en situacion de atravesar las olas sin rodar y con una ra-

pidez eonsiderable obtenida sin un gran aumento de fuerza mo-

tora. Asi construidos los buques, no exigirian mas que una fuerza
tres veces mas considerable de la empleada en ios buques ordina-
rios para alcanzar una marcha de 60 nudos por hora.

Hac! ya afios que dicho ingeniero hizo experiencias eu Tou-
quai con un buque construido bajo su direccion, y obtuvo 63 nu-
dos. Ahora va demprender nuevos ensayos con una lanchada
vapor de una tonelada de desplazamiento, a la que esperadar una
velocidad d# I0Onudos, & sean mas de 33 leguas por hora con una
maquina de 10 caballlos. Hay que advertir que aumentandolas
dimensiones de la embarcacion disminuye la fuerza nseeearia a la
impulsion.

Las hormigas blancas. Los talleres de Bombay han o”eoi-
do ti curioso espectaculo de un buque de linea casi nuevo, des-
truido por un enjambre iuvisible dé hormigas blancas, que han
roido todas las maderas, hasta el extremo de hacerlo nplastarae
aobrs si mismo.

Complemento. Se ha verificado ya el remplanleo en al tra-
yecto que ha de recorrer la via férrea da Sevilla a Utreta. Esta
secciones suplementaria del ferro-carril de Utrera a Moron y
Osuna, la cual se prolongara también por si lado opuesto, 06 sea
en direccion al centro de la Peninsula.

Mueva linea d* vepores. La casaQuasnel Hermanos y eom
pafiia, dei Havre, se propone establecer una linea de vapores men-
suales entre el Havre, La Guayra y Puerto Cabello. El primero de
estos vapores es el Franeois |, que ha llegado & la Guayra y de-
sembarcado gran numero da inmigrantes.

Anticipo. Segun el Tiempo, ios cien millones de reales que
el Banco ha facilitado dltimamente al Tesoro, repreaentan el

completo de los 500 contratados en virtud del convenio relativo
a la creacion del Banco nacional.

Negociado de explotacion. El oficial del ministerio de Fo-
mento D. Bruno Moreno, se ha encargado del negociado de ex-
plotacion de ferro-carriles:

Congreso postal de Berna. Este Congreao ha decidido la
creacion de un despacho internacional. La unién tendra cada tres
afios una conferencia: la proxima se reunird en Paris en I8T7.
La cuestion del transito ha quedado resuelta por la adopcién de
tasas moderadas: queda decidida la union postal.

Privilegios de invencion. Se han concedido los siguientes:

A D. Guillermo Thomson y D. Fiuming Jenkin, por su siste-
ma de perfeccionamiento introducido en loa instrumentos recep-
torea 6 registradores para los telégrafos eléctricos; y a D. Jorga
m\Westinghomo, por unos aparatos para fecilitar el movimiento
de los frenos de loa ferro-carriles.

Cable costero  Ha sido autorizado el ministro de la Gober-
nacion para contratar sin la condiciéon de subasta, U colocacion
de un cable submarino desde San Sebastian & Bilbao y de esta
plaza & Santander.

Canal de riego, Se ha concedido autorizaciéon & los Sres.Don
Enrigue Adame y Mufioz y D. Josquo Blanco Valdés para hacer
los estudios de ua canal de riego en ia provincia do Ciudad Real,
aproviohando las aguas de Ruidera, de su propiedad, denomina-
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das Tinaja, Redondela, Lengua, Salvadora, Ibafie*, Berrueeosa y
Calzada. Dichos estudios parece estan sometidos a un reputado
ingeniero que dentro de breves dias, y auxiliado Jel personal no>
cesarlo, dara principio a los trabajos.

Proyecto da un ferro-carril. Loa Srea. De Blas, Montojo y
Pefiuelas, presentaron el miércoles una comision al duque déla
Torra de la provincia de Segovis, para tratar asuntos eoncernien
tes al ferro-carril de aquella provincias.

BANCO DE CASTILLA.

Balance deeiiuacitn ett 30 di Selimhre di 1874.

Reales. Cénti,

ACTIVO.

ICEIONISTAS. . .uuiiiiei e 30.000.000 >
(07 1= PP 7.768.145'40
BSTAOS eN CATrtera . ..ooviviiiieie e N . 583.783*59
Jaen'as CorrieNtes. oo 9.008.8d6'27
Valores en d'ipdsito..........ccccvvveiiiiiiiiiniiieen. 11.110.000 i
Bonos del Tesoro en garantia de la emision de
billetes hipotecarios............cccevveiviienieennennnnn. 220.338.000 »
Pagarés de bienes nacionales para la doble ga-

rantia de id.......coveiiiiiiii 374.930.213*42
Bonos recibidos en pago de pagares de bienes

NACIONAIES. ......cviieiicee e 6.288.000 >
Intereses abonadosa loscompradores de id. id. 119.200%70
Bonidcaciones por anticipo de plazos da id. id. 897.260*83
Valores en garantia.........cc.ccoveeiveiiiiiniiiennennns 96.066.809*66
Deudores por garantias..........c.cceeeeeeuieiiveniennns 55.204.000 »
Bonos amortizados por productos en metalico

de PAgAr€S......cceoieuieiieiieiie e 1.130.000 »
CUANEAS VAT TAS cciieiiiiiieiieei e 15 073.050*24
Valorea de varios.........ccooeeiveiuieiiiiiiinieeaans 94.169.030*16
Pagarés del Tesoro publico, capital é intereses.  136.000.000 »

Total. 1.093.636.305*31
PASIVO.

Capital social........c.ccoveveevennnenn. 40.000.000 »
Cuentas corrientes................... 22 758.183*34
Obligaciones & pagar................... 16.708*%
Acreedores por depésitos en papel. 11.110.060 f
Emision de billetes hipotecarios. . 222 864.000 >
Pagarés de compradores do bienes nacionales en

garantia.........ccceeeeeeiiiiiiiinnn. 374.930. 213442
Pagarés de bienes nacionales realizados 8.750, 510*33
Sobrantes de bonos cedidos ai Estado 8 431*67
Idem de bonos admitidos al 80 por 100 90,600 >
Acreedores por garantias . 151.270, 809*66
Tercera amortizacion pty sorteo de bilis hipa 520,000 »
Cupon de 1® de Abril de 1374. 366,900 »
Fondo de reserva............ccc......... 676. 75110
Cuentas varias. ........ccoeeeuveeueennnns 30.145 167440
Acreedores por valores varios. 94.169. 030*15
Sociedad del timbra, cuenta corriente de paga

ros del Tesoro publico. 36.000. 000 »

Partigipes en el anticipo da 100 millones 100.000. 000 »
Total.

S. E. uO.—Madrid 30 de Setiembrede 1874 __g| jefe de con-

tabilidad, A. Saenide Santamaria.—Dos administradores, A. Vi-
ncnt y Vives.—Jaime Girona.

SINDICATURA DE LA QUIEBRA

OBL FKRaO-CAEHIL DE BiBCBLONA i SAEEIA.
ESCUDOS
Existencia del mes anterior.................cccccceeennn... 37.433*263

[0 01C LS U PRUPN 12.568+233
50.001*496
Gastos.
Por personal, material y demas gastos
de explotacion...........ccccceeeeennnnns 6.675*719
» 8 cupones num. 10 satisfechos en
este mes a 3 escudos uno. 24 >
»loid. L idAaid....ccooieeniiieiieen, 30 »
» 10id 12id Aid...ccoininiiiin, 30 > 6.759"719
Existencia en caja. . , 43.241*777

Barcelona 20 de Setiembre de 1871.—Los sindicos.

GUIA DE LOS ACCIONISTAS.

JUNTAS GENERALES.

Compafiia ibérica de riegos.—En cumplimiento de lo pre-
venido en el art. 43 de loa estatutos de este Compafiia, se convo-
ca a Junta general ordinariade accionistas para el dia 25 del mes
de Octubre préximo.

La Junta ae verificara & las dos de la tarde de dicho dia, en
el domicilio de la Compafiia, plaza del Bey. niim. 6, principal.

A continuacién de esta Junta se celebrard una extraordina-
ria, para la cual se convoca a la vez por este anuncio, y en la que
se tratara de los puntos siguientes:

1 ® Aprobar el proyecto de convenio con los acreedores de la

Cor'npaﬁia; y
2. ® Acordar la liquidacion y disolucién deJa actual Compa-

fiay su fusién en otra, aprobando las bases sobre las cuales se
ha de verificar.

Lo que se anuncia & fia de que llegue & conocimiento de los
sefores accionistas de esta Compafia; advirtendo que ios que de-
seen concurrir pueden hacer el depésito deslis acciones en Ma-
drid en la aeoretsria, yen Londresen el ndm. 12, Bishopsgate
Street Within, antes del dia 11 de Octubre proximo, y se les da-
ra una papeleta para que puedan asistir y tomar parte en las de-
liberaciones.

Madrid 12 de Setiembre da 1874—Por acuerdo del Consejo de
administracion, el subdirector interino, C. E. Jauralde.

Sociedad general de Crédito moviliarlo espafiol,—Se convo-
ca & los sefiores accionistas da esta Sociedad para Junta general
extraordinaria, r.e conformidad con el art. 45 de loe estatutos de
la misma, para el dia 16 de Octubre préximo, a las tres de la tar-
de, en su domicilio en Madrid, con objeto de deliberar;

1. ® Sobre reduccion del capital social por medio de la amorti-
zacion y anulacion de cierto nimero de oeeiones de la Sociedad.

2. ® Sobre la trasformaoion de la Soeiedad para regirse por la
ley de 19 de Octubre de 1869, de conformidad con la resolucion
adoptada por la Junta de 4 de Abril de 1870.

SJ¥* Sobre varias modificaciones en los estatutos, y especial-
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mentesobre lasque resultan de las dos proposiciones que ante-
ceden.

Con arreglo & los estatutos la Junta se compondra de 250 ac-
éionistas que reinan mayor ndimero de accienes, contal que no
bajen de 50. Los que aspiren a formar parte de ella deposiiaran
en la Caja de la Sociedad, en Madrid 6 en Paris, las acciones que
les dan derecho para ello 30 dias antes del fijado para la reunion
de la Junta general.

El nimero de 50 acciones da derecho & un voto.

El derecho de asistencia a la Junta general no puede delegar-
se sino en otro accionista que tenga derecho propio de asistir.

Nadie puede tener por si ni delegar mas de 10 votos, sea cual
fuese el nimero de acciones que posea.

El depésito de acciones necesarias para dar derecho de asis-
tencia é esta Junta deberd efectuarse:

Ln Madrid, domicilio de la Sociedau, paseo de Recoletos, nu-
mero 9, 6 en Paris oficinas de la Sociedad general de Crédito movi
liario etpafiol, bourlevart Haussmanu, uiim. 25, esquina & .a ca-
lle Helévy.

Madrid 14 de Agosto de 1874.—Por acuerdo dul Consejo, el se-
cretario general, Jorge Polak.

Ferro-carril d* Marida. A Sevilla.—EI domingo 25de Octu-
bre préximo, a la una de la tarde, celebrara esta Sociedad Junta
general ordinaria de sefiorea accionistas en el local da sus ofici-
nas, sita en la calle de Las Palmas, ndmeco3, de esta ciudad.

Se recuerda & dichos sefiores que con arreglo al art. 27 de los
estatutos, los que deseen asistir al referido acto deberan deposila-
susacciones en la Caja social, en laque seles facilitara el rser
guardo correspondiente.

Sevilla 24 de Setiembre de 1874.—Bi director gereite, Msaue
Pastor y Landero.

Compariia del ferro-carril de Coérdoba A Sevilla.—EI Con-
sejo de administracion de esta Compafiia tiune el honor de po-
ner en conocimiento da los sefiores acciouistas que la Junta gene-
ral extraordinaria convocada parael 15 de Octubre corneote, que-
da aplasada a una fecha indeterminada, que no podra fijarse sino
después de que una proxima reunion de la Junta general de la
Compafia de Sevilla a Cadiz, debidamente autorizada por la mo-
difieacion de sus estatutos, para realizar la venta de este camino
haya deliberado la enajenacion & la Compariia de Coérdoba a Se-
villa bajo las condiciones contenidas en el proyecto de contrato
celebrado entre amoos Consejos de administracion.

Madrid 10de Octubre de 1874.—Por acuerdo del Consejo, el

secretario, P. de Vargas.
TITULOS Y DIVIDENDOS.

Compaiiia de los caminos de hierro del Norte de Espafia.
—EI Consejo de administracién de esta Compafia tiene el honor
de anunciar que, en cumplimiento de lo presento en el art. 4~ del
convenio de 31 de Enero de este afio para la compra por esta
Compafiia del ferro-carril de Alar a Santander, desde el dial.”
de Octubre proximo se pagara a las obiigaciunes emitidas en vir-
tud del mismo contrato al cupdn que vence en igual fecha, im-
portante rs. dfi'Aii.

Los pagos se verifican todos loa dias no leriadoa.

En Madrid, en la Sociedad general de Crédito moviliario es-
pariol, paseo de Recoletos, nGui. G

En Santander, en casa de los jores, hijos de Pombo.

Las facturas ae facilitaran gratis todos loa dias no feriados en
las oficinas de la Direccion de esta Companiia, calle de Leganitos,
nuam. 54, da diez da la mafiana a cuatro de la tarde, y eu Santan-
der en casa de los indicados brea, hijos de Pombo.

Tan luego como las obligaciones se eucuentren en poder de los
que tienen derecho a recibirlas, se verificara el sorteo para la pri-
mera amortizacion, anunciandose previamente para que los sefio-
IH pbligacioDiatas que lo deseen puedan presenciar la operacion.

Madrid 26 de Setiembre de 1874.—EIl secretario del Consejo,
A. Eduardo Gullon.

r A SULED4D, POR ZIMMEEMANN, TRADUCIDA DELA UL =
Jjtima edicién por D. Pedro Espina y Martinuz, Médico de nime-

ro del Hospital general de Madrid. Se vende en la libreria nacio-
nal y extranjera de D. Carlos Bailly-Baillerer plaza de Topete,
nam. lo, y en las princiales de la Nacion. Precio, 3 pesetas 5q
céntimos (14 rs.) en Madrid y 4 pesetas en provincias, franco de
porte.

TRATADO PRACTICO DE CAJIINOS,

porD. JOAQUIN MONTERO.

Un tomo ae 200 paginas, buen papel y esmerada impresion,
cuatro laminascon figuras geométricas.

Se venden a 8 rs. en Madrid en las principales librerias.

Esta obraes utila todos los ayuntamientos y diputaciones
provinciales, a todos losludividuosd | personal auxiliar del cuer-
po de ingenieros de Caminos.

DEL UI6UO AUTOS.

Nomenclator de Ferro-carriles y Carreteras, a 2 reales.
Firmes en sustitucion de los empedrados, 1 real 50 ce'otimos.

FABRICA EN VENTA.

Por acuerdo convencional de los interesados, so vende, al con-
tado 06 & plazos, una fabrica de grancina ,lnica de su clase en Es-
pafia y que Ultimameata han llegado en renta los Sres. Chancel
hijo y compafiia) con sus accesorios, maquinarias, almacenes,
habitaciones y edificios que la pertenecen.

Es libra de toda carga, y se responda de eviceiou con arreglo
a derecho.

Esta situada en la margon izquierda del rio Firuergi,a la
parte Sudoeste, un kilbmetro de distancia de ja ciudad de Va-
Uadolid.

Pertenece ala sefioraviuda y herederos de D. Marcelino de
Qoicoechea (padre) de dicha ciudad.

El pliego de condicioaes estara de manifl esto en ia casa de di-
cha sefiora viuda, plazuela del Teatro viejo, nim. 15 principal.

GRAN FABRICA DE JABONES SUPERIORES.

COSSERVAQON 48 RS."AREOBA
DB
BLANCUBA 26 LIBRAS.
DBLAa

ROPAS UVADAS CON HLLOS. SE SIRVEN i DOMICIUO.

Madrid.—Fabrica, Oficinas y Despacho, Gobernador, 80

NOTA. Para que no ae confundan con las otras fabricas, los
eluvora de pinta natural, la cual no admite adulteraciones, ni-
presta mal olor &las ropas, como las imitacioDes. por lo ousl nq
hay jabones que coippitan con los de esta compania.
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MECHAS DE SEGURIDAD GUIA OFICIAL DE LOS CAMINOS DE HIERRO

PARA BARRENOS. DE ESPANA Y PORTUGAL.
DE CALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, FABRICADAS INDICADOR mensaal dalos MrviclosdetoiM lu Unau férr«
da la Peaioaala.

POR LOS SRES. BICKFORD, DAVEY. CHAYU Y C.'.
EN BILBAO (ABANDO) PRECIO EN TODA ESPANA: 2 bbales.

Calcos iDventores de las mechas de seguridad.—ig31.
Este cuaderno, que saleé luz eldial.o dt cada mt.coa

CATORCE VECES PREMIADOS ) e S o
. tiene todos loe datos indispensables & los viajeros.
IULDMAMENTE QON EL PRIMERO DE Su CLASE EN LA EIPGSICION
PRECIO DE aUSCEICION POR UN ANO: 24 BEALBS
aragonesa. Para lospedidos, suscriciones y anuncios, dirigirse, por caria
DIPLOMA DE HONOR, sin entrar ea concurso, en la Exposicién P - Y ) 9 ' P ]
= Espariola de B rengueada, al Adninittrador d«la Guia Oficial » b 1os Caminos
ranco-tspanola de Bayona en : Pg HtBaBo.— Calle de Leganitos, 17, entresuelo, ieq. MADRID.

Marca de fabrica: UN HILO AZUL enel centro de !a mecha
FABRICA DE HIERRO,

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO. HERRERIA DE NDESTRA SENORA DEL REMEDIO,
ANO XIX.
PROPIETARIOS. Y. Y C. GiROHA.
BARCELONA.

Para toda fe América latina puede hacerse la suscrieion diri-
giéndose al administrador de la Gaobta Internicional, (12 rué

de Livourne, en Bruselas] remitiendo el.importe anticipado en li- Rails paratramvias terraplenes y minas. fabri-
e’ oim’ pefidiioo, sobre cualquiera capital de ., . . S
cacion de ecllLses, escarpias, placas dejunta, tf.rnillos
y redoblones para ferro-carriles.
GACETA INTERNACIONAL. Vigas Sh'orrw! de doble T para casasy edificios,
T ) . de 7'sencillos, escuadras, bastidores, etc.
Eslta revista hlﬁpano-amerlcana se pé.lbfllcg stlemanalmedntg derll
Bruselas, en castellano, y seconsajjra a defender la integridad de iali N flei 4 aros para iperi cubos
territorio de Espafia y & estrechar las relaciones de comercio y Espec al cade €Jes O. piperiay )
amistad entre los espafioles peninsulares y los que constituyen las Se fabrica toda clase hierros.
republicas liispano-americanas. Tiene proximamente el mismo Para pedidosdirigirse en esta, Fuencarral niime-

tamario lorma y extension que la Gaceta Na los Caminos ha
hireo. y en loa cuatro afios que lleva de existencia iia prestado O H7, Y én Barcelona calle Ancha, num. 2.
grandes servicios 4 nuestro pais.

Redaccién: 12, me Livoarne, Bruselas. GRAN FOTOG RAF'A DE E JULD .

Precios de suscrieion: En Europa, un afio, 42 francos; 6 meses Midrid. alie ded Priati - d | teat
21y un trimestre, 11.—En América, un afio, 12 pesos; 3 meses 7 land, alie dd Friatipe, 7, contiguo aj teatro.
pesos; un trimestre 4. CASA CREADA POR EL EN 1855

Se admiten suscriciones en la administracion da la Gacbta db
LOS Caminos db Hikeeo, Cervantes, 16, Madrid.

y enriquecida constantemente con cuantos inventos
se verifican.
Marcos 'y objatos para colocar retratoa.-Aparatoe, producto* y Utllea pan
fotografo*.

VAPORES DE MEDITERRANEO Y CETTE.

Ponamos en conocimiento de las personas que necesiten traa-
ladarse a Francia, que en el despacho central de ferro-carriles de
Madrid a taragoza y Alicante, situado calle Alcala, ndm. 2, se
halla do manifiesto un cuadro de los servicios de vapores que
exwcen entre nuestros puertos del Mediterraneo y Cette 6 Marse-
lla, eon indicacion do los dias de salida. precios del pasaje, du-
racion de la travesia y noticias interesantes acerca de las como
didados coa que se efectiian los viajes.

INDICADOR DE LOS CAMINOS DE HIERRO

SB
ESPANA PORTUGAL Y MEDIODIA DE PRANCU.
El Sr. Julia ha sido premiado entresExposicionesuniversales,

PRECIO 2REALES. tres nacionales, por la Sociedad econémica matritense; condeco-
rado seis veces en Espafna y el extranjero, ba sido miembro dsl

DE UTS PBEID.-cn. CoBTAKTBS, 1J, PRAL. Ju_rado en la Exposmlor'! nacional de 1873, en Madrid, y laeadt
nriaa eoiporaolonee dtilee en Enropa.

CWTAKILLA SB LOS ANUBLES, MUM. 3: T EN LA ADMINISTBAO10K
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VAPORES-CORREQS DE A. LOPEZ Y

LINEA TRASATLANTICA.

para PUERTO-RICO v ta HABANA.

Salidas de Cadiz.........cccooviinininnnnn. el 30 de cada mes.
Salidas de Santander..........ccceeu.... el 15 de id;
Salidas de Corniia, i el 16 de id. (escala).

LINEA DEL LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATLANTIGAS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Céidiz,
Corufia y Santander-, y de Santander el 16 para Corufia,
Céadiz y Barcelona.
--— .1 > [
AGENTES.—CADIZ, A. L6pez y C*, Barcelona, 1). Ripoly C-'; Santander, Perez y Garcia; CoruSa,
E. Da Guarda; Valencia, Dart y C.*; Alicante, Faes hermanos y C*; Madrid, Julidn Moreno,
Alcalda, 28

CUABRO COMPARATIVO DE LOS INGRESOS DE LOS CAffINOS DE HIERRO.

1874. 1873. Difereircia sobre 1873.
PERIODO TOTAL GENERAL TOTAL GENERAL
LINEAS. VIAJEROS. ilométri
de E Uerean - productos, productos. BRUTOS. Kilométricos.
«pletaclon. . En En
CiftBs .
NAmero, Producto Brutos. Eilomss. Brnloe, Kltomts. mas. menos. rr?éns. meEnnsa.

Hegr._c; dA(I:ie,ﬁ/J Toledo
edri srUcme... . . .
IAlbaceU ACeru~...” 10 al DOSetienb.. 35233 P > 650.335 AB3L 841491 59343 191261 di 2o
i_ALIJcé_xzar i (_:lg(c:id'l-‘\aeql
eiauarei aCdrdou. . )
Norte de E N 38 al 29Setiembre » 9 . 65611 65068  306.880 5t6'16 62131
9

IV iT f1,
> » 3
- 9 »
8l 649 51352 89163 544 8.1U
6.92] u0.488 13S.6C5 2s4.9i6 115U0 298622  11889% 9.819 \05"1@
Zara.(Oza a. » * . . Kk . .
BdTceloai a Pamplona. N >
— aPrancia.. . : . * s . )
= alamagona . v
Larida iBeoe y Tarra?. . » » 135.i'5 20493 g > &
.alar a Santander . 23al 29 Setiembre. ? P b 188431 TSe 1L 169
Lansrao a Oijon. » N P S % Y 9
Palesciaa Leos... . > » o K K °
Cdrdoba Malagn........ . » > » P °
Bedinaa Zamoray Vi- p
go aOrense.............. » 03,546
Ciudad-Real i Badajoz. 10al IO"Setlenb k . » 845.031 > 189.086

Utrera i Uoron... > - » » » -



QkC~k DNLOS CAtfINOS DB HIERBO

COTIZACIONES OFICIALES.

BOLSA DB M ADaiD.—MOVIMIENTO DEL 3 AL 9 DE OCTUBRE DE 1874, CAMBIOS OFICIALES.
FO.NDOS PUBLICOS. sibsdo. TIKBNBa, DaSo. Beneficio
Titulcxa del 3 por 100 consolidado, ti contado.... 11 60 U 63 1n1 11 80 Albacete........
Titulos del 3 por 100consolidado, pegoeUos...... 1nael. 1l 60 H_ I? U 15 Il & Alicante......
Titulos deis por 100consolidado exterior... 5. 1525 15 so 138 Almeria.
Uendadel peraonhl...............ccoiiiiiiiinenn, . Avila.... 12
Uaterlal del Teaoro no preferente con Interés,.. Badaioz.......
Bonos del Tesoro . . 43 4330 43 80 43 80 4 Barcelona,.,..
Denda amortlzable de primera clase. . Bilbao
Deudaamortisable de segundai.lum..... ,. .. Bdrgoa.
Oblig. municipales ti portador de LUOO re........ .. ,. Cacarea. .. 1,2
Billetes hipotecarias del Banco de Espsin...... 99 60 95 9 23 99 40 99 40 ((::édizl.l. ........ a«
astellon.....
accioifss Dl oasaiTBBAs aitiiBanBa.—S' /osnusi Ciudad-Real..
Cdrdoba.........
KmisioD ae i.~ de Abril de 1850 de 4.000rsT ........ .. .. Corona
ldem de & 3.000 ra.....cccceeeeenniieeiiiaeeiines ., .. Cuenca..
Idem de 1.° de Juniode 1331 de 3.000 r . . Gerona
ldemsi de Agosto de 1i”, de 2000 ra... Granada....... . s
Idem de 9 de Marzo de 18%, de 2.000rs.. Guadalajara...
Idem 1.° de Jnlio de 1836, de 2.000 ra Huelva .
Obras publicas de I.” de Julio de 1353de 3.000 rs. Huesca.. v
Jaén... par
Ledn.
Obliga, generales por ferro>carrilet, de 3.000u.. 2'X 20 es 20 15 2010 20 80 Lérida..
Idem id. InueTts) de3.000ra. ..... . 30 10 2006 020 80 80 LogroSo
Idemid.id. deaO.0OCOra ........... Lugo.....
Idem Id. id. (nuecaa) de 30.000 rs Malaga.
Acciones de' Banco da Bspstra.............. 13 133l 134 .. 131 14 Murcia..
Billetes hipotecarios del Banco de Castilla......... Orense
Banco popolar espafiol de Barcelona..................... Oviedo.. .
Pslencia...... par
Pamplona.....
IPontevedra. ..
BOLSA DE BARCELONA.— MOVIMIENTO DEL SO AL 6 DE OCTUBRE. Salamanca.... /4
[San Sebastian,
Santander, ., .
Santiago........
FONDOS PUBLICOS. DIA 8. DIA1* DIA 2 DIA 3. IUA 5. DIA 6. Segovia.
Sevilla
Soria.....
litnloadel 3 por 100 consolidado, al contado.. 12 02 1305 Tarragona.....
1itnlosdel 8por 100 consolidado, i plazo..,,, L L ¥e|rude :
lituloadel Spor 100consolidado exterior..... 16 9O 16 O VO Ie 0...
BONOS dei TESOI0....cveveereeees e eeveeeeeereeeaeanen s atencia..
Valladolid
Vitoria..
Sae.edaé catalana general de crédito................ . 50 .. 0 .. Zamora.. .
Banco de Barcelo%a..! .............. 150 31 50 31 61 1i Zaragoza.......
Crédito mosiUario barcelonés
Céja barcelonesa..................
Sociedad de crédito mercantil.. 23 50 23 60 23 0 2850 2350 .L5ndres,i«ld/f..,
Camino ds Barcelona é Francia &5 .. 85 50 36 .. 36 50 ATBO N
da Tarragona é Barcelon ee .. Paris,é 8d/v.........
— dsZaragoza é Barcelona.. 18 so 1925 1925 i9 50 1
Canalde Urgel......cccoeiiiiiniiinereen. .. . ;Btmburgo,éad/v...
Alumbrado por algas en Barcelona.......c.cccccceee.. | OéooTa, €3 d/v ...
OBLIGAaONES DE LAS COMPANIAS DE FERRO-CAREILES ESPANOLES
FECHA NUMERO CAPIT.IL EPOCA DURACION NOMBRES
INTERES
da los de reembolsa- de loe deis Je ULTIMOS CAMBIOS
eUPBLSTITOS. oBuasCioms. ble. riJoe TBNCIUIBNTOO.  |.VOBT12ACION. L= B 20 DA
1856-58. 189.69%6 1.900 51 8. Enero.—Julio. 95 s&os. UsdrldiZzaragoztj Alie parla 8 deOct..... 213 >
1860.... 625.000 1.S00 51 Abril - Octub. NOTEE orceerircereeeecneenens . 200
1859.. . 92.6'8 8.000 51 Abril.—Octub. desde 186499 — Zaragoza t Barcelona... Bruselas 901 50
111.014 1.900 8 % Enero.—Julio. Zaragoza_a Pamplona... 121
18609.. B 44.984 1.900 51 Enero.-Julio. Q9 - Céidooa a Malaga.......... 58
1853.. B 890.000 .o 51 desde 1831 41 — Cérdobaa Sevlfa......... 28
Sevillaa Jerez........ . 11
. ; Cludad-Beali Badajoz.. 13
8.150 i.’000 IOTi Oetub.—Abril. desde 1881 9 — Barcelona a Francia..., Barcelona...... 41 5
| . Targ. &Martorsll y Barc 9% \S
1862. 29.150 31000 laii Bnero.—Julio. desde 1866 43 — Noroeste * . Brneelas 1.° Oet .. 61
Lérida &Reus........ Paria 3deOct.... .. i5
Barcelona & Gerona. Barcelona..,. ﬁl
2 looo A % Almanaaé V. y Tarrag. . «d
1.900 8% B Tudela & Bilbao... Bilbao 14 série »o»
B Villslba A Ségovla. Madrid 65>
ISII-TI. K.000 Us00 ie 80 Febttro............ desde 1B14 O - Snin Csnlirnl-Pfniitrular ™ e

it kK Qaoxta di H0« Camgios di Hierro, Oakir*v4, 5,





