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En la Adminletrecion, en lee
libreriae, de Bailli-Bailliere, d-
Cuestay de la ilutiracion, Ar”
nal 16. ixa nameros eueltas, el ma-
pla y losanuncios en la Administra
clon.

PEECIOS DE LA 8C3CRICION
M adridy Provincias.

Pornnafo...........ccccceeeee. 100 re.
Por seis meses.. 50
Por tres id.... . 25
Ultramar y Extranjero.
Por un afio............... 1fO »
Por seis meses.........ccc....... 15
ANUNCIOS.
Linea.......ocovueeieiinienen. 2re..

Loa anuncios de airona impor-
tanciay loecomanlcados de interés
privado i precios convenclonalee.
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jera.—Documentos oficiales —Ferro carriles extranjeros —Los
ferro-carnles baratos-Ferro-carril asiatico de Europa a. las
Indias,—Banco hipotecario de Espafia—Locomotoras sin fue-
g o —Faros.— Embarque de trenes.— Bibliografia.—Crénica.—
Subastas — Guia de los accionistas.-Anuncios.—Cuadro com-
parativo ds ingresos.-Cotizaciones oficiales.

BANCO TERRITORIAL DE ESPANA.

El proceso y condena de Mr. Clemente Duvernois por
abusos y estafas en la administracion del Banco territorial
de Espafia ha sido, con razén, el asunto que ha preocupado

la atencion, tanto aqui como en el extranjero, de las
gentes de negocios. Este suceso ha venido & demostrar dos
cosas:

1. *
se apresuré a retirar su confiauza al ex-ministro francés,
boy condenado por los tribunales de su pais, y & salvar su
responsabilidad en tiempo oportuno;

2. * Que en los negocios de Espafa,
por una buena parte del publico y la prensa francesa, rara
vez en los que resultan turbios 6 desastrosos, dejan de figu-
rar en primera linea gentes extrafias & nuestro pais.
lo acontecido

tan mal

Esto sentado, nos limitaremos & resefiar
en tan lamentable asunto; y para este propésito, nada me-
jor que reproducir ja exposiciéon da los hechos tales como
loa exponen los peridédicos franceses.

«El BdaNoviembre principi6 en ia aaia sétima del tribunal eor-
reooional de Paris la causa seguida & M. Clerojut Duvernois, For-
oerod y consortes, por abusos y estafas en la admiaistrsoiun del
fanco (erriioriel de Eifafia. & te proceso ha escitado poderosa-

El grau fundamento con que el Consejo de Madr

tratados

mente la curiosidad publica, y vamos & dar de él una noticia su-
ficiente para oue puedan formar juicio nuestros lectores.

Ha dirigido los debates como presidente Mr. Millet, siendo re-
presentado el ministerio pudblico por Mr. Dabois, abogado deis
Republica.

Les acusados présenloseran: Mr. Clemente Duvernois, antiguo
ministro, que tenia por defensores & Mr. Dente y Mr. Qcandpeer-
ret; Mr. Fornerod, antiguo banquero, condenado ya en el asunto
del Crédito territorial suiso, que tenia por defensor 4 Mr. Lachaud;
Ur. Barré, cajero de los titulos del Banco territorial, defensor Mr.
Crjssou,

Estos son los acusados presos; los que estan en libertad son:
Mr. Alejandro Duvernois, hermano de Mr. Clemente, defensor
Mr. Desmarets; Mr. Jauret, redactor del periddico L'Ordrs, fun-
dado por Mr. Clemente Duvernois, defensor Mr. Nogent Saint-
Laureat.

Hay ademas otros acusados fugados, & saber: Mr. Rasetti y
Mr. Paulino Caparon, ¢quienes se ha juzgado en rebeldia.

Después de un interrogatorio de forma, cuyo Unico objeto era
hacer constar la identidad de los acusados, se concedié la palabra
al abogado de la Republica, Mr. Dubois, para exponer los hechos,
ﬁj cual dijo;

<E1 Binco territorial de Elspafi fué fundado en Madrid el 10
de Marzo de 1849 por sécios espafioles; pero era una empresa que
nacié muerta. Ei capital anuaciado era de liiUu milloaes, dividido
en 200.000 acciones; perono se hizo apartacion alguna, y duran-
te tres afios no se pensé siquiera en la aportaciéon de la tercera
parte del capital,, condicién exigida para la constitucion de la So-
ciedad. De consiguieute, la irregularidad data desde la funda-
cion misma.

Solo & fines de 1872 fué cuando Mr. Duvernois se mezcl6 en la
empresa. Tratdbase entonces de hacer de la Sociedad que agoni-
zaba en Espafia una empresa francesa. Mr. Duvernois intervino
con Mr. Fornerod, y después de haber celebrado un convenio con
los antiguos administradores, fué nombrado presiUenie dei Con-
sejo ds admiQisiraciou,

Este Segundo periodo de la empres i debia sefialarse por diver-
sos incidentes: vatios administradoree espafioles poco satiafechot



6A.CETA DB LOS ClUn~0S DB HIEBHO

de la marclia del asunto, y entre ellos el marqués de Bemisa,
dieron su dimision.

Mr. Duvernois no se desanimé y asumid sobre si sdlo la res-
ponsabilidad de las operaciones.

Quiso obtener primero la cotizaciéon oficial en Madrid, & fln de
adquirirla en Francia, y con esa objeto ss entregé & operaciones
que en la ioformaciOQ preventiva califica de estafas. Se reunid
una pretendida Junta de accionistas que, sin poderes, autoriz6
una emisién de 30 millones en acciones, ¢i mismo, tiempo gra-
cias” operaciones bursétiles, se hizo subir las acciones & 635 frs.
[Pronto debian bajar & 30).

El 20 de Febrero surgid otro incidente, Mr. Caperon uno de los
administradores, fue preso como implicado en los asuntos del
Crédito comunal; fue preciso dar nuevas bases al Banco teritorial,
y en su consecuencia celebré Mr. Luvernois un nuevo convenio.
Habianse disipado 700.000 francos en las primeras operaciones;
pero el nuevo convenio no hizo mas que acelerar la ruina. M. Du-
Ternois, falto de recursos, trata de vender acciones, y distribuye
dividendos ficticios para sostener el negocio. La catastrofé fué so-
lo aplazada, la caja estaba vacia y a ios empleados se les pagaba
en aecionea.

Entonces se organizaron dos sindicatos para la emisiéon de las
acciones. Lo operaciéon fué desastrosa i pesar de la gran publici-
dad que Mr. Duvernois se afanaba por dar & su empresa.

Se instituyé un tercer sindicato que no fué mas feliz que los
anteriores.

Un hecho estrafno & la empresa apresur6 la soluciéon. EI 5 del
Noviembre Us 1873 quebr6é una casa holandesa que sostenia al
Banco. Inlervlaieron Los acreedores, hicieron embargar el znovi-
liario y fueron presentadas 150 demandas de declaracién en quie-
bra. Mr. Duvernois no dejo, sin embargo, de lucdar. £i 17 de Fe-
brero de 1874 vendia 50.000 acciones y propagaba nueva publi-
cidad.

Vanos esfuerzos: la quiebra era inminente, y el 14 de Abril de
1374 era arrestado Mr. Duvernois.

Formoése entonces el estado de la Sociedad, y resulté que el
activo era nulo y que el déficit que Mr. Duvernois fijaba en fran-
cos 1.900.000 era ea realidad de 2.900.000.

La quiebra fué deciaraua el 16 de Auri. Esta exposicion, dice
el abogodo de la Kepublica, basca para demostrar lo que era el
Banco territorial. Fua fuuaado sm capital suscrito, prescindiendo
de la ley y funcion6 sin tiacaliZacioa.

Para sostenerlo se apelo a emisiones sin medida, a repartos de
dividendos ficticios, y el sumario liaee cargo a los administrado-
res de abusos de confianzay de diversas «States o conatos de es-
tafa eu la redaccion del balance que Mr. Duvernois form6 el 3t de
Octubre de 1873.

Decian ellos entonces: «Loa beneficios son de 7.600 000 fran-
cos,» cuando habla 1 20U.UU0 francos da dea .a.

Esta es, concluy6 Mr. Duvois, la exposicién histérica del asun-
to. A cada dia su obra: «<hoy la historia; mafiana la justicia.

Véase ahora, con referencia al informe dado por el perito
Mr. Magnin, «1 empleo atribuido & los 2.907.000 trancos que for-
man el pasivo de la quiebra, segin las noticias que podo aquel
recoger:

Setecientos diez y nueve mil francos, completamente perdidos,
invertidoa en diferentes empresas que no han tenido resultado al-
guno.

Ciento treinta mil francos de comisién abonados & Hugel-
man é Ulan.

Un millén setenta y cuatro mil francos por gastos de toda es-
pecia en Paris y dinero enviado a Madrid, sin que se haya sabido
en que ha sido invertido.

Doscientos setenta y dos mil francos porque aparecen deudo-
yes Uasetci y ei cunde Unoiseul.

En aunate al resto, 6 sea unos 700.000 francos, ooneUya di

ciendo Mr. Magnin, es materialmeate imposible sefi&lar su em-
plea por los libros.

Hasta el dia 25 no se ha publicado la sentencia, por la
cual Mr. Clemente Duvernois ha sido condenado, por los
de'itos ds abuso de confianzay estafa, k dos afios de carcel
y 500 francos de multa. Sus tres complices han sido tam-
bién condenados a prision.

LA REVISION ARANCELARIA DE 1875.

El dia 30 de Junio de 1875 concluye ei primer periodo de seis
afios prefijado por la ley arancelaria de 1869, parala trasformacion
del antiguo sistema aduanero, hijo de las mas absurdas teorias
econdmicas, en un sistema meramen te fiscal, favorable & la liber-
tad del comercio. Desde |.° da Julio de 1875, debera regir un nue-
vo arancel, que ha de formarse rebajando hasta el tipo de 15 por
100 del valor los derechos e«iraor¢icanor que ea el vigente no
lleguen al 20 por 100, y redueienJu los superiores a este ultimo
tipo en un tercio de la diferencia que hay entre el derecho actual
y el maximo de 15 por 100 sefialado en la citada ley de 1869. El
segundo tercio de dicha diferencia 6 exceso sobre el maximo le-
gal, se suprimira el 1.° de Julio de 1878, y el Gltimo en igual dia
de 1881.

Las Cortes constituyentes resolvieron por este procedimiento
gradual la importante cuestion aduanera, objeto desda muchos
afios antes de ia revoluciou de 1868 de empefados y ardientes de
bates eutre los llamados ~irotecciosiiiiai y loa partidarios dalas
buenas doi'trinas econémicas.

Pocas reformas se han hecho en Esf~a con mayor prepara-
cién y mas detenido estudio. Una experiencia da veinte afios,
confirmando en todas sus partes las teorias de ia ciencia econémi-
ca, babia hecho conocer la necesidad de abandonar el sietema for-
mulado en los aranceles de 1849. Nadie, al verificarse la revolu-
cion, se atrevia a negar la verdad de los principios liberales. Los
hombres mas afectos alj>roliccii>Umo y mas interesados en su
conservacién, confesaban que la hbetiad es el régimen natural y
moral del comercio cxionur, como del interior, y aceptaban, por
lo tanto, ia reforma, limitando sus pieteusionss a la concesién da
an plazo bastame largo para suavizar el transito del antiguo al
nuevo sistema aduanero, de modo que se evitasen las perturba-
ciones, que una trasturmacion demasiado repentina podia, en su
concepto, causar a determinadas industrias.

No pueden ueitamente quejarselos proteccionistas de haber
sido desatendiaos por las Uuitss coostituyeiices. La mayoria de
esta Asamblea era libre-cambista, y debia necesariamente serlo,
porque la libertad de comercio tiene el mismo fundamento racio-
nal que las aemas libertades y derechos-individuales reconocidos
y consagrados eu el tiiuiu primero da ia Constitucién de 1869.

Peto, al resolver lacuesuonaduanera, aquellas Cértes, si bien
proclamaron resueltamente el priocipio del libre-cambio, supri-
miendo todas fas prohibiciones existenies, y declarando que te
aduaua habla d« ser en adelante un lusirumentu fiscal, sm otro
objeto que el de proporcionar reeursus al Tesoro, adoptaron, se-
gan hemos dicho, el procedimiento gradual; haciéndose te trss-
formacion en el largo plazo da doce afios, durante los cuales ha-
bian de continuar recargados con altos derechos de importacién,
llamados gxlraordinarm, los pnacipalee articulos de comercio
procedeutes del extranjero.

N j caa.:! caso examinar las causas que movieron & las Cortes
de 1869 a'eratar al proteccionismo con tan inmerecida benevolen-
cia. Para nuestro «ojeto basta consignar que tueron atendidos
hasta con exceso los lamentos y reclauiscioueB de los partidarios
de Uicho régimen, caodeuudo ya porte optmun publica, y que, si
en otras materias aquellas Cortes fueron radicales y tevoiucio-
aarias, eo la cuestioo aduanera obraron oon prudencia verdade*
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rameoto meticulosa, quitando todo pretexto de queja & los iute-
leees que con la reforma pudieran creerse lastimados. Doa breve
resefia de la ley de 18d9 demostraréa la exactitud de nuestras aSr-
maciones.

Establecid esta ley tres bases principales para la reforma:

1. N La supresion inmediata de las proLibiciones;
2_ *

y de ialama-,
3. *

Cttlet en un plazo total de doce afies, compuesto de un primer pe
riodo de seis afios, y de otros dos periodos de tres afios, cada uno.

Deducese de estas bases priacipales que laley de 1809 abando-
nd definitivarneute el sistema Illamado protector, y sdlopor unes*
piritu de equidad, y por ciertas coosideraciones politicas, conser-
v6 durante algun tiempo los procedimientos de este sistema, ca-
lificAndolos de es decir. anadmisibles en buenos
principios para una iegislacion racional y permanente de la iu-
dustria y del comercio. La citada ley eutrafia, pues, un cambio
radical en el caracter y fines déla aduanaj cambio que, arrau-
cando de un puuto de partida conocido, ae realiza gradualmente,
en un plazo mas que suficieuts para que los intereses econémicos
del pais se trasforman y preparen, sin trastornos ni pérdidas, a
la nueva y fecunda vida de la libertad industrial.

El punto de partida para esta transicion debia ser el aran-
cel que el ministro de Hacienda, habia de formar con sujecion
4 las siguientes prescripciones, consignadas en ja miama ley.

«Libertad de importaciéon y exportacion de todas las mercade-
rias, sin mas excepcion que los articulos cuya circnUeion prohi-
ban las leyes penales, las de seguridad publica y las relativas a
efectos estancados. Impuestos sobre importaciou de tres es-
pecies;

1. ° BxlraoTdinario, que podra llegar en la generalidad de
meicancias al 30 por 100 del valor del género, y al 35 por IOU en
ciertos articulos prohibidos en el araocel anterior, y en los que, por
lo elevado de su precio, 6 por ser su consumo general, aunque no
de necesidad absoluta, puediecan soportar semejante recargo;

2. ° Derecho /isctU, que podria llegar al i5 por 100 del valor;

8." De éalania, consistente en una pequefa cantidad por uni-
dad de cuenco, peso 6 medida.» A ia exportaciéon sélo hablando
pagar derechos algunos articulos deternunados, no pudiendo pa-
sar aquellos de 10 por 100 del valor.

Para redactar el arancel, se clasificaban las mercaderias «por
agrupaciones genéricas, y no poi miauoiosas subdivisiones espe-
cificas; tomando como precio-tipo del género, para la imposicion
del derecho, el de la especie de importacién mas abundantede los
comprendidos en cada grupo.» La valoracion de loa géneros se
hacia «tomando el promedio da ios precios que tuviesen los arti-
culos en loa puntos de adeudo de las coscas y fronteras, y en to
doa los casos «1 tanto por ciento debia convertirse, para la imposi-
cién concreta, en un tanto- tljo aia unidad del peso, medula 6

cuento.»

Eormado el arancel eon arreglo & estas prescripciones, y cons-
tituido asi el puuto departida, «debian coQaervarse sin altera-
cion alguna nurante aeia arios loa derechos Illamados exiraordina
rio;, coriespoudieates & los articulos que en el anterior arancel
tenian derecho protector; empezando después las rebajas gradda-
les, hasta que todos los derechos quedasen encerrados, después
del plazo total, segin antes hemos dicho, dentro de uu maéaximo
de 15 por 100.»

Gomo complemento de las auteriores medidas, establecié la
ley de 809, para seguridad de laindustria y del comercio, la pro
hibicion expresa de alterar por érdenes 6 decretos los derechos
nranceUnoB, fuera de las épocas mateadas; concediendo al go-
bierno soiamente la facultad da «reformar cada tros afios las oia-
li/kaeunai, negun aconsejara la experiencia.»

por Ultimo ipretciodluado de vatias prescripciooee da lecua*

'iM

dario interés), mandé6 también la ley qua «una comisién especial
de valoraciones formase y publicase anualmente las tablas de pre-
cios de las mercaderias; debiendo servir estos precios para la rec
tiflcacion del arancel al rebajar los derechos extraordinarios en la
conclusién de cada periodo.»

Basta leer estas bases para convencerse de que no era posible,

La ciasiflcacion de loa derechos en exlraordimrios, jUcalegado el criterio liberal de las Cortes constituyentes, y el absoluto

descrédito en que habian caido y continGan hoy, las doctrinas del

La reduccion de los dereehoa txiraordiitariosi los tiposijprolcmcionftmo, llevar mas alla el respeto de los iotereses creados.

En Diuguu otro pais se han concedido & esos intereses, al hacer
las reformas aduaneras, conJieioues mas favorables para prepa-
rarse i lavida c la libertad industrial.

Punto de partida oon derechos de 30 y 35 por 100; rebaja lenta
y graduada de esos derechos, coa arreglo & bases fijas é inaltera-
bles duraate doce afios; y al fin de esa periodo, derechos todavia
muy altos del 15 por 100.

Los proteccionistas, pues, aunque vanoidos en 1869, obtuvie-
ron de las Cértes cuanto razonablemente podian apetecer. Octu-
vieron luego mas aun del gobierno, que cometi6, queremos creer
que de buena fé, al interpretar la ley para la formacién del nuevo
arancel, algunos errores de bastante bulto, favorables casi todos
& las pretensiones de los proteccionistas. La exageraciéon en mu-
chos de los valores que hebian da servir da tipo para la imposi-
cion del derecho, la conservacién de prohibiciones y primas ile-
gales; el desaoisrto al formar las agrupaciones, y otros defectos
no menos importantes, que an otra oeasiou hamos examinada de-
tenidamente (1), produjeron que el punto de partida, 6 sea el
arancel de 1869, se diferenciase del antiguo mucho meaos de lo

mandado por el legislador, disminuyéndose asi por el njomento
de un modo notable el alcance y la etioaoia de la reforma.

Parecia natural que ios partidarios dsl aiotema proteccionista,
1agn generosameote tr.itado en 1869, después de haber sido vaaoi»
do ante ia opinidon publica y en el terreno de la legalidad, se hu-
bieran resignado y aceptado da buena fé las basas da la ley
aduanera, respetandola durante el plazo de los doce afios, y espe-
rau-lo & que los efectos necesarios da U misma reformi, patenti-
zasen quien poseia la verdad econdémica, si los proteccionistas 6

los partidarios del libre-cambio.

Pero ecto que parece natural y ha sucedido en otros paises, no
lo es por lo visto eu Espafia; porque los proteccionistas, lejos da
seguir esta conducta, empezaron desda el dia sigui-onte a la refor-
ma & combatir esta coa mas-6 menos reserva, y hoy, al aproxi-
marse ei fin del primer periodo de seis afios, y conel ia primer re-
baja importante do los derechos extraordinarios, levantan ya pu-
blica bandera contra la ley da 1869, y excitan al gobierno a que
no la cumpla y vuelva a tomar por norma de sus actos el error y
ia injusticia, que formaban la base del absurdo y ruinoso sistema
aduanero antorior a la ley mencionada.

Si no estuviéramos eu Espafa; si viviéramos en un pais don-
de las leyes so6lo por el podar legislativo, y después do una dis-
cusién solemne, pudieran ser reformadas; donde la opiniéon pu-
blica tuviera la iuflueneia decisiva que en estos asuntos lo corres-
ponde; donde las infi'ieacias de Salén 6 de oficina fueran impo-
tentes; doade solo llegaran a los altos puestos del gobierno y do
la adraiDistraoioa del Estado hombres ds eminente capacidad y
rectitud acrisolada, las gestionas y trabajos de los proteccionistas
no noscausartaa inquietud de ningdn género.

Siendo la opinién pablica favorable, como lo es hoy, al libra
cambio; habiéndose comprobado de una manera patente, coa loa
efectos de la reforma, U verdad de nuestros principies; y no pu-
diendo, ademaj, el gobierno revocar por si la ley, ni aun suspender
suoumplimiento, ¢que temor habian de inspirarnos los sofismas y
ias deciamacioues, Cautas reces refutados, del proteccionismo?

(1) Dictameu presentado en Noviembre de 1870 & la comision
parlamentaria encargada de examinar el arancel de aduanas por
«1 autor ds estas lioeas, individuo di 4lchs comisioo.
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Desgraciadacoeate, no sucede asi. En nuestro pais siempre, y'
mas en circuostancias como las actuales, no basta que ia razén
la opinioén general y la ley apoyen de consuno un estado de co-
sas, para que ios interesados en élpuedan tener seguridad de con-
servarlo.

I1na reformas liberales, muy especialmente, se hallan siempre
en peligro, y ia opinién particular de cualquier microscépico gru-
po politico basta muchas veces para moiidear, y hasta para des-
truir, las instituciones que parecen mas s6lidamente establecidas
y acreditadas.

Por eso nos alarman las pretensiones de los proteccionistas,
claramente manifestailas en ciertos escritos qus ha dirigido ai
gobierno el Fomento i* la producdoK nacioital de Barcelona, y en
otras gestiones de que hemos tenido noticia. Por eso tomamos la
pluma para combatirlas por los Unicos medios que tenemos a
nuestro alcance; esto es, llamando la atencién de la oplaion pu-
blica sobra este importantUirao asunto y excitando el celo de los
amigos de la libertad de comercio, tan laboriosamente conquis-
tada, para que acudan & defenderla en la ctisiddel afio préximo
venidero, contra.los ataques del error y la poderosa lofiuencia de
los intereses que se suponen perjudicados por la reforma de 1869.
Por nuestra parte, dispuestos estamos & emprender esta tarea, so-
los 6 acompariados, obedeciendo al dictado de nuestra conciencia
que nos presenta como un deber sagrado é ineludible la conti-
nuacion de la lucha que durante tantos afos hemos sostenido
contra el proteccionismo.

Gabsiel Bodsigubz.

[La América).

LAS CRISIS FINANCIERAS K INDUSTRIALES

EN EL FOBVEN'IB.

Durante los uGltimos cincuenta afios, se ha realizado en las
transacciones un cambio tan grande que, lejos de preguntarnos,
como ciertos publicistas, si ios uegocios se manejan 6 noen el dia
como antes, no vacilamos en ahrioar que esta revolucién incon-
testable na puede provenir mas que de una nueva direcciéon dada
4 esos mismos negocios. A medida que se ha adrmado este cam-
bio, la industria, produciendo d.smedidameuta, no ha podido dar
salida & su exceso, y .la provocado tamOien, por una plétora pe-
riédica, crisis tinancteras que se han reproducido con una descon-
soladora regularidad.

En la fase actu™l de las transacciones mercantiles, ¢no hay al-
go que pueda prevenir la reproduccion de tales criaisi Se han jle-
vado a caoo, con grandes esiueczjs, trabajos productivos que su-
ministran ellos misuios los medies de emprender otros nuevos.
Asi, los camiuos de hierro ban permitido consagrar & otros uses
la fuerza de un numero considerable de caballos. lgualmente las
maquinas, bastandose asi mismas, han permitido dedicar & otros
trabajos una multitud de brazos que dejaban ociosos, Por nnaso-
lidaridad natural, las vias férreas y las maquinas sé son recipro-
camente indispensables; por que, sin el aumento,de iaproduccion,
no hubiera podido haber aumento da trasportes; y, sin las facili-
dades para trasportar, habria mucha menos demanda para lapro-
dnccion.

Las diferentes partes del mundo estan ahora tan bien enlaza-
das las unas con las otras por la electricidad, que se puede comu-
nicar casi instantaneaiuente con todo centro donde las enormes
fuerzas desarrolladas por la industria son mas utiiizabies. Si un
pr ducto llega & faltar en alguu punto de la tierra, inmediata-
mente esta informado otro punto donde abunda: un pais donde
hay un suplemento da cosecha, puede Uuvarlu & cualquiera otra
reglén del globo ameuazaja uel hambre.

Mo solamente se ha adquirido una gran potencia de produc-
cién, de que las genetacionee pasada} ao teaieo idea, eino que
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también se han encontrado ficiiidades extraordinarias para diri-
gir y aprovechar esa misma potencia, que da por efectos princi-
pales ensanchar los limites del mundo mercantil y unir las na-
ciones entresi Y estas profundas modi ficaciooes han influido tan-
to en el comercio, que realment? lo ban trasformado.

En el curso de estos cambios, debian naturalmente sobrevenir
crisis financieras traidas por el enorme valor de loa capitales
puestos en movimiento, la concentracion del trabajo, las especu-
laciones desgraciadas, y hasta por la mala fO, que ella sola ha he-
cho mas dafio que todas las denaas causas juntas.

Ahora que la industria y el comercio se han trasformado des-
arrollandose, que han hecho lo moa diflcil de su tarea 'y se han
aprovechado de la le.ciones de la experiencia, ¢las crisis estalla-
ran a intervalos mas largos? 6 ;cuaudo aparezcan, se haran sentir
en un circulo mas restringido 6 mis extenso? Es claro que el
mundo ha ganado mucho en fuerza y economia, grtteias & las in-
versiones nuevas Yy al desarrollo de ia riqueza comdn. Los capi-
tales coutinllau acumulandose, la tuerza del trabajo se acrecienta
y las producciones se multiplican.

Si todas las Daciones estuvieran en las condiciones de laGran-
Bretafia, las fabricas del mundo entero no formarian mas que un
s6lo todo, cuyas partease so”dendrian reciprocamente y harian
imposible toda crisis. Pero no sucede asi: ciertas naciones se en-
cuentran en estado de acumular uu excedente de produccion, de
la que no tienen necesidad y que vierten a sns vecinas menos fa-
vorecidas. Ea Europa, algunos pueblos, & cuya cabeza estan loa
ingleses, tienen esta posicion particular; en ellos sobre todo se ha
desarrollado, continuando contlaada, la fuerza & que hemos atri-
buido el cambio de sistema industrial y mercantil: es la trasmi-
sion de esta fuerza a las otras comarcas la que puede dar ocasion
& otras erisis; y esto se ha demostrado bien por la ultima de los
Estados-Unidos y por la de Viena.

En los Estados Unidos, después de la caida de las casas por
cuya intervencion se hablan sumiuistrado ios capitales a los ca-
minos de hierro lejanos, los manufactureros cerraron en gran
parte, la industria fabril sufrié ua periodo de parala general.
Loa nuevos terco-carriles del Este y del Sur dejarou irecuen-
cemente «e pagar sus iuwreses, que fueron &actecontar en otro
tanto sus obligaciones; este fné el primer golpe sentido por las
naciones que habian prestado. De los caminos de hierro, el efecto
se extendié a las industrias manufactureras, al trabajo, y porcon-
secuencia a los salarios, a los negocios de importacién y de ex-
portacion, Estando atactada ia sociedad, ceda famUia limit6é sus
gastos a lo mas necesario, disminuy6 asi el c msumo y contribu-
y6 indireetauieute a la crisis; las Cosas que habian suspendido los
pagos y contaban lestaolecerlos al cabo del a6o concedido por sus
acreedores, no se encontraron al veucimiento en mejor posicion,
y ocasionaron en cierto modo n la segunda crisis; porgue, no so-
lamente loa casas que se hallaban en suepansion de pagos no pu-
dieron hacer frente a easobligaclones, sino que todavia, otrasqua
se habian esforzado sn sostenerseesperando mejores dias, suspan-
dierou también suspagos.

Por un segundo efecto no ménos alarmante, no hubo ya pedi-
dos & los distritos manufactureros de Europa, y particularmente
dejnglaterra, cuyo comercio se vid tan afectado, que resulté un
gran estancamiento de neguci>s. No fué esto todo: la Bolsa se re-
sintié también, y los valoras extranjeros y toa de los ferro-carri-
les bajaron considerablemente.

No se puede sin embargo dar ei nombre de crisis a sste peijui-
cion mumeuianeo, que no es otra cosa que el golpe de rechazo da
la penosa situaotoa de los Estados-Unidos, primero, y do Franela
y de Alemania después, fistos hechos prueOan evidentemente la
estrocba solidaridad que eneauena & ias naciones entre siy a
pesar suyu; de donde puede deducirse que, en el porvenir, las
crisis seran siempre posibles en todo pais que tenga relaciones ds
intereses oon otros, es decir, en todos los palees, paes que na lof
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hay en la actualidad que puedan aislarae y bastarae & ai miamos
eompletamenta.

P. T.

PRENSA EXTRANJERA.

Za interior eapaSol ha llegado de un
golpe & 12'10 francos; el exterior se negocia & 10- Atribaimos esta
alza a la salvacién de Irun. Otros la atribuyen ¢negociaciones
entabladas entre el Sr. Camacho y una instituciéon financiera e
Crédito lyonés] relativas & un empréstito de 50 millones de fran-
COS.»

Monueuf des inlérés nutieriels.—lio se ocupa en su altimo nu-
mero de asuntos espafoles.

Journal des Publica un notable y extenso arti-
culo sobre el rompimiento del istmo americano, de que tantae
veces se ba ocupado nuestra Gaceta, escrito por la distingui-
da economista Mme. Clémence Boyer y conforme con la soluciéon
que también nosotros hemos apoyado, 6 sea el proyecto del inge-
niero M. de Puydt.

Journal des acHonnairts.—lasartA nua carta que le dirigen re-
lativa al arreglo del Norte de Espafia, y en que el comunicante le
dice que la adquisicién de los cupones A y B, no puede hacerse sin
consentimiento da sus teoeloras; & lo cual contesta nuestro co-
lega:

«Nuestro honorable corresponsal niega & la Compafiia el de-
recho de recoger los cupones A y B mediante una suma inferior al
crédito que representan. Nos limitaremos & repetirle queestede-
recho de adquisicién esta inscrito en los nuevos Estatutos, vota-
dos por laJunta de acciouistas del 7 de Marzo de 187d, Estatutos
cuya legalidad jaméas ha combatido nadie.

«En cuanto al precio ofrecido por los dos capones, admitire-
mos que esté sujeto a discusion; pero, como lo deciamosen nues-
tro namero anterior, parece resultar de declaraciones de un ca-
racter oficial que la Compafia esta en el caso de hacerlo aunque
lo rehtGisen los obligacionistas. Si el fondo de estas declaraciones
es exacto, y hasta poseer mas amplios informes In tenemos por
tai, los obligacionistas no pueden ménos de suscribir a! aTeglo
que se les propone.

«Nuestro corresponsal afiade que los recursos proximameate
disponibles d.'benan ser empleados en el pago de atrasos, y no
podemos menos de poner ante sus ojos el texto del art. 11 Je los
Estatutos, que dice asi:

«Los derechos correspondientes & estos cupones A y B no se-
» ran liquidados 6 consolidados hasta que las accionas hayan re-
> eibido un interés de 15 francos, 6del 3 por 100 »

«Asi, pues, husta que las acciones hayan cobrado 15 frs.no
puede aplicarse cantidad alguna al pago de atrasos.»

En vista del estado de iugresos y gastos del Ayuntamiento de
Madrid en el tercer tiimestre de este afio, dico nuestro colega;

«Seguramente hay mejora; pero esta es insufielents para que
pueda entreverse el dia en que la villa de Madrid estaraen el ca-
so de poder continnar el pago de los cupones y la amortizacion ds
sus obligaciones.»

Hé aqui un péarrafo de su «Boletin financiero:»

«Uaa nueva alza de mas de 20 francos ha llevado el Movitia-
rio espafiol & 690. Existen sobre el Maviliario espafiol fuertes po-
siciones & la baja; pero, hasta la presente, todas las ventas son fa-
cilmente absorbidas »

«Las acciones y obligaciones cambiadas de Sevilla & Jerez y
Cadiz DO han sufrido variaciones notables.

Journal des cientins defer —En materia de asuutos de nues-
tro pais, adio se ocupa del Crédito moviliario esparfiol, del cual
dice que desde 6, ha subido & 687'50.

Z'Z«¢itifni.—«Los fondos espafnoles han estado pesados y casi
constantemente ofrecidos.
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>Los diversostituloa del Norte de Espafia conservan los altos
precios cotizados recientemente. Zaragoza & Pamplona ba subido
& 123'50; se sigue hablando de la fusién de este camino.»

«Las accionea de Sevilla a Jerez y Cadiz & 122; las obligacione-
a4 lio. Todavia no ha llegado la ratificaciéon de la venta del camis
DO al sefior marqués de Loring, y estos retrasos concluyen por
producir inquietud »

Creemos que nuestro colega de Paris puede tranquilizarse.

La, i 'rawce”~sascizztf.—Publicados correspondencias de Madrid
que piutan animados y veridicos colores el estado da nuestro Te-
soro, y que las circuostancias nos impiden extractar, & pesar ds
su interés.

DOCUMENTOS OFICIALES.

MINISTERIO DE FOMENTO.

DECRETO.

Conforméandome con la propuesta del ministro de Fomento y
de acuerdo con el dictamen de la Junta consultiva de Caminos,
Canales y Puertos,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo 1.® Queda derogada la prescripcion 5.* del decreto
de 4 de Octubre de 1873, relativa al empleo de la doble traccion
en las lineas férreas.

Art. 2® Se declara vigente, sustituyendo & la prescripcion
derogada en todos sus efectos, el art. 53 del reglamento de 8 de
Julio de 1859 para la ejecucion de la ley sobre policia de ferro-
carriles.

Dado en Madrid & veinte de Noviembre de mil ochocientos
setenta y cuatro.—Francisco Serrano.— El ministro de Fomento,
Cirios Navarro y Rodrigo.

FERRO-CARRILES EXTRANJEROS.

SoCioia. EI ministro plenipotenciario de la RepuUblica de Bo-
livia cerca de los gobiernos de la Republica Argentina, Oriental é
imperio del Brasil, ha firmado un contrato con el vizconde de
Maua para la formaciéon de una vasta emp'esa destinada & la ex-
plotacién de las riquezas naturaissde aquel pais.

El proyecto comprende las bases siguientes:

1. ' Un camino de hierro partira del panto de la margen occi-
dental del Paragnay, que quedara al frente de la desembocadura
de la linea brasilefia de Antonina a Miranda, da suerte que se es-
tablezca una linea interoceanica entre Actoulna, en el Atlantico,

y el puerta pernaao dé Moliendo en el Pacifico.

2. ‘  Si hubiese cualquiera obstaculo para que la linea parta
del punto indicado, 6 si lo resolviese el gobierno de Bolivia, en-
tonces la entrada da hierro principiara en la Bahia Negra.

3. ® La linea atravesara las regiones del Chaco boreal y segui-
ra por el 1zozo y los departamentos de Chuquisaca, Potosi, Oraro
y la Paz.

4.
nja.

® Tan luego como sea posible, se establecera unramal & Ta-

El representante del gobierno boliviano, al dar cuenta Je esta
empresa destinada & la regeneracién completa del pais, dice:

«He discutido la cueatloD con los hombres mas ilustres del
Plata y del Brasil, tomando en cuenta nuestras sierras y cordi-
lleras; todos creen que esa dificultad es de poca monta, y se en-
tusiasman con el ferro-carril oriental de Bolivia, que completara

Jla linea interocranica.

} y el hombre de negocios mas notable en Snd-América, ha
| puesto su Dombrs al frente de la empresa, para proclamar asi
! bien alto su importancia y la seguridad de ios resaltados.
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Italia. Uoa carta de Bolonia da detallas sobra un choque
ocurrido en el ferro carril entre Ancona y aquella ciudad.

A oons’ouaoeia de una j?ran nevada qua tiabia caido, marcha-
ba leatamenta un tren do mercancias, cuando futi alcanzado, cerca
Imola, por otro mas rapido de viajaros qua Uevubi la misma di-
reccién.

Ocurrié entonces un choque muy violento, quedando deatnii-
do3 tres cochea da viajeros y resultando varios muertos y he-
ridos.

Entre los Gltimos se cita al regente de la audiencia de E4vena
y & un coronel de ingenieros. Da la informacién que ee ha abierto
resulta que la oscuridad da la noche, la nieve y el viento impi-
dieron que los dos treoes pudiesen hacerse las sefiales reglamen-
tarias.

India ingina. Ultimamente se han ocupado en Inglaterra de
la eventualidad de la adquisicion por el gobierno de las ferro-
carriles do la India. Es de advertir que, en la India, los caminos de
hierro no ee conceden mas que por un nimero limitado de afios [93
por lo general, como Espafia); & lo cual hay necesidad de afadir
que las Compaiiias tienen la facultad de entregar las lineas antes
de expirar el plazo, y pueden exigir el reembolso del valor total
de los caminos, lo-que frecuentemente es uns ventaja. Ademas,
en los seis meses que siguen alos 25 ¢ & los 50 primaros afos, el
gobierno de la India puede adquirir los ferro-carriles al precio
medio que han teoido las acciones y al que se Ua evaluado el
material en loa ultimos tres afios.

Estas particularidadas son bastante importantes y merecen
consignarse.

Egipto. Sabido es el proyecto del Kedive de enlaz«f el Egipto
y el Sondan por un camino de hierro. El eminent# ingeniero
John Fuwler estd encargado de construir esta linea, que no ten-
drd menos de 360 kil6metros, y que deberd estar ocneluida en
cinco afios. M. Fowlsr aconseja que se adopte el sistema de cocs*
trueion mas econémico y qua no costara mas que 30 0dO.000 de
francos. El producto, anualmente creciente, que el gobierno saca
do los distritos del Sondan, se destinara especialmente aesa obra.
Secree también gne esa producto sera suflcieate para cubrir, antes
de la espiracion de los cinco afios, la totalidad de los gastos; de
modo que el gobiaino egipcio no se vera gravado con el desem-
bolso da un capital.

Inglaterra. En la semana terminada el 8 da Noviembre, loa
ferro-carriles del Reido-Unido han recaudado 1.078.259 libras,
contra 1.037.362: y el ingreso medio por dia y kilometro resulta
ds 167 pesetas, contra 161. La longitud explotada ha sido Je
11.560 millas, contra 14 423.

Suiia. Dicen de Berna que, segln una comunicacién oficial
dirigida al Consejo federal, el dia 6 de Diciembre préximo seabri-
rin &la explotacion las secciones de Biasea-i Lucarno y da Lu-
gano a Chiasso, del farro carril de San Gotardo.

Alemania. Durante el Gitirao ejercicio, nueve Oompafiias ale-
manas de ferro-carriles, que enjunto han costado 61 383 4iW tha-
lers 1235.449.312 francos) abhan dado dividendo alguno & loa ac-
cionistas. Este capital estéril experimenta un aumento de consi-
deracion, ai se afiade el representado por los titulos del mismo gé-
nero del extranjero, cuyos capones no se han pagado, y que so
cotizan en Alemania, el cual se eetiraa en 82 600,000 thalors, quo
afiadidos & la cifra anterior, forman un conjunto de 143 millonea
dethalers, 6seala respetabilisima suma de 2 105 millones de
reales proximamente.

Véase, pues, como no todo es prosperidad en Alemania.

Aviigia. Noticias de la misma indole que las anteriores re-
cibimos respecto da Austria: varios periédicos insiaten en gna el
gobierno presenta en la préxima legislatura proposiciones ten-
dentes a reorganisar el servicio de los ferro.earriles; y, para mo-
tivar esta reorganizacion, uno de los diarios aludidos, dice:

«Apenas hay género de propiedad en la que la crisis haya de-

dejado huellas tan profundas como sn los caminos de hierro. EI
desarrollo de Us vias férreas ha llegado & un minimun & que no
habia alcanzado hace machos afos; el capital tiene, por decirlo
asi, miedo de comprometerse en los negocios de ferro carriles. En
general, la situacion de las Conipaftias existentes es muy triste:
nada ménos que 150 millonea de florines del capital absorbido por
las vias férreas, son imprgduetivos, pues las Compafias enesrga-
dasde su administracién no pueden dar ningun dividendo & sus
accionistas. Frecuentemente, hasta las obligaciones de prioridad
esperan en vano la distribucién de intereses. Siu hablar de una
Compafiia que tatd en quiebra, ni de muchas otras en quiebra
latente, ni de seis que se encuentran secuestradas.

rVarias existen incapaces de cubrir los gastos de explotacion
y sus balances acusan un déficit constante.

rOtras Compafiias no deben su existencia autonémica, pura-
mente aparente, mas que & la intervencion de ciertos estableci-
mientos de crédito, para poder llevar & sus balances las acciones
da esas vias por su valor nominal. Y la suma de 150 millones do
florines seria mucho mayor, si el Estado no hubiera concedido
sucesiTumente su garantia por cerca de 500 millones de florines,
empleados en la coostruceion de ferro-carriles.»

Como 80 vé no es sélo Espafia la que tiene que contar desdichas
en materia de empresas de ferro-carriles: como dice uns locucién
vulgar, «en todas partes cuecen habas;» sélo que entre nosotros
esa especie leguminosa se cuece en mayor escala.

Targaia. Hace afios que se discutia en Turquia el proyecto
de construir un camino de hierro entre Bagdad y Kerbela. Sin
contar los peregrinos queso dirigen aanalmente a esta dltima
ciudad, y que se evalGan en 80.000, Kerbela forma uuimportante
centro del comercio turco Hoy dia, segun escriben & la Gacela de
.ingtbonrgo, el gobierno h» aprobado por do la construccién de
dicha linea, y en cooseenencia el gobernador ganeral de Bagdad
ha sido autorizado para formar una Sociedad andénima al efecto.

Sonmania El tribunal Supiemo de Comercio de Alemania
ha condenado & los concesionarios de ia Compafiia por acciones
de los ferro-carriles roumanos, sefiores duque de Ratibor, duque
lie Ujest, conde Lehrnlorff y doctor Strousberg, & pagar a loe ac-
cionistas solijariamente un 7 /2 da interés & las acciones antl-
guUIB.

Francia. Dos telegramas recibidos por la Compafia de Lyon
anuncian que el Layase se habia desboraado y pasabacon unacor-
riente violenta por la eetacian daChambéry. El servicio de los tre-
nes estaba interruiopido, y la inundacién de las carreteras hacia
mposible toda circulacién por medio de trasbordos.

Se aounciaba de noa m mera defioitiva para la semaoa que
hoy termina,ia inauguracion del tramvia parisién de Neuilly &
Suresnes. La administracién de los tramvias del Norte ha hecho
construir nuevos carruajes con imperiales, que serviran en dicha
linea.

LOS FERRO-CARRILES BARATOS.

Dasde qua comenzo la lucha que M. Fairlie ha bautizado con el
piotoresco nombre aeBattie of es decir desde que se discu-
ten las ventajas comparadas ds la via ancha yde laestrecha para
la construccion de las lineas secundarias da ios diversos Estados
europeos, los pequefios caminos de Suecia yNoruega han sido
frecuentemente citados como ejemplo, ypor cierto absin fruto.

Es de advertir que, por méas que se crea qua la via estrecha
domiua en las vias férreas de ambos paises, esto no es exacto: «n
un desarrollo total de 2.20J kilémetro.”~ existentes a4 flo de 1871,
se contaban 1.700 kilbmetros de via ancha y solamente 500 de
via estrecha.

El estudio de asos 1.700 kilometros en plena explotacién des-
de la indicada época, produce uua serie de noticias preciosas y de
argumentos decisivos para la tesis, por muehossoatenida, y hoy
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demostrada, de que se pueden coaatruir, aunealaecireunstanciaa
de trazados dificileé, buenos caminos destinados & una explotacién
perfecta y regular, pudiaado suministrar un abundante trafico, y
lo autieientemente baratos para que el corto renli miento que hay
que esperar de ciertas lineas, cubra ampliamente el interés del
capital invertido.

Mr. Lavoine, en un trabajo del eua! proceden todas las noti-
cias del presente articulo (1) nos dice, en efecto, que las obras del
movimiento de tierras han sido generalmente ejecutadas en con-
diciones dificiles. Independientemente de numerosos desmontes
abiertos en granito, la construccion de terraplenes en las orillas
de los lagos y en los valles, cuyo fondo granitico esta cubierto de
espesas capas de fango, ha necesitado trabajos de consolidacion
muy dispendiosos.

Los rails tieneu una cubierta de acero; las estaciones estah
construilas segln una serie de tipos que varian, desde la mas
sencilla casa de madera, hasta las monumentales estaciones de
Stolfolmo, Gothembourg y Malmoe.

Pues bien, en estas condiciones, el coste kilométrico de lae
lineas de via ordinaria no ha pasado en Suecia de 126.000 francos
en los caminos construidos por el Estado, y de 87 OO0 en las li-
neas ejecutadas por Compafias. En Noruega el precio medio re-
sulta mas reducido todavia. Las redes francesas de 2.* y 3.® clase
exceden bastante de esos prcios.

El ingreso bruto, por término medio, en el conjunto de la red
sueco-noruega as de 10 000 francos por kil6metro. Los gastos ge-
nerales de explotacion se elevan é 5.000 francos, y siendo el pro-
ducto neto del 50 por 100, 6 sean otros 5 000 frs., aun representa
muy cerca del 5 por 100 del coste de contraccién. Estos resulta-
doa se encuentran agrupados en el siguiente estado, digno do la
meditacién de lae grandes Compaiiias.

GASTOS ANUALES.

. 8s >>g 8
CLASE DB LINEAS- g
w % Total.
a,
a
H
Principales da via ordi-
naria.......c.ccceeu..... iseooc 1880 190 1600 48D 188
Secundariai de vis ordi-
.«
naria.......ccceeeue. - . D% TO 1150 uoo 8000 8.«n
Seouaderlaa da via estre-
cha 6600 (¢:9] 0 LIflo 6400

Evidentemente, s6lo no descuidando ningun medio de econo-
mia han podido llegar & tan notables resultados.

Siendo dificiles los terraplenes, han necesitado contentarse con
obras de arte construi las de madera 6 de maniposteria en seco,
con BOlo los arcos aparejados; ha sido preciso reducir ios oerra-
mientos a lo necesario, disminuir el cubo de los grandes terra-
plenes por taludes muy asperos de piedras; pero ninguna de estas
ecoEomiae ha comprometido la solidez de las obras ni la seguri-
dad da la explotacion.

Lo quelo prueba, por otra parte, es que en los gastos de esa mis-
ma explotacion puede realizarse aun mayor aconomia. No com-
prendemos en los demas paises de Europa que se pueda explo-
tar una linea por 3 000 francos el kilometro. Y, sin embargo, la

G) «Ferro-oarrilea da Rueoia y'Nornega»

por Mr
Analti d» Pont» t: Oiautit, Julio de 1874.

Lavonie,
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cosa es normal en Suecia; pero el personal de las estaciones es-
t4 tan reducido como es poeible: un gtan numetJ de ellas no tie-
nen mas que dos empleados.

Loe billetes loa expiden los coniuctore? del tren. El ndmero
diario de trenes no pasa generalmente de tres en cada sentidoy
estos son trenes mixtos. La velocidad varia entre 20 y 25 kil6-
metros por hora. Estas Ultimas condiciones, las Gnicas que limi
tan realmente los servicios del camino, no son inferiores & las do
los ferro-carriles franoeees de interés local; la diferencia recae,
pues, toda entera en los detalles administrativos y se ha visto ya
eual puede ser su mfiuencia.

Ni las tarifas, ni las condicionas de explotacién presentan, por
lo demés, nada excepcional: los viajeros pagan por kilémetro:

En 1.® clase, francos 0‘10;

En 2.» 0'066; *

En 3.® 0 033;

y el producto medio por kildmetro y vagero ha sido de francos
0‘0On. {Eu Francia, es de 0'033)

Para tas meroancias, el precio medio por tonelada y kilometro
es de frs. 0'075. (En Francia de 0'06l.)

Haremos una ualtima observacién, que bo es la ménos cu-
riosa:

El producto neto se eleva todos los afios, desde la época de la
conetfucoion da los primeros ferro carriles, que se remonta &
1858; el gasto kilométrico de explotacion *o Aa aumeniado teiui’
blenen¢e, y los ingresos se han duplicado exactamente.

Nosotros, dice Mr. Lavoine, no sabemos hacer otro tanto, con-
fesémoslo; pero debemos declarar también, en honor de nuestros
hombres técnicos, que no tienen estos la culpa.

Los pocos hechos que hemoe referido pueban superabundan-
temente que toda la economia proviene en Suecia y Noruega da
la auaeocia de toda traba administrativa y de una legislaciéon on
la materia la més liberal gae existe; y sobre todo la més apropia-
da & los servicios que pueden esperarse de este género de tras-
portes.

Del Norte es donde hoy dia viene la Inz y es & do.ide todos de
bemoB irdhora & buscar ios modelos.

Las precedentes observaciooes son todas del autor citado, a
quien dejamos ia responsabilidad de la dltima que no podemos
aceptar en toda su generalidad abaoluca; paro es de la mayor evi-
dencia que nada hay que perjudique mas & loa caminos de hierro
que una legislacién restrictiva y reglamentaria, cuyas trabas da-
fian al servicio, y al publico por consiguiente, sin producir para es-
te ningun género de ventajas nide garantias Es unhecho compro-
bado por la esperiencia el que, 4 mayor reglamentacién, mas caros
los caminos y la explotacién peor.

Si hay quien lo ponga en duda, lo demostraremos en nn arti-
culo propio dedicado al asunto.

FERRO-CARRIL ASIATICO DE EUROPA A LAS INDIAS.

En la dltima sesiou de la Sociedad de Geografia de
Francia, Mr. Casimir Delamarre, secretario de la mismay
del comité de orgaaizacion del ferro-carril centra! asiatico
de la Europa a las Indias, ha dado lectura de una carta de
Mr. de Lesseps, eu la cual ae encuentran resumidos los
primeros reconocimieutos efectuados parael trazado de la
linea proyectada.

«Mi hijo Victor de Lesseps y M. Stuart, ingeniero in-

glés, estau de vuelta de una exploracion de diez meses ea

las Indias, en las fronteras de Afganistan y en las cadenas
de Himalaya.

«Resulta de sus observaciones 6 de sus noticias toma-
das sobre el terreno, y de los trabajos geogradcos inéditos
del gobierno anglo-indio, que galantemente les han sido
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facilitados, que se presentan tres trazados para hacer co-
municar los ferro-carriles de la India coa los de la Rusia
asiatica.

»E1 primero, de Pechawer & Oaboul, Balk, Srmarkand,
Taohkend, fuerte Orstk, Orembour? y Moscou.

»E1l segundo, de Pechawer, por el valle del rio Caboul,
Chitral, la meseta de Patnir, la cuenca del rio Yarkand,
las cildades de Yarkand, Kachgar, Kukand, Taohkend,
Ekathennebourg 6 Orembourg, & Moscou.

»E | tercero, de Labore, siguiendo el curso del Sheloum,
el collado de Zogila, el rio Shyok, el collado de Karako-
roum, el rio Yarkaud, las ciudades de Yarkand, Kachgar,
Kokand, Taohkend, el valle del rio Daria, laxertés, Eka-
theriuebourg U Orembourg a Moscou.

>Los dos primeros trazados, practicables bajo el punto
de vista técnico, no parece puedan adoptarse por otros mo-
tivos. El fanatismo y ias_guerras civiles que agUau los
territorios que es necesario atravesar hasta las posesiones
rusas, no perraitirian ni aun hacer los estudios. Ademas
el gobierno de la Indiay el gabinete de Loéudres serian
hostuea & un proyecto que podria necesitar su interven-
cion en los asuntos del Afganistan.

»tJn sélo trazado La parecido a los exploradores que
puede resolver el problema, y este es el que, atravesando
el Kachemir y el Turkeustan oriental, irla & buscar las po-
sesiones rusas por Yarkand Kachgar.

»La travesia de las cadenas de Himalaya y del Kache-
mir constituira seguramente un trabajo considerable; pero
los exploradores han observado que, siguiendo el valle de
Sheloum y remontaudose hasta la capital del Kachemir
(Srinagur) se llega & grandes alturas por pendientes re-
gulares, asi como me lo habia anunciado antes de la par-
tida de los exploradores, M, Elle de Baaumout

«Nuestro ilustre y sentido compafiero me habla decla-
rado que, si era preciso abrir tafieles para pasar de un va-
lle a otro, la naturaleza de las piedras los haria mas faci-
les de practicar que en jas montafias de Europa; y esto en
efecto es lo que hau confirmado los e.xploradores.

«La ciencia moderna triunfar4 aun de las dificultades
fisicas, y la prolongacion del trayecto sera, por otra par-
te, compensada por la seguridad del recorrido. Nmi®un
viajero podria ir, sin arriesgar eu vida, de Pechawer a
Tachkeud por el Afganisiau. Se puede afirmar ahora que
un viaje entre Labore y Yarkand no ofrece peligros sérios.
Nuestros exploradores han encontrado en las Simalayas a
M. Russell, dirigiéndose a Yarkand coa 600 muias carga-
das de mercancias inglesas.

«Los periodicos nos dicen que las mercaderias pro-
cedentes de Yarkand estan actualmente expuestas en
Londres.

»E1l Kachemir tiene por soberano un maharadja fribu-
terio del gobierno de la ludia, que se inciinara ante la vo-
lunmd de Inglaterra.

>E1 Turkestan oriental, que ha tomado el nombre de
Kachgaria, esta gobernado por unjéven soberano inteli-
gente, Yakoub Bey, que acaba de ajustar con los ingleses
un tratado muy liberal. Su capital, Yarkand, (de 200 000
habitantes) seriad punto de uniou entre los caminos de
hierro aoglo ludios y los del Assia ceatral; seria ademas la
cabeza de linea de un ferro-carril directo para China.

»E1 di8 en que Inglaterra vea a la Rusia empujar la li-
nea de sus caminos de hierro del Asia central hasta Tach-
kendy a las fronteras del Turkestan oriental, no querai
permanecer fuera del gran movimiento mercantil que sera
su consecuencia. No tardaré en favorecer los estudios y ja
construccion de una via férrea que facilitase y aproximase
sus intereses mercantiles con el Asia central y la China oc-
cidental. »

GA.CETA DE LOS CAMINOe DE HIERRO

BANCO HIPOTECARIO DE ESPANA.

(Continuacion.)
dictamen.

PONTO FBIUEBO.

iTiene el Banjo derecho & qu.tel Estado la iadenmice por ha-
berle privado el gobierno de loe beoedcios que le correspondian
por la ley do sucreaciéon y queen olla se expresan, respecto al de-
pésito y cobro de loa pagarés de Bienes nacionales vendidos, aja
ioveaiigaoion y venta de los que restan por vender y & laemisiéon
de 300 millones de pesetas y depdésito de 150 en billetes hipote-
carios?

Este punto es el capital de la consulta, y para su mas acerta-
da resolucioén, es de gran conveniencia exponer y dilucidar con la
precisién mayor que s;a posible los complicados antecedentes &
que 80 refiere. Con este fin se aubdividird esta parte del dictamen
en los siguientes parrafos:

1° Clasificacion por su objeto de las disposiciones que com-
prende la ley de 2 de Diciembre de 18T2.

2° Comisiones y operaciones especiales encomendadas por
la ley al Binco hipotecario, y condiciones que esto habia de
cumplir

3. ® Oonaideracioaes generales sobre la relacién gne laa dispo-

siciones de U ley tienen entres», y especialmente con el Banco

hipotecario, creado por la misma.

4. ® Caréotar propio de tales comisiones y operaciones, y si, una

vez fundado el Banco con arreglo & la ley, constituyeron dere-

chos perfectos y raspectivHmeate exiglbles por el gobierno y por
el Banco.

5® Si la pérdida de estas comisiones y operaciones por vo-
luntad del gobierno y sin culpa del Banco, produce a favor de
este un derecho &ser indemnizado por cuenta de Tesoro du-
blico.

flbbapo pbiubbo.

Clasiflcaciou por suobjeto de las disposicionesque comprende
la ley de 2 de Diciembre de 1872.

Las disposiciones de esta ley tuvieron por objeto importanti-
simas materias que, si S2 ataadiera solamentea su respectiva na-
turaleza. parecerian ioconexis las unas coi las otras, dando & ja
ley el aspecto da una obra anémala y defectuosa por taita de uni-
dad en sus conceptos.

En los siete primeros articulos se arraglée! pagoda los intere-
ses de la Deuda nacional correspondientes & los cinco afios con-
secutivos & la promul'acion de la ley, disponiendo que solamen-
te se pagarian en metalico laa dos terceras partes, habiendo de
satisfacerse en papel consolidado del 3 por 100 al tipo de 50 por
la tercera parte restante, y se ofrecieron en garantia de este pago
el ingreso de los pagarés de compradores de Bienes nacionales y
los Bienes que reataban por veoder, deducida la parte necesaria
para saldar el descubierto que tenia entonces el Tesoro; y en re-
presentacion de estos valores, 150 millonea de pesetas en billetes
hipotecarios, que habrian de emitirse del modo y con las circuns-
tancias de que mas adelante se hara mencién, y que quedarian
en poder del Banco hipotecario para ir siendo liberados por déci-
mas partes, segno fuese venciendo y ee fuesen pagando, conforma
aesta ley, cada uno d« los diez semestres que comprendia el ar-
reglo.

En el art 8.®se autorizé al gobierno para emitir Deuda con-
solidada por valor de 250 millones efectivos de pesetas, destinan
dolos & saldar los descubiertos del Tesoro. '

En loa articulos 10,11 y 12 se dispuso la creacion de billetes
hipotecarios por valor de 300 millones de pesetas. La parte de es-
tos valores destinada & saldar tos descubiertos del Tesoro habia
de tener por garantia los pagarés & la sazon existentes de Bienes
nacionales, salvo ios que estuviesen afectos al pago de deudas es-
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peei«les y los Bieoes miamos que aun estaban por Tender. Con el
ingreso de aquellos pagarés y con el producto de estos Bienes ha-
bian de amortizarse todos los bienes hipotecarios.

En los articulos 13 hasta e! 20 se creé en Madrid un Banco hi-
potecario, autonzdodose al gobierno para conceder al de Paris la
facult d de establecerlo. Se dispuso que el dusto Banco babia de
desempefiar las comisiones y ejecutar las operaciones especiales
que se expondran en el parrafo 2.°, y que babia de anticipar al
Tesoro la cantidad de 100 millones de pesetas por el plu2o y las
condiciones que alii se manifestarou.

En el art. 20 se dispu.so que el gobierno entregaria al Banco
hipotecario los bonos existentes en cartera, si no fuesen garantia
bastante para los '200 millones de billetes que se hablan de emi
tir, los pagarés disponibles de Bienes nacionales.

En los articulos siguientes de la ley hasta el adicional se de-
terminaron las reglas capitales & que el Banco que se creabi ha-
bria de someterse como establecimiento de Crédito hipotecario,
respecto & su administracion, & su domicilio, & las operaciones, a
quej podria dedicarse, & la forma y manera con gne las habia de
hacer y & su duracién y modo de disolverse y liquidar.

En el articulo adicional se consigné que las reglas de que se
acaba da hacer tan somera inJicacioa serian aplicables & cual-
quier otra Sociedad de Crédito twritorial, 6 lo que es lo mismo,
se declaré que tales reglas constituirian el derecho comdn do los
establecimientos de esta clase.

Hé aqui las tan diversas disposiciones que forman la ley de 2
de Diciembre de 187'2, cuyo objeto es, en resumeo, cl signiente:
arreglo de los intereses de la Deuda nacional; empréstito de 2130
millones de pesetas; emision da billetes hipotecarios con garantia
de los Pagarés de Bienes nacionales y con los Bienes de esta cla-
ae DOvendidos todavia, creacion del Banco hipotecario; comisio-
nes especiales é independientes de su instituto que habia de des-
empefar; retribucién que por ellas babia de percibir; anticipo de
loo millones de pesetas que habia de hacer el gobierno; organi-
zacibn que babia tener; operaciones que deberia practicar, y
tiempo de duracién del Banco como establecimiento de Crédito
territorial, y finalmente, la declaracion de que esta ultima parte
de la ley formaba el derecho oomiin & todos los establecimientos
de la misma clase que se fundasen.

mpARBAFO SEOUNDO.

Comisiones y operaciones especialeseacomendadas por la ley
al Banco hipotecarioy condiciones que este habla de
cumplir.

El Banco hipotecario, tal como aparece acordada su creacion
en U ley de 2 de Diciembre de 1872, habia de ser un estableci-
miento de naturaleza mixta, por cuanto eran dados clases las
operaciones hipotecarias y otras que, segdn la legislacién espa-
fiola, corresponden & todas las Sociedades de su clase. Pero ade-
mas deberiaencargarse de desempefar ciertas importantisimas co-
misiones que en nada se ralacioDabau con su instituto. Fueron
las siguientes:

1. *
habria de entregarle el gobierno, deducidos los que estaban afec-
tos & deudas especiales, y ademas en su representacion billetes
hipotecarios por valor de lilO millonea de pesetas.

w1l

habria de abonar al Tesoro un interés & razan de 6 por 100 de Ua
caotidades que por los eoucaptos dichos entrasen en sus Cajas por
el tiempo que lasconservase hasta el3lde Diciembre de cada afio
en que, segun lo expresado, habla de darles la correspondiente in-
versioén.

4. *
gozando de los miamos derechos sefialados & loa investigadores.

Podrn también pedir la venta en subasta publica de cualquiera
finca desamortizable.

5. ® Abrir eo sus oficinas, al tipo que fijase el gobierno, lasua-

cricion da los 150 millones de pesetas en billetes hipotecarios des-
tinados a saldar los descubiertos del Tesoro, percibiendo por co-
mision el | 1/4 por loo del efectivo de la suscricion que recogiese.
6. *
tipo fijado por el gobierno.
T 7. Hacer con las mismas condiciones las emisiones auce-
sivaa.

Aparte de todo esto, el Banco tendria que anticipar al gobier-
no 100 millonea de pesetas al 10 por loo anual, por el plazo de
tres meses, y con la garantia de los productos do la suscricion do
les 150 millones de billetes hipotecarios que se acaban de men-
cionar.

Estas son las operaciones y comisionas especiales que por los
articulos 15,16,17 y 19 de la ley habra de hacer y desempefiar
el Banco hipotecario. Como 83 (jonooe & la simple lectura, todas
ellas, ménos u-ja, eran beneficiosas para el establecimiento, no
obstante el caracter algo aleatorio de algunas; y la altima era
manifiestamente gravosa, en cuanto que le obligaba & adelantar
al gobierno la enorme suma da 400 millones de reales al interés,
entonces madico, del 10 por 100, dado el & que, segun era publi-
co y notorio, y resoltaba ademas de las bases antes mencionadas
que se presentaron a las Cértss, venia haciendo el Tesoro opera-
ciones semejantes.

Gii etndaveri.)

LOCOMOTORAS SIN FUEGO.

Los tramvias van estendiendose cada dia mas, y es indodable
que se llegara pronto 4 '>u perfecoioaamiento, & reemplazar los
caballos é las muias por ramoleadons mecéanicos.

El inconveniente que ofrecen las pequefias locomotoras carre-
teras, que pulieran emplearse en el servicio de los ferro-carriles
urbanos, es principsimente ia chimenea, su humo y el ruido del
vapor en el tubo: paro lo gne sb practica ya en América indica el
medio de remediarlo.

En el ferro-carril de New-Tork-Eat & Canereie, so emplean
Unicamente unas locomtorat tinfiugo. La maquina llevasimple-
mente un depésito de agua sumamente calienta en el momento
de su salida, y de trecho en trecho se cambia esedepésito de agua,
ni méas ni menos como se practica en invierno el relevo de loa ca
lorifetos de loe coches de viejeros de 1.® clase; esos depdsitos mé-
vies y relevados auministran al vapor. El agua, calentada a 190

Conservar en depésito ios pagarés de Bienes nacionales quyfados en un recipiente sélido, deja escapar un chorro poderoso

de vapor, tan pronto como se abre un grifo; un vapor condensa-
do a fuerte presion, que se hace comunicar, de esa caldera redu-
cida, con los ciliodros motoras, y la locomotora funciona como si

2.~ Ckiusetvar el iaventario do los Bienes naeioles por vendafeyara carbén, agua y su generador de vapor
, .

que asimismo habria de entregarle el gobierno. No se incluirian
en este contrato las minas de Riotinto y Almadén y las salinas de
Torrevieja.

3. * Cobrar loa piases al contado y los pagarés de
mientos sucesivos, iuvirtiendo estos ingresos, el 31 de Diciembre
de cada afio, en la amortizacion de otros 150 millones de pesetas
de billetes bipotecarios.

El Banco habria da percibir como comision el 1 1/4 por 100 de
los plazos cobrables, y el 1 por 100 de los incobrables. En cambie

Los recipientes de agua caliente estan envueltos en fieltro y
madera y el anfriamieaio exterior es poco considerable: una lo-
cooaotora cargada de agua caliente & las 6 de la mafiana y de-

los Vene]éndola en reposo basta las 9 de la noche (15 horas por conei-

guiente] tendra al cabo de ese tiemqgo una presién suficiente para
marchar, cuando menos, un kilémetro.

En Bcooklyti (New-Yorkj cada maquina hace un trayecto de 18
kilometros con una sola carga de agua. La economia realizada
por estad locomotoras sin fuego, respecto de U traccién con eaba-

Ejercer la investigacion de los Bienes nacionales ocultos

Quedarse con la mitad de la suscricion, si le conviniere, al
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lloB, es de 20 pesetas diarias por cada carruaje de tracavia-

La idea de sustituir el vapor enteraraeote formado & una cal-
dera ordioaria, es ingeniosa y eeoadmica. Ba evidenteque,cuando
el trabajo de un motor debe ser de corte duracién é intermitente,
se puede recurrir con ventaja al sistema americano que la erpe-
rieneia acaba de confirmar.

FAROS.

En la Etposicion de Viena se ha presentado uu plan del alum-
brado y valizamiento de las cosias francesas, jedactado por el
ingeniero Mr. Beynaud, director de estos servicios, acompafiado
de una Memoria. Se dice en ella que el aceite mineral, sustituido
al de colza, es una mejora. Hay en Francia 338 faros y luces va-
lius, habiendo tres con luz eléctrica. Por una orden del ministe-
rio de Obras niiblicas, deber4 reemplazarse el aceite de colza que
se usa actualmente con el mineral, y el nimero de mechas con-
céntricas se aumentard con una mas en los faros de primer orden.

De las olwervacioQes y ezperimentos hechos por Mr. Keynaud
eon este objeto, resulta que, con al aceite mineral de Bachead de
Escocia, un mechero do cuatro mechas, propuesto por Mr. Doty,
puede adaptarse facilmente en las lamparas usadas actualmente,
con tal economia que compensara el coate de dicha lampara.

Otro mechero propuesto por Mr. Lepaute, que es el da Fres
nel modificado, tiene las mismas ventajas. La disposicion de es-
tos permite emplear también el aceite de colza, cerrando el tubo
regulador del nivel de aceite mineral.

Las ventajas consisten en ser menor algastoy mucho mayor la
intensidad de la luz. EIl gasto anual del aceite da colza en Fran-
cia es de 335.938 frs, y se reducird & 229.262. La intensidad de
luz aumentara en un 15 por 100 y sera casi constante.

EMBARQUE DE L03 TRENES.

Loa ingenieros Dupnis de Loma y Scott Russel han proyecta-
do el pesar los trenes entre Douvrea y Calais embarcados: para
esto proponen hacer un puerto cerca da Calais, que teogasufloien-

to fondo par* los barcos-trenes, con 80 metros de boca.

Los barcos para conducir los trenes, tendran 135 metros de
longitud, 1120 de ancho y 3'50de calado, moviéndose por medio
de ruedas de paletas de 10 metros de diametro; la fuerza de la ma-
quina de vapor seria de 3.000 caballos.

El tren que condujera cada barco tendria 119 metroe de longi-
tud, sin locomotora, la eual no se embarcaria; el tren de viajeros
pesaria hasta 180 toneladas, y 300 el de mercancias; estos se me-
teran en el barco sobre los carriles de una' via central, sostenidos
por el puente inferior, a unos dos metros del agua y los cubrirla

el puente superior.
Una vez embarcado el tren, sele aseguraria sobre los carriles y

los viajeros podrian estar en pabellones de ambos lados del

barco.
En buen tiempo, la velocidad seria da 18 millas, haciéndose la

trsvcsia en una hora y d'ez minutos; en mar gruesa, el tiempo

invertido seria de hora y media.
Se proyectan las rampas de embarque y desembarque oonve-

nientes, dandose en el proyecto los detallas relativos & dichas
obras y maniobras.

BISUOGEAFIA.

«HISTOEia DBL COMBBCIO.»

El Ateneo Mercantil de Madrid, Sociedad de dependientes del
Comercio, donde se propaga la ilustraciau de tan atil y laborio-
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sa clase, nos remitié hace dias un ejemplar del primer tomo da
la ffisloria del Comercio de toda» \<u naciones, desde los tiempos
mas remotos hasta nuestros dios, obra escrita en aleman por
Scherrer y traducida del francés por los alumnos de laclase de
ese idioma que tiene, entre otras, establecida la Asociacién, ya
cuyas expensas ha sido impresa y publicada. Como en la atenta
comuoicacion que se nos dirigié adjunta el mencionado primer
tomo, se anunciabala aparicion del segundo para fines da! cor-
riente mas, pensabamos haber dado cuenta de tan interesante li-
bro cuando lo tuviéramos completo; pero nos ha hecho desistir
de nuestro primer propoésito la resefia hecha por el Sr. Blanco,
que aparece eu e! Ultimo numero de la Qaceta Industrial-, resefia
que reproducimos, porque, dando una idea bastante extensa del
contenido del tomo primero, puede contribuira divulgar la utili-
dad de la obra.

El tomo primero, dice el Sr Blanco, comprende la historia del
cemercio en loa tiempos anteriores al descubrimiento de A.méri-
rioa, dividida en dos periodos; una hasta la calda del imperio de
Occidente en el afio 476 de la era cristiana, y otro desde dicha
época hasta aquel acontecimiento memorable eu 1492. Para los
que conocen el original de Scherer, $al menos la traduccion que
de él hizo al francés H. Bichelot, no seria necesarioque nos detu-
viéramos en exponer el plan que se trazéy el modo admirable con
que le desamllé, siuomitir la menor circunstancia, el mas instg-
oifieaote detalle, para dar una acabada y fiel idea del principio
de las relaciones int-irnacionalas. Desde el clima, suelo y produc-
ciones de cada uno de los paises en que tuvo origen el cambio,
hasta la exposicién da las variadas doctrinas que constituyen los
diferentes sistemas econdémicos, nada se omite para hacer intere-
sante la obra: la esclavitud bajo el punto de vista de laeconomia
politica; la arquitectura naval y arte nautico como poderosos y
eficaces auxiliares del comercio; el caracter y costumbres de los
indios,"arabes, chinos y babilonios, coa suscaravanas, sus pre-
ciosas mercancias de Ophir y sus felices navegaciones por el
Tigris y el Eufrates; las artes y la industria entra loa egipcios;
la Organizacién federales las ciudades fenicias y su supremacia
comercial!, maritima y terrestre; el apogeo y decaimiento de los
cartagineses; la cultura de Oréela, y su incesante afan de sobre-
ponerse & otros pueblos por BU civilizaciéon é inteligencia, todo
esto, realzado por las galas da una ardiente imaginaciéon, no mé-
Dos que con la severa critica de una razén imparcial y desapasio-
nada, constituyen un cuadra raagiatralmsute trazado, como pre-
paracion al no méuos interesaute del siguiente periodo que des-
eribe, no sin fijarse antes muy espacial mente sn loa perjuicios cau-
sados al comercio por la dominacién de Boma.

El segundo periodo sefiala la infiuencia del cristianismo y del
islamismo en el comercio; las medidas tomadas por Carlo-Magno
en favor de la A.gricuitura, Industria y Comercio, el renacimiento
de Italia; la liga anseaticay demas asooiacioues mercantiles; las
navegaciones de los europeos eu desconocidos y remotos toares; y
por ultimo, la que podemos llamar Edad de oro de la domina-
ciou mahometana. Esta frase, que parecera quiza aventurada, no
lo es ciertamente, pues por primera vez se vieron unidos en admi-
rable consorcio la religiou y el eomercio, y sin el genio verdade »
ramente comercial de Mahoma, sin las tendencias mercantiles
del Koran, ni se hubiera conseguido la unidad religiosa sin cea *
tralizacion politica, qns es su caraster distintivo de raza, ni au
estancia en Espafa, & la que, imparcialmeate pensandolo, se debe
un gran desarrollo en la civilizacioD, hubiérase marcado por ese
sistema admirable de riegas y cultivo, y esas gigantes y notables
construcciones que son eu el dia la admiracién de cuantos visitan
nuestras provincias del litoral del Mediterraneo, y de no pocas de
nuestras proviacias del interior. La mezquita de Coérdoba, la
A.lhambra de Qrauada, la capilla muzarabe de Toledo; y sin apar-
tarnos tanto, la torre de unade nuestras actuales parroquias, que
DO héa mucho ha estado amagada da un inminentey sacrilego re-
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Toque, atestigjuan cuanto debe E”~pafiaen civiliaaciOQ y cultura a
aqutiUa Talieote y denoda la raia propagadora del cambio en Si-
ria, Damasco, la Armenia; la primera que, & inmeneas distancias
del abrasado suelo deque procedia, coavirtid el Suid d Indus en
frontera de sus Estados, y en depdsitos da comercio las mas ricas
y florecientes eiudades de India y China, Bassora, Cetian,Cantoén
y las las Islas de la Sonda.

A su vez decayd la dominacién y el comercio de los arabes, y
los italianos primero, los holandeses después, y los alemsoes por
altimo, conquistaron un distinguido lugar entra las naciones
mercantiles; y ya por medio de las asociaciones comerciales, ya
con las frauquicias y supresion de los derechos gravosos & las
mercaueias, ya con la extension de las posesiones en Asia y Ocea-
nia, abieron nuevas horizoates al comercio, y marcaron una épo-
ca de desarrollo y progreso, que describe de una manera notable
la obra que vamos examinando.

En la impasibilidad de dar una idea, siquiera aproximada del
interés é importancia de ella, recomendamos & nuestros lectores
su adquisicion.

Se venda en la secretaria del Ateneo mercantil, plaza de la
Lefia, 5,2.", al precio de 20 reales.

CRONICA.

Marea. La del miércoles ultimo 23 ha sido la mayor marea
de la quincena, llegando & 9d centimetros alli donde la mar haya
estado en calma. Ha sido por lo tanto casi una gran mares
media.

Ferro-carril subterraneo. Las difleultades suscitadas para
la construcciéon de un ferro-carril subterraneo en Nueva-York,
parece que ya se han vencido, estando en vias de ejecucién por su
empresario el comodoro Wanderbitt.

Tramvla.s norte americanos. En Ohisago so esta sustitu-
yendo el servicio de tramvias dentro de la ciudad, por ferro car
riles atmosféricos, con medios convenientes para hacer parar los
trenes tau pronto com'o si fueran remolcadas por caballos.

Material. La empresa del ferroecarril del Tajo tiene ya aco-
piadas en la espaciosa estacién de VUlaverde barras para una
estension de 50 kildmetros, y espera un nuevo cargamento
rails. También esta preparando 30 vagones para activar la colo-
cacion de aquellos.

Regreso. Han regresadoa Madrid los Sres. D. Manuel Be*
fierra y Mufiez de Velaaco, que habiau jdo & Paris con motivo de
la causa que alli se ha fallado contra el Sr. Duvernoia, eo repre-
sentacion del Consejo del Banco territorial, de que damos cuenta
en otro lugar.

Nombramiento. Ha sido nombrado inspector del ferro-car-
ril del Norte, en lugar del Sr- Alderete, que pase & la linea del
Mediodia, D. Manuel del Villar.

Monumento. Acaba deinaugurarse, en Boulogne-sur-Meri
Su patria, el modumento erigido & Federi'o Shuvage, inventor de
la hélice, y cuya vida, como la de la m lyor de los bienechores de
la humanidad, fué precaria y eruelcneuCe tormentosa. EI monu-
mento, construido seguu ios dibujos de Mr. Baiser, es de marmol
dsl pais y consiste en una columna ouadraugular, de tres metros
de altura prdximamente, sobre la cual hay un zécalo que sostiene

el busto del inventor bolonés, obranotable debidaal cincel del dis-
tinguido escultor Hopkins.

Moneda de oro. De estadisticas recogidas por el director de
la Casa-Moneda de los Estados-Unidos, desprende dicho funcio-
nario que hay en el mundo una masa de oro acufiada de 10 &
12.000 millones de pesos, que se aumenta anualmente enly 1/S
por 100. Calculada la poblacion del globo en 1.300 millones de
almas, corresponda a cada una de estas 8*46 pesos; pero, descan-
tados los pueblos que no usan la moneda, se puede asegurar que
si la moneda de oro estuviese repartida entre todos los indivi-
duos, poseeria cada uno 10 duros.

Dobla traccién, La Compafiia dsl ferro-carril del Norte ha
sido autorizada para establecer la doble traocion entre Madrid y
el Eacorial.

Ferro-carriles del Noroeste. Se han dado las 6rdenes opor-
tunas para proteger coa fuerzas del ejército las lineas férreas del
Noroeste.

Trenes ds Catalu&a. Dice una carta de Lérida del dia 20:

«Hace dos dias que llega aesta ciudad al tr«n de Barcelona, por
tanto tiempo suspendido, y tiene igual érden el ds la parte de
Tarragona; pero no puede pasar de MootOlinch, en atencion &
los desperfectos ocasionados en la via por las lluvias da tiempo
atras y costara mucho ol reponerlos.

«He oido decir, sin embargo, que el cabecilla Bard, jefe de las
rondas de Urgel, no esta conforme con qua los trenes circulen, y
no seréa extrafio que el mejor dia volvamos & las andadas.»

La vnelta al mundo. Como prueba de la rapidez y baratura
con que se viaja en el dia, dice EI Globt do Léndres, que pneda
hacerse un viaje al rede lor del mundo por el preeio de unas 200
libras esterlinas y en unos tres meses de tiempo, mientras el via-
jero no ae detenga en su camino. La distancia, que es algo ma-
yor de 21.000 millas, se recurre del modo siguiente:

De Léndres & Liverpool, 200 millas. Ds alli a Nueva York, S.000
millas. Da este puerto & San Francisco, en ferro-carril, 3.291 mi-
llas, y 1.76lde allii Yokohama, donde se habra recorrido la mitad
del camino.

De Yokohama & Shangai, la distancia es de 1.300 millas. De
alli 4 Hong Koog, 870 millas. De este puerto & Calcuta 3,900 mi-
llas. Para atravesar la Peninsula del Indostan se hacen 1.100 mi-
llas y se llega & Bombay, desda cuyo punto un viaje directo de
5 371 millas hecho en vapor por el Canal de Snez, llera de regre-

so al viajero & eu casa de Londres en el tiempo y eon el costa ar-
riba mencionados.

SUBASTAS.

Didimhrt 7— Da las obras de! pueap sobre el rio Guadalimar,
en la carretera do tercer 6érden de Arquillos & Yillaoarrillo, pro-
vincia de Jaén. Presupuesto de contrata, 239.874 pesetas y 74
céntimos,

7a#w.—De los acopios de materiales para conservaciéon de las
carreteras de Malcid airun, Madrid aFuenlabrsda.BrunetaalBs-
corial, y de Alcorcona San Martin da Valdeiglesias, oomprendidas

| en esta provincia, y cuyos presupuestos de contrata asciandon a
|1 34.030 pesetas 68 cents, el de la primera, 20.205 pesetas 50 eenti-
, mos el de la segunda, 10 895 pesetas 10 cénta. al de la tercera y
; 9,073 pesetas 50 cénts. para la cuarta.
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GUIA DB LOS ACCIONISTAS.

JUNTAS GSNERALES.

Real Gompaflia de Canalizacién y Riegos del Ebro.—La
Jacta de gobierno, en virtud de lo que dispone el art 1i8 de los
nuevos estatutos, ha acordado convocar & loa sefiores accionistas
i Junta general extraordinaria para el dia 22 de Diciembre proé-
ximo, & las tres de su tardo, en el domicilio social, pasaje de Es*
cndillers, letra D, entresuelo, Barcelona.

Los puntos que constituyen la drden del dia soo los siguien-
tes; aprobacion al convenio para un empréstitoy a la enajenacion
da dos saltos de agua, tratado entre la Compariia y la de Cridiio
maouiario Francés y Mr. H. Debroussa.

Tiene derecho da asistir 4 la Junta todo accionista portador
de 25acciones, que deberan depositar hasta el dia 6 da Diciembre
en la caja de la Compaiiia, e i Barcelona, en la del Orédilo movi-
Harto, HD Parla, y en la habitacién de D. Joaquin Garcia, calle de
la Biblioteca, nim. 2, piso cuarto; en Madrid.—EI| secretario ge-
neral, Pedro P. Herrero.

Real Compaifiia de los caminos de hierro portugueses.—Se
previene & loa sefiores accionistas que por no haber hacho el na -
mero suficiente de depdsitos en los plaxos fijados por los estatu-
tos, la Junta general convocada en Lisboa para el 11 de Diciem*
bra préximo se verificara el 26 del mismo me.s.

Sociedad de Crédito Valenciano.—La Junta de gobierno de
esta Sociedad ha acordado designar el dia 1,® de Febrero préximo
para verificar la junta general de accionistas.

Los sefiores quo deseen tomar parte en los acuerdos de dicha
Jnnta se serviran dspofitar sus acciones en la Caja de la Socie-
dad 30 dias antes de la citada fecha, con arreglo & estatutos.

Valencia 19 de Noviembre de 1874.—EI seeretario, Emilio La-
Ternia y Lliber6s.— Bl presidente, Lamberto Teruel.

La Tntelar.—En cumplimiento del art, 83 de los estatutos
se convoca aJnnta general ordinaria para el dia 27 de Dieiembre
préoximo, a las dos da la tarde, en las oficinas do la Compaiiia,
calle de Serrano, nimero 80. cuarto bajo, & fia de llenar las
prescripciones establecidas eo el capitulo 11 de los mismos.
~ Desde el dia 10 do dicho mes podran los sefiores socios acudir
a las citadas oficinas & rewger las correspondientes papeletas de
entrada.

Madrid 11 de Noviembre de 1871.-El director genera!, P. do
Vargas.—EI delegado del gobierno, Juan Bafion.

TITULOS Y UrVIDENDOS.

Compariia de los ferro cerriles de Madrid A Zaragoza Yy
Alicante.—EI Consejo de administracién tiene el honor de anun-
ciar a los portadores de obligaciones de la Compaifiia, que el dia
1®de Diciembre préoximo desde las diez de la mafana, se verifi*
cara en la estacion de Atocha, salén de sesiones, del Consejo con
citacion del sefior delegado del gobierno cerca de esta Compaifiia,
el sorteo para la amortizaeion de 309 obligaciones de cada una dé
las series emitidaa

Los ndmeros de las obligaciones que sean favorecidos por la
suerte se publicaran en los miemos periédicos en que se inserta el
presente anuncio.

Madrid 28 de Noviembre de 1874.—EI secretario del Coneeio.
Félix Nicolas.

El Consejo de administracion tiene el honor deponer ea co-
nocimiento de los portadores de oblisaciones de la Compafiia que
el pago del cupén nim. 34 semestre de intereses vencedero en 1.®
de Enero préximo, se efectuara desde el siguiente dia 2, con de-
ducciéon deKvn. 0'96 (francos 0‘25] por cup6n importe de los dere-
chos percibidos por el Tesoro francés:

En Madrid, en la Caja de la Compafia.

En Paris, en casa de loa Sres. Bothschild hermanos, rué Laf-
Atte, num.

En Lyon, en casa de loa Srea. P. Galliae y compafiay de los
sefiores Viuda de Morin, Pona y Compafiia.

En Burdeos, en casa de los Sres. Piganean é hijos.

En Londrea, en casa de los Sres, N. M. iiothsohiH é hijos al
cambio del dia.

En Bruselas, en casa del Sr. S. Lambert id. id.

En Ginebra, en casa de loa Sres. P, F. Bouna y compaiiia id.

Madrid 28 de Noviembre de 1874.—EI secretario del Consejo,
Félix Nicolas.

Compaflia de los ferro-carriles de Sevilla & Alcald y Car-
mona.— El Consejo de administracion, en uso de las atribuciones
que segun el art. 9.® de sus estatutos le correspondan, ha acor-
dado el pago por los sefiores accionistas de un dividendo pasivo
de 20 por 100 del importa de las acciones, fijAndose para plazo
hasta el 15 de Diciembre de 1874.

E! presidente del Consejo, José Maria Lopez.

Comparfiia de los caminos de hierro del Norte de Espafia.
—EI Consejo de administracion de esta Compafiia tiene el honor
de participar a los sefiores portadores de obligaciones de rédito
variable y & los sefiorea accionistas que eu virtud de los poderes
que le confiere el art. 42 de los estatutos, queda autorizado el
corto de los dos capones que representan los intereses atrasados
de dichas obligaciones de rédito variable y su agregacion alas
acciones, recobrando estas asi su derecho integro a todos los be-
neficios liquidos de la Sociedad.

Este derecho se consignara por medio de un timbre 6 estam-
pilla especial que se pondra en cada accién, y que sera acompa-
flado de los dos cupones atrasados de cada obligacion variable.

Por consecuencia de un convenio con la Compafiia, y para fa-
cilitar & los sefiores accionistas la realizacién de esta medida, la
Sociedad general de Crédito moviliario espafiol se encarga desde
ahora de la compra y venta de los cupones atrasados, asi como
del cambio de las acciones estampilladas por las actuales.

Madrid 2 do Noviembre de 1874.—EI secretario del Consejo, A.
carril Eduardo Gullon.

Banco hipotecario de Espafia.-El dia 2 de Enero de 1875,
en las oficinas de dicho Banco, situadas en el barrio Je Salaman-
ca, calle de Recoletos, numero 17, y 6 la hora de las dos de la tar-
de, tendra lugar publicamente el sorteo para designar las cédulas
hipotecarias de la amisién de 9 de Agosto de 1873 que deben eer
amortizadas con arreglo & los estatutos y a loa acuerdos del Con-
sejo de administracion.

Las cédulas desiguadas por la suerte se pagaran a la par des-
de el dia 1.* de Abril de 1875, dejando en el mismo de abonarse
los intereses6 cupones.

Los numeros de las cédulas premiadas se insertaran ea la Ga-
csta del gobierno y Diario gfleial de avisos de Madrid.

Lo que, por acuerdo del Consejj de administraciéon y en con-
formidad & lo ordenado en los articulos 105,115, 116,117 y 118
se pone por este primer aviso en conocimiento de loa interesa-
dos y del publico.

Madrid 7 de Noviembre de 1874.—EI secretario general, Enri -
que Lamartiuire.

Banco de Espafia— Desde el dia da mafiana, prévia exhibi-
cion del resguardo de depositos, se entregaran por el Banco a ios
reapeotivoB deponentes una de las faoturas coa que han sido pro-
santados en la Direccion gene/alde la Deuda, para percibir los in.
tereses correspondientes a! primer semestre de este afio, los cupo-
nes de las obligaciones del Estado porsubvencion a ferro-carriles.

Ademas, los interesados gne coa arreglo & lo anunciado en 5
de Julio uldmo solicitaronla entrega ea rama de los cupones
vencidos en 1.®del propio mes, pueden presentarse & recogerlos
de estas oficinas, prévia exhibicién también «n la Caja de efectos
de loe resguardos de Depdsito.
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Por ultimo, se ruega & los respectivos deponentes se presenten
& recoger la parte en papel realisada por intereses correspondien-
tes & semestres anteriores.

Madrid 16 de Noviembre da 1874.—El
Ciudad.

Banco de Bspafia.—El Consejo de gobierno de este estable-
cimiento ha acordado que por el mismo se presenten a la renova-
cién en las odclnas de la Deuda publica lis obligaciones genera «
les del Estado por subvencién al ferro-carril de Alar a Santan-
der, y las de 20.000 ra. de capital, verifioAndoae esta servicio se-
gun las disposiciones siguientes:

1
necesarias al erecto el dia 28 del acrual.

2. ® Los interesados que deseen se conserven sin canjear
lAminas primitivas lo avisaran asi por escrito, con antelacién &
dicbo dia 28, adviniendo que no se presentaran al canje las que
por avieo de los interesados tengan unidos cupones de semestre»
veocidos.

Y 3.* También habran de acudir antes del mismo dia los que
prefieran recoger los valores y solicitar por si mismos su reno-
vacion.

Madrid 24 de Noviembre de 1871.— El
Ciudad.

Nueva Compailia del ferro-carril de Alar A Santander en
liguidacién.—Recogidas da la Compafiia délos ferro carriles del
Norte las obligaciones hipotecarias de la linea de Alar, y debien-
do durar aun algudn tiempo la liquidacién definitiva de estaCom-
pafiia, la comision liquidadora, deseando no demorar el reparto
del capital hasta la terminacion de aqueUa, ha acordado distri-
buir desde luego el 90 por 100 del mismo y el importe total en
obligaciones del dividendo de 31 de Diciembre altimo, suspen-
diendo la entrega dal reato del capital que pueda corresponder,
hasta que queden satisfechas todas las responsabilidades de la
Compaiiia.

En virtud de este acuerde, y para sus efectos, los sefiores ac
cionistaa pueden presentarse desde el dia 8de Noviembre préximo
en las oficinas de la comisiéon, Puerta del Sol, nimero U, con las
facturas-resguardos que obran en su poder, y que para mayor fa-
cilidad de loa interesados pueden sor endosadas en debida lorma

El cupén vencido en 1 del oorrisnte se satiaiaee por la Com
pafiia de los caminos de bieno del Norte, seguin esta anunciando.

Madrid 30 de Octubre de 1874.— EIl vocal G.
Cortés.

Compairiia de los ferro-carriles de Ciudad-Real A Bada-
joz y de Almorchon Alas minas de Carb6n deBelinez.—En la
sesion de 26 de Abril ultimo, la Junta general de acoionistas fijo
en 45 reales 6u céntimos (francos 12) el dividendo del ejercicio de
1873.

Satisfecho & cuenta en 12 de Junio ultimo la suma de 22 rea-
les 80 céntimos (francos 6) el saldo del referido dividendo, 6 sean
22 reales 80 céntimos (francos 6) por acci6n, se pagara previa
presentacion del cup6n mim. 6 desde el 2 de Noviembre préximo:

En Madrid, domicilio social, plaza del Angel, nim, §;

En Pane, placa Vendéme, nam. i2;

En Bruselaa, Banque deBélgique;

En Liaja, Banque Liégesire;

En Gante, Banque de Flandre.

Madrid, 15 de Octubre de 1874.—EIl administrador delegado#
José Canalejas y Casas.

FABIUCA M VENTA.

Por acuerdo convencionul de los interesados, se vende, al con
tado 6 a plazos, una fabrica de grancina ,uuica de su clase en Es
pafia y que Ultimamente han llevado en renta los 8res. Chancel
bijo y comparfiis) con sos accesorios, maquinarias, almnoeoes
babitaciosM y «diSoios que la pertenecen.

secretario, Manuel

secretario, Manuel

secretario,

Es libre de toda carga, y se responde de avioeion con arreglo
4 derecho, L, . Ef -

Esta situada en la margen izquierda del no Pisuergt,a la
parte Sudoeste, un kilometro de distancia de la ciudad deVa-

ladolid. ) N . , N ]

Pertenece a la sefiora viuda y herederos de D. Marcelino de
Goicoechea (padre) de ilicha ciudad.

El pliego de condiciones estara de manifiesté en la casa de di-
cha sefiora viuda, plazuela del Teatro viejo, num. 15 principal.

E COMPKA TODO PAPEL DEL ESTADOY MONTCIPAL, FEB-
iro-carriles y otras Sociedades, sus accionas, obligaciones y cu-
pones, etc.

® Las dependencias del Banco empelaran las operaciones £. Teros.—TRES CRUCES, 8.

GRAN FABRICA DE JABONES SUPERIORES.

las
CONSERVACION 48 RS.*ARROBA
DB
BLANCURA /gil 26 LIBRAS.
DE LAS
ROPAS LAVADAS CON ELLOS. SE SIR\TN A DOMICILIO:

Madrid.—PAbrica, Oficinas y Despacho, Gobernador, 20.

NOTA. Para que no se confundan con las otras fabricas, los
elabora de pinta natural, la cual no admite adulteraciones, ni-
presta mal olor a las ropas, como las imitaciones, por lo cual no
hay jabones gne compitan con los de esta compaifiia.

r A SOLEDAD, POR ZIMMEBMANN, TRADUCIDA DE LA UL-
Ltim a edicion por D. Pedro Espina y Martinez, Médico de nume-
rodel Hospital general de Madrid. Se vende en la libreria nacio-
nal y extranjera de D. Céarlos Bailly-Bailliera plaza de Topete,
num. 10, y en las princiales de la Naciéon. Precio, 3 pesetas 50
céntimos (14 rs.) en Madrid y 4 pesetas en provincias, franco de
porte.

AGENDA DE BUFETE.

6 LIBRO DE MEMORIA DIARIA PARA EL ANO DF 1875.
Con noUBias, Guia de Siadrld y el Calendarlo computo.
FKBCIOS;

Madrid.—En ruastica, 1 pesetay 73 céntimos;
2id-, id.; ea tela & la inglesa, 3 id., 25.

Provincia.s.—Remitida por ei correo (I).—En rustica 2 pe-
setas y 25 céntimos; encartonada, 2 id., 75 céntimos; En tela a la
inglesa, 4 id-, id.

Provincias.—En casade los corresponsales que Im han
recibido por otroconducto mAseconémico.—Ku rustica, 2 peee-
tas y 25 céntimos; Encartonada, 2 pesetas 50 céntimos; En tela A
la Inglesa, 3 pesetas 75 céntimos.

Esta Agenda est4 ya tan generalizada por toda Espafia que
nos ahorra el trabajo de encarecer sagran utilidad material y po-
sitiva; siendo por lo tanto indispensable en todas las casas, tan-
to particulares como de comercio.

Se halla de venta en Madrid, en la libreria extranjeray nacio-
nal de D. Cérlos Bailly-Bailliere, plaza de Santa Ana, namero 10,
y en todas las librerias de la nacion.

encartonada,

(I) El certificado de cada paquete da 5 kiloé t» paga aparte y
cunta 50 céntimos, de peseta.
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MECHAS DE SEGURIDAD

PARA BARRENOS.
DE CALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, Pa BRiCADAS
POR LOS SRES. BICKTORD. DAVEY, CHAIIU Y C.,
EN BILBAO (ABANDO)

Caicos Inventores de las mechas de segarldad.—aSSI.

CATORCE VECES PREMIADOS
T CLTIHAHENIE COK EL PRIMERO DE SU CLASE EN LA EIPOSICION

ARAGONESA.
DIPLOMA DE HONOR, sin entrer en coneureo, en laExposieioa
Franco-Espafiola de Bayona en 1804.
Marca de fabrica: UN HILO AZUL enel centro de la mecha

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO.

ANO XIX.

Para toda la América latina puede hacerse lasuscricion diri-
giéndose al administrador de la Gaceta Imtbrkacional, (18 rué
de Livourne, en Bruselas) remitiendo el importe anticipado en li-
biantas, como para dicho periédico, sobro cualquiera capital de
Europa.

GACETA INTERNACIONAL.

Esta revista hiapano-americana se publica semanaimente en
ftruselas, en castellano, y seconsagra a defender la Integridad del
territorio de Espafiay i estrechar las relacionas de comercio y
amistad entre loe espafioles pemnaulnresy lasque constituyen Jas
repUblicas hispano-amerioanas. Tiene préximamente ei mismo
tamarfio lormay extension que la Gackta de los Camimos di
HIERO, y en los cuatro afios que lleva de existencia ha prestado
grandes serviciosa nuestro pais.

Redaccién: 13, rué JUvonme. Bruselas.

Precios de soscricion: En Europa, uu afio, 42 Irancos; 6 meses
21 y nn trimestre, li.—En América, un afio, 13 pesoe: (i meses 7
pesos; nn trimestre 4.

Se admiten susonciones en la administracion de la Gaceta de
LOS Caumos de Hisrso, Cervantes, 16, Madiid.

VAPORES DE MEDITERRANEO Y CETTE.

Ponemos en conocimiento de las pereonas que necesiten tras-
Jadaree a Francia, que en al despaoug central de ferro-carfiles de
Madrid & Zaragoia y Alicante, situado calla Alcala, mim 2 se
halla d* maniliesto un cuadro de ios servicios de vapores que
existen entre nuestros puertos del Mediterraneo y Celte 6 Marse-
lla, coa indicacion de los dias da salida, precios del pasaje, du-
MCtonde la travesia y noticias interesantes acerca de ks como
didades con que se efectiian los viajes.

INDICADOR DE LOS CAMINOS DE SIERRO

DI
ESPANA PORTUGAL Y MEDIODIA DE FRANCIA.
PRECIO 2 REALES.
CWTANUXA DB tos AKaELBB, NUH. 31 T BN LA ADJUNWTBACION
M laiB PWIOKCO. OiBVANTBa, 16, m ,u

OAICMOS DB HIEBRO

GUIA OFICIAL DE LOS CAMINOS DE HIERRO

DE ESPANA Y PORTUGAL,

INDICADOR meaiusl de loe somolos de todas las lineas férrea
de la Penlnsnla.

PRECIO EN TODA. ESPANA: 2 hbalbs.

Este cuaderno, que salea luz el dia 1.» de cada «es,con
tiene todos los datos indispensables & los viajeros.

PRBCIO DB SOSCRICION POR UN ANO: 24 REALES

Para los pedidos, auscriciones y anuncios, dirigirse, por cana
panqueada, al Adminislrador de la Guia Oficial db los Caminos
DB HIERRO.— Calle de Leganitos, 17, entresnelo, isq. MADRID.

FABRICA DE HIERBO,
HERRERIA DE NUESTRA SENORA DEL REHEDIO

PROPIBTARIOS, Y. Y C. GIiRONA.

BARCELONA.

Rails para tramviaa, terraplenes y minas, fabri-
cacion de eclises, escarpias, placas dejunta, t. millos
y redoblones para ferro-carriles.

Vigas 6b’erxos de doble T para casasy edificios,
de T’ sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidad en flejes 6 aros para piperia y cubos.

Se fabrica toda clase iuerros.

Para pedidos dirigirse en esta, Fuencarral nUme-
ro H7, y en Barcelona calla Ancha, num. 2.

GRAN FOTOGRAFIA DE E. JULIA.

Msdrld, talle del Principe, 21, contiguo al teatro.

CASA CREADA POR EL EN 1855,
y enriguecida constantemente con cuantos Inventos
se verifican.

retratos.-Aparatos, producto* y GUleepar

Marcosy objetos para colocar
' fotégrafoe.

El Sr. Julia ha sido premiado en tres Exposiciones universales
tres nacionales, por Ja Sociedad econémica matritense; condeco-
rado seis veces en Espafiay el extranjero, ba sido miembroleed
Jurado en la Exposicion naciona
varias oorporaeiORsi UtlIM sa Europa,
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VAPORES-CORREOS DE A. LOPEZ Y COMPANIA

LINEA TRASATLANTICA.

para PUERTO-KICO vy ta HABANA.

Salidas de Cadiz.........cc.oooviiivinininnnn. el 30 de cada mes.
Salidas de Santander.. . . . . . . el 15 de id.
Salidas de Corufa, el 16 de id. (escaia).

LINEA DEL LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATLANTICAS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cadiz,
Corufiay Santander, y de Santander el 16 para Corufia,
Cadiz y Bfurelona.

AGENTES.—ciniz, A. Lépez y C.*; Baecblona, D. Ripol y C-*; Santander, Perez y Garcia; CobuSa,
E. Da Guarda; Valencia, Dart y C.'; Alicante, Faes hermanos y C'-; Madrid, Julidn Moreno,
Alcala, 28

CUADRO COMPARATIVO DE LOS INGRESOS DE LOS CAffINOS DE HERRO.

1874 1873. Diferencia sobre 187S.
PERIODO TOTAL OENBRAI. | OTALGENERAL BRUTOS.  Rilomiri
LIMBAS. VIAJEROS. e : omatricos.
de Uercan”™ producto#. productoa.
exploUcion. ciaa. . Bu En En En
NUmero. Prodaeto Brutee. Ktlomte. Brutoe. ailomte, mae. menee, maa. menee.

g_e gr'Ji 'AcHe' ’T‘)I‘Edofi n 10.831 183014 tl5.-fi3 4011

pand 1 erteg.n»... «10. . =111

\lbeoeU i CartM... >16el21 Octubre.. 21106 ISI.e0Y 382684

Alcdnr i Ciad "eal 1

Uanxasaree i Cordob. | ) 821.836 235.846 86.068" 8351

Norte de Espadt......... 28 al ISNov.... »

ToJeUi Bilbao

Valeacla t Alrntoaa y
Tarraeoaa

310.103 194.436

Cérdobai Sevilla........ «<aUKov 4604 11.688 288,010
Zarai;02a 4 Berceloaa. »
Barceloat A Pamplona.

_ Francia,. .

— i Tarra”sa.

— __iSarrie-. ...
LtrtdaiReoejTarraff

’ 864 76 83086 8.301 896 /.
Alaréa Santander........ JSalSNOT............ l>J'810 HR6CB
Lanfrepi.Olon..........
SeE =0y}
doba. Milairt.........
lUddInai Zamoray Vi>
| cftdfd?Beal 4'Badajéil 23al 280ctubre. ., 189813 31580 86066

Uirem 4 Uoron
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COTIZAQONES OFICIALES

BOLSA DB MADRID,-MOVIMIENTO DEL 21 AL 27 DE NOVIfeMBBE DE 1014

POSDOS PUBLICOS.

TItnlof del 8 por 10p eonaolidado, el oonMdo....
TiluloidelSporlOOcoMOlidAdo, peqoefloe......
Titulos d?is por 100consolldedo exterior-... .
Deode del persotiel...........cccoooiiiiciinenens .
Ueteriel doi Tesoro no preferente con ‘iater¢'.!."
Bonosdel Tesoro........ .

Deudeemortlsable de primereciasé.................
Deudeamortixable de segunda Mem. .
Oblig. mniucipalestl porudor de 1.000 re........
BUIeteehipotecarioe del Banco de Eeptila.......

accioKas DIOAEMTiiAaoamaatBa.—d%annBI

Kijulsionaa_ i,«de Abrilde ]®0 de 4000re.........
Idemde I 3.000 re...................
Idem de 1.0de Junio da 1851 de 8,000 re
Idem 31 de Agroeto de i85a, de 8.000 re
Idem de » de Marxode 1 ~, de 2.000 re
Idem 1.0de Jnlio de 1856, de 2.000 re...

Obras pdblicae de 1®de Julio de 1858 de 8.000re.

O bll«. genaralee
Idem Id. (nueyae) d
Idem Id. Id. de 20.000 re

Idem id. id. (nneTas) de 20.000 re........ ceceuunnneee

Accionea do'Banco de Eapafia...........

BiIIetesbipotecario?delBancodeCastIIIa .........
Banco popular eepaSol de Barcelona........

BOLSA DB BARCELONA— MOVIMIENTO DEI.

FONDOS PUBLICOS.

Titoloe.del 3 por 100 coneolldado, al aoatado
lituloedel 8por 100coneolldado, Aplazo............
lituloedel 8por 100coneolldadoeiterior....
Boaoe del TeSOro......c.cuieveeviieeiiiaeeennnns

Soe.edad catalana general de crM Ito....
Banco de Barcelona...............c..uee.
Crédito moéviljarlo bireeloni...,,.
Caja barcelCBeaa...................
Sociedad dacrédito mercantil...
Camino de Barcelona & Piancia
4« Tarragona i_Barcelona....'
de Zaragoaa a Barcelona
Urgel..

Canal de

FBCSA NUMERO CAPITAL
da loa da reembolsa-
laralaTiroé. OBLIOAQIORIS. ble.
1856-58. 789.698 1.600
1860.... 625.000 1.900
1856.. 28.6'8
1859.. . 1.600
1863.. 360.000 .
*o
8,750 i.'ooo
..... 28.750 S.'000
* o
»*TWI
o 1.800
ini-u. ii.ooo 9200

fiBADO LCNla. UABTBS. Misacoi,,

18 17 12 80 1225
ﬁ% 128 12 1230
16 S 16 60 16 40 Id 40
4320 47 25 47 50 47 EO
10 1K 101 20 ..
23 .. 23 .. 2 .. 2315
20 22 50 275
'PH.. 135 £0 1% .. 181 65

DIA 18 DIA 12.

NEVON

B8543

EPOCA
INTERES
de loe
RO 1BkaIlCIBKTOA.
E7 8  Enero,—Jallo.
67 Abril - Octab.
Abril.—Oetnb.
Enero.—Julio,
67 Enero.—Julio,
146 Octub.—Abril
130
*8% oo
8"/e
BD Feprero........ .

DIA 20.

BRaN
R e

DIA 81

B3Ly
¢ &

108 ..

®
2

18 AL 24 DE NCVIEMBEE.

D

TIIBNia.

B
283

Avila

Badajoz...
Barcelona,
u

&
8

Bil

ICoruia.....

Gerona.

Guadala
Hualva..

RE
8
N
88

8

Falencia

Pamplona.
Pontevedra...
Salamanca....

, 'AllAcete..
Alicante..
Almeria..

CAMBIOS OFICIALES.

DaSo.

Ciudad-Real..
iCordoba..

San Sebastian.

Léndres,A20d/f..
Paris,i 8 d/v........

gantqnder,
antiago
IA2S  DIA 2L Segoviar
j210
175
Valladolid.
Vitoria...
67 .. Zamora..
81  Zaragoza..
84 75 2450
3973 39 40
61 0 6l
2375 2325

Kambnrgo, 4 8 d/v
Qénova, 68d,v...

OEUGAQONES DE LAS COWAMAS DE FEMO-CARRILES ESPANOLES.

DURACION NOUSRBS
dala le
AMOBTIZaCIOX. LIS SUOUDADU.
95 abos. MadridaZaragozay Alio
Norte ..

desde 186429 — Zaragoza 4 Barcelona...
. Zaraza aPsmulona...
92 — CdrdobaA Uilaga.........
desde 1861 47 — CSrdobaa Sevilla.........

Sevillaa Jeret
Clndad-Real 4 Badajoz..
- desde 1867 6 — Barcelona 4 Franoit. ..

desda 1874 50

Enero.-Julio. desde 1866 43 —

Targ. 4 Martorell y Barc
Noroeete........ -. .
Lérida 4 Rene........ .
Barcelona 4 Gerona......
AlmansaAV, y Tarra,g.
Tndela 4 Bilbao........

Villslba 4 Segovia......
Oranii»n Irai-

Gacita j»i M8 Oauinob d* Hianao GnUImt, 6 2@

‘fnlimiiafi

ULTIMOS CAMBIOS

Barcelona.....





