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LA ESTACION MUERTA.

Cuiucidiendo con la paraliziicioa de la vida vegetal, tam-
biep hoy la preosa periddica esta invernando, reducida a
la inmovilidad a que la condenan las exigencias de la po-
litica, extendidas hasta el terreno econémico, refugio en
otro tiempo de los escritores cuando arreciaban los rigores
de la fiscalia de imprenta. Nosotros mismus que, por la es-
especialidad de nuestras modestas tareas, y separados de
las luchas de la politica militante, encontrabamoa siempre
fecunda materia en las cuestiones econdmicas, considera-
mos prudente y necesario no abordarlas ahora, ni directa
ni indirectamente.

Por otra parte, el invierno paraliza, 6 cuando ménos
disminuye la actividad de las obras publicas en construc-
cion, que pudieran servirnos de tema; y hasta los mismos
efeetos invernales nos privan frecuentemente de los pe-
riodicos extranjeros, que suelen suministrarnos pasto poco
peligroso con que cumplir la obligacion de satisfacer la
curiosidad de nuestros lectores. A la hora eu que escribi-
mos estas lineas, muy avanzada la mafana del sabado, he-
mos recibido muy pocos periddicos del exterior de los cor-
respondientes & la semana, oblighndonos a reducir a la méas

minima espresion en el presente ndmero las dos habituales
resefias de la prensa financiera y de los ferro-carriles de
los demas paises.

De los asuntos interiores de que nos es licito tratar, la
cuestion de Sevilla & Jerez y Céadiz no ofrece hoy, que se-
pamos, accidentes dignos da especial mencién, lo cual es
en nuestro concepto favorable i su resolucién; 6 mejor di-
cho, supone que, después de resuelta, disminuyen cada
vez mas las probabilLdades de que se susciteu al nuevo
propietario entorpecimientos y dificultades, siquiera estas
pudieran reducirse a simples molestias. Un diario noticie-
ro habla todavia de agitacion entre los disidentes y estam-
pa cifras de adliesiones en que no puede creer nadie que
conozca la materia.

La otra cuestion importante relativa a la Compania del
Norte, la de saber si el Consejo que propone el arreglo en-
tiende obtener por la suma de 20 francos el abandono, no
solo de los intereses atrasados que se deben & los obliga-
cionistas de titulos variables, sino de todos los que pudie-
ran devengar de nuevo, siel pago integro de los cupones
de 7°30 francos llegase a suspenderse, un periédico da Pa-
ris muy autorizado, y que tiene algunos dias de fecha, la
entiende como sigue.

Por oscuros que parezcan & algunos los términos en
gue varios periédicos anuncian U combinacién, el colega
aludido nada encuentra que pueda justificar la duda sobre
los efectos de la transacciéon que el Consejo trata de propo-
ner, Estos efectos, en su opiuion, son limitados como los
derechos del Consejo mismo, y no van mas alla de lo que
autoriza el art. 42 de los estatutos, que es el referente al
asuuto. Este articulo abre camino al arreglo, & la consoli-
dacion de la deuda atrasada; no permite & los administra-
dores cambiar en nada los derechos respectivo! de las diver-
sas categorias de interesados. Bl arreglo propuesto exti n-
guirda, pues, el atraso de la deuda a las obligaciones de in™
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terés variable, dejando intacta la sitaacion de eatas obliga-
ciones en el reparto de los productos futuros; es decir que
cobrariinlS francos antes de toda separacion enprovecbode
las acciones, y que, si por oasualidad los productos del ca-
mino fueran insuficientes para asegurar el pago regular de
esos 15 francos, los cupones atrasados constituiran, como
en lo pasado, un verdadero crédito, cuyo cobro sa»ejerce-
ria, sin disputa, sobre los excedentes eventuales del trafico.

Nadie admitira (también en opinién del .colega francés)
que pueda depender de los administradores el cambiar la
gerarqula de las relaciones.y de los derechos entre los di-
versos elementos del capital. Los accionistas, mediante el
pago de 20 francos, obtienen la facultad de disponer li-
bremente, en adelante, de la totalidad de los beneficios;
una vez cubiertos los intereses y amortizacién de las dos
clases de obligaciones, ya no se limitaran sélo & cobrar los
15 francos, como antes, puesto que no habia atrasos que
extinguir pertenecientes & las obligaciones de interés va-
riable. A estos términos entendemos también nosotros que
se reduce el efecto legal de la combinaciéon adoptada por el
Consejo del Norte.

Respecto de las anexiones de lineas, creemos que con-
tindan los proyectos; pero nada sabemos hayan adelanta-
do, en el terreno préactico, de quince dias & esta parte.

De los caminos en construccién, merece citarse la cons-
tancia y la actividad fructifera con que prosiguen las obras
de la linea del Tajo; y como acoutecimiento, realizado 6
proximo a realizarse mieutras escribimos, debe meucio-
narse la apertura al trafico de la primera seccion del fer-
ro-carril de Medina del Campo & Salamanca, a la que no
tardara en seguir la inauguracion del resto del camiuo.

A esto se reduce lo que podemos decir de los caminos
espafoles.

Eu el extranjero la cuestién de interés mas general y
que puede y debe estudiarse en los demas paises, es la que
hoy se agita en Inglaterra referente & la redaccion de los
precios de los billetes de los caminos de hierro.

Los directores de las seis grandes Compafiias de ferro-
carriles ingleses, el London aod North-Western, el Great
Northern, el North-Sastern, el Manchester, Shefflield and
Lincolnshire, el Lanoashire aud Yorkshire y el Qreat
"Western acaban de tener una reunién privada en Buston-
square-statioo, para decidir acerca de la conducta que de-
ben observar & consecuencia de 1» aboliciéon de los carrua-
jes de 2. clase realizada por las Compaiias del Midland.
Se ha acordado por los directores reunidos conservar las
tres clases ds coches; pero reduciendo el precio de los de
1.*, conforme a la tarifa adoptada por el Midland, que es
de 1 1/2 peniques por milla; los de segunda seran también
reducidos; y en cuanto alos de tercera, permaneceran co-
mo estan, es decir, & 1 dinero por milla.

También se ha decidido, ademas, que el London and
North-Western establezca & Manchester y a Liverpool
trenes especiales comprendiendo las clases 1.*y 2., a los
precios de 2 y 1 1/2 peniques por milla.

Después de todo, Jos ingleses uo tienen motivo de ale-
grarse por la innovacion del Midlan'l, puesto que ha da-
do lugar a reducoioues bastante importantes eu las ta-
rifas de las demas lineas. Sélo es de lamentar que las
terceras clases no se hayan juzgado dignas de la solicitud
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de los directores de las grandes Compaiiias,y que no ha-
yan participado del beneficio de una reduccion, que me-
recerian, sin embargo, y con mejores titulos que las otras
dos clases.

No nos atrevemos & llamar una revista a las lioeas que
uas han conducido lo limitado, por iiua parte, de la actual
es'era deacciou a que se vé reducidala prensa; y por otra,
el aislamiento que, a veces durante semanas enteras nos
tiene el irregular servicio de correos. Pero no es culpa
nuestra si no podemos elegir los asuntos en que pudieran
explanarse doctrinas, ni tenemos el recurso de la abundan-
cia de noticias,

ENTRADA DEL BARRIO DE ARGUELLES.

Varios propietarios del Barrio de Arguelles nos ruegan
manifftemos que el ensanche del callején de San Marcial
se esta haciendo muy mal; porque, ni se derriba el edificio
que fué Escuela de la Real casa, situado al final de la calle
de Bailen, ni se eleva la rasante del paseo de San Vicente,
como seria necesario para que, al cruzarlo, se «vitasen las
fuertes pendientes que ahora existen y las que resultaran
concluida la obra tal como se esta llevando & cabo.

Dicen los interesados que, de no realizarse bien la obra
con las condiciones que ofrecio el sefior teniente alcalde del
distrita & varios propietarios del barrio que fueron a verle
con tal motivo, valdria mas que el Ayuntamiento no hi-
ciese nada, porque eatouoes teudriau la esperanza de que,
cuando hubiese cambio de rnuoicipalidad, se baria como
corresponde; y anadea que es en extremo irritante ver co-
mo se gastan muchos miles de.duros en paseos como el del
Retiro y en obras como las de la cuesta de Santa Barbara,
y se hayan tenido bastantes afios en un completo abando-
no, y ahora se hagan mal, las obras referidas,! son de
muchisima importancia y necesidad, y cuyo coste puede
satisfecerse coa solo el producto de los aprovechamientos,
que de ellas mismas resulten.

EXPOSICION SN FILADSLFIA.

Pur el miaisterio da Fomenta se han publicada los documen- .
tos que siguen:

«Sefior Presidente: Ugo de loa mas altos fines del gobierno es
fomentar por cuantos medios estdna sa alcance la produccién na-
cional en todos aa romos, y el miDiatro gne eiiacribe taltaiia a su
deber sino ae apreeurase & proponer loa que creeoonvenientes pa-
ca QODSeguiirlo, cu .udo a ello le brinda una ocaaion bien propicia
en todos conceptos.

Notorias son Isa ventajas que para la industria se desprenden
de las exposiciones de productos naturales ¢ trasformados, ya
sean estas iatecnacionales, ya de un sdlo pais, ya, en fin, de una
comarca d regién mas limitada, ora abracen todo lo gne la nutu-
raleza, el trabajo 6 la inceligencian crean, ora comprendan sola-
mente una parte de le produccion general.

Reldiuenso en un punto inmensas, casi fabulosas cantidades de
loa objetos que cosecha el labrador, que extrae el minero, que fa-
brica el iudustrial 6 traza el artista, con uno de eetos tres tiaesi
ensefiar, couipitir 6 aprender; y el pereune estimulo que mantie-
nen Jos grandes certamenes de la industria hace provechosas en
alto grado estas nobles luchas del eote&.>miento y da la activi-
dad del hombre.
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Con orgullo, sefior Presidente, cOn noble orgullo puede Espafa
hablar hoy de las expoaicionos intornaeionales, las méas Fecundas
sin disputa por su propia uaturalesa, toda vez que ofrecen maéas
ancho horizonte & la comparaciéon y al estudio de

de la industria, y supuesto también que en aquel

los progreso®
vasto campo
son mas laciles el calculo y la combinacién de cambios de mate-
rias y productos, base del comercio univarsal, que es fuente ina-
gotable de prosperidad para todos loa pueblos.

El lugar que Espafia supo conquistarse en el ultimo gran cer-
tamen celebrado el afio 18'53 en Viena, nos honra y nos enaltece.
Presentarse alli, & pesar de sus desgiacias, como uno de los pai-
ses mas productores de la tierra es gloria tan
compensa, mitiga por

legitima que, sine
lo menos el rigor de nueatos infortunios-
Espafia tuvo ocasiéon de ensefiar bastante & las demis naciones
que concurrieron & la exposicion universal de Viena; compitié
ventajosamente con ellas en machos casos, y tuvo también que
aprender en otros. Esperemos, pues, que andando el tiempo ense-
flard méas, competird mejor y aprenderd & acrecer y desarrollar
sus industrias nacientes, a impulsos de la inteligencia y sobrie-
dad de sus obreros.

En 20 de Febrero Gltimo el Consejo de ministros, respondiendo
4 la cortés invitacién del gobierno de los Estados Unidos, acordé
que Espafia concurriese con sus productos & la Exposieisn univer-
sal que el afio 1S76 ha de celebrarse en Filadelfia y asi lo partici-
p6 & aquella poderosa republica, adquiriendo un compromiso que
nuestra nacién sabrd cumplir &mpliameute.

El Consejo de ministros tuvo entonces presente sin duda al-
guna todas las consideraciones expuestas, y aun debié apreciar
en primer término cuanto interesa & la produccién espafiola fo-
mentar su comercio con la América del Sur, que acudird natural-
mente al INorte, & estudiar en el gran certamen la industria eu-
ropea. De seguro ninguna de las exposiciones universales verifi-
cadas hasta ahora en nuestro continente, con haber sido alta-
mente provechosas para Espafia, avantajara & la hdadelfia en uti-
lidad para el creciente desarrollo de nuestros intereses materiales,
si, como es de esperar, vamos & ella con todos nuestros elemen-
tos de riqueza; al paso que puede servir, y ciertamente servird,
para estrechar los lazos entra pueblos que tienen una misma ma-
dre, qu? se han desarrollado al calor de igual civilizacién, y que
deben reconocerse hermanos al través da los tiempos y & pesar de
las distancias, lo mismo en sus grandes glorias y en susrasgos de
beroisnao, que en jsus pasajeros desmayos y en sus inmerecidas

desventuras.

Otra ventaja positiva alcanzaréa de seguro la industria espafio-
lasi acude, como debe, & la Esposioion de 1876: la de poJer estu-
diar alli las grandes primeras materias que Ameérica produce en
tanta abundancia, y son aqui necesarias & la fabricacion. Cnéan
conveniente es que sea apr ciada en su justo valor cierta clase de
productos trasformados por nosotros, cuyas primeras materias
proceden de las regiones americanas, no necesita decirlo el mi-
nistro que suscribi, y mucho ménos necesita decir queesoportu-
no momento el de la Exposiciéon de Filadelfia para buscar los me-
dios de qu : aquellos riquisimos productos lleguen anuestrasfii-
bricas en condiciones tan favorables como & las de otros paises
méas afortunados que Espafia en este punto.

Es urgente, por lo tanto, adoptar sin demora los medios con-
ducentes & la preparacion de los trabajos que la concurrencia de
Espafia al oertdmen de 1876 exija, con el fln de que tramitee tan
importantes no se lleven con preiLpitacion y sin la calmadebida;
es urgente que el gobierno dicte aquellas medidas que hicilitea la
representacion ampUa, digna y poderosa de la produccién naci6
nalen América; y fuodado en estes razones, el ministro que sus-
cribe tiene la honra de someter & la aprobaciéon de V. E. el”?si-
guiente proyecto de decreto.

Madrid 29 de >'oviembre de 1971.— El ministro de Fomento,

~Atigs Navarro y Rodrigo.

bKCEETO.

De conformidad con lo propuesto por el ministro de Fomento
de acuerdo con el Consejo d-j ministros, vengo en decretar lo si-
guiente.

Art. 1.® Se crea una comisién general, que residira en Madrid,
y tendréa por objeto promover y dirigir la concurrencia de Espafia
4 la Exposicion universal que el afio de 1876 ha de celebrarse en
Filadelfla.

Art. 2.° La comisiéon general & que se refiere el articulo ante-
rior constara de sesenta vocales electivos y de los vocales natos
que expresara el reglamento para la ejecucién da este decreto,
nombrados unos y otros por el ministerio de Fomento.

Art. 3.® Los gastos que se originen cou motivo de este servi-
cio se.in de cuenta del Estado, y se consignaran qq los presupues-
tos generales del mismo.

Art. 4.° reglamento y
demas (Usposieiones que considere oportunas paraeleumpUmien-
to de este decreto.

Madrid veintiocho de Noviembre de mil ochocientos setenta y
cuatro.—Francisco Serrano.— El ministrode Fomento, Cirios Na-
varro y Rodrigo.»

Elministio de Fomento publicara el

A continuacién del decreto anterior inserta la Gacelael regla-
mento aprobado para el régimen de la comisién general antedi-
cha y Sus auxiliares, ciyo documento publicaremos en breve.

Siguen los decretos referentes al nombramiento de loa vocales
presidente y vice-presidentes de aquella; el nombramiento de co-
misario, y una drdeu ministerial nombrando el secretarioy vice-
secretarios.

La comision se compone de vocales natos y electivos. Perte-
necen i aquella clase los funcionarios publicos que desempefian
altos cargos en los diferentes ramos de la administracién civil y
militar. I«os vocales electivos nombrados por el ministro de Fo-
mento son los siguientes sefiores:

Castalar, Caodau, Figuerola, Groizard, Gasset y Artime, Sil-
vela. Echdgaray, Ruiz Gémez, Bilaguer, Cuao, Carvajal, Soler vy
Pia, Ceballos y Vargas, Nava y Caveda, Polo de Bernabé y Mo-
rella, L6opez Rjberts, Emilio de Santos, Herreros de Tejada,
Abarzuza, Montosino, Iglesias, Avales, VaAzquez Queipo, Palau vy
Mesa, Orense, Qaldo, S.ilvany, marqués de Muros, Balart, Duro,
Antén Ramirez, Togores y Féabregas, Miranda, Qalvez Caiiero,
Alarcon, Carderera, Fésser, Mufiozde Luna, Torrea Vildésola, Mu-
floz y Rubio, Calvo y Aguirre, Arrieta, Puebla, Sauz, Escosura,
Salas, GuUoQ, Sedafio, Garcia Martino, Gonzéalez Olivares, G6-
mez de Salazar, Quintana, Acufia y Solis, L6pez Fabra, Navarro
Reverter, Soriauo Fuertes, Garcia, marqués de Benameji, Ruiz de
Leén y Monreal.

El Cargo de presidente de esta comisién,y de la comisaria y
Jurado que en su diahan de funcionar en Filadelfia, ha recaidoen
el Sr. Castalar; los de viceprasidentes, en tos Sres. Candan, F i-
guerola, Groizard y Gasset y Artime, y el de comisario, en el as-
not D. José Emilio de Santos.

Para secretario ha sido nombrado el Sr. Mufioz de Luna; para
primer viee-secretario el Sr. Polanco, y el Sr. Miguelparasegun-
do rica-seeretario.

CARRETERAS DE LA PROVINCIA DE CORDOBA.

Con mucho fundamento ha llamado la atencién de ndes.*
tro ilustrado colega EIl Tiem,™o el pliego de oondicionea
particulares y econdmicas para la subasta de obras de car-
reteras, por valor de veinte millones de reales que la Dipu-»
tacion provincial de Cérdoba se propone construir en el ter*

| ritorio de au demarcacion,



La corpacion provincial, con tales condiciones, mas pa-
rece que trata de oon‘ratar un empréstito que de obtener
caminos, pues exige uada tnénos que una fianza de cuairo
millmts al gne aspire & contratar las referidas obras cuya
duracién habra de ser de cinco afos.

Por esta y otras importantes condiciones del pliego en
cuestion, la Diputacion de Coérdoba presenta a la acepja-
cion de los licitadores un contrato verdaderamente leoni-
no, y ademas notoriamente ilegal, puesto que las corpora-
ciones populares no pueden sustraerse a lo que prescribe
la legislaciou general al establecer reglas para la ejecucion
de las obras publicas. Es més: auo cuando, como Nnosotros
quisiéramos, las administraciones provinciales y munici-
pales fueran completamente autondmicas en materias de
fomento, las coudioiones a que nos referimos se apartan
hasta tal punto de los principios generales administrati-
vos y de toda condiciéon de equidad, que la prensa estaria
de todos modos en el caso y en la obligacion de combatir
esa manera singular de proceder.

En primer lugar, todo contrato de obras debe precisar
claramente lasque han de ejecutarse, y no por una canti-
dad de trabajos indefinidos; mucho ménos puede proceder-
se asi, cuando existen presupuestos aprobados de esas mis-
mas obrasy la Diputaciéon no los presenta.

El Timpo reproduce y refuta una por una todas las
extrafias condiciones que la Diputacién cordobesa intenta
elevar a contrato, y concluye en estos términos:

«Como quiera que en esta centrata no existen proyectas defi
nidos, ni presupnestos determinados, resulta que, tan luego oo’
mo se designe una carretera nueva, el contratista tiene derecho
perfecto, con el pliego general de condicion«a, para rescindir oe
ro este derecho lo ha perdido por lo consignado en el art 2'<de
este phegj, que le obliga y somete sin resistencia a la variacion
Lo mismo puede decirse de los aumentos de obra en mis 6
menos de la sexta parte del presupuesto contratado, que no
existe. Queda so6lo como condicién la falta de pago: esta esin
mediata, porque el pais hoy no puede atender a la carga ous sele
va a imponer por este descabellado proyecto. Si dejara de pagar v
«n derecho per/ecto se rescinde, hay que dar al contratista el 5
por 100 de lo que le falce ejecutar, es decir, un millébn de reales
groxima ent toda vez que no hab.a tenido tiempo apenas de

mpezar los obras
pretexto de un contra-

to, alterando disposiciones importantes de las leyes de earécter
general del pais, pero siempre eon la contrariedad X vacilacion
que en todo el proyecto resalta. «ciiacion

~Ublécesequa regira el pliego de condiciones generales da
contratacion de obras publicas en lo que no las modifica el actual
y 86 ve que en la mas importante no se atiendo & nada de lo ore’
venido en este pliego, como tampoco en la subasta se tiene nre
nenie lo estebiecido en las disposiciones para verificar Jasde est S
servicios. Consignase que regiran dos pliegos de condiciona* fe
cultativas de cada proyecto, y no existiendo proyectos oue
base de contratacién, no existen estas condiciones Lult*!?
vas. Las tendran los nuevos proyectos que se estudien y sustit i
yan a los aprobados, y en este caso, como se sustituyea laa ¢ ~
de la admiuiatracion central ia de tos sefiores ck la esclusica Jo
rettiiciayjuicio,”™ & la del cuerpo de ingenieros del Estado «i
gue crea ia Diputacion, con el nombre de /ac™Uatizo *
cbratproH™dilM, se desconoce lo que podréan ser estos pllelros Z
condiciones facultativas.

El art. U es completamente lyeao al objeto de !'a contrata de
JMM. es propio del proyecto de autorisaeion para emitir las ao*

Clones y ejecutar las obras. Al venir & formar parte de la escritu-
ra de esta contrata, va & ligar Y obligar & la proviaeiaen losuce-
sivo i las cargas que le impone el contrato; y de no cumplirse en
cualquier época esta condicion, por negarse uoaDiputaciou a con-
signar las cantidades necesarias, entra la accion del art. 11,y eon
perfecto derecho exige el contratista la indemaizacion, & la cual
no puede negarse la Diputacion. Pero siempre habraper/eclo de-
rtcho para no gravar al pais ea méas de lo qus este pueda resistir
no aceptando ciegas impuestas por una corporacion que compro-
mete la riqueza de la provincia. Conviene para los efectos del por-
venir que esta protesta quedecon.sigoads. ya que no por los dipu-
tados provinciales, por toda la clase contri buyeute.»

Por las palabras que acabamos de reproducir de EI
Tiempo, puede juzgarse en conjunto de defectos legales,
administativos y técnicos contenido en el pliego de condi-
oionesqiij la Diputacién cordobesa lanza & los vientos de
la publicidad.

Verdad es que de todos modos no creemos que tenom
licitadores, cuando, ademés de condidiones leoninas é in-
aceptables, exige, $6lo para eomarparte ea la subasta, un
deposito prévio de dos inillones de reales.

PRENSA. EXTRANJERA.

Za”oiiifli.-Héaquisusnoticias acerca de los ferro-carrUas
espafiolea en la Bolsa e Paris:

«Sobre el Norte de Espafa, la especulacion parece preocuparse

estampilladas, que han retrocedido, de 205
a 107'~. El Pamplona se cotiza nominalmeate & 115 francos;
Madrid a Zaragoza y Alicante esta mas firme, a 256, después do
haber estado a 2a2'50.»

De los portugueses, dioe que los negocios son nulos, permane—
ciendo nominalcaente & 190.

La SevMiae «Contindia el movimiento sobre las
acci™M del Norte de Espafa: las no estampilladas, que estaban a
192-M beta ocho dias, estan hoy a 215, las estampilladas, que
estaban a 2”*. se han elevado & 250. Zaragoza & Pamplona per-
manece a 127 50. i-

»Madrid a Zaragoza y Alicante, que ha recobrado la libertad
de su recorrido y que hace buenos ingresos, esta a 263 »

Los fondos espafioles permanecen pesados: la perspectiva de
una liquidacion en que sa promeU 1 por 100, en lugar del 3 por
loo, después de la paz, no es para producir precios superiores »

/oiwaaf ;Ti «j:rtom8iV«._Pareee considerar como una espe-'
ranza para nna mejora de los fondos espafioles enParis «una gran
expedicién que se prepara contra los carlistas y en la cual el ge-
general Serrano tomara el mando del ejército.» Después, hace el
colega la historia de las negociaciones con los acredoces extran-
jeros, a partir de diez y ocho meses atras.

Z'/aaaiin'ft—Dice qus el Moviiisrio espafiol se mantiene asso
en al mismo dia que se celebraba la Junta general (el 29 de No-
viembre.)

La Franee inaxcwri.—OcUpase extensamente del proyecto de

arreglo con loa tenedores de obligaciones de interés variable del
Norte de Espafia. -

DOCUMENTOS OFICIALES.

Jnnta de la Deuda publica.
Secreiaria.

arreglo a lo dispuesto en la drden del Presidente del Po-
der Ejecutivo de la Republica de 18 del ectual, U Junta ha acor-
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dado que se proceda al canje de las obligaciones generales del Es-
tado por ferro carriles de 2 A0 reales da capital, y en su conse-
cuencia los tenedores 'e aquellos yaloras puedeu hacer la presen-
tacion de los mismos con sujecion a las reglas siguientes:

l. *
de créditos de la Direccién general de la Deuda publica con fac-
turas duplicadas, que se hallaran de renta en la porteria del es-
tablecimiento.

3.“ Todas las que tengan fecha da emision hasta 31 de Di-
ciembre de 1873 lo seran en los ejemplares impresos con este epi-
grafe; y las de fecha posterior, 6sean las obligaciones emitidas
dentro del corriente a&o, en otras facturas distintas que llevan el
encabezamiento con esta expresion.

3, *
que comprenda y su oumeracion parcial, expresada con claridad
y de menor a mayor por drden correlativo.

4. !
do, cuidaran los presentadores de colocarlas dentro de ias factu-
ras ordenadamente, separando con alguna sefial cada 100 cuando
excedan de este numero.

5* Cada obligacion llevara al respaldo el endoso siguiente:
A ¢aDireccion general de la Deudapara tu canje-, la fecha y Urma
del presentador. La Oaja de Depésitos, Banco de Espafia, Monte
de piedad, Sociedades de crédito y casas de comercio bastara que
estampen al dorso de las obligaciones el timbre & sello que co-

munmente usen.

Eu las facturas se consignara el total de las obligaciones

ns

anuncios, tendran después que esperar al dia determinado que se
fije en la semana para este efecto.

13. La presentacion de las obligaciones se concreta por ahora

en la Peninsula & Madrid, donde deberan verificarlo los tenedores

Las obligaciones se presentaran en el negocialo da recibeple residan en provincias para facilitar de este modo el canje. Y
on el extranjero lo sera eu las plazas de Léndres y Paris por ia|ds-

legacion de Hacienda a cuyo jefe sa comunicaran las ordenes

oportunas con este objeto.
Madrid 27 de Noviembre de 1871 El secretario, Santiago Ba«
lleateroa.—V.® B.°—El director general, presidente, Rubio.

FB8RO-CARBIL1S3 EXTRANJEROS

Inglaterra. En la semana terminada el 15 de Noviembre, loa
ferro-carriles del Reino-Unido han recaudado 1.055.013 libras,

Pata facilitar el recibo de las obli.'ociones por el negocistontra 1.037 339 en la correspeudiente de 1873; y el ingreso me-

dio por dia y kilbmetro ha rusultado de 165 pesetas, contra 163.

Francia. Han sido declarados de utilidad publica un ferro-
carril de Saussay a La Vache aiix Andelis, por Ecouis, y otro de
Neubourg & Olos-Monfort, ambos de interés local. Otro decreto
declara asimismo de utilidad publica un ferro-carril de empalme
entre los Docks de Salnt-Ouen Yy la estacion de mercancias de
Saint-Denis.

Holanda. Se esta negociando entre el gobierno y unsindica-
to de banqueros acerca de los subsidias con que aquel debe con-

6. ® Las facturas se presentaran firmadas, siéndolo por la midribuir para la construccion de siete nuevos ferro-carriles.

ma persona que suscriba Loa endosos, 6 Uerando en su caso el se-
llo que esté estampado al dorso de las obligaciones, sin cuyo re-

quisito no seria admitidas.

Austria. Ha terminado sus trabajos la comisién nombrada
por el ministro de Obras publicas para proponer el medio de sepa-
rar las lineas del Sur de Austria en dos redes, una austriaca y

7. ® El recibo de las obligaciones empezara |11 de Diciembretra italiana.

préximo, desdo las diez y media de la mafiana & las tres de la
tarde, continuando todos los diaa no festivos, excepto los sabados
de cada semana, que se destinaran para las de 20 000 reales y de
Alar & Santander que aun no estan presentadas.

8. ® Para comodidad de los interesados y evitar entorpecimien-

tos, la prese .taeion do las obligaciones se hara por medio de pa-
peletas numeradas, que se entregaran en la porteria mayor de la
Direccion de la Deula el mismo dia 6 el anterior & dltima hora.

9. ® Cada interesado podra presentar basta cuatro facturas di-

fereotea; si 'leva mayor nimero, vendra obligado & obtener nue"
va papeleta para U admisién de las restantes. Los establecimien-
tos y casas de comercio que tengan obligaciones en dep6sito ma-
nifestaran & la Direccion di- la Deuda el dia que deseen presentar-
las para que se reciban separadamente del publico con objeto de
no detener el curso de laoperacion.

10. Loa tenedores de carpetas provisionales de ferro-carriles
con intereses desde primero de Julio ultimo las presentaran en la
forma establecida para toda clase de créditos & fin de canjearlas
por las equivalentes obligaciones de esta renovacion. Los que lo
tienen ya hecho seran Larnados oportunamente para recoger las
nueras.

Il.  Comprobada por el oficial encargado La exactitud de las
facturas con las obligaciones que comprendan, se taladraran es-
tas a presencia de los interesados, entregandoles para su res-
guardo la mitad ia una de las facturas coa el recibi del mismo
oficial, autorizada ademas oonel V.® B® de uu jefe de negociado
y con el sello que usa lo seccion de recibo.

12- a medida que terminen ias operaciones ulteriores al ia-
greso de las obligaciones en estas oficinas, que sera lo mas iume-
diatamente posible, se llamara & ha presentadores por anuncios
ins.-rtos en la Qaceta de Madrid y Diario de Aoisoi, que se fijaran
ademas en la galeria baja del establecimiento, para que acudan
a la tesoreria de la Direccién & recoger ias nu.vas obligaciones
entregando los resguardos, y advirtiendo que 'os que no lo veri-
fiquen en el término de un mes, a contar desde la fecha de los

BANCO HIPOTSCARIO DS ESPANA.

(ConlinuacioD.]
PARaaFO TERCERO.

Consideraciones generales sobre la relacion que las disposi-
cionss de la ley tienen entre si. y especialmente con el
Banco hipotecario creado por la misma.

A laprimera lectura del articulado de la ley sa conoce que no
es un amontonamiento caprichoso de cosas diversas y que son
realmente por su naturaleza inconexas, sino que todos los puntos
gue en él se tratan estan relacionados y auu ligados entre si co-
mo si fueran las parces de un mismo todo. El arregla de los inte-
reses de la Deuda se liga con la emision de los billetes h poteca-
rios, esta con el anticipo de los 100 millonea de pesetas, y ambas
cosas con el establecimiento del Banco hipotecario. Para ofrecer
a los acreedoras por Deuda consolidada y fiotante garantias de co-
bro de BBintereses & Los unos, y de sus capitales a los otros, se
acordé la emision de los 300 millones de loa mencionados billetes,
destinando al reembolso de estos nuevos valares Las productos de
la desamortizacién; f para que tuviesen los acredores seguridad
de que lagarantia que se les ofrecia no habia de ser distraida pa-
ra cualquiera otra ateucion del Tesoro, se dispuso constituirla co-
mo deposito en el Banco hipotecario, encomendandole ademas su
realizacion y aplicacion al pago de parte de las obligaciones para
gue se destinaba.

Es la ley de 2 de Diciembre de 1S73 un plan econémico que
tiene por objeto la extincion de la Deuda flotaute y el arreglo de
loe intereses de la coosolidada y de las demas que se espocificao
en el art. 2® Pero este plan descansa, como si fuera sobre su base
en Lacreacion del Banco hipotecarlo, no tanto como establecl-
miaato de crédito de esta clase, sino como un instituto ioter-
tnedio entre el Tesoro espafiol y sus acreedores, encargado de
cumplir en nombre del primero, por medio de las comisiones y
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operaocionea eapscialea que le eocomendaron, loa eomprocnisoa
gne eo dicha lejr se coutraiau a tivor de loa seguodoa. Eeto bas-
ta para hacer notar que, sin el Banco encardado de estas cotni-
siones y operaciones, el plan econémico de la ley seria de todo
punto irrealizable.

Como todas aquellas leyes en. que se modifloan derechos perfec-
tos de caracter privado, y cuya existencia no depende de laeiclu-
siva voluntad del legislador y aun mas sefialadacQijQte como Us
que alteran y cambian los correspondientes & los acreedores del
Estado, la de que se trata debi6 ser convenientemente preparada
por medio de negociaciones 6 de contratos celebrados por el go-
bierno con sus acreedores, en que estos se prestaran a tenor por
innovados sus derechos del modo que ai Su aprobarou y sancio-
naron los poderes publicos. En los antecedentes, cuya exposicion
preceda i este dictamen, nada asdice sobre tan importante panto;
mas entre los doenmentos presentados por el gobierno a las Cér-
tea en 2™ da Setiembre de 1872, figura un contrato otorgado en
12 de dicho mes can Mr. Elbogen en representacion del Banco de
Pariay ratificado por esta Sociedad en 17 del mismo, en cuyo
contrato el gobierno se obligaba a presentar a las Ctirtes los cor-
responiientes proyectos de ley para el arreglo de los interesea de
la Deuda, el empréstito de los 250 millones de pesetas y la crea-
cion de! Banco hipotecario; todo ello conforme a Us bases conve-
nidas por ambas partes que también figuran entra los documen-
tos presentados, y las cuales resultan ser exactamente las rnis-
raas que para todas astas operaciones se establecieron en la ley
de 2 de Diciembre.

T en efecto: no se conciba que el gobierno propusiese a las
Cortes reducir el pago & metalico deles intereses déla Deudacon-
Bolidada, no soélo interior siuo también exterior, 6 Us dos terce-
ras partes, abonando la otra tercera en papel al 50 pir 100, que
era casi el doble del precio corriente, sin que antes hubiese obte-
nido el asentimiento siquiera del mayor ndmero de los tenedores,
especialmente extranjeros, y en su representacion el da algun
sindicato, como los que acostumbran a constituirse en casos se-
mejantes. Mucho menos se concibe que les ofreciese la garantia
de los pagarés y de los Bienes nacionales por vsnder, y en su re-
presentacion U de los billetes hipotecarios, con la precisa ooudt-
ciOQ de que habia de encargarse el dep6sito y realizacion de esta
garantia a un Banco que todavia no existia, sin que antes tuvie-
se la seguridad de que no habia de faltar quien hubiese de fun-
darlo con el capital y demas circunstancias necesarias para el ca-
so. Y esta seguridad no poJia tenerla el gobierno, sino después
de haber negociado 6 pactado formalrnsute con quien 6 quienes se
obligasen & fundar dicho Banco, otorgandose mituamente losde-
recbos, e itnponiéodose las obtigaeiouos eu que conviniesen am-
bas partes. De otro modo, el gobierno, con una informalidad sin
ejemplo, hubiera expuesto & ks Cortes al desaire de que su lev no
fuese aceptada por aquellos para quienes se dictaban especialmen-
te. Y esto 00 pueda ni debe suponerse un sélo instante.

Asi, pues, es un hecho que consta oficialmente, y que fuera
de estola formalidad siempre observada en operaciones semejan-
tes induciria a suponer que la oreacmn del Bmeo hipotecario no
fué resultado de la libre espontaneidad da los poderes del Estado,
sino de una negociacion 6 de un pacto anterior a la ley misma)
y en el cual se eonvino por el gobierno coa los futuros foniado-
res cudles habian de ser los derechos de que habian de gozar, y
caalea habian de cumplir; cudles, en suma, habian de ser las con-
diciones, asi ventajosas como onerosas, con que el establecimien-
to habia de crearse. En est» supuesto, las condiciones convenidas
debieron hacerse constar en la ley, ya que e! contrato, 6 siquiera
las negociaciones en que se habian establecido, tenia un carao-
tur notoriamente bilateral.

aiOETA DE IX~ CAHINOS DE HIEBBO

RAFSAOCOARTO.

Caracter propio de laa comisionesy operaciones sobredichas,
y si, unavez fundado el Banco con arreglo A la ley, cons-
tituyeron estas comisiones y operaciones verdaderos
derechos y obligaciones exigibles.

El gobierho del entonces rey de Espafia S. M. D. Amadeo de
Saboya, expidio en 31 de Enero de 1873 un real decreto, por el
cual, hacioQ la uso de la autorizacion que se habia concedido en
el art. 14 de la ley, tantas veces citada en esto dictamen, otorgd
al Banco de Paris y de los Paises Bajos la facultad de crear el Hi-
potecario <con los derechos, acciones y oUigaciones consignadas en
la iey”™ & que se acaba de hacer referencia; habiéndose aprobado
asimismo en el art 2®de dicho decreto los estatutos porque ha-
bia de regirse el nuevo establecimiento.

¢Cuéles son los derechos, acciones y oUigaciones & que se refirio
la coacesion? Son indudablemente todos cuantos y cuantas sur-
gen de lo dispuesto en loa articulos 21 y siguientes de la ley, y
en los cuales se estableci6 la organizacion qua habla de tener el
Banco, se espeeiflearoa las operaciones gne como instituto de
crédito territorial habia de poder practicar, las condicionee con
gue babia de hacerlas, el lugar en que habia de tener su domici-
lio y el tiempo que habia de durar.

Pero ¢estaban compren lidos también entre esos derechos, ac-
ciones y obligaciones, el depésito y cobranza de los pagarés de
bienes naaioaalea, la emision de los 150 millones de pesetas en
billetes hipotecarios; con arreglo a lo prescrito para todo ello en
los articulos 15, Ib y 17 de la ley, y el anticipo de los 100 millo-
nes de pesetas al gobierno de la manera que se determinan en el
art. 197

Si hubiera de contestarse a esta preguuta con relacion a loa
tenedores de la Deuda nacional, asi consolidada como flotante,
podria afirmarse, sin que hubiese motivo racional para tener por
aventurada la afirmacion, que Lo dispuesto sobre las comisiones
a que 83 refiere el parrafo anterior, salvo lo relativo al anticipo de
loe loo mihones de pesetas, tenia la coas!ieracion de derechos
perfectos otorgados por el Estado a favor de sus acreeedores, por
gue era todo ello una ciscuostaneia necesaria y eonstitutiva da
la garantia que les otorgaba en seguridad de que se habia de
cumplir lo qué en la ley se disponia respecto al pago de sus ea-
pitales é intereses.

Pero no se trata en este dictimen de aprariar el caracter juri-
dido de esas comisiones y operarionas con relacion & los aereado-
res del Estada, sino con relacién al Banco mismo que las habia
de desempefar, y bijo este aspecto habra de hacerse del caso un
detenido examen.

EIBaneo hipotecario de Espafia no se fund6 para que, encer-
randose dentro de la esfera propia del crédilo territorial, no hi-
ciese méas operaciones que las correspondientes & su denomina-
cion. Se fundo también y principalmente para qua desempefase,
en conformidad al compromiso contraido por e! gobierno con sus
acreedores, las comisiones y ejecutase las operacioues que tantas
veces se han mencioJB lo, con relacion a lus articulos 15, 16y 17
de la ley. Asi se afirma en el art. 2® da los estatutos aprobados,
segun se hadielio por el real decreto de 31 de Enero de 1873. Hé
agui este art. 2.°;

«Tiene )el Banco) por objeto:

»1 ® Recibir del gubiesmo espafiol una cantidad de 150 millo-
> nes de pesetas en billetes hipotecarios en depésito, que consti-
» luyen la garrutia hipotecaria del pago en efectivo de los dos
> tercios de los interesas de la deuda, en conformidad con el ar-
» tieulo 5® de la ley de dos de Diciembre de 1S72.

»2.® Recibir del gobierno tsmbieu en depdsito, los pagarés de
» compradores de bienes nacionales vendidos, 6 pendientes de
> venta, en cumplimiento del art. 15 de la mencionada ley; elec-
> tuar el cobro de los plazos al contado y del importe de los refe-
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» ridoa pafisrés & su veDcimieoto coa loa intereses da demora,
> mediante la comisién estipulada en el precitado articulo. i

»3.® Abrir las auscricioneeaucesivas de billetes hipotecarios,

%

dentro de loa limites marcados en al art. 10 de la ley, mediante j
17 de
caso previsto en el 1IS. |
>4.® Realizar loa mismos billetes hipotecarios y aplicar

la comisién fijada en el art. la misma, exceptuando el’

%

iaa
cantidades cobradas por la realizacién de pegar.!s y por la ven-
ta de bienes nacionales,

exclusivamente i la amortizacién da

vV VvV V

los billetes hipotecarios & que se refieren los parrafos segundo y

%

tercero de este articulo.
»5.® Tomar en firme si lo conceptla conveniente, la mitad de

\

dichas emisiones al tipo, plazo y condiciones que para ello fije
el gobierno.

»6.® Hacer anticipos al gobierno espafiol, de conformidad con
> los arts 19 y 20 de la precitada ley. >

Y siguen dispuea otros siete nimeros en gqne se detallan
lae demas operaciones que por ser propios de su intituto habia
asimismo de hacer el nuevo sstablecimieuto. De suerte que hasta

al orden correlativo con que se expone todo lo que habia de cons-
tituir su objeto, parece demostrar que se consideraron como su
parte mas principal las sobrodiuhas comisiones y operaciones es-
peciales.

Efectivamente: ai el Bancono se hubiese creado mas que para
que operase dentro de la esfera del crédito hipotecario, no tendria
explicaciéon posible el art. 14 de La ley de 2 da Diciembre, porque
ni el Banco de Paris hubiera tenido necesidad de la concesion del
gobierno, ni este hubiera tenido atribuciones para darla, porque
no las hubiera tenido para denegarla. La razén es dbvia: la ley
de 19 de Octubre de 1869 habia sancionado la libertad de fundar
establecimieutos de esta clase, privando & ta administraciéon de
las atribuciones de que hasta entonces habia venido hacien-
do uso.

Ss creé, pues, el Banco hipotecario fuera de las condiciones
del derecho comun, y la parta que han tenido de excepcional ha
sido la correspondiente & las operaciones y comisiones especiales
que habia de hacer y desempefiar, segun lo prescrito en los arti-
culos de la ley tantas veces repetida.

Mas estas condiciones excepcionales, ¢(entran en
de verdaderas obligaciones y derechos para el
el

la categoria
gobierno y para
Banco? Asi es necesario reconocerlo, por someramente que
se estudia el caracter de las circunstancias que concurrieron en
el caso.

La que fué otorgada al Binco de Paris y de los Paises B'jos
no puede considerarse como una concesién meramente adminis-
trativa, semojante 4 las que, con arreglo & la ley de 28 de Enero
de 1856, se otorgaban para fundar bancos de emisién y descuento.
Ya ee acaba de decir que el Estad» habia perdido sus antiguas
atribuciones porque la ley de 1869 habia sancionado la libertad
de fundar establecimientos de crédito de todas clases, incluso los
hipotecarios, sin neeesidad de autorizacién alguna, y por lo tan-
to, la concesion hecha en el decreto de 31 de Enero de 1873 no
puede menos de tener un caréacter juridico comoletamente nuevo
y distinto del que revestian lasque antes de 1869 se daban en ca-
sos aparentemente semejantes.

Ademés de esto hay consideraciones de otro orden que por si
solas bastarian para poner fuera de duda que la concesi6on de que
se trata no podria asimilarse & las que antes se otorgaban para
hacer fundaciones de establecimientos de crédito. En ella la ad «
ministracion no intervino con su caracter—bastante restringido
desde 1368— de totora de los intereses generales y colectivos de
los elddanos, sino con una personalidad juridica de indole civil,
como ai hubiera sido un particulir, y esto para cumplir eo cuan-
to estaba de su parte las obligaciones que con el mismo caréacter
juridico habia contraido con sus acreedores. Necesitaba que se

crease un Banco hipoteeario 4 quien hubiese de encargarse el de-

pésito y cobranza de los pagarés de bienes nacionales, y la emi-
sién y amortizacién de los billetes hipotecarios que habian ds
servir de seguridad a los acreedores, porque el Estado se habla
comprometido con ellos: no & conservar en su po er la garan-
tia, sino & ponerla en manos de un estableciouiento que por su
capital y condiciones los ofreciese seguridad de que las nuevas
obligaciones que aquel

plidas.

contraia habian ds ser fielmente cum-

Por otra parte, el Tesoro publico, agobiado con las pesadas

condiciones de su Deuda fl.otante, necesitaba procurarse con otras

y
per esto, ofreciendo al Banco de Paris y de ios Paises-Bajos en

mas ligaras y tolerables ljs fondos suficientes para enjugarla;

concepto de condiciones ventajosas las que de todos modos tenia
necesidad de otorgar & quien se hubiere de encargar de la funda-
cion del B.inco hipotecario, supo aprovecharse de esta oferta en
beneficio propio, exigiéndole en compensaciou de tales ventajas
el anticipo de 4*}0 millones de reales al intero's del IOhorlOO,
ademés de otros 200 mi'toaes qui tendria que emplear aquel

la fundacién de un Banco, que hasta entonces, & p.isar de

en
la li-
bertad otorgada por la ley de 1369, nadie habia querido estable-
cer ni aun con mas reducido capital, sin duda por el estado en
que se halla Lapropiedad inmueble en Espafia y por Lafacilidad
que hay de roalizar eu otros negocias ganancias méas pioglies que
las que ofrecen loa del Crédito hipotecario, Y de esta modo, lo
mismo que para el Estado coustituia una obligacién & favor da
sus acreedores, le sirvié para obtener del Banco de Paris un cuan-
tioso beneficio. Estas consileracLones demu'stran una vez maéas
que la concesiéon de que sj habla debe ser coisHerada bajo su as-
pecto juridico, no como una concesién administrativa, sino como
un verdadero y perfecto contrato otorgado con el Banco de Paris
por el gobierna en representacién del Estado;
de este contrato, el depésito y cobranza de los pagarés da bienes

y como condicién

nacionales, la emision y amortizaciéon de los billotss hipotecarios
y el anticipo al Tesoro de los 400 millones de reales,
forma y con las eircunstaocias determinadas en los articuloa re-
petidas veces citados de la ley de 2 da Diciembre de 1872.

Son, por lo que se acaba de maaifsstar, las condiciones sobre
diehaa, como lo son las que forman parti de cualquier contrato
privado,

todo en la

verdaderos derechos y obligaciones; derechos para la
parte & quien favorezcan y obligaciones para aquella & quien per-
judiguen. Y como favorecen al Banco todas, ménos la del antici-
po de los 406 millones, resulta que todas, menos esta, seran para
el Banco derechos, asi como esta Ultima serd o habré& sido para
él una Obligacion. Y tales derechos y obligaciones son perfec-
tos, como que proceden de un titulo, no sélo bilateral, sino one-
roso, por méae que Lo hubieran sido del mismo modo aunque de-
biesen su origen & un titulo meramente lucrativo, puesto qua
los contratantes son igualmente

perfectos, cualquiera que sea la naturaleza del

los derechos y obtigaciones de
contrato de que
deriven.

(8t eominuari.)

TRAMVIAS DB ALAMBRE COLGADO.

00Q el epii?rafe que eacabeza estas lineas, nuestro ilus-
trado colega la Gaceta industrial comienza en su numero
del 26 de Noviembre ultimo, la publcaciou de un trabajo
debido al ingeniero D. A. Marco Martinez, trabajo que
principia diciendo su autor «<no haber llegado & su uoticia
» qué periodico ni revista alguna haya dado & conocer el
» sistema de trasportes» a que el titulo se refiere. Puede,
en efecto, no haber llegado la noticia de semejante publi-
cacion a! Sr. Marco Martinez; pero es lo cierto que se ha
publicad#: nuestra Gacbta db los Caminos db Hierbo di0 &



conocer las vias de alambre, haciendo de ellas una minu-
eiosisima descripcioo, hace algo mas de seis afios, en cuya
época se public6 otra explicacién con grabados por un pe-
riodico de Barcelona, y arabos articulos fueron reproduci-
dos por la prensa de Madrid y de proviucias,

El sistema, ademas, esta en practica en Esparfia desde
hace mas de dos afios: mientras se construia el tdnel de
600 y pico de metros (hoy concluido) del ferro-carril mine-
ro de Galdames & Sextao, cerca de la capital de Vizcaya, el
ingeniero M. J. Higgins hizo establecer y funcionar una
Via de alambre para trasportar los minerales de hierro, es-
tablecimiento que creemos corrid a carg.- del inteligeritey
activo contratista de las obras del tdnel Sr. I). Roberto Ro-
beria. Este debe ser el camino de alambre a que el mismo
Sr. Marco Martinez se refiere al final de la parte publicada
de su trabajo, donde dice esta«ya funcionando, aunque no
» de una manera muy perfecta, en algunos puntos de la
> costa cantébrica.»

Por lo que toca a sus funoioues no muy perfecta, soélo
nos ocurre observar que, tratdndose de una aplicaciénpro-
vitioual y durante s6lo algunos meses (pues si se ha pro-
longado su empleo ha silo & causa de haber sido aquella
comarca teatro activo de la guerra.) De otra manera, si se
hubiera establecido la via de alambre con caréacter defini-
tivo, seguramente se hubiera hecho de una manera per-
fecta.

No obstante lo que principalmente hemos rectificado,
nos felicitamos de que el iugeniero Sr. Marco Martinez dé
publicidad y ayude & la propaganda con su miuuciosa des-
cripciéon de un medio de trasporte que, como él dice muy
bien, tiene gran aplicacion & un pais tan accidentado co-
mo el nuestro.

Por lo tanto, recomendamos la lectura en la Gaceta in-
duetrial de la descripcion de los tra.mvias de alambre; cre-
yendo, sin embargo, que no sobrarla un dibujo, para au
mejor inteligencia, siquiera ao fuese mas que de la parte
superior de los caballetes y la disposioiou de las poleas.

DESARROLLO DE LAS UNEAS FERREAS DESDE 1850

Uoa eatadiitica publicada por la Direccién de Comercio, de In-
glaterra, contiene las siguientes indicaciones retativasaldesarro'
lio de los ferro-carriles de los principales Estados delmundo, du
rante el periodo de 22 afios, desde 1850 & iSli.

Reine-Cfnidodelnglaterra, 8i-»cia tirlanda. En 1850, contaba
6.621 millas de vias férreas jla mili..; inglesa tiene 1.609 metros);
en 17, lalongitud llegaba & 8.280 millas; en 1860, a 1043}, y
a 13.289 eu 18t6. A partir daesta Ultima época, el acrecentamien-
to marcha mas lentamente, y en 1872 habia en todo 15814 mi
lias (2).

Francia. En 18L0, las Compariias) habian construido 1.639
millas y el Estado 209. A partir de dicha €'poca, el Estado renun-
ciai construir por ai mismo Yy la eoustrueion lltigd,_ en 1855, a
8 439 miles, exteudiéndose hasta 10.847 en 1870.

Imperio de AUntania. Los siete Estados que lo componen han
aportadoi la ooastruecion de sured una gran actividad, a ex-

(1) Aunqgue en loa estados de ingresos que publicamos sama-

nalmente solo aparecen unas 14.500 millas, es porgue dichos in-

re_soDs se refieren sdlo a las Compafias asociadas para la exolo-
acioD.

(Nota db 1a Gacbta db Oauinos db Hjjbro.)

cepoion do Prusia; el conjunto de la actual nacionalidad alemana
es el pais que, desde 1880, ha marchado & la cabeza del movimien-
to, sobre todo eu los ultimos cinco afios que precedieron a lagie-
ra franco-prusiana, en queel Estado, ed'o, ha construido 2.000 mi
f mientras que las Compafiias hicieron mas de
1.1~. En 1890, el Estado de Prusia poseia 1.776 millas y lasCom e
pBQias 1.190; en 1872, Prusia sola tenia 8.646 millas, de las cua-
les 4 733 estaban en manos de Empresas. La Alemaniaentera dis-
poma en 1872 de 12.701 millas, repartidas entra las Compafiias y
el Estado. Las lineas prusianas representaban mas de dosterceras
partea del total.

Desde 1865. se ha dado & la red unagran extension.
Las Compariias tienen la preferencia sobre el Estado bajo el pun-
to de vista de la construccion. En 1865. las Compariias no tenian
mas que 1.773 millas, y en 1372 contaban ya 6.572; mientras que
el Estado no disponia sino de 6.971. La Memoria inglesa no se-
fala el acrecsntamiento desde 1872; pero ha sido Je grandisima
importancia.

AnUria Desde 1860, la longitud de las vias férreas construi-
das eu Austria se eleva & 1.788 millas; 4 2.231 en 1865,y 43.724
en 1870; mientras que Hungria ha construido mas de 1.100 desde
1860 & 1870.

Btpafia. Da 1885 & 1870, s6lo se han abierto & la explotacién
398 millas; sieudo asi que, en los cinco afios precedentes, las Com-
pafias partioularas habian producido 1.791 millas. A fines de 1872
cantaba Espafa una extension total de 3.513 millas inglesasen
explotacion.

Portugal.
activo.

Italia. Aqui el contraste con Esparia es notable: de 1860 &
1870, la longitud total de la red se ha elevado desde 1.117 millas,
a3.855, y en los dos ultimos afios las Compafias privadas, en Ita-1
is, comprendida Rjma, han abierto 4 087 millas.

Eolandag Bélgica. EIl Estado parece proponerse llegar & ser
propietario de todas tas vias férreas: desde 1870 se han he:ho po-
cas construcciones nuevas.

En el primero deestos Estados, se contaban en 1865, 560 mi-
llas y en 1872 mas da 1.000 millas de caminos de hierro; enel se-
gundo, en 1865, habia 1.418 millas, y en 1872 mas de 2 000.

Saecia. En 1872, Suecia poseia 1.198 millas de vias férreas.

Noruega. En el mismo afio. Noruega contaba 307.

Dinanarca También en 18T2, contaba este pais 540 millas,

Saita. Asimismo en 1872, la red helénica la constituian 913
millas de ferro-carriles.

Targnla. En 1870, el imperio otomano apenas contaba 152
millas; pero en los Ultimos cuatro afios se han aumentado bas-
tante.

Grecia. En la misma época, en 1870, se contentaba con seis
millas.

Betadoe-Unidoe. Bala gran Republica norteamericana la
construccion de las lineas férreas se ha desarrollado con una in-
creible rapidez, como lo prueban las siguientes cifras:

El desarrollo de las vias férreas es lento y poco

En 1850 secontaban. . . , 9.022 millas.
En 18i« . 18455 —
En 1860 - . 30634 —
En 1865 — 35085 —
En 1870 _ 53.399 _

En diez afios casi se ha duplicado la extensiéon de la red, que
aja ultimade las fechas consignadas tenia una extensién de
8.0.918 kildmetros. A esto debamos afadir que, desde 1870 basta
el dis, la red de ferro-carriles de los Estados-Dnidos ha llegado a
una extension total de 102.000 kilbmetros, que es mucho mas de
la que tienen todos ios demas pueblos de la tierra reunidos.
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LAS LINEAS CORTAS.

Es opiQion muy genernlizada IXU6 las viaa farreaa meaoraa de
loo kilénietroii oo son por lo coman snaseptiblas de benefeios, y
en contra de semejante creencia estan los sigaientes datos:

La linea de FisHuioff [Pais de G.iUes) tiene 13'25 millas ingle -
sas, 8 lo cual hay que afiadir un ramalito de una milla préxima-
mente (1,601 metros) en junto 22 kilbmetros y 023 metros, 6, en
ndmeros redondos 23 kildmetros. La mayor pendiente es de 1/C3;
la pendiente media, en 19 1/2 kilbmetros, de 1/92. La curva mas
fuerte forma casi una aemi-circunferencia de 31't>5 metros de ra-
dio; pero la mayor parte de lde curvas tienen do 7 & 8 cadenas
(150 metros) de radio. EIl més lar.<ri de los tineles, que tiene 657
metros, ha sido abierto en la”syenita; el segundo, de 51 metros,

s’4d enteramente comprendido en el terreno de pizarra.

El ferro carril de Festiniog tiene por objeto principal traspor-
tar loa productos de nunnroaas canteras de pizarras situadas en
toda su lougitu.l, y este trasporte se hace sm trasbordos por me-
dio de los mismos vagones de minas {iitndm) que se cargan en
el punto de ataque y se conducen hasta los buques anclados en
el puerto.

Las canteras, situadas & veces & grandes alturas, se enlazan
con la linea principal por medio de planos
nes cargados se conducen al pi6 de

inclinados: los vago-
los planos inclinados, se for-
man en trenes y descienden al puerto por su propiagravedad. La
velocidad se arregla por algunos agentes del servicio que mane-
jan los frenos de palanca por medio de una cuerda.

La vuelta de los vagones vacios y de las mercancias, carbo-
nes, bultos diversos, etc., se efectuaba al principio por medio de
caballos, que & la bajada se conducen sobre vagones. Porterior-
mente, esta traccién se hace con locomotoras, cuyo uso por otra
parte se ha hecho indispensable desde que se ha establecido el
servicio do viajeros.

El material de explotacién se compone do 7 locomotoras; 14
coches de viajeros; 32 vagones abierto* paralos obreros de las pi-
zarrerias, que pagan por el viaje & razou de 2'l centimetros de
franco por kiloémetro; 40 vagones de mercaneias y carbén, y 852
vagones para la pizarra

En estas cifras estd comprendida la parte del material necesa-
rio para las canteras, que son 15. Todas estas explotaciones estan
enlazadas por ramales & la linea principal, y no tienen menos de
33 planos indicados automotores {selfrociing iiiclinedplanet) y 14
millas (22 kilometros) de via.

“Tos vagones estan provistos de ruedas fundidas de 0'mi5 de
diametro, con llantas de hierro de ZOm moor y llevan un aparato
de choque central. La separacion entre los ejes varia entre 0°90 &
1'20 para los vagones de pizarras, y es de 1'65 para los de carbén
y mercancias y los coches de viajeros.

Los vagones de carbén tienen lina longitud total de 2'775 y
del'2uen elinterior’de caja, con 0'90 de altara. La tara es pro-
ximamente de 950 kildgramos y la carga de 3.000 kilégcamoa

Los vagones Je pizarras pesan 650 y 950 kilégramos y reciben
una carga de 2.000 y 3 000 kil6gramos respectivamente.
En servicio regular, las méaquinas tenders remolcan, & la su-

bida, un tren de 72 ejes representando un paso bruto de 42.%o0
kilégramos, 6 sean:

14 vagones de viajeros y equipajes,

g _ de mercancias.

50 _ de pizarras, vacios.

En las mismas condiciones, la maquina Fairlie remolca un
tren de % 0 ejes.

Lu velocidad ne debe exceder de I'3'2 kildmetros por hora, pa-
ro la maquina Fairle puaale llegar sin peligro 4 una velocidad do
48 4 50 kilémetros.

Los gastos totales de explotacién no representan sin embargo
mas que el 50 por 100 del ingreso bruto, resultado de los méas fa-

rn

vorables tratandose de una linea tan corta y ds explotacién tan
complicada.

Por eso hemos dicho al principio que, con una organizacién
inteligente, una linea pequefia pueda muy bien dar benefieios. An-
tas da discutir las cuestiones de fArro-carriles, esprudente ir aln-
glaterra y & Bélgica para informarse de inuchas particularidades
y de las comparaciones pueden entonces sacarse grandes frutos
ganando el interés general y el particular ds las empresas.

ALGUNAS CIFRAS SOBRE LA NAVEGACION.

Del Sepirtorio general de la marina publicado en Bélgica, pro-
cede la siguiente estadistica de los buques de vela:

Bandbbas. Buques. ToHKt.ADAS.
Inglesa....ccooeeeevneennene 20.53S 6.333.763
Americana.. 6.809 2.181.659
Noruega. 4.164 1.349.138
Italiana.. 4.343 1.227.316
Alemana. 3.483 852.789
Francesa. 3.730 730.326
Espafiola. 2.674 509.707
Griega...ccoooeienenennes 2.063 400.937
Holandesa. 1.418 385.301
SUECA . cciiereeeeeeeeiins 1.905 361.368
RUSA..coiiiiieeieeees 1.428 331,350
Austriaca. 955 327.742
Danesa......cccoeeeeeeennnns L4 1.239 173.480
Portuguesa. . 410 92.803
América del Sur. 219 82.761
América del Centro. 138 40.580
TUFCA . iveeeeeeeeeeeen, 277 43.360
Belga..coouoeeeeneaan. 51 17.158
Asiatica. A ] 35 13.527

56.289 14.523.630

En los precedentes numeros no figuran mas que los buques de
mar, con exclusién de los de pesia, de trafico de puerto y peque-
fio cabotaje; y esto explica las enormes diferencias que existen
entre ellos y las listas oficiales de cada pais.

El tonelaje general da todos los paises, comprendida la Am é-

Tonbladas.

rica, déla navegacién de vapor se eleva &. 5.244.838
De eete numero Inglaterra, sola, tiene. 3.015.773
Quedan para todos Isa demé&s peises. 2.229.115

TRITURACION Y CARGA DS LA HULLA.

Es las regiones hulleras de loa Estados-Unidos se va abando>
pando el uso de la pala y de la corretilla para la carga de loa car-
bones. En Pensilvania, en todos los sitios de explotacién, se ele-
van enormes construcciones de madera designadas con el nombre
de Breakers (Partidores) tomado del nombre da las maquinas que
sirven para partir el carb6on. Estas construcciones varian en eleva-
cion desde 150 & 200 piés

El carbén, en grandes blokes, se sube desde el fondo de la mi-
na, cargado en vagones cuyo fondo se abre, por un placo inclina*
do y que desde la boca-mina llega hasta lo alto del Breaker en
que hay una plataforma, en medio de la cual existen una 6 varias
trampas, segln el nimero de vias del plano inclinado. Inmedia-



OAOBTA DE L06 OIUINC» DE HIERBO

tamenta debajo de estas trampas, estaa colocados dos rodillos de
fundicién, da 2 a 3 piés de lonjfitud y de un diametro que varia
entre 20 y 30 pulgadas. Estos rodillos estan armados en su peri-
feria da dientes encorvados, da base muy gruesa y espaeiadosdo
dos en dos pulidas. Un movimiento de rotacion en sentido in-
Yerao y muy rapido se oomunica aestos rodillos, que dejan entre
si un espacio de diez pulgadas. Bajo esta primer par de cilindros,
se encuentra otro par, de dientes mas cortos y mas juntos, siendo
el espacio entre los dos rodillos de seis pulgada”™ en vez de las
diez del par superior.

Debajo, se encuentra una criba giratoria de un diametro que
varia entre 4 y 10 pies, y de 12 & 25 de longitud. Estas cribas es-
tan colocadas con cierto grado deinclinacion, y estan formadas de
placas caladas de fundicion, cuyas aberturas son proporcionadas
al grosor de los pedazos do carbdn de cada calidad. Las placas es-
tan atornilladas en ruedas colocadas de distancia sobre un arbol
de movimiento. Seis d siete cribas, separadas por intervalos que
varian entre 4 y 10 pulgadas, y cuyo diametro disminuye propor-
cionalmente a su separacion, estan casi siempre colocadas unas
tras de otra. Anchos resbaladeros de madera cubiertos de plancha
de hierro, parten de cada criba 'y comunican coa lda boisiUos de
earioH {coalpockefd] 6 carboneras destinadas & las diferentes cali-
dades, pequefia hulia, gailleteris, pequena gailleterla, etc., etc.

Loa vagones cargados se suben & lo ako del Partidor, sobre la
plaUforma, donde la trampa 6 escotilla esta siempre abierta du-
rante eldia, el carbon so descarga en esta aberturay cae entre los
dos primeros rodillos que lo rompan eo pedazos de cierto volu-
men; estos pedazos caen entre los otros dos rodillos inferiores,
donde se rompa de nuevo en pedazos mas pequeiios; Yy estando la
abertura de la criba rotatoria colocada inmediatamente debajo de
los rodillos inferiores, el carbon, en trozos de todos tamafios, se
descarga en esta criba, cuyo movimiento de rotacion es bastante
lento, para dejar al carbon tiempo de pasar de una criba a otra
por las aberturas, hasta el momento en que estas aberturas
siendo demasiado eatrechas para darle paso, se vierte el carbon
en el deposito que le es propio. Las cribas estdn constantemente
regadas con agua para lavar el carbén. Los menudet 6pohoe salos
lleva oi agua y van & descargarse fuera, por unos canalones colo-
cados con un angulo de 25°. La operacion del partido y clasifi-
cacion de los carbones por msdio de las cribas, produce nna
perdida de 20 por 100 en menudos que nNno sirven mMas que para
fabricar aglomerados.

Las carbooeras, 6 como alli dicen, ioltillos de carbédn, contie-
nen frecuentemente hasta 500 toneladas cada una: el fondo de es-
tos boUillos estéa inclinado & 30°, y fuertes puertas de fundicion
armadas en forma de corredera, estan colocadna de distancia en
distancia y se levantan por medio de palancas. Los vagones de
ferro-carril se llevan sobre ratia hasta colocarlos inmediatamen-
te debajo da las carboneras: cada puertacomiiaieacon un vagon-
nn hombre encargido de esta tarea abro aqueiia por medio de la
palanca, y la hulla se precipita en el vagén. Cuando este ultimo
esta lleno, el operario deja caer la puerta 'y procede de la misma
manera & cargar el vagon que si ue. Un vagon de seis toneladas
se carga en un minuto.

Construcciones semejantes existen en Mauch-Chunk en Vil
kesbarre y en otros parages, para la carga de los buques; loa va-
gones de carbdn se conducen a lo alto de estas construcciones y
son vaciados en aberturas ad Aoc existentes entre los dos carriles
Loa barcos se conducen bajo las puertas, y siete U ocho de estas
segun la longitud del barco, se abren & la vez. y enmenos de diez
minutos seembarcan 100 to neladas. En las regiones carboniferas
de los Rstados-Unidos. haca ya largo tiempo que, como hemos
dicho al empezar, se abandondla carga de los vagones y de los
barcos por medio de ia pala y de ia carretilla

’

CRONICA.

Obligaciones de ferro carriles La Junta de la Deuda pu-
blica en el periédico oficial las rsglas que en otro lugar reprodu-
cimos, para la presentacion al canje de las obligaciones generales
del Estado por ferro-earrilos de 3.000 rs. de capital.

Circulacion. Cartas particulares de Barcelona que un colega
ha tenido oca.sion de ver, aseguraban que en la ultima aemana
quedaria abierta al publico y en ciroulacion, la linea fe'rrea de
dicha poblaciéon & Tarragona.

Asociacion de empleados de ferro-carriles. La Junta di-
rectiva de la Asoci iciou mutua Je socorros para empleados de fer-
ro-carriles, ha quedado constituida en esta farras. Presidente ho-
norario el Sr. Ministro de Fomento; presidente, D. Eleuterio Llofriu
y Sagrara; vicepresidente, D. Luis Savouré; tesorero, D. Francis-
co Marti; contador, D. Andrés Orejas; secretario primero, D.Fran-
cisco Sastre; id. segundo, D. Mariano Diaz Jara; vocales, don
Adrian Tomas, D. José Maria San Martin, D, Pascual Fetsor
D. José Maria Bermejo, D. Josa Perez. D. Macario Jiménez y don
Antonio Ulierta,

Siniestro. EI tren que el domingo pasado debié llegar & las
diez fle la noche & Madrid, no lo verific6 por haber dessarrilado
32, situado entre Santa

la barandilla de dicho

otro de mercancias en el puente num.
Elena y Vilchea, a causa de haberse roto
puente. En este siniestro resultaron muertos el maquinista y el

fogonero, y mal heridos el conductor y guardafreno.

A consecuencia del fuerte tem-
linea de Zara-

luterceptacloa telegréafica.
poral que se desencadeno el domingo Gltimo eo la
ha quedado
linea.

goza, inmediaciones de la estacion de Biides, inter-

ceptada Lacomunicacién telegrafica por dicha

Estan ya teiminados los
Puerto de Sauta

Jerez al Puerto de Santa Maria,
estudios del ferro-carril de Jerez a la playa del
Mana, donde se va & emprender la construccién de una darsena
y un muelle.

Empalme internacional. Ha salido para la frontera de Por-
tugal un ingeniero de la empresa del ferro-carril de MaipartiJa,
con objeto de ponerse de acuerdo con otro ingeniero de aquel go-"
bierno acerca del punto en que debe hacerse el empalme da dicha
linea, que probablemente sera entre Monfortifio y Abrantes,

Dique del Ferrol. Ss estan activando aia levantar mano las
obras de construccion del nuevo dique del Ferrol, siendo da mu-
cha urgencia el revestimiento y cimentacién, paraevitar despren-
dimientos de las tierras, para lo cual hacen activas gestiones las
autoridades de marina.

Cable costero. Una empresa catalana, representada por e*
Sr. Souiere, ha solicitado la concesion de un cable telegrafico eu -
tre Santander y Vigo.

Hallazgo. Un viajero que venia en el tren-correo de Alican-
te y Valencia & Madrid, el dia 23>de N .viembre, se quedd en la es-
tacioa de Aleazar, dejando olvidados en el coche 4,&)0 rs. en un

bolsillo. Dio aviso inmediatamente, pero yael tren habia mar-
chado, y eo la eatacion de Villaocafias, adonde llegé el aviso de la
de Alcéazar, procedieron & un reconocimiento en los coches el jefe
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de la estacion Sr. Goozalex, el conductor D Manuel Lopesy el
guarda-freno D. Miguel Escriloano, encontrando dicho bolsillo,
Jue lué devuelto & su duefio.

Puerto de Cartagena. Ante la probabilidad de que se res-
cinda por faltada pago el contrato de las obrisdelpuerto da Car-
tagena, se trata por algunas corporaciones y particulares de im-
pedirlo, bien acudiendo al gobierno para que abone algunas can-
tidades, bien adelantando por si la suma necesaria. La Sociedad
eooadmica de Amigos del pan ha toroido la iuiciativa.

PuintedeTadela. Asegurabase el ltinos que el puente del

ferro-carril de lGdela hibia sufrido grandes desperfectos & oon-
secuenoiade loa tempsriles y de la oracidadel Ebro.

BANCO BE CASTII.LA.

Bala)tce de situaeion en ~1 de Noviembre de 1874.

Reales. Cénts.

ACTIVO.
ioni 30.000.000 >

PCCIONISIES. oo 1/.450.086 63
/3lores U Cartera....ccoooeeeeeeeeeeennenn . 37.557.713'09
Jienras corrientes 20.759.Co8 42
Valores en d opésito 11.218.000 >
Bonos del Tesoro en garantia de la emision do
billetes hipotecarios............ccceevereveerns.n 205.004.000 »
Pagarés de bienes nacionales para la doble ga

rantia de id.........ccceeeeeieeeeennnn oo 373.241.920"93
Bonos recibidos en pago da pagarés de bienes

nacionales...........cccceeveeeeeeeeeeee e . 7.6U.000 »

Intereses abonados & los compradores de id. id 145.143*78
Bonificaciones por anticipo de plazos de id. id 1.019.961*04
Valores en garantia............ccccceeeveeneennnnn. 51.618.809"66
Deudores por garantias.............c.ccccceuve ... 60.K>6.U00 »
Bonos amortizados por productos en metalico

de PAgArES.........cocucueiiericieieeeccicianes 1.536.000 >
Cuentas varias 9.633.63T53
Valorea de varios. 91.215.150*15
Pagarés del Tesoro publico, capital é intereses 136 00O »

Total. 1.043.600.124*23
PASIVO.

Capital social..........ccocveeeeeeeeennn.. 40.000.000 »
Cugntas COrrientes...cccoeeenne.. 13758.217*17
Obligaci'ines & pagar. 33.891*40
Acreedores por depésitos en papel. 11.218.000 »
Bmision degllletes hipotecarios. 207.936.000 >
Pagares de compradores de bienes nacionalesen

QA" AN ..o e . 373.241.920%93
Pagarés de bienes nacionales realizados 10.401.537*17
Sé)brar&tesbde bongs ce((jjldos IaéOEStad(]).m 132-% 3(2)8\*47
Idem de bonos admitidos al or - »
Acreedores por garantias . P 112.171.809*66
Tercera amortizacion por sorteo de bilis hipa 812.000 »
Cupén de 1.° de Abril de 1871. g;g;‘g%zo
Pondo de reserva.........c.cccc......... -
CUENtas Varias........cccoeeeeeeeseeannns 46.116.860*18
Acreedores por valorea varios. 91.215.150*15
Sociedad del timbre, cuenta corriente de paga-

rés del Tesoro pUblico...............c.c....... 36.000 A1 »

Participes en el anticipo de 100 millones 100 000.000 >

1.043 600.124*2:1

(r. E. 0 O.—Madrid 30 de Nuviembrede 1874—EI Jefe de con-
tabilidad, A. Saenade Saotamaria.—Dos administradores, A. Vi-
nent y Vives.—Jaime Girona.

T9

BANCO HIPOTECARIO DE ESPARA.

SitiMcionen”dt NoeicMbre de 1874.

Pesetas.

ACTIVO.
ACCIONISEAS,  ereseeeesssemeesssemessassesessasesessanen 37.500.000
Caja e 308.970"52
Valores en Cartera...........co.eeveeeeeveeceeeneennennns
COITESPONSAIES. .....oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 556.597+91
Moviliario y material............cccooviviennnnn... 26.689°30
Gastos de instalacion.............coooeeiieieiinnnns 1.267°76
VaATTOS i 163'980?68
Pagares y valores en garantia. ».586.389'72
Bonos recibidos en pago de pagarés. 22.005.000
Préstamos hipotecarios............c..ooeeveeeeeeenn.. 5.891.2"33
Préstamos con garantia de valores. . . m 4.741.211*60

174.812.037%75

PASIVO.
Capital soCial..........ccuuiiiiiiiiiiiie e 50.000-000
AT~ eeoereesseesneesmesesnoseneesnseesmeesnneeeneeens 1.U7.846-21
Corresponsales..............c......... 3231034
Pagarés y valores en de-posito. \7.5a01.803*72
Préstamos diferidos.................. 75.759
Cédulas & entregar.................. 5.900.000
Cuenta de reserva, 1873. m = 70.318*48

174.812 037*75

Madrid |.*»de Diciembre de 1874.—Confocme.—El cajero prin-
cipal, Manuel Villanova.—V.° B*—EIl gobernador, C. Sanehoi
Bastillo.

GUIA DE LOS ACCIONISTAS.

JUNTAS GENERALES.

Sociedad espafiola general de Crédito.—No habiendo podi-
do tener lugar por falta de nimero la Junta de sefiores accionis-
tas eonvacada para el 22 del corriente, se aplaza la reunion para
nua fecha que se anunciara oportunamente.

Madrid ~ de Noviembre de 1874—El liquidador, Leopoldo
Brookmann.

Real Compaiia de Canalizacion y Riegos del Ebro —La
Junta de gobierno, en virtud délo que dispone el art. 28 de los
nuevos estatutos, ha acordado convocar a los sefiores accionistas
a Junta general extraordinaria para el dia 22 de Diciembre pro-
ximo, a las tres de su tardo, en el domicilio social, pasaje de Es-
cudillers, letra D, entresuelo, Barcelona.

Los ouotos que constituyen )a 6rden del dia son los siguien-
tes: aprobacion al convenio para na empréstitoy a la enajenacion
de dos saltos de agua, tratado entre la Compafiia y la de Crédito
moviliario Prattcés y Mr. H. Debroussa.

Tiene derecho da asistir & la Junta todo accionista portador
de 25 acciones, que deberan depositar hasta al dia 6 de Diciembre
en la caja de la Compariia, en Barcelona, en la del Crédito moti-
liario, en Paris, y en la habitaciéon de D. Joaquin Garcia, calle de
la Biblioteca, niim. 2, piso cuarto; en Madrid.—EIl secretario ge-
neral, Pedro P. Herrero.

Real Compaiiia da los caminos de hierro portugueses.—Se
previene h los sefiorea accionistas qu= por no haber hecho el nu-
mero suficiente de depésitos en los plazos fijados por los estatu-
tos, la Junta general convocada en Lisboa para el U de Dieiem.
bre préximo se verificara 'd 26 del mismo mes.

Sociedad de Crédito Valenciano.—La Junta de gobierno de



para verificar lajucta geaeral fie aedoaisbas.

Loa sefores quo fisseen tomar parte eo loa acuerdos de dicha
Junta se serviran fiepo-itar sus acciones en la Caja de ia Socie-
dad 30 dias antes de la eitada fecha, con arreglo a estatutos.

mValencia 19 de Noviembre de 1874.-E1 secretario, Emilio La-
vernia y LUberds.—hl presidente, Lamberto Teruel.

LaTutelar,—En cumplimiento del are, 83 de los estatutos
se convoca a Junta general ordinaria para el dia 27 de Diciembre
proximo, a las dos de la tarde, en las oficinas de la Compafiia,
calle de Serrano, ndmero 80. cuarto bajo, a fio de lleuar las
prescripciones esUblacidas en el capitulo 11 de los mismos.

N Desde el dia 10 de dicho raes podran los sefiores socios acudir
a las citadas oficinas i recoger las correspondientes papeletas de
entrada.

Madrid 11 de Noviembre de 1871.-El director general, P. do
Vargas.—ElI delegado del gobierno, Juan Bafion.

TITULOS Y DIVIDENDOS.

Comparniia de los ferro-carriles de Madrid A Zaragoza y
Alicante.—EI Consejo de administracion tiene el honor de anun-
ciar a los portadores de obligaciones de la Compafia, que el dia
1®de Diciembre préximo desde las diez de la maf >aa, se verifi.
cara en la estacion de Atocha, salon de sesiones, del Consejo con
citacion del sefior delegado del gobierno cerca de esta Compaiiia,
el sorteo para la amortizacion de 309 obligaciones de cada una de
las sérica emitidas.

Los ndmeros de las obligaciones que sean favorecidos por la
suerte se publicaran en los mismos periodicos en que se inserta el
presente anuncio.

Madrid 28 de Noviembre de 1871.—El secretario del Oonscio,
Félix Nicolés.

El Consejo de administracién tiene el honor deponer en co-
nocimiento de los portadores de obligaciones de la Compafia que
el pago del cupon nim. 31 semestre de intereses vencedero en 1®
de Enero proximo, se efectuara desde el siguiente dia 2, con de-
duccién deRvn. O'K  (francos 0'26) por cupénimporte de los dere-
chos percibidos por el Teso'o francés;

En Madrid, en la Caja de la Compania

En Paris, en casa de los Sres. Bothschild hermanos, rae Laf-
fitte, nim. 25.

En Lyon, en casa de los Sres. P. Gallina y companiay de los
sefiores Viuda de Morin, Pons y Compariia,

En Burdeos, en casa de lus Sres. Piganean € hijos.

En Londres, en casa de los Sres, N. M. Rothschit 6 hijos al
cambio del dia.

En Bruselas, en casa del Sr. -S Lamben id. id.

En Ginebra, en casa de los Sies. P. F. Bonna y compafiia id,

Madrid 28 de Noviembre de 1871.—EIl secretario del Consejo
Félix Nicolas.

Compariia de los ferro-carriles de Sevilla a Alcala y Car-
mena.—EIl Consejo de administracion, en uso de las atribuciones
que segun el art. 9.“ de sus estatutos le corresponden, ha acor-
dado el pago por loa sefiores accionistas de un dividendo pasivo
de 20 por loo del importe ds las acciones, fijandose para plazo
hasta el 15 de Diciembre de 1871

El presidente del Consejo, JoséMaria Lopez.

Compariia de los caminos de hierro del Norte de Espafia.
—EI Consejo de administracion d- esta Compariia tiene el honor
de participara los sefiores portalurea de obligaciones de rédito
variable y alos sefiores accionistas que en virtud de los poderes
gue le confiere el art. 42 de loe estatutos, queda autorizado el
corto de los dos cupones gne representan los intereses atrasados
de dichas obligaciones de rédito variable y su agregacion & las

GACETA. DE LOS OAMmMOS DE HIKBBO

nefleios liquidos de la Sociedad.

liste derecho se consignara por medio de un timbre 6 estam-
pilla especial que se pondra en cada accion, v que sera acompa-
fia 0 de los dos cupones atrasados de cada obligacion variable

Por consecuencia de un convenio con la Comp.uia, y para fa-
cihUra los sefiores accionistas la realizacion de esta medida, la
bociedad general de Crédito moviliario espafiol se encarga desda
ahora de la compra y venta de los cupones atrasados, asi como
del cambio de las acciones estampilladas por las actuales,

Madrind 2 de Noviembre de 1874,- E | secretario del Consejo A.
carril Eduardo Gullon.

Banco hipotecario de Espafia.-El dia 8 de Enero de 1875
en las oficinas de dicho Banco, situadas en el barrio de Salaman-
ca. calle de Recoletos, nimero 17. j a la horade las dos de la tar-
de. tendra lupp pubiioamente el sorteo para designar las cédulas
hipotecarias de la emisién de 9 de Agosto de 1873 que deban ser
amortizadas coa arreglo a los estatutos y a los acuerdos del Con-
sejo de administracion.

I1As cédulas designadas por la suerte se pagaran a la par des-
de el dia I.<>de Abril de 1875, dejando en el mismo de abonarse
loe intereses 6 cupones.

Los ndmeros de las cédulas premiadas se insertaran en la Ga-
ceta del gobierno y Diaria oficial de acisos de Madrid

Lo qus, por acuerdo del Consaj, da administracion y en eon-
tormidad a lo ordenado en los articulos 105,115, 116,117 y U8
se pone por este ptimer aviso eii eonocimiento de los iuteresa-
dos y del publico,

Madrid 7 de Noviembre de 1874.—EI secretario general
que Lamartinire. >

BanoodeEspafta.-Dasdeeldia de mafiana, previa exhibi-
cion del resguardo de depdésitos, se entregaran por el Banco & los
respetivos deponentes una de les facturas con que han sido pre-
pntados en la Direccion general de la Deuda, para percibir los in.
tereps correspondientes al primer semestre de este afio, los cupo-
nes de las obligaciones del Estado porsubveneion & ferro-carriles

A”~mas, los interesados gne con arreglo a lo anunciado en 5
de Julio uiamo solicitaron la entrega en rama de los capones
vencidos en 1. del propio mes, pueden presentarsei reco¢rlos
de Mtas oficinas, prévia exhibicién también en la Caia de efectos
de los resguardos de Dep0sito,

_Por dltimo, se ruega a los respectivos deponentes se presenten
a recoger la parte en papel realizada por intereses correspondlen—
tes & semestres anteriores.

CiusSd"» Noviembre de 1874— Ei secretario, Manuel

Enri e
«n

Banco de Espaﬁa,—E| Consejo de gobierno de este estable-
cimiento ha acordado que por el mismo se presenten & la renova-

*** gbligaciones genera -

Its del Mtado por subvencién al ferro-carril de Alar a Santan-

der, y las de 20.000 rs. le capital, verificandose este servido se-
gun tas disposiciones signientes;

1

necesarias al eiecto el dia 28 del acrual,
2. » Los interesados que deseen se conserven sin canjearlas

laminas primitivas lo avisaran asi por escrito, con antelacion a
dicho dia advirtiendo que no ss presentaran al canje las oue
gor aviso de los interesados tengan unidos cupones de semestres

Y 3.“ También habran de acudir antes del mismo dia los oue
pn-fieran recoger los valorea y solicitar por si mismos su reno-
vacion.

Ciulrd” = de 1871.-E1 secretario, Manuel

Nueva Compariia del ferro-carril de Alar & Santander en
! liquidacaon.-Eecogidas de la Compariia de los ferro-carriles del

® Las dependencias del Banco empezaran las operaciones
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Norte !as obligaciones hipotecarias de la Linea de A.lar, y debien
do durar aun algun tiempo la liquidacion definitiva de esta Com-
pafia, la comieioa liquidadora, deseando no demorar el reparto
del capital hastala tarminscioQ de aquella, ha acordado distri-
buir desde luego el 90 por 100 del mismo y el importe total en
obligaciones del dividendo de 31 de Diciembre ultimo, suspen-
diendo la entrega del resto del capital que pueda corresponder,
hasta que queden satisfechas todas las responsabilidades de la
Compariia.

En virtud de este acuerdo, y para sus efectos, ios sefiores ac-
cionistas pueden presentarse desde el dia 8de Noviembre préximo
en las oficinas de la comisién. Puerta del Sol, nUmero 14, con las
facturas-resguardos que obran en su poder, y que pura mayor fa-
cilidad de los interesados pueden ser endosadas en debida iorma.

El cup6n vencido en 1 del corriante se satisface por la Com -
pafia de los caminos de hierro del Norte, segun esta anunciando.

Madrid 30 de Octubre de 1874.—EIl vocal secretario, G.
Cortés.

Gompafiia de los ferro-carriles de Ciudad-Real A Bada-
jos y de Almorchon A las minas de Carb6n de Belmez —En la
sesion de 26 de Abril dltimo, la Junta general de accionistas fijo
en  reales 60 céntimos (francos 12) el dividendo del ejercicio de
1873.

Satisfecho i cuenta en 12 de Jnnio ultimo la suma de 22 rea-
les so céntimos (francos 6) el saldo del referido dividendo, 6 sean
22 reales 80 céntimos (francos 6] por accién, se pagara previa
presentacion del cupon odm. 6 desde el 2 de Noviembre préximo:

En Madrid, domicilio social, plaza del Angel, nim. §;

En Paria, place Vendéme, nuim. 12;

En Bruselas, Banque de Bélgique;

Eq Liejs, Banque Liégesire;

En Gante, Banque de Flandre.

Madrid, 15 de Octubre de 1874.—EIl administrador delegado
José Canalejas y Casas.

FABRICA EN VENTA.

Por acnerdo convencional de los interesados, se vende, al con-
tado 6 & plazos, una fabrica de grancina .Unica de su clase en Es-
Eaﬁay que Utcimamente han llevado en renta los 6res. Chancel

go y compafia] con sus accesorios, maquinarias, almncenes,
habitaciones y dlificios que la pertenecen.

Es libre de toda carga, y se responde de eviccioa con arreglo
& derecho.

Esta situada en la margen izquierda del rio Pisuerga.a la
parte Sudoeste, un kildometro de distanoia de la ciudad de Va-
lladolid.

Pertenece a la sefiora viuda y herederos de D. Marcelino de
Goicoecbea (padre) de dicha ciudad.

El pliego de condiciones estara de manifiesto en la casa de di-
cha sefiora viuda, plazuela del Teatro viejo, nim. 15 principal.

TRATADO PRACTICO DE GiTOS.

porD. JOAQUIN MONTERO.

Un tomo ue 200 paginas, buen papel y esmerada impresion,
cuatro laminas con figuras geométricas.

Se venden & 8 ra. en Madrid en las principales librerias.
Esta obraes Gtila todos los ayuntamientos y diputaciones

provinciales, a todos losladividuos d Iparaoaal auxiliar dal cuer-
po de ingenieros de Caminos.

DEL UISUO AUTOS.

Nomenclator de Ferro-earciles y Carreteras, s 2 reales.
Firmes ensustltuciDD de ios empedrados, | real 50 céntiiaoi»

"iHi

E COMPRA TODO PAPEL DEL ESTADOyY MUNICIPAL, FER-
Sro-carriles y otras Sociedades, sus acciones, obligaciones y cu-
pones, etc.

B. Teros.—TRES CRUCES, 8.

r A SULED4D, POR ZIMUERMANN. TRADUCIDA DE LA UL -
Jjtima edicién por D. Pedro Espina y Martinez, Médico de nime-
rodel Hospital general de Madrid. Se vende en la libreria nacio-
nal y extranjera de D Carloa Bailly BaiUiere plaza de Topete,
num. 10, y en las princiales de la Naciou. Precio. 3 pesetas 50
céntimos (14 rs.) en Mudrid y 4 pesetas e:i provincias, franco da
porte.

GRAN fabrica DE JABONES SUPERIORES.

COSSEIIVACHON GON 48 RS. ARROBA
<
DE
BLANCURA fep 26 LIBRAS.
DELAS
ROPAS LAVADAS COS ELLOS. SE SfiVENi DOMICILIO-

Madrid.—Fabrica, Oficinas yDespacbo, Gobernador, 20.

NOTA. Para que no se confundan con las otras fabricas, ios
elubora de pinta natural, la cual no admite adulteraciones, ni-
presta mal olor a las ropas, como las imitaciones, por lo cual no
hay jabones que compitan con los de esta compania.

AGENDA DE BUFETE.
6 LIBRO DE MEMORIA DIARIA PARA EL ANO DE 1875.

Con noticias, Onia de Madridj el Calendario completo.
PRECIOS;

Madrid.—En rustica, 1 peseta 'y 76 céntimos; encartonada,
2id., id.; en tela a lainglesa, 3id., 25.

Provincias —Remitida por el correo (1).—Eo rustica 2 pe-
setas y 25 céntimos; encartonada, 2 id., 70 céntimos; En tela 4 la
inglesa, 4 id., Id.

Provincias.—Encasade los corresponsales que las han
recibido por otroconducto maseconémico.—Ha rustica, 2 pese-
tas y 25 céntimos; Encartonada, 2 pesetas 50 céntimos; En tela &
la inglesa, 3 pesetas 75 céntimos.

Esta Agenda esta ya tan generalizada por toda Espafa que
nos ahorra ei trabajo de encarecer sagran utilidad material y po «
sitiva; siendo por lo tanto indispensable en todas las casas, tan-
to particulares como de comercio.

Se halla de venta en Madrid, en la libreria extranjeray nacio6 ¢
nal de D. Carlos Bailly-Baiiliere, plazade Santa Ana, nimero 10,
y en todas las librerias de la nacion.

FONDA DE LA ESTACION DE LERIDA

Continda & cargo de su duefio, D. Angel Aguirre, que durante
seis afios ha tenido también la de AUasua; y en ella encuentran
Los viajeros el esmerado servicio que tan merecida reputacion ha
dado al establecimiento.

(1) El certificado de cada paquete de 5klUoa pega aparte y
cuesta 50 céntimos, de peseta* !



GUIA OFIOAL DE LOS CAMINOS DE HIERRO

PARA BARRANOS. DE ESPANA Y PORTUGAL.
DE CALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, FABRICADAS INDICADOR mensasl de log eerTioicw ds todas las lineas férrea
oe la Penlastila.
POR LOS SRES. BICKFORD. DAVET. CHANU Y G.\
EN BILBAO (ABANDO) PRECIO EN TODA ESPANA: 2 reales.

Unicos inventores de las mechas de seguridad.—j83L
Este cuaderno, que salea luz eldial.” de cada ««.con

CATORCE VECES PREMIADOS . A~ . -
tiene todos los datos indispensables a los viajeros.
T PLUMAMENTE GCK EL PRIMERO DE SO CLASE EN LA EXPCSICION . .
PRECIO DE SUSCEICION POR UN ANO: 24 REALES
AR A GONESA. B Para los pedidos, euscriciones y anuncios, dirigirse, por caris
DIPLOMA DE HONOR, sin entrar en concurso, en U ExposieioB ranqueada, al Aiministrador de la Guia Oficial de 1os Caminos
Flanco-Espafiola de Bayona en 1864. OE HiBMo.—Calle de Leganltos, 17, entresuelo, 1zg. MADRID.

Merca de fabrica: DN HILO AZUL enel centro de la mecha
FABRICA DE HIERRO,

GACETA DE 10S CAMINOS DE HIERRO. HERRERIA DE NUESTRA SENORA DEL REMEDIO,

ANO XIX. PEOPIBTASIOS, Y. Y C. GiRONA.

Para toda la América latina puede hacerse lasuscricion diri- BARCELONA.

giéndose al administrador de la GACsra. Intbbkacional, (12 rué

de LiTourne, en Bruselas) remitiendo el importe anticipado en li- Feilsra’atra'[vi%, ta’@le‘sy mirm’ -
branzas, como para dicho periédico, sobre cualquiera capital de -7 - - - I
Europa. caciin de edlisss, escamiss, placasdejutta, t millos
y redblares para ferro-camkes.
GACETA INTERNACIONAL. Viges 6 h-enrts ce dble Tpara casssy edifidcs,
Esta revista hispano-americana se publica semanalmenta en Cb T ﬂﬂlkB, m’ m’ e

Bruselas, en castellano, y se consagra a defender la Integridad del Eﬂ:ial 1ceden mé ats parapiperl’ay abos.
territorio de Espafiay a estrechar las relaciones de comercio y % féh‘i(ﬂ‘lﬂhd& m

amistad entre los espafioles peninsulares y loaque constituyen las N T ;
reptiblicas hispano-amencanaa. Tiene proximamente el mi“mo Paramjl(:mdlrglﬁen esta, Fueucarral nume-
tamafio lormay extension que la Uacbxa i*e los Cauinos di -

HIiBEO, y en los cuatro afios que lleva de existencia ha prestado o H7’ yen MIGHCBIEMB’ num. 2.

grandes serviciosa nuestro pais.

Redaccion: 12, me Livourne. Bruselas. GRAN FOTOGRAF'A DE E JUL'A

Precios de suscrieion: En Europa, un afio, 42 francos; 6 meses Uedrid, salle d« Prinolpe, 21, contiguoal teatro.

21y an trimestre, 11.—En América, un afo, L2 pesos; 6 meaes 7

pesos; un trimestre 4. CASA CREADA POR EL EN 1855,
Se admiten euscriciones en la administracion de laGacbta de

LOS Caminos de Hierbo, Cervantes, 16, Madtid.

y enriquecida constantemente con cuantos inventos
se verifican.

Marcosy objeioe pora eolocar retratos.—Aparatos, productoa y Utiles par
fotdgrafoe.

Vapores de mediterraneo y cette.

Ponemos en conocimiento de las personae que necesiten tras-
udarse a Francia, que en el despacho central de ferro-carriles de
Madrid & Zaragoza y Alicante, situado calle Alcala, num. 2, se

halla de manldesto un cuadro de los servicios de vapores que
existen entre nuestros puertos del Mediterraneo y Cette 6 Marse-
lla, con indicacion de los dias de salida, precios del pasaje, du-
racion de la travesia y noticias interesantes acerca do las como
didades cop que se efectian los viajes.

INDICADOR DE LOS CAMINOS DE HIERRO

DS
ESPANA PORTUGAL Y MEDIODIA DE PRANCIA.
El Sr. Julia ha sido premiado en tres Exposiciones universales
PRECIO 2REALES. tres nacionales, por la Sociedad econdémica matritense; condeco-
rado seis veces en Espariay el extranjero, ha sido miembroieed
. ! Jurado en la Exposioion naciona
»* ESTE FERICDICO. CebVAOTES, 16, PRAL Tarias corporaciones Utiles en Europa.

Costanilla de los Anseles,m u. 3. i en la aduinibthacwn
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VAPORES-CORREOS DE A. LOPEZ Y w aira \ill

LINEA TRASATLANTICA.

para PUERTO-RICO vy .o HABANA.

Salidas de Cadiz.........ccccoeeiiiiian.n.. el 30 de cada mes.
Salidas de Santander..................... el 15de id;

Salidas de Corufia.................... . el 16 de id. (escaia).

LINEA DE LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATLANTICAS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cadiz,
Corufia y Santander; y de Santander el 16 para Corufia,
Céadiz y Barcelona.

AGENTES.—CADIZ, A. Lopezy C.'; Baecblona, D. Ripoly C-*; Santander, Perez y C-"rcia; Coruna,

E. Da Guarda; Valencia, Dart y C.*; Alicante, Faes kennanos y C*-; Madrid, Julian Moreno,
Alcala, 28

CUADRO COMPARATIVO DE LOS INGRESOS DE LOS GAffINOS DE HIERRO.

1874 1873. Diferencia sobre 1873.
L INEAS PERIODO TOTAL GENERAL TOTAL %ENERAL BRUTOS Siomatrl
. VIAJEROS. da . ilomAtricos.
da Uercan- productos. productos.
explotacion. etaa. En En En En
Nucnaro. Producto Brntoa. Sllomte. Brntoe. Sllomte. m8a manos. Bi¢ax menna.

UeAi . & Alie. 7 Toledo i

Rfl?nt*lﬁgi«cl)\(/:tg?|'§§.'._.' Li6alzl Oetalira,. 21106  I6T76n 22681 410231 329> %6.0U SE048 9 115183 o 4011
IAlcixar i Ciud 1

Masiabarcs & Cuardob. 1

IS Nov » o > 821.936 588 238846 4BA3A 86.089 3BSl »
QVeernses N . S 9 » » 9 > »
Valencia 1 Alnriosa y 9 9
Tarraf*oaa_ e . 9 o
Aot Sevilia 420n  ~L&8 20010 BIOW3 124485 ° T S
Zaravou i BarceUna. » 9 9 9 » 9 9 c o 9
Bareelosa AParaploaa. o
A KraDcia.. . . > 9 9 9
— Adarmae . » ’ g g g a : 2 °
LArida AReosy Tarrag ” ‘ : 800S 386 .
\lar A Saaten):jer ...... g 28al 8NOT........ » z ° f.810 8L 11S6cs 8L /-
iLtnircc i CHion...... 3 9
Patenciai Leen........ . . ) . n
Uedlna A Zamora7 Vi- ) 9 o 3
ffo A0reaie............ i
cindid'Kaal ABadajo* 22alz2gsootabre.. 9 » » 180.913 > sig.» 86.064 » 9 k o
»

Uvera AMoron.......... » > »
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COTIZACIONES OFICIALES.

BOLSA DE MADRID.-MOVIMIENTO DEL 28 AL 4 DE DICIEMBRE DE 1»74. CAI4BIOS OFICIALES
FONDOS PUBLICOS. 1iSADO.  LCRBS. Hisacot.. Dafo.  Beneficia
Titulos daj 8 por 100 consotldido, si contélo....
Titulos del Spor I0Ocousolidado, pequeBoa ...... 11% fg’ ]f % E(fa 1282 12 43 Albacete........
T|tulos deis por 100coneolidado exterior.. 16 & 12 28 128 Alicante......
Deuda del personal.......c.. c.coooeiiienenes Id 80 i843 Almeria..
gaterlgl Id‘FI Tesoro no rreferente con Interés... gv(iila_.... 18
0NOS Al TESOT0..civiieciieiieeiieeciiiirreeree e e adajoz.........
Deuda amortixahle de primera clase 23] 46 &; 46 G 46 66 46 B Barcélona.,...
Deuda amortixable de seg-uoda Idem i
Oblig. municipales al portador de L.OOra.........
Billetes hipotecarios del Banco de BapaBa.... ICa .. 102 ]_,8
Accionas na OABanTiBAaociMBEALas.—e"/,, anual
Ciudad- Real
Bmlslonae 1.®de Abrll da 1850 de 4.000 re......... Cordoba........
Idemde i 8000 ra.....cccoeeuevneeneinieieneenenn. Corufia..
ldem de 1®de Junlo de 1851 de 2000 ra ... Cuenca..
Idem 81 de Agosto de 1852, de SADre.. Gerona..
Idem de 9 de Marao de I€ed, de 2.000 ra Granada.........
Idem 1®de Julio do 1856, de I2000ra.. .. Guadalajara
Obres publicaa de 1.® de Julio de 1858 de 2.000ra. Huelva
bli leB | de8.000I par
iga. generale or rerro-carrilea, de a..
Idemgld ?naeTsa) de 8.000ra......cccurr -eerrnnn gg %’ 22 2885 23 ..
Idem id. Id. de UOODa ........... 24 233
Idem id. id. (nuevas) daso.ooo [ WO
Acciones de'Banco’ds Espana...... " %3 .
Billetes hlpotecarioa del Banco de Caatllla” e B8 ffi .,
Banco popular espaBol da Barcelona............ .........
par
BOLSA DB BARCELONAiI-MOVIMIENTODEL 25 AL 1® DE DICIEMBRE. Salamanca.... n
San Sebastian.
Santander,
FONDOS PUBLICOS. DIAS DIAZ% DIAS. pIA2 DIAS DIA 16 ggg&a}go
gewlla
lituloa del 3por 100 consolidado, al contado.. oria......
* Iltuloa del 8 por 100conaolldado, Aplazo........... 2% 2> Ln 207 227 i2 10 %{[‘% ona.
illoloa del 3 por 100 consolidado exterior...... m G i3 o8 fn A P o o S EIHEE
13 &b 16 95 Toledo...
Bonoa del TeSOoro.........ccccuvvveereeeeieeereeeeens : ce oe - 15 % I7 Z) 13 25 Valonoia,
¥al|adoHd
| See.adad catalana general da crédito ; itoria
Banco de Barcelona...................... ¢ g% % x5 o7 . 5 .. 6? 51 Zamora..........
Créditomoviliario barcelonM. ... SOt 0o 2 ?4 - S3 .. A 3l 5 Zaragoza...... ..
Caja bareelouaas : a *es.
. Sociedad de crédito mercantil..... i
Camino de Barcelona i Francia.. %@5 015 ?‘g %g %SES 933 T$§ ?S>SI) 40 Londres,iPOd/f...
- 3922{?%22%%2?‘55832’" %2 %o 9B L. 6dh 8BS paisasan
canal dsUrgel goza b barcelo B2 2 0 282 2 .. 21235 285 T e
4

Alumbrado por el gas an Barcelona 124 771 *® - Hambnrgo,4ad/T.
-------- h : ' Qénova, 48d/v....

OBLIGACIONES DE LAS COMPANIAS DE FERRO-CARRILES ESPANOLES.

FECHA NUMERO  CAPITAL EPOCA

o d’ INTERBS DURACION NOMBRES
o ) reembolsa: de los dsla e ULTIMOS CAMBIOS
BIIPBISTITOI, OELIOACIOVU. ble. rsjo. FBNOIHUNTOS. - LAS SotabANaS.
185A48 380.696 1.900 57 i :
. Enero,—Jnlio. oS afios.
oy “gels A998 B Abril / Celub: Nadidi zaragozay Alio paria 23 ds Nov.. .
133044 1.900 Abril.—Octub. desde 18609 — zaragora 4 Barcelona.,. grusslas ts Nov 28% 51
1850, 44.984 1900 Enero.-Julio. Zaragoza é Pamplona 58 2
1858. 290.000 ) 57 Enero.—JuDo, — Cordoba 4 Malaga......... 58
*» ., o desde 171 47 —  Cérdoba i BeTllla . »S
Savlllea Jerez.............. 65 >
'S.750 : iSfi . Ciudad-Real 4 BadaJoz.,
9'000 iSfi Octub.*—Abrll. desde 1887 9 — Barcelona 6 Francia..,, Barcelona.. 23 5:
1862, 29.750 8i000 10 ° Targ, aMartoraIIy Barc ifi
Enero.—Jallo. desde 1866 41 — Noroeete........o........... Bruselai 25Nov .. 69
Lérida 4 Rene........ .-« Paris 83de Nov.. .. £3
ea 2'000 5o oo . Barcelona & Gerona...... Barcelona.... 97
o 1.900 oy m Almanis 4 V, y Tarrag. 3
i87i-/n ve ; IndeladBilbao......... Bilbao 1.4 lérle
- ii i illaiba a Srgovla...... -
i1.000 .90 850 Febrero........... desde 183 50 — oran C«n<ro!—gam’n«t»tor Madrid.............. - 6%

|V\ﬂ'eK(9 dt la Qacbta de tos Caminos »a Hisrbo Gdatrafa, N 2@,





